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- SANON ZA KORUNU!

Ladejte ve fanshopu DPP
slevovy kod SANON a ziskejte
Sanon za 1 K¢! *
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2.dil, 1. svazek
- METRO

2.dil, 2. svazek i =
- TROLEJBUSY, LANOVE DRAHY, B il =
HISTORICKA VOZIDLA =

* Po zadani slevového kédu SANON v kodiku
fanshopu DPP ziskate pfi koupi kompletniho 2. dilu
Encyklopedie prazské MHD (tj. $anonu a svazki 1-4)
slevu 129 K€ na svou objednavku. Kdd je platny

do 30. 11. 2019 a je mozné ho vyuZit jedenkrat

na jednu objednavku.
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é psny
é _ZAS;IU'B:’U'S?MHK —_— 2. dil, 4. svazek
é - TRAMVAJE
é e Nizkopodlazni
Tramvaj s Cislem tramvaje RT6N1 45
. 6102 Brozura vénovana K&
949 K¢ 1 89 Ke Publikace dokumentujici prvnim nizkopodlaznim ¢
zachranu a rekonstrukci tramvajim vyrobenym
’ prvni sériové vyrobené v zdvodech CKD.
tramvaje slavné fady T3
Tramvaje Tatra T2 2 roku 1962.
Rozsahld monografie
0 legenddrnich tramvajich
fata 12 prazské MHD. Kompletni nabidku najdete na:

fanshop.dpp.cz

Plathy mo7né platebni kartou on-line, prevodem na icet fanshopu DPP nebo dobirkou Ceske posty.

Dodani zboi prostrednictvim Ceské posty nebo moznost vyzvednuti bezplatn& na Infocentrech

Mistek, Hradéanska a Nadrazi Veleslavin.

4\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

OBSAH 10/ 2019

4-7 AKTUALNE

UDALOST

8-9 BRANY SE OTEVRELY NA DESITCE
KAMPAN

10-13 PREMYSLEJ A NESKAKE)J
TECHNIKA

14 PRVNI MIDIBUSY JSOU MINULOSTI
15 NOVY TROLEJBUS NA PROSECKE
20-22 SOR - NA PRAHU DRUHE DEKADY
PORTRET

17-19 DO PRACE JSEM SE VZDY TESIL

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

23-25 MHD: PROSPERITA A ViCE PENEZ V ROZPOCTU MEST
VYROCI
26 - 33 PRAZSKE PODZEMNI PRAZCE VZPOMINAJI

ANEB PO ORGANIZACNICH STOPACH PODNIKEM

DIL 9.KDO ZAJISTUJE CHOD TECHNOLOGICKYCH
ZARIZEN[ A UDRZUJE OCHRANNY SYSTEM METRA?

KALEIDOSKOP

34-35 HISTORIE PRAZSKE MHD V OBRAZECH
PRAVNi PORADNA

36 CO JE BEZDUVODNE OBOHACENI

37 NOVA ERA SPRAVY DOKUMENTU

38 KRIZOVKA O CENY

39 KULTURA / KVizZ

40 ZACHRANARSKE DNY

Foto na titulni strané: Petr Hejna
Martin Doubek, vedouci odboru Technickd kontrola JSVT

DP kontakt
Casopis zaméstnancti Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
24. ro¢nik

Kontakt: oddéleni Firemni komunikace a vnéjsi vztahy DPP, Sokolovska 42/217, Praha 9
Telefon: 296 192 056, 296 192 066; e-mail: internikomunikace@dpp.cz

Séfredaktor: Petr Ludvic¢ek; odpovédny redaktor: Zdenék Bek

Redakéni rada

Mistopredseda: Jiti Dosly; Clenové: Dagmar Asztalo$ova, Jan Barchanek, Milan Barta,
Michal Brunner, Lubomir Cabelka, Vit Cechmének, Martin Doubek, Miroslav Grossman,

Jaroslav Kristen, Ondfej Laska, Robert Mara, Rudolf Pala, Milan Slezak, Jindfich Spacil,
Jan Ungrman a Ondfiej Volf

Graficka Uprava, sazba, vyroba: Baze3
MK CR E 8307, ISSN 1212-6349
Uzévérka tohoto ¢isla: 23. zafi 2019
NEPRODEJNE

Jednotliva cisla mési¢niku DP kontakt Ize prolistovat na:
www.dpp.cz/dp-kontakt nebo si nactéte QR kdd.
Objednat zasilani je mozné na fanshopu DPP.

Jména vyhercll soutézi jsou zvefejiiovana v nasledujicim ¢isle DP kontaktu.
Informace o zpracovani osobnich tdajt na: dpp.cz/osobni-udaje



mailto:internikomunikace@dpp.cz
http://www.dpp.cz/dp
http://dpp.cz/osobni-udaje

Foto: www.nadacenova.cz

llustracni foto: Petr Hejna

Foto: MHMP - Simona Amiridu

AKTUALNE

Rekordni sezona Kinobusu pro Maxika

Jiz po dvanacté mohli nejen Prazané vyuzit pro-
mitani pojizdného kina DPP, a to hned ve 14 loka-
litach. V letosnim roce dorazilo rekordnich 15421
filmovych fanouskd. Pomysiné prvni misto obsa-
dila Chodovska tvrz, kam pfislo 2110 navstévnikd.
O jaké snimky byl nejvétsi zajem? Nejnavstévova-
néjsim filmem byl Psi domov (1590 navstévnika),
druha pozice patfi komiksovému snimku Venom
s Tomem Hardym v hlavni roli (1410 navstévnika)

dii LOVEni (1350 navstévnikd). | diky dobrému
pocasi, kdy doslo pouze k jednomu zruSenému
veceru (lokalita BB Centrum), se letosni sezona
fadi k rekordnim, a to s prdmérem 302 divaki
na jeden film. Ve spolupraci s Nadaci Nova mohli
navstévnici prispivat do charitativni kasicky, a to
pro nemocného dvouletého Maxika. Konecna
Castka je také rekordni, vybralo se neuvéfitelnych
44674 K¢. Dékujeme viem za pfispévek a tésime

a pomysina bronzova pozice patii ceské kome-

Prepravni pruzkum

V rdmci pravidelné spoluprace DPP a organiza-
ce ROPID pfi sledovéni zatizeni tramvajové sité
Prazské integrované dopravy probéhne ve dnech
12. - 14. listopadu 2019 piepravni prizkum prvni
poloviny z celkového poctu viech tramvajovych
linek. Personalné bude prdzkum zajistén pracovni-
ky vsech usekd DPP, pracovniky organizace ROPID
a studenty Stredni prlimyslové skoly dopravni.

Pro studenty je pfipraveno pfiblizné 500 rannich
a odpolednich smén, pro pracovniky DPP a ROPID je
pfipraveno necelych 300 prevazné vecernich smén.
Prepravni prlizkum druhé poloviny tramvajovych
linek PID bude realizovan v pfistim roce. Dékujeme
predem viem Gcastnikdim priizkumu za jejich zod-
povédny pfistup, ktery umozni ziskat kvalitni data
z tramvajového provozu pro dalsi zvySovani kvality
sluzeb poskytovanych cestuijici vefejnosti. (vs)

se na vas pfi dalsim roc¢niku Kinobusu. (red)

Foto: Zdenék Bek

DPP a CSOB podporuji
25 let Linky bezpedi

Dopravni podnik ve spolupraci s CSOB vybavil koncem dubna 2019 bezkontaktnimi
termindly pro nakup jizdenek viechny prazské tramvaje. V rdmci 25. vyroci fungova-
ni Linky bezpe¢i vénuje CSOB 25 haléF z kazdé jizdenky prodané v bezkontaktnich
termindlech v prazskych tramvajich. Obliba bezkontaktniho ndkupu jizdenek pfimo
v dopravnich prostifedcich DPP od jeho zavedeni prudce roste. Zatimco v kvétnu, coz
byl prvni cely mésic provozu bezkontaktnich terminald v celé tramvajové siti DPP,
bylo timto zpUsobem v tramvajich prodano necelych 158 tisic jizdenek, v srpnu to
bylo jiz témér 280 tisic, tj. o témér 80 % vice. Pokud se zapoctou prodeje ve stanicich
metra a na lanovku v prazské zoo, v srpnu se prostiednictvim bezkontaktnich termi-
nall prodalo celkem témér 370 tisic jizdenek za bezmala 12,5 milion( K¢ a od letosni-
ho dubna téméf 1,1 milionu jizdenek za vice nez 34,1 miliond K¢. Prazané az do konce
roku mohou potkavat oranZovo-¢ernou tramvaj Skoda 15T, ktera svym exteriérem
na projekt Linky bezpeci upozornuje. (red)

ARCHITEKTURA METRA POD KONTROLOU

Umélecka dila v metru, architektonické kvality u nové vznikajicich dél a spoluprace s pa-
vodnimi architekty a autory uméleckych dél ve stanicich metra. To je jen ¢ast ¢innosti,
které bude mit architektka metra Anna Svarc ve svych rukou. Jako vitézka vybérového
fizeni na novou pracovni pozici architektka metra, kterou DPP letos v ¢ervenci zfidil, se za-
poji i do realizace stavby metra D. Soucasti jeji role bude také zastupovani DPP v porotach
v architektonicko-vytvarnych soutézich. Souc¢asné bude dohliZzet na informacni a navi-
gacni systém v metru a na komeréni vyuzivani vestibul(i. Anna Svarc piichazi z Institutu
planovaniarozvoje hl. m. Prahy.V IPRu méla na starosti napt. pfipravu design manualu pro
metro D, pfipominkovala a vyjednavala Upravy podob jednotlivych stanic s jejich autory.
Od ledna 2012 do cervna 2015 pUsobila v Londyné v rliznych architektonickych studiich.
V tomto obdobi pfipravovala napt. design manual pro cely systém londynského metra
a aplikovala jej na vybrané stanice. (red)

Foto: Andrea Sura

AKTUALNE

Zachranarskeé

V casnych rannich hodinach patku 20. zaii 2019
probéhl ve stanici metra Nadrazi Veleslavin dalsi
ze soucinnostnich nacvikl podnikovych hasicl
a Zdravotnické zachranné sluzby hl. m. Prahy, za-
méreny na zachranu zranéné osoby z pod soupra-
vy metra. Tyto nacviky jsou organizovany jiz Ses-
tym rokem, pfiblizné jednou za Ctvrtleti, a slouzi
k upevnéni spravnych zachranarskych dovednosti
a bezpecnosti prace u daného typu mimoradné
uddlosti. Zafijovému nécviku byl pfitomen také
novy bezpecnostni feditel DPP Bohdan Frajt, do
jehoz useku Hasi¢sky zachranny sbor DPP patfi.

(mb)

cviceni

110 LET VOZOVNY STRESOVICE

K pfileZitosti 110 let od zahajeni provozu tramvajové vozovny ve Stre$o-
vicich je na fijen naplanovano nékolik akci pro vetfejnost. Oslavy vozov-
ny za¢nou ve stfedu 16. fijna 2019 dvéma komentovanymi prohlidkami
vozovny v 16 a 18 hodin. Na sobotu 19. fijna jsou naplanovany jizdy
muzejni tramvajovou soupravou a historickym autobusem. Aktudlni
nabidku jizd najdete na fanshopu DPP. Od tohoto vikendu bude v mu-
zeu k vidéni i nové instalovana vystava vénujici se 110 letdm vozovny.
Novinkou, na kterou se mohou navstévnici dale tésit, bude vystavka
vénujici se Sylvestru Krnkovi a jeho $lapaci tramvaji (na snimku), kte-
rou v roce 1895 predved| na Narodopisné vystavé v Praze. Dalsi nové
zfizené vystavni panely budou vénované muzejnim vozidlim, kterd za-
tim neni mozné v expozici predstavit ,nazivo”, tedy silni¢nim vozidlim
avagonim metra. (o)

Ceské skolstvi cestuje po svété s kupatkem

Na jafe se na redakci DP kontaktu obratili zastupciiniciativy Study in the
Czech Republic s pranim vyuzit jednu z fotografii T3 Coupé jako prvek
jednotného vizuélniho stylu pfi prezentaci Ceské republiky v zahrani-
¢i. Fotografie Petra Hejny byla poprvé vyuzita na veletrhu EAIE 2019
(European Association for International Education), ktery se konal ve
dnech 24. - 27. zFi 2019 v Helsinkach. Ceskou republiku reprezentovalo
celkem 19 Ceskych vysokych kol pravé pod kiidly jednotné vizualizace
s modrou tramvaji a hlavickou iniciativy Study in the Czech Republic.

Tato iniciativa je jednou z agend Domu zahrani¢ni spoluprace, jenz je
piispévkovou organizaci Ministerstva skolstvi, mladeze a télovychovy.
Fotografie T3 Coupé doplnila grafiku zalozenou na ikonickych ¢eskych
stavbach i pfirodnich Ukazech. Projekt vysokych Skol i samotné tramva-
je byl propagovan i ve videu Study in the Czech Republic ve spolupraci
se zndmym tymem Honest Guide, ktery tak podtrhl skute¢nost, Ze se
jedna o projekt Uspésné absolventky ceské vysokoskolské instituce,
Anny Maresové.
Veletrh EAIE je kaZzdoro¢ni
akci urenou profesiona-
Ilim v oblasti internaciona-
lizace vysokého Skolstvi.
Kromé desitek prednasek
a workshopl v rdmci pfi-
druzené konference se
pak jednda predevsim
o vytvérfeni novych part-
nerstvi, projektd a smluv
mezi vysokymi Skolami
z celého svéta. Letosniho
31. ro¢niku se Ucastnil re-
kordni pocet ucastnikd,
celkem vice nez 6200 osob
295 zemi svéta. (as)

2x foto: Gabriel Jirousek
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AKTUALNE

Poprazdninovi a zahrani¢ni odbornici v DPP

Z odbornych navstév, které projevily zdjem
navstivit v zafi DPP, Ize vybrat dvé. Tak tieba
slovenska delegace zac¢atkem zéfi dorazila
do depa Kacerov kvili tomu, aby se blize
seznamila s vyznamem podzemni drahy pro
Prahu. Po teoretickém sezndmeni a nasled-
né diskusi v ,krytu” se dopravni odbornici
ze Ziliny odebrali do haly depa na praktic-
kou exkurzi. Zaujalo je mnoho postiehd, dle

provadény - od uklidu soupravy pres leh-
kou udrzbu vozl az po vyssi stupné udrzby.

Mezi dalSimi delegacemi byla vyjimeén4 ta
Spanélska, ktera nas kontaktovala prostied-
nictvim Velvyslanectvi Spanélska v Praze.
Delegace zastupcl nékolika $panélskych
firem ze zelezni¢niho oboru projevila za-
jem se blize sezndmit s vefejnou dopravou

jejich vyjadieni hlavné organizovanost ves-
kerych procest, které jsou v depu Kacerov

EVROPSKY EDWARD LETOS
ODSTARTOVAL V PRAZE

V lofiském roce zemfielo na prazskych silnicich 31 osob.
Z toho bylo 25 chodcd, 8 z nich zemfelo pfi srazce s tramvaji.
Na smrtelné nehody chodcd, av$ak nejen na né, upozornuje
EDWARD - Evropsky den bez umrti na silnicich, do kterého
se hlavni mésto zapojilo jiz podruhé. Jedna se o mezindrodni
projekt, ktery organizuje od roku 2016 Evropska sit doprav-
nich policii TISPOL. Cilem je zvysit povédomi o bezpecnosti
silni¢niho provozu a tim i vyrazné snizit pocet Umrti a vaz-
né zranénych na silnicich. TISPOL si pro ro¢nik 2019 vybral
pravé Prahu, kde zahaji Evropskou jizdu bezpecnosti. Akce
je soucasti Evropského tydne mobility, jehoz letosnim téma-
tem je ,Bezpecna chlize a jizda na kole”.

V souvislosti s Evropskym dnem bez umrti na silnicich byla
v Zitkovych sadech v Praze 2 instalovana unikatni vystava
andélskych soch z dilny motolského zamecnika Petra Tesare.
Celkem 25 andéll symbolizuje vSechny chodce, ktefi pfisli
o Zivot pfi dopravnich nehodach na tzemi Prahy v roce 2018.
| letosni akci podpofili studenti ze Stiedni primyslové skoly
dopravni. Odéni za andély v centru Prahy vyzyvali kolem-
jdouci, aby podepsali elektronicky Slib bezpecnosti a zvysili
tak podil vlastni odpovédnosti pfi dodrzovani pravidel sil-

v nasi metropoli i s rozvojovymi projekty
v oblasti kolejové dopravy. Zajimali se tak

ni¢niho provozu.

(red)

i 0 proces obnovy tramvajového vozového
parku v neddvné minulosti i o budouci roz-
voj tramvajové infrastruktury. V diskusi je
zaujala elektrifikace autobusové dopravy
DPP se systémem statického a dynamic-
kého nabijeni. Setkani bylo oboustranné
pfinosné, pro nasi stranu byly inspirativni
napf. zkusenosti s automatizaci provozu
a obnovou vozového parku na vybranych
linkach madridského metra. (jd)

LONI KARLOVO NAMESTI, LETOS ZITKOVY SADY - SOCHY AUTORA PETRA TESARE,
ZAMECNIKA VOZOVNY MOTOL, UPOZORNUJI NA OBETI DOPRAVNICH NEHOD

| STUDENTI SPSD PRI ZAHAJENT EVROPSKE KAMPANE EDWARD ZOBRAZILI

Mobilni signal
se Sifri metrem

Pocatkem fijna 2019 se na trase C rozsifil Usek s vysoko-
rychlostni mobilni siti LTE na 12 stanic. Jiz stanice Nadrazi
HoleSovice je pokryta mobilnim signélem, ktery mohou
cestujici vyuzivat az do stanice Roztyly. Konsorcium pro-
vozovatell mobilnich siti ve spolupraci s DPP pokracuje
v pokryvéni dal$ich stanic a pfilehlych tuneld metra v cent-
ru mésta. Mobilni signél se nevyhne ani pfipravované trase
D, kde viechny zucastnéné strany spole¢né koordinuji dalsi
kroky tak, aby pokryvéni pldnované nové trasy probihalo
jiz béhem vystavby nového metra. (red)

CISLICI 0 - VIZI O NULOVEM POCTU UMRTI NA SILNICICH

3x foto: Petr Ludvicek

Foto: Petr Hejna

Foto: Ondfej Laska

AKTUALNE

PSALO SE V DP KONTAKTU
PRED 10 LETY ANEB
50 LET KROUZKU JE TU!

Vsechno zacalo v patek 17. fijna 1969, kdyz se ve vozovné Vokovice seslo prvnich
36 zajemcd o méstskou hromadnou dopravu. Prohlédli si sbirku tehdejsich pat-
ndcti historickych vozidel, kterd tam byla umisténa, a projeli se slavnou ,pétistov-
kou” - otevienym vyhlidkovym motorovym vozem ¢. 500 z roku 1913 na nedale-
kou smy¢ku Divoké Sarka. Tento den dnesni Krouzek méstské dopravy, tehdy je$té
bez oficidlniho ndzvu, zahdjil fakticky svou ¢innost. Za takového duchovniho otce
Krouzku byva tradi¢cné povazovan jiz zesnuly Stanislav Linert, ktery v roce 1968
v Prazském dopravéku uverejnil ¢lanek s ndzvem Bude klub prétel tramvaji?

Pfed 10 lety pro DP kontakt fekl pfedseda Krouzku Jan Lutryn mj. toto: Mladsi ¢le-
ny zajima hlavné aktudlni déni. Pak mame ¢leny, ktefi se hloubéji zabyvaiji dil¢imi
tématy: traté, linkové vedeni, nékdo se zajima pouze o Prahu, dalsi o jind mésta.
Mé zajimaji zejména dvé véci: z hlediska konstrukéniho a profesniho jsou to nova
kolejova vozidla a z hlediska obecnéjsiho, lidského je to role hromadné dopravy ve
mésté. MHD je totiz velmi silny méstotvorny prvek a navzdory urcitému odklonu
v nedavné minulosti se k ni lidé za¢inaji opét vracet. (red)

PODZIMNI
REVIZE

NA PETRINSKE
LANOVCE

CESTNY PREDSEDA JIRI CERMAK (CLENSKE CISLO 001)
S PAMETNIM LISTEM KROUZKU MESTSKE DOPRAVY

ZE SLAVNOSTNIHO SETKANI 3. RIJNA 2019 U PRILEZITOSTI
50. VYROCI KROUZKU MESTSKE DOPRAVY

INFORMATIVNI
DEN V GARAZI
REPY

V sobotu 28. zéi 2019 Dopravni podnik

pro zdjemce o praci fidi¢e autobusu opét
oteviel jednu z gardzi, tentokrat Repy.

V pondéli 7. fijna 2019 zacala pravidelna pod-
zimni revize lanové drahy na Petiin. Témér tfi
tydny trvajici revize umozni napf. kontrolu
jednotlivych prvk( trati, vozd a mechanic-
kych i elektrickych ¢ésti ve strojovné. Soucas-
né dojde k rlznym udrzbaiskym a servisnim
zasahlm (vycisténi navijeci komory ¢i vymé-
né tratovych kladek). Jedna z nejpopuldrnéj-
sich atrakci Prahy - Petiinska rozhledna, bude
lanovou drahou obsluhovéna opét od soboty

Bylo otazkou, v jakém poctu se ve statni
svatek zdjemci dostavi, ale jejich pocet
predcil ocekavani. Na pritomné cekal za-
jimavy program; budoucim fidi¢m byly
predstaveny detaily tykajici se vykonu
prace fidi¢e a byli sezndmeni i s bohatou
historii podniku. Velky zdjem vyvolala
moznost podivat se do zdzemi garaze
a vypravny a uchazedi se také seznamili
s vozovym parkem. Jiz nyni DPP pfipravu-

26. fijna 2019.

Ertaky ve sluzbach DPP

(red) je dalsi informativni den. (zv)

Na letosnim dni otevienych dveii v areadlu garaze Hostivar se
mimo jiné pfedstavila trojice muzejnich vozidel slavné typové
fady Skoda 706 RT. Autobus z roku 1973 sice nese oznaceni pol-
ského vyrobce Jelcz, ktery tyto autobusy vyrébél licen¢né, ov-
$em stéle na podvozcich Skoda 706 RTO dodéavanych z Cesko-
slovenska. Druhym vozem byl montazni viiz z roku 1969 urceny
pro opravu troleji. Tfeti vozidlo z roku 1979, uréené k vysokotla-
kému cisténi tramvajovych vyhybek a k pfevozu znecisténé
vody a kall z kanalizace tramvajovych trati, se mize py3nit ti-
tulem posledniho provozovaného ,ertdku” u DPP. Vyfazen byl
az v roce 2017, takzZe slouzil neuvéfitelnych 38 let. Na DOD byly
z muzejnich vozidel dale k vidéni autobusy lkarus 280, Ikarus
E91, Karosa B961 a nejstarsi prazsky trolejbus Praga TOT.  (ol)

2x foto: Petr Hejna
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Foto: Petr Hejna a Véaclav Holi¢

BRANY SE
OTEVRELY
NA

Den otevienych dveri
Dopravniho podniku
hl. m. Prahy

VOZOVNA STRASNICE,
DEPO A GARAZ HOSTIVAR

21. zari 2019

O DOPRAVU DO DEPA HOSTIVAR A USTREDNICH DILEN
SE STARALA | LINKA 23,V JEDNOM PORADI SE ZARAZENOU
HISTORICKOU SOUPRAVOU

Foto: Jan Surovsky

DP kontakt 10/2019

9



SILUETY POSTAV BYLY NASTRIKANY V JIZDNICH DRAHACH V MISTECH, KDE NEJCASTEJI DOCHAZI KE STRETUM TRAMVAJI S CHODCI

PREMYSLE)

A NESKAKEJ

OSM LIDSKYCH ZIVOTU ZA MINULY ROK JAKOBY

BYLO ONOU POSLEDN
ORGANIZACI PROTO SPOJILI S

3

MONITOREM POC
KOLIZI

KAPKOU. LIDE Z NEKOLIKA
LY A PRIPRAVILI
KAMPAN, KTERA UZ MA | SVE POKRACOVANI.
ZAJIMALO NAS, JAK NA PROBLEM STRETU
CHODCU S TRAMVAJI POHLIZI CLOVEK, KTEREMU
TACE PROJDOU DATA O VSECH
CH V PRAZSKEM TRAMVAJOVEM PROVOZU.

Tramvaj nesmi byt brana jako nepfitel, ale
jako pomocnik. Je to jako s elektfinou - usnad-
nuje nam zivot, pokud dodrzujeme pfi jejim
vyuzivani pravidla. Pokud ne, mlze nas i za-
bit. Elektfinu i tramvaj musime respektovat.
To fika velky propagator kampané Neskakej
mi pod kola Martin Doubek, vedouci od-
boru Technicka kontrola jednotky Sprava
vozidel Tramvaje DPP.

Zlutd a ¢erna jsou osvédcenou kombinaci
barev pro vystrahu. S doplnénim o lebku na
Cele a siluety neboztikG na bocich vyrazila
letos v bfeznu na koleje tramvaj T3R.P. Uvital
jii Martin Doubek, ktery na pfipravé kampané
s Janem Stojdlem z podnikového marketingu
spolupracoval. Vzdyt témér kazdy treti den
v poslednich dvou letech doslo v Praze ke
stfetu tramvaje s chodcem! Jedna technicka:
do statistik se pocitaji vSechny nehody - ty
bez nasledk(, s lehkym a tézkym zranénim
a nehody smrtelné. Ridi¢i tramvaji hlasi dispe-
¢inku vsechny.

O tom, ze kamparn chce mit dlouhy vychovny
Zivot, svédci i zérijova hlavni role Zlutocer-
né tramvajové soupravy v tyden trvajicim
programu pro zaky 1. a 2. stupné zakladnich

KAMPAN NESKAKEJ MI POD KOLA BYLA V BREZNU 2019 ZAHAJENA PRED ZRAKY NOVINARU DEMONSTRACI SRAZKY TRAMVAJE S FIGURINOU

skol. Na Vystavisti se odehraval Tyden hrdind,
v ramci kterého zZaci po navstévé u policis-
t0, hasicl a zdravotnik( dorazili do zastavky
Planetarium Praha. Martin Doubek s Markem
Drabem z odboru Technicka kontrola zde
trpélivé popisovali mozna nebezpeci vyply-
vajici z charakteristiky tramvaje coby vozidla
kolejové dopravy. V salonu pak byly k vidéni
fotky s nasledky letoSnich redlnych stretd
chodct s tramvaji. Jeden ze snimk byl zakryt
s komentéaiem, zZe je jen pro ,silné Zaludky”.

V programu méli Skolédci moznost nahlédnout
pod viiz, aby si uvédomili tu masu zeleza, kte-
ra v piipadeé stretu stoji proti kiehké schrance
¢lovéka. Na zavér zaktim predvedli pti ukazce
vyprostovaci techniku hasici z HZS DPP. Velké
findle pak pfislo pti Dnech IZS s namétem vy-
prosténi osoby zaklinéné pod tramvaji, které
pritomnym divakim predvedli opét dopra-
vacti zachranafi (na posledni strané casopisu).

,Za Technickou kontrolu mohu fict, Ze na
problematiku nehod chodcli upozorriujeme
dlouhodobé, protoze vsechny tragické nehody
dosetfujeme a zndme tedy jejich priciny,” fika
Martin Doubek a dodava: ,Uz ted'jsem rdd, ze
se povedlo kamparn nastartovat a ddl drZet pri
Zivoté. Chodce je treba vzdéldvat a zdrover tro-
chu Sokovat, aby kampari zaznamenali. Velmi
si cenim ndzorné akce, kterd v breznu vse pred
novindri v Hostivari na zkusebni trati odstarto-
vala.” Ma na mysli ukazky stietu tramvaje s fi-
gurinou a naslednou prezentaci délky brzd-
né dréhy:,Snad si lidé u tohoto videa uvédomi
miru nebezpeci. Tramvaj md sice oproti jinym

drdZnim vozidlim lepsi moznosti brzdéni a se
zpomalenim a zrychlenim muze pfi standard-
nich provoznich situacich cdstecné konkurovat
individudlni dopravé, ale stdle se svou brzdnou
drdhou vyZaduje respekt.”

Pritom staci v provozu dodrzovat obecné pra-
vidlo: chodec nesmi vstupovat na prechod
nebo do vozovky bezprostiedné pred blizi-
ci se vozidlo. A v pfipadé tramvaji pfednost
nema nikdy. Poruseni pravidla pfinasi nehody,
v lepsim piipadé tukanec bez nasledkd, ktery
si doty¢ny pamatuje po zbytek Zivota.

K védznym nehodam kromé dispecerd JPT
a policie prijizdi pravé Technicka kontrola JSVT
véetné drazni inspekce. ,Z rozhodnuti PCR, in-
spekce ¢i samotného fidice tramvaje (uplatni-li
technickou zdvadu na voze) je viz podle inter-
nich predpist prevezen do depa a tam uzamcen
v ochranném boxu. V opacném pripadé je
tramvaj zkontrolovdna popr. opravena a uvol-
néna k moZnému vypraveni na trat,” vysvétluje
Martin Doubek a pokracuje: ,Zhruba do tydne
svold oddéleni Kontrola vyhodnoceni provozu
JPT komisiondlni prohlidku vozu za tcasti fidice
tramvaje, odborovych organizaci, znalce z obo-
ru doprava a nds.”

Nejcastéjsi mista stietu s chodci
(poradi dle cetnosti za rok 2018):

1. tramvajova zastavka
2. prostory mimo prechod
3. napiechodu

A co je ukolem? ,Primdrné zjistujeme, zda vo-
zidlo nemohlo technickou zdvadou prispét ke
vzniku mimorddné uddlosti. Dopravnimu znalci
jsem schopen dodat veskeré informace, které
o tramvaji mdame: kdy byla provedena posledni
kontrolni prohlidka, kolik md najeto kilomet-
rd a hlavné udaje z tachografu vcetné Hldseni
0 mimorddné uddlosti a zdpisu z komisiondlIni
prohlidky,” popisuje Doubek.

Co nasleduje? ,Provede se fotodokumentace
pripadnych skod na tramvaji a poté funkéni sta-
ciondrni zkouska vozu pri napéti 24V, zda jsou
vsechny systémy funkéni. Ndsleduje dynamickd
zkouska pfi napéti 600V, kdy se ovéruji jizdni
vlastnosti a zejména funkce brzd. Konecné se
provddi ovéreni zdbrzdnych drah z rychlosti
20 km/hod. Z tohoto hlediska za dobu mého
pusobeni tramvaj vyhovéla vZdy. Za vzornou
péci o vozy miizeme podeékovat dilndm ve vsech
vozovndch i Opravné tramvaji.”

Zminény tachograf je neomylny a prikazny
pomocnik. Zaznamendava vsechny udalosti
béhem jizdy i stani, jak doklada Martin Dou-
bek: ,Na zdznamu z tachografu Ize vidét v de-
tailu posledni kilometr jizdy pred nehodou. Na
desetiny vtefiny je mozné vidét aktudlIni rych-
lost, pouziti provozni brzdy, zajistovaci a kolejni-
cové brzdy a dalsi parametry.” Na vozech jsou
i modernéjsi tachografy, které zaznamenavaji
az 40 rGznych stop: ,Z nich si mohu libovolné
vybrat. Kromé typl brzd mdzu vidét napr. zvo-
nek, levy - pravy blinkr, jizdu, smér vzad, vyklo-
peni pdky radice, tlacitko skluzové ochrany, jaky
byl zaddn stuper jizdy a brzdy, napéti v siti, tahy
motorovych skupin atd. To muzZe byt zobrazeno



jako zdznam v drdze, ale Ize prepnout i na zd-
znam v case,” popisuje Doubek.

Tachograf je podle ného izasna pomucka, kte-
ra vykazuje max. 1% chybovost méreni. Zakla-
dem jsou dobre kalibrovana kola na tramvajich
pri prohlidkach v depech, kdy se data do ta-
chografu ulozi. Jesté o stupen vys by pro feseni
nehod byl tachograf synchronizovany s neho-
dovou kamerou z pohledu fidice smérem v jiz-
dé, coz by definitivné objasnilo nehodovy déj.

Nejcastéjsi pri¢iny stiett chodci
s tramvaji:
nepozornost (spéch; sledovani
mobilu; sluchatka v usich)
nedani pfednosti tramvaji
na prechodu
prechazeni tésné pred tramvaji
v dobé jejiho rozjezdu

vstup za vozem do jizdni drahy
protijedouci tramvaje

pohyb chodct v kolejisti
prelézani mezi vozy sprazené
soupravy

Nésledné hledani pric¢in nehod je na konci re-
tézce ¢innosti odboru, ktery vede Martin Dou-
bek. Pfipoming, Ze prioritou ¢islo 1 je bezpec-
nost vné i uvniti vozu: ,Musime jako Technickd
kontrola vse schvdlit, vysetrit a vyresit tak, aby
bylo bezpecné. A predchdzet a predvidat, vychd-
zet ze zkusenosti a délat vse pro to, aby provoz
a bezpecné dverni systémy detekujici prekaz-
ku, protoze vleceni cestujiciho v zavienych
dvefich je jedna z nejvaznéjsich nehod. Ane-
bo zamezeni pozéaru kvalitni udrzbou vozd.
A pak jde pochopitelné o to maximdliné zamezit

STOVKY ZAKU OD MARKA DRABA A MARTINA DOUBKA NEJCASTEJI V SOUVISLOSTI

S TRAMVAJOVYM PROVOZEM SLYSELY SLOVO POZORNOST

vnéjsimu stetu vozu s chodcem. | proto vznikla kampari POCET SRAZEK TRAMVAJE S CHODCEM V PRAZE POCET UMRTI( I
82

Neskdkej mi pod kola,” dodéva Doubek. 2013 6

2014 90 4
Zaroven si je Martin Doubek védom, ze osvéta ma mi- 2015 82 4
fit i tzv. do vlastnich rad. Tedy pripominat, ze fidi¢ ma 2016 90 3
obrovskou zodpovédnost za cestujici i za vozy, které 2017 82 3
v pfipadé typu 15T maji vysokou pofizovaci hodnotu. 2018 90 3

Jak sam rika: ,Tak trochu bezohledné nerozlisuji cestujici
vletadle av tramvaji. Nemluvim o porovndvdni ndrocnos- ZA 1. POLOLET/ ROKU 2019 DOSLO K 45 STRETUM CHODCU S TRAMVAJI, PRI NICHZ

: ; u oy ) , . BYLA USMRCENA 1 OSOBA.
ti profese pilota vers. ridice tramvaje. Je ale srovnatelné, Zze

cestujici svéri své zdravi pilotovi i fidicovi stejné a jsou od-
kdzdni na jeho zkusenosti, znalosti a um. Lidsky Zivot je ne-
nahraditelny, nevycislitelny. Svéreny majetek je sekunddr-
ni efekt, ale rovnéz dilezity. Ridi¢ md tyto hodnoty svéfeny
a mél by podle toho své povoldni vykondvat. Tedy s ma-
ximdlni peclivosti, zodpovédnosti a pozornosti pfi fizeni.
Doddvdm, mél by za to byt takeé patricné ohodnocen.”

A Uplné na zavér doplnuje: ,Prioritou kaZdého dopravce
by mélo byt: bezpecné prevézt cestujici z bodu A do bodu
B, tedy bezpecnost nade vse. Za mé je to nejvyssi atribut
pri posuzovdni kvality prepravy.”

Snad alespon ¢ast osvéty v rdmci kampané Neskakej
mi pod kola padéd na urodnou pldu: pii odchodu ze
Stromovky fikal zak kamaradovi: ,Vidéls ty fotky? To uz
je jinej level co? To nejde vrdtit...” BEhem tydenni osvéty
se nékteri zacci dokonce k tramvaji s nezaménitelnym
designem vrétili: ,Jejich maminky fikaly, Ze je doslova pri-
tahli, aby se prisly na tramvaj a fotografie v ni podivat. To
je pro mne ta nejlepsi zpétnd vazby a diikaz toho, Ze prdce
s détmi je zajimavd a md smysl,” kvituje Martin Doubek.

UKAZKA Z TACHOGRAFU VOZU 15T:

« NAHORE KRIVKA RYCHLOSTI POSLEDNICH CCA 410 M AZ DO MISTA SRAZKY,

« UPROSTRED VYBRANE AKTIVNI SLEDOVANE STOPY V DRAZE,

. DOLE VIDITELNY ZAZNAM O PRUBEHU PALUBNIHO A TROLEJOVEHO NAPETI,
POLOHY PAKY RADICE A TAHU JEDNOTLIVYCH POHONU

Jsem si védom, Ze slovo osvéta je zprofanované.
Ale je to skoda, ma svUij vyznam zejména v oblasti
bezpecnosti, kde je tieba cilit dlouhodobé

na véechny generace. Metropole ma obrovskou

navstévnost, vypravujeme velké mnozstvi voza,

atoiv kratkych intervalech. Bez systematické
péce o osvétu a bezpec¢nost nemiizeme
ve statistikach na lepsi ¢isla dosahnout.

Martin Doubek

NASLEDEK LONSKE SRAZKY TRAMVAJE
S CHODCEM, KTERY SE V NOCI NACHAZEL
V KOLEJISTI, BYL TRAGICKY



14

V RAMCI LETOSNIHO DNE OTEVRENYCH
BYL UKONCEN PROVOZ POSLEDN
PROVOZNIHO MIDIBUSU TYPU IKARUS E91
EV. C. 2006. UZAVRELA SE TAK KAPITOLA
PRVNICH PRAZSKYCH MIDIBUSU.

.

DVER

Prvni tfi midibusy lkarus E91 byly slavnostné
uvedeny do provozu 18. dubna 2003 na zcela
nové lince ¢. 291, vedené polookruzné v trase
z nameésti |. P. Pavlova pres oblast zdravotnic-
kych zafizeni na Karlové (porodnice u Apo-
lindte, Détskd nemocnice apod.) na Karlovo
namésti. Experimentalni linka byla zfizena
v ramci evropského projektu TRENDSETTER,
do néhoz se Praha zapojila.

Vsech 6 midibusG lkarus E91 (3 ks dodany
v roce 2003, 1ks v roce 2004 a 2ks v roce
2006) bylo pfidéleno garazi Kacerov, odkud
byly vypravovany zpocatku pouze na linku
¢. 291 a pozdéji i na dalsi nové vzniklé midi-
busové linky, kde nebyla moznost provozo-
vat klasické autobusy standardnich rozmérd
(predevsim linky ¢. 128, 292, 236). Vidét jsme
je mohli i na dalSich linkach, kde byly midi-
busy nasazeny z dGvodu nizsi pfepravni po-
ptavky. VSechny autobusy Ikarus E91 byly na
pocatku roku 2012 prevedeny z kacerovské

DP kontakt  10/2019
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garadze do Vrsovic, kde jiz v té
dobé byly deponovény nové
midibusy SOR BN 8,5.

Pirevodovka:

Midibusy lkarus byly za svij
»zivot” hned 2x precislovany.
Od dodani do 31. 12. 2010 nesly
Cisla 3901 az 3906, od 1. 1. 2011
do 31.12.2012 pak 3131 az 3136
aod 1. 1. 2013 do vyfazeni ¢isla Sirka:
2001 az 2006. Vozy lkarus E91
byly vibec prvnimi midibusy
u prazského dopravniho podniku

a nastartovaly trend zavadéni midibusovych
linek, predevsim v centru metropole.

Za celé obdobi provozu na vozech neby-
la provedena oprava vétsiho rozsahu, ani
nebyly provedeny zadné zasadni Upravy.
Vyjimkou bylo prerekonstruovani elektro-
nického tlacitkového ovladani automatické
prevodovky na mechanické, pomoci pakové-

Vykon:

Objem valcu:

Obsaditelnost:

Celkova délka:

TECHNICKE UDAJE:
HO Vyrobce:

Ikarus EAG KFT, Budapest
+ RABA LTD, Gyor

(v rdmci skupiny IRISBUS
dodala Karosa a. s.,
Vysoké Myto)

Mercedes-Benz OM 904 LA
(EURO I1l) fadovy, vznétovy
Sestivalec s pfimym vstfikem
paliva, preplnovany
turbodmychadlem

130 kW

4249 cm?

automaticka pétistuprova
Allison 2000

1841 mist k sezeni

(2141 pfi pouziti sklopnych
sedacek)

22 mist k stani

7901 mm

2376 mm

ho volice. To bylo provedeno v roce 2007 na
vsech vozech z divodu zna¢né poruchovosti
pavodniho feseni.

Midibusy lkarus E91 byly koncep¢né velmi
dobre feseny, aviak v poslednim provoznim
obdobi se stavaly provozné méné spolehli-
vymi predevsim z dlvodu obtizného shanéni
nahradnich dil(. V Muzeu MHD tento typ za-
stupuje od roku 2014 v(iz ev. ¢. 2004. [ ]

TECHNIKA

Text: Martin Kosek
Foto: Zdenék Bek

NOVY TROLEJBUS
NA PROSECKE

V ,DOBUDCE" U OBRATISTE PALMOVKA A ZA JiZDY
NA TROLEJBUSOVE TRATI V PROSECKE ULICI SE

.

OD 24. ZAR

2019 NAB

e

J

.

DALSI TYP BATERIOVEHO

TROLEJBUSU. DO HLAVNIHO MESTA ZAVITAL
AZ Z OSTRAVY.V NETRADICNI BAREVNE KOMBINACI
BUDE TESTOVAN NA LINCE 58, A TO MINIMALNE

Dal$im, v poradi jiz ¢tvrtym modernim tro-
lejbusem, ktery se v novodobé trolejbusové
historii v Praze pfipojil k troleji, se stal bate-
riovy trolejbus ostravské spole¢nosti Ekova
Electric. Tato spolec¢nost je dcefinou spolec-
nosti Dopravniho podniku Ostrava a pUsobi

DO 25. RIJNA.

v Ostravé — Martinové v jednom z nejvétsich
opravérenskych areédl v CR. Kromé oprav
a modernizaci elektrickych vozidel v mést-
ské a priméstské dopravé pusobi rovnéz
v oblasti vyvoje a vyroby elektrickych vozi-
del, vyzbroji a komponentd.

V Praze se aktualné predstavuje dvanactime-
trovy bateriovy trolejbus Ekova Electron 12T.
Trolejbus je postaven na vlastni celonizko-
podlazni karosérii s elektrickou vyzbroji od
firmy Cegelec. Pohon zajistuje jeden trakéni
elektromotor o maximalnim vykonu 175 kW.
Plnohodnotny provoz trolejbusu je mozny
rovnéz mimo trolejové vedeni, a to diky ve-
stavénym trakénim bateriim typu Lion LTO
o kapacité 47 kWh. Tato kapacita umoznuje
dojezd vozidla bez napdjeni z troleje az do
12 km vcéetné vytapéni. Bez vytapéni je ga-
rantovan dojezd 18 km. Trolejbus je v zimé

TECHNICKE UDAJE:

Délka: 11,98 m
Sirka: 2,5m
Vyska: 35m

Celkova
hmotnost:

Obsaditelnost:

12565 kg
86 0sob

Pocet mist pro invalidni
vozik ¢i kocarek:

Zivotnost:

min. 15 000 cykld
Vykon motoru: 175 kW

pIné elektricky vytapén, v 1été slouzi k ochla-
zovani interiéru vozidla 3 klimatizacni jed-
notky. V ramci pilotniho provozu trolejbuso-
vé linky 58 (Palmovka - Lethany) je soucasné
nasazen jako druhé vozidlo k dlouhodobé
provozovanému trolejbusu Skoda 30Tr.

V provozu s cestujicimi se ostravsky trolejbus
bude testovat po dobu 31 dnli s moznosti
prodlouzeni. Ovéfuji se mimo jiné parame-
try jako rychlost a doba nabijeni (hodnota
nabijecich proud( za stani a za pohybu), do-
jezd na baterie, dynamika jizdy na baterie,
spolehlivost a provozni zkusenosti. Ziskané
poznatky s dal$im vyrabénym bateriovym
trolejbusem vyuzijeme v nasich projektech
elektrifikace autobusovych linek. |
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VITE, ZE...

CIM SE MUZEME O Eiis

dopravni, a.s.

POCHLUBIT... Ly A Yl

Vite, ze. ..

« do Skolnich lavic Stfredni priimyslové skoly
dopravni, a.s., dochazela cela fada slavnych
a uspésnych osobnosti?
Z tad sportovcl napfiklad fotbalisté Tomas Skuhravy,
Patrik Berger, Antonin Kinsky, Tomas Hiilbschmann,
dale plochodrazni zavodnici otec a syn Stanclovg,
Lubos Tomicek (vnuk), Ondiej Smetana, Matéj Kis,
ale také hokejista Tomas Vlasak, judista Pavel Petfikov.
Také herec Ivan Lutansky, zpévak a hudebnik
Robert Kodym a fada dalSich.

Studentky a studenti SPSD jiz dvakrat v roli andéld zahajovali kampari

EDWARD - Evropsky den bez umrti na silnicich — a vyzyvali kolemjdouci

O 57 > a e . k podpisu Slibu bezpe¢nosti
v prubéhu skolniho roku se nasi studenti

uspésné ucastni stredoskolskych soutézi, at uz
znalostnich, prezentacnich ¢i femesinych? « v letech 2014 az 2016 méli nasi
Jen v roce 2018 dosahli vyznamnych studenti diky vitézstvi v republikovém
ocenéni v soutézich Enersol, Sollertia Praha, kole soutéze Euro Schola moznost
Horizon Grand Prix a dalSich. vyzkouset si praci europoslanct

a celkem 3x navstivit Europarlament

. . . . . ve Strasburku?
pro nase studenty je samoziejmosti

pomahat potiebnym?

Ochotné se ucastni fady charitativnich akci,
napfiklad Svétlo pro Svétlusku, Kvétinového dne
boje proti rakoviné a dalSich. Jiz podesaté vénovali
prostiedky ziskané v rdmci projektu JA Studentska
firma na nakup hygienickych potieb a dobrot pro
déti Détského centra pfi Thomayerové nemocnici
v Praze, letos v rekordni vysi 12000 K¢.

Ctyfi nasi studenti zapojeni do projektu
Junior Achievement Firma v cervnu
2019 slozili mezinarodni zkousku
podnikatelskych dovednosti a ziskali
mezinarodni Certifikat ESP, ktery
usnadnuje mladym lidem vstup na trh
prace?

« studentsky tym Motol Speeders po vitézstvi
v narodnim kole zavodu vlastnich modelt
vodikovych autic¢ek Horizon Grand Prix 2019

S Uspéchem se studenti ucastnili celoprazskych v mezinarodni konkurenci skonéil osmy

sportovnich klanich ve florbalu, futsalu, na svété, treti v Evropé a prvni v CR?
hokejbalu i $plhu.

podle hesla ve zdravém téle zdravy duch
Skola podporuje sportovni aktivity?

viemi uvedenymi aktivitami se SPSD stava
vyhledavanym centrem obecného vzdélavani
pro Sirokou i odbornou verejnost?

Ve spolupraci s MC Prahy 2 vyu¢ujeme kurzy
anglického jazyka pro seniory, pofdadame zkousky
z vyhlasky 50/1978 Sb. o odborné zpUsobilosti

v elektrotechnice a svarec¢sky kurz. V rdmci projektu
Hospodarské komory ,Cesty za femeslem”

SPSD nezapomina ani na némé tvare organizujeme zazitkové workshopy pro rodiny

a je dlouhodobé zapojena do projektu s détmi a v obou budovach skoly otvirame
Adopce Zoo Praha? D P tzv. ,Polytechnickd hnizda”.

vybrani studenti v ramci projektu Erasmus
kazdorocné vyjizdéji na vyménné odborné
staze do ciziny, napriklad do Némecka, Finska
a Slovenska?

Vraceji se lépe jazykové i odborné vybaveni
a neziidka uz rovnou i s nabidkou zaméstnani.

DP kontakt  10/2019 Kontakt DP kontakt  10/2019 17 -

medialn{partner




I c

NeZ otevieme vasi dispecerskou
kapitolu, je zndmo, Ze doprava

je vas Zivotni konicek. Na které

z vasich pracovnich obdobi

nejradéji vzpominate?

Na vsechny! 1. inora 1970 jsem nastoupil do
stalého pracovniho poméru do vozovny Ziz-
kov. I tenkrat byl nedostatek fidi¢( i pravod-
Cich, takze jsem musel pal roku délat povinné
privodciho, i kdyz jsem tuto profesi predtim
vykonaval brigddné. Vyhodu to mélo, Ze jsem
nemusel do kurzu, rovnou jsem nafasoval
uniformu a nastoupil. Poté se mohlo jit do
kurzu na fidi¢e. Tam platilo pravidlo, Ze kdo
udélal kurz na fidi¢e, musel minimalné pul
roku jezdit se starymi tramvajemi a az poté
mohl na vozy fady T. Na prelomu 60. a 70. let
prichazely velké série tramvaji T3. Starsi fidici
a hlavné ridi¢ky nechtéli stat za kontrolérem
a snazili se dostat na nové vozy. Mné to neva-
dilo, ja starym tramvajim fandil jiz od détstvi.
Ctyfi roky jsem s nimi pfevazné jezdil, a to az
do 9. kvétna 1974, kdy se jejich provozni kapi-
tola uzavrela.

To pro vas, fanouska dopravy, musel
byt zZlomovy moment. Jak jste ten
den prozival?

Posledni den jsem cely profotil. 8. kvét-
na 1974 jsem jezdil s posledni sedmickou.
Oproti jizdnimu fadu jsme udélali jedno kolo
navic a odnesli jsme si doma kliky od kontro-
léru. Mdm ji doted'a kolega ji ma v Pafizi, kam
vroce 1981 odesel.

V letoSnim roce se slavi 50 let

od zalozeni Krouzku pratel MHD

v Praze. Pavel Fojtik se zminoval,

ze jeho zalozenf pravé souviselo

s koncem provozu starych tramvajf

a ja se nemohl dopoditat. ..

Krouzek byl zalozen 17. fijna 1969, kdy kole-
ga Stanislav Linert zorganizoval prvni setkéni
ve vozovné Vokovice, kde se seslo priblizné

Byl jsem snad nejrychlejsi
pravodci v Praze. Za tii kola
na lince 20, kterd jezdila

v Useku Petiiny — Vapenka,
jsem prodal tisic listkd.
Listky jsem mél predstipané

uz predem, protoze Mustek
a Vaclavské namésti, to byly
davy cestujicich, kazdy si
vzal Ctyficet halifd nazpét

a odsypalo to.
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36 fanousk(. Nékteré jsem vibec neznal.
Vozovna Vokovice uz tenkrat slouzila jako
malé muzeum. Za minulého rezimu to fun-
govalo trochu jinak, proto byl oficialné krou-
Zek zalozen pfi Kulturnim domé Dopravniho
podniku, aby byl pod nékterou z organizaci.

Ve Ctyfi roky starém rozhovoru

pro nas casopis jste se zminil,

Ze jste pracoval jako zkusebnf fidic¢
pro smichovskou Tatru. ..

V roce 1980 zjistili v Tatfe, Ze zaméstnanci,
ktefi jezdi s jejich prototypy, maji moc pres-
¢asovych hodin. Z tohoto dvodu zacali na-
jimat externé fidice z Dopravniho podniku.
J4& jsem jezdil od roku 1981 az do roku 2002,
kdy Tatra Smichov zkrachovala. Poznal jsem
vsechny prototypy. Vypichl bych prvni jizdu
se zkuSebni KT8D5. Privezl jsem ji jesté ze
Smichova do Hostivaie, kde se délalo tzv.
oziveni, a z Hostivafe se bez proudu pfitéh-
la do Hloubétina, odkud se poté vyjelo pod
napétim.

Dalo by se Fici, Ze neexistuje typ,
ktery by vas minul?

Urc¢ité by to tak slo fici. Jezdil jsem se vsim az
do asynchronni T7, kterou jsem vezl do Srotu
jako uplné posledni vozidlo z Hloubétina do
Zlicina, kde byla nalozena na vlak smérem
kovosrot Kladno. Mam z ni schovany Stitek,
to byl UpIné posledni vyvojovy viz, s kterym
jsem jel. Nejvic jsem jezdil s tramvaji RT6N1,
kterd musela najet 50 tisic kilometrd. Dnes
uz se na né jezdim koukat do Poznané, kde
viechny prodly modernizaci, ale vzhledové
jsou témér stejné.

Prvni nizkopodlazni tramvaj
vyrobena v CR pry trpéla mnoha
neduhy...

Mné se nikdy nestalo, ze bych nedojel. Ostat-
ni fidici se nechavali odtdhnout, rdizné to ne-
jelo... Kazdé vozidlo, dalo by se fict, Ze je jako
Zivy tvor. Podle toho je s nim tfeba zachdzet
a ono se fidici vzdy néjak odméni. Do dnes-
nich dnu to plati, ale i tenkrét jste obcas mu-
sel brzdit, co to $lo. Tim vsak vznikaly plochy
na kolech stfednich podvozkil, kde nebyla
naprava, ale kazdé kolo zvlast. Problém byl
v tom, Ze viz nékdy nesel odbrzdit. Vyhodu
bylo, ze pod sedackami byla ru¢ni pumpa
a hydraulika se dala dopumpovat a odbrzdit.
Tohle viechno se podafilo v Poznani odstra-
nit a doted' tam vozy jezdi i ty z Prahy i Brna.
Jezdim pravidelné trasou C a nedavno jsem
koukal na vyrobni Stitek soupravy M1 a na
ném byl rok vyroby 1997. J4 uz téméf zapo-
mnél, Ze se délaly soucasné s RT6NT.

Z historie pojdme do dispecerské
soucasnosti. Jak probihal vas
standardnf den na dispecinku?

Kdyz jsem zacinal, bylo prvnim ukolem se-
psat administrativu za poslednich 24 hodin
v dopravé. S timto dokumentem se jezdilo na
odbor dopravy prazského magistratu, tehdy
v ulici Rdsnovka, dnes se v budové nachazi
TSK Praha. Original byl odevzdén na magist-
ratu, prvni kopie mifila k dopravnimu a gene-
ralnimu fediteli, tehdy jesté do Bubenské uli-
ce, a posledni kopie zlstala u nas. V pl osmé
rano nastoupil vedouci smény do sekreta-
ridtu dopravniho feditele a podal mu hla-
seni. No a dnes se vSechno posle e-mailem.

Pravda, nikoliv na magistrat, ale ostatni pred-
stavitelé Dopravniho podniku informace na-
dale dostavaiji.

Jak moc se z vaSeho pohledu Praha
zmeénila?

Nic nezménilo Prahu tak negativné, jako
pocetautomobild. V Praze je registrovan snad
milion vozidel na milion obyvatel, naprosta
katastrofa. Na druhou stranu jsou k lepsimu
vyhrazené pruhy pro autobusy a tramvaje,
v nékterych Usecich i nazvyseném télese, coz
uz bylo v sedesatych letech jen na okrajich
Prahy. Nasi predci jiz tenkrat tusili, ze pfijde
automobilovy boom.

Jaké nejkrusnéjsi chvile jste

v provozu fesil?

KdyZ to vezmu historicky, tak do smichu mi
nebylo 17. Unora 1982, kdy jsem mél sménu
na dispecerském auté. V ten den doslo k nej-
tragictéjsi tramvajové nehodé v Praze pred
smyckou Spejchar. Bohuzel tam sedm lidi
zlstalo. V poslednich letech to byla kfizo-
vatka Andél, kde tramvaji Skoda 15T vytekl
hydraulicky olej na dlazbu a vozidlo se stalo
neodbrzditelnym. Museli pfijet mechanici
a rozpojit brzdy, aby se s vozidlem dalo odjet.
Nejezdilo se asi 45 minut.

Co by podle vds mél mit spravny
dispecer za vlastnost?

Rozhodné je nutna praxe z provozu a zajem
o obor. Dispecink 1. stupné se dodnes skla-
da z pracovnikl rdznych trakci. Nékdo prisel
z metra, nékdo od autobusud a tramvaji. Vét-
sina z dispecerd chodi brigadné jezdit, takze

Foto: Archiv DPP

si své zkuSenosti vyménujeme i mezi sebou.
Dobré véc byla, Ze ti co pfisli jako novi, jez-
dili autem k nehodam a zastupce vedouciho
a vedouci sedéli na dispecinku. Jenze jednou
nebo dvakrat za mésic se to prohodilo a sli
na auto. Aby neztratili pfehled, jak to na ulici
vypada. V turnusu je stale tzv. ,tieti sména”,
C0Z znameng, ze ve sméné jsou tii dispecefi
na dvé zidle. Ten tfeti mél moznost jezdit po
Praze a seznamovat se s novinkami. V mém
ptipadé to byla napfiklad nova trat do
Podbaby v roce 2011.

Mél jste vibec nékdy obdobi, kdy
jste se do prace netésil?

K POSLEDNIMU DNI PROVOZU STARYCH TRAMVAJI 9. KVETNA 1974 PRISPELA | VOZOVNA ZIZKOV

VYPRAVENIM DVOU PORADI NA LINKU 18
Foto: Tomas Dvorak

TRAMVAJOVA NEHODA NA SPEJCHARU V ROCE 1982 JE POVAZOVANA ZA NEJTRAGICTEJSIV HISTORII
PRAZSKE TRAMVAJOVE DOPRAVY. TOMAS DVORAK PRAVE SLOUZIL NA DISPECERSKEM VOZE

Nikoliv, vzdy jsem se do prace tésil. Bydlel
jsem v blizkosti stanice Radhostska, to jesté
neexistovalo metro, a po Vinohradské ulici
jezdily 4 tramvajové linky. Jizdni doba tramva-
je na dispecink, ktery byl tenkrat ve Washing-
tonové ulici, byla $est minut. A pfesné takhle
dlouho mi to trvalo do prace (Gsmév).

Vase pracovni kariéra skoncila.

Ptat se, jak travite as, je naprosto
zbytecné, takze polozim jinou
otazku. Kam se v ramci dopravnich
vyletl chystate?

Co nejdfive musim vyrazit do Brna. Mistni do-
pravni podnik zakoupil z Prahy deset vyraze-
nych tramvaji T6A5 a vétsinu hodlad po upra-
vach zaradit do provozu. Od prazdnin jezdi na
lince ¢. 1 zkusebné trojc¢ata T6A5, tak doufam,
Ze se jejich provoz rozsifi i s pouzitim ,praz-
skych” voz(. A na jafe bychom s kolegy chtéli
navstivit rusky Jekatérinburg, kde je v provo-
zu jesté nékolik set tramvaji z Tatry. |

Musim se pfiznat k htichu.
Letos jsem v Muzeu MHD
ve StreSovicich jesté nebyl,
a to tam mam trolejbus
—Tatra T 400 ev. €. 431.
Stavél jsem rodinny domek

a nékolik let jsem ho mél
jako stavebni buriku.

Poté jsem ho vénoval

do Celakovic do depozitafe
NTM a odtamtud se stéhoval
do Vokovic.
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5DVEROVY NIZKOPODLAZNI AUTOBUS SOR NB 18

Nejvyraznéjsi novinkou je klimatiza¢ni
jednotka, ktera je vitanym benefitem
v letnich mésicich jak pro cestuijici,

tak i ridice.

U kloubovych vozl je za kloubovym spojenim na

kazdé strané instalovana kamera s pfenosem obrazu
na samostatnou obrazovku na pracovisti fidice. SlouZi ke
zlepseni prehledu fidice o situaci kolem vozu zejména

v situaci, kdy je zadni ¢lanek natocen vici prednimu.

Nové vnéjsi osvétleni prostoru
dvefi pomoci LED technologie
snizuje energetickou naro¢nost

a eliminuje moznost osInéni fidice
ve zpétném zrcatku.

Pristrojovy panel prosel
nékolika zménami. Doslo

k pfemisténi ovladani svétel,
zméné vydech( topné/chladici
soustavy, ukazatel(l paliva

a teploty motoru, a predevsim
palubniho pod¢itace, ktery je
nyni vtmavém provedeni.




I

NA PRAHU DRUHE DEKADY

JE TO VICE JAK DESET LET, KDY BYL DOPRAVNI PODNIK NUCEN RESIT AKUTNI STAV
ZASTARALEHO VOZOVEHO PARKU AUTOBUSU. A JE TO PRAVE DESET LET, KDY
NA ZAKLADE VYHLASENI VITEZE VYBEROVEHO RIZENI PRAHA PRIVITALA PRVNI

/. o

DVAC

V té dobé mél DPP zku$enost s touto vychodo-
Ceskou znackou diky pronajmu 10 vozidel typu
SOR BN 12, tzv. hrbact. Vysledkem tehdy nej-
vétsi zakazky svého druhu ve stiedni Evropé
byla rédmcova smlouva na dodéavku az 720 niz-
kopodlaznich standardnich a kloubovych au-
tobusl SOR v hodnoté pies 4 miliardy korun.
Nejdulezitéjsi kritéria vybérového fizeni tvofila
spotieba paliva, kupni cena a také dodavate-
lem garantované maximalni naklady na servis
po dobu osmi let provozu.

V dubnu 2009 se na pGdé DPP objevil do-
Casné zapUjceny viiz SOR NB 12 ev. ¢. 3000,
ktery byl vypravovan z gardze Hostivai na
linky rGzné provozni zatéze i kvality vozovek.
Zejména zaméstnanci JPA a JSVA tak mohli
ziskat mnozstvi poznatkd a pfipominek smé-
fujicich k findIni specifikaci vozu. S oficidlnim
zahajenim provozu 31. srpna 2009 tak do ulic
hlavniho mésta vyjela plné nizkopodlazni vo-
zidla vybavena nékterymi zcela novymi prvky.
Cestujici tak mohli vyuZit napt. jedny dvere
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TKU VOZU SOR NB 12.

navic. Vsechny dvefe byly osazeny samoob-
sluznym oteviranim, zvétsil se prostor pro
vozickare a maminky s kocarky nebo diodové
displeje byly nahrazeny LCD obrazovkami.
Ridi¢dm sorek, jak se nazev vozu vil, se beze-
sporu dostalo vice prostoru v kabiné, poprvé
mohli vyuzivat kamerovy systém prostoru
vozu i dvefi, vetné kamery pro couvani, a také
palubni pocita¢ s fadou novych moznosti.

Po ukonceni kontraktu na dodavku 720 vozl
DPP vysoutéZil a podepsal v roce 2017, resp.
2018 dalsi 3 rdmcové dohody, tentokrat na
dodani celkem 500 autobusd (300 ks NB 12,
150 ks NB 18 a 50 ks BN 12 LE). K dekédé souziti
Dopravniho podniku s touto znackou pfina-
sime piehled poctd dodanych vozidel podle
typud a podle spinéni emisni normy EURO. Na
predchozi dvoustrané je vyfocen nejnovéjsi
autobus typu NB 18 dodany v roce 2019 s vy-
branymi prvky, které pfedstavuji inovaci oproti
vozlm z roku 2009 (platné od ev. ¢. 3801 u vozu
NB 12 aev. ¢. 6950 u NB 18). ]

POCET DODANYCH VOZIDEL ZNACKY SOR
DLETYPU V LETECH 2009-2019

C e et | aves [ovate)
60 33

2009

2010 25 17 15

2011 81 1007

2012 20 17
2013 2 67"

2014 59 17

2015 40 27

2016 30 26

2017 6

2018 20 53 50
2019 1017 24"

POCTY VOZIDEL SORV DPP DLE EMISNIi

NORMY EURO
EUROV
JEEV 168 296 20 1
EUROVI 70 53 1
EUROVI ) )
step C 121 84’ 50
Poznamky:

" stav k 23.9.2019

2 plivodné pronajaty v(iz, odligny od dodavky z roku 2018
? odligny viiz oproti dodévkam z let 2010, 2011

¥ veetné 2 plivodné pronajatych voz( z roku 2011

% navic 2 pronajaté vozy od vyrobce z let 2011 a 2013, mirné odli§né

1 vz vyfazen po tézké DN, nahrazen pfestavénym vozem
- pvodné hybrid

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Jifi Dosly

MHD: PROSPERITA A VICE
PENEZ V ROZPOCTU MEST

TAK JAKO SE ZADNE VELKE MESTO NEOBEJDE BEZ MHD (A ZADNY
SYSTEM MHD SE NEOBEJDE BEZ VELKEHO MESTA), NEOBEJDE
SE ZADNY SYSTEM MHD BEZ INVESTIC. JAKA MESTA INVESTUJI

DO VEREJNE DOPRAVY TAK, ZE VYNALOZENE PROSTREDKY
7 VEREJNYCH ZDROJU PRINASE)J

Odvétvi dopravy se podle udaji Evropské ko-
mise podili 5 % na hrubém domacim produktu
Evropské unie a pfiblizné 5 % na celkové za-
méstnanosti stéle jesté ,osmadvacitky”. Do této
statistiky jsou zahrnuta veskera odvétvi dopra-
vy, tedy leteckd, vodni, silni¢ni, Zelezni¢nii MHD.
My se zaméfime na posledné jmenovany druh
dopravy, na vefejnou dopravu ve méstech.

Verejnd doprava predstavuje dUlezitou sloz-
ku ekonomiky (hospodaistvi) i béznych zivotd
obyvatel. Zasadnim zplsobem ovliviiuje podo-
bu mést a uruje, do jakych lokalit se obyvatelé
mést stéhuiji. Politické reprezentace mést mohou
investicemi do veiejné MHD do jisté miry ovliviio-

.

vat, jaké méstské ¢tvrté se budou rozvijet a zvele-
bovat, aby v nich obyvatelé chtéli Zit. Developefi
komercnich objektt i bytovych dom( bedlivé sle-
duji slova a zaméry zastupcli mést — mnozi z nich
maji svlij podnikatelsky zdmér postaven pravé
na vlivu vefejné dopravy na rozvoj mésta.

Vztah mezi vefejnou dopravou a hospodaf-
skym blahobytem mést lze zjednodusené
oznacit pfimou Umérou a spojitosti. Zlepseni
urovné MHD zpUsobuje rozvoj pfilezitosti pro
obyvatele i firmy ve mésté, zarovern ekono-
micky rozvoj umoznuje méstlim investovat do
inovativnich dopravnich feseni nebo rozvoje
stavajicich siti MHD.

DO MESTSKE KASY DALS

3

PEN

VA

Hruby domaci
produkt:

ukazatel vykonnosti
hospodafstvi daného stétu.
Jde o penézni vyjadreni
vseho, co hospodarstvi

za dané casové obdobi
(obvykle kalendaini rok)
nové vytvofilo. Vyvoj mezi
sledovanymi obdobimi

se vyjadfuje procenty;
meziro¢ni rdst ¢i pokles.
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NOVY TREND - ZVYSOVANI RENTY
Z POZEMKU VE PROSPECH MESTSKE
KASY

Mésta vyuzivaji nastroje Uzemniho rozvoje
pro zvysovani blahobytu obyvatel a atrak-
tivity danych sidel. Mezi tyto nastroje patii
hledani novych zastavitelnych ploch pro pro-
jekty na tzv. zelené louce nebo pro projekty
regenerace opusténych zchatralych areald
tzv. brownfields. Cestina pouziva pro tyto lo-
kality oznaceni ,deprimujici zéna”, jez trefné
pojmenovéva oblast uréenou k napravé.

Brownfield: zanedbany
nebo nedostatecné vyuzivany

aredl mnohdy z davodu dfivéjsi
prdmyslové ¢innosti.

Pokud mésto ze svého rozpoctu zajisti zvelebe-
ni takové lokality, dojde ke zhodnocenidaného
uzemi. Investice mésta tak pfinasi dalsi hodno-
ty, ze kterych tézi dotceny vlastnik pldy. Laicky
feceno, investice z méstskych rozpoctl casto
znamenaji pfisun penéz do kapes soukromych
podnikatelskych subjektl (stavebnich deve-
loper(i). Pokud veskery zisk zplsobeny vyssi
mirou vyuziti Uzemi - zvelebenim ¢asti més-
ta — pfipadne vlastnikovi pidy, vefejny sektor
ztrati moznost naplnovani svych verejnych zaj-
mu v dané lokalité. Aktualnim trendem v fadé
vyspélych mést je proto tzv. zachyceni renty ze
zhodnocenych pozemkl a jeji presmérovani
od vlastnikd pddy do rozpoctd mést.

ASIJSKA CESTA

Vyse popsany novy trend, v odborné literatu-
fe znamy jako LVC (Land Value Capture, zvyso-
vdni renty z pozemkd), zakotvil hlavné v Asii.
Asijska velkomésta nalezla soulad mezi inves-
ticemi do verejné dopravy a vyuzitim pldy
- vcetné jejiho zhodnocovani - ke spole¢né-
mu rozvoji méstského prostiedi. Vzorem pro
mnoho mést se mlze stat Hongkong nebo
Tokio. Tato mésta zaloZila rozvoj MHD na stra-
tegii LVC jiz pfed mnoha lety, ackoliv kazdé
z téchto mést si naslo vlastni pistup. Zatimco
Hongkong vyviji méstskou dopravu a nové
pozemkové projekty zaroven, Tokio zvolilo
pfistup odlisny. Néstroj LVC vyuziva na jiz vy-
budované plochy s cilem sjednotit méstské

Land Value Capture:
pfistup ke snizeni investi¢ni

i provozni finan¢ni zavislosti
MHD na verejnych financich
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HONGKONG V CELKOVEM ZABERU | DETAILU S RESENIM PROSTORU NAD STANICI METRA LOHAS PARK

Zdroj: UITP

pozemky a prodat ¢ast projektl tak vyhodné,
aby ziskané finan¢ni prostfedky slouzily jako
investice na rozvoj infrastruktury MHD.

Priklad rozvoje Uzemi nad stanici metra Lohas
Park v Hongkongu patfi mezi ptiklady rezi-
dencni zéastavby, kde mésto zavedlo metro
do nové vznikajici méstské ctvrti. Investofi
reziden¢ni zéstavby se podileli na nakladech
souvisejicich s vystavbou metra.

Tento pfistup asijskych mést prispiva k tomu,
Ze vefejna doprava ve méstech si na sviij pro-
voz vydéla z velké ¢asti sama. Neni tak odkaza-
na na dotace (dle evropské legislativy presnéji
kompenzace) z méstskych rozpoctl tak, jak je
tomu u vétsiny evropskych méstskych systé-
mU vefejné dopravy.

AMERICKY SEN? INVESTICE DO MHD

Americkd asociace vefejné dopravy APTA
(American Public Transportation Association)
$la ve svych studiich tak daleko, Ze ucinila
zobecnéni platné na Uzemi USA. Kazdy dolar,
ktery americkd mésta investuji do vefejné do-
pravy, se zhodnoti hned ctyfikrat. Mezi tyto
investice mést patii hlavné vynalozené nakla-

dy na nékup autobusl a kolejovych vozidel,
naklady na ndkup podpurnych zafizeni pro
provoz a fizeni dopravy, naklady na vystav-
bu dopravni infrastruktury (tramvajové traté,
zastavky ¢i stanice) a naklady na vybudovani
zdzemi pro Udrzbu vozového parku.

Investice do MHD jsou i v USA vétsinové z ve-
fejnych zdrojd. Tento stav, obdobné jako kde-
koliv v civilizovaném svété, vyvolava opravné-
né otazky, do jakych projektl vefejné penize
mifi, zda jsou vynalozeny efektivné s péci rad-
ného hospodare, jakym zplsobem se tato
investice z penéz danovych poplatnikl vrati
zpét obyvateldm atd.

USA: kazdy 1 dolar investovany

do MHD ptinasi méstiim 4 dolary

Prdlomova studie APTA poprvé mérila dopad
méstské hromadné dopravy na ekonomic-
kou produktivitu mésta. Kazda investice do
sektoru MHD ve vysi 1 miliardy americkych
dolard pfinadsi 51000 novych pracovnich mist,
tedy i dalSich danovych poplatnikd. Jde tedy

o uzavieny kruh ve smyslu "rozvijejme MHD,
dame tim obyvateldm praci a méstu se zvysi
z jejich mezd dariové piijmy." Obdobny prin-
cip je znam z Prahy z obdobi vlady Karla IV.,
kdy pfi stavbé hradeb na Petfiné nasli obzivu
lidé bez prace nebo chudi. Vznikla tak tzv. hla-
dové zed, ktera podle jedné zlegend dala pra-
ci hladem stradajici méstské chudiné.

LONDYN - PODNIKATELE ZAVISLI

NA MHD

Doprava je vice nez jen pohyb lidi. Pretizena
a nekvalitni vefejna doprava uvniti velkomést
zpomaluje hospodarsky rlist a rozvoj podnika-
ni. To vSak neni problém Londyna. Hlavni més-
to britské monarchie patfi se svymi 9 miliony
obyvatel mezi svétové velkomésta, pro kterd
je zivotné dulezita spolehliva verejna dopra-
va. 95 % podnikatelskych subjektd v Londyné
uvedlo, Ze omezeni investic do infrastruktury
vefejné dopravy v Londyné by dlouhodobé
omezilo jejich podnikatelské aktivity. Devét
z deseti londynskych podnikatelQ je pfesvéd-
ceno, zZe stavajici vysoké tempo investic do
londynské méstské hromadné dopravy by
mélo byt v dalSich letech zachovano.

Za poslednich 10 let si londynsti obyvatelé
uzivali ro¢ni vyse investic do vefejné dopravy
ve vysi 708 liber (cca 21000 K¢) na osobu, za-
timco stejny ukazatel pro oblast severni Anglie
Cinil 289 liber. Zajimavosti je, ze vice nez po-
lovina celkovych vydaji Spojeného kralovstvi
na veskeré dopravni sité (nejen MHD) je inves-
tovana v Londyné.

Podnikatelska obec v metropoli nad Temzi dle
studie Mezindrodniho svazu vefejné dopra-
vy UITP pfiznala, Ze pfi ndboru zaméstnanct
a obsazovani volnych pracovnich mist se vice
jak 50 % zajemcl o praci rozhoduji, jak vysoké
néklady na dopravu budou muset zaplatit, aby
se v piipadé nastupu na danou pracovni pozici
dostali z bydlisté do prace.

METRO - PRAZSKY VSELEK

Dnesni Letem svétem zakon¢ime v Praze.
| v metropoli nad Vltavou plati, ze dobra ob-
¢anska vybavenost, dostatek zelené a klidny
charakter dané méstské ¢asti stranou od hlav-
nich komunikaci jsou nejcastéjsi kritéria zajem-
blizkost stanice metra, na coz samoziejmé slysi
i developefi bytovych domU nebo obchodnich
center u projekt(i na zelené louce i u jiz zmiro-
vanych brownfields. Za blizkost stanice metra
si zdjemci o bydleni v Praze pfiplati az 10 %
z ceny nemovitosti. Potéujici pro darového
poplatnika je, ze uz i v Praze se tu a tam ob-
jevuji hlasy hovotici o0 modelu LVC. O potiebé
zvysovani renty z pozemkd ve prospéch mést-
ské kasy se hovoti u projektl bytovych develo-
perd, komer¢nich aktivit i u projektu metra D.

Néakupni centrum. Fenomén, ktery ma zakaz-
nikm pomoci nalézt potéseni z nakupu. Pro
mnohé Cechy nemyslitelné, Ze do roku 1997
bylo na izemi CR tabu. Prvni nakupni centrum
podle mezinarodni definice vzniklo v Praze
na Cerném Mosté v roce 1997. Ne ndhodou
k nému o rok pozdéji se zacatkem nakupniho
Silenstvi cca dva mésice pied Stédrym dnem
dorazil i prvni vlak metra se zakazniky, pardon
s cestujicimi.

Expanze obchodnich center na Uzemi Prahy
kulminovala béhem prvni dekady tohoto
milénia. Lokalizace nakupnich pfilezitosti
je patrné vyznamnéjsi nez samotné znacky
nabizené zakaznikdm. Centrum Cerny Most,
Metropole Zli¢in, Atrium Flora, Arkady Pan-
krdc, Novy Smichov, Palac Andél, Centrum
(Westfield) Chodov, ndkupni centrum Fénix,
Galerie Harfa nebo nakupni centrum Palladi-
um. Takrka vSechna prazska obchodni centra
ve svém nazvu maji pfilehlou stanici metra,
a urcité ne nahodou. Zakaznici musi preci
védét, na jaké stanici metra vystoupit a pii
nakupu provétrat penézenku. Bez nadsazky
tedy lze fici, Ze v Praze je pro obchodni cen-
tra kyslikem metro. Zivotem a lidmi pulsujici
Atrium Flora, do kterého se cestujici dosta-
nou suchou nohou z vestibulu metra, jako
uspésny projekt, a nakupni centrum Eden
u autobusové a tramvajové zastavky Slavia
o par set metr jiznéji jako projekt skomirajici
a pro obchodniky neatraktivni, coz doklada-
ji mnohé neobsazené komer¢ni provozovny
jednotky. V fec¢i MHD, jedna linka metra, dvé
autobusové a pét tramvajovych linek pred
vchodem do Atria Flora bojuje se ctyfmi
autobusovymi a péti tramvajovymi linkami
u ndkupniho centra Eden. |
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KDO ZAJISTUJE CHOD
TECHNOLOGICKYCH ZARIZENI

A UDRZUJE OCHRANNY
SYSTEM METRA?

SLUZBA TECHNOLOGICKA ZARIZENI A OSM
(OCHRANNY SYSTEM METRA) JE SOUCASTI
JEDNOTKY DOPRAVNI CESTA METRO. JAK
JEJINAZEV NAPOVIDA, ZAJISTUJE OBSLUHU,
UDRZBU A OPRAVY VZDUCHOTECHNICKYCH,
CERPACICH, SANITARNE TECHNICKYCH,
OTOPNYCH A ELEKTRICKYCH ZARIZENT
URCENYCH PRO PROVOZ DOPRAVNIHO
SYSTEMU METRA.

TLAKOVY TRATOVY UZAVER ZT76A V MEZISTANICNIM USEKU
NADRAZIHOLESOVICE A KOBYLISY

Foto: Petr Hena

PO ORGANIZACNICH STOPACH

délnické

. . o ) profese

UTVARY SLUZBY TECHNOLOGICKA ZARIZENI 246

A OSM A POCTY ZAMESTNANCU:

245000 vedouci sluzby 1
245100 odbor Provozné-technicky 25
245200 odbor Technologicky dispecink 21
245300 Provoz Trat A 97
245400 Provoz Trat B 108
245500 Provoz Trat C 82

Sluzba zajistuje také provoz, udrzbu a opravy
mikroprocesorového fidiciho systému tech-
nologického zafizeni véetné fidici vypocetni
techniky ASDR-T (Automatizovany systém
dispecerského fizeni - Technologie). Déle za-
jistuje technickou a provozni pfipravenost
metra v ochranném rezimu pfi aktivaci OSM,
a to veetné obsluhy, udrzby a oprav svéfenych
technologickych zafizeni.

Odbor
Provozné-technicky

Zajistuje provoz, udrzbu a opravy technolo-
gickych zafizeni dodavatelskym zplisobem
vcetné realizaci novych investi¢nich celk(. Za-
jistuje c¢innosti v oblasti projektové dokumen-
tace, prejimaciho, kolauda¢niho a reklamac-
niho fizeni. Zajistuje a vyhodnocuje veskerou
¢innost v ekonomické oblasti véetné vyuziti
a vyuctovani statnich Gcelovych dotaci k za-
jisténi provozu a oprav OSM.

Odbor dale koordinuje a zajistuje operativné
pozadavky provozu - plan praci v pfepravnich
vylukdch. Rozpracovava Plan krizové pfiprave-
nosti a Povodriovy plan do podminek utvaru
245000. Zajistuje realizaci pfijatych krizovych
opatieni, v¢etné Ukold souvisejicich se zajisté-
nim pfipravenosti OSM a rozvinutim KtU (kry-
tovy Utvar). Zajistuje kontroly a rozbory pitné
vody, provoznich hmot a médii v metru.

Odbor Provozné-technicky fidi dalsi tfi
oddéleni:

245160 oddéleni Elektro a ASDR-T
+245170 oddéleni Strojni

+245180 oddéleniPodporaprovozua OSM

AUTOMATIZOVANY SYSTEM
DISPECERSKEHO RIiZENi

- TECHNOLOGIE (ASDR-T)

Prazské metro ma 61 stanic a 4 technicka cen-
tra, OSM, kde jsou technologické celky (vzdu-
chotechnika, vodni hospodafstvi a vytapéni)

fizeny a monitorovany programovatelnymi
pramyslovymi automaty SAIA PCD prostied-
nictvim technologického dispecinku (TCHD).

Jednotky SAIA prostrednictvim svého softwaru
v dané stanici fidi a monitoruji vétrani a vyta-
péni prostor metra, cerpani prisakovych a od-
padnich vod a provoz topnych zafizeni, jakymi
jsou vymeéniky, kotelny. Signalizuji stavy vsech
dopravnich zafizeni (eskalatory, vytahy, invalid-
ni plosiny) na pracovisté dozor¢ich stanic.

Diky technologii SAIA je mozno operativné
a rychle reagovat na aktudlni stav technolo-

ROZVADEC OVLADANI HLAVNIHO VETRANI
VE VETRACI SACHTE FLORENC - BULHAR

VIZUALIZACE STAVU HLAVNIHO VETRANI
V SACHTE FLORENC - BULHAR

dispeceri

36

TH zaméstnanci

52

Celkem

334

pracovniki

gickych a dopravnich zafizeni metra, a tudiz
minimalizovat rizika pfi vyskytu zévady na
nékterém zafizeni. Obecné - predchézet po-
ruchdm ¢i zévadam.

ROZVODY NN

Jedna se o rozvody a rozvadéce 400/230 V pro
napdjeni jednotlivych koncovych zafizeni,
ktera zajistuji provoz viech technologii sluz-
by. VSechna tato zafizeni: Cerpaci stanice,
akumulaéni topeni, elektrické kotelny, ohfev
vody, HV a VZT bezprostiedné ovliviiuji pro-
voz metra a bezpeénost jeho provozu. Cast
rozvadécl napaji specialni zafizeni OSM, jako
jsou Soupata na vzduchovych cestach, na
vodovodnich a kanaliza¢nich potrubi, venti-
latory, filtroventila¢ni zafizeni a zatizeni VZT
provozované v provozu OSM, zafizeni tlakové
ochrany, zafizeni dalkového ovladani a signa-
lizace OSM. Ve spravé sluzby 245000 je cel-
kem 2303 ks RM rozvéadéca.

VZDUCHOTECHNIKA

Vzduchotechnika metra se déli na dva neza-
vislé celky — na Hlavni vétrani metra (dale HV)
a stani¢ni vzduchotechniku. Hlavni vétrani
slouzi k vyméné vzduchu v tunelech metra
a na nastupistich. Stani¢ni vzduchotechnika
provétrava konkrétni mistnosti venkovnim
vzduchem nebo vzduchem nasavanym z tu-
nelu - dle moznosti.

HLAVNI VETRANI

Pro vyménu vzduchu mezi venkovnim pro-
stfedim a tunely metra slouzi vétraci 3ach-
ty (VS). Pod VS jsou umistény strojovny HV.
Strojovny HV jsou (ve vétsiné pfipadd) osaze-
ny dvojici axidlnich ventildtord s primérem
obézného kola 1400 mm az 2240 mm. VS,
které jsou situovény u odstavnych koleji, je ve
strojovné HV osazen pouze ventilator jeden.
HV slouzi k odvodu tepelné zatéze od provozu
vlak(l, ndvaznych technologii a prepravova-
nych osob. Zaroven zajistuje piivod cerstvého
vzduchu tak, aby nebyla prekro¢ena nejvyssi
pfipustnd koncentrace CO,. Navic udrzuje



teplotu v tunelech v rozmezi +5 °C az +25 °C,
na nastupistich +5 °Caz +27 °C. HV odvadi tep-
lo a kouf v piipadé pozaru. Vybrané strojovny
HV slouzi v rezimu OSM (ochranny systém me-
tra) pro pfivod vzduchu nebo k jeho cirkulaci
mezi tunely metra.

V piipadé trasy C jsou VS stani¢ni pro vétrani
nastupisté a mezistani¢ni VS pro vétrani tune-
10. V letnim obdobi je na nastupisté privadén
&erstvy vzduch VS ve stanici. Sousedni vétra-
ci Sachty v pfilehlych mezistani¢nich Gsecich
vzduch odvadi na povrch. V zimnim obdobi
se chod ventilatorl reverzuje tak, aby cerstvy
studeny vzduch byl pfiveden do mezistani¢ni-
ho Useku metra a byl nasledné odveden pres
stanici na povrch.

HV je provozovano v automatickém dalkovém
rezimu, ktery zajistuje plné automaticky provoz
podle teplot na nastupisti a na privodu vzdu-
chu. V zimé se ventilatory vypinaji, pokud tep-
lota dosdhne -5 °C na nastupisti a v Iété pokud
teplota nasavaného vzduchu piekroci +25 °C.

V soucasné dobé provozujeme 4 r(izné vyvojo-
vé fady ventilatord. Vyrobcem je ZVVZ Milev-
sko. Spolu s riznymi velikostmi obézného kola
je to celkem 9 typ( ventilatord. Nyni probiha
na trase C modernizace HV. Ve strojovnach HV
se instaluji nejmodernéjsi ventilatory APWM
1800 a APWM 2000. Touto zménou projde do
konce roku 2019 celkem 18 ventilator(i v 9 VS
z celkového poctu 177 ks ventilatord a 94 VS.
Vykon jedné VS je az 120 m3/s. Modernizace
by méla pfinést ¢aste¢nou Usporu energie
a zejména vyrazné snizit ndro¢nost a ¢etnost
pravidelné Gdrzby.

STANICNIVZT

Stani¢ni vzduchotechnika (VZT) zajistuje
vhodné vnitini prostredi pro osoby a techno-
logie ve sluzebnich prostorach stanice. Pro
odvod tepelné zatéze se vyhodné vyuziva
chladného vzduch z tunelu, ktery je nasled-
né dvakrét filtrovan pres jemné kapsové fil-
try. Mnozstvi vzduchu pro chlazeni rozvodny
a traf je az 20000 m3/h. Stani¢ni VZT v soucas-
né dobé obsahuje pfiblizné 3700 ventilatord,
6000 ks pozarnich klapek a uzavérd, tlakové
uzavéry na VZT potrubi, klimatizace a filtra¢ni
komory.

Nejdulezitéjsi VZT zafizeni jsou ta, ktera slouzi
pro vétrani rozvoden a trafostanic. V téchto
prostorech je vysoka tepelna zatéz od elek-
trického vybaveni. ProtoZze vypadek tohoto
zarizeni v fadu nékolika hodin mdze znamenat
nérust teploty az k havarijnimu stavu a nasled-
né odpojeni traf a preruseni provozu, je toto
vétrani zajisténo vzdy dvojici zafizeni, ktera

STROJOVNA HLAVNIHO VETRANI'S NOVYMI VENTILATORY APWM POUZIVANYMI

V MEZISTANICNIM USEKU 1. P. PAVLOVA - VYSEHRAD

I AXIALNI VENTILATOR APE 1800 VE STANICI NARODN/ TRIDA

I VZDUCHOTECHNICKA JEDNOTKA FLEXOMIX VE STANICI SKALKA

mohou pracovat jak spole¢né, tak jednotlivé.
U nékterych zafizeni neni mozné odvadét od-
padni vzduch zpét do prostor(i metra. Témito
zafizenimi jsou predevsim vétrani Cerpacich
stanic, toalet, Uklidu ¢i akumulatoroven. Od-
tah z téchto mistnosti je feSen vrtem nebo
stavebnim kandlem na povrch. V prostorach
OSM je nutné vsechny tyto vydechy opatfit
tlakotésnym uzavérem.

ZDRAVOTNE TECHNICKE INSTALACE
Ucelem vodohospodaiského zafizeni metra je
zasobovani objektd metra vodou a jejich od-
vodnéni. Celkova koncepce zasobovanivodou
vychazi z predpokladu odbéru vody pro potie-
bu metra z méstské vodovodni sité pfipojkami
ve stanicich. Vodovod zajistuje dodavku vody
pro potiebu hygienickych, technologickych
a pozarnich zafizeni ve vestibulech, vlastnich
stanicich a napaji i pfislusné casti tunelového
vodovodu. Odvodnéni je fe$eno systémem
precerpavacich stanic, z nichz cerpaci stanice
vyssiho fadu Cerpaji vodu na povrch do mést-
ské kanaliza¢ni sité.

Voda pro objekty metra je pfivedena pfipojka-
mi v mistech nejvétsi spotreby (tj. ve stanicich)
z méstské vodovodni sité. Kazda pfipojka je
opatiena vodomérnou sestavou, sestavou re-
dukéni udrzujici pozadovany tlak vody na na-
stupisti a sestavou proti zpétnému proudéni
vody z tunelového vodovodu.

Tunelovy vodovod je vodovod vedeny v tu-
nelech metra, ktery propojuje navzajem jed-
notlivé stanice trasy. Jeho feseni vychazi z po-
zadavkl potieby vody na myti kolejového
svrdku i tunelu, ¢isténi Zlabu mezi kolejnicemi,
cisténi vétracich Sachet a stol, pozadavku po-
tieby pozarni vody a pozadavkd specidlniho
rezimu OSM.

Odvodnéni viech podzemnich prostor trasy je
feseno systémem sbérnych jimek, ze kterych
je voda piecerpéavana. Cerpaci stanice se déli
na fekalni a nefekdlni. U novych tras metra
diky nové technologii jsou jiz prisaky mini-
malizovany a odvodnéni slouzi predevsim
pro odvedeni vody z ob¢asného myti tuneld,
pfipadné pfi opravach ¢i havarii tunelového
vodovodu. Fekalni vody jsou z hygienickych
zafizeni, vody z Uklidu stanic a vody provozni
(ze vzduchotechniky apod.).

Chod ¢erpacich stanic je kontrolovan techno-
logickym dispecinkem pomoci fidiciho systé-
mu SAIA. Cerpaci stanice jsou osazeny ponor-
nymi kalovymi ¢erpadly instalovanymi v jimce
Cerpaci stanice. Na metru je provozovano cel-
kem 518 ¢erpacich stanic.

I VODOVODNI VSTUP STANICE NARODNI TRIDA

TUNELOVY VODOVOD S ODBERNYM HYDRANTOVYM MISTEM V MEZISTANICNIM USEKU
VYSOCANSKA - CESKOMORAVSKA

I ZAKLADNI NEFEKALNI CERPACI STANICE V MEZISTANICNIM USEKU FLORENC - KRIZIKOVA
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VYTAPENI

Utelem topnych zafizeni a souvisejici techno-
logie je zajisténi tepelné pohody a hygienic-
kych podminek v mistech pobytu zaméstnan-
¢l DPP, v obchodni vybavenosti, v prostorach
vefejnych WC apod. Tunely a vefejné pfistup-
né prostory podchodll metra nejsou vytapé-
ny. Predepsana minimalni teplota je zabezpe-
cena piebytky tepla z provozu metra.

U vytapéni dopravniho systému metra (DSM)
se jednd o vytapéni stanic na jednotlivych tra-
sach metra a u OSM o vytépéni technickych
center.

V soucasné dobé sluzba provozuje 17 vymé-
nikovych stanic, 13 elektrokotelen a 2 plynové
kotelny. Zbyvajici je vytapéno kombinaci tep-
lovzdusného vytapéni a elektrického vytapé-
ni (akumulaéni kamna, ptimotopy).

OCHRANNY SYSTEM METRA (OSM)
Podzemni dopravni stavby, jakou je i metro,
byly budovény jako dvouucelové stavby tak,
aby vedle vyuziti k dopravnimu ucelu v dobé
miru - tzv. dopravni systém metra (DSM),
byly v potiebném a mozném rozsahu vyuzi-
ty i k ochrané obyvatelstva v tzv. ochranném
systému metra (dale jen OSM).

OSM je komplex staveb, technologii, tech-
nickych zafizeni a organizacnich opatfeni,
ktery musi poskytovat spolehlivou ochranu
proti ucinkdm plsobeni zbrani hromadné-
ho niceni. Proto byl vybudovén jako zvlast-
ni typ stalého, tlakové odolného, velkoka-
pacitniho ukrytu, ktery ma slouzit k ukryti
pro cca 332 tisic osob. Celé trasy metra jsou
navrzené s ohledem na mozny jaderny ¢i
konven¢ni utok, kde ochranné vlastnosti vy-
plyvaji jednak z charakteru stavby (zakladni
pozadavek je tlakov4, radia¢ni a tepelnd odol-
nost a plynotésnost stavebnich konstrukci),
jednak z jeho vybaveni specidlnim technic-
kym zafizenim.

Pfi jeho navrhu byly uvazovény i takové ka-
tastrofické scénare, pfi kterych bude Praha
zasazena vypadkem el. energie, dlouhotrvaji-
cim suchem, zemétiesenim, vichfici ¢i smrsti,
bojovymi otravnymi latkami a jinymi chemic-
kymi latkami, pozérni boufi, nebo pfi kterych
dojde k prolomeni Vitavské kaskady a Prahu
zasahne povodnova vina obfich rozmérd.

Z ¢eho se OSM sklada?

OSM se sklada ze spojité ¢asti ochranného
systému zahrnujici vSechny ¢asti trasy metra,
na kterych je mozny vzajemny presun ukry-
vanych, jakoz i sil a prostfedku civilni ochrany
(CO) a zautonomnich ¢asti ochranného systé-
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I ELEKTROKOTELNA VE STANICI METRA MUZEUM C

mu, které nemohly byt odolné propojeny se
spojitou ¢asti. Trasa (A, B, C) je zékladni ope-
racni i technicky celek OSM, ktery je v ochran-
ném provozu zcela sobéstacny. Zakladnim
ochrannym ¢lankem trasy jsou ochranné Use-
ky (OU). Ty jsou tlakové plynotésné uzavfeny
a tim i oddéleny jak od vnéjsiho prostiedi, tak
od sousednich OU.

Trasu A tvofi 7 OU pro 116000 ukryvanych,
trasu B 10 OU pro 130580 ukryvanych a na tra-
se C jsou OU 4 pro 85500 ukryvanych. Posled-
ni ochranny Usek Kobylisy - Ladvi byl uveden
do provozu v roce 2004.

K zajisténi ochranného (bojového) provozu
OSM byly budovany také stavby, které nema-

ji pfimou vazbu na DSM, jako jsou technicka
centra; propusti pro dodate¢ny nastup osob
(tzv. KDV) a obchozi propusti; spojovaci chod-
by s technickymi centry, s chranénym zdra-
votnickym zafizenim; samostatné vodovodni
pfivadéce, odolné vodojemy atd.

Technickd centra jsou maskované stfezené
objekty OSM budované co nejblize trasy, za-
bezpecujici dodavku elektrické energie (ener-
gocentra, zasobniky pohonnych hmot), ne-
zavadného vzduchu (filtroventilace specialni
vzduchotechnika), pitné vody (Upravny vody,
vodojemy) a fizeni ¢asti OSM. Z dlivodu zajis-
téni pravobrezni i levobiezni ¢asti OSM jsou
na trase umisténa technicka centra oznacova-
néa jako ZTC1, TC2, ZTC3, ATC1 a ARP.

PULT STANICNIHO RIDICIHO PRACOVISTE (SRP) SLOUZICIHO K DALKOVEMU OVLADANI

TECHNOLOGII OSM

I DETAIL TLAKOVEHO UZAVERU V MISTE TESNENI KOLEJNICE

DRUHY DETAILNI SNIMEK TLAKOVEHO UZAVERU UKAZUJE
TESNEN{ KABELOVYCH PRUCHODEK U STROPU

TRATOVY TLAKOVY UZAVER ZT-76A NA B-C SPOJCE

Hlavni ¢asti OSM

Prostiedky fizeni, veleni a ko-
munikace - jedna se o radiové
spojeni, telefonické spojeni, systé-
my rychlého vyrozuméni v pfipadé
rdznych druhl ohrozZeni (jaderny
utok, raketovy utoky klasickymi
nebo chemickymi hlavicemi, le-
tecké bombardovani a jiné dosud
nezvazované formy ohrozeni nebo
utoka).

Stani¢ni Fidici pracovisté (SRP)
slouzi k délkovému ovladani tech-
nologii OSM v pfislusném ochran-
ném useku.

Upravny vody slouzi k zajisténi
nezbytné nepretrzité dodavky
zdravotné nezivadné pitné vody
pro dlouhodobé ukryté osoby
v ochranném systému. Dnesni po-
zadavek je, aby Upravny vody slou-
zily nejen v ochranném provozu,
ale aby mohl byt tento zdroj vody
vyuzit i pro nouzové zasobovani
obyvatelstva vodou v piipadé mi-
moriadné udalosti na Uzemi HMP
(extrémni sucho, ztrata soucasnych
vyuzivanych zdroji pitné vody
apod.).

Upravna vody v technickém cent-
ru ZTC1 byla zni¢ena pfi povodni
a Upravna vody v technickém cen-

tru ZTC3 je funkeni, ale moralné
i technologicky zastarald. Nicméné
vodni dilo gravitacniho pfivadéce
s vrty zasobujicimi technické cen-
trum ZTC3 surovou vodou bylo
navrzeno tak, Ze teoreticky dokaze
pokryt nouzovou spotiebou 10 litrd
(os/den) vice nez 600000 obyvatel
po dobu minimalné 10 dn(. Sluz-
ba 245000 ve spolupraci s HMHP
pracuje na moznosti tuto surovou
vodu v pfipadé potieby upravovat
a z ur¢enych mist distribuovat.

Tlakova ochrana je dana kon-
strukci staveb, odolnosti tlakovych
uzaveérd raznych typl (tlakové uza-
véry posuvné, vysuvné, otocné;
tratové, vestibulové, eskaldtorové,
mzikové atd.), tésnénim pricho-
dek na tlakovych predélech a tzv.
malou tlakovou ochranou (MTO) na
rozvodech vzduchotechniky a ZTI
(tj. servodoupata ovladana ze SRP
a rucni Soupata). Tésnéni prostupli
tlakovymi predély - prichodky za-
jistuji tlakovou a plynotésnou odol-
nost ochrannych Usekd. Tlakové
uzavéry tratové byly v zaplavené
¢asti metra rekonstruovany tak,
aby vydrzely tlak 6 atm. Soucasti
této problematiky je i tésnéni ko-
lejnice pod tratovym uzavérem.

Energocentra (EGC) jsou diesela-
gregaty (DA) zajistujici vyrobu el.
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energie v ochranném provozu. Ndvazné za-
fizeni je naftové a olejové hospodarstvi. Po
doplnéni zasobnikl pohonnych hmot umoz-
nuje nepretrzity provoz DA po dobu 10 dn(.
V soucasnosti je ve spravé sluzby 245000
v provozu 11 ks DA a 4 ks DA mimo provoz.

Filtroventila¢ni centraly (FVZ) jsou zafi-
zeni, jejichz cilem je dodavat pozadované
mnozstvi filtrovaného vzduchu do prostoru
pro ukryvané a do technickych center.

Obéhové ventilatory - Ucelem je zajistit cir-
kulaci vzduchu v tunelech, zejména v rezimu
tzv.izolace, kdy je podzemi metra zcela izolo-
véano od dodévek vzduchu zventi.

Hlavni technologicka zafizeni OSM byla insta-
lovana pii vystavbé metra od pocatku 70. let.
Z ekonomickych divodl se udrzuje pouze
¢ast OSM ve stalé technologické pfiprave-
nosti (cca 30 % Ukrytové kapacity). V reakci na
aktudIni hrozby OSM prosel ur¢itym vyvojem,
a tak se technologie OSM z 30-40 % vyuzivaji
jako protipovodriové ochrana metra u stanic
ohrozenych povodni, v pfipadé black-outu
jako néhradni zdroje elektrické energie pro
zajisténi napdjeni tras, ¢i moderni protiche-
micky varovny systém v pfipadé teroristic-
kych utoka.

V rdmci obnovy nebo opravy zastaralych
technologii bézi nebo jsou planovéany pro-
jekty na obnovu jak v technickych centrech,
tak na trasach. Mezi takové aktudlni projekty
naptiklad patii obnova energocentra v tech-
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nickém centru ZTC1 s modernimi prvky pro
vyuZziti pii black-outu; diagnosticky prazkum
technického centra TC4 pro zhodnoceni sta-
vu konstrukci a moznost pripadné dostavby;
oprava filtroventila¢niho zafizeni ve stanici
metra Vltavska; oprava stani¢nich fidicich
pracovist na trase B; modernizace protiche-
mického varovného systému.

Protichemicky varovny systém

Jednad se o moderni detekéni systém rychlého
varovani v pfipadé teroristického utoku s vyu-
zitim chemickych latek. Detekuje pfitomnost
vybranych chemickych latek a informaci pre-
déva v redlném case na fidici pracovisté DPP.
Umoznuje pfijmout okamzita opatfeni k ome-
zeni dlsledkl chemického Utoku na metro.

Cilem neni predchazet utoku, ale rychle
a spravné reagovat na vzniklou situaci a ome-
Zit ztraty na Zivotech.

Odbor Technologicky
dispecink

Zajistuje organizaci a fizeni ¢innosti pfislus-
nych dtvard JDCM a smluvnich dodavateld
v realném case pfi provozovani a spravé do-
pravni cesty. Provadi dispecerské fizeni ¢in-
nosti provoznich zaméstnanci DPP sluzeb
244000, 245000 a zaméstnanct cizich firem
podle uzavienych smluv o dilo na zafizenich
utvarQ 244000 i 245000 v nepfetrzitém pro-
vozu.

Ovlada prvky systému hlavniho vétrani, sle-
duje cely komplex technologickych zatizeni
ve spravé Utvaru 245000. Ovlada protipozar-
ni prvky samoodvétravaciho zafizeni (SOZ)
a protipozarni vrata. Vyhodnocuje signali-
zace technologickych zafizeni a dopravnich
zafizeni, obzvlasté pak invalidnich vytahd
a plosin ve stanicich. V redlném case infor-
muje cestujici o bezbariérovém pfistupu do
stanic metra. Pfebird a vyfizuje veSkeré zava-
dy, spadajici do kompetenci Utvard 244000
a 245000, hlasené nebo signalizované na
technologicky dispecink.

V soucinnosti se zaméstnanci JPM resi bézné
zavady ve stanicich metra. Za JSVM udrzu-
je prehled o technickém stavu elektrickych
voz(l metra, zajistuje komunikaci mezi DPP
a firmami full-servisu pfi predavani a rese-
ni zavad souprav. Vykonava funkci OZS pro
sluzby 244000, 245000 a JSVM. Spolupracuje
s pohotovostnimi Gtvary DPP i s cizimi orga-
nizacemi v ptipadé havarii na zafizeni v pl-
sobnosti Utvar(l 244000 i 245000 a v prona-
jatych prostoradch metra nebo v ochranném

pasmu metra — v pfipadé nutnosti zajistuje
u Prazskych vodovodu a kanalizaci uzavieni
vodovodnich fadu a pfipojek.

Zajistuje vyprostovani uvizlych osob z vyta-
hd a z invalidnich plosin ve spolupraci s HZS
DPP, mechaniky utvaru 244000 a dodavatel-
skymi firmami. Ve smyslu piislusnych provoz-
nich pfedpisti, smérnic a ORN informuje pfi
vzniku MU vedouci Utvard i provozni zamést-
nance JDCM, JSVM, zaméstnance pfislusnych
Utvar( 245000 a 244000 a spolupracuje na
jejich Setreni.

Zajistuje nebo provadi mimo béznou pra-
covni dobu pfipadné pozadavky na prevoz
zaméstnanct, pfipadné materialu pro Utvary
dle pism. a) sluzebnimi vozidly, v¢etné zajis-
téni dopravy odborného dohledu zamést-
nancl firem full-servisd k feSeni MU, nebo
k odstranéni zavad na soupravach mimo pro-
story dep. Oznamuje mimoradné preruseni ¢i
zastaveni provozu metra, pfipadné uzavieni
stanice (soucinnost s odborem dopravnich
agend Magistratu hl. m. Prahy). Vede zazna-
my o stavu protipovodnovych zafizeni ve
spravé Utvaru 245000 v Povodriové knize. Se-
stavuje denni pfehled Hlaseni o provozu za
utvary 210000, 244000 a 245000.

Provozy na Tratich
A,BacC

Jednotlivé provozy na Tratich metra-A,BaC
zajistuji veskeré ¢innosti, které jsou nezbytné
pro nepretrzity a bezpecny provoz prazské-
ho metra. Nastrojem k provéadéni odbornych
praci jsou specializovana strediska:

» Stfediska Tlakové ochrana

- Stiediska Vzduchotechnicka zafizeni

- Strediska Sanitarni a topna zafizeni

- Strediska Elektricka zafizeni

I PRACOVISTE TECHNOLOGICKEHO DISPECINKU V BUDOVE CD

Pro plnohodnotné fungovani metra jsou ne-
zbytné veskeré provadéné cinnosti, jakymi
je nepfretrzity provoz dispecinku, nezbytny
pro operativni feSeni veskerych technickych
a technologickych problém0 - 24 hodin den-
né, celorocné.

Ukolem provozi je rovnéz pribézna udrzba
a opravy svéfenych technologickych zafize-
ni urcenych pro provoz OSM. Déle udrzba
a opravy svérenych vzduchotechnickych, sa-
nitarné technickych, otopnych a elektrickych
zafizeni metra urcenych pro dopravni systém
metra (DSM). Patfi sem okruh ¢innosti, spoje-
nych s vyuzitim nahradnich zdrojd napajeni
pfi dlouhodobém vypadku ze sité PRE. Ale
i dalsi potfebna agenda, jako napt. odecty
spotieby vody a hodnot odebranych energii.
Neméné dulezité je i pInéni ukoll vyplyvaji-
cich ze smluv a soucinnostnich dohod s mi-
mopodnikovymi organizacemi.

Jednotlivé provozy trasy A, B a C metra
maji sva specifika

Na trase A je stfedisko ASDR-T, které zajistuje
provoz, udrzbu a opravy mikroprocesorové-
ho fidiciho systému technologického zafize-
ni, véetné Fidici vypocetni techniky (ASDR-T).
Trasa B zajistuje udrzbu ¢asti zafizeni OS SAT
(ochranny systém Strahovského automobilo-
vého tunelu) na zakladé smlouvy s Technic-
kou spravou komunikaci hl. m. Prahy. Trasa
C zajistuje udrzbu ukrytu civilni ochrany
v depu Kacerov, ktery slouzi jako konferencni
sél pro skoleni a jiné prilezitosti. ]

Vite, ze v prazském metru:

- je tfeba k napajeni ¢erpacich
stanic, kotelen, vzduchotechniky

v v o

apod. vice jak 2300 rozvadéca?

- slouzi k vyméné vzduchu mezi
povrchem a tunely 177 ventilatora
hlavniho vétrani?

- stani¢ni vzduchotechniku zajistuje

vice jak 3700 ventilatora?

- je provozovano 518 cerpacich
stanic?

- je v provozu 17 vyménikovych
stanic a 13 elektrokotelen?

- ma Ochranny systém metra slouzit
pro tkryt 332000 osob?

Autor projektu "Prazské podzemni prazce
vzpominaji": Zdenék Rampa, byvaly vedouci
odb. Rizeni provozu JDCM
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KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP
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HISTORIE

PRAZSKE MHD V OBRAZECH

Kdyz jsme pied lety dostali poprvé do rukou tuto
fotografii, kterou poftidil zaméstnanec Elektric-
kych podnikli a naruzivy amatérsky fotograf Anto-
nin Novotny, byli jsme prekvapeni. Autor stisknul
spoust svého fotoaparatu nékdy kolem roku 1914,
ale v té dobé - alespon podle Grednich dokumen-
ta - kolej, ktera vede mezi holesovickou elektrar-
nou a tamni tramvajovou vozovnou Centrala (sté-
na vpravo), neméla prece existovat! Prvni oficidlni
projekt nakladni koleje v téchto mistech pochazi
az z roku 1923. Po néjakém case jsme ale objevi-
li v jednom ze dvou dochovanych denikd vrchni
stavby zépis, Ze kolej byla zfizena 1. fijna 1907.
Evidentné ve vsi tajnosti. Neni o ni zadny zaznam,
neni uvedena v zddné statistice. Ale jak je vidét,
byla. Original fotografie ma rozmér 8,6 x 12cm
a je na fotopapiru spolecné jesté s jinym snimkem,
ktery ukazuje, jak to vypadalo vzadu za rohem.
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V fijnu 2019 oslavuje vozovna StiesSovice jiz
110. vyroci svého vzniku. Od té doby byla
dvakrét rozsifena. Na tomto snimku vidime
prace na prvni pfistavbé z roku 1923. Vznika
¢tvrta lod a kromé zednickych praci vidime
vpravo objekt kotelny z roku 1909 s ve své
dobé charakteristickym kominem. Jedinym
zajimavym, dodnes existujicim orientacnim
bodem je dim v pozadi. Je to Vyzkumny
Ustav prdmyslu cukrovarnického, diky né-
muz se nedaleka zdejsi ulice jmenuje Cu-
krovarnickd. Dnes je v budové FyzikaIni
ustav Akademie véd Ceské republiky, a po-
kud bychom ho chtéli od vozovny vidét
i dnes, museli bychom vylézt na stfechu
nového depozitafe Muzea MHD. Originalni
snimek byl potizen na sklenény negativ for-
matu 18 x 24 cm.

Z negativu 5 x 5cm byl naskenovan tento snimek
pojizdné kolové ménirny v Charvatoveé ulicivroce 1962.
Patrné zde stala az do roku 1965, kdy zahdjila provoz
ménirna Perstyn. Provizorium z fotografie nahradilo
plvodni kolejovou ménirnu, ktera stavala od roku
1955 priblizné v mistech, kde pozdéji vyrostl obchodni
dim Mdj. Bohuzel jeji fotografii nezname a patrné ji
zde v padesatych letech ani nikdo nevyfotografoval.
Nevime nic ani o tom, kudy se tehdy po kolejich na své
misto mezi domy dostala. Snimek z Charvatovy ulice
je zajimavy i proto, Ze je na ném diim, ktery na tomto
misté uz nenajdeme. Byl zbofen pfi stavbé metra
s celym okolnim blokem. Dim v pozadi stoji dodnes.

Tuto fotografii méme k dispozici jen jako repro-
dukci. Mozna se vam zda, Zze neni ani z Prahy.
Ale je. Fotograf tehdy stél pfiblizné pred (dnes
byvalou) vysehradskou radnici a dival se smé-
rem do VySehradské ulice. Drtiva vétsina domt
z této fotografii neexistuje. Jedinym orientac-
nim bodem je vySehradsky zelezni¢ni viadukt
(v ptvodni podobé pred prestavbou Zeleznicni-
ho mostu), za kterym jen tusime tehdejsi zelez-
ny most pres jesté nezaklenuty Botic. Tramvajo-
va trat tu byvala opravdu jednokolejnd. Druha
kolej zac¢inala az pred ulici Na Hrobci. VySehrad-
skou ulici jezdily tramvaje az do roku 1932, kole-
je od Svobodovy ulice pred byvalou radnici byly
vytrhany v roce 1927.

Mezi mladsi pfirdstky archivu patfi snimek
zvétseny na fotopapiru o rozméru 18 x 24 cm.
Je na ném zachycena komunikacni prestavba
v oblasti Cerného Mostu nékdy v poloviné
sedmdesatych let. Pro orientaci: fotograf se
dival smérem do centra. Vlevo stoji panelovy
ddm v Kukelské ulici ¢. 930/24. Vedle néj je
transformacni stanice ¢. TS 3275. Vidét je
i valbova stfecha domu ¢. 658/220 na konci
dnesni Kolbenovy ulice. Jak je vidét, cestovat,
at autem ¢i autobusem, smérem na Horni
Pocernice tehdy nebylo jednoduché.
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OBOHATIT SE LZE RUZNYMI ZPUSOBY. NAPRIKLAD NAVSTIVIT ZAJIMAVA MISTA,

ZHLEDNOUT DOBRY FILM, SEZNAMIT SE SE ZAJ

MAVYMI LIDMI, PRECIST SI POUTAVOU

KNIHU. NEBO TAKE ZISKAT MAJETEK, NEJCASTEJI PENIZE. TY CLOVEK ZISKAVA
VETSINOU JAKO ODMENU ZA PRACI, ALE MUZE JE ZISKAT I JINAK. POKUD JE NEZISKA

V ROZPORU S NORMAMI PRAVA TRESTN

.

HO, NEZNAMENA TO JESTE, ZE JE ZISKAL

POCTIVE. ABY JE ZISKAL POCTIVE, MUSI JE ZISKAT IV SOULADU S NORMAMI PRAVA

Obcansky zakonik na obohaceni bez spra-
vedlivého diivodu pamatuje v ustanoveni
§2991 a nasledujicich, upravujicich bezdl-
vodné obohaceni. Zdkon ptikladmo uvadi, ze
za bezdlGvodné obohaceni se povazuje majet-
kovy prospéch ziskany pInénim bez pravniho
dlvodu, plnénim z pravniho ddvodu, ktery
odpad|, protipravnim uzitim cizi hodnoty
nebo tim, Ze za nékoho bylo plnéno, co mél
po pravu plnit sam.

Co se pod zakonnou definici skryva? PInéni
bez pravniho ddvodu je piipad, kdy od pocat-
ku neexistoval pravni titul pro jeho poskytnuti.
Typicky se jedna o plnéni dluhu nespravné
osobé. O tento pripad bezdGvodného obo-
haceni se jedna napt. pfi placeni na bankovni
Ucet, kdy v duisledku chybné vyplnéného cis-
la i¢tu bude hrazeno jiné osobé, nez vériteli.
Do této situace se v dnesni dobé muze dostat
prakticky kdokoliv. V takovém ptipadé Ize po-
zadat banku, u které je omylem zadany ucet
veden, o sdéleni kontaktnich Udaji. Zakon
o bankach v §38 odst. 6 umoziuje sdéleni
identifika¢nich Gdajl klienta osobé, ktera pro-
kaze, ze v dlsledku své chyby utrpéla $kodu
a potiebuje tyto Gdaje k vydani bezdGvodné-
ho obohaceni. Banky vyfizeni téchto Zadosti
zpoplatniuji ¢astkou ve vysi sto korun. Je také
mozné se pred zaslanim zadosti u konkrétni
banky informovat na vysi pozadované ¢astky.

Dal$im z ptipadt je pIlnéni z pravniho ddvodu,
ktery odpadl. Typicky se jedna o ptipady, kdy

je poskytnuto pInéni podle smlouvy, kterd
je nasledné shledana neplatnou, nebo o pl-
néni podle pravomocného rozsudku, ktery
je néasledné zrusen v dasledku uplatnéni mi-
moradnych opravnych prostiedkd. Typicky
pujde o vraceni jiz zaplacené zalohy nebo
dokonce ceny. Smlouva pfitom mize byt
shleddna neplatnou napt. pro nedodrzeni za-
konem predepsané formy u smluv o pfevodu
vlastnického prava k nemovitosti nezapsa-
nych do katastru nemovitosti nebo u smluy,
k jejichz ucinnosti zakon uklada uverejnéni
v registru smluy, a které v tomto registru ne-
byly v zdkonné lh(ité uvefejnény.

Stejné tak se Ize setkat se situaci, kdy je pIné-
no podle rozsudku, ktery je v pravni moci. Na-
sledné je vsak rozsudek v disledku podaného
dovolani zrusen a véc je vracena nizsim sou-
ddm k dalsimu fizeni. Tehdy odpadne pravni
dlvod a plnéni zaplacené podle pozdéji
zruseného rozsudku se stava bezdivod-
nym obohacenim.

Protipravni uzivani cizi hodnoty je napfiklad
vybrani penéz z uctu u stavebni spofitelny,
ktery byl zfizen pro nezletilé dité, aviak rodice
se bez spravedlivého dlivodu rozhodli k pou-
Ziti penéznich prostredkd ze stavebniho spo-
feni pro soukromy ucel.

PInéni za jiného je bezdlvodnym obohace-
nim, pokud k nému dojde bez pravniho titulu
(napf. ruceni) a bez odporu dluznika.

OBCANSKEHO, TJ. NESM[ SE OBOHATIT BEZ SPRAVEDLIVEHO DUVODU.

Bezdiivodné obohaceni se vyporadava
primarné vydanim jeho pfedmétu, az neni-li
tento zpusob mozny, pak nahradou ve vysi
obvyklé ceny. Oviem pokud bylo bezdivod-
né obohaceni poskytnuto za Uplatu, poskytu-
je se ndhrada ve vysi této Uplaty. To znamens,
Ze u smluy, které byly nasledné prohlaseny za
neplatné, bude bezddvodné obohaceni po-
skytnuté za dobu jejich pInéni rovno uplaté
sjednané ve smlouvé. Oviem bezdlivodné
obohaceni spocivajici napf. v uzivani nemo-
vitosti bez pravniho dlvodu jiz bude vycis-
lovano cenou obvyklou. Pokud tedy najemce
uziva nemovitost i po skonceni ndjmu, nebu-
de nahrada odpovidat vysi najemného sjed-
naného ve smlouvé, ale cené obvyklé, kterou
je tfeba v kazdém piipadé prokazovat zvlast.

Aby to nebylo tak jednoduché, rozlisuje zakon
vyporadani bezdlvodného obohaceni podle
toho, zda bylo nabyto poctivé nebo nepocti-
vé, tedy zda bylo nabyto v dobré vite. Stru¢né
Ize uvést, ze pokud bylo bezd(ivodné oboha-
ceni nabyto nepoctivé, existuje vedle naroku
na vydani jeho pfedmétu také narok na vy-
dani vech plodu a uzitki z néj, tedy napf.
urok a ziskd, které mohly byt z predmétu
bezdlivodného obohaceni ziskany.

Milan Zeman,
odbor Pravni
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Dopravni podnik prosel za dobu své vice nez
140leté existence celou fadou technologic-
kych (revoluci. V administrativé byly tyto
zmeény pozvolnéjsi a dynamiku ziskaly az s na-
stupem vypocetni techniky. Po salovych poci-
tacich se specialisty v bilych plastich pfisla éra
stolnich mikropocitacd, které jiz zasahly do
Zivota kazdého z nas. Nové moznosti tvorby
dokumentti a tisku znamenaly obrovsky
pokrok. Na druhou stranu nds vypocetni tech-
nika byla schopna zasobit nepfebernymi stohy
konceptl a pracovnich tiskd, kde s odstupem
¢asu ani nejzasvécenéjsi nebyli schopni roz-
klicovat, o jakou verzi dokumentu se jednalo
a zdali je pro dalsi ¢innost je$té potrebna.

Cas bézel a vyvoj informacnich technologii byl
vyrazné dynamictéjsi, nez jsme byli schopni
jako bézni smrtelnici v tak kratkém case vstie-
bat. Pfisla éra internetu a intranetu a tim nové
moznosti sitovych aplikaci a informacnich sys-
tém0 pro rlizné cinnosti a agendy. Postupné
jich v DPP vzniklo pres 300, z fady z nich se stali
nepostradatelni pomocnici, na nichz dnes sto-
ji provoz i administrativa podniku. K tomu se
pridal fenomén elektronické posty, ktera bo-
huZel nesystémové pohltila i velkou ¢ast ofici-
alni redni korespondence. Pfilis rychly nastup
vypocetni techniky a nekomplexnost vétsiny
feseni uspisily degeneraci pGvodniho poslani
spisové sluzby jako fadu, ktery po nékolik sta-
leti, vyzbrojen pouze ofezanou tuzkou, perem
a tlustymi knihami, v organizaci nastoloval

TEMA

Text: Jaroslava Zilkové a Robert Mara

NOVA ERA SPRAVY
DOKUMENTU \/ DPP

JSTE ZAMESTNANCEM DOPRAVNIHO PODNIKU
A PRACUJETE S DOKUMENTY? PAK JE PRAVE
PRO VAS URCEN NASLEDUJ
ZAMERENY NA PROBLEMATIKU SPRAVY
DOKUMENTU A SPISOVE SLUZBY V DPP.

JE ZAMEREN NA OBECNEJSI SOUVISLOSTI,

;s

Cl CLANEK

DIKY NIMZ NAS PODNIK JIZ NEKOLIK LET

PRIPRAVUJE PRECHOD ZE STAVAJIC

LISTINNE

(PAPIROVE) FORMY NA FORMU ELEKTRONICKOU.

poradek ve spravé dokumentl a byl schopen
jej udrzet po dlouhd desetileti. V praxi tak po-
mérné snadno dohleddme osudy prastarych
podani, dokument ¢i vykresd, dolozime vlast-
nické vztahy ¢i daldi souvislosti. Mame-li vSak
nalézt dilezitou listinu ¢i dokument stary
deset patnact let, je Sance na Gspéch pod-
statné mensi.

Postupem casu zacalo byt zfejmé, ze jedinym
feSenim pro budoucnost je elektronicka spisova
sluzba schopna zajistit spolehlivou, bezpecnou
a rychlou spravu dokumentt v celém podniku.
Tento zadmér, ktery se neobejde bez podpory
nas viech, bylo mozné fadu let odkladat, nebot
veskery Uredni styk se statni spravou, ale i s fy-
zickymi a pravnickymi osobami se dél v ,papi-
rové” podobé a elektronické dokumenty ne-
mély stejnou pravni platnost jako dokumenty
analogové. Doba se ale méni; jednou z prvnich
vlastovek byl jiz v roce 2009 informacni systém
datovych schranek, ktery zménou préavnich
predpist spustil prvni vinu zavadéni elektronic-
kych spisovych sluzeb. Vyvojem prosly techno-
logie, které zajistuji vérohodnost pdvodu a ne-
porusitelnost dokumentd stejné jako prokazani
jejich existence v priibéhu ¢asu. VyfeSeny byly
metody konverze dokumentd z ,papirové”
(analogové) do digitalni podoby a zpét. Cely
proces byl nasledné zavrsen implementaci ev-
ropského nafizeni elDAS, které fesi bezpecnost
a davéryhodnost elektronickych transakci v ce-
loevropském méfitku.

Cilem vsech téchto nastroji bylo zajistit,
aby mél digitalni dokument stejné pravni
ucinky a davéryhodnost jako dokument
papirovy, coz se povedlo se zajisténim spo-
lehlivych ovéfovacich prvkl. V neposledni
fadé bylo nutné vyresit i koncovy ¢lanek Zivota
elektronickych dokumentl - tedy elektronic-
kou skartaci a dlouhodobou archivaci v digital-
nim archivu. S elektronizaci spisové sluzby
souviseji i zmény zdanlivé nesouvisejicich
pravnich piedpisii - snad nejznaméjsim
z nich je nafizeni GDPR, které pfineslo celou
fadu novych povinnosti (napf. jmenné rejst-
fiky), jejichz vedeni by ve stavajicim systému
spisové sluzby bylo prakticky neproveditelné.

V soucasné situaci nema Dopravni podnik
z hlediska dalSiho vyvoje na vybér, nebot
musi reagovat na zmény pravnich pred-
pisi a technologii styku s organy verejné
spravy, fyzickymi i pravnickymi osobami.
Proti ostatnim méme velkou vyhodu, nebot
se mUzeme opfit o cenné zkusenosti celé fady
instituci.

V brzké dobé si predstavime hlavni princi-
py spravy dokumentud a blize se seznamime
s pripravovanym systémem elektronické spi-
sové sluzby. Rédi bychom vés jim provedli
tak, abyste jej mohli vyuzivat jiz v pfistim roce
jako spolehlivého pomocnika v kazdodennich
agendach. [ ]



ZABAVA KULTURA / KVIZ

> Pripravil: Milan Slezak
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Vyhybkafi

Vyhybkaiska budka se .......... (dokonceni v tajence), kde byly naproti sobé
umisténé dvé, prvni z nich v roce 1964. Budky byly pfizplsobené k tcelu,
jemuz mély slouzit; mély skfifiku na Satstvo, poli¢ku, elektrické osvétleni
i vytapéni a vétrani. Byly dobre izolovény. Na tehdejsi poméry a s prihléd-
nutim k tomu, Ze star$i budky byly bez topenia mnohde vyhybkafi stali jen
po stiiskou, poskytovaly velmi slusnou ochranu pfed nepohodou - des-
tém a mrazem i pfed palcivym slune¢nim svitem.

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do pondéli
28. fijna 2019 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka; u odpo-
védi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen. Jeden
vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: rychlovarnou konvici ETA ELA a dalsi
dva knihu Lokalkou do Ceské Kanady a drobné propagaéni pfedméty DPP.

V tajence kizovky z DP kontaktu ¢. 9/2019 bylo dokonceni textu: Stejny
den, kdy bylo zahdjeno kolaudacni fizeni, tedy 16. fijna 1973, dorazil do zZe-
lezni¢ni stanice Praha - Kr¢ zvlastni viak z MytiSc¢inského strojirenského
zavodu, jehoz soucasti bylo prvnich sest voz{i metra.

Hlavni cenu - reproduktor Niceboy RAZE - ziskavd Vladimir Parma,
knihu Slang prazskych dopravéaku a drobné propagacni predméty DPP zis-
kavaji Alexandra Béloubkova a Zdenék Buchal.

Hlavni cena:

Rychlovarna
konvice ETA ELA

MILOVNICI CAJU A KVALITNICH
KAV JISTE OCENI RYCHLOVARNOU

KONVICI OD TRADICN{HO CESKEHO
VYROBCE ETA. MAXIMALNI

OBJEM 1,7 LITRU USPOKOJI I TY
NEJZ{ZNIVEJSI KONZUMENTY.
BEZPECNOSTNI TEPELNA POJISTKA
SLOUZI PRO PRIPAD, KDY OBSLUHA
NEN{ PECLIVA. LEHCE OMYVATELNY
FILTR PROTI USAZENINAM VE
VYLEVCE A PROSTOR PRO NAVINUTI{
NAPAJECIHO KABELU JSOU UZ

JEN POVESTNOU TRESNICKOU

NA DORTU TETO KONVICE.

MUZSKE
JMENO
(11.40)

VSTRIC
SLAVE

A LEHKYM
DOPADUM

V sobotu 2. listopadu 2019 se v O2 Arené odehraje dalsi ro¢nik nejstar-
3i freestyle motokrosové akce v Evropé, FMX Gladiator Games.
Prakticky kazdy z pfedchozich roc¢nikd byl v né¢em unikatni, v Praze se
vzdy odehrélo néco vyjimecného. At uz slo o salto na motocyklu Har-
ley Davidson, nekonec¢né jezdecké ,vlacky” nebo skoky riiznych stroji
najednou. Uvidime, co si na navstévniky akce nachystali motorizovani

~gladidtofi” letos.

DIVADELNI DUSE OSTRAVY

Od 31. fijna do 5. listopadu 2019 probéhne na péti praz-
skych divadelnich scénach jiz 10. ro¢nik divadelniho festivalu
Ostrava v Praze. Ukazky ze svého programu si pro festivalové
publikum pfipravily Divadlo loutek Ostrava, Narodni divadlo mo-
ravskoslezské, Divadlo Petra Bezru¢e a Komorni scéna Aréna. Bliz-
si informace o jednotlivych pfedstavenich, terminech a mistech
se dozvite na webu vpraze.ostrava.cz.

CISTA HUDBA V DOKU

Od 31. fijna do 6. listopadu 2019 bude klub Jazz Dock
hostit G¢inkujici festivalu Jazz Onb5. O zahajeni festi-
valu se postara dansko-britsko-svédské trio Phronesis,
které patfi jiz fadu let ke Spicce evropského jazzu. Je-
jich tvorba ma vsak presah i do jinych zanrd, jako jsou
alternativni rock, pop nebo folk. O den pozdéji ovlad-
ne klub Zivelnd energie zpévacky Judith Hill, ktera

délala dlouha léta doprovodnou vokalistku takovym
interpretGm, jako jsou Stevie Wonder, Michael Jackson
nebo Prince. Vrcholem festivalu pak bude koncert le-
gendarniho amerického kytaristy Johna Scofielda, kte-
ry se uskutecni 4. listopadu. Festival také uvita jednoho
ze zakladateld moderniho jazzu - saxofonistu Benny-
ho Golsona, jenz letos oslavil devadesaté narozeniny.

BAKELITOVE MUZEUM

SPZZILINY
MEZINA-
RODNIKOD
BERMUD

LOV.

PISEMNE
OSVED-
CENi

Navitivit Ize ale také napfiklad Trabant muzeum
v budové STK Motol na Plzeriské a prohlédnout sitam
vlastné kompletni historii vyroby voz(i znacky Tra-
bant od jejich prvniho pfedchidce, vozu AWZ - P70
z roku 1954, pres Trabant P 60 (600), Trabant 601

novéjsi ¢tyftaktni Trabant 1,1 s motorem plivodem
z VW POLO, kterym byla vyroba téchto vozi v roce
1991 ukoncena. Vsechna vystavena vozidla jsou pre-
zentovana v plvodnim dochovaném stavu. Muzeum
je otevieno denné od 9 do 17 hodin.

v nejbéznéjsim a nejznaméjsim provedeni az po nej-

FOTO
KViz

VE KTERE ULICI JSOU VOZIDLA
NOCNI DOPRAVY?

Odpovéd' zaslete nejpozdéji do pondéli 28. Fijna 2019

na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz, predmét:
Fotokviz (u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou)
a muzete ziskat: flash disk DPP a sadu broZur z historie DPP.

Spravna odpovéd na otazku z Fotokvizu v DP kontaktu 9/2019 znéla: Palackého namésti.
Z autord spravnych odpovédi byla vylosovana a encyklopedii 90 let autobusi v Praze
a knizku Lokélkou do Ceské Kanady ziskava: Andrea Spryslova.

s
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ZACHRANARSKE

OBJEKTIVEM

MARTINA DUFKA D Nv
A PAVLA SEJNY

UKAZKY DPP NA DNECH 1ZS

na Vystavisti HoleSovice ve dnech 13. a 14. z4fi 2019

- vypro$téni osoby zaklinéné pod tramvaji

- prezentace specidlni techniky HZS a Vnitropodnikové dopravy

- hadeni simulovaného pozaru autobusu pfed ukazkou
policejniho zdsahu

- prezentace pfivésného pretlakového ventildtoru




