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O navstévu muzea byl velky zajem, coz dokla-

da témér devét stovek navstévnikl za vikend. LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

V sobotu 5. ledna mezi né patfil i ndméstek pri- 2830 SVETOVA METRA Z DOB HUSAKOVYCH DETI
matora pro dopravu Adam Scheinherr a general- MOBILITA
ni feditel DPP Petr Witowski (na snimku se sprav- 31-33 GAP FILLER ANEB JAK ZMENSIT PROSTOR MEZI
cem muzea Ondfejem Laskou). NASTUPISTEM A SOUPRAVOU
S provozem Muzea MHD je jiz tradi¢né spjata KALEIDOSKOP
i linka ¢islo 41. Ta je v3ak stale ulozena k zimni- 34-35 HISTORIE PRAZSKE MHD V OBRAZECH
mu spanku, a proto bylo tieba ji nahradit nécim S
neobvyklym. Na linku ¢islo 2 tak vyjela historic- VYROCI N . N PR
36 -40 PRAZSKE PODZEMNI PRAZCE VYPRAVEJI

ka tramvaj T1 z roku 1951 (ev. ¢. 5002). Po cely
vikend bylo mozné svézt se timto unikatnim
vozem, ktery byl pro provoz na pravidelné lince
nalezité upraven (budnik s linkovou orientaci,

DIL 1. - OD VZNIKU PODNIKU DP - METRO
AZ DO DNESN{CH DNi

L o L 41 KULTURA / KViz
odbavovaci systém, demontéz madel z dvefi pro
moznost prepravy détskych kocarkad). 42 KRIZOVKA O CENY
Na zavér si jeSté pfipomenme, ze Muzeum MHD BEZPECNOST L
43 ZA VOLANTEM S OSTRIZIM ZRAKEM

je o zimnich vikendech otevieno azdo 31. bfezna
2019 (vzdy od 9.00 do 17.00 hodin). Zahajeni se-
zony spolu se zprovoznénim historické linky 41
pak pfipada na Velky patek 19. dubna. (red)
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/ prosincovych zasedani
predstavenstva DPP

Na svém 25. zasedani v roce 2018 se predstavenstvo DPP seslo 3. prosince, kdy
schvalilo novelizaci fadu podpisového, smérnici o centralizaci pravnich sluzeb,
aktualizaci smérnice Organizac¢ni a fidici normy. Dale schvalilo 1. zménu pro-
vozniho rozpoctu 2018, plan interniho auditu na rok 2019 a uzavieni smluv se
spolec¢nosti Pankrac Shopping Center v souvislosti s pfipravou realizace stavby
trasa |.D metra. Pfedstavenstvo vzalo na védomi 1. variantu rozpoctu DPP na
rok 2019 a analyzu ucelené koncepce datové komunikace technologii Wi-Fi.

Na jednani 17. prosince schvalilo uzavieni smlouvy o spolupraci se spole¢nosti
ELTODO, smérnici o zadavani vefejnych zakazek a o poslani a plsobnosti ttvard
DPP. Na mimoradném zasedani 20. prosince mélo predstavenstvo DPP na pro-
gramu personalni zmény (piSeme na jiném misté). Rovnéz schvalilo vyplaceni
zvlastni mimoradné odmény podle Kolektivni smlouvy DPP v souhrnné vysi
20 milion0 K¢ (bez zékonnych odvodd) za obdobi leden az listopad 2018 s vy-
placenim ve mzdé za prosinec 2018. (red)

Betlémska tramvaj nadélovala
svétlo Prazantim

V sobotu 22. prosince 2018 vyjela, doslova v pfedvecer nejkouzelnéjsich svatku
v roce, historicka tramvaj s cennym nékladem do prazskych ulic. Jiz tradi¢né
byl timto zplsobem zahdjen rozvoz vyznamné vanocni relikvie - betlémského
svétla. Plaminek, pochdézejici z Lince, pfivezli skautky a skauti, ktefi se pro néj
do rakouského mésta vypravili. Na Sesti trasach, po kterych Betlémska tram-
vaj krouzila, se to jen hemzilo lucernickami a svickami. Ani posledni hektické
predvanocni dny tak nezabranily Prazaniim zastavit se pro kousek svétla do
svého domova. Kromé svétla si zajemci mohli odnést i pamétni karticku, ktera
pfipomina tento duchovni zézitek. (zb)

HISTORIE TRAMVAJENEK NA FLORENCI

Predplatni ¢asové jizdenky, mezi Sirokou verejnosti znamy pod oznacenim ,tram-
vajenky”, jsou pro Prazany k dispozici jiz neuvéfitelnych 120 let. Bohatd historie,
dnes standardni soucasti témér viech penézenek cestujicich, kterd za dobu své
existence prosla nékolikrat zasadni obménou, je pro viechny zéjemce pfipravena
ve stanici Florenc (trasa C — nad pevnym schodi$tém u vystupu z nastupisté), a to
do dubna 2019. Ukazky dokladd pfinasime uvniti ¢asopisu. (zb)

AKTUALNE

Predvanocni personalni
zmeény ve vedeni DPP

Dozor¢i rada a predstavenstvo DPP mély na programech svych
jedndani v zavéru roku persondlni zmény. Dozor¢i rada nejprve
odvolala k 19. prosinci 2018 Mgr. Martina Gillara a Ing. Tomase
Kaase z funkce ¢lena predstavenstva a zvolila k 20. prosinci 2018
Ing. Petra Witowského, Ing. Jana Surovského, Ph.D. a Bc. Filipa
Tuldka do funkce ¢len predstavenstva.

Na mimofadném jednani pfedstavenstva byl 20. prosince 2018
predsedou predstavenstva zvolen Petr Witowski. Pfedstaven-
stvo odvolalo Oldficha Vytisku z pozice technického reditele.
Zaroven byly rozdéleny pusobnosti novych ¢lend predstaven-
stva; pozici generalniho feditele vykonéava od 20. prosince 2018
Petr Witowski, investi¢niho reditele Filip Tulak a od 1. ledna 2019
technického feditele Jan Surovsky.

Ing. Petr Witowski je vyznamny i zkuseny top manazer a eko-
nom, ktery se pres dvacet let pohybuje v bankovnictvi. Pisobil
tfinact let v Ceské spofitelné a poté jako ¢len predstavenstva
Banky CREDITAS. Predtim pracoval pro ¢eskou pobocku rakous-
ké BAWAG Bank a rovnéz v ¢eskych filidlkdch ABN AMRO Bank
(dnes RBS) a ING Bank. Ve volném case se vénuje své rodiné. Re-
laxuje u golfu, pfi jizdé na kole, béhu nebo prochéazkach se psem.
Ma rad dobré vino a asijskou kuchyni.

Bc. Filip Tulak je zkuseny manazer, ktery se od roku 1996 pohy-
buje v oblasti stavebnictvi a technologii s tim spojenych. Pasobil
na velkych dopravnich stavebnich projektech v CR a SR, hlavné
v oblasti Zelezni¢nich koridorovych staveb, kdy jmenujme napfi-
klad stavbu tzv. prazského Nového spojeni v letech 2004-2011.
Ma za sebou nejen realizace projekt(, ale i jejich pipravu a cont-
rolling. Mezi zajmy patfi cestovani a lyZzovani. Zbyvajici volny ¢as
vénuje manzelce a tfem dceram. (red)

POBEZTE
ZA DOPRAVNI
PODNIK
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21 kilometrd pfed sebou a podpora DPP v zadech.
To je vyzva k Ucasti na prazském pGlmaratonu, kte-
ry bude mit start 6. dubna 2019. Zaméstnanci DPP se
na Sportisimo 1/2Maraton mohou pfihlasit do 6. bfez-
na na e-mail: pulmaraton@dpp.cz nebo zavolat na
tel.: 725368 140. Dopravni podnik pfihlasenym uGcast-
nikdm uhradi startovné, vybavi je jednotnym trickem
v barvach DPP, iontovym napojem a ru¢nikem.  (red)

AKTUALNE

Vazené Ctenarky, vazeni ¢tenafi,
milé kolegyné a kolegové,

rok 2018 je za nami. Pro mnohé z nds to byl rok bohaty na udalosti
a jisté tomu tak bude i v roce letosnim. Co tedy ¢eka Dopravni podnik
vroce 20197

Udélam vse pro to, aby byl pravé zahajeny rok vniman jako rok stabil-
ni. Rok, kdy se vsichni budeme moct soustfedit hlavné na praci, kterd
povede k rozvoji spolecnosti i dopravy v Praze jako takové. Rok, kdy
bude pokracovat pfiprava a realizace zahdjenych strategickych pro-
jektl v oblasti autobusové i tramvajové dopravy, stejné tak projekt(
tykajicich se metra, zvlasté priprava budovani trasy D. Budeme i dale
pokracovat v ndborovych kampanich, zamérenych zejména na tech-
nické pracovniky, fidice a fidicky.

Cilem nejenom téchto aktivit je pokracovat v dalsim zvySovani drov-
né nami nabizenych sluzeb. Vnimam, ze hlavné diky Vam viem je jiz
dnes Uroven sluzeb hodnocena velmi vysoko a Dopravnimu podniku
pravem patfi pfedni mista v evropském i svétovém srovnani. Pfesto si
dovolim fict, Zze vidim prostor k dalsimu zlepSovani. V ¢&em by ono zlep-
Seni mélo spocivat?

Kazda oblast sluzeb, Dopravni podnik nevyjimaje, je vniméana prede-
vsim jako pocit. Pocit, ktery si uZivatel z konzumovani té které sluzby
odndsi. A ten pocit si nasi cestujici odnasi predevsim z kontaktu s nami,
zaméstnanci Dopravniho podniku. Zkusme se na druhé vice usmivat
a byt laskavéjsi, vlidnéjsi, vstiicnéjsi. Neni to vibec tézké. A neplati to
pouze ve vztahu k nadim zékazniklm, cestujicim, ale zkusme se usmivat
i na kolegy. Zpfijemnime si vzédjemné nékolik hodin kazdy den, které
spolecné travime pracovnimi povinnostmi. Bez rozdilu, jestli pracuje-
me v kabiné fidice, oblékli jsme montérky a jsme v dilné ¢i venku, nebo
vykondvéme své pracovni povinnosti v kancelafi nebo za pfepazkou.

Béhem téch nékolika tydnd, co jsem se stal soucasti Dopravniho pod-
niku, jsem mél moznost navstivit vice nasich areéld a setkat se s mno-

hymi z Vas. Mile mé potésila Vase profesionalita, pracovni nasazeni, ale
i pratelska atmosféra nasich setkani. Velmi si cenim otevrenosti, s jakou
pojmenovavate problémy, které na svych pracovistich musite fesit.
Otevienost, komunikace, vzajemny respekt a odvaha fict oteviené svij
nazor, nebrblat jen v kuchynkach, na toaletach, nebo na cigareté, je

cesta, jak se posunout jesté dal a byt Uspésnéjsi.

Za svoji osobu bych Vam vsem chtél potvrdit, Zze v cestach po provo-
zech budu dal pokracovat a nadéle naslouchat Vasim nazordm i napa-
ddim. Chci tak naplnit to, co jsem Vam slibil ve vano¢nim a novoro¢nim
pfani. Ze své pozice se budu maximalné snazit vytvéret pro Vasi praci
takové podminky, abyste i nadale mohli byt py3ni na to, ze jste aktivni
soucasti tak vyznamné firmy, jakou Dopravni podnik je.

S pfanim vieho nejlepsiho
[

L Petr Witowski,
predseda predstavenstva a generdlni feditel DPP

Adventni zahrani¢ni odborné navstévy v DPP

V poslednim mésici roku 2018 spojilo atmosféru vanoc¢ni Prahy s od-
bornou navstévou DPP nékolik skupin. Do StreSovic dorazila delegace
z ruské Voronéze, ktera vedle prohlidky Muzea MHD chtéla byt sezna-
mena s financovanim vefejné dopravy a obecné s detaily a specifiky,
které cini — dle slov vedouciho delegace - ,prazskou vefejnou do-
pravu vzorem pro mnoho mést”. Od nasich vychodnich soused(, ze
Slovenska, pfijely dvé skupiny, které mély moznost se blize seznamit
s fizenim provozu metra na vlakovém dispecinku a s ¢innostmi vy-
konavanymi v depu metra Kacerov a v tramvajové vozovné Kobylisy.
Z patého nejvétsiho tureckého mésta Adana zavitali odbornici na tr-
vale udrzitelnou dopravu, ktefi se chtéli dozvédét vice o ekologickém
rozméru MHD v Praze. Posledni dvé odborné navstévy roku 2018 byly
asijské. Cinska delegace z mésta Chu-¢ou se v ramci sluzebni cesty po
vyznamnych evropskych dopravnich podnicich zastavila i v Praze. Za-
jimala se o kolejovou méstskou dopravu. V pfipadé tramvaji se detail-
néji zajimala o preferencni opatieni na kfizovatkach, diky kterym je
tramvajova doprava plynulejsi a pro cestujici atraktivnéjsi.

Experti na dopravu z méstského uradu jihokorejského mésta Tedzon
pozadali o umoznéni setkani, na kterém by jim bylo vysvétleno rozdé-
leni kompetenci mezi organizatora integrované dopravy a nejvétsiho
dopravce v systému. Mimo toto téma se diskuse posunula k obecné-
mu pochopeni nastaveni vefejné dopravy v ceské metropoli, jelikoz
¢lenové této delegace méli béhem pobytu prilezitost vyuzit sluzeb
DPP. Byli pfekvapeni, kolik cestujicich vyuzivd hromadnou dopravu
a jak vysoky je standard nabizenych sluzeb. Setkani probéhlo v pfa-
telské a zavérem i neformalni atmosfére, proto se dopravni inzenyfi
z Jizni Koreje podélili o zazitek z cestovani metrem, kdy méli ¢asto
problém najit piktogram oznacujici vstup do stanice metra v central-
ni ¢asti mésta ¢i vnimali nesrozumitelné zpusob oznaceni prestupu
z linky C na linku B ve stanici Florenc, pokud cestujici vyuzije vystup
z nastupisté stanice smérem k tramvajové zastavce. Tyto postiehy od
odbornikl ze zahrani¢i jsou vzdy velmi cenné, nebot jsou ¢inény jinou
optikou a nezaujatym ¢i nezatizenym pohledem mistnich obyvatel,
resp. zaméstnanc( DPP. (jd)
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MORAVSKA METROPOLE SE CHYSTA
NA KULATINY

Méstska hromadna doprava v Brné letos oslavi 150 let od zahajeni pro-
vozu. Pro vsechny fanousky tak pfinasime prehled akci s timto vyro¢im
spojenych. Podrobné informace naleznete na webovych strankidch
www.projekt150.cz:
= 13. dubna 2019 - Zahdjeni lodni dopravy a den otevienych dvefi
arealu DPMB v Bystrci
= 11. kvétna 2019 - Den otevienych dvefi - vozovna Medlanky
+15. ¢ervna 2019 - Den otevienych dvefi - vozovna Husovice
+29. cervna 2019 - Den otevienych dvefi - Lodni doprava
+17.srpna 2019 - Odhaleni paméatnik( “Na Kiosku".
Na misté pdvodni zastavky konéspiezné tramvaje bude odhalen
pamétnik pfipominajici 150. jubileum brnénské méstské hromadné
dopravy, ktera se za ta dlouhd léta stala neodmyslitelnou soucasti
zivota v moravské metropoli.
= 31.srpna 2019 - Streetparty 150
Vyvrcholeni oslav 150. vyro¢i méstské hromadné dopravy bude
v podobé oteviené streetparty v ulici Lidickd: mnozstvi dopravnich
i nedopravnich zajimavosti, prehlidka soucasnych i historickych
vozl, kulturni vystoupeni, zabavni atrakce a bohaty doprovodny
program od Moravského ndmésti az po Luzénecky park.

Foto: FB DPMHK

TROLEJBUSY V HRADCI KRALOVE
SLAVI 70 LET V PROVOZU

Letosni rok je na vyrodi skutecné bohaty. V sobotu 18. kvét-
na 2019 (od 9.00 do 14.00 hodin) si fanousci MHD a obyvate-
|é Hradce Kralové pfipomenou 70 let od zahdjeni provozu
trolejbust v ulicich mésta. V prostorach terminalu hromadné
dopravy, v blizkosti Zelezni¢niho nadrazi, bude pfipraven bo-
haty program. Podrobné informace budou v¢cas zvefejnény na
webovych strankach dopravce. Cekéni si mGzete zkratit sledo-
vanim nékolikadilného seridlu o historii trolejbusd ve vycho-
doceské metropoli, a to na facebookovém profilu DPMHK.

AKTUALNE

Z webovych stranek jednotlivych DP pfipravil:
Zdenék Bek

5, Foto: dszo.cz

BATERIOVY TROLEJBUS PRO ZLIN

V sobotu 12. ledna 2019 byl do Zlina dodan prvni bateriovy
trolejbus (ze série sedmi objednanych) typu Skoda 30 Tr SOR.
Jednd se o prvni ¢tyfdverové vozidlo, které bude v historii ZIi-
na nasazeno do provozu. Novy trolejbus je po vsech strankach
moderni vozidlo: pIné nizkopodlazni, klimatizované, 22 mist
k sezeni (58 mist k stani) a pfepravovany v ném mohou byt sou-
¢asné az dva invalidni voziky. VGz bude nékolik tydnd vyuzivan
v dilndch a mimo pravidelné linky MHD pouze pro skoleni pra-
covnikl udrzby a fidica. Vsech sedm téchto novych trolejbust
ma byt podle smlouvy dodano do Zlina do 19. bfezna 2019.

POMOZTE PRIPOMENOUT HISTORII
MHD V CESKYCH BUDEJOVICICH

Tento rok si jihocesky dopravni podnik pfipomina 110 let
od svého fungovani. Jubilejni vyroci si zaslouzi i porfadné
oslavy, a proto pokud ve svych Suplicich, knihovnach nebo
skiinich schovavate rdzné artefakty spojené s ceskobu-
déjovickou MHD, nevahejte napsat na emailovou adresu:
info@dpmcb.cz. Pomuzete tak ptipomenout bohatou histo-
rii vefejné hromadné dopravy.

AKTUALNE

Maturitni
a imatrivkulaém'
ples SPSD

V pondéli 25. tnora 2019 zveme vsechny studenty, rodice
i pratele Skoly na tradi¢ni Maturitni a imatrikulacni ples
Stredni pramyslové skoly dopravni, ktery se bude konat
ce budou postupné zverejiiovany na webovych strankach
Skoly: www.spsd.cz. (red)

Foto:PeterPoliacik

| v novém roce je nam do zpévu

Pévecky sbor Dopravniho podniku ma za sebou $iidru koncertd, které byly
zpestfenim adventni a vano¢ni doby. Vrcholem byl lednovy Vano¢ni koncert
v prazské Libni, na némz zpévéaky doprovodila cimbalova muzika Lasér z Vel-
kych Pavlovic. Bylo také pokiténo druhé CD, jehoz kmotrem se stal generalni
feditel Dopravniho podniku Petr Witowski.

Co sbor ceka dal? Nejvice navstévovanymi koncerty jsou pravé adventni
a vanocni. K tém se bude ubirat nasledujici nacvik skladeb, ke kterym se pfi-
poji i pisné dopravni. Sbor mj. ¢eka vyroci prazské podzemni drahy. Zpévaci
si jisté radi udélaji také koncertni zajezd a budou tak reprezentovat Doprav-
ni podnik mimo hranice Prahy.

Pévecky sbor zaroven rad pfijme nové zajemce o sborové zpivani, at uz zeny
¢i muze. Nevahejte, vezméte své pratele a pfijdte mezi nas. Zkousime kazdé
pondéli ve vozovné Zizkov v ¢ase 16:45 — 20:00 hodin. Tésime se na vés. (jan)

JAK SI VEDLA VANOCKA?

V provozu: 36 dna
Najeto: 8349 km
Celkovy ¢as na trati: 579 hodin
Pocet zarovek: 8384 kusU
Pocet andéll: 1
Détskych usméva: Nepocitané

ROTOZE

AZIMA. CEKALA
SE OHRETU.

Foto: Petr Hejna
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CERNYCH PASAZERU
V PRAZE UBYVA

Kampan ,Nejede$ nacerno?” bude i v nasledujicich letech
pokracovat. Od 23. fijna 2017 vyuzilo k dneSnimu dni po-
kutu za pllku 5378 cernych pasazér(i, ze kterych se stali
ro¢ni predplatitelé Prazské integrované dopravy. Revizofi
zaroven spocitali ¢isla ulozenych pokut za rok 2018 s velmi
dobrym vysledkem - pocet cernych pasazéri klesl meziroc-
né o 14,4 %. Cisla tak hovofi jasng, proto se radni rozhodli
ukoncit testovaci provoz a kampan tak bude pokracovat
i v nasledujicich letech.

Pokuta za jizdu nacerno je v systému Prazské integrované
dopravy 1500 K¢. Pokud ji ¢erny pasazér zaplati revizorovi
na misté nebo do 15 dnli v doplatkové pokladné, snizuje se
na 800 korun. V ramci pokuty za pulku plati, ze cerny pa-
sazér ma moznost si pokutu snizit az na 400 K¢, pokud se
rozhodne polepsit se a stat se poctivym platicim cestujicim.
Podminkou je, Ze si koupi ro¢ni kupon za 3650 korun a spo-
lu s nim a se zapisem o provedené piepravni kontrole od
revizora pfijde do péti pracovnich dnl do doplatkové po-
kladny Dopravniho podniku. Ta je oteviena v ulici Na Bojisti
v pondéli a utery od 10 do 17.30 hodin, ve stfedu, ve ¢tvrtek
av patek od 8 do 15 hodin. (red)

Foto: Petr Hejna
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Jiz jedendcty rok funguji webové stranky DPP, kte-
ré za tuto dobu navstivily miliony navstévnikd, aby
vyhledali potiebné informace pfi svych cestach po
hlavnim mésté. Jedenact let je dlouhd doba a digi-
talni komunikace prosla vyraznym pokrokem, ktery
se musi projevit i v podobé webovych stranek DPP.

Moderni design, pfehlednost, rychla odezva a zob-
razeni pro mobily a tablety jsou zékladni vlastnosti
soucasnych webovych stranek, které vsak stavajici
web DPP jiz nesplnuje. | z téchto dGvodt byly v roce
2018 zahajeny prace na proméné webovych stra-
nek. V nasledujicich fadcich, grafech a ¢islech vas
seznamime s vysledky analyzy, ktera byla prvnim
krokem k realizaci novych stranek.

TEMA

Text: Petr Vit

JAK SE
RODI
WEB?

PODOBA HLAVNI STRANKY
WEBU DPP TAK, JAK
JIZNAME JIZ MNOHO LET

L e L

Odkud a kdy navstévnici prichazeji?
« Nejcastéjsi navstévnici pfichazeji

pfes internetové vyhledavace — 48 %
« zadanim adresy www.dpp.cz — 43 %

« nebo z odkazujicich stranek — 4 %

Nejcastéji DPP i

hledané DPP Praha

fraze: MHD
1/4
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NEJVICE NAVSTEV JE Z PRAHY A BLIZKEHO OKOLI.
12 % NAVSTEV ZE ZAHRANICI

TOP 3 - Némecko,
- Slovensko,
- Velka Britanie

55000
Primeérna navstéva
webu za den

67 %

Tolik procent navstévnikl nachazi

informace na homepage - jedna
se 0 Vyhledani spojeni, Mimoradné
udalosti a Jizdni Fady (jak ukazuji
zaznamy nahore v tzv. heatmapé).

Pres jaké zaFizeni?

Desktop

56 %
Tablet
5%
]

Mobile
39 %

& Ctupiel ] Spoteoron s moniaw
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E-ahap & kupany pra O propagadni
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Na zakladé vysledkl analyzy byl navrzen dratény
model webu, ktery reflektuje ziskané informace.
Na prvni pohled jsou vidét zmény, které pomUzou
k lepsi orientaci a vyuzivani webovych stranek. B

C e oI+ =, Feraps

Dopravnl cmedeni
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DRATENY MODEL JE POMUCKOU, KTERA ZNAZORNUJE NAVRH WEBOVYCH STRANEK

A ROZMISTENI JEDNOTLIVYCH PRVKU JEJICH OBSAHU BEZ GRAFICKE UPRAVY
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ROK NA

LANOVCE
NEBO JAK NA

HOUPACCE?

AKCE

Text: Pavel Kejha
Foto: Petr Hejna, Miroslav First a autor

UPLYNULY ROK PRINESL NA LANOVE
DRAZE NA PETRIN STRIDANI ZPRAV
DOBRYCH S TEMI MENE DOBRYMI.

PO PRECTENI TOHOTO CLANKU URCITE
ZISKATE DOJEM, ZE TO OPRAVDU BYLA
SEZONA JAK NA HOUPACCE.

Zactétek roku 2018 nenaznacoval, Ze by na
lanovce na Pettin byl zrovna tento rok né¢im
vyjimecny. Cely leden byl teplotné nadpru-
mérny; dnd, kdy teplota klesla pod bod mra-
zu, bylo opravdu malo, nechaly by se spocitat
na prstech jedné ruky. Zfejmé pravé proto byl
zajem o lanovku ze strany turist{i o néco malo
vétsi nez v letech minulych.

Lanovka fungovala spolehlivé a my jsme se
pomalu chystali na jarni odstavku. Planovali
jsme jeji pribéh, pfipravovali vse potieb-
né k revizim, upravovali nové zasobniky na
vzduch pro montaz na viz ¢. 2 a provadéli
ostatni pfipravné prace. Spolupracovali jsme
také s firmou ICT Operator na instalaci WiFi,
zahdjili jsme investi¢ni akce - praci na pro-
jektovani nového ozvuceni LD i rekonstrukci
kotevniho ménice.

Zadrhel E.‘ - ZTUHLE MAZIVO

Tak to $lo az do konce unora. Posledni den
tohoto zimniho mésice se objevil prvni pro-
blém. Nashromézdény Elaskon, tedy ochran-
né mazivo na brzdné lano, vyplnilo celou
bezpecnostni klinovou brzdu na voze ¢. 1
a vlivem nepfiznivych klimatickych podmi-
nek (zrovna vice mrzlo) zatuhlo tak, ze brzda
byla zcela nefunkéni. Nezbyvalo nic jiného
nez zastavit provoz, rozebrat celou bezpec-
nostni brzdu, rozmrazit, vycistit a opét slozit.
Vse se po 3 hodinach prace povedlo a lanov-
ka mohla zase bez problém( pokracovat
v bézném, bezpe¢ném provozu.

Pfi planované jarni vyluce se vse dafilo. Po-
vedlo se vyménit dle planu nejstarsi a nejvice

opotiebené soukoli na voze ¢. 1, zrealizovat
vsechny planované prohlidky a revize, pro-
vést defektoskopii ramu podvozku a veskeré
servisni a Udrzbové prace. Soucasné se také
provadél diagnosticky prizkum betonové
desky a podlozi drahy.

Zadrhel E.2 - ZKROUCENY RAM

Lanovka se po odstavce rozjela s cestujicimi
24. biezna 2018. Zahy na to, jiz 4. dubna, ob-
jevila udrzba pfi namatkové kontrole prvni
pfiznaky nestandardniho stavu klinové bez-

VYZVEDAVANI
NAPRAVY VOZU
LANOVE DRAHY

pecnostni brzdy vozu ¢. 2. Po jejim prezkou-
Seni a zjisténi, Ze neni zarucena jeji 100%
funk¢nost, byla lanovka jiz podruhé v uply-
nulém roce mimoradné zastavena. Plvodné
bylo podezieni pravé na jiz zmifovany Ela-
skon, ale...

Co se vlastné stalo a proc toto zafizeni nefun-
guje tak jak ma, kdyz bylo o vyluce komplet-
né prohlédnuto, vycisténo a zméfeno? Na
prvni pohled nebylo nic vidét. Klinové brzda
nevykazovala zadné odchylky od normalni-
ho stavu. Pii jejim vybaveni se kliny hybaly
dostatecné, ale nedosedévaly na brzdné lano
v potiebné sile, coz byl problém. Nepomohlo
nové vycisténi, nové nastaveni, ani sefizeni.
V tuto chvili byli i dlouholeti zaméstnanci la-
novky bezradni. Nikdy v minulosti se nic po-
dobného nestalo.

Z vysledkl méfeni souososti vychézelo, ze
se s nejvétsi pravdépodobnosti zkroutil rdm
vozu. A to i presto, ze defektoskopické zkous-
ky neukézaly zadné vady v materialu, zadné
praskliny. Cely problém se zacal konzultovat
se zaméstnanci Opravny tramvaji, ktefi nasi
domnénku potvrdili. Pro zvoleni nejlepsiho
postupu opravy jsme oslovili i specialisty
na kolejova vozidla z VUKV. Ti po piesném

I VYMENA NAPRAVY U vVOZU CISLO 1




DETAIL BRZDNEHO LANA S MAZIVEM ELASKON

premérenti zjistili hnuti na ramu v horni ¢asti
0 0,2mm a ve spodni 0 2 mm, poté navrhli
pfesny postup opravy a ¢aste¢né i opravu
zrealizovali.

Prerudeni provozu trvalo 15 dni, pfi kterych
jen Sest dni trvala diagnostika a za devét
zbyvajicich dni probéhla Gprava ramu, vodi-
cich zavést pro pohyblivé kliny. Rovnéz jsme
nechali vyrobit kompletni nové sc¢epovani,
prilozky, strojové upravit spodni vodici plot-
nu a zalicovat ji. Jen diky vstficnosti a ochoté
spolupracujicich firem a viech ziG¢astnénych
pracovnikd byl ¢as opravy zkracen na mini-
mum, a za to jim patii velky dik.

Lanovka se rozjela 21. dubna, a protoze zajem
o prepravu byl znacny, vzdyt stala s malou
prestavkou 34 dni, bylo rozhodnuto vedenim
jednotky Provoz Tramvaje, ze se provoz ma-
ximalné pfizplsobi poptavce po prepravé.
Nésledné se ukdzalo, ze to bylo dobré roz-
hodnuti, protoze prepravenych cestujicich
bylo cca o 50 tisic vice, nez ve stejném obdobi
v predeslych letech.

Vozy lanové drahy na Petfin
Vyrobce:

Vagonka Studénka - skfin
Vagonka Ceska Lipa - podvozek

Vyrobni (evidenc¢ni) ¢isla vozG:
89143 (€. 1) a89 144 (¢. 2)

Rok zarazeni: 1985
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Zadrhel E.3 - ZADRENE LOZISKO

Kdyz uz jsme si mysleli, ze v3e zIé je za nami,
tak prisla dalsi technickd zavada: zadiené
lozisko na jedné z naprav. Pravé na té napra-
vé, kterd se méla ménit podle planu v brez-
nu 2019. A opét zastaveni provozu. Potreti.
Tentokrat na dva dny. Podafilo se operativ-
né zajistit veskerou techniku nutnou na vy-
zdvihnuti a odvoz napravy, zajistit v servisni
firmé rychlé prelisovani vodicich domk{ na
repasovanou napravu a opétovné nasazeni
népravy na viz.

Zadrhel ¢. A - KOLAPS SW

Bohuzel to nebyl posledni technicky problém
v roce 2018. V fijnu se objevil dalsi, tentokrat
s fidicim systémem. A lanovka stala poctvr-
té. Tehdy doslo k mechanickému poskozeni
magnetickych spinacd na draze a nasledné-
mu SW kolapsu. Lanovka nejezdila po sta-
novené kfivce, nehlasila se, ani se neodhla-
Sovala z drahy. Nastésti stacil pouze jeden
den, aby se zdvada nasla a opravila. Nahral se
zkontrolovany SW a lanovka mohla dojezdit
az do pldnované podzimni vyluky, pfi které
méla byt zahajena velka rekonstrukce kotev-
niho ménice veetné kompletni vymény kabe-
lovych tras, centralizace rozvod( a instalace
zcela nového fidiciho systému.

Zacatek podzimni odstavky lanovky byl na-
pldnovany na 5. listopadu. Hned od zacatku
byly zahdjeny demontazni prace stavajici
elektrické ¢asti technologie, dale odstranéni
starych kabel(, rozvadécd, demontdaz kotev-
niho ménice i regulace. V podstaté na misté

Technicka data
treti petrinské
lanovky

Rok zahdjeni provozu: 1985
Sikma délka: 510,4m
Vyskovy rozdil stanic: 130,45 m
Maximalni sklon: 298
Rozchod: 1435 mm

Maximalni rychlost: 4m/s

elektrotechnologie nezistal kdmen na kame-
ni, pouze prazdny prostor. O tfi dny pozdéji
byl jiz pohled do strojovny pfijemnéjsi, na
misté po starych rozvadécich stoji nové, mo-
derné vybavené a provadi se jejich napojeni.
Dochazi k vyméné zastaralych mechanickych
Cidel za opticka, stard poruchové IRC cidla
mizi a nahrazuji se novymi.

NOVY POHON LANOVKY | OZVUCENI

Celd obmeéna trvala 15 dni a zlstavalo dost
¢asu na oziveni nového fidiciho systému a za-
pojeni ovladani na fidicim stanovisti. Podafilo
se, veskeré prace pobihaly podle planu. Po-
sledni tyden v odstavce se jiz doladoval regu-
lator, jeho provozni jizdni kfivka tak, aby byla
jizda co nejplynulejsi. Provadély se zatézové
zkousky s 8t zavazim ve voze, néasledovala
provozni vychozi revize celého nového zafi-
zeni. Dnes jiz pohon lanovky ovlada elektro-
nické zafizeni 3. generace, technicky moderni
na urovni 21. stoleti.

V rdmci odstavky se nam podafilo ve spo-
lupraci Technické spravy objektl opravit
vystup ve stanici Ujezd, vymalovat viechny
prostory pro cestujici v obou stanicich, natfit
vSechna zdbradli, vyménit kompletné osvét-
leni v nastupnich a vystupnich prostorech.
Zaroven probéhla prohlidka a udrzba vozl
a strojniho zafizeni.

I kdyZ lanovka na Petfin v lofiském roce stéla
vice nez obvykle a potykala se s technicky-
mi problémy, podafilo se pfepravit vice jak
2 mil. cestujicich. Najela 41320 jizd s cestuji-
cimi, tj. 21095 voz/km.

I RIDICI PULT S VIZUALIZACI PROVOZU V ROCE 2009...

Jednim z dalsich Uspéchd je vybudovani no-
vého ozvuceni viech stanic lanovky. Centrala
byla umisténa v fidici mistnosti, ze které ma
vedouci smény moznost informovat cestuji-
ci na celé draze a podavat potiebné pokyny
k zajisténi bezpecnosti pfi provozu. V konco-
vych stanicich ma moznost obsluha (lanov-
kar) informovat cestujici o mimoradnostech
v provozu. Také byla provedena pfiprava na
mozny zvukovy vstup Provozniho dispecinku

... AOBSLUZNE MISTO DNES

... APOHLED NA VIZUALIZACI ROKU 2018

JPT pomoci systému Tetra. Soucdsti ozvuceni
jeilntercom.

Déle se nam podafilo zahajit investi¢ni akci
s nazvem Nové vozy pro LD Petiin, kdy jiz
dnes pracujeme na vyhlaSeni soutéZe na
navrh nového designu voz(. Ta by méla na-
sledné vést k vyrobé dvou novych vozi a je-
jich uvedeni do provozu. Kompletni realizaci
predpokladame v roce 2021.

| pfes veskeré problémy, které nas v roce 2018
potkaly, a to jak technické, tak i personalni,
povazuji tento rok za uspésny. Podafilo se
vie vyfesit za pomoci nasich zaméstnancl
i spolupracujicich firem a rad bych jim touto
cestou podékoval. ]
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KORENY TOHOTO ROZHOVORU BY SE DALY NAJIT
UZ V KVETNU 2014, KDY SE NA STRANKACH
CASOPISU OBJEVILA PROSBA O SPOLUPRAC]

V RAMCI VZPOMINEK K 40 LETUM OD ZAHAJENI
PROVOZU METRA. I TOMAS ULLRICH
ZAVZPOMINAL NA ZACATKY METRA A HLAVNE
POSLAL FOTOGRAFII SVE SBIRKY ODZNACKU
METRA. O PET LET POZDEJI JE NACASE PODIVAT
SE NA ZKUSENOSTI Z PROVOZU PODROBNEJI.
NEJEN O NICH, ALE | O PRACI NA ZELEZNICI

BYL NAS ROZHOVOR.

PROFIL

Ptal se: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna a sbirka Toméase Ullricha

NEZ SE TOMAS ULLRICH VYDAL ZA
KARIEROU DO METRA, MEL ZA SEBOU

| PRVNI PRACOVNI MISTO JAKO NAVESTNI
DOZORCE NA TRATI KOLIN - LEDECKO

Ano, tenkrét jsem byl zaméstnanec AZD Praha,
kde jsem délal na pozici tzv. ,regulov¢ika”. Doda-
vali jsme zabezpecovaci zafizeni pro depo Kace-
rov a ja konkrétné ho uvadél do c¢innosti. Montéri
vse postavili. Ve se zapnulo a nechodilo nic. Né-
kterd svétla se rozsviti, néco je potmé. V tu chvili
zacala moje prace. Poté jsem tii nedéle chodil
s dokumentaci a vyhledaval chyby a nedostatky.
At uz projekéni, montazni, vyrobni... Clovék hle-
da tak dlouho, dokud to neza¢ne fungovat tak,
jak ma. Kdyz vse fungovalo bez problém, cho-
dilo se k dispecerovi na véz. Postavila se vlako-
v cesta, zapevnila se, uzamkla se tak, aby nesla
zrusit, s vyjimkou nouzového zruseni, a rozsvitilo
se navéstidlo. Dokud toto nefungovalo a neslo
navolit vSechny cesty, které existovaly, musel
jsem se tim zabyvat. Poté jsem pokracoval na
zkusebni trati v depu Kacerov. O tom bylo napsa-
no mnohé. Méli jsme vlastni soupravu Tatra R1,

jenomze pak se stalo, co se stalo. Nikdy jsem
nezjistil, zda to byl Umysl, ndhoda, nehoda...
To jsou mé zacatky na metru.

Nastupoval jsem v roce 1970. Sel jsem do
Bubenské ulice, kde bylo sidlo Dopravniho
podniku a kde sedél asistent pro pfipravu
metra Jaroslav Valdsek (v letech 1971-1976
feditel Dopravniho podniku Metro - pozn.
red.). Prisel jsem k nému a poviddm, Ze mam
k Dopravnimu podniku umisténku. Tenkrat
mé ale nepotésil, protozZe fekl, Ze o novope-
¢eného inzenyra nestoji, ze potiebuje lidi se
zku$enostmi. Sel jsem tedy pracovat k AZD,
kde jsem do roku 1977 pracoval a v Cervenci
toho samého roku jsem se vrétil k metru na
sluzbu Sdélovaci a zabezpecovaci, kde jsem
nastoupil do odboru Hlavniho inzenyra.

Nékolikrat, ale on si mé nepamatoval (Usmév).
V Bubenské se konaly tzv. STEKy (stranicko-
-technicko-ekonomické konference), tam
jsme se spolecné nékolikrat vidéli. Kdyz jsem
v roce 1977 nastoupil, tak hlavni inzenyr byl
Ing. Kovar. Pamatuji si, Ze mé sebou vzal na
stanici Kosmonaut(l, dnes Haje, protoze ve
stanici byla porucha zabezpecovaciho za-
fizeni. A jelikoz jsem délal celd ta léta u AZD
Jregulov¢ika®, ktery odladoval reléova za-
bezpecovaci zafizeni, tak i kdyZz se nechci
vytahovat, mél jsem to v mali¢ku. Na Hajich si
povolali na opravu mistra, protoze se jezdilo
na tzv. nouzovy rezim. Pozadal jsem je, jestli
se na to mGzu podivat, a za deset minut bylo
po problému. Méli velkou radost, hlavné kva-
li vlakdim, a od té doby jsem zapadl do party
a to platilo az do penze.

Nejvic jsme fesili povodné. To se muselo vie
znovu vybudovat. Metro nejezdilo viibec a ve
spolupraci s dodavateli jsme to davali dohro-
mady. Kazdy, kdo mél nohy a ruce, musel pra-
covat. Diky bohu nam zadné reléové mistnosti
nevyhorely, to by byl velky malér, obcas shorel
néjaky kabel. Ale vzdy se nasla firma, ktera za
jednu noc polozila kabel novy, a jelo se dal.

Mobilni ¢asti ,zabezpecovacky” maji v kom-
petenci kolegové z jednotky Spréavy vozidel
Metro. Samoziejmé mobilni ¢ast Uzce spo-
lupracuje se stacionarni c¢asti. My vysilame
informace do smycek nebo koleji. Vlak ma na
Celnich vozech snimace, které snimaji kody
a vyhodnocuji informace, a podle toho stroj-
vedouci vyhodnocuje, jak mé jet.

Pamatuiji, Ze kdysi vedouciho ,ptedpisariim”
délal Honza Kacer, a samoziejmé s nami uzce
spolupracovali. Oni predpisy tenkrat prebirali
z dréahy a pfizpUsobili je potfebam metra.

To byla nejvétsi pohroma, ktera po-
stihla metro. Ja mél tenkrat smulu
v tom, Ze vedouci sluzby mél dovo-
lenou a ja ho zastupoval. Znamena-

lo to chodit na porady k fediteli. Bohuzel, to
tenkrat odnesl Ing. Ladislav Houdek, feditel
odstépného zavodu Metro, kterému davali za
vinu, ze nezaviel vcas tlakové uzévéry. Dnes
uz vichni vime, Ze se voda dostala do metra
v Hole3ovicich.

Vzdy jsem fandil fotografovani. Mél jsem
Olympus OM-1. To byla tehdy nejmensi zr-
cadlovka na svété. Donedavna jsem ji mél
vcetné péti rlznych objektivl. Bohuzel jsem
ji uskladnil ve sklepé, ktery je sice vyhfivany,
ale rozhodné ne idealni. 15 let jsem ji nemél
v ruce. Rozhodl jsem se jit do bazaru na Vac-
lavském namésti. Obsluha mé vsak nemile
prekvapila. Nevédél jsem, Ze néco takového je
mozné, ale kdyZz prodavac vzal fotoaparat do
ruky, oteviel zavérku, podival se do objektivu,
tak v ném objevil plisen. Objektivy nejsou vo-
dotésné. Bohuzel do mého se dostala vlhkost,
a to byl konec. Fotoaparat jsem dal kamara-
dovi, ktery je sbird a ma je doma na policce.

Nikoliv, my jsme byli prvni sluzba na metru,
kterd méla vlastni foték. Byla to Minolta Di-
mage 5. Jen pro informaci, nas usek byl zod-
povédny i za to, kdyz nékteré kabely zasahuji
do prljezdného profilu. Ja vzdycky bojoval za
to, aby se toto nafotilo a védélo se poté, koho
kam mame poslat. To se podafilo, casem se
koupil i lepsi fotoaparat, Minolta Dimage 7.
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Pfi vyplaté dostaval kazdy zaméstnanec je-
den odznécek, vedouci pracovnici dostavali
celou sadu. Ja, jako zaméstnanec dodavatel-
ské firmy AZD, jsem dostal pfi otevieni metra
k prvnimu ,cécku” tfi odznacky. Kdyz se otevi-
ralo ,a¢ko”, tak jsem opét dostal odznacky, no
a takhle to vzniklo. Hodné odznéackd je i od
dodavatelskych firem: CKD Inzenyring, Met-
rostav, Metroprojekt. Chodil jsem na jednani,
kde jsme si je s lidmi z dodavatelskych firem
vyménovali. Pokud si dobfe vzpominam, tak
pred péti lety to byla vyzva v ¢asopisu, aby
lidé zasilali své sbirky odznak( z metra.

ZE POVODNE V ROCE 2002 BYLY PRO PRAZSKE METRO NEJVETSI
POHROMOU, SI NEMYSLI JEN TOMAS ULLRICH. V ROLI ZASTUPCE
VEDOUCIHO PAMATUJE PRAVIDELNE PORADY U REDITELE METRA
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Ano, svou sbirku poslal i pan Honcd, ktery je
ma dodnes na webovych strankach. Kdyz si
tak vzpomenu, ja to vlastné nepovazuji za
sbirani, ale metro zndm od prvniho vyjeti vla-
ku na Kacerové, takze je tézké k tomu nemit
vztah.

Rodi¢e mé dali na ucilisté do Brna, to bylo uci-
listé AZD, obor Elektromechanik sdélovacich
a zabezpecovacich zatizeni. Po vyuceni jsem
nastoupil na drahu a délal jsem spojovaciho
a navéstniho dozorce. Staral jsem se o vyhy-
bky, navéstidla, prestavniky, zavorniky a po
roce mé predali, jiz jako ndvéstniho dozorce,
na trat Kolin - Ledecko. To je trat dlouha od-
hadem 30 kilometr(, na ni jsem mél na sta-
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ZABER Z VYSTAVBY STANICE KOBYLISY

rosti veskera sdélovaci a zabezpecovaci zafi-
zeni. Takze jsem vyfasoval stupacky, kterymi
se lezlo na drevéné sloupy nahoru. Kdyz byl
mraz a draty popraskaly, spadly na zem. Ja si
to na zemi znovu navazal tzv. ,svazenkou”,
vsechno vém to nebudu popisovat, ale bylo
to naro¢né. Nejsofistikovanéjsi zafizeni byl
prejezd, tzv. VUD. Kdy? je piejezd v pofadku,
tak jsou svétla zhasl3, kdyz jede vlak, tak blika
cervena, a kdyz byla porucha, tak spadla vy-
strazna tabule s vykfi¢nikem upozornujici fi-
di¢e automobil(, Ze nastala porucha. To jsem
délal asi rok.

Od té doby jsem v dichodu. Jsem mistopied-
seda bytového druzstva, takze toho mam po-
fad hodné.

Presné tak, dvefe na cip, vytah v provozu,
okna tésni (Usmév).

Text: Tomas Parys
Foto: archiv JPA a Petr'Héjna

NEJEN
NA PRAVIDELNYCH
LINKACH

VE VYLOUCENEM USEKU BUDE
ZAVEDENA NAHRADNI AUTOBUSOVA
DOPRAVA,” UPOZORNUJE TEXT

NA INFORMACNI TABULI. ,K DOPRAVE
NA VELETRH VYUZIJTE LINKU

C. 872," HLASI ZASE JINDY ROZHLAS
VE STANICICH METRA. V OBOU
PRIPADECH JSOU SAMOZREJME

V HLAVNI ROLI AUTOBUSY.

ZAJISTIT NAHRADU ZA METRO PREDSTAVUJE | PRI OMEZENEM VIKENDOVEM
PROVOZU A KRATKEM VYLOUCENEM USEKU (PRAZSKEHO POVSTANI - KACEROV)
DENNE NAVIC 20 AUTOBUSU A 40 RIDICU
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BEZ SPOLUPRACE DPP JE ZAJISTENI VELKYCH SPORTOVNICH, KULTURNICH A SPOLECENSKYCH AKCI NA UZEMI PRAHY PRAKTICKY NEREALNE

Prazska hromadna doprava je v evropském
méfitku prdvem opakované vyhodnocovéana
jako jedna z nejkvalitnéjsich. Za timto vysled-
kem stoji rozmanité spektrum cinnosti, které
je nutné pro spokojené cestujici realizovat.
Jednim z nich je i zajisténi nahradni autobu-
sové dopravy (NAD) v pfipadé preruseni pro-
vozu nadfazenych systém( metra, tramvaji,
ale napfiklad i vlakovych spoji v systému
Prazské integrované dopravy (PID).

Uplynuly rok 2018 byl nejen ve znameni dal-
$iho zvyseni dopravnich vykond na béznych
autobusovych linkéach, ale narostly také po-
Zadavky na zajisténi linek ndhradni dopravy,
a to zejména za tramvaje. Jednotlivé vyluko-
vé akce byly dle moznosti pfipravovény a ko-
ordinovany s ohledem na dostupné kapacity
v oblasti vozidel a zejména fidica. V fadé pfi-
padl vsak pro uspokojivé zabezpeceni vy-
luky prakticky neexistuje jind varianta, nez
nasazeni nahradnich autobust DPP.

Kromé plénovanych vyluk jsou autobusy
DPP pfipraveny pruzné reagovat i opera-
tivné. V pfipadé nahlého a nepldnovaného
prferuseni provozu metra nebo tramvaji, ale
i vlakovych linek PID (v pfipadé pozadavku

Rok 2018 byl ve znameni
zvyseni dopravnich vykon(
na béznych autobusovych

linkach. Vzrostly také
pozadavky na zajisténi linek
nahradni dopravy.
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Ceskych drah) je okamzité zahajena ptiprava
a zajisténi autobusové nahrady v nejnutnéj-
$im rozsahu. Dle potieby a rozsahu nahradni
dopravy jsou vyuzivany dostupné zalohy,
pfipadné v dal$im kroku stahovany autobu-
sy z pravidelnych linek s kratkym intervalem.

V roce 2018 nejcastgji
za tramvaje

Pokracovani oprav a rekonstrukci tramvajo-
vych trati znamena ve vysledku vyznamné
zlepseni kvality vefejné dopravy, obvykle
se vsak neobejde bez docasného preruseni
provozu. Kromé mnoha jednodennich nebo
sJjednonocnich” kratkodobych NAD za tram-
vaje zabezpecovaly v loriském roce jednotky
Provoz Autobusy a Sprava Vozidel a Autobu-
st i vylukové akce zcela zédsadniho vyznamu,
a to jak z hlediska délky trvani, tak z hlediska
personalni a technické naro¢nosti (zvysena
potieba fidi¢ i autobusu).

Z nejvyznamnéjsich akci stoji za zminku ze-
jména NAD v oblasti Zenklovy ulice, jejiz
nejriznéjsi etapy trvaly od ledna az do zafi,
v casti obdobi vcetné soubézné uzavéry
Liberiského mostu, dale vyluka v ulici Vino-
hradska (prazdniny), ktera se navic prekryva-
la s akci v ulici Sokolovské.

Nahradit metro je jesté
narocnejsi

Obdobny zpUsob zajisténi ,autobusového
zaskoku” plati samozfejmé i pro planované ¢i
operativni preruseni provozu metra. Néroc¢-
nost realizace NAD je v tomto ptipadé jesté
vyssi, nebot dopad na cestujici je pochopitel-
né zcela markantni.

Malokdo si dovede viibec predstavit, jakym
,OfiSkem” je, zejména pro pracovniky dispe-
¢inku JPA, zabezpecit nahly vypadek provo-
zu metra, zkoordinovat nasazeni nahradnich
autobusu a ve spolupréci s vypravnami jed-
notlivych garazi zajistit fidice, ktefi se tohoto
naro¢ného uUkolu musi zhostit. Zména nebo
i prodlouzeni smény, trasa linky NAD odlis-
né od béznych linek, leckdy negativni reakce
cestujicich na vzniklou situaci - to vée musi
fidi¢ zvladnout a jesté se soustiedit na svou
praci. VSem zucastnénym patfi za profesio-
nalni zajisténi nahradni dopravy i v téchto
podminkach upfimny dik.

Pro zajimavost uvedme, Ze v pfipadé plano-
vaného pferuseni provozu metra ve dnech
28.9.-30. 9. 2018 v Useku Prazského povsta-
ni - Kacerov bylo denné navic vypraveno
20 autobust a do sluzby povolano navic dal-
sich 40 fidicd. V prabéhu roku 2018 byly pla-
nované nahradni dopravy za metro v podob-
ném rozsahu zajistény celkem trikrat.

V nutnych pfipadech
nahrazujeme i vlaky

Samostatnou kapitolou je zajistovani nahra-
dy za pferusené vlakové spoje. Vlakové linky
»S" v kratkych intervalech jsou zcela nezbyt-
nou soucasti systému PID. Logickou potie-
bou pfi pferuseni provozu této paterni sité je
tedy opét nasazeni ndhradnich autobus.

Ptate se, pro¢ v dobé, kdy personalni stav
v oblasti fidicd neni celorepublikové pravé
idedlni, zajistuje DPP jesté nahradni dopravu
za vlaky? Planovana ¢i operativni vyluka na
Zeleznici znamena vzdy vyznamné komplika-
ce pro cestujici. V pfipadé nefeseni nahradni

dopravy je zna¢nym rizikem jednak za-
hlceni jiz tak pfetizené komunikaéni sité
dalsimi osobnimi automobily a také ztra-
ta dlouhodobé budované divéry cestu-
jicich ve spolehlivost vefejné hromadné
dopravy.

Mistni si jisté dokazi predstavit, jak by vy-
padaly tfeba ,uhfinéveské” autobusové
linky v pfipadé preruseni zelezni¢ni do-
pravy na trati v této lokalité bez ndhra-
dy. Negativni reakce by tak (kromé Ces-
kych drah) sklidilo nejen mésto, nejen
DPP jako méstskd spolecnost, ale velmi
casto i samotni fidici preplnénych pravi-
delnych linek, ktefi jsou doslova ,prvni
na rané”. Obdobné tak mizeme zminit
i nejrlznéjsi priméstské useky a obecné
vlakové trasy a linky v systému PID.

S ohledem na persondlni moznosti DPP
bylo zajistovani NAD za prerusené vla-
kové spoje v roce 2018 zejména u pla-
novanych akci omezovano. V pfipadech
feseni operativnich vyluk je vsak role
autobus(i DPP i nadale klicova a neza-
stupitelna.

Smluvni jizdy jsou pouze
doplikem

Mimo pravidelné linky a nahradni do-
pravu zajiStuje DPP jesté v omezené
mife nepravidelnou a smluvni dopravu.
Dlouhodobé se jednad o dopravu pro
skoly a skolky (plavani, sportovni a kul-
turni akce) a také o akce pro seniory ¢i
skupiny cestujicich se snizenou schop-
nosti pohybu a orientace.

Zvlastni kapitolou jsou pak v tomto
ohledu sportovni, kulturni a spolecen-
ské akce celoméstského vyznamu. Napf.
pii kazdoro¢ni Prazské muzejni noci vy-
pravuje DPP navic cca 60 autobusU a fi-
dicd, v zavéru roku 2018 obdobné zajistil
DPP dopravu pii Mistrovstvi svéta ve
florbalu.

A conazéavér? Dovolte ndm konstatovani.
Dopravni podnik neni ,pouhy dopravce”.
Spole¢né napfic¢ vsemi profesemi doslo-
va tvofime tvar Prazské integrované do-
pravy a svou profesionalitou stanovuje-
me na kazdém kroku miru kvality. Latka
je diky ndm nasazena velmi vysoko a jis-
té budete souhlasit, ze zejména diky fidi-
¢hm, vypravcim, dispecerdim a ostatnim
provoznim pracovnikiim. Za to jim véem
pravem patfii obrovsky dik. 8

vozokm

vozokm

63223389

2016 2017

137 462

VYVOJ OBJEMU UJETYCH KILOMETRU

64 243 284

NA PRAVIDELNYCH AUTOBUSOVYCH LINKACH PID 2016-2018

65 196 758

o
S

2018

VYVOJ OBJEMU UJETYCH KILOMETRU

NA LINKACH NAD

2016-2018

258 510

241 382

137 394
106 458

2016 2017

m NAD TRAM
m NAD METRO
m NAD VLAKY PID

(za tramvaje, metro a vlaky v systému PID)

647 607

129 093

2018

DP kontakt

1/2019

19



DOKUMENT

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP
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OD PERMANENTNIHO LISTKU

K TRAMVAJENKAM

T g T S

CENNA ZNAMKA
PRO MESICNI JIZDENKU
Z ROKU 1918

-i-
&
a
&

M|In|ky 120 let 1967 k 1. fijnu 1967 byly nékteré autobusové linky zahrnuty do
r4 F 494 7 HH v L rew v , . vyvr . |
trvani casovych j|zdenek tzv. prekryvné sité, s nepfestupnym tarifem a vyssim jizd-
v 4z . . . . ol ROCNI SITOVA JIZDENKA
Vv prazske MHD nym. Pro zajemce byly nové vydany drazsi celositové jiz- NA LETA 1937-1939
denky platné i pro oba druhy autobusovych linek
1899 1. ledna zacaly v Praze platit ,permanentni listky pfed-
platné”. Roc¢ni jizdenka stala 120K (tedy 600nasobek 1974 zru$eny stavajici kartonové predplatni jizdenky s nalepo-
maximalniho zéakladniho jizdného), pudlro¢ni 70 K. Obé vanymi znamkami, zavedeny nové pfedplatni jizdenky slo-
opraviovaly k libovolnému poctu jizd v siti elektrickych zené z tzv. kmenového listu platného vice let a z cennych
a koniskych drah kupona
1905 1. kvétna byly zavedeny mésicni sitové predplatni jizdenky 1988 od 1. zafi zaveden novy typ predplatnich jizdenek zaloze- ¢
+
ny na podobném principu jako predchozi, ale v uspofada- e —
1912 zavedeny mési¢ni $kolské piedplatni listky pro $kolaky ni ,nalezato” : CENNAZNAMKA o .
o . A Z AUTOBUSOVE MESICNI CENNA ZNAMKA PRO ROCNI
a studujici do véku 18 let . JIZDENKY Z ROKU 1941 SITOVOU JIZDENKU NA ROK 1927,
2004 zaveden novy typ pfedplatnich jizdenek tvofeny samo- b VHODNOTE 75 K. JSOU SITOVA JIZDENKA BYLA PLATNA
i i y L . b, o 3 g NA Ni MOTIVY DOPRAVY JENNATRAMVAJICH, NAKTERYCH &
1913 od 1. ledna platna nova podoba predplatnich jizdenek statnou prikazkou zavafenou ve félii a viozenou do pouz- (OKRIDLENE KOLO) PLATIL JEDNOTNY TARIF .
- jednolistovy karton s fotografii majitele. Casova plat- dra, do kterého se vkladaly i nové typy cennych kupona QQASI}:YPZR'\KKYHLAVNHO
nost se vyznacovala cennymi znamkami vylepovanymi
na lic nebo rub jizdenky. Tento zplsob se udrzel nékolik 2008 pocatek elektronickych predplatnich jizdenek v podobé S
desetileti multifunkéni ¢ipové karty, tzv. Opencard. Od 1. 10. bylo —— CTVRTLETNI CENNA ZNAMKA Z ROKU 1965. 5
. o ok CENNA ZNAMKA ROCNI ZAKLADNI VZOR BYL STEJNY | PRO JIZDENKY 5
. ; Lo mozne s,touto karto,u vyszwat nahranou aE)lh.kaq DOS JIZDENKY NA ROK 1957. MESICNI, SKOLNI APOD. MENILA SE JEN 5 A
1920 s ohledem na rostouci ceny byly zruSeny rocni jizdenky. (dopravni odbavovaci systém), kdy karta slouZi jako elek- OBJEVILA SE NA Ni HODNOTA A BARVA &
Byly zavedeny jizdenky ,dvoutratové” platné pro dvé linky, tronicky jizdni doklad pro ¢asové jizdné. Jako prvni bylo POSTAVA ZENY-PRUVODCI
které si urcil majitel prodavéno ro¢ni predplatné na rok 2009 a byl zrusen pro-
dej ro¢nich cennych kupdna
1926 znovu zavedena roc¢ni jizdenka; déle existovaly jizdenky - i
Ctvrtletni, mésicni sitové, mésicni jednotratové a mésicni 2016 od 1. bfezna zacal byt systém elektronickych predplatnich e
dvoutratové leden,ek OPenFard nahraz?van noY)fIm, zaloZzenym na po- F l'l..u TYP PREDPLATNICH
dobném principu. Nové predplatni jizdenky nesou ozna- l "“ll JIZDENEK ZAVADENY
1936  od 1. ervna zavedeny prvni predplatni jizdenky na nékte- Zeni Litacka OD ROKU 1974,
) R SKLADAL SE Z TZV.
rych autobusovych linkach —— [ KMENOVEHO LISTU
MESICNI JIZDENKA i - S FOTOGRAFII
o ) ) PRO DVE LINKY - JEDNE e e e B A KUPONU NA
1939 od 1.fijna platné mésicni tratové jizdenky také v trolejbu- ZE ZAKLADNI SITE # chiddg PRISLUSNE OBDOBI.
sech (ZDE TRAMVAJOVOU KMENOVY LIST MEL
LINKU €. 24) A JEDNE n PLATNOST 10 LET,
Z PREKRYVNE SITE CENNE KUPONY SE
i 5ok i 7 tari (RYCHLIKOVOU SAMOLEPKA, KTEROU MOHLY MENIT PODLE
1951 oﬂ 311. Prosmce v pr?zske MHD‘zavede[\ jednotny ta'rlf. AUTOBUSOVOU SE OZNACOVALA POTREBY
Sitové jizdenky od té doby platily ve vsech dopravnich LINKU 234) PREDPRODEJNI
Yo . . . . MISTA, KDE BYLO
prostiedcich - tj. v tramvajich, trolejbusech i autobusech MOZNE ZAKOUPIT
CENNE ZNAMKY
= A ,TRAMVAJENKY"
3 T "w ¥ = =
[ B ] EFE]
e —
! Fisdai: i § s,
i Ifibend 3 3169 | S
H = '"r a3 learumy. PODOBU MESICNICH JIZDENEK
¥ ,I, 5 1 e ZNAME AZ Z ROKU 1909
Ty 1o Ts wn Lo e o =

D

JEDNOU Z MOZNOSTI JAK USETRIT, BYLO ZAKOUPEN{
TZV. BLOKOVYCH JiZDENEK. NAPRIKLAD BEZNA
JIZDENKA PRO JiZDU DO VZDALENOSTI SESTI STANIC
STALA V ROCE 1898 DESET HALERU, 25 JiZD TEDY
PRISLO NA 2,50 K. POKUD SI CESTUJICI KOUPIL BLOK
S 25 JIZZDENKAMI, ZAPLATIL ZA NE JEN 2 K
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,SKOLSKY MESICNI LISTEK"
VYDAVANY PRO KAZDY
MESIC BYL BEZ PODOBENKY
(1912)

PREDPLATNI CASOVE JIZDENKY PLATNE I
OD ROKU 1988. UVADELO SE NA NICH

I NA CENNEM KUPONU RODNE CiSLO

MAJITELE. PLATNOST JIZDENKY BYLA

DESET LET

OCHRANNE PRVKY (GILOSE, HOLOGRAM AJ.) OBSAHOVALA | JIZDENKA (OD ROKU 2004)

Podrobnéji se tématu vénuje brozura 120 let pfedplatnich
casovych jizdenek v prazské MHD, kterd je v prodeji
v Infocentrech a na fanshopu DPP.
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Text: Martin Brejsa
Foto: Jifi Novéacek, Petr Hejna,
Zdenék Bek a Martin Brejsa

ZIVOT PO ZIVOTE?

U ESUCKA CISLO 1 ANO

PISE SE PROSINEC ROKU 1982 A U ZABRZDNE KOLEJE USTREDN
DILEN DPP STOJI ZBRUSU NOVY VUZ T3SU BEZ JAKYCHKOLI
POLEPU CI NAPISU. JEN V OKU PRO TAZNOU TYC JE KUSEM DRATU
PRICHYCENA PAPUNDEKLOVA CEDULKA S CISLICT 1.

POZDEJI DOSTAL CISLO 7001 A DNES SE TENTO SKVOST CHYSTA

V NOVEM HABITU OZDOBIT NOSTALGICKOU LINKU 23.

CH
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STEJNE ,ESUCKO*, TEN SAMY OBLOUK V USTREDNICH DILNACH A ZASE PAPUNDEKLOVA CEDULKA S CISLICI 1. JEN TEN CASOVY POSUN:

CERNOBILA FOTKA JE Z ROKU 1982, NOVODOBA Z PROSINCE 2018

Timto okamzikem byly po 6 letech znovu-
zahajeny dodavky tramvaji T3 do Prahy, ale
tentokrate v modifikaci T3SU. V tomto prove-
deni bylo dodano jen 20 vozi. Od nésledu-
jiciho roku pokracovaly dodavky modifikace
T3SUCS, jez probihaly do roku 1989. Praha
celkem obdrzela 292 vozi.

Zajimavosti bylo, ze modifikace T3SU byla
plvodné urcena pro sovétska mésta, a i kdyz
pied zatatkem dodavek do Ceskoslovenska
na ni byly provedeny nejnutnéjsi Upravy,
pred zahajenim provozu v Praze (nebo obec-
né v CSSR) muselo byt na nové dodavanych
vozech provedeno nékolik zmén.

Zakladni bylo doplnéni ovladani zpétného
pohybu z ,krabicky” za zadni orientaci, do-
plnéni zadrzovaci tyce kolem zadniho okna
a svislych zadrzovacich ty¢i, dale doplnéni
havarijniho pojezdu a zruseni sedacek na
plosiné pro kocarek v prostoru zadniho cela.
Tyto Upravy se provadély az na pudé Do-
pravniho podniku, proto existuji fotografie
z prejimek a ozivovani v plvodnim prove-
deni. Nutno podoktnout, Ze alespon vnitini
népisy provedené sitotiskem byly v cestiné.

Pozdéji béhem provozu doslo jesté napf.
k odstranéni kontrolky maximaélniho relé na
panelu fidice, zruseni predtapéni zafivek pro
arktické mrazy a odstranéni druhého odpo-
jovace vozové baterie na stanovisti fidice.

Vozy T3SU byly do prazského provo-
zu s cestujicimi nasazovany z vozovny
Hloubétin od 29. 11. 1982 a se zprovozné-
nim celé 20kusové série bylo mozné v led-
nu 1983 definitivné ukoncit provoz starsich
tramvaji T1.
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Nicméné az do obdobi kolem roku 2000 si
tato série ¢. 7001-7020 (z niz vozy ¢. 7004,
7005 a 7007 byly vyfazeny ¢i modernizova-
ny drive) udrzela svou nejvétsi atypicnost,
a to usporadani sedacek 2+1 (na strané dve-
fi byly dvé sedacky vedle sebe). Bohuzel
v ramci prohlidek ,PO" byly vozy sjednoceny
do prazského standardu 1+1.

V roce 2011 byly zahéjeny dodavky voz( 15T
a ty samoziejmé vozy T3SU a T3SUCS zaca-
ly nelprosné vytlacovat z prazskych ulic.
V roce 2016 se zacaly stahovat mrac¢na i nad
nasim vozem 7001, tedy tim, na kterém v roce
1982 visela ona nenapadna cedulka s ¢islici 1.
Nastésti s ohledem na vyznam tohoto vozu,
jakozto prvniho predstavitele tramvajové-
ho dédictvi planovaného hospodéfstvi ne-
schopného zahajit vyrobu moderni tramvaje
s tyristorovou pulzni regulaci, bylo rozhod-
nuto o jeho uchovani pro budouci generace
v podobé muzejniho exponatu.

Z divodu preplnéni expozice Muzea MHD
bylo rozhodnuto, ze viz bude, po opravé do
stavu z roku 1985, jesté néjakou dobu provo-
zovan v bézné linkové sluzbé, dokud k nému
bude zbyvat néjaky ,zadni” viiz. BEhem re-
alizace naro¢né opravy byl nastésti zahajen
provoz na nostalgické lince 23 se zamérenim
na zachovani provozu nemodernizovanych
variant voz( T3, a tak byl dalsi osud vozu
¢.7001 pfesmérovan k provozu na této lince.
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Z UVODNICH PRACI NA VOZE 7001
V OPRAVNE TRAMVAJI:

CHYTANI ODSTINU CI HMATATELNE
STOPY PO OTRYSKANI

Po poslednim provoznim nasazeni dne
7. 4. 2016 byl viiz ¢. 7001 piistaven k pro-
vedeni opravy do Ustfednich dilen. P(-
vodni zamér provést na voze rozsifenou
stfedni opravu se ukazal jako neredlny a bylo
zjevné, Ze prace budou muset byt provede-
ny v rozsahu velké prohlidky. Viz byl doslova
oholen na karoserii a podroben odleh¢ova-
ci kure v tryskacim boxu. Jistym zklamanim
bylo, Ze otryskany skelet byl vyrazné lehci,
nez se predpoklddalo, a na nékterych mis-
tech pdvodni materidl skiiné vozu pfipomi-
nal povéstny syr ementélského typu ¢i pro-
sté zcela chybél. Potvrdila se tak tradovana
historka o pouzivani méné kvalitnéjsich ma-
teriald u voz( T3SU oproti plvodnim T3.

Po zdlouhavé karosafské opravé nosnych
casti bylo obnoveno oplechovéni bocnic
a stfechy s upravami pro uchyceni pdvod-
nich prvkd interiéru a vyzbroje. Nasledné
doslo k opravé cel, kde doslo k zaslepeni
otvor po neplivodnich svétlech a naopak
k vytvoreni plivodnich. Na prednim cele bylo
doplnéno madlo nad zasuvkou mnohoclen-
ného fizeni a byla osazena pdvodni hrazda
zpétného zrcatka.

Nasledovala obnova laku s pocatecni lapalii,
kterou zna kazdy ,muzejnik”, tedy s volbou
spradvného odstinu barev. Zde trosku po-
mohla soucasné probihajici likvidace vozd,
kdy u odkrytych casti, kde bylo naposledy
denni svétlo pfi vyrobé vozu, Slo prevzit

spravny odstin hned. Horsi to bylo u schod
a naraznikd. Zde pomohly dobové ,barevné”
fotografie, kde jednozna¢né schodova hné-
dé pripominala spise zakladovou cervenou
a hnéda na naraznicich neumyté bahno.
A tak byly zvoleny odstiny tomuto zadani
nejblizsi.

Daldi usmévnou kapitolou byla az pfilisna
dnesni kvalita rovinnosti pfechodl barev.
Z dobovych snimkd jednoznacné vyplyva, ze
toto kritérium kvality bylo ve vyrobé ziejmé
nejlépe dodrzovano v pondéli a vozy lakova-
né v patek by uz rozhodné v sou¢asném mé-
fitku jakosti neprosly vystupni kontrolou. Pro
viiz 7001 byla zvolena rovinnost odpovidajici
piiblizné stfede¢ni vyrobé. | tak nutno fici, ze
lakyrnici kryci lepenky a zakryti velice nelibé
pielepovali do ndhodnych Sikmin a pseudo-
oblin.

Posléze doslo k novovyrobé a osazeni pod-
lah s typickou ¢ernou vroubkovanou gumou.
V tomto okamziku nastala jedina odlisnost
v realizaci opravy, kdy pracovnici zhotovili
kovéani podlahovych desek v dnes bézném
lesténém nerezovém provedeni a ponékud
mohutnéjSich rozmérech, jak je zvykem
u novych podlahovin. Nastésti tento drob-
né historicko-provozni nedostatek byl zjis-
tén jesté pred montazi, a tak nerezové listy
dnes jezdi na designové T3Coupé, ktera viz
¢. 7001 v dokonc¢ovaci fazi predbéhla. Na na-
Sem voze je kovani precizné udélano z ¢erné-

ho materidlu tak, jak bylo pro vsechny vozy
T3 z CKD Tatra typické.

Nasledovalo vnitini oblozeni stén strop,
kde nastésti dnedni rozmanity sortiment
materidld umoznil ziskéni témér identickych
vzor( k pouzivanym v 80. letech. Dal$im kro-
kem byla obnova sedadel. Zde vyvstala po-
tiz, kde sehnat pavodni stojany pro dvojse-
daky. Nastésti v té dobé probihala likvidace
tramvaji K2 v Brné, a tak se potiebné sedaky
ziskaly zde. Po usazeni sedacek bylo pfistou-
peno k vyrobé a licovani zadrznych tyci, kte-
ré vzhledem k obnové atypického interiéru
byly velkou vyzvou. Zvlasté, kdyz zejména
k svislym ty¢im neexistoval vykres, jelikoZ se
jednalo o dodatec¢nou upravu prazského DP
jen na této 20kusové sérii po dodani.

Soucasné bylo repasovano vnéjsi osvétleni
do plvodni podoby. U vnitiniho zafivkové-
ho byl obnoven predtapéci obvod pro start
v arktickych podminkéch vcetné povéstné-
ho 12patrového paketového prepinace na
trolejové napéti s moznosti odpojeni jedné
poloviny zafivek. Ostatni ovladaci a kontrol-
ni prvky na stanovisti fidice byly navraceny
do plivodni podoby s nutnym pfihlédnutim
k uvazovanému provozu.

Napfiklad musel byt zachovan tachograf
s digitalnim rychlomérem, na ktery je vsak
analogové pripojen plvodni rychlomér. Tak-
téz musel byt zachovan soucasny informacni
a odbavovaci systém. Nicméné vse je preciz-
né schovano tak, aby rusivé dopady na pro-
vedeni stanovisté a interiéru byly minimalni.
Ovladaci panel je opatfen ekologickou na-
podobeninou tepaného laku Zlutohnédého
odstinu. Zasténa fidice byla pouzita pdvod-
ni s novymi plexiskly, a tak jako na jediném
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SERIAL SNIMKU ZE ZKUSEBNICH JizD
VOZU 7001 ZE ZAVERU ROKU 2018

artefaktu lze odtusit podle poctu zéasekd,
ryh a $krabancd, Ze se opravdu vlastné jedna
pouze o opravené vozidlo.

Dalsi nelehkou ulohou bylo z plvodnich
hlinikovych krytd topného kanalu odstranit
zapecenou barvu. Nezbylo, nez jemné me-
chanické odbrusovani za pouziti ekologické
chemie, kterd ale neodstrani i samotny hli-
nik... Dalsim bodem bylo osazeni sedadel
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SOVETSKA VERZE S POSILENYM TOPENIM

OznacenivoziT3SU vychazelozexportnimodifikace
pro Sovétsky svaz (dle mezinarodni zkratky pro
Soviet Union), ackoliv se ve skutec¢nosti nejednalo
o plnohodnotnou,sovétskou” modifikaci. Upravené
exportni vozy se od plvodni ceskoslovenské
verze, doddvané do roku 1976, odliSovaly zejména
navysenym vykonem topeni. Bylo zde navic vyuzito
odpadniho tepla od odporové vyzbroje, kde pomoci
klapky bylo mozno ohtaty vzduch bud vhanét do
interiéru okolo topnic, nebo zcela mimo viz.

Druhym stupném zatepleni byla dalsi klapka, kterou
bylo mozné regulovat, zda vzduch pro chlazeni
elektrovyzbroje je nasavéan zevnit ¢i zvenku. Slo tedy
o vytvofeni zcela uzavieného vytapéciho okruhu,
ktery i v arktickych mrazech udrzel v tramvaji
nadstandartni tepelnou pohodu. Dalsi zajimavosti
bylo i velice silné predehfivani zafivkovych téles,
aby se zamrzlé zafivky vlbec rozsvitily. Pro fidice
byl nejvétsi rozdil v plné uzavieném stanovisti
fidice, které zndme z dnesnich dni, na rozdil od
diivéjsiho polootevieného pro tuzemsky trh, kde
zcela schazela prava horni ¢ast zastény.

N

/

cestujicich se vzajemnou koordinaci nové
vyrobeného zadrzného systému, ktery byl
pro toto atypické usporadani interiéru zce-
la odlisny. Barva ty¢i je zvolena tmavé Seda
oproti svétle Sedym spojkam a uchytlm a si-
muluje pGvodni odstin plastovych navlek,
do kterych byly tyce v 80. letech navlékany.
Posléze byl viz zasklen a dopInén o oprave-
né elektrické agregaty, zapojen, oziven a pfi-
praven k provedeni zkusebni jizdy a TBZ.

PiSe se prosinec roku 2018 a u zabrzdné
koleje Usttednich dilen DPP stoji opraveny
vz T3SU bez jakychkoli béznych polepu ci
néapisl. Jen v oku pro taznou ty¢ je kusem
dratu prichycena papundeklova cedulka
s Cislici 1...

NA TRI KRALE 2019 VE STRESOVICICH

Cesta k verzi T3SUCS

Exportni vozy T3SU byly vyrdbény od roku 1963 dokonce
az do roku 1987, zejména diky nezdjmu provozovatell
v SSSR odebirat modernéjsi vozidla s polovodi¢ovou
vyzbroji. Z tohoto divodu nebyl vyrobce prilis tlacen do
zahdjeni produkce modernich vozidel, le¢ v jiz vyvinutych
a zkousenych prototypovych vozidlech byl tehdy velky
potencial. Situace dosla tak daleko, Ze po ukon¢eni dodavek
vozidel T3 do CSSR v roce 1976 muselo byt diky stalému
nedotazeni sériové vyroby novych vozidel v roce 1982
pfistoupeno k znovuzahéjeni dodavek tramvaji T3 do CSSR,

ale vyrobce nebyl schopen dodavat jinou verzi nez pravé
T3SU s diléimi dpravami. Nicméné tuzemsky provoz vozl
T3 jiz doznal fady vylep3eni vozidel pro jejich vétsi provozni
spolehlivost, kterd oviem na novych vozech schézela, a tak
nové dodavana vozidla T3SU musela byt jeSté pred zafazenim
do provozu upravovana. Od roku 1983 vyrobce tato vylepseni
zahrnul do vyrobniho programu, a tak vznikla verze T3SUCS,
ktera mohla byt dodavana a provozovana v CSSR bez Gprav.
Praha v roce 1982 obdrzela celkem 20 voz( T3SU. Mezi lety
1983 a 1989 obdrzela celkem 272 voz( T3SUCS.

VE VOZOVNE HLOUBETIN
VEDLE SVE BUDOUCI
PARTNERKY Z LINKY 23
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LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

SVETOVA METRA

/ DOB HUSAKOVYCH DETI

PRAZSKE METRO BUDE V KVETNU 2019 SLAVIT PULKULATINY, 45 LET OD

Text: Jiti Dosly

ZPROVOZNENI PRVNIHO USEKU S DEVITI STANICEMI Z KACEROVA SEVERNIM

UHLU POHLEDU VENOVAT MNOHO RADEK. JAK SI VEDOU NASI VRSTEVNICI,

TEDY PODZEMNI DRAHY VE SVETE S PODOBNYM DATEM NAROZENI?

Historie naseho metra je velmi bohatd a mnohonasobné
delsi nez vyrodi, které si v kvétnu 2019 pfipomeneme.
Od prvnich diskusi na téma podzemky v Praze z 19. sto-
leti ke zprovoznéni v roce 1974 proteklo ve VItavé mno-
ho vody, stejné tak od planti na vystavbu podpovrchové
tramvaje ¢i metra k zahajeni vystavby v roce 1967.

Dnes v Praze cestujicim slouzi tfi linky metra v celkové
délce 65,2 kilometru s 61 stanicemi. Pocet pfepravenych
cestujicich v roce 2017 bylo téméf 436 miliénd. Jak si
dnes stoji jind metra ve svété, kterd maji podobny nebo
stejny rok zprovoznéni prvniho Useku? Jak se rozsifily ve
svété sité metra generace tzv. Husédkovych déti?

Pchjongjang — 1973

Hlavni mésto Korejské lidové demokratické republiky
ma podle odhadu 3,2 milionu obyvatel. Prvni a posledni
linka metra byla zprovoznéna v roce 1973, dnes ma 17
stanic a délku 22 kilometr(. Prekvapujicim udajem je po-
Cet prepravenych cestujicich, ktery za cely rok 2017 ¢inil
36 miliond, tedy zhruba tolik, kolik bylo v Praze ptepra-
veno v roce 1974 (presnéji fe¢eno od 9. 5. do 31. 12. 1974)
mezi stanicemi Kacerov a Sokolovska (dnes Florenc) - 39
miliont cestujicich. Lze tedy vyvodit, Ze metro v severo-
korejské metropoli neplni roli patefniho systému MHD.
Posledni rozsifeni metra probéhlo v roce 1987.

Soul — 1974

Zlstaneme v Asii a posuneme se pouze pod 38. rov-
nobézku severni zemépisné sirky, tedy do Jizni Koreje
a do metropole Soulu. Ten zabira plochu o pétinu vétsi
nez Praha (605 km?), avsak Zije v ném témér tolik oby-
vatel jako v Ceské republice (10,2 milionu). Pfi navitéveé
podzemi Soulu nés ¢eka prekvapeni. Metro, které v roce
2019 oslavi rovnéz 45 let od prvniho zprovoznéni, patfi
mezi nejvytizenéjsi na svété. Dlouhodobé byvé vyhod-
nocovano jako nejmodernéjsi, napf. v zimé cestujici jisté
potési vyhfivana sedadla. VSudypfitomné jsou moderni
technologie, které Ize popsat zkratkami 4G, LTE, WiFi,
NFC, RFID atp.

PCHJONGJANG

Foto: cnn.com

O: seoulmetro.co

Po necelych 45 letech takika kazdoro¢niho roz-
Sifovani sité podzemky je dnes k dispozici ces-
tujicim (podle metodiky Mezinadrodniho svazu
verejné dopravy UITP) 307 stanic provozovatele
Seoul Subway na siti dlouhé vice jak 331 kilo-
metrd. Pocet prepravenych cestujicich soulské-
ho metra byl v roce 2017 témér 2,9 miliardy. Pro
srovnani — na Uzemi Prahy se ro¢né prepravi
v8emi prostfedky MHD 1,2 miliardy cestujicich.

Sao Paulo - 1974

Nejvétsi mésto Brazilie a celé jizni polokou-
le Sao Paulo se rozklada na plose trikrat vétsi
nez je Praha (1523 km?) a Zije v ném vice nez
13 miliond obyvatel. Pokud bychom zapocitali
vSechny obyvatele aglomerace, dostaneme se
k poctu 30 miliond obyvatel, pro coz existuje
odborny vyraz nikoliv metropole, ale megalo-
pole.

Ale zpdtky k metru, které bylo zprovoznéno
v roce 1974. Do dnesniho dne se sit rozrostla
na 81 stanic a 93,6 kilometru. Posledni rozsire-
ni sité podzemni drahy probéhlo v roce 2018.
Pocet cestujicich metra v nejvétsim brazilském
mésté byl v roce 2017 necelych 1,3 miliardy,
tedy o trochu vice cestujicich, nez zname kaz-
doro¢né v Praze z metra, tramvaji, autobust
a lanovek.

Santiago de Chile — 1975

ZGstaneme v Latinské Americe, avsak presune-
me se zvychodniho atlantického pobfezi na z&-
padni pacifické do hlavniho a nejvétsiho mésta
Chile. Rozlohou je chilska metropole o trochu
vétsi nez Praha (641 km?), avsak pocet obyvatel
se blizi 6 a pal miliontm.

Prvni vlak metra s cestujicimi se rozjel v za-
1 1975 a dnes slouzi 107 stanic na infrastruktuie
dlouhé 118 kilometr(. Posledni zprovoznény
Usek s deseti stanicemi byl otevien v prosinci
2017 a nutno dodat, Zze Santiago ma ambiciézni
plan na rozvoj sité metra az do roku 2032 o dal-
Sich 77 stanic. Za cely rok 2017 bylo v Santiagu
napocitano na 685 milionl cestujicich.

Charkov - 1975

Mésto Charkov se nachazi na severu Ukrajiny.
Jde o mésto z pohledu velikosti a poctu oby-
vatel nejvice podobné Praze - na plose 350 km?
Zije zhruba 1,4 milionu obyvatel. Prvni linka
metra byla v Charkové zprovoznéna v roce 1975
adnesnisit se skldda z 30 stanic na tfech tratich
o délce 38,1 kilometru. Rovnéz letopoctem po-
sledniho rozsiteni podzemky je Charkov nejbli-
ze Praze - rok 2016. Cim se Charkov oproti nasi
metropoli lisi, je pocet prepravenych cestuji-
cich v roce 2017. Metro v Charkové pfepravilo
231 milionu cestujicich, coz je zhruba polovina
toho, co tfi linky prazského metra.

SANTIAGO DE CHILE
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CHARKOV

Foto: raijournal.com
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Viden - 1976

Praze ziejmé nejblizsi metro, které bylo zprovoznéno v éie
tzv. Husakovych déti, je to videnské. Viden je podobna Praze
rozlohou (415 km?), pocet obyvatel je vyssi (1,8 milionu). Prvni
linka metra byla v rakouské metropoli zprovoznéna v roce 1976,
do letosniho roku se sit péti linek rozrostla do délky 83,3 kilome-
tru a 98 stanic. Pocet prepravenych cestujicich v roce 2017 byl
dosti podobny tomu prazskému, konkrétné 454 milionu cestuji-
cich. K poslednimu rozsiteni doslo v roce 2017, nicméné béhem
roku 2019 se podzemni draha rozsifi o dalSich sedm kilometrd.

Brusel — 1976

V belgické metropoli, kterd byvéa neoficialné oznacovana
jako hlavni mésto Evropy, Zije 1,1 milionu obyvatel. Praha ma
s Bruselem podobny nejen pocet obyvatel, ale kapitolu kolem
tzv. podpovrchové tramvaje. Metro v Bruselu bylo spusténo
v zafi 1976 a dnes ma 4 linky a 59 stanic na 40 kilometrech tra-
ti. Pocet prepravenych cestujicich v roce 2017 byl 152 milion(,
tedy asi tfetina prazského objemu. Posledniho rozsiteni sité
metra se Brusel dockal v roce 2009.

Washington DC - 1976

Hlavni mésto USA, Washington DC, md rozlohu 166 km? a pfi-
blizné 700 tisic obyvatel. Provoz metra byl zahdjen v bieznu
1976 na prvni, ¢ervené lince. Dnesni sit podzemky tvofi Sest
linek, 91 stanic na 188 kilometrech trati. Ackoliv byl pocet ces-
tujicich v roce 2017 necelych 230 milion(, systém metra v met-
ropoli USA je tfetim nejvytizenéjsim na Uzemi Spojenych stat(.
Nejmladsilinkou je stfibrna (Silver line), kterd byla zprovoznéna
v roce 2014. V soucasné dobé na této lince probihaji stavebni
préce, v roce 2020 se rozsiti o dalsich 6 stanic. |

WASHINGTON

Fot®: cnn.com

woto | ok | Peisisanic | pdlaske | paietcsmuicin

Pchjongjang 1973 17 22 36
Soul 1974 307 331 2900
Sao Paulo 1974 81 93,6 1300
Praha 1974 61 65,2 436
Santiago de Chile 1975 107 118 685
DT charkov 1975 30 38,1 231
Viden 1976 98 833 454
Brusel 1976 59 40 152
DS Washington DC 1976 91 188 230

Zdroj: UITP
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ZKOUSKA POJEZDU ELEKTRICKEHO INVALIDNIHO VOZIKU PO PROFILU
SIRKY 90 MM U VOZU TYPU 81-71M VE STANICI ANDEL

JEDNA SE O UPRAVY HRAN NASTUPISTV M
VLAKOVE SOUPRAVY METRA, SPOC

. .

PRVNICH A POSLEDN

CH DVER

.

.

STECH PRAVIDELNEHO ZASTAVEN

MOBILITA

Text: Ondrej Krulikovsky a Zdenék Rampa
Foto: Ondrej Krulikovsky

GAP FILLER
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JAK ZMENSIT
PROSTOR ME/]
NASTUPISTEM
A SOUPRAVOU
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VAJIC

V INSTALACI

PRYZOVEHO HREBENOVEHO PROFILU. TATO UPRAVA UMOZNUJE LEPSI PREKONANI
HORIZONTALN[ MEZERY MEZI HRANOU NASTUPISTE A NASTUPNI HRANOU VLAKU,

A TO PREDEVSIM PRO IMOBILNI OSOBY, POUZIVAJICI MECHANICKY NEBO ELEKTRICKY
VOZIK. PROFIL MUZE BYT NAMONTOVAN POUZE NA REKONSTRUOVANE HRANY
NASTUPIST, KTERE JSOU VE VZDALENOSTI 1470 MM OD OSY KOLEJE.

Historie projektu

Problematika instalace profilu byla fesena
v ramci pracovni skupiny ,Kolo - kolejnice”,
ktera se pravidelné schazi jednou za mésic
a projednava v Utvarech napfi¢ metrem pro-
blémy vyplyvajici z jeho provozu.

Nejprve bylo dllezité stanovit Sitku a dél-
ku profilu. Jednotka Sprava vozidel Metro
(JSVM) provedla méfeni vzdalenosti mezi
hranou nastupisté a soupravou v nékolika
stanicich. Sluzba Stavby a traté zacala ve
spolupraci s oddélenim Komunikace a vnéj-
Si vztahy s hledanim vyrobce, ktery ma ve
svém vyrobnim sortimentu certifikovany vy-
robek. To se nakonec ukdzalo jako obrovsky
problém a az diky doporuceni provozovate-
le méstské dopravy v Soulu byl ziskan kon-
takt na vyrobce DRB Holding Co., Ltd. South
Korea.

Déle byla sluzbou Stavby a traté oslovena
Ndarodni rada osob se zdravotnim postize-
nim Ceské republiky s zadosti o stanovisko
k instalaci profild a stanoveni pilotni stanice,
kde bude profil osazen. Narodni rada zad-
nou konkrétni stanici nezvolila, takze byla
vybréana stanice Andél, nebot v ni byla tésné
predtim dokoncena stavba vytahd.

Také byla stanovena délka profilu na 4 m,
kterd vyplynula ze Sitky dvefi (1,3 m) a rezer-
vy (1 m na kazdou stranu). Protoze jsou stan-
dardné vyrédbény délky 0,5m a 1m, bylo
z dlivodu jednotnosti instalovanych profild
rozhodnuto o instalaci 4 profil délky 1 m
vzdy u prvnich a poslednich dvefi soupravy
ve spravném sméru jizdy.

Pilotni instalace ve stanici Andél

Podle vysledkli méfeni JSVM byla mezera
mezi hranou nastupisté a soupravou v této

stanici 130 mm. SluZba stavby a traté objed-
nala proto geodetické zaméreni hrany s tim,
Ze byla potvrzena jeji spravna poloha. V pre-
pravni vyluce 16. 11. 2015 byly nalepeny na
hranu nastupisté kosti¢ky z tvrzeného po-
lystyrénu v Sitkdch 90, 100 a 110 mm. Timto
zplsobem byla ovéfena moznost instalace
profilu v maximalné vyrabéné sifce 90 mm.

Dale bylo u Metroprojektu objednano Sta-
vebné-technické posouzeni ,Hrana nastu-
pisté stanice Andél, instalace pryzového
hiebenového profilu”. To stanovuje kromé
spravného umisténi, kdy byla spravna polo-
ha ¢ela zastaveni vyznacena sluZzbou Sdélo-
vaci a zabezpecovaci, také zplsob uchyceni
drzakd profilu ke svislé hrané nastupisté.
Dokumentace byla pfedana v lednu 2016.
Hned poté, 2. 2. 2016, byla odeslana zadost
vedouciho jednotky Dopravni cesta Metro
(JDCM) k technickému fediteli o zkusebni
instalaci hiebenovych profild sitky 90 mm
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ZKOUSKA S POLYSTYRENOVYMI BLOKY SIRKY 50 MM
U VOZU TYPU M1 VE STANICI KACEROV

ve stanici Andél podle schvalené dokumen-
tace. Je potieba si uvédomit, Ze uz samotna
hrana nastupisté ma vyjimku ze stanovené-
ho priijezdného prurezu.

Vlastni instalace profild probéhla v bieznu
2016 a zkuSebni provoz byl vyhodnocen
o rok pozdéji. BEhem néj byl oficidlné Narod-
ni radou vyzkousen pribéh nastupu i vystu-
pu mobilnich cestujicich v misté instalace;
zejména pak sluzba Sdélovaci a zabezpeco-
vaci sledovala pfesnost zastavovani souprav
vzhledem k profilu, nebot se na trati B v té
dobé jezdilo vyhradné na ,ruku” - tedy bez
automatického vedeni vlaku.

Po diskuzi v ramci JDCM bylo s ohledem na
probihajici instalaci vlakového zabezpeco-
vace LZA na trati B, zkuSenosti z provozu
vlakovych zabezpecovacl LZA na trati A i PA
135 na trati C rozhodnuto, Ze délka 4 m je
dostacujici a mlze byt pfipadné kdykoliv
prodlouzena.

|. faze instalace

Na zakladé kladného vyhodnoceni pilotni
montaze ve stanici Andél byl do planu inves-

ZPUSOB PRIPEVNENI HREBENOVEHO PROFILU KE SVISLE HRANE
NASTUPISTE VE STANICI PRAZSKEHO POVSTANI (2. KOLEJ)

tic zaslan navrh na instalaci profilu ve 40 sta-
nicich, které to stavebné umoznovaly. V fij-
nu 2017 byla podepsana smlouva s vitéznou
firmou, kterd po leteckém dodani profild
zacala s jejich montazi na tratich A a B. Na
trati C byla z dGvodu otevirani dvefi souprav
M1 predsunutim vné vozidla upravena Sitka
profilu na 50 mm.

Stfed prvnich a poslednich dvefi soupravy
ve spravném sméru jizdy byl sluzbou Sdé-
lovaci a zabezpecovaci urcen na zakladé
jizdy soupravy v automatickém rezimu - to
jiz bylo mozné vzhledem k dokonceni in-
stalace stacionarni ¢asti LZA také na trati B.
Dne 31. 10. 2018 byl vydan kolaudac¢ni sou-
hlas pro planované instalace na tratich Ai B,
montaz profild na trati C byla dokoncena
koncem roku 2018.

Piehled stanic s profilem Sifky 90 mm:

Trat A — Stra$nickd, Zelivského, Fléra, Jitiho
z Podébrad, Namésti Miru, Mustek A, Staro-
méstska, Malostranska, Bofislavka, Nadrazi

Veleslavin, Petfiny a Nemocnice Motol.

Trat B - Zli¢in, Stodulky, Luka, Hirka, Smichov-

ské nadrazi, Andél (pilotni instalace), Karlovo
nameésti, Narodni tfida, Mlstek B, Namésti
Republiky, Florenc B, Kfizikova, Invalidovna,
Ceskomoravska, Vysoc¢anska, Kolbenova,
Hloubétin, Rajska zahrada a Cerny Most.

Piehled stanic s profilem Sifky 50 mm:
Trat C - Letnany, Prosek, Stfizkov, Ladvi,

Kobylisy, I. P. Pavlova, VySehrad, Prazského
povstani, Kacerov, Chodov a Haje.

. a lll. faze instalace

V listopadu 2018 byl zaslan navrh na montaz
profilu v dalsich 10 stanicich, ve kterych bud'
byly v roce 2018, nebo budou v roce 2019
opraveny hrany nastupisté.

Pfehled stanic ll. faze:

Trat A - Depo Hostivar, Skalka, Muzeum A,
Hradcanska.

Trat B - Jinonice, Radlicka, Palmovka

Trat C - Hlavni nadrazi, Muzeum C, Budéjo-
vicka.

PROFIL GAP FILLER O SIRCE 90 MM, POHLED PODEL
VOZU TYPU 81-71M

Zbylé stanice budou, rovnéz po provedeni oprav
hrany néstupisté, zafazeny do lll. faze s predpo-
kladanym dokoncenim v roce 2022.

Zavér

Spravnost instalace profild ve stanicich metra
byla jiz vefejné ocenéna zndmou hudebni skupi-
nou The Tap Tap, fungujici pfi Jedlickové Ustavu,
a nékolikrat mimo jiné potvrzena pochvalnymi
dopisy od imobilnich obc¢and. Presto stale pro-
bihad sledovani presnosti zastavovani souprav
u profilu - v soucasné dobé se na tratich A i B
dosahuje hodnoty 99,5 %. Na trati C zacalo toto
sledovani az po dokonéeni montaze.

Sluzba Sdélovaci a zabezpecovaci se také zaby-
vala stanovenim délky profilu ve stanicich, kde
vlaky zastavuji ve sprdvném i nespravném smé-
ru, a to zejména ve stanicich Skalka ¢i Kacerov.
I u nich byla potvrzena dostacujici délka 4 m.

Jsme presvédceni, ze dokoncenim instalace
pryzového hiebenového profilu Gap Filler bude
zavrien dalsi vyznamny krok k celkové bezbarié-
rovosti prazské méstské hromadné dopravy. B

POHLED NA GAP FILLER Z VOZU SHORA SMEREM K HRANE NASTUPISTE
(BILE JE NATREN UHELNIK OCELOVE HRANY NASTUPISTE)

Profily Gap Filler jsou v Praze
instalovany u prvnich a poslednich

dvefi soupravy. Maji $itku 90 mm
(na trati C 50 mm) a délku 4 metry.

ZKOUSKA POJEZDU MECHANICKEHO INVALIDNIHO VOZIKU PO PROFILU
0 SIRCE 90 MM U VOZU TYPU 81-71M
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Podobné jako ve své dobé sokolské sle-
ty i spartakiady, které je nahradily v le-
tech 1955, 1960, 1965, 1975, 1980 a 1985,
kladly mimoradné narocné naroky na
méstskou hromadnou dopravu. Tradi¢-
né se nejvic pozornosti soustfedovalo
predevsim na tramvaje, ptipadné na tro-
lejbusy. Od roku 1975, kdy uz v Praze ne-
jezdily trolejbusy, zacaly hrat mnohem
vétsi ilohu ve spartakiadni dopravé také
autobusy. Tato fotografie byla potizena
béhem Ceskoslovenské spartakiady
1980 na namésti Sovétskych tankistl
(dnes nameésti Kinskych). Originalni foto-
grafie ma format 17 x 11,8 cm.

DP kontakt 1/2019

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP a autor

HISTORIE
PRAZSKE MHD
V OBRAZECH

Montazni viz pro stavbu a opravy trolejového vedeni s regis-
tracni znackou P-12.613 z roku 1935 byl zhotoven prestavbou
malého autobusu Skoda 505 ¢. 32 pro 15 sedicich a 10 sto-
jicich cestujicich, zafazeného do provozu 9. listopadu 1928.
Malé autobusy tohoto typu byly pofizeny celkem ¢tyfi ,pro
okrajové trati s mensi frekvenci za tcelem sniZeni provozovacich
vyloh”. Z hlediska velikosti ale tyto vozy pfilis neuspély. Jejich
interiér byl navic vybaven podélnymi lavicemi z dievénych
lati, stejnymi jako v tramvajich, coz na tehdejsich nekvalit-
nich cestach pfilis na komfortu nepridavalo. A tak byly tyto
vozy po Sesti letech provozu vyrazeny a prestavény na rlizné
specialni vozy — montovni, podbijeci a ndkladni. iz P-12.613
byl vyfotografovan na sklenény negativ 13 x 18 cm pred ka-
rosarnou v Rustonce. Do provozu byl zafazen v roce 1934, ale
zda se, ze uz v roce 1935 byl zrusen.

4 i

Letosni rok je z hlediska historickych udalosti predevsim ve znameni
45. vyroci metra. Obdobi pied zahajenim provozu si mGzeme pripo-
menout barevnym snimkem (origindlem je kinofilmovy diapozitiv
o rozméru poli¢ka 24 x 36 mm) pofizenym na zhlavi je$té rozestave-
ného depa Kacerov v roce 1973. Kolejisté depa je uz zhruba dokon-
ceno, ale pfi pozornéjsim prohlizeni pozname, ze jesté chybéji na-
pajeci kolejnice. Nezvykly je také vozovy park, ktery neni majetkem
tehdejsiho DP-Metro, ale nékterého z dodavatelll (pravdépodobné
narodniho podniku Zelezni¢ni stavitelstvi, jehoz dva zavody se na
stavbé prvniho provozniho Useku metra podilely). Vlevo vidime

Snimek vozli T1 ve vozovné Hloubétin se muze zdjemcim
o tramvaje zdat kompozi¢né nepovedeny. Cilem fotografa
ale nebylo zachytit tyto tehdy nejmodernéjsi tramvaje, ale
unikatni stfesni konstrukce - tzv. Zelezobetonové konoidalni
skofapky na zelezobetonovych sloupech. Divodem k volbé
u nas neznamé konstrukce byl povale¢ny nedostatek oceli
(tehdy povazované za strategickou surovinu), kterd byla
pred valkou pro podobné stavby nejbéznéjsim stavebnim
materidlem. Originalni snimek byl pofizen na negativ 6 x 6 cm.

Tento snimek pofizeny v roce 1985 na negativ
6 x 6 cm pripomina dnes uz pro mnohé zapo-
menuty most pres vitavské rameno v Karliné.
Ze z4dnou vodu nevidite? V dobé vzniku foto-
grafie tu feka uz netekla tti desitky let. Rameno
Vltavy (zde bylo usti karlinského pfistavu) bylo
postupné zasypano, ale most, ktery tu byval
od roku 1873, tu i bez vody dal existoval az do
definitivniho ukonceni provozu na byvalé trati
Severozdpadni drahy v roce 1984. Byl snesen az
v roce 1988. V mistech, kde stéval, dnes vede
Ctyfprouda komunikace nazvana Rohanské
nabrezi.
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V RAMCI OSLAV SE URCITE BUDE OBJEVOVAT
FOTOGRAFIE JEDINEHO DELNIKA SE SBIJECKOU,
KTERAK POBLIZ HLAVNIHO NADRAZI CINI,PRVNI
E“ (7.1.1966 VE 14:00) ZA

PRIHLIZENI NEMALEHO DAVU FUNKCIONARU

| POLITIKU. OPET NA NAS VYKOUKNE ,SUDRUH
GENERALNY TAJOMNIK” UV KSC DR. GUSTAV HUSAK,
SLAVNOSTNE STRIHAJE PASKU VE VESTIBULU STANICE
KACEROV, OPET OBKLOPEN DAVEM, TENTOKRAT
DALEKO POCETNEJSIM, ABY 9. 5.1974V 9:19
ZAHAJIL PROVOZ NA PRVNI TRATI PRAZSKEHO
METRA NA TRASE C. TENTO PRIBEH JE ALE
DOSTATECNE OBEHRANY, VSEOBECNE MEDIALNE
ZNAMY, PODROBNE ZDOKUMENTOVANY A LEHCE
DOHLEDATELNY NA INTERNETU. ..

TAKZE NE, TENTOKRAT JINAK!

VYROCI

Text: Zdenék Rampa
Foto: Archiv DPP a Tomas Ullrich
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s % Foto: Petr Hejna it st

PRAZSKE PODZEMNI PRAZCE
VZPOMINAJI aneb

PO ORGANIZACNICH STOPACH
PODNIKEM

OD VZNIKU PODNIKU DP = METRO
AZ DO DNESNICH DNI

Chceme ukazat vznik a postupny vyvoj pod-
niku, ktery zabezpecoval po viech strankach
provoz metra v rdmci prazského DP, jeho pr-
votni organiza¢ni ¢lenéni i promény vnitini
struktury, jak casem nésledovaly. Vétime, ze
serial to bude neméné zajimavy; navic z to-
hoto pohledu bude urcité poucné rozvoj
zmapovat nejen pro pamétniky a soucasni-
ky, ale téz pro budouci generace ,metrakud”.

(;
1.11.1967
-

Ptikazem feditele Dopravniho podniku hl.
m. Prahy ¢. 20/67 ze dne 23. fijna 1967 byl na
zdkladé usneseni porady vedeni ¢. 27/V ze
dne 16. fijna 1967 ustaven novy organizacni
utvar: 909 - Sprava pro pfipravu provozu
Metra;

—f
@ 1.1.1971

Na zakladé usneseni 36. plenarniho zaseda-
ni Narodniho vyboru hlavniho mésta Prahy
byl zrusen stavajici Dopravni podnik hl. m.
Prahy a byl zfizen novy podnik s nazvem
Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy.

Do ramce Dopravnich podnikd byl mimo
jiné zaclenén nové vznikly Dopravni pod-
nik hlavniho mésta Prahy - Metro, dédle
jen DP-M. Byl ustaven zfizovaci listinou ¢j.
KP - 5931 z 16. prosince 1971; vznikl spoje-
nim Utvaru Sprdva pro pfipravu provozu
Metra a podniku Vystavba hlavniho mésta
Prahy - Vystavba metra. Jeho sidlem byla
Sokolské 64, Praha 2. Prvnim feditelem byl
jmenovan Jaroslav Valasek.

Kromé utvar( dopravniho, ekonomicko-
-personalniho a technického (se zamérenim
prevazné na investi¢ni zélezitosti a rozvoj
trati metra) vlastni provoz zajistovalo celkem
6 provoznich celkl - uvadime i oficialné pfi-
délené barvy sluzeb:

+ 1510 - sluzba dopravni (¢ervenad)

+ 1520 - sluzba vozova (zlutd)

+ 1530 - sluzba sdélovaci a zabezpecovaci
(zelena)

+ 1540 - sluzba elektrotechnicka (modra)

+ 1550 - sluzba tratova (fialova)

+ 1560 - sluzba stavebné technicka (¢ernd)

Kazda sluzba méla vedouciho sluzby, ekono-
ma, hlavniho inzenyra s jeho Gtvarem a dale
se ¢lenila na tzv. provozni distance. V prvnich
letech provozu metra (pouze na trati C) byla
sprava pohyblivych schodll za¢lenéna do
dopravni sluzby, zatimco strojvedouci byli
soucasti vozové sluzby.

Samostatnou provozni slozkou byl
i ZHPU (Zachranny hasi¢sky a pozar-
ni Utvar) zalozeny jesté pred zaha-
jenim provozu metra jiz 21. 8. 1973
a sidlici v kacerovském depu. Pfi
zahdjeni provozu byl pfi¢lenén ke
sluzbé vozové.

(;
1.1.1977
==

V souladu s usnesenim ¢. 40 rady
Nérodniho vyboru hlavniho més-
ta Prahy ze dne 7. prosince 1976 se
na zakladé zfizovaci listiny ze dne
22. prosince 1976 (&j. org. 708/76)
DP zménily na Dopravni podniky
hlavniho mésta Prahy, koncern.
V jeho ramci byl ustaven Dopravni
podnik hl. m. Prahy - Metro, kon-
cernovy podnik se sidlem v depu
Kacerov na adrese Slia¢ska 1, Praha
4 - Spofilov. Z podniku byl vy¢lenén
investi¢ni odbor a ve formé koncer-
nové Ucelové organizace (k. U. o.)
tim vznikl Inzenyring dopravnich
staveb.

Utvary dopravniho, technického
a ekonomického naméstka se pro-
ménovaly jen dil¢im zpUsobem, ale
provozni Utvary se po reorganizaci
vnitini struktury proménily takto:

+ 11500 - sluzba vozova (zlutd)

+ 11610 - sluzba dopravni (¢ervend)

+ 11630 - sluzba sdélovaci
a zabezpecovaci (zelena)

+ 11640 - sluzba elektrotechnicka
(modrd)

+ 11650 - sluzba tratova (fialova)

+ 11660 - sluzba stavebné
technicka (Cernd)

+ 11670 - sluzba eskalatorova
(hnéda)

+ 11680 - sluzba ochranného
systému metra
(OSM = oranzov4)

Eskalatorova sluzba se vydélila ze
sluzby dopravni, pro potieby no-
vé vzniklého ochranného systému
metra na trati A byla ustavena zce-
la nova sluzba. Strojvedouci byli
prevedeni ke sluzbé dopravni od
1. 1. 1995, uklidové ¢innosti se pre-
vadély na externi firmy uz v pribé-
hu roku 1994.
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1.7.1989

Usnesenim plendrniho zasedani Narodniho
vyboru hlavniho mésta Prahy ¢ 13/15/P
z 29. ¢ervna 1989 byl zfizen Dopravni podnik
hl. m. Prahy — kombinat, statni podnik.

Zakladaci listina nestanovuje vnitfni struktu-
ru statniho podniku, nicméné v jeho ramci byl
mezi jinymi ustaven Dopravni podnik hl. m.
Prahy - Metro, kombinatni podnik. Sidlo se
premistilo do nového depa Hostivai na adre-
su Sazecska 1, Praha 10.

V nésledujicim obdobi se zacalo uvazovat
o osamostatnéni jednotlivych podnikl dle
trakci, ale tyto snahy (7. 9. 1990 podporené
i vystraznou pétiminutovou stavkou) nakonec
neskoncily Gspésné.

Zastupitelstvo hl. m. Prahy na svém 2. zaseda-
ni dne 14. Gnora 1991 schvalilo usneseni ¢. 2/2
o zfizeni akciové spolec¢nosti holdingového
typu k 1. dubnu 1991 s obchodnim nazvem
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s., s tim, ze
Ldceriné a.s. budou zfizeny do 90 dni od za-
loZeni DP hl. mésta Prahy, a.s. po pfedchozim

projedndni ve vyborech a radé Zastupitelstva
hlavniho mésta Prahy.” Rada zastupitelstva
hl. m. Prahy pak dne 28.2. 1991 schvalila a dne
19.3.1991 vydala zakladatelsky plan.

—
.I 1.4.1991

Byla ziizena spolecnost Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciové spolecnost (vstoupil v platnost
zakladatelsky plan). Z pravniho hlediska vsak
spolec¢nost vznikla az 11. ¢ervence 1991 zapi-
sem do obchodniho rejstiiku. Dcefiné spolec-
nosti, jejichz ustaveni predpokladalo usneseni
ze 14. Unora 1991, nakonec nevznikly, s ¢imz
souhlasila rada Zastupitelstva hlavniho més-
ta Prahy usnesenim ¢. 866 ze 7. 9. 1993. PU-
vodni kombinatni podnik DP-Metro byl - od
1. dubna 1993, kdy byl zapsan do obchodniho
rejstiiku — zménén na novou vnitfni organi-
zacni jednotku: Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy - Metro, odstépny zévod.

Na zakladé rozhodnuti valné hromady akcio-
vé spolecnosti z 16. prosince 2003 byly zruse-
ny dosavadni odstépné zavody a nahrazeny
divizemi.Jednou z nich se stala Divize Metro.

1.1.2004

ZAJIMAVOSTI
1992 - prvni vyskyty graffiti
1996 az 1998 - prestrojeni

provoznich pracovniki
DP-M z plvodni hnédé
do univerzalni modré

Clenéni na divize bylo povaZovéno za docas-
né feseni.

Probihajici nékolikalety audit a hloubkova
analyza DPP firmou BNV consulting, spfizné-
nou s Magistratem hl. m. Prahy, se ostfe pro-
mitl do vyvoje DPP v¢etné dozivajici struktury
DP-M. Radek Novotny, jednatel firmy BNV, za-
roven pusobil v DPP jako feditel transforma-
ce, takze veskerd ,doporuceni” z auditu byla
ihned direktivné zavadéna do praxe.

1.7.2005

V souvislosti s usnesenim predstavenstva
€. j. 5/2004/9.1 ze dne 15. bfezna 2004, tyka-
jiciho se realizace Transformacniho projek-
tu DPP, a usnesenim Ridici rady ¢ 17/2005
ze dne 6. 4. 2005 byl pfikazem generalniho
feditele ¢. 11/2005 z divize Metro vyclenén
novy organiza¢ni Utvar jednotka Sprava vo-
zidel Metro (JSVM) podfiizena technickému
fediteli DPP.

—
.I 1.10. 2005

Prikazem generélniho feditele ¢. 19/2005 byla
zrusena divize Metro. Misto ni (kromé jiz exis-
tujici JSVM) byly zfizeny jednotka Provoz
Metro (JPM), podfizena dopravnimu fediteli,
a jednotka Dopravni cesta Metro (JDCM),
podfizena technickému fediteli.
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PERSONALNI OBSAZENI ODBORNYCH
REDITELU A VEDOUCICH 3 JEDNOTEK METRA
OD ROKU 2006 AZ DOSUD

Odborni reditelé, pod néz spadaji jednotky metra:

¢ jednotka Provoz Metro spada pod dopravni Usek; dopravnimi rediteli
byli: Petr Blazek, Jaroslav StQj, Ladislav Urbanek (CD, 5. patro)

e jednotky Sprava Vozidel Metro a Dopravni cesta Metro spadaji
pod technicky usek; technickymi fediteli byli:
Tomas Jilek, Jifi Bezdicek, Radek Zamrazil, Jan §urovsk)'/ (HO, SO),
OldFich Vytiska (SO), od 1. 1. 2019 opét Jan Surovsky

Vedouci jednotek:

e JPM = Ladislav Urbanek, Karel Peceny, Milo$ Kotva (NH-sever)
e JSVM = Josef Némecek, Jaroslav Kristen (DK-A)
e JDCM = Jaroslav Subert, Marek Kopfiva (DK-A)

Transformace DPP v letech 2003-2006
- reorganizace vnitinich atvari podniku

o v roce 1992 vzniklé odstépné zavody byly
nyni nahrazeny ,jednotkami*;

provoz organizacné i ekonomicky oddélen
od spravy vozidel i spravy dopravni cesty;
nékteré servisni cinnosti (sprava budov,
pocitacovych siti, projektovani dopravy
a jizdnich fadu, vnitropodnikova doprava,
zasobovani, ucetnictvi, pravni ¢innosti atd.)
byly integrovany;

systém fizeni se zménil na takzvany pro-
cesni.

Uc¢elem zmén mélo byt zpfehlednéni struk-
tury a obnoveni ekonomickych mechanismg,
které by mély vést ke snizeni a efektivizaci na-
kladt podniku. V téchto a nasledujicich letech
byly také nékteré servisni cinnosti (Cisténi
a udrzba vozidel, provoz méniren - netykd se
metra - atd.) na doporuceni poradenské firmy
BNV consulting outsourcovany.

Vedouci utvaru

Sprava pro pFipravu provozu Metra Piesné funkcni obdobi Sidlo
1967-1970 1.11.1967 - 31.12.1970 GR Bubenska, Praha 7

Reditelé DP-M (podniku, zavodu, divize DP-Metro)
1971-1976 1. 1.1971-31.12.1976 Sokolska 64, Praha 2
1977-1982 1. 1.1977 - 30. 9.1982 Slia¢ska 1, Praha 4
1982-1989 1.10.1982 -31.12.1989
1989-1991 15.12.1989 -7.9.1990, resp. 31.12. 1991 Sazecskd 1, Praha 10
tzv. vikendovy reditel (8. - 9. 9. 1990) — reakce na pokus o osamostatnéni DP-M
1992-1992 1. 1.1992-15. 4.1992
1992-1996 1.7.1992 - 31. 8.1996 Slia¢skd 1, Praha 4
1996-2003 1.10.1996 - 16. 5. 2003 rezignoval
_ 19.5.2003 - 30. 9. 2005

Ing. Ladislav Urbanek 2003-2005 (2003 povéren, od 2004 reditel divize,

2005 divize zrusena)

Vedouci jednotek od roku 2005

JEDNOTKA SPRAVA VOZIDEL METRO Slia¢ska 1, Praha 4

JEDNOTKA PROVOZ METRO stanice metra Nadrazi Hole3ovice

JEDNOTKA DOPRAVNI CESTA METRO Slia¢ska 1, Praha 4
2008-dosud (1.2.2008 povéren, od 1. 12. 2008 jmenovdn)
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Proti plsobeni BNV vsak silil odpor zejmé-
na v odborovych organizacich a po hrozbé
vystraznou stavkou nakonec jeji plsobeni
skoncilo v listopadu 2009. S dvouletym od-
stupem pak nasledovalo odvolani tehdejsiho
generalniho feditele Martina Dvordka a vie
pokracovalo soudnim sporem, nebot vysla
najevo Ucelovost fady tehdejsich rozhodnuti
i nevyhodnost tehdy sjednanych smluv v ne-
prospéch DPP.

V téchto ,mantinelech” se administrativni
vedeni metra uvniti akciové spole¢nosti DPP
pohybuje doposud. Kazdoro¢né se dle vy-
voje potieb i situace nékolikrat provadi vétsi
¢i mensi organiza¢ni zmény, z nich se stalo
tou nejmarkantnéjsi zfizeni Full Service pro
vozovy park. Sprava a udrzba elektrickych
vozl metra tak presla z pfimé odpovédnos-
ti pdvodni vnitropodnikové slozky - sluzby
vozové - na externi firmy Skoda Transporta-
tion (pro rekonstruované vozy typu 81-71M,
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PREDANI RUDEHO PRAPORU

Doprovnimy padalu hil Prohy
METRO

Pristé: Profil jednotky Provoz Metro

Autor projektu ,Prazské podzemni prazce vzpominaji*:
Zdenék Rampa, vedouci odb. Rizeni provozu JDCM

Podklady: Pavel Fojtik, vedouci odd. Archiv DPP
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provozované na tratich A a B), resp. Siemens
Mobility (pro vsechny fady vozi M1 pro tra-
su Q).

Oproti puvodnim doporucenim spolecnosti
BNV consulting ale vsechny strategické i za-
kladni provozni ¢innosti, vyplyvajici ze zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, zUstaly uvniti DPP.
Velmi vyrazné ale vzrostl podil dodavatelské
¢innosti, kdy externi firmy udrzbové a vedlej-
$i kontrolni ¢innosti prevzaly od jednotlivych
podnikovych utvard.

Piehled generalnich Feditelii DPP
od zalozeni podniku METRO,
resp. jeho nastupnickych jednotek:

» Mikulas Lacek, reditel 1964-1970,
generalni feditel 1971-1987; ¢ast obdobi
i pedagog VSE Praha

« Ladislav Slepicka, od 1987
- do 20. ¢ervence 1990

« Vaviinec Bodenlos, povéien
od 3. kvétna 1990, jmenovan 20. Cervence
1990 - 30. dubna 1991

« Milan Hasek, 1. kvétna 1991 - 31. fijna 1993

« Rudolf Mladek, 1. listopadu 1993 -
- 21. prosince 1994

« Oldfich Hanus povéfen 21. prosince 1994 -
-17.ledna 1995

« Milan Houfek, 17.ledna 1995 -
—23. Unora 2005 (zemftel ve funkci)

« Tomas Jilek, 23. tnora - 10. fijna 2005
povéren, jmenovén 10. fijna 2005 -
- 1. dubna 2007

« Martin Dvorak, 1. dubna 2007 -
- 5. prosince 2011

« Jaroslav Stij, povéren od prosince 2011
(kratce predtim dopravnim feditelem)
- leden 2012

« Magdalena Ceskova (dosavadni
ekonomicka feditelka) povéfena fizenim
od zacatku unora 2012

« Vladimir Lich, vybrén s okamzitou
Ucinnosti 24. Unora 2012 jako docasny
,Krizovy manazer” na dobu cca 2 let
- 16. srpna 2012 (odvoldn predstavenstvem)

« Magdalena Ceskova, povéiena
16. srpna 2012 fizenim podniku —
- 31.fijna 2012

« Milan Kristek, 1. listopadu 2012 -
- 26.z4fi 2013

« Jaroslav Duris, 7. fijna 2013 -
-19. kvétna 2016

« Ladislav Urbanek (dosavadni dopravni
feditel), do¢asné povéien

« Martin Gillar, 10. cervna 2016 -
- 19. prosince 2018

« Petr Witowski, od 20. prosince 2018

V Narodnim technickém muzeu lze az do 10.
bfezna 2019 zavzpominat na Automobilovy
zavod 1000 mil ceskoslovenskych. Stej-
nojmenna vystava pfipomind legenddrni akci
v déjindch domaciho automobilového sportu,
kterou poréadal Autoklub Republiky ¢eskoslo-
venské v letech 1933, 1934 a 1935. Jednalo se
o rychlostni zavod cestovnich automobill na

- Kolin - Némecky Brod - Jihlava - Velké Mezi-
fi¢i - Brno - Breclav - Bratislava s tim, Ze Ucast-
nici zavodu jeli z Prahy do Bratislavy a zpét do
Prahy bez preruseni dvakrat. Celkem tedy té-
méf 1600 kilometr( ostré jizdy bez odpocinku.
Vystava v dopravni expozici NTM davé vzpo-
menout na historii slavného zévodu i novo-

KULTURA / KVIZ

Text: Milan Slezak

SE SLASHEM

V AUTORADIU
PRI CESTE

ZA GAUGUINEM

dobé vzpominkové jizdy. Pfedstavuje vybér
zvoz(, které se zadvodu ve 30. letech zucastnily.
Ze zéavodu 1000 mil ceskoslovenskych kona-
ného v roce 1934 jsou to automobily Aero 750
Sport Coupé a Wikov 7/28, ze zévodu v roce
1935 viz Jawa 750. K vidéni jsou také ceny
a plakety ze zavodU, napf. pohar absolutniho
vitéze tretiho ro¢niku zavodu.

Narodni galerie Praha pfipravila v Palaci Kin-
skych ve spolupréci s Musée départemental
breton vystavu zaméfenou na cesko-fran-
couzské umélecké vztahy. Expozici nazvanou
Bonjour, Monsieur Gauguin: Ce$ti umél-
ci v Bretani (1850-1950) Ize navstivit az do
17. bfezna.

Krajina francouzské Bretané odjakziva pfi-
tahovala vytvarné umélce a na pfelomu 19.
a 20. stoleti se diky tzv. pontavenské skole,
pojmenované dle méstecka Pont-Aven, stala
vyznamnym uméleckym centrem moderni-

ho uméni. Do nejzépadnéjsi ¢asti Francie se
sjizdéli nejprogresivnéjsi malifi tehdejsi doby
a inspirovali se tvorbou francouzskych auto-
rd, jako byli Paul Gauguin, Emile Bernard nebo
Paul Sérusier.

Pravidelné do Bretané jezdili i umélci ¢eské-
ho plivodu, nékteii z nich se tam dokonce

i na ¢as usadili. Vystava nabizi pohled na
to, jakym zplsobem se umélci, jako napfi-
klad Jaroslav Cermak, Antonin Chittussi,
Alfons Mucha, Josef Capek, Frantisek Kup-
ka, Jan Zrzavy, Alén Divi$, Toyen nebo Jan

Krizek, zhostili zachyceni krajiny ¢i tradic-
nich bretonskych motiv( a jaky vliv méla na
jejich tvorbu zminénd pontavenska skola.
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LASH

WTLES CENNERY RE ERMEPIENTHRD

Spravna odpovéd na otazku Do jaké zastavky mifi
linka ¢islo 17? z Fotohadanky v DP kontaktu 12/2018

V sobotu 9. Unora pfivitd 02 Aréna v rdmci evropského turné k aktudlnimu albu Living The
Dream amerického rockového kytaristu, skladatele, ale i filmového producenta Saula Hudso-

na, zndmého v hudebnim svété pod jménem Slash.

Slash byl v osmdesatych a devadesatych letech jednim z nejvyraznéjsich rockovych kyta-
ristd a jako neprehlédnutelnou figuru s kytarou a cylindrem na hlavé si jej pamatuji prede-
vsim fanousci kapely Guns N' Roses. UZ v roce 1994 dal ale dohromady svij sélovy projekt

Slash's Snakepit a béhem nasledujicich let spolupracoval s celou fadou dalSich muzikantd. Své
projekty nedal k ledu ani poté, co se Guns N' Roses zacali znovu objevovat na pédiich. Zde se
predstavi ve spolupraci se zpévakem Mylesem Kennedym a kapelou The Conspirators, ktefi se

podileli i na zmifnovaném albu.

JAKY PREDMET JE NA OBRAZKU?

a)
b)

Drzak na kavu pro strojvedouciho metra
Sdruzeny kryt celnich svétel vozu 81-71

FOTO
KViz

¢) Pomucka pro aretaci fidiciho kontroleru u souprav 81-71

d) Cést zkratovaci soupravy

Vyberte spravnou odpovéd, zaslete ji nejpozdéji do nedéle 10. unora 2019
na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotokviz; u odpovédi
uvedte celé vase jméno s diakritikou) a mizete ziskat: Encyklopedii

o historii prazské autobusové dopravy a reflexni pasky DPP.

uddlosti a zajimavosti z historie prazské MHD,
propiskou a také reflexnimi pasky DPP

znéla: Strossmayerovo namésti. Z autord spravnych byl odménén: Josef Spinka.
odpovédi byl vylosovan a knihou 140 osobnosti,
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ZABAVA

KRIZOVKA -
O VECNE CENY

Jak ziskat jistotu za volantem? S brylemi DriveSafe

At uz fidime radi anebo z nutnosti, potiebujeme k tomu dobré oci. Nebo ......
.............................. (dokonéeni v tajence). A nejlépe rovnou ty $pickové, vyvinuté
piimo pro fidice - Zeiss DriveSafe. K pohodli nositele pfidavaji vétsi bezpeci na
silnici. Jasné vidéni zajisti v auté i v kazdodennim zivoté. Jak zasadné technologie
Zeiss zlepsi vidéni za tmy ¢i za Spatného pocasi, si mlzete vyzkouset i nanecisto.
Staci stahnout do mobilu aplikaci ZEISS DriveSafe VR Experience a nasadit bryle
pro virtudlni realitu. A ty mGzete vyhrat v dnesni kiizovce.

Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do nedéle
10. tnora 2019 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Kiizovka; u odpovédi
uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany
lustitel ziskd hlavni cenu: 3D bryle Carl Zeiss VR One Plus a dal3i dva sadu brozur
s vyro¢im provoz( DPP a drobné reklamni predméty.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 12/2018 bylo dokon¢eni textu: Mezi vyznam-

Wireless Keyboard K375s CZ - ziskava Eva Jaburkova, flashdisky v designu auto-
busu SM 11 ziskavaji Antonin Martinek a Sofia OndFichova.

>

Hlavni cena:

3D bryle

Carl Zeiss VR One Plus

PRECIZNI BRYLOVE COCKY ZEISS A SKVELA OPTIKA
VE 3D BRYLICH ZEISS VR ONE PLUS ZAJISTUJI
VYJIMECNY A POHLCUJICI ZAZITEK Z VIRTUALNI
REALITY. JASNY A OSTRY OBRAZ, VCETNE
VYNIKAJICIHO TVAROVANI, ZAJISTI VYBORNY
KOMFORT OBLICEJE PRI SLEDOVANI. VENTILACN/
OTVORY ZAJISTUJI BEZPROBLEMOVOU VENTILACI,
CIMZ TAK PREDCHAZ[ ZAMLZOVANI. S TEMITO
BRYLEMI SI SVE OBLIBENE 3D FILMY UZIJETE.

NESTIHNUL

LENOCHOD
TRIPRSTY

PENOVA
HMOTA

POZDNi
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KAMENNA

CITOSLOVCE
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PISECNY
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Méreni zraku v ramci tohoto projektu, které
probéhlo od kvétna 2017 do fijna 2018 pod
patronaci Autoklubu CR, se zaméfilo na vi-
déni na dalku. Vysledky ukazuji, ze jen 28 %
osob, které usednou za volant, mé oci v po-
fadku anebo nosi spravnou korekci zraku.

Nemalé ohrozeni bezpecnosti silni¢niho pro-
vozu znepokojuje i zdkonodarce, proto se
uvazuje o zavedeni povinné kontroly zraku
pii vyméné fidi¢ského prikazu. Pravidelnou
péci o zrak nepodcenuje ani pétinasobny
Ucastnik zavodd Dakar Martin Macik: ,Od
té doby co zdvodim, jezdim s brylemi. A naucil
jsem se je vybirat zodpovédné a s profesiondly.
Uz proto, Ze potrebuji nékolikery vietné speci-
dlnich do prilby. Doporucuji vsem pravidelnou
pécio zrak.”

Dobry zrak ocenime zejména v situacich
zhordenych svételnych podminek, jako je
Sero, mlha, dést, zapad slunce, osInéni z pro-
tijedoucich aut, zejména v noci. ,Je nékolik
zpusobd, jak zlepsit nocni vidéni. Nékdo se
prikldni k ridi¢skym brylim na fizeni s odliSnou
korekci, napr. 0 0,25 dioptrie. Oproti tomu bry-
lovd skla DriveSafe nezvysuji ocni tonus, ale
ocim ulevuji. Nepropousti modrou ¢dst barev-
ného spektra, kterd se v oku nejvice Idme. Tim
je vidéni pfi snéZeni, v desti ¢i za mlhy a Sera
ostrejsi a navic prijemnéjsi,” fika optometrist-
ka Katefina Ec¢erova.

BEZPECNOST

ZA VOLANTEM
S OSTRIZIM
ZRAKEM

ZHRUBA 71 9% CESKYCH RIDICU JEZDI PO SILNICICH
STEJNE JAKO BY BYLI POD VLIVEM ALKOHOLU NEBO

.

DROG. ODVAZNE TVRZEN

ZRAKEM JSOU TOTIZ STEJNE NEBEZPECN

? NIKOLIV. RIDICI SE SPATNYM

.

JAKO TI OPILI.

NA TENTO ZAVAZNY PROBLEM UPOZORNUJE PROJEKT
SLEPIVRAZI. A CO NATO MARTIN MACIK?

Ambasadorem bryli DriveSafe znacky Zeiss je
pravé Martin Macik, ktery je jejich hrdym pro-
pagéatorem a uzivatelem. Redakce DP kontak-
tu zorganizuje test téchto bryli u vybranych
profesi v rdmci DPP a na svych strankéch pfi-
nese vysledky. Bude tedy prostor si tuto tech-
nologii blize predstavit. Alespor v zékladu si
feknéme jeji nejvétsi prednosti.

Zornicky v nasSich ocich reaguji na svét-
lo - ptes den je jejich primér maly, v noci se
zvétsuje. Za Sera ¢i desté se tento prdmér ne-
ustale méni a oko hlife vnima prostor a odha-
duje vzdalenost. Technologie skryta v brylich
DriveSafe velikost zornic zohlednuje a vylep-
Suje schopnost dobfe vidét pfi rliznych inten-
zitdch osvétleni. Rovnéz pohlcuji svétlo od xe-
nonovych nebo ledkovych svétel antireflexni
vrstvou. Pomaha také pii preostiovani z pa-

DAKARSKY ZAVODNIK MARTIN MACIK PATRI K TEM,
KTERE V ZIVOTE PROVAZEJI BRYLE. PROTO NABADA
PRAVIDELNE KONTROLY ZRAKU NEOPOMINAT

lubni desky ¢i zpétnych zrcatek zpét na silnici.
Maji totiz vychytané rozloZeni zén pro vidéni
na délku a stfedni vzdalenost. Nemusime tak
uhel pohledu regulovat pohybem hlavy. A jak
dodava Katefina Ecerova, skla DriveSafe jsou
vhodnd i pro ty, ktefi citi tnavu z koukéni do
monitort pocitacl a telefond. (red)

Vysledky méreni zraku ridicu:

68 %

osob nebylo
za posledni rok
na zadné
kontrole zraku

53 %

z nich se domniva,
ze vidi dobre

Screeningu se v 42 méstech v CR a SR zucastnilo 4298 osob.
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71 %

lidi potfebuje
korekci zraku
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Reprezentujte
Dopravni podnik hlavniho mesta Prahy

« Sportisimo 1/2Maratonu
Praha 2019!

-

Hledame 7 bézkyn a bézcu,
kteri se neboji 21kilometrove trate
a pobézi v barvach DPP
prazsky pulmaraton
6. dubna 2019
Prihlaseni do zavodu je mozne
do 6. 3. 2019 na tel. Cisle 725 368 140,
nebo e-mailu pulmaratonfddpp.cz

RUNCZECH

\ Dopravni podnik
P

<
\a hlavniho mésta Pra




