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Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost (DPP) nabizi program, ktery
podporuje Zaky technickych obori
stfednich odbornych $kol formou
stipendia a motivuje k vyuiiti ziskané
kvalifikace nastupem do pracovniho
poméru k DPP.
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Foto: Facebook Ceska basketbalova federace

AKTUALNE

Lanovka v prazské ZOO odvezla
osmimiliontého cestujiciho

Kdyz ve Ctvrtek 15. srpna 2019 prochazela Hana Charvétova se svymi vnoucaty
turnikety u vstupu do prazské zoo, jesté netusila, ze tento den bude osmimili-
ontou cestujici na lanové dréze. Jubilejni cestujici véetné vnoucat si kromé dar-
ka uzila i specialni krmeni koni Pfevalského a velbloud(l jednohrbych, které pro
né pfipravila Zoo Praha. Nejkratsi lanovka v Ceské republice funguje od roku
1977. Za prvnich sedm mésicQ prepravila lanova draha jiz 190926 cestujicich.
Letos o prvnim listopadovém vikendu se provoz lanovky na nékolik tydn( za-
stavi, ¢eka ji totiz planovana generalni oprava po 10 letech. (zb)

VESTIBUL NA KARLOVE
NAMESTI OTEVREN

V pllce srpna doslo k otevieni zrekonstruovaného vestibulu ve stanici me-
tra Karlovo ndmésti. Po vice nez deseti mésicich praci tak cestujici mohou
opét vyuzit vystup u kfizovatky Resslova a Karlovo namésti. V pradbéhu mo-
dernizace vestibulu se podafilo vyménit staré sovétské eskaldtory, osvétle-
ni eskalatorového tunelu, rekonstruovat podchody, podhledy, stény, dlazby
apod. Od konce dubna zaroven probiha vystavba vytahu do/ze stanice.
Zahéjeni provozu vytah( DPP planuje na konec ¢ervna 2020. (red)

LETNI ODBORNE DELEGACE STRESOVICE DOCASNE
S trochou nadsazky by se dalo konstatovat, ze odborné navitévy v dobé letnich dovo- BEZ AUTOBUS Cj

lenych byly ve znameni Asie. Kupfikladu zac¢atkem cervence byli v DPP pfijati experti

jihokorejské univerzity v Soulu. Ti nas navstivili se zajmem seznamit se detailné s prin- V poloviné €ervence 2019 byl DPP nucen pfesu-
cipy tramvajové dopravy s vazbou na podzemni drahu a autobusovou dopravu. Pro¢ nout sbirku autobusl a automobild ze streSovic-
si vybrali pravé Prahu? Kvili problémm s dopravou zamétuje mnoho jihokorejskych kého Muzea MHD do nahradnich prostor v gara-
mést svou pozornost na potencial tramvajové dopravy. Pro dopravni odborniky i pro zich Repy a Kli¢ov. Stavajici vystavni prostory pro
verejnost jde vsak o novinku, se kterou se mnozi z nich dosud na vlastni oci nesetkali. garazovani téchto vozidel nejsou zkolaudovany

a nespliuji tak pozarni a bezpecnostni pred-
Méstska kolejova doprava byla cilem i jiné asijské delegace. Skupina dopravnich odbor- pisy. Tématem se zabyvalo jiz v Unoru tohoto
nikl z indonéské Jakarty se pfijela sezndmit s nasim systémem verejné dopravy. Chtéli roku predstavenstvo DPP, které rozhodlo jednak
|épe pochopit systém jejiho financovani, uzavirani smluv o zavazku verejné sluzby nebo o tom, ze v aredlu Orionky se neuvazuje o budou-
dlvody uspéchu MHD nad individudini automobilovou dopravou. To vse kvili spusténi ci pobocce Muzea MHD, a zaroven ulozilo odboru
systému lehkého metra v desetimilionové Jakarté v ¢ervnu letoSniho roku. Do budouc- Strategicky a investi¢ni rozvoj zahdjit prace na za-
na by radi vytvorili systém MHD podobny tomu nasemu. Prahu si jako jediny evropsky dani studie nové vystavni haly pro silni¢ni vozidla
cil své cesty zvolili proto, nebot povazuji prazsky systém MHD za nejlepsi v Evropé. (jd) ve StieSovicich. (red)

Vé

Ponorkou na vyhlaseni
basketbalu

Zajimavou cestu zvolili ¢esti basketbalisté na vyhlaseni cen Basket-
balista roku 2019. Na letenské plani pro né byla pfipravena historic-
ka tramvaj zndmé pod prezdivkou Ponorka. Do Nérodniho domu
na Vinohradech tak zvolili netradi¢ni cestu skrze centrum Prahy.
LetoSnim vitézem soutéze se stal Toma$ Satoransky (na snimku
uprostied), hrd¢ NBA tymu Chicago Bulls, ktery obhajil své lori-
ské vitézstvi. Mezi Zenami zvitézila Katefina Elhotova z USK Praha.
Ptipadni zéjemci si jizdu historickou tramvaji mohou objednat pro-
stfednictvim webovych stranek www.dpp.cz. (zb)
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RUSTONKA PLNA DETI

Z\V Z0O OS DP Elektrické drahy usporadal ve dnech 29. 6.-13.7. 2019
na chaté Rustonka ve Velké Upé letni détsky tabor. Leto$ni pro-

gram byl pfedevsim zaméfen na celotadborovou hru s nazvem ,Ted

volime my”“. Vyrazeli jsme na tury po okoli a pofadali orienta¢ni hry,
napt. Janovy boudy, Pénkavci vrch, Saggaserovy boudy, kde je eko-
farma, a také na chatu Bordvku atd.

Prvni celodenni vylet jsme uskute¢nili na Cernou horu, kam jsme
vyjeli lanovkou, pokracovali po nau¢né cesté pfes raselinisté na Ko-
linskou a Prazskou boudu do Pece pod Snézkou az na chatu. Pocasi
nam pialo a tak se vylet vydafil. Druhy celodenni vylet vedl do Pece
pod Snézkou na Hnédy vrch a poté oklikou na nasi chatu.

Rovnéz jsme poradali turnaje na hfisti, a to ve vybijené, kopané,
soft tenisu, ping pongu a také ve strelbé ze vzduchovky. Po dohodé
s mistnimi dobrovolnymi hasi¢i jsme navstivili hasi¢skou zbrojnici.
Vénoval se nam velitel Lubo$ Cerny, ktery viechny zaujal velice za-
jimavou besedou o hasicich, zodpovédél mnoho dotazl od déti,
ale i od dospélych. Také jsme navstivili adrenalinové centrum v Peci
pod Snézkou, kde déti jezdily na bobové draze.

Rad bych podékoval hlavnimu vedoucimu Knytlovi a viem vedou-
cim, ktefi se pfikladné o déti postarali a dokdazali zajistit program,
ktery déti zaujal, a celému personalu chaty Rustonka za ,naplnéni
bfiska” a vytvoreni perfektniho zazemi. (sla)

AUTOBUSOVY
TERMINAL VE ZLICINE
V REKONSTRUKCI

Tii mésice bude trvat etapovita rekonstrukce autobusového
terminélu v Praze - Zli¢in&. Zastavky méstskych autobusovych
linek jsou po dobu rekonstrukce pfemistény do Revnické ulice.
Pfiméstské spoje jsou pfesunuty v rdmci termindlu podle jed-
notlivych etap. Autobusové linky mimo systém PID byly posunu-
ty ke stanici metra B Stodulky. V rdmci rekonstrukce terminalu
dochazi k odfrézovani stavajiciho asfaltu a vybourani dlazdéné
vozovky v mistech zastavek. Nasledné prace spocivaji v sanaci
ochranné vrstvy vozovky, pokladu geotextilie a geomfize, narov-
nani a opétovném osazeni viech obrubnikd apod. Finalné bude
provedena pokladka nového asfaltu a vodorovného dopravniho
znaceni. V plném rozsahu bude termindl opét slouzit vefejnosti
od nedéle 17.11. 2019. (zb)

AKTUALNE

Zpatky do pévecké zkusebny

Skoncily sborové prazdniny. Od pondéli 26. srpna 2019 se opét
konaji pravidelné pondélni zkousky Péveckého sboru DPP ve vo-
zovné Zizkov. Sbor ¢eka pratelsky koncert s némeckym dechovym
orchestrem Stadtorchestr Dardesheim E. V. s dirigentem Janem Ro-
zehnalem. Toto spolec¢né vystoupeni se bude konat v sale prazského
Hlaholu (Praha 1 - Nové Mésto, Masarykovo nabt. 248/16) 5. fijna od
18 hodin. Pfijméte nase pozvani na tuto akci, kde zazni dila mnoha
autord a na zavér zazpivame spole¢né s nasimi hosty. Kromé této
akce jiz probéhl v nedéli 15. zafi na vystavisti v Hole3ovicich Den pro
zaméstnance, kde jsme téz zazpivali.

Sbor trvale hleda posily do vsech hlas(. Pokud byste méli zajem,
nebo nékdo z vadich zndmych s ndmi chtél zpivat, pfijdte se ne-
webovych strankach sbordpp.cz nebo nas kontaktujte prostfednic-
tvim e-mailu sbordpp@seznam.cz. (mp)

Z prazdninovych zasedani
organu DPP

Na svém letosnim 16. zasedani se 16. cervence 2019 seslo predsta-
venstvo Dopravniho podniku a projednalo mj. pilotni projekt zo-
brazovéni ¢asu zbyvajiciho do odjezdu soupravy u vstupu do stanic
metra, vyhodnoceni bezkontaktnich plateb v tramvajich za 2 mésice
provozu a navrh zmén ve Stipendijnim programu DPP. Dalsi zasedani
se uskutecnilo 6. srpna a predstavenstvo na ném projednalo mj. pra-
vidla pro poskytovani zalohovych plateb, informace o vykonu funkce
Povéfence pro ochranu osobnich udajd, smérnici Vybér zaméstnan-
cl a obsazovani volnych pracovnich mist a rozbor nehodovosti za
Cerven 2019. Na svém 18. zasedani se pak predstavenstvo 20. srpna
zabyvalo zpravou o hospodareni a kalkulaci nakladt PID za 1. polo-
leti 2019 ¢&i pripravou akce ,Vystavba nové vozovny Hloubétin”.

Osmé letosni zasedani méla dozor¢i rada DPP na programu 28. srp-
na 2019 a mj. projednala zpravu o hospodafeni a kalkulaci nakladt
PID za 1. pololeti roku 2019 a vénovala se problematice smluvni-
ho vztahu se spole¢nosti Rencar. Déle byla informovéna o volnych
pracovnich mistech, ndboru zaméstnancd a obsazovani pracovnich
mist. Také vzala na védomi prehled pInéni ndpravnych opatieni za
2. ¢tvrtleti roku 2019, zpravu o ¢innosti tymu PPTC a byla sezndmena
s informaci o metru |.D. Dozor¢i rada rovnéz schvalila pfiznani a vy-
placeni cilovych odmén za rok 2018 ¢lendm predstavenstva Martinu
Gillarovi, Ladislavu Urbankovi, Jitimu Spi¢kovi, Tomasi Kaasovi, Janu
Surovskému a Janu Blechovi. (red)

Foto: Zdenék Bek

Foto: Ondrej Volf

Foto: Ondfrej Volf

AKTUALNE

NOVY BEZPECNOSTNI REDITEL DPP

Na pozici bezpecnostniho feditele DPP nastoupil k 1. srpnu 2019 Bohdan Frajt. Do funkce
jej 18. ¢ervna 2019 zvolilo predstavenstvo DPP. Mgr. Bohdan Frajt, MBA donedavna pu-
sobil jako feditel Spravy sluzeb hl. m. Prahy. V minulosti plsobil na magistratu na postu
zéstupce feditele a vedouciho oddéleni Odboru kontrolnich ¢innosti a v pozici metodika
spravniho fizeni Odboru dopravné spravnich ¢innosti. Od 2. pol. 90. let pracoval u Po-
licie Ceské republiky v Ochranné sluzbé& PCR a na Obvodnim Feditelstvi PCR v Praze 6.

Titul MBA v oblasti bezpecnostniho a krizového managementu obdrzel na Central
European Management Institute, ktery se zaméruje na profesni rozvijejici vzdélavani ve-
doucich zaméstnanct a odbornikd z oblasti bezpecnosti a krizového fizeni. Bakalarsky
titul ziskal na Jiho¢eské univerzité v Ceskych Bud&jovicich, magistersky pak na Masary-
kové univerzité v Brné. (red)

Dopravni podnik predstavil
RETROBUS

Dopravni podnik predstavil dalsi vozidlo, hned po T3 Coupé, v netradi¢nim retro ka-
batu. Reprezentacni autobus Karosa Citelis (ev. ¢. 3510) prochazel v nedavné dobé
rozsahlou opravou karoserie. DPP se proto rozhodl v rdmci oprav pro jeho Upravu
do historické podoby. Exteriér vychazi z podoby prazskych autobust 20. - 40. let,
a to v¢etné dobového oznaceni a znakl. Nechybi ani charakteristické barvy laku
jako cervend, krémova a bila s cernymi a Sedymi doplriky. Pro navozeni dojmu do-
bového interiéru ziskaly sedacky nové calounéni v hnédé barvé, které pfipomina
dfevéné lavice. Autobus bude obc¢asné vypravovan také do provozu na lince 207.
Vefejnost se s vozem bude moci setkat pii prezentacich, vystavach, propagaci DPP,
na charitativnich akcich nebo tfeba pfi komercnich jizdach. (red)

DVACETILETE INFOCENTRUM ANDEL

Informacni kancelar na Andélu se cestujicim oteviela prvni zafijovy den roku 1999. Vznik
pobocky umoznila predchazejici rekonstrukce vestibulu v Nadrazni ulici souvisejici s na-
hradou plivodni samostatné stojici vstupni haly vstupem integrovanym do nové kance-
lafské budovy. Tehdejsi Stiedisko dopravnich informaci nabizelo klientdm informacni
servis PID, prodej jednotlivych prazskych jizdenek a nemnohé dopravni suvenyry - to
vse na dvou prepazkach od 7 do 18 hodin pracovnich dnd. Poc¢atkem roku 2015 se po-
bocka dockala rekonstrukce, ktera piinesla zejména modernizaci a rozsifeni prostoru pro
cestujici a zlepseni pracovniho prostiedi informator( za pirepazkou. Jelikoz se kfiZzovatka
,U Andéla” stala takika druhym méstskym centrem se viim, co k tomu patfi, otevielo se
Infocentrum po rekonstrukci se soucasnou rozsitenou provozni dobou denné od 7 do
21 hodin. Provozovna je jednou z nejvytizenéjsich v siti DPP: turisté sem mifi pro radu
a kratkodobé jizdenky, pravidelni cestujici pro informace o integraci a predplatni jizdné
a v neposledni fadé fanousci dopravy pro nové publikace a suvenyry. (ms)

Nové prujezdni myci linky
autobusu

Garazim Hostival, Kacerov a VrSovice byly v uplynulych mésicich predany
do bézného provozu nové myci linky pro autobusy. Konstrukce mycich linek
je nové kompletné provedena z zarové pozinkované oceli. U vjezdu do myci
linky jsou v podlaze umisténé vysokotlaké trysky uréené pro spodni myti vo-
zidel. Nasleduji dva ramy tvofené z galvanicky oSetfenych trubek s tryskami.
Na konci myci linky je umistén ram suseni, ktery je osazen dvéma ventilatory
na kazdé strang, a je tak zajisténo lepsi ususeni vozidla pfed vyjezdem z myci
linky. V rdmci renovace byly provedeny i dalsi Upravy, konkrétné rekonstrukce
hal, rozvodu vody, elektrické energie a stla¢eného vzduchu. Déle pak probéhla
oprava a udrzba osvétleni, topeni a odvétravani. Prace byly zahdjeny v kvétnu
roku 2018, posledni ¢ast rekonstrukce probihala od Gnora tohoto roku.  (red)

Foto: Miroslav Sedimajer
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AKTUALNE

Text: Milan Bérta
Foto: Tereza Bartova

STREETPARTY
OKORENENA
SOUBOQJEM RIDICU

VYVRCHOLENIM OSLAV 150 LET MHD V BRNE

SE V SOBOTU 31. SRPNA 2019 STALA MEZINARODNI
SOUTEZ RIDICU TRAMVAJI, SALIN A ELEKTRICIEK

V JIZDE ZRUCNOSTI. TETO SOUTEZE SE
ZUCASTNILI ZASTUPCI VSECH TRAMVAJOVYCH
PROVOZU Z CESKE A SLOVENSKE REPUBLIKY.
PRAHA VYSLALA ,BRUSELSKY” TYM VE SLOZENI
NIKOL PRAVDOVA A DANIEL RASPLICKA.

MEZI PETICI DISCIPLIN BYLO | ZASTAVENI NA PRESNOST

- KONCEM SPRAHLA NA STREDU TERCE

V predvecer samotné soutéze se konalo ne-
formalni setkani soutéznich tym0 na lodi
na Brnénské prehradé. Dopravu z hotelu do
pfistavisté zajistila nové rekonstruovana
,5alina” zvanda Plechac. Na lodi tymy pfivi-
tal generalni feditel DPMB Milo$ Havranek
a provozni feditel Jan Seitl. Za Gcasti obou
pant feditel si jednotlivé tymy vylosovaly
startovni pofadi a viem byl pfedstaven pu-
tovni pohar, o ktery se soutézilo. Zastupci
hlavniho mésta si z deviti¢lenného startov-
niho pole vylosovali sedmicku.

V soutézni den dopoledne mél kazdy tym

30 minut na vyzkouseni jednotlivych disci-

plin:

« zastaveni dvefmi nizkopodlazniho ¢lanku
u vyznaceného néstupisté na presnost;

» ve vyznateném useku dodrzet rychlost
25 km/h s vypnutym rychlomérem;

- odhad brzdné sily a zastavit pfed urce-
nym mistem;

« zastavit proudovym sbéracem 2. vozu na
usekovém délici (byla to atrapa);

« zastavit koncem sprahla na stied terce.

DP kontakt 9/2019

Soutéznim vozem byla souprava vozl Vario
LF spojena zadnimi cely, aby se soutéz moh-
la konat jen na jedné koleji. Pfi nacviku vy-
padalo vie jednoduse a vSechny tymy dosa-
hovaly vynikajicich vysledk(. Béhem cekani
na moznost tréninku byla tymdm umozné-
na prohlidka vozovny Medlanky a pfilehlych
Usttednich dilen. Zde se pravé ptipravovaly
pro brnénsky provoz odkoupené prazské
vozy T6A5.

Jesté pred samotnou soutézi probéhla na
ulici Lidicka, ktera byla po cely den uzaviena
pro ostatni provoz, velkd pouli¢ni party vcet-
né komentované prehlidky vsech vozidel,
ktera za 150 let MHD v Brné vozila cestujici.

Soutéz zacala kratce po 16. hodiné. Divaci
nejvice podporovali doméaci tym, ale i ostat-
nim tym0m pfipravili skvélou atmosféru.
Vzdy nejprve jela fidicka a po ukonceni
svych disciplin si fizeni pfevzal v zadnim
voze sedici fidi¢ a vyrazil na zdolani svych
disciplin v opa¢ném poradi nez jeho kole-
gyné.

Z BRUSELU DO BRNA - NIKOL PRAVDOVA
A DANIEL RASPLICKA REPREZENTOVALI
DPP PO UCASTI NA ME RIDICU | PRI
BRNENSKYCH OSLAVACH

V rdmci oslav 150. vyro¢i MHD v Brné se zdjemcim predvedla
vsechna vozidla MHD. Na zacatku privodu jela korka, za ni parni
tramvaj ,Karolinka” a za nimi nésledovaly ,Saliny”, autobusy
a trolejbusy, sefazené chronologicky za sebou tak, jak zasahly do
provozu. Jako posledni jel parcidlni trolejbus, ktery se také testoval
v Praze na trolejbusové draze Palmovka - Letiiany.

Zajimavosti bylo, Ze v ulici Lidickd jsou pouze tramvajové troleje.
Aby se prlvodu mohly zucastnit i trolejbusy, byla jedna trolej
prepdlovana a na konci Useku stahl pritomny dispecer sbérace dold.

Trolejbus setrvacnosti dojel k Useku s trolejbusovou troleji a po
ru¢nim nasazeni sbéracu odjizdél déle svym smérem. A to nebylo
vsechno! Vzhledem k tomu, Ze prehlidka vozidel byla pred a po
soutézi tramvaji, museli pracovnici vrchniho vedeni 4x prepodlovat
troleje (z tramvajového provozu na trolejbusovy, potom zpét na
tramvajovy pro soutéz, opét prepojeni na trolejbusovy provoz a na
zavér uvést vse do plivodniho stavu.

Foto: Zdenék Bek

J

Poradi se ménilo jako na houpacce, vsich-
ni byli pfed bouflivym publikem nervézni.
V disciplinach, které v tréninku nedélaly
problém (napfi. zastaveni na uUsekovém
déli¢i), najednou bodovalo malo soutézi-
cich! Na konci kazdé soutézni jizdy byla
jesté spolecnd disciplina - sklddani obfiho
puzzle. Zde se vyrazné projevila nervozi-
ta, kdy kolegové z Kosic nedokazali puzzle
neustdle spravné slozit a diky dosazenému
celkovému casu se zafadili na uplny konec
vysledkové listiny.

stirok.

Tym z DPP po ukonceni své jizdy sesadil
z pribézného 3. mista domaci tym a moc
ovaci od obecenstva tak neziskal. Ze tfetiho
mista se prazsky tym ale neradoval dlouho
a nakonec ziskal kone¢né 5. misto — pfesné
uprostied celého soutézniho pole. Putovni
pohér ziskala Ostrava.

Pfi vyhlaseni vitézd pozvali zastupci Bra-
tislavy vSechny soutézici na oslavy 120 let
MHD v Bratislavé, které se budou konat pfi-

OD KLINOVCE K TATRAM - SPOLECNE FOTO SOUTEZNICH TYMU PRED HISTORICKOU SOUPRAVOU ,PLECHACU” 4MT + 3VL

Foto: DPMB - Robert Mracek
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HYBRIDNI VUZ SOLARIS URBINO 12 NA LINCE 181V OBRATISTI CERNY MOST
Foto: Vratislav Zima

.

NA ROZDIL OD JINYCH EVROPSKYCH ZEMI
SE V CESKYCH MESTECH S HYBRIDNIMI
DIESEL-ELEKTRICKYMI AUTOBUSY V BEZNEM
PROVOZU ZATIM NESETKATE. DUVODEM

JE ZEJMENA ABSENCE DOTACI PRO TENTO
DRUH POHONU. S ROSTOUCIM TLAKEM

NA SNIZOVANI EMIS[ VSAK MOHOU HYBRIDY
USPESNE POMOCI MINIMALNE JAKO

PRECHODNE RESENI.

Dopravni podnik hl. m. Prahy se problemati-
kou snizovani emisi z vefejné dopravy zabyva
dlouhodobé. Dikazem toho jsou pfiblizné
2/3 vozovych kilometr( a 3/4 prepravenych
cestujicich zajisténych pomoci energeticky
efektivni a lokdlné bezemisni elektrické trak-
ce (metro a tramvaje).

Ani v autobusové dopravé samoziejmé ne-
zlstavame pozadu. Kontinualni obnova vo-
zového parku a nasazovani modernich niz-
koemisnich naftovych autobusli zasadnim
zplUsobem snizuje celkové emise (zejména

v0Z VOLVO 7900 LAH €. 6000 ZACHYCEN NA KONECNE ZOOLOGICKA ZAHRADA, 5.5.2019

Foto: Ondrej Kubista

oxidy dusiku a pevné ¢astice), a to jiz praktic-
ky na droven tzv. ekologickych autobusl na
fosilni CNG (stlaceny zemni plyn). Soubézné
se DPP jiz od 90. let minulého stoleti intenziv-
né vénuje rznym projektlm alternativnich
paliv a pohonnych systémd.

Na rozdil od jinych ¢eskych mést ma Praha
v autobusové dopravé bohuzel velmi ome-
zeny pfistup k dota¢nim tituldm na nakup
vozidel s alternativnimi pohony a zaroven je
zde pfimd konkurence soukromych autobu-
sovych dopravcd, ktefi zajistuji aktualné pres
5 % vykon( méstskych autobusovych linek.
Z uvedenych dGvodi je pro DPP kromé eko-
logickych a provoznich parametr jednot-
livych feseni alternativnich paliv a pohont
velmi zésadni také ekonomické hledisko.

Na zékladé analyz dostupnych tuzemskych
i zahrani¢nich informaci, technicko-ekono-
mickych rozbord moznych variant a praktic-
kych vysledkd dlouhodobych testl rliznych
technologii je klicovym strategickym cilem
v autobusové dopravé postupna elektrifika-
ce formou elektrobusi a bateriovych trolej-
busU, a to zejména s ohledem na dlouhodo-
bou udrzitelnost a technické i ekonomické
synergie s ostatnimi provozovanymi druhy
dopravy. Limitnim faktorem pro postup
elektrifikace je vsak vystavba napajeci in-
frastruktury, a to hlavné ¢asova narocnost
administrativni pfipravy a feseni majetko-

pravnich zalezitosti. Z uvedeného diivodu
sleduje DPP soubézné i dalsi emisné per-
spektivni technologie.

Z hlediska snizovani emisi jsou pro DPP samo-
zfejmé zésadni legislativni pozadavky, aktu-
alné zejména novelizace nafizeni EU 2009/33
o podpofe Cistych a energeticky Gc¢innych sil-
ni¢nich vozidel véetné transpozice do legis-
lativy CR. Zde je nezbytné nutné zajistit, aby
do pfislusnych kvot pro ndkup bezemisnich
vozidel byly zapocteny i bateriové trolejbusy,
které jsou v CR (na rozdil od vétsiny zemi EU)
zatim stale legislativné draznim vozidlem.

Obdobné aktivity DPP navazuji na Narodni
akeni plan ¢gisté mobility, kde nyni také probi-
ha pfiprava aktualizace. Z prazského hlediska
je zcela klicovym dokumentem schvaleny kli-
maticky zavazek hlavniho mésta Prahy, ktery
stanovuje zavazné limity pro snizovani CO,.
Pravé s ohledem na tento zévazek je nutné
postupnou elektrifikaci s nulovymi lokalnimi
emisemi CO, doplnit i dal3imi technologiemi,
které umozni snizovat CO, alespor Castecné.

Takovym fesenim mUze byt pravé i hybridni
diesel-elektrickd technologie, kterd na roz-
dil napf. od fosilniho CNG je schopna zajistit
Usporu CO, v fadu 20-25 %, a to bez nutnosti
budovani nabijeci nebo plnici infrastruktu-
ry. Existuje také varianta dobijecich hybrida
(plug-in), kde mohou uspory CO, <init az
70 %, tato varianta vsak jiz vyzaduje prilezi-
tostné nabijeni a z hlediska investic i stavebni
piipravy je tedy srovnatelna s elektrobusy.

Zékladnim principem hybridnitechnologie je
zvyseni energetické efektivity provozu zpét-
nym vyuzitim (rekuperaci) brzdné energie,
ktera se u konvenc¢nich neelektrickych vozi-
del zbyte¢né mafi v brzdovych systémech.
Hybridni feSeni umoznuje tuto energii ulozit
do baterii nebo superkapacitord a znovu ji
vyuzit napt. pfi rozjezdu. Takové feseni zaro-
vef umoziuje osazeni vozidla naftovym mo-
torem o nizsim vykonu a jeho béh v provozné
idedlnich otackach, kdy vykazuje vyznamné
nizsi spotrebu paliva, nizsi emise i hluk. Po-
zadavky na vykonové $picky pak muze resit
bud samotny elektromotor (rozjezd vozidla)
nebo kombinace elektromotoru a naftového
motoru (jizda do vétsiho kopce). Zaroven Ize
pfi stani v zastavkach nebo na kfizovatkach
naftovy motor vypnout a hlukovou zatéz
v téchto mistech zcela minimalizovat.

Zakladnimi variantami pro hybridni feSeni
jsou tzv. paralelni nebo sériové systémy. Pa-
ralelni feSeni méd konvencni motor i elektro-
motor umistén na spojovaci hiideli a oba mo-
tory mohou pohanét kola nezdvisle. Naopak
pii sériovém provedeni funguje konvencni
motor pouze jako generator elektrické ener-
gie a kola pohani vzdy jen elektromotor.

Druhou zakladni polozkou je ulozisté elek-
trické energie. Hybridni vozidla pouzivaji
prevazné baterie, které umozniuji ulozeni
vétsiho mnozstvi energie na delsi dobu.
U¢innost rekuperace je viak omezena ma-



SETKANI HYBRIDNICH AUTOBUSU SOLARIS URBINO 12 HYBRID C. 4999 A IVECO URBANWAY HYBRID 12 C. 4998 V OBRATISTI SKALKA

Foto: Filip Jifik

ximalnim nabijecim proudem z dlvodu za-
hiivani baterii. Navic béhem Zzivotniho cyklu
vozidla bude pravdépodobné nutné baterie
minimalné 1x vyménit. Moznou alternativou
je pouziti superkapacitord, které Ize nabijet
vyrazné vétsimi proudy, maji delsi Zivotnost,
ale jejich vlastnosti je samovolné vybijeni.

Spravna kombinace jednotlivych kompo-
nentl hybridniho systému je zasadnim fak-
torem pro efektivitu provozu na konkrétni
lince. Napf. pro rovinaté linky s castym za-
stavovanim je obvykle vhodnéjsi sériovy sys-
tém se superkapacitory (sta¢i mala kapacita,
rychle se nabije, rychle se vybije). Naopak
pro linky s delSimi Useky do svahu ¢i ze sva-
hu je lepsi paralelni systém s vyssi kapacitou
baterii (do svahu moznost jizdy na soucet vy-
konu obou motor(, ze svahu vétsi kapacita
pro uloZeni brzdné energie).

Pravé z téchto dlivoda je u hybridni techno-
logie velmi dilezité provedeni praktickych
zkousek a piipadného odladéni vozidla. Ob-
dobné je tfeba s technologii a jejimi odlis-
nostmi seznamit fidi¢e, nebot na rozdil od
konvencnich vozidel je u hybrid( vliv techniky
jizdy na spotiebu paliva daleko vyznamnéjsi.

Zésadni a klicovou vyhodou hybridni tech-
nologie je provozni nezavislost na infra-
struktufe a provozuschopnost vozidel i pfi
vypadcich elektrické energie. Z ekonomické-
ho hlediska je podstatné snizeni provoznich

nékladi diky nizsi spotiebé paliva. Naopak
urcitou nevyhodou je kombinace vice tech-
nologii, kterd ma vliv na vyssi pofizovaci
naklady a mudze také znamenat celkové nizsi
spolehlivost vozidla.

Prvotni zkusenost s hybridnimi autobusy ve
svém vlastnictvi ziskal DPP v lednu 2011, kdy
byly do provozu zafazeny prvni dva vozy.
Autobusy dodala firma SOR Libchavy v klou-
bovém provedeni s oznacenim SOR NBH 18.
Pod eviden¢nimi ¢isly 6401 a 6402 byly auto-
busy vypravovany z garaze Hostivatr.

U vozl byla aplikovéna technologie para-
lelniho hybridniho systému Allison EP 50
v kombinaci se spalovacim motorem Cu-
mmins ISB 6,7 E5 250 B v provedeni Euro V.
Pouzita technologie vyuzivala vznétovy mo-
tor mechanicky spojeny pres specialni pre-
vodovku s elektromotorem s napojenim na
zadni ndpravu. Vzhledem k ¢astym zdvaddm
pomérné slozitého hybridniho systému byly
oba vozy v roce 2013, resp. 2014 vraceny zpét
vyrobci, ktery je ndsledné prestavél na bézny
typ SORNB 18.

V zaii 2012 probéhl jesté mésicni test dvanac-
timetrového hybridu Volvo 7700 LAH, ktery
pfinesl vyznamné lepsi vysledky. S ohledem
na technologicka rizika a absenci dotacni ¢i

danové podpory hybridnich technologii (na
rozdil napt. od tehdy vyuzivané bionafty
FAME) se DPP v dal$im obdobi zaméfil pre-
devsim na technologie plné elektrifikace.

Vyrobci autobust vsak v hybridnich techno-
logiich za poslednich pét let vyrazné pokro-
¢ili a fada evropskych mést zaradila ndkup
a provozovani hybridnich autobus( do svych
strategii postupného pfechodu na zcela bez-
emisni autobusovou dopravu jako logickou
prechodnou etapu. Zakladnimi ddvody je
stale vysokd ekonomickd naroc¢nost zcela
bezemisnich feseni a také ¢asové i majetko-
pravné slozité budovani napdjeci nebo plnici
infrastruktury. Stejné ddvody vedly k roz-
hodnuti znovu otestovat hybridni autobusy
v podminkach redlného provozu s cestujici-
mi také DPP, a to s cilem ovéfeni a porovnani
provoznich, ekonomickych a samozfejmé
ekologickych parametrd.

Spolec¢nost Volvo Bus Corporation nabidla
DPP moznost vyzkouseni nizkopodlazniho
kloubového hybridniho autobusu Volvo
7900 LAH. Vyrobce Volvo pouziva technolo-
gii oznacovanou jako paralelni hybrid.V hna-
cim fetézci je za naftovym motorem viazen
elektromotor, ktery pracuje v reZimu motor
nebo generdtor. Energie ziskana rekuperaci
pii brzdéni je ukladana v trak¢nich bateriich

umisténych na strese vozidla a ta je nasledné
vyuzivdna zejména pfi rozjezdu.

Po montazi odbavovaciho a informacniho
systému a zaskoleni provozniho persona-
lu byl viz provozovan od pocatku Unora
do konce kvétna 2019 pod eviden¢nim ¢is-
lem 6000. Provozni spolehlivost byla u vozu
na velmi vysoké urovni a po uvedenou dobu
nebyly feseny zavaznéjsi zavady. Testovani
potvrdilo o¢ekdvanou Usporu paliva a Umér-
né také emisiaz 0 25 % oproti béznému klou-
bovému naftovému autobusu.

Zajimavosti bylo nastaveni vzajemné spo-
luprace elektrického a naftového pohonu
véetné dvanactistupnové poloautomatické
prevodovky, které fidice fakticky motivovalo
k maximalnimu vyuzivani elektrického po-
honu zejména pfi rozjezdech. Autobus byl
vybaven systémem sledovani energetické
efektivity jizdy (eco-driving), ktery zajisto-
val jednak pfimou zpétnou vazbu pro ridice
a dale slouzil k vyhodnoceni uc¢innosti hyb-
ridni technologie na rliznych linkach.

Na zakladé pozitivnich poznatkl bylo roz-
hodnuto o vypsani poptavkového fizeni na
pokracovani testl hybridnich autobusd a na-
sledné vyuziti nabidek spole¢nosti Solaris
CZECH spol. sr.o0. a lveco Czech Republic, a.s.

Dvanactimetrovy nizkopodlazni autobus
Solaris Urbino 12 Hybrid je od 22. ¢erven-
ce 2019 vypravovan z hostivaiskych garazi
pod ¢islem 4999. Viz vyuziva sériové reseni
hybridniho systému s ukladanim elektric-
ké energie do superkapacitorl. Technické
provedeni vozu véetné usporadani interiéru
a vnéjsiho barevného provedeni odpovida
specifikaci dopravniho podniku v belgickém
Bruselu, kde byl tento autobus, stejné jako jiz
zminéné Volvo 7900 LAH, dlouhodobé testo-
van v redlném provozu.

Tretim testovanym vozidlem, které bylo na-
sazeno do provozu 12. srpna 2019, je auto-
bus Iveco Urbanway Hybrid 12 m High Value.
Jedna se rovnéz o plné nizkopodlazni tfi-
dvefovy autobus ve dvanactimetrovém pro-
vedeni. Hybridni pohon zajistuje spalovaci
motor lveco Tector 7 ve verzi Euro VI a trakéni
elektromotor s ulozistém elektrické energie
ve formé superkapacitort od britské firmy
BAE Systems. Zajimavosti tohoto vozidla je
systém Arrive and Go.

Bézné hybridni autobusy zajistuji pfi do-
state¢né nabitych bateriich ¢i superkapa-
citorech vypinani naftového motoru tzv.
systémem Stop and Go, tedy po zastaveni
v zastavce ¢i na kfiZzovatce. V pfipadé lveca
dochazi k vypnuti naftového motoru jiz v za-
vérecné fazi brzdéni, a tudiz se déle snizuje
hladina hluku v okoli zastavek a kfizovatek.

Oba tyto 12 m vozy vyuZivaji vznétovy motor
pouze pro pohon generdtoru, ktery zéroven
slouzi k jeho startovani. Elektromotor, na-
pajeny z generatoru ¢i ze superkapacitor(
umisténych na stieSe, pohani kola zadni na-
pravy. Mezi vznétovym motorem a hnacimi
koly neni zadné mechanické propojeni, coz je
zasadni odlisnost oproti dfive testovanému
autobusu Volvo, stejné tak jako bezpfevo-
dovkové provedeni. Superkapacitory se do-

bijeji pfi brzdéni vozidla prostiednictvim re-
kuperace nebo pfimo spalovacim motorem.

Po ukonc¢eni provozu obou aktualné testova-
nych vozidel dojde shodné jako u kloubové-
ho Volva k vyhodnoceni sledovanych para-
metrd, predevsim pak k porovnani spotieby
paliva a produkovanych emisi vici standard-
nim autobustm v plné naftovém provede-
ni. V pfipadé potvrzeni ocekavanych uspor
paliva a emisi lze predpokladat néasledné
posouzeni variant technického feseni, stano-
veni optimélniho podilu hybridnich vozidel
v rdmci obnovy vozového parku autobusl
a zahdjeni pfipravy pfislusnych vefejnych za-
kazek pro jejich pofizeni.

SOLARIS A IVECO NA LINCE 213 V ZASTAVCE DOLNOKRESLICKA

2x foto: Tomas Parys



JAKO "HLOUBETINAK" JSEM SI POCKAL

NA TEN UPLNE POSLEDNI VYJEZD, NA

ODPOLEDNE 28. 6.2019, KDY PO 15. HODINE

VYJEL VLAK, LINKA 8, PORADI 14, vUZ

9084 S RIDICEM PAVLEM SPRENAREM,

MIMOCHODEM JEDNIM ZE SLUZEBNE

NEJSTARSICH HLOUBETINSKYCH RIDICU.

VAS CTENAR

VLADISLAV BOREK

UDALOST

Text a foto: Jan Kucera

POSLEDNI VYJEZD

Rano 28. cervna 2019 je prozafené slun-
cem, ale pro nas, zaméstnance vozovny
Hloubétin, je plné melancholie. Zbyva jiz
jen par hodin k uzavieni naseho ,druhé-
ho domova”. Nékdo tu prozil par dna ¢i
tydn0, nékdo desitky let, pro nékoho $lo
o docasné feseni v dobé nouze, pro jiného
o splnéni ddvného snu. Ale pro kazdého
z nés to byla situace provazena emocemi
a vzpominkami.

Dlvody, pro¢ se 68. narozeniny této nej-
mladsi prazské vozovny stanou soucasné
rokem jejiho skonu, jsou vieobecné zna-
my, avsak ani védomi nevyhnutelnosti nas
nemohlo udrZet pouze v roviné chladného
uvazovani ve stylu: ,Stavba doslouzila, pG-
jde kzemi.”

Atmosféfe louceni pfispéla ucast pamét-
nikd, byvalych kolegC, ktefi si nenechali
ujit moznost pfipojit se k naSemu malému
setkani a zavzpominat s nami na to dobré
i horsi, co jsme zde spolu prozili. Je skvélé,
ze se této neformalni udalosti ucastnili jak
zaméstnanci JPT, tak i JSVT, coz podtrhlo
dalsi vyrazny rys vozovny Hloubétin: tésné
sepéti a spolupraci mezi vsemi subjekty
plsobicimi v arealu.

Milou ptipominkou provoznich ¢asu bylo
~oble¢eni” vozu T3M ¢. 8014 do linky 19.

Do stejného havu byla odéna i vzacna
navstéva ze Stresovic, viiz KT8D5 ¢. 9048,
jehoz cela provozni éra byla spojena pravé
s nasi vozovnou. Po zapdzovani fotogra-
flm a objeti ¢estného kolecka symbolicky
vyrazil do Ustfednich dilen DP v Hostiva-
fi, naSeho doc¢asného utocisté. Ve chvili
odjezdu vozu KT8D5 se celd fada ucast-
nikd tohoto posledniho rozlouceni jen
s vypétim sil branila opravdu hlubokému
pohnuti.

Tim doslo k symbolickému uzavfeni jedné
kapitoly existence nasi vozovny. To faktic-
ké nastalo aZ po odpolednim vyjezdu 8/14
vozu ¢. 9084 v 15:22. Fyzicka likvidace haly
depa nastala, jak jiz bylo zminéno, 20 dni
po 68. vyroci od vydani oficidlniho povole-
ni k zahajeni provozu, tedy 24. srpna 2019.

Je ziejmé, Ze soucasny stav, kdy z Hostiva-
fe vypravujeme z provizornich, byt dobie
vybavenych, prostor v byvalé klubovné,
tzv. ,Domecku”, klade vysoké naroky na
vsechny zaméstnance. Nejde jen o tech-
nické sloZitosti, nelze pominout ani pocito-
vou slozku; zkratka nejsme doma. Je tedy
pochopitelné, Ze jiz s nadéji ocekavame
okamzik, kdy se za¢nou objevovat obrysy
nové vozovny. T&sime se, Ze jako pték Fé-
nix povstane z popela, jesté hezci, nez jeji
predchidkyné. a8

I CELKOVY POHLED NA DEPONOVACI HALU PO PROVEDENI ODSTRELU STRECHY BEHEM SKRAPENI KE SNIZENI PRASNOSTI

ODSTREL STARE HALY
- PRVNI KROK K NOVE
VOZOVNE HLOUBETIN

V RANNICH HODINACH V SOBOTU 24. SRPNA 2019
DEFINITIVNE ZPECETILO OSUD UNIKATN[ HALY VOZOVNY
HLOUBETIN 126 KILOGRAMU TRHAVINY. ODSTRELEM
STRECHY DEPONOVACI HALY SE POSUNUL DO DALSI
FAZE PROCES ODSTRANOVAN( STAVAJICI STAVBY, KTERY
JE NUTNOU A TEZ CASOVE NAROCNOU PODMINKOU
PRO NAVAZUJICI VYSTAVBU NOVE VOZOVNY. SPOLECNE
SE SNIMKY Z DEMOLICE SI PRIPOMENME ZAKLADNI
FAKTA O STAVU PUVODNI BUDOVY | BUDOUCI PLANY
VYSTAVBY NOVE VOZOVNY.

O dlvodech nezbytnosti demolice depo-
novaci haly vozovny Hloubétin jsme jiz na
strdnkach DP kontaktu nékolikrat psali, pfi-
pomerime si nyni pouze nejzakladnéjsi fak-
ta. Hloubétinska vozovna pivodné méla mit
ocelovou stfechu a sloupy mezi lodémi stej-
né, jako je tomu ve vozovné Kobylisy. Nedo-
statek oceli spole¢né s potiebou urychlené
vystavby ved| zhotovitele stavby k prosazeni
zmény konstrukce sloupt a stfechy s vyu-
Zitim betonu a minimalizaci potieby oceli.
Vznikla atypicka konstrukce z 65 Zelezobeto-
novych konoidnich skofapek o projektované
tloustce pouhych péti centimetrd.



OSUDOVA STRECHA

O Sest desetileti pozdéji pravé tato odvazna
konstrukce zpecetila osud nasi nejmladsi vo-
zovny, kdyz v roce 2013 po odhaleni deforma-
ce jedné ze skorepin statické vypocty odhali-
ly zdsadni zavady. Nemoznost opravy stiechy
anutnost demolice potvrdil kromé statickych
vypoctl z let 2013 a 2014 také kontrolni po-
sudek Kloknerova ustavu CVUT, zpracovany
na zakladé Zadosti hl. m. Prahy na jafe letos-
niho roku.

Od roku 2014 se podafilo po ¢tyfi roky zajistit
jesté bezpecny provoz v omezeném rezimu,
s podepienim deformovanych skorepin a tr-
valym monitorovanim stfechy. Po zjisténi pro-
grese zavad musela byt hala od ledna 2018
uzaviena pro provoz a do ¢ervna 2019 slouzi-
la jen k odstavovani momentalné neprovoz-
nich tramvaji bez pohybu pracovnik. | tento
posledni ucel vsak skoncil brzy po predani
haly zhotoviteli bouracich praci, které byly
zahdjeny v Cervnu 2019 demontazemi koleji
a vnitfniho vybaveni.

Bouréni deponovaci haly vcetné pfistavkid
a odvoz sutin bude probihat postupné az
do konce letosniho roku, nicméné zasadnim
meznikem je pravé odstrel stiechy, ktery pro-
béhl v sobotu 24. srpna 2019.

DEMOLICE ODSTRELEM

Stav stfechy deponovaci haly byl experty
v oboru statiky oznacen jako havarijni, coz
bylo jednim ze zésadnich dlvodud pro navrh
projektanta provést demolici odstrelem. Jiné
metody bourani by znamenaly riziko samo-
volného zficeni ¢asti stfechy a odstiel byl pro
danou konstrukci vhodnou volbou i z hle-
diska realizace. Pfed samotnym odstrelem
muselo byt zajisténo v okoli budovy bezpec-
nostni pasmo vyklizené od viech osob, toto
preventivni opatfeni bylo také dlvodem,
proc¢ nebyla informace o datu a ¢asu odstielu
predem zvefejnéna.

Odstrel realizoval vrchni strelmistr Vladimir
Pravda, od kterého jsme ziskali pro ¢tenéare
DP kontaktu zakladni technické informace.

V TETO PODOBE MAJI HALU ULOZENU
STOVKY ZAMESTNANCU DPP

Pfed odstrelem byly z haly odstranény veske-
ré mozné pevné konstrukce a také hydroizo-
lace a tepelné izolace stfechy. Dle projektové
dokumentace bylo realizovano zajisténi ob-
vodovych stén, aby pfi pddu stfechy nedoslo
k poskozeni sousednich objektl, zejména
haly denniho o3etfeni a prostoru trafostanice
a ménirny. Pro samotny odstfel bylo pouzito
126 kilogramd trhaviny Eurodyn, ktera byla
rozmisténa celkem v 902 nélozich. Ty se na-
chézely jednak v nosnych sloupech plvodni
konstrukce, ale také v provizornich podepre-
nich pfri okraji stiechy.

Cilem odstielu byl fizeny pad stfechy dovnitf
do prostoru haly tak, aby mohla byt nasled-
né bezpecné rozebrana. Konstrukce se tedy
neméla rozbit na malé ¢asti, ale pouze po-
klesnout na uroven terénu. V pfipadé vét-
$i devastace by doslo k Sifeni tlakové viny
a vétsiho mnozstvi prachu az do blizkosti
obytnych budov v okoli, coZ bylo nezadouci.
Detonace byla proto navrzena s optimalnim
mnozstvim trhaviny tak, aby nedoslo k naru-
eni okolnich ¢&asti stavby ani k negativnim
vlivim na okoli. Mimo aredl se tak odstfel
projevil pouze akusticky. Provedeni odstielu
se zdafilo presné podle planu a nebyly po-
Skozeny zadné okolni objekty. Pfes zvoleny
Setrny postup doslo pfi padu stiechy k prolo-
meni nékterych skorepin, coz opét potvrdilo
jejich kiehkost a Spatny stav.

Odpédleni nalozZi bylo provedeno na dalku
neelektrickym systémem z dlvodu blizkosti
elektrickych vedeni vysokého napéti a stisku
tlacitka se ujal za bedlivého dohledu stielmi-
stra naméstek primétora hl. m. Prahy Adam

I POHLED DO DEPONOVACI HALY V SOBOTU 24. SRPNA 2019 KOLEM OSME HODINY RANNI...

Scheinherr. Pfi odstfelu panovaly pfisné bez-
pec¢nostni podminky. V okruhu okolo stavby
byl zakdzan pobyt viech osob, coz se dotklo
i bytového domu pfimo v arealu. Déle byla
stanovena bezletova zéna vcetné zakazu |é-
tani droni a odpojeny viechny inzenyrské
sité vyjma vodovodu, potiebného ke skrapé-
ni sutin proti nadmérnému sifeni prachu.

Pfi pfipravé odstfelu bylo v hale zjisténo, ze
nékteré nosné sloupy byly vyrazné vice armo-
vany, nez se predpokladalo. To koresponduje
s historickymi informacemi o zméné kon-
strukce stfechy az na zakladé rozhodnuti zho-
tovitele stavby béhem vystavby, kdy mohly
byt nékteré sloupy zhotoveny masivnéji jesté
pred zajisténim prepracované dokumentace
pro zménu projektu. Pii pfipravach na od-
stiel byla provedena kontrolni zkouska me-

I ...A DOPOLEDNE VE STAVU JIZ PO ODSTRELU

chanické odolnosti stiesnich skorepin, ktera
jednoznacné dala za pravdu vsem védeckym
posudklm, nebot pfi ni doslo k okamzitému
promacknuti a trvalé ztraté tvaru a pevnosti
skorepiny.

DALSI OSUD VOZOVNY

Po realizaci odstielu bude v nasledujicich mé-
sicich probihat dobourani pfistavk( depono-
vaci haly i dalsich objektll v aredlu. Samot-
néd vystavba navaze v roce 2020, kdy bude
stavba nové vozovny zahdjena budovanim
tzv. energocentra, obsahujicho ménirnu,
trafostanici a vymeénik tepla. Teprve po zpro-
voznéni tohoto nového objektu bude mozné
definitivné odstranit vSechny casti plvodni
stavby a provést vystavbu nové deponovaci
haly, kterad by méla vzniknout v letech 2021-
2022. Spole¢né s halou bude vybudovéno

VIZUALIZACE VOZOVNY
HLOUBETIN, KTERA

BY MELA PRIVITAT VOZY
A ZAMESTNANCE

V ROCE 2022

také nové zédzemi ve zbytku aredlu, zejména
nové budovy pro provozovnu Vrchni stavba.

Projekty pro prvni etapu obsahujici energo-
centrum jsou jiz prakticky véechny dokonce-
ny a bylo vydano stavebni povoleni, stézejni
pro ¢as zahdjeni vystavby bude tedy proces
vybéru zhotovitele stavby. Pro dalsi etapy
stavby bude stavebni povoleni a zajisténi
zhotovitele stavby zasadnim Ukolem pro rok
2020. Pro vystavbu vozovny byla podana
zadost o spolufinancovéni z prostiedk( EU
v ramci vypsané 53. vyzvy dotacniho progra-
mu OPD Il s moznosti ziskani finan¢ni podpo-
ry EU az do vyse 85 % uznatelnych nakladd
stavby.

Predpokladané néklady na stavbu nové vo-
zovny ¢ini cca 1,8 miliardy korun, coz je ¢astka
srovnatelnd s obdobnymi typy staveb zreali-
zovanymi v Evropé v poslednich letech (jako
priklad Ize uvést vozovnu Macroni v Bruselu,
o které jsme psali v letnim dvojcisle DP kon-
taktu). Samotna nova vozovna pro tramvaje
predstavuje z této castky cca 70 %, zbyvajici
Cast je planovana na pokryti nezbytnych na-
kladd na dalsi zdzemi a technologie v arealu,
napf. modernizace zazemi pro udrzbu tram-
vajovych trati.

Pfipomerime, ze nova vozovna by méla kro-
mé kvalitniho zadzemi pro nase zaméstnance
prinést také technické inovace a energetické
uspory. Jako priklad Ize uvést vytdpénis vyu-
Zitim tepelnych cerpadel, myti tramvaji des-
tovou vodou ¢i zasobovani areélu elektrickou
energii s vyuzitim fotovoltaickych panel(i na
stieSe nové haly. |



AKTUALNE

KDYZ SE KLAVESNICE
MUZE STAT ZBRANI II.

V PRAZDNINOVEM DVOJCISLE JSME SI PREDSTAVILI
JOZEFA SEREGA, OSOBU POVERENOU PRO JEDNANTI
S NARODNIM URADEM PRO KYBERNETICKOU
A INFORMACNI BEZPECNOST. JAK JEDNANIS T
URADEM POKRACUJI, SINASTINIME V TOMTO
ROZHOVORU. NEJPRVE VSAK NEKOLIK UZITECNYCH
RAD Z OBLASTI INFORMACNI BEZPECNOSTI PRO NAS
PRO VSECHNY.

MTO

Text:
Foto:

Jak mam mit slozité heslo?

Prihlasovaci jméno a sila hesla jsou zaklad-
nim stavebnim kamenem ochrany nasich dat.
Vseobecné feceno, heslo musite mit natolik
silné, abyste maximélné zamezili jeho prolo-
meni ze strany Utocnika, pouzivat kombinace
velkych a malych pismen, ¢islic, specialni zna-
ky. K prolomeni hesel mize dojit at uz pou-
hym odhadem hesla, odposlechem provozu
sité, automatizovanym prolomenim pomoci
hackerského softwaru a slovnikli nebo rizi-
kem spojenym se socidlnim inzenyrstvim. Z4&-
roven je samoziejmé velmi dllezité si heslo
zapamatovat, nepsat si ho nikdy napf. na pa-
pir (pfilepit k monitoru) a nepouzivat stejné
heslo k vice sluzbam. Mize se stat, ze ¢lovék
heslo zapomene, nicméné v dnesni dobé je
u velkého mnozstvi sluzeb zaveden standard
dvou a vicefaktorového ovérovani napt. za-
slanim kédu formou SMS a tato nastaveni
jednoznacné umoziuji o néco vice zabezpe-
Cit vase data.

Mohu vSude na internetu
zadavat své osobni Udaje?

Ne. Je zapotiebi si uvédomit, Ze osobni udaje
kazdého z nas tvofi velmi citliva data, kterd
se daji zneuzit v nds neprospéch. V ptipadé
nakupnich portall je pozadavek z ddvodu
nasledné fakturace, reklamy apod. o poskyt-
nuti nasich osobnich udaju, v takovém pfipa-
dé doporucuji nakupovat pouze u ovéfenych
obchodnikl a zkontrolovat u eshopu zabez-
peceni komunikace pomoci Hypertext Trans-
fer Protocol Secure (HTTPS).

Mohu se pfipojit na vefejnou
Wi-Fi?

Hlavnim problémem vefejnych Wi-Fi spo-
¢iva v jejich zabezpeceni, zadny uzivatel to-
hoto vefejného pfipojeni nema jistotu, zda
a jakym zpusobem je infrastruktura posky-
tovatele zabezpecena. Jednoduse feceno,
pokud se pfipojite pfes vefejnou Wi-Fi, tak
vasi komunikaci mdze v podstaté kdokoliv
odposlouchavat. Mlize tim ziskat informace,
jaké stranky pravé navstévujete i vase pfi-
stupové Udaje a hesla napf. do ibankingu,
e-mailu nebo socidlnich siti apod. V pfipadé
verejnych Wi-Fi ma pfipadny utoc¢nik nespo-

Cet moznosti a softwarovych prostiedkd, jak
se k vasim udajiim a datlm dostat.

A nynijiz k tématu
kybernetické bezpecnosti

DPP — prazdniny jsou za nami.
Jak pokracuji jednani s NUKIB?

Probéhlo dal3i jednani NUKIB v Brng, kde
jsme zjistovali aktualni vyvoj situace po-
hledem NUKIB na DPP. Dle vyjadfeni NUKIB
nepocitaji s tim, ze by urcili DPP dle zékona
o kybernetické bezpecnosti jako kritickou in-
formacni infrastrukturu (KIl). Jeden z dlivodi
je ten, Ze urceni KIl ma névaznost na kritickou
infrastrukturu (KI). DPP ma sv(j vlastni hasic-
sky zéchranny sbor, s ¢imz by viak v pfipadé
urceni KIl souvisely zmény KI, které nejsou
na pofadu dne. Bylo nam Fe¢eno, ze NUKIB
predpoklada pouze zahdjeni spravniho fize-
ni v ramci urceni DPP jakozto provozovatele
zakladni sluzby (PZS) u systémd metra, které
splnuji odvétvova a dopadova kritéria.

Kdy bude s DPP zahdjeno
spravni fizeni?

Zastupci DPP vyvolali jednani ohledné kyber-
netické bezpecnosti a Kl s NUKIB (v té dobé
NBU) sami z vlastni iniciativy jiz v roce 2015
a predali NUKIB (NBU) viechny potfebné in-
formace. Ze strany NUKIB je ptedpoklad, ze
je DPP jiz pfipraven i na zahdjeni spravniho
fizeni PZS.

Vyhlaska ¢. 437/2017 Sb. o kritériich pro ur-
Ceni provozovatele zakladni sluzby (PZS) je
platna od 15. 12. 2017 a G¢inna od 1. 2. 2018.
S ohledem na vyse uvedené dlivody probi-
hajicich jednani a konzultaci vyvolanych ze
strany DPP od roku 2015, by bylo dle NUKIB
jiz vhodné tuto kapitolu konzultaci formal-
né uzaviit a zahdjit co nejdfive spravni fizeni
ohledné urceni PZS.

Osobné jsem predstavenstvem DPP povéien
jednéanim s NUKIB teprve od dubna 2019, pro-
jednali jsme termin mozného zahajeni sprév-
niho fizeni az na prelom roku 2019/2020.

Vzhledem k vyse zjisténym informacim z dalsi
konzultace na NUKIB jsme v pribéhu ¢ervna
a Cervence na bezpecnostnim useku provedli
analyzu veskerych realizovanych nélezitos-
ti od roku 2015 do soucasnosti, potfebnych
z hlediska informacni a kybernetické bezpec-
nosti pro urceni DPP jakoZto PZS (systém fize-
ni informacni bezpecnosti ISMS, bezpecnost-
ni politiky, bezpecnostni smérnice, normy
a dokumentace, plén fizeni bezpecnostnich
rizik, apod...).

Na zafi 2019 je predbézné dohodnuto jed-
nani se zastupci NUKIB a DPP v Praze, kde
spole¢né s garantem aktiv za systémy metra
a jeho zastupci provedeme findlni konsolida-
ci potifebnych nélezitosti a nasledné je pred-
poklad, Ze bude s DPP zahajeno spravni fizeni
ohledné PZS.

Jaky postup Ize oCekavat
PO tomto terminu?

Obecné feceno obdrzime do datové schran-
ky informaci o zahdjeni spravniho fizeni,
formulat, ktery vyplnime, a teprve na zakla-
dé analyzy NUKIB a nasledného dokazovani
v DPP rozhodne, zda systémy, které jim pred-
stavime, budou spadat do institutu zakladni
sluzby. Samozfejmé z nasi strany musime
uvést viechny systémy, kterych by se to pod-
le garanta aktiv mohlo tykat. Nasledné s nami
uzavrou spravni fizeni. Pokud najdou nesrov-
nalosti, budeme mit urceny ¢as na napravu.
V dalsi fazi mdzeme ocekdvat audity ze strany
NUKIB na tyto systémy.

Vite uz, jakych systému se to
mUze tykat?

Dle NUKIB se to bude tykat systém(i potieb-
nych pro provozovéani metra, pfesnéji feceno
pro sluZzbu metro (sluzba metro je myslena ja-
kozto sluzba poskytovana nasim zakazniklim
a k této sluzbé potrebné systémy naplnujici
odvétvova a dopadova kritéria). Findlni urce-
ni systéma vsak, tak ¢i tak, padne ze strany
NUKIB. Jednat se viak bude fadové o jednot-
ky systém, nikoliv desitky, nebo stovky tak,
jak bylo pfedpokladano v minulosti.

Jmenoval jste systémy, kterych
by se spravni fizeni mélo
teoreticky tykat. Jak se to
dotkne provoznich pracovnikd,
ktefi se systémy pracuji?

Urcité se to svym zplsobem dotkne garan-
ta aktiv za urcené systémy, jeho zastupci
a spravcd systému, nicméné neni tieba se
ni¢eho obavat. V ramci spravniho fizeni se
vlastné jednd o, vieobecné feceno, soupis
a popis systéml pro PZS do konsolidované
bezpecnostni dokumentace, prijata bezpec-
nostni opatieni pro tyto systémy apod. Tito
zaméstnanci jiz dnes velmi dobie znaji své
odpovédnosti a povinnosti, jakozto spravci
systému nebo jako jejich uzivatelé. a
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VZDELAVANI

Text: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna a archiv DPP

PRIMHOURIT OKO NEMUZEME

DALO BY SE RICI, ZE SE JEDNA O SPECIALNI VZDELAVACI UTVAR, KTERY V CESKE REPUBLICE NEMA

OBDOBY. OSTATNE, SAMOTNE METRO JE V ZAKONE O DRAHACH ZARAZENO V KATEGOR
CH DRAH. HISTORICKY SKOLA METRA, DNES ODDELEN

. .

SPECIALNICH ZELEZNICN

|
VZDELAVAN

. .

— METRO, MA ZA CIL JEDINE. VYBAVIT VESKERE PROVOZN[ ZAMESTNANCE TAKOVYMI ZNALOSTMI,
ABY PROVOZ PRAZSKE PODZEMKY NEZTRATIL NA PLYNULOSTI A BEZPECNOSTI,

Dlouholeti zaméstnanci metra by pravdé-
podobné navrhli vzit si do ruky Kvalifikacni
a zku3ebni fad metra O 2/1 a ¢lanek je za
vikend na svété. To je sice Castecné pravda
a urcité by se na zadny paragraf ¢i zkousku
nezapomnélo. Pracovni zébér zaméstnancud
Vzdélavani - Metro je vsak mnohem zaji-
mavéjsi, nez aby se Cerpalo jen z predpist.
Koneckoncl, uvodni slova Petra Chalu-

DP kontakt  9/2019

peckého, vedouciho oddéleni Vzdélava-
ni - Metro, nds v tomto nazoru jen utvrzuji:
,Do Dopravniho podniku jsem nastoupil v dub-
nu 1991. Pres provozni pozice jsem se dostal az
k prekladdm do francouzstiny pro sluzbu zabez-
pecovaci.”

Ptate se, kde se vzala francouzstina v praz-
ském metru? Dopravni podnik tehdy pracoval

na nasazeni nového zabezpecovaciho zafize-
ni metra PA 135 od francouzské spole¢nosti
Matra pro trasu C. ,V Praze se jednalo o nové
zabezpecovaci zarizeni, které umoZriovalo re-
Zim automatického vedeni vlakd. Rdd na tuto
dobu vzpomindm, protoze to byla velice dob-
rd $kola. Clovék ziskal komplexni informace
o vsech provoznich prvcich v metru,” vysvétlu-
je Chalupecky.

PETR CHALUPECKY, MIROSLAV JIRASEK, JAN KUBAT, JOSEF REIGL A ALES TICHY,

LEKTORI ODDELENI VZDELAVANI - METRO

MOZNOST VYZKOUSET SI RESENI KRIZOVYCH SITUACI

I PANEL VE STANICI LADVI NABIZI PRACOVNIKUM VE FUNKCICH SPT A VYPRAVCIM DEP

JESTE PRED OTEVRENIM METRA

Tak jako se organiza¢né rysovalo a ménilo
prazské metro, prizpisobovalo se i pdsobeni
vzdélavani zaméstnancd. V roce 1973 vznikla
Skola metra, ktera fungovala az do roku 1993,
kdy vznikla vnitini jednotka Dopravni podnik
hl. m. Prahy — Metro, odstépny zavod. ,Doslo
tim vsak k presttihnuti pomysiné nité. Lektori to-
tiz byli vysldni do jednotlivych sluZeb. Josef Rei-
gl, dnes lektor jizdniho persondlu, tak nastoupil
na sluzbu vozovou, Josef Klofd¢ a Michael Sla-
vik byli pridéleni k dopravni sluzbé a Viadimir
Paperstein na sluzbu zabezpecovaci. Jiz v roce

2004 doslo k dalsi organizacni zméné a vsichni
lektofi se sesli pod persondlnim tsekem na So-
kolovské, tentokrdt vsak bez pana Klofdce, ktery
v roce 1997 ukoncil pracovni pomér v Doprav-
nim podniku,” upfesiuje ve zkratce historii
Petr Chalupecky.

Od roku 2011 organiza¢né spada oddéleni
Vzdélavéni - Metro pod jednotku Provoz Met-
ro. To vak neznamend, ze vzdélava pouze za-
méstnance této jednotky. U¢ebnami projdou
zaméstnanci vsech jednotek metra vcetné
externich subjektl v podobé firem Siemens

a Skoda Transportation, jak potvrzuje Chalu-
pecky: ,Pro JPM $kolime jizdni a stanicni per-
sondl. U JDCM to jsou elektrikdri, eskaldtornici,
pracovnici zabezpecovaci a sdélovaci sluzby,
ochranného systému metra, tratovi zaméstnan-
ci, strojvedouci nezdvislé trakce, vedouci sluzeb-
nich vlakd, zaméstnanci pohotovosti, dispeceri
na technologickém, sdélovacim a zabezpeco-
vacim dispecinku a elektrodispecinku. U JSVM
to jsou zaméstnanci technické kontroly. Vsichni
pracovnici v téchto profesich musi mit zkousky.
Rozsah je samoziejmé rizny.”

Lektofi 3koly vzdélavaji téméf viechny za-
méstnance, jak nové, které prace v metru te-
prve ¢ekd, tak stavajici pracovniky, ktefi absol-
vuji periodické prezkouseni ¢i si zvysuji svoji
kvalifikaci.,,Samoziejmé pracujeme i se zamést-
nanci, ktefi napf. chybovali pfi mimorddné udd-
losti @ musi projit mimorddnym prezkousenim.
V téchto pripadech si vZdy vyzdddme zdznam
ze Setfeni mimorddné uddlosti a nadrizeny pra-
covnik zaméstnance ndm posle prihldsku ke
zkousce. Nejsme tu od toho, abychom nékoho
stresovali. Nikdo na své pochybeni neni pysny,
ale pfimhoutit oko nemuizeme. Dluzno fici, Ze
s chybami provoznich zaméstnanct se setkdvaji
vsechny dopravni spolecnosti na svété a museji
témto chybdm predchdzet, jak jen to jde,” fika
rezolutné Petr Chalupecky.

Vsimavi ¢tendfi si jisté vsimli jedné véci, ktera
u podniku nebyvala obvykla. At uz na webo-
vych strankach, nebo dokonce na billboar-
dech probihé nabor do kurzu strojvedoucich
metra. ,Za posledni tfi roky organizujeme jiz tri
kurzy rocné. Bohuzel v soucasné dobé dochd-
zi ke generacni vyméné, kdy pomérné hodné
strojvedoucich odchdzi do diichodu,” konstatu-
je Chalupecky a dodava: ,Pro nds je to samo-
zi'ejmé ndrocné, protoZe strojvedouci teoreticky
uc¢ime jesté vic, nez by k zdkladnimu vykonu
sluzby potrebovali. Tim chci zduraznit, Ze jejich
znalosti jsou skutecné na velmi vysoké trovni,

V roce 2018 probéhly kurzy:

+ 3 zékladni kurzy strojvedoucich

+ 2 kurzy na rozsifeni M1
pro strojvedouci

« 22 kurzl na rozsiteni LZA
pro strojvedouci

« 2 kurzy druhych ¢lent
vlakovych cet

» 3 kurzy dozorcich stanic
» 2 kurzy SPT
« 1 kurz strojvedoucich NTP
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a to jak v rdmci odstrafiovdni zdvad, tak postu-
pech napi. pfi zavaleni tunelu. Celkové radéji vy-
uzivdme praktické ndcviky, coz se tykd i dispecerti
a stanicnich pracovnikd, pro které organizujeme
tzv. praktika na simuldtorech elektronického
a reléového zabezpeclovaciho zafizeni v ucebné
na Lddvi.”

Nezanedbatelnou slozkou vzdélavéni je také
provadéni skoleni radiooperatord, vcetné vy-
davani priikazd a skoleni pro vstup do kolejisté
pro zaméstnance cizich organizaci, podilejicich

se na provozu prazského metra, coz potvrzuji

slova vedouciho oddélenti: ,Relativné malou, ale
urcité ne nezanedbatelnou slozkou je spoluprd-

ce pfi skoleni prazskych ptislusniki PCR. Skoleni
probihaji jedenkrdt mésicné a tykaji se BOZP pri

vykonu sluzby v obvodu drdhy.”

NEJEN DO KAZDEHO DEPA

Pfedné je nutné zdlraznit, ze vzdélavani za-
méstnancl je kolektivni prace. Vzdy se na
konkrétni skupiné zaka vystiida vice lektord.
Kromé péti stalych zaméstnancl jsou vyuzi-

vani i zkuseni provozni zaméstnanci, ktefi uci
na vedlejsi pracovni pomér. ,Vsichni tito lektori

maji na starost vyuku a zkousky nékterych speci-
fickych predpist a jejich pozice je pro nds v tuto
chvili nezastupitelnd,” upresnuje vedouci oddé-
leni Vzdélavani - Metro.

Provozni predpisovou soustavu prazského
metra tvofi 24 predpist. Ty nejzakladnéjsi jsou
znamy pod ozna¢enim D 1/1, D 2/1, Z 1/1 &
Z3/1.1ptes obecnou predstavu vedouciho pra-
covnika neni Petr Chalupecky jen ¢lovékem,

Oddéleni Vzdélavani metro je zce-
la nepostradatelné pro zajisténi
bezpecného provozu v prazském
metru. Zajistuje kurzy pro nové
zaméstnance a proskolovani sta-
vajicich zaméstnancl nejen pro
JPM, ale i pro ostatni Gtvary DPP,
které se podileji na provozu praz-

ského metra. Neustdle se zvy3uji
pozadavky na odbornost a pro-
fesionalitu nasich zaméstnancu.
Naplnovani téchto pozadavkl je
také dulezitym uUkolem tohoto
oddéleni.

Milos Kotva,
vedouci jednotky Provoz Metro

DP kontakt 9/2019

I NAZORNA UKAZKA ODTLACENI SBERACE NA SOUPRAVE M1

MIROSLAV JIRASEK A MICHAL KUTY POPISUJI OBAVANOU CINNOST

VSECH NOVYCH DOZORCICH STANIC - ZKRATOVANI

V PRIPADE PORUCHY MUSI PRACOVNIK PRIBLIZNE 57X ZATOCIT KLIKOU,

ABY VYMENA BYLA PRESTAVENA

FOTOGRAFIE JEDNE Z PRVNICH SKUPIN STROJVEDOUCICH Z PRELOMU LET 1973-1974 V UCEBNE
V AREALU DEPA KACEROV. NA SNIMKU LEKTOR MILAN ZAK PREZENTUJICI CIVKU STYKACE

ktery ma na starost viedni chod oddéleni,
stale se zapojuje i do vzdélavani zamést-
nancu: ,Jako vyucujici viastné pordd fikdm to
samé, jen Zdci v ucebné jsou jini. Obcas jsou
pasdZe, a to jako lektor vycitim, které délaji
problémy. Kdyz se zeptdm, tak naprostd vétsi-
na Zdkd nezareaguje, ale nékdo se vZdy chytne,
a kdyz odpovi sprdvné, tak mé mile prekvapi.
Kdo uZ md s dopravou zkusenost, tomu jde uce-
ni samoziejmé lip.”

Hlavni ucebny Skoly se nachdzeji v aredlu
depa Hostivar a Kacerov, lektofi vsak pravi-
delné vyrazeji i do depa Zlicin. Vyjimku pred-
stavuji ucebny ve stanicich metra. ,Ve stanici
Lddvi je trenaZer stanicniho elektronického za-
bezpecovaciho zafizeni ESA 11 a panel reléové-
ho zabezpeclovaciho zafizeni. Na panelu, ktery
byl dfive umistén ve stanici Kacerov, si mohou
prevdzné zaméstnanci ve funkci SPT vyzkouset
vsechny situace, které v provozu mohou nastat.
Druhym mistem je stanice Nddrazi Holesovice,
kde pordddme pravidelnd poucovdni stanicni-
ho persondlu,” upfesnuje Petr Chalupecky.

BUDOUCNOST VZDELAVANI

V METRU

Dnesni digitalni doba nabizi nové moznosti
vzdélavani. Vyuka elektronickou formou je
i v metru standardem. Elektronicky se pfipra-
vuji jak pravidelna poucovani, tak i periodic-
ké zkousky pro ¢ast zaméstnanct JPM. ,Na
jednu stranu je to dobre, protoze nenutime za-
méstnance neustdle nékam chodit, na druhou
stranu se ale vytrdci osobni kontakt mezi lekto-
rem a posluchacem, kdy poslucha¢ mize rea-

govat piimo na lektordv projev a naopak lektor
md okamzitou zpétnou vazbu od posluchace,
coz je také ve vzdéldvdni velmi dileZitym prv-
kem,” hodnoti Chalupecky.

Postupné se rysuje i trenaZer pro strojvedou-
ci a stejné tak se rozbihd vystavba pocitacové
ucebny, ktera by splnovala multifunkéni vyu-
Ziti, jak pfi samotné vyuce, tak i pfi zkouskach.

PRIPRAVA NA TRASU D

19. ¢ervna 2019 se tzv. ,koplo do zemé”. Vy-
stavba trasy metra D byla zahajena formou
geologického prizkumu. K findlnimu dilu je
jesté daleko, vliv na pracovniky metra viak
bude obrovsky. ,Osobné to pozorné sleduji.
Prdvé tim, Ze jsem se podilel na zavddeéni sys-
tému PA 135, jsem mél mozZnost nahlédnout do
problematiky automatického provozu metra.
V PafizZi tenkrdt pripravovali plné automatic-
kou trasu cislo 14, kterou v roce 1998 zprovoz-
nili. Byl jsem jak na dispecinku, tak v provozu,
a kdyZ vychdzim z toho, co jsem vidél, tak to
bude doslova revoluce. Pravdépodobné bude
nutné vytvorit nové funkce, udélat vybér no-
vych zaméstnancd, ktefi budou zndt jak pro-
blematiku stanicniho persondlu, tak jizdniho,”

Sluzebné nejstarsi lektor
Josef Reigl od roku 1991

uspésné proskolil celkem
678 strojvedoucich

Josef Klofac
(1917 - 2006)

»~Hodné pracovnikl metra vzpo-
mind na pana Klofdce, autora
dopravnich predpisi v metru.
Jednalo se o lektora, ktery ved| do-
konce prvni kurz na funkci dozorci
stanice v roce 1973. Prisel z drahy
amél hodné provoznich zkusenos-
ti. Byl svérdzny tak, Ze utkvél v pa-
méti vSem. Kdo ho zaZil, tak na néj

vzpomind, kdo ne, tak o ném sly-
Sel” vzpomind Petr Chalupecky.
JIyto predpisy jsem pripravoval

“

sdm, nikoho jsem nemél po ruce,
vzpominal Josef Klofac v kratké
reportdzi, ktera vysla v srpnovém
vydani DP kontaktu v roce 1996.
Fotografie pochazi ze snimku
Vzpominka na pana Kloféce (rok
vyroby 1987), jehoz autorem je
Karel Harnisch, jemuz patfi velky
dik za poskytnuti videa. Kromé
jiz zminéného tvlrce predpist
je na fotografii i Milan Karasek,
strojvedouci instruktor.

upresiiuje na zavér naseho povidani Petr
Chalupecky a dodava: ,Zatim na nds nikdo
netlaci, ale rozhodné uz premyslime o tom, jak
moc nds automaticky provoz zméni.”

Oddéleni Vzdélavani - Metro se tak nachazi
pfed bodem zlomu. Jak se bude blizit redlna
vystavba trasy D a s ni moderni systém auto-
matického provozu metra, budou silit i tlaky
na védomosti zaméstnanct, to uz si ale scho-
vame do nékterého z budoucich vydani na-
Seho casopisu. ]
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NEZ PROJEDETE

BRANOU DO

VOKOVIC

I PLANEK UMISTENI POMNIKU VE VOKOVICICH BYL SOUCASTI ZADOSTI NA JEHO ZRIZEN|

DP kontakt

9/2019

PAMATKA

Text: Petr Ludvicek
Foto: Archiv DPP,
Robert Szabo

a Petr Ludvicek

S PECI RADNEHO HOSPODARE

A S UCTOU KE KOLEGUM, KTERI
BOJOVALI ZA SVOBODU NASI ZEME

V DRUHE SVETOVE VALCE, PRISTOUPILA
TECHNICKA SPRAVA OBJEKTU DPP

| K JEDNOMU NEOBVYKLEMU DILU

- POMNIKU PADLYM V BLIZKOST!
VOKOVICKE VOZOVNY.

O tom, Ze mezi zaméstnanci Dopravniho
podniku byl fidi¢, ktery odvazné pomohl
parasutistiim po atentatu na fisského pro-
tektora a Ze nejen on, ale desitky dalich
kolegl maji po Praze pomniky a pamétni
desky, psal Pavel Fojtik pred dvéma lety.
Psal také o tom, kde v aredlech Dopravniho
podniku ¢i jejich blizkosti nechali zamést-
nanci po valce takové pfipominky hrdinstvi
vybudovat. A jeden z pomnikd dokonce
nevznikl bezprostfedné po osvobozeni, ale
s ¢asovym odstupem. Kdy a kde to bylo?

Az v roce 1947 vznikl z iniciativy odborové
organizace navrh pomniku s umisténim
na narozi dnesnich ulic Evropska a Do Vo-
zovny na malém prostranstvi pred domy,
které pro zaméstnance postavily Elektrické
podniky.

Zéadost byla datovéna 1. bfezna 1947 a adre-
sovana Reditelstvi a Spravni komisi Doprav-
nich podnikd hl. mésta Prahy: ,Odborovd or-
ganisace, dil¢i skupina vozovna Vokovice Zddd
o povoleni k postaveni pomniku tém zaméstnan-
cim D.P. vozovny Vok. ktefi v osvobozovacich
bojich r. 1945 za znovudobyti nasi samostatnosti
padli a tém spoluzaméstnancim, ktefi v dobé oku-
pace byli v koncentracnich tdborech nepfdteli nase-
ho ndroda umuceni. Zaméstnanci hodlaji vybudo-
vati pomnik vlastnim ndkladem, a to z penéz, které
byly obstardny jednak pfimymi sbirkami a jednak
z vytézku podnikd, které za tim tcelem podepsand
organisace porddala.”

V odpovédi se uvadi zavazek, ze ,pomnik bude
proveden odborné i s veskerymi pomocnymi prace-
mi“a ze ROH skupina Vokovice bude o ného peco-
vat, aby ,i nejblizsi okoli v rozloze asi 50 m? bylo fdd-
né udrZovdno.” Pozemek pro pomnik propuijcila
odborové organizaci Rada Ustfedniho narodniho
vyboru za symbolicky poplatek 2 koruny ro¢né na
dobu padesati let. Pomnik s napisem ,Obétovali
se za nds” a se tfemi jmény padlych a péti jmény
umucenych zaméstnancd tak vyrostl u domu
¢. p. 301 na zakladé povoleni nédrodniho vyboru
z 16. fijna 1947.

Zub casu zapracoval, k ¢emuz ovsem nebyli lho-
stejni pracovnici Technické spravy objektd Robert
Szab6 aRoman Hampl s podporou vedouciodboru
Vaclavy Stédré. Po nutnych administrativnich kro-
cich se pustili do rychlé akce s cilem revitalizovat
pomnik a jeho okoli. Vybrana kamenicka firma Petr
Maticka zahdjila opravy za trvalé konzultace s Ro-
bertem Szabd, technickym pracovnikem TSO,
oblastni sprava Zapad: ,Zacdtkem kvétna 2019
byly prdce na rekonstrukci pomniku zahdjeny odstra-
novdnim mechu, necistot a exhaldt( z desek s ndpi-
sy,” za€ind vycet Cinnosti a pokracuje: ,Poté prislo
na fadu lokdlIni zpevnéni narusenych mist, tmeleni
defekt(i umélym kamenem, ddle naneseni ochranné
vrstvy na kamenné desky a plastiky vcetné barevné
retuse.” K tomu se pfidala oprava a nahozeni zadni
Casti pomniku a ve finale nasledovala montaz do-
plnkd, tedy poli¢ky na svicky a Uchytu na vénec,
a samoziejmé samotna obnova pisma.

Ke kazdému pietnimu mistu patfi i okoli. K tomu
Robert Szabé dodava, ze , pii zhotoveni pristupoveé-
ho chodnicku se narazilo na jeho ptvodni ptdorys.
Obrubnik byl zhotoven tak, Ze koresponduje s dlaz-
bou tésné u pomniku. A Uprava bezprostredniho
okoli od prerostlych kiovin uz byl detail, ktery ale
prinesl znacné zviditelnéni mista na této rusné tride.”

Vokovicky pomnik je tak na dalsi roky ddstojnou
ptipominkou vale¢nych obéti z fad zaméstnancu
DPP. Diky usili jejich nasledovnik{ byl uz letosniho
kvétna opatien vénci a svickami a mohli ho zazna-
menat prvni zatahujici fidici. ]

CERNOBILY SNIMEK
UKAZUJE POMNIK
Z OBDOBI KOLEM
ROKU 1970...

... ASTAV PRED
RENOVACI
V ROCE 2019

POCATEK KVETNA
A PRI PRACI
ZACHYCEN
PRACOVNIK
KAMENICKE FIRMY
PRI OBNOVE
PLASTIKY

UPRAVA POMNIKU
VCETNE ZADNI
CASTI A BLIZKEHO
OKOLI PRINESLA
DUSTOJNOU
PODOBU
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VYROCI

Text: Radek Sebele a Milan Vesely
Foto: archiv sluzby Dopravni zafizeni
a Petr Hejna

Foto: Petr Hena

PRAZSKE PODZEMNI| PRAZCE
VZPOMINAJI aneb

PO ORGANIZACNICH STOPACH

PODNIKEM

Dil 8.

KDO V METRU ZAJISTUJE DOPRAVU
CESTUJICICH DO PODZEMI A ZPET

NA POVRCH?

ABY MOHLO PRAZSKE METRO PREPRAVIT
DENNE 1,6 MILIONU CESTUJICICH, MUSI SE
TYTO OSOBY DOSTAT Z ULICNI UROVNE

NA NASTUPISTE A POTE ZASE ZPATKY.
PROTOZE JE VETSINA STANIC V PODZEMI, TAK
CESTUJICIM POMAHAJI PREKONAT VYSKOVE
ROZDILY ESKALATORY, VYTAHY A POHYBLIVE
PLOSINY, KTERE JSOU VE SPRAVE SLUZBY
244000 — DOPRAVNI ZARIZENI.

UZAVIRACI ZARIZENI M- 6206 PRED VSTUPEM NA POHYBLIVE SCHODY
VE STANICI NARODNI TRIDA

Eskaldtory tvofi nedilnou a vyznamnou
soucast prazského metra od zacdtku jeho
existence. Jejich sprava patfila nejprve pod
Dopravni sluzbu, z které se k 1. 1. 1977 vy-
Clenila samostatna Eskalatorova sluzba. Po
transformacnim procesu a ustanoveni jed-
notky Dopravni cesta Metro v roce 2005
se sluzba stala jednim zjejich vykonnych ttva-
ri pod novym nazvem sluzba 244000 - Do-
pravni zafizeni. Vedoucim sluzby je od roku
2009 Petr Vondracek. V sou¢asné dobé ma
sluzba 320 zaméstnancd.

Jiz z ndzvu sluzby je zfejmé, ze sluzba pro-
vozuje nejen eskalatory, ale i dalsi dopravni
zafizeni, a to vytahy a pohyblivé plosiny. Jde
celkem o 268 eskalatord, 155 vytahl a 5 po-
hyblivych plosin. Porfolio svéfeného majetku
doplfuje 44 mfizi (rolety a protipozarni vrata)
a jeden tlakové plynotésny uzavér ve stanici
Invalidovna.

Eskalatory

Eskalatory (pohyblivé schody) se musi ve smy-
slu vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 177/1995
Sb. zfidit ve stanicich metra v pfipadech, kdy
je rozdil spojovanych urovni, tzv. dopravni
vyska, vétsi nez 5 m ve sméru vystupu a vetsi
nez 7 m ve sméru sestupu. V roce 1974 jich pfi
zahajeni provozu metra bylo instalovano v de-
viti stanicich prvniho useku trati C celkem 23
(ve stanicich Gottwaldova a zpocatku i Praz-
ského povstani eskalatory nebyly). VSechny
dodal jediny vyrobce, chrudimska Transporta.

V soucasné dobé je z 61 provozovanych stanic
49 stanic vybaveno eskaldtory, a to v poctu
195 ramen stani¢nich a 73 ramen podchodo-
vych. Jedna se o stroje 6 vyrobcd v celkem
25 provedenich. Hlavni rozdily Ize pocitit ze-
jména v rychlosti schodového pasma, ktera
se pohybuje od 0,5m/s u 4 podchodovych
pohyblivych schodd od firem Transporta
a Schindler az po 0,9 m/s u 43 stanicnich po-
hyblivych schodli od Leningradského vyrob-
niho sdruzeni.

Nejstarsi provozovany typ vyrobila Transporta
a najdeme ho ve stanici Mlstek. Naopak troje
nejnové;jsi pohyblivé schody predal do uzivani
Schindler letos v srpnu ve stanici Karlovo na-
mésti. Nejstarsi typy jsou jiz technicky zasta-
ralé, nesplnuji podminky soucasnych evrop-
skych norem, zejména v oblasti bezpecnosti,
a doslo u nich i k ukonceni vyroby ndhradnich
dilé. Proto po vycerpani stanovené Zivotnosti
dochdzi k jejich postupné vyméné, kterd je
realizovana na zakladé predem stanoveného
planu a ptidélenych finan¢nich prostredkd.

DOPRAVNI ZARIZENI VE STANICI METRA LETNANY: STANICN[ POHYBLIVE SCHODY
C.429 A 430, 0SOBNI VYTAH C. 441

POHLED DO VYTAHOVE SACHTY VYTAHU C. 186 VE STANICI FLORENC B



I SIKMA POHYBLIVA PLOSINA C. 345 VE STANICI NOVE BUTOVICE

Vytahy

Druhou nejpocetné;jsi skupinu spravovanych
zatizeni tvoii vytahy. Z pocatecnich 14 vy-
hradné ndkladnich, provozovanych od zaha-
jeni provozu prazského metra, narostl jejich
pocet na soucasnych 76 nakladnich a 79 osob-
nich. S vyjimkou stanice Invalidovna, Vysehrad
a Depo Hostivar je dnes minimalné nakladni
vytah v kazdé stanici metra. Obsluznost osob-
nich vytah je reena tak, ze je mohou ovladat
sami cestujici. Naopak nakladni vytahy mohou
obsluhovat pouze proskolené osoby s oprav-
nénim fidi¢e vytahu. Pfed rokem 1989 byly
vsechny vytahy pouze nékladni.

Problematika osobnich vytah(, zajistujicich
pfistup do stanice zejména osobam s ome-
zenou schopnosti pohybu a maminkam
s détskymi kocérky, zacala byt feSena az
po roce 1989, kdy doslo ke zméné pfistupu
k bezbariérovému uzivani stanic. Nejprve
bylo za¢atkem 90. let vytipovano nékolik na-
kladnich vytahd, které po nutnych technic-
kych upravach mohli tito cestujici vyuzivat
v doprovodu vyskolené osoby.

Tam, kde to bylo technicky mozné, bylo pfi-
stoupeno k dodate¢nym vestavbam osob-
nich vytah(. Prvni z nich byl zprovoznén ve

UTVARY SLUZBY DOPRAVNI ZARIZENI délnické

A POCTY ZAMESTNANCU: profese

291
244000 vedouci sluzby Dopravni zfizeni 1
244100 odbor Provozné-technicky 12
244300 provoz Dopravni zafizeni 3
244330 stfedisko Trat A 53
244340 stredisko Trat B 76
244350 stredisko Trat C 52
244370 stredisko Elektrické zafizeni 42
244400 provoz Opravy dopravnich zafizeni 2
244420 stfedisko Dilenské opravy 31
244430 stiedisko Montazni opravy 48

stanici Hlavni nadrazi a spojil povrch (odba-
vovaci halu nadrazi) s nastupistém metra ve
sméru k Muzeu. Jako bezbariérové jsou di-
sledné uvadény do provozu viechny nové
stanice od roku 1994. Aktuéalné se provadi
vystavba vytahu ve stanici Karlovo nameésti.
V soucasné dobé je z celkem 61 stanic metra
44 bezbariérovych a postupné jsou pfipravo-
vény a realizovany dalsi projekty bezbariéro-
vych zpfistupnéni tak, aby v budoucnu byly
vsechny stanice metra bezbariérové.

—* THzaméstnanci

29

Celkem 320 pracovnikii

Pohyblivé plosiny

Pohyblivych plosin je celkem 5 a do budouc-
na jiz nebudou instalovany, nebot tato zafi-
zeni v dnesni dobé svymi technickymi para-
metry nespliuji ndro¢né provozni podminky
prazského metra. Jednd se zejména o pocet
moznych jizd a jejich dopravni rychlost, ne-
pohodIné ovladani a omezené vyuziti plosi-
ny - malé dopravni plocha.

Ctyfi dosud provozované ploiny jsou $ikmé
(pohybuji se po Sikmé dréaze), jedna je svisla.
Ta je umisténa ve stanici Nadrazi HoleSovice,
a protoze se podobd svym provedenim kla-
sickému vytahu, stava se zdrojem castych
podnétl cestujicich, ktefi si tuto skute¢nost
neuvédomuji a jsou s jejimi parametry ne-
spokojeni. | z toho dlvodu je v investi¢nim
planu sluzby jednou z uvazovanych polozek
nahrazeni plosiny vytahem.

Sluzba a jeji paleta c¢innosti
Poslanim sluzby je zabezpecovani trvalé pro-
vozuschopnosti svéfeného zafizeni a vsech
dalsich povinnosti provozovatele ve smyslu
Zakona o drahach 266/1994 Sb., véetné ve-
deni a uchovavani prislusné technické a pro-
vozni dokumentace. Sluzba zajistuje udrzbu,
opravy, modernizace a vyménu spravované-
ho zafizeni a podili se na pfipravé a realizaci
investi¢nich akci, jakymi jsou vystavba no-
vych stanic, rozsahlé rekonstrukce starsich
stanic a dodate¢né budovani bezbariérovych
piistupt ve stavajicich stanicich.

Nedilnou soucésti jeji ¢cinnosti je zabezpeceni
legislativou predepsanych revizi, prohlidek
a zkousek svéfeného urceného technické-
ho zafizeni (UTZ), které vedle zminéného
dopravniho zafizeni ¢ita jeSté desitky jeho
napéjecich rozvadécu plus 6 jefabd a jednu
tlakovou nadobu tvofici sou¢ast vybaveni di-
lenského zazemi sluzby.

Sluzba mé dva provozy, jeden nepfretrzité za-
jistuje bézné servisni Ukony souvisejici s pro-
vozem dopravnich zafizeni a druhy provoz se
zabyva jak planovanymi, tak havarijnimi opra-
vami eskalator( vétsiho rozsahu, vcetné ge-
nerélnich oprav. Cinnost obou provozl tech-
nicky podporuje Provozné-technicky odbor.

Odbor Provozné-technicky

Odbor 244100 je podplrnym pro oba pro-
vozni Gtvary. Ridi a koordinuje technické
a legislativni cinnosti sluzby a zpracovava
podklady k zajisténi technického rozvoje,
vystavby, zprovoznovani, provozu, udrzby
a oprav eskaldtord, vytahd, rozvadécq, svis-
lych nebo Sikmych plosin, rolet, mfizi, vrat
a tlakové-plynotésného uzavéru ve stanici

I NAKLADNI VYTAH C. 186 VE STANICI FLORENC B

I STROJOVNA VYTAHU C. 186 VE STANICI FLORENC B

metra Invalidovna. Ridi kvalitu sluzby dle cer-
tifikovaného systému I1SO 9001.

V ramci zajistovani a zpracovani technickych
podkladd pro vybérova fizeni a spoluprace
pfi navrzich, tvorbé dokumentace i realizaci
novych projektd a rekonstrukci v oblasti své
pusobnosti vytvoril odbor v roce 2011 dva
stéZejni dokumenty: 244000 Projek¢ni stan-
dard - pohyblivé schody a 244000 Projek¢ni
standard - vytahy.

Pro¢ vznikly takové dokumenty, kdyz bezpec-
nostni i technické pozadavky na konstrukci

dopravnich zafizeni stanovuji CSN? Odpovéd

je jednoducha, v mimoradné naro¢nych pro-
voznich podminkach prazského metra ne-

obstoji automaticky kazdé zafizeni, které je
ve shodé s platnou legislativou. Legislativa
neurcuje provozni zatéz zatizeni. Proto bylo
nutné definovat nékteré dalsi pozadavky.

Pro¢ takové dokumenty vznikly az po roce
2011, tj. po témér 40 letech provozu metra?
Protoze az tou dobou narostly problémy s es-
kalatory, vytahy i ploSinami zprovoznénymi
po roce 1989 do takové vyse, ze zacalo byt
zfejmé, Ze nestaci odstrafiovat zavady, ale je
nutné jim predchazet vybérem vhodnéjsich
konstrukci. Do roku 1990 bylo vedle domé-
ci Transporty dominantnim dodavatelem
eskalatorli Leningradské vyrobni sdruzeni
Eskalator, které k nam dodavalo robustni vy-
robky konstruované pro naro¢né podminky



ruskych silné vytizenych podzemnich drah,
s kterymi nebyly zadné zavaznéjsi problémy.
Ty nastaly az po roce 1989 s nakupem subtil-
néjsich vyrobkl ,zapadnich” firem urcenych
primarné pro nizsi zatéz. K feseni téchto pro-
blém bylo nutné zpfisnit pozadavky na vy-
bér vhodnych konstrukci.

Problematika vytaht a plosin se po roce 1989
zménila jesté vyraznéji. Na trasach bylo in-
stalovdno jen malé mnozstvi prilezitostné
vyuzivanych nakladnich vytahl pro dopra-
vu materidlu do technickych prostor stanic,
pfipadné pro zésobovéani obchodni vybave-
nosti ve vestibulech. BEhem prvnich 20 let
budovani novych bezbariérovych stanic
a dodate¢ného bezbariérového zpfiistupno-
vani vybranych starsich stanic rozhodovala
o vybéru typu zafizeni predevsim ekonomic-
kd a architektonicka kritéria. Ve spraveé sluzby
se tak objevilo Siroké spektrum feseni vytaht
a plosin, z nichz se ne kazdé osvédcilo.

Postupné se zcela ustoupilo od plosin pro
jejich malou prepravni kapacitu a nepoho-
diné ovladani. Ve sluzbé metra neobstély
naptiklad hydraulické vytahy, u kterych se
pii vyssi frekvenci jizd prehfiva olej. Znacna
vytizenost zafizeni se promitla do projek¢-
niho standardu pro vytahy pozadavkem na
dimenzovani tak, aby byl schopen absolvo-
vat 1600 jizd za den se 120 starty za jednu
hodinu, pti¢emz se pro vypocet komponentd
uvazuje vzdy vy3si hodnota zatéze.

Pro udrzbu a opravy zafizeni ve spravé sluzby
tvoii pracovnici odboru 244100 technologic-
ké postupy. Sleduji probéh provoznich hodin
a provadi diagnosticka méfeni. Na zakladé
téchto dat pak sestavuji plany oprav, moder-
nizaci, vymén a predevsim upravuji standar-
dy dle spirdly jakosti kvality management
systému 1SO 9001. Pro kazdé zafizeni vedou
a uchovavaji technickou i provozni dokumen-
taci, jejiz stéZejni cast tvori protokoly o pro-
vedenych revizich a odstraniovani pfipadnych
zavad a nedostatkl. Rozsah revizni ¢innosti
neni vibec maly. Nejvyssi frekvenci revizi
predepisuje Vyhlaska MD ¢. 100/1995 Sb.
pro vytahy. Kazdy osobni vytah instalovany
ve stanici metra musi byt podroben kazdé
3 mésice provozni revizi, kazdy rok strojni re-
vizi, kazdé 2 roky revizi elektro a kazdé 3 roky
prohlidce a zkousce.

V kompetenci odboru je také pfiprava pod-
kladG pro zajisténi souhlasného stanoviska
Drazniho spravniho ufadu (odbor pozemni
komunikace a drdhy-PKD MHMP) s omeze-
nim kapacity obvyklé dopravni cesty, Setfeni
mimortadnych udalosti vzniklych v provozu

I VEDOUCI STREDISKA 244330 RUDOLF ADAMIK (VPRAVO) VE STANICI DEJVICKA

MECHANIK STREDISKA 244330 PRI MAZANI
RETEZU POHYBLIVYCH SCHODU C. 068
VE STANICI HRADCANSKA

eskalatord a zajistovani ¢innosti souvisejicich
s legislativou standard(l kvality v rdmci ¢in-
nosti sluzby.

Provoz Dopravni zafizeni

Provoz 244300 je personalné nejsilnéjsim
Utvarem sluzby Dopravni zafizeni, cozZ logic-
ky vyplyva z toho, ze jeho pracovnici pfimo
provadéji v nepfretrzitém provozu udrzbu
a operativni odstrafiovani zavad vsech eska-

MECHANICI STREDISKA 244430 PRI

OPRAVE PODCHODOVYCH POHYBLIVYCH

SCHODU C. 110 VE STANICI DEJVICKA

v v o

lator(i a rozvadécd ve spravé sluzby a zajistuji
vykon dozorcl vytahl véetné vyprostovani
uvizlych osob. V dennim rezimu pak provadi
servis nakladnich vytaha. Servis, revize a kon-
troly osobnich vytah(, plosin, vrat a miizi
pracovnici realizuji v soucinnosti s externimi
servisnimi organizacemi, které zajistuji pro-
vozuschopnost téchto zafizeni na zékladé
uzavienych smluv. Dale uUtvar spolupracuje
s ostatnimi Utvary pfi kolaudac¢nich a rekla-

I PRACOVISTE STREDISKA DILENSKYCH OPRAV 244420 V OBJEKTU DEPA KACEROV

macnich fizenich a zajistuje dalsi cinnosti
provozniho charakteru.

Vnitfni organizacni struktura provozu Doprav-
ni zafizeni je tvofena ¢tyfmi stredisky. Prvni tfi,
pfislusné jednotlivym trasdm metra, se staraji
prevazné o strojni ¢ast eskalatord vzdy na své
trase. Zbyvajici stredisko zajistuje funkénost
napfi¢ véemi trasami veskerych elektrickych
komponentl a napajeni rozvadécl viech za-
fizeni, kterd jsou ve spravé sluzby.

Stiediska se dale déli na 17 okrsk( provoznich
zamecnik(, dva okrsky provoznich elektrika-
il a jeden okrsek vytahar(, jehoz provozni
zamecnici spadaji organizacné pod stredisko
Traté C a provozni elektrikafi pod stfedisko
Elektrické zafizeni. Okrsky provoznich zdmec-
nikd maji dilny ve vybranych stanicich metra,
odkud spravuji pfilehlé stanice. V nékolika
ptipadech tvoii okrsek vzhledem k velkému
poctu zafizeni pouze samotna stanice.

Provozni elektrikafi sidli ve stanicich I. P. Pav-
lova, Jinonice a Dejvicka. Okrsek vytahatl
ma zazemi ve stanici Smichovské nadrazi.
S vyjimkou vytahar(, ktefi zajistuji servis na-
kladnich vytaht a provadi kontrolu osobnich
vytahQ, pracuji véechny ostatni okrsky v ne-
pretrzitém provozu.

Provoz Opravy dopravnich
zarizeni

Provoz 244400 ma népln prace ziejmou jiz ze
svého nazvu. Zbyva doplnit, Ze provadi vy-
hradné rozsahlejsi a naroc¢néjsi opravy eskala-
torQ vcetné oprav generalnich. Technologicky

naroc¢né cinnosti provadi pracovnici strediska
Dilenské opravy na specializovanych pracovi-
Stich situovanych v objektech depa Kacerov.
Montéazni a opravarenské prace provadi pra-
covnici stfediska Montazni opravy piimo ve
stanicich.

Stiedisko Dilenské opravy

Stfedisko 244420 provadi kompletni opra-
vy a renovace dill strojni césti eskalato-
rd. V pfipadé potieby dokaze jeho ob-
robna specifické nahradni dily i vyrobit.
Kromé vyroby ND vyrabi také pfipravky
a daldi zafizeni jak pro vlastni potieby,

tak pro potieby ostatnich udtvarl sluzby.
Pro cisténi a opravy eskaldtorovych stupnd,
pro opravy prevodovych skfini a hlavnich
i vratnych hfideli, stejné jako pro zatézové
méreni a konzervaci taznych fetézu je stre-
disko vybaveno oddélenymi pracovisti se
specializovanym zafizenim.

Pro pfiblizeni rozdilu v naro¢nosti promére-
ni a oSetfeni fetézu eskalatoru oproti udrz-
bé fetézu jizdniho kola je na misté uvést, ze
oba fetézy sice vypadaji podobné, ale jejich
dimenze jsou podstatné odlisné. Napf. u fe-
téz0 ruskych eskalatord fady ET cini roztec
200 mm a jeden bézny metr takového fetézu
mé hmotnost 33 kg. Kromé specializovanych
operaci vypomaha stredisko pfi opravach
i s pomocnymi ¢innostmi, jako jsou napf. la-
kyrnické prace.

Stredisko Montazni opravy

Stiedisko 244430 tvofi 6 Cet, 3 strojni, 2 elekt-
ro a 1 madlaiq, které se zabyvaji opravami es-
kaldtord vétsiho rozsahu ve stanicich metra.
Vedle planovanych generalnich a mimorad-
nych oprav provadi i urgentni havarijni opra-
vy, a to jak v &asti strojni, tak elektro. Pred
opétovnym uvedenim zafizeni do provozu
po provedenych opravach zajistuje stredisko
predepsané revize a zkousky.

Dalsi neméné dilezitou cinnosti stiediska
je ocista eskalator(l. Vétsina praci probiha
v dennich sménach, ale nékteré specifické
operace, které by ohrozovaly bezpecnost
cestujicich ¢i snizovaly dopravni komfort, se
provadéji v dobé nocni vyluky. Jde napfi-
klad o manipulaci s nadmérnymi bfemeny

I ZAVAZi POUZIVANA PRI PROHLIDKACH A ZKOUSKACH VYTAHU
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I MILAN VESELY Z ODBORU 244100 V ULOZISTI TECHNICKE DOKUMENTACE

nebo brouseni drah, které provazi intenzivni
hluk a zépach. U ruskych eskalatord ma hlav-
ni hfidel hmotnost 6121 kg, motor 900 kg.
Hmotnost jednoho ruského stupné je 39 kg.

Systém fizeni kvality

Vedeni suzby Dopravni zafizeni se v roce 2014
rozhodlo k zavedeni systému fizeni kvality
dle CSN EN 1SO 9001. Pfevedeni myslenky do
praxe bylo o velkém Usili. Zmapovat soucasny
stav, ovéfit potfeby a zavést tymovou spo-
lupraci. Do celé fady kroku patfilo i zavedeni
centrdlni databdaze zafizeni, fizeni operativnich
ulozist. Prevedeni pozadavk( normy do praxe
pfineslo ujednoceni stavajicich a novych pro-
cesU. Zlepseni spoluprace pracovnikd i Gtvard.
Zavedeni pravidelnych kontrol (periodickych
internich auditd), ujednoceni formulaia a za-
znamovych knih a stanoveni odpovédnosti.

Systém fizeni kvality umoznil zaméfit se na
sledovani prabéhu procesli s vyuzitim pre-
ventivniho pfistupu, tzn. prfedchazet moz-
nym neshodam. Komplex vsech téchto zmén
v fizeni sluzby pfispél ke snizeni chybovosti,
zkvalitnil poskytovanou sluzbu zdkaznikdm
a pozved| Uroven prace tak, aby byla sluzba
rovnocennym partnerem pro spolupracujici
organizace. Cely proces zavadéni systému
fizeni kvality podle CSN EN 1SO 9001 byl za-
vrien certifikaci na zakladé Gspésné absolvo-
vaného externiho auditu provedeného reno-
movanou spolecnosti Lloyd’s Register Quality
Assurance v roce 2017. ]
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SLUZBA DOPRAVNI ZARIZENI JE OD ROKU 2017

DRZITELEM CERTIFIKATU ISO NA ZAJISTOVANI

PROVOZUSCHOPNOSTI DOPRAVNICH ZARIZENI
METRA

Vite, ze...

Nejdelsi eskalatory jsou umistény ve stanici Nameésti Miru?
Tvofi je 462 stupnd, jejich dopravni vyska je 43,6 m, tedy délka
Sikmé ¢asti je vice nez 87 m.

Zdvih vsech eskalator( v prazském metru presahne vysku 3,7 km?
Soucet stupnt na vsech eskalatorech je vice jak 45 tisic kusa?
Soucet vsech madel je téméi 37 km?

Nejdelsi vytah je ve stanici Florenc C se zdvihem 36,8 m?
Pohybuje se rychlosti 1 m/s.

Nejrychlejsi osobni vytahy v prazském metru se pohybuji
rychlosti 1,6 m/s a nachazeji se ve stanici Muzeum A?

Nejvétsi nosnost ma nékladni vytah ve stanici Andél - 8500 kg?

Nejvyssi pocet jizd dosahuje jeden z vytahU ve stanici Mastek
v hodnoté témér 1600 jizd za jeden den?

Pristé: Profil sluzby Technologicka zafizenia OSM

Autor projektu "Prazské podzemni prazce vzpominaji":
Zdenék Rampa, byvaly vedouci odb. Rizeni provozu JDCM

POSTUP VYMENY STANICNICH POHYBLIVYCH SCHODU TYPU LENINGRAD ZA NOVE
OD VYROBCE SCHINDLER VE STANICI METRA KARLOVO NAMEST/, KTERA SPOLU

S MODERNIZAC

VESTIBULU RESSLOVA PROBIHALA OD 9. 10. 2018 DO 16. 8. 2019
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HISTORIE

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP a fortepan.hu

PRAZSKE MHD V OBRAZECH

V roce 1951 poridil prazsky dopravni podnik dva
malé autobusy Praga RND. Svoji celkovou délkou
necelych sedm a pUl metru by se dnes zaradily mezi
tzv. midibusy. Byly to posledni autobusy, které mély
tzv. cumak, tj. pfedsunuty kapotovany motor. Vozy
se pro bézny linkovy provoz zfejmé pfili$ nehodily.
Zname jen nékolik fotografii téchto vozl, na nékte-
rych je vidét tabulka ,cvi¢na jizda“. Mezi tyto snimky
patiiitento. Byl pofizen na negativ formatu 6 x 6 cm.
Fotograf si zinscenoval praktickou zkousku budouci-
ho fidice; nebyl ziejmé velkym profesionalem, jinak
by v kompozici nenechal ¢ast téla jiného ¢lovéka
opirajiciho se o kapotu.

DP kontakt
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Barevny velkoformatovy diapozitiv
nam pfipoming, jak to vypadalo v ¢asti
podchodu stanice metra Muzeum pfi-
blizné pred ¢tyfmi desitkami let. Byla
tam provozovna moderniho typu, kde
jste si mohli napriklad dat kavu, a vle-
vo od ni, smérem k Vinohradské ulici,
byla fada telefonnich pfistroji scho-
vanych v jakychsi oddélenych zdkou-
tich. Na snimku vidime jesté ptvodni
orientacni systém a na ném i smérov-
ku k budové nékdejsiho Federalniho
shromazdéni, které dnes jiz vic jak
ctvrt stoleti neexistuje.

Amatérsky fotograf a soucasné zaméstnanec
Elektrickych podnik( krélovského hlavniho mésta
Prahy Antonin Novotny pofidil nékdy z kraje roku 1913
tento snimek. Pro mnoho ¢tenafll bude asi zahadou,
kde stisknul spoust. Stal na kiizovatce dnesnich ulic
Ostrovského a Radlicka a dival se smérem k ulici
Nadrazni k tehdejsimu arealu smichovské plynarny.
A dlvod pofizeni fotografie? Vystavba tramvajovych
trati na Koulku a na Santosku. Drevény objekt
na snimku je provizorni zazemi pro pracovniky
Elektrickych podnikl, ktefi stavbu provadéli.
Originalni ténovana fotografie ma rozmér 9 x 12 cm.

Pred 95 lety, 14. zafi 1924, byl zahdjen
provoz na nové tramvajové trati vedouci
od Vychovatelny do stanice Kobylisy, coz
je dnesni zastavka Ke Stirce. Nas snimek
tu byl potizen priblizné o pét let pozdéji.
Mozna se divite, odkud jede tramvaj v po-
zadi. PGvodni kone¢nd byvala v dnesni
Klapkové ulici a na konci trati vétSinou ve
$picce staval vle¢ny viiz, ktery prekazel
silnicnimu provozu. Proto byla konecna
v roce 1928 prelozena na odbocku do
dnesni ulice Ke Stirce a po dvojim pro-
dlouzeni koleje sahaly az k ulici Vr3ni. Zru-
seny byly az v roce 1949. Nase fotografie
je reprodukci klasické pohlednice. Je to
jediny znamy snimek, kde nékdejsi kole-
jovou odbocku alespon tusime.

Pfipominame-li si stavbu prvniho provozniho useku tra-
té A prazského metra, neziidka pouzivdme fotografie tram-
vajového provizorniho mostu vedouciho od Jungmannova
namésti z tzv. Mysi diry nad staveni$tém stanice podcho-
du stanice MUstek. Pamatujete si jesté, jak to tu vypadalo
pred zbotenim Domu madarské kultury, nejspodnéjsiho
domu Vaclavského namésti? Vzpomindate, Ze tu jezdily do-
konce automobily? Dopravu Uzkou ulickou fidily semafory

a s ohledem na Sitku komunikace mohl jet samostatné bud

jen proud na Vaclavské ndmésti anebo do ulice Na Prikopé.
Unikatni snimek ,My3i diry” mdzeme vidét na internetovych
strankdach fortepan.hu pod cislem 12045. Jeho autorem je
Kurutz Marton.
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LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Jiti Dosly

LETEM SVETEM... AUTOBUSEM

MEZINARODNI SVAZ VEREJNE DOPRAVY UITP
PROVEDL NA JARE 2019 CELOSVETOVY PRUZKUM
V OBLASTI AUTOBUSU MHD. DO VYZKUMU SE
ZAPQJILO 320 PROVOZOVATELU AUTOBUSOVE
DOPRAVY ZE 46 ROZVOJOVYCH | VYSPELYCH
ZEMI NEKOLIKA SVETADILU. VZNIKL TAK UNIKATNI
OBRAZEK O GLOBALNI AUTOBUSOVE FLOTILE,

DO KTEREHO PRISPEL | DPP.V TETO SOUVISLOSTI
PATRI PODEKOVAN[ ZASTUPCUM JEDNOTKY
PROVOZ AUTOBUSY.

DP kontakt

Autobus - motorové vozidlo pro prepravu vétsiho mnoz-
stvi cestujicich po pozemnich komunikacich. Podle po-
ptavky ze strany cestujicich se ve méstech na rGizné au-
tobusové linky nasazuji rGzné typy vozidel, kterd maji
samoziejmé rdznou kapacitu. Praxe zndma i v Praze.
UITP si pro celosvétovy prizkum zvolilo metodiku bar-
celonského méstského dopravce TMB, ktery u autobusu
definuje tzv. pohodInou kapacitu a maximalni kapacitu.
Spole¢né s typy vozidel Ize tedy pfehledné v tabulce
pfiblizit barcelonsky pfistup.

METODIKA DEFINOVANI TYPU VOZIDEL VE VYZKUMU UITP
Zdroj: TMB, Barcelona

9/2019

TYPY VOZIDEL

Z provedeného vyzkumu vyplyva, ze téméf 68 % autobusové flotily
méstskych autobusl ve svété jsou standardni autobusy délky 12 me-
tri. Kloubové autobusy dvou i tficlankové jsou zastoupeny 12 %, na
midibusy a minibusy, tedy autobusy délky do 9 metrq, resp. 6 metr(,
ptipada celkem 13 %. Dvoupatrové autobusy ,doubledeckery” maji
podil 5 % a zbyla neceld 2 % pfipadaji na trolejbusy. Pfesnd ¢isla jsou
znazornéna v grafu. Pfi pohledu na typy vozidel dle jednotlivych zemi
prekvapi, Ze napf. v Argentiné, Dansku, Finsku, Japonsku nebo i v Nigé-
rii a Jizni Koreji je podil standardnich autobus( délky 12 metrd velmi
nadprimérny, vice nez 90%.

Jak si stoji Praha v porovnani s jinymi mésty v kategorii typl vozidel?
DPP mé podil standardnich autobusti 52 %, kloubova vozidla tvoii 42 %
vozU, midibusy délky 9 metrt 6 % a trolejbusy tvofi pouhych devét se-
tin procenta.

STARI VOZIDEL

Prdmérné stafi vozového parku ve vice jak tfech stovkach sledovanych
systémd je 6,9 let. Cina, Rusko, Brazilie nebo Indonésie a Mexiko vy-
razné ovlivnily primérné stafi autobust, nebot v téchto zemich jsou
provozovany ve velkém novéjsi autobusy. DPP provozuje autobusy pra-
mérného stafi 7,7 roku.

POHONNY SYSTEM

Bez nadsazky se da konstatovat, Ze pohonné systémy autobusl pro-
chazi nékolik let velkym technologickym boomem. Proména klimatu,
stav zasob fosilnich paliv a Zivotni prostfedi ve méstech jsou hlavnimi
dlvody, pro¢ dopravci poptavaji u vyrobcl autobus(i vozy s alternativ-
nimi pohonnymi systémy. Pfesto tvofi podil naftovych autobusu stéle
jesté 50 %. Dalsich 22 % autobust spotfebovavaji naftu v kombinaci
s nékterymi ptisadami nebo piimo bionaftu.

Cina s podilem elektrickych autobust 57 % je prikopnikem v oblasti
elektrifikace autobusové dopravy. Ostatni zemé s vyraznym podilem
elektrické energie jsou Rumunsko (22 %), Francie nebo Velka Britanie
(18 %). Zemi s nejvyssim podilem autobust na stlaceny zemni plyn CNG
je Jizni Korea, kde 98 % autobusli vyuziva tento pohonny systém.

EMISE

S pohonnym systémem uzce souvisi i vyfukové skodliviny (oxid uhelna-
ty, uhlovodiky, oxidy dusiku a pevné castice), které se vyjadiuji emisni
1992 a nejvyssi, nejnovéjsi, je EURO VI z roku 2013. Ve zkoumanych
320 autobusovych systémech bylo nejcastéjsi zastoupeni autobusud
tiidy EURO V (28 %), EURO Il (22,5 %). Zemé, které maji nejvétsi podil
autobus( v emisnich tfidach EURO V a nejprisn&jsi EURO VI, jsou Svéd-
sko, Norsko, Litva, Rakousko nebo Jizni Korea. V téchto zemich je podil
autobust tiidy EURO V a EURO VI vyssi nez 80 %.

DPP se nema za co stydét, podil autobus(i EURO V je 45 %, nejpfisné;si
EURO VI splfiuje 31 % autobust. Dvé nejvyssi EURO tfidy tedy spliuje
vice jak % prazskych autobusu.

Emisni norma EURO je zavazna norma Evropské unie
od roku 1992, kterd ve formé hmotnosti Skodliviny
v gramech na jeden ujety kilometr urcuje limity skodlivin

ve vyfukovych plynech vznétovych i zaZzehovych motord.
Pro autobusy a nakladni automobily jsou cislovany
fimskymi cislicemi (osobni automobily a lehka uzitkova
vozidla jsou ¢islovany &islicemi arabskymi).

I TYPY VOZIDEL / Zdroj: UITP

I POHONNE SYSTEMY AUTOBUSU/ Zdroj: UITP

I EMISNI STANDARDY AUTOBUSU / Zdroj: UITP
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BEZBARIEROVOST

Usnadnéni ¢i viilbec umoznéni prepravy osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace je dnes jiz béznou soucas-
ti systém0G MHD. Autobusovy vyzkum UITP toto hledisko
neopomnél a vénoval se mu velmi detailné. Z vysledkd
vyplyva, Ze 67 % autobusl jezdicich ve 320 systémech
MHD vsech 46 zemich zapojenych do vyzkumu, je nizko-
podlaznich.

Celkem 48 % autobusl je vybaveno néstupni rampou,
v poloviné autobusl je vyhrazeny prostor pro cestujiciho
na invalidnim voziku, 38 % autobus( je schopno naklonu
pro usnadnéni nastupu a vystupu (kneeling). Na cestujici
s omezenou schopnosti orientace mysli zhruba 40 % do-
pravcl — 42 % autobusd je vybaveno hlasovym signalem,
39 % autobus( ma vizualni signalizaci.

A opét navrat do Prahy. V oblasti bezbariérovosti vychazi
benchmarking pro DPP v porovnani s jinymi autobusovy-
mi systémy dobfe. Vizudlni signalizace (v¢. informacniho
systému), hlasovou signalizaci a prostor pro invalidni vo-
zik ma 100 % vsech autobusu. Naklapéci mechanismus ma
76 % prazskych méstskych autobusd, najezdovou rampou
disponuje 89 % vozu. Podil nizkopodlaznich vozidel je rov-
néz 89 % autobusového vozového parku.

POCET RIDICU NA AUTOBUS

Pocet fidi¢h na 1 autobus je velmi rozdilny ukazatel ve
zkoumaném vzorku 320 méstskych autobusovych systé-
md. V priméru vychazi, Ze na 1 autobus jsou dva fidici
(v 63 % piipadl je mezi 1,6 az 2,5 fidicd / 1 autobus). Graf
pfiblizuje pocet zemi v daném rozpéti poctu fidi¢t na
1 autobus. V 10 zemich pfipada na 1 autobus mezi 1 az
1,5 Fidici, v 5 pfipadech jde 0 2,6 az 3 fidi¢e na 1 autobus.
6 zemi ma pocet fidicd na vozidlo mimo interval 1,0 az
3,0 fidice.

V ukazateli poctu tidi¢l na jedno vozidlo zapada DPP do
prdméru zkoumanych zemi. V DPP pfipada cca 1,9 fidice
na jeden autobus.

POCET CESTUJICICH NA AUTOBUS

Pocet cestujicich na 1 autobus se mUze lisit mezi jednotli-
vymi systémy zahrnutymi do vyzkumu az dvakrat. Pokud
rozdélime tento ukazatel do ¢tyf skupin, a to do 100 000,
mezi 100 az 150 tisici, mezi 150 az 200 tisici a nad 200 tisic,
tak kazdy z téchto intervall bude mit zhruba stejny po-
Cet zemi s vyjimkou vice nez 200 tisici cestujicich. Pocet
cestujicich 200 000 na 1 autobus byl zaznamenan v téchto
Sesti zemich: Cesko, Slovensko, Rakousko, Estonsko, Pol-
sko a Rumunsko.

Zapojovani do benchmarkingovych studii na rlizna téma-
ta MHD patii dlouhodobé mezi aktivity, kterych se DPP
pravidelné zucastnuje. Sledovani trendd v soucasném
technologickém rozvoji vefejné dopravy, bohatém na
inovativni a nova feseni, tak rozsifi obzory kazdému ve
své oblasti. Jde svym zplsobem o nastaveni zrcadla, jak
si DPP stoji v urcitych tématech ve srovnani s jinymi pro-
vozovateli MHD. L
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Benchmarking Ize ¢esky popsat jako metodu,
pfi niz porovnava jedna spolecnost Uroven

a vyspélost svych produktd formou srovnani
vybranych ukazatelll s ostatnimi spole¢nostmi.
Zjednodus$ené tedy ,uceni se od konkurence”.

TIP NA VYLET

Text a foto: Frantisek Zahnas

V PRAVIDELNEM PROVOZU

POKUD BY NEKDO PROJEVIL PRAN

.

vUZ KONSTRUKCE PETER
WITT NA PIAZZA CORDUSIO.
V POZADI SOCHA ITALSKEHO
BASNIKA, KNEZE A POLITIKA,
GIUSEPPE PARINIHO

VIDET V PRAVIDELNEM PROVOZU TRAMVAJE,

KTERE SPATRILY SVETLO SVETA JESTE PRED VYPUKNUTIM II. SVETOVE VALKY,
BYLA BY MU PRAVDEPODOBNE DOPORUCENA NAVSTEVA PORTUGALSKEHO
HLAVNIHO MESTA LISABONU. RAD BYCH DOTYCNEMU JESTE PORADIL, ABY SE
VYDAL NA VYLET ZA STARYMI TRAMVAJEMI DO SEVEROITALSKEHO MILANA.

Mimochodem, jedna se o nejvétsi tramvajo-
vy provoz v Italii. Na asi 150 kilometrech trati
je provozovano 17 méstskych linek a jedna
pfiméstska, jezdici v trase Milan - Limbiate.

Mildnské tramvaje jezdici na rozchodu
1445 mm pisi svoji historii od 8. 7. 1876. Toho
dne vyjela prvni linka koriské dréhy spoju-
jici mésto Monzu s okrajem Mildna. Systém
méstskych linek konky se zacal stavét az
v roce 1882, do té doby se milansti radni

sverepé branili zfizovani tramvajovych tra-
ti uvnitf mésta. Jako dlivody byly uvadény
problémy s vystavbou tramvajovych trati
v ulicich a také s naslednym hlukem, ktery se
bude projevovat pii provozu.

V letech 1893-1900 byl systém méstskych
tramvajovych linek zcela elektrifikovan. Me-
ziméstské tramvaje pak uzivaly bud' uz trakci
elektrickou (napfiklad trat do Monzy byla
elektrifikovana jiz roku 1900) anebo, a to az
do roku 1957, trakci parni. Do roku 1928 jez-
dily na milanskych vnitroméstskych linkach

Jklasické” dvoundpravové motorové vozy, na
exponovanych linkdch pak doplnéné jednim
vle¢nym vozem.

Poté vsak nastava historicky zlom. V letech
1928-1930 je uvedeno do provozu celkem
502 ¢tyinapravovych vozl typu Peter Witt.
Dle americké dokumentace je stavélo Sest
italskych vyrobcl: Breda, Carminati & Tose-
Ili, Reggio Emilia, Officina meccaniche, Talle-
ro a Lodigiane. Jedna se o viiz jednosmérny,
dlouhy 13,9 m, Siroky 2,35 m, s pensylvan-
skymi podvozky (rozvor 1,6 m, vzdalenost
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oto¢nych cepl je 7,2 m), tézky 15t. Viz je
vybaven ¢tyfmi motory po 21 kW. Je urcen
pro 29 sedicich a 70 stojicich cestujicich. Ri-
di¢ této tramvaje jiz vykonaval sluzbu vsedé,
dokud existovala funkce privodc¢iho, mél
i tento své stalé misto, uz nemusel proché-
zet vozem.

Viz je ovladan klasickym kontrolérem,
k dispozici je vzduchovd a ru¢ni brzda.
Kolejnicovou brzdou vybaven neni. Troje
dvefe vozu jsou ovladdané pneumaticky ze
stanovisté fidice. Osvétleni salonu vozu je
feseno lustiiky. Viz nikdy nebyl vybaven
ani pro mnohoc¢lenny provoz ani pro provoz
s vle¢nymi vozy. Je sice vybaven talifovym
spfahlem, ale to se vyuziva jen v pfipadé
potfeby odsunuti nebo odvleeni vadné-
ho vozu. V obdobi let 1928-1939 se jednalo
o nejmodernéjsi vozy v Evropé.

V dnesni dobé je ve stavu asi 100 voz(l Pe-
ter Witt a jsou pfidélované jiz jen na linky
1, 5, 10, 19 a 33. Sestindpravové ¢&lankové
vozy Stanga/Breda z let 1955-1960 se vy-
pravuji na linku 2 a ¢aste¢né 19, mladsimi
tficlankovymi vozy Jumbotram (vyrobce
Fiat Ferroviaria z roku 1976) jsou obsazova-
ny linky 12, 16, 27 a ¢aste¢né 24.V roce 1999
byly dodany moderni ¢lankové nizkopod-
lazni tramvaje Eurotram (vyrobce Adtranz),
kterymi je zcela pokryto vypraveni linky 15.
V letech 2002-2008 jsou dodavéany ¢lankové
nizkopodlazni vozy Sirio a Sirietto (vyrobce
Ansaldobreda), které mdzeme potkat na lin-
kach 3,4, 7,9, 14, 31 a ¢astecné 24).

Vozy Peter Witt, staré témér 90 let, tedy
zatim stéle jesté jezdi a naskytd se otazka:
LJak jesté dlouho?” Odpovéd na ni jedno-
zna¢nd neni. Ackoli ma mildnsky doprav-
ni podnik objednané nové nizkopodlazni
vozy, termin vyfazeni ,starych vozi” Peter
Witt jesté stanoven nebyl. Nové vozy maji
totiz udajné nahradit viechny Sestinapra-
vové vozy Stanga/Breda z let 1955 a 1960
a jen cast vozl Peter Witt. Jak to skute¢né
dopadne, ukaze cas.

Dalsi zajimavosti je posledni linka mezi-
méstské tramvaje spojujici Milan s nedale-
kym méstem Limbiate. Plvodné tato linka
zacinala svoji jizdu na severnim okraji cent-
ra Milana v ulici Valtellina a bylaintegrovana
se siti ostatnich linek. V roce 1999 byla tato,
v souvislosti s pokracujici vystavbou trasy

STANOVISTE RIDICE HISTORICKEHO VOZU PETER WITT

CLANKOVY VUZ BREDA EV. C. 4716 V ZASTAVCE VIA BROLETTO

TRIVOZOVA SOUPRAVA 552 + 510 +551 OD VYROBCE OFFICINE TALLERO V ZASTAVCE COMASINA

metra M3, zkracena do ctvrti Affori a tim
zcela segregovana od ostatni sité. V roce
2011, po prodlouzeni trasy M3 do zastav-
ky Comasina, dochazi k jejimu zkraceni do
dnesni podoby. V pfipadé zajmu o svezeni
se touto dopravni raritou se musi nejprve
dojet metrem M3 na konec¢nou Comasina
a tam je pak mozny piestup na uvedenou
tramvaj.

Trasa je dlouha cca 12 kilometrd, v celé dél-
ce je jednokolejnd s vyhybnami a tramvaj
ji prekona za 35 minut. Konec¢né zastavky
nejsou vybaveny obratisti pro jednosmér-
né vozy (Comasina je vybavena vyhybnou,
kone¢nd zastdvka v Limbiate pouze kusou
koleji). Vyhybny nejsou vybaveny zadny-
mi navéstidly; funguje zde zezlovy systém.
Nasazeny jsou, s ohledem na charakter ko-
nec¢nych zastavek, 4 obousmérné soupravy
v intervalu 25 minut. Vlakovou cetu tvofi
fidi¢ a vlakvedouci. Povinnosti vlakvedou-
ciho je zajistit bezpecny néstup a vystup
cestujicich a na vyhybnach predévat, resp.
pfebirat Zezlo. Zajimavy je i vozovy park,
ktery je zcela odlisny od ,klasickych” milan-
skych tramvaji.

Trivozovou soupravu tvofi fidici, motorovy
a fidici vz (treno bloccato). Tyto ¢tyfnapra-
vové vozy vyrabél vyrobce Officine Tallero
v letech 1961-1964. Ridici vz je Feden jako
oboustranny, s dvefmi po obou stranach
a s jednim stanovistém fidi¢e, motorovy viz
je obousmérny bez stanovisté fidi¢e. Zatim-
co bézné tramvajové vozy jsou vybaveny
vystraznym zvoncem, tyto maji jesté k dis-
pozici pistalu.

Budoucnost traté do Limbiate je dosti nejis-
ta. Divodem je $patny stav koleji (na mno-
ha mistech jsou zde omezené rychlosti do
20 km/h), nezanedbatelné je také stafi voz(.
V soucasné dobé je linka do Limbiate pro-
vozovana jen od pondélka do patku v ¢ase
od 6 rano do cca 10 dopoledne a pak od-
poledne od 16.30 do 21 hodin. V ostatnich
¢asovych obdobich, jakoz i o nedélich, kdy
zminéna tramvaj nejezdi, jsou cestujici od-
kazéni na linky autobusu. Pfi hodné velkém
Stésti mGzeme, krom jiz uvedenych sou-
prav, potkat na meziméstské trati i stary viiz
typu Reggio Emilia z roku 1926, pouzivany
ke sluzebnim uGceldm.

NiZKOPODLAZNI VUZ 7025 ADTRANZ NA KONECNE VIA DOGANA

NiZKOPODLAZNI VUZ SIRIETTO, VYPRAVENY NA LINKU 14, ZACHYCENY NA PIAZZA CORDUSIO

SLUZEBNIi VUZ TYPU REGGIO EMILIA V DEPU VAREDO



ZABAVA

KRIZOVKA -
O VECNE CENY

Pfijezd prvnich souprav metra

V souvislosti se zdvazkem zahdjit pravidelny provoz o témér dva mésice
drive bylo zapottebi kolaudaci dokon¢it do 12. dubna 1974. Stejny den,
kdy bylo zahajeno kolaudac¢ni fizeni, tedy 16. fijna 1973, dorazil do Zelez-
ni¢ni stanice Praha — Kr¢ zvlastni vlak z ... (dokonceni v tajence),
jehoz soucasti bylo prvnich Sest vozi metra. Byly dopraveny do rozesta-
véného kacerovského depa, kde se pfipravovalo jejich oziveni.

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do nedéle
29. zafi 2019 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kiizovka; u odpo-
védi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen. Jeden vy-
losovany lustitel ziska hlavni cenu: reproduktor Niceboy RAZE a dalsi dva
knihu Slang prazskych dopravak( a drobné propagacni predméty DPP.

V tajence kiizovky z DP kontaktu ¢. 7-8/2019 bylo dokon¢eni textu: Protoze
vsak byly vyrobeny ve Studénce, cestovaly do hlavniho mésta 350 kilo-
metr( po silnici na specialnich podvalnicich. Hlavni cenu - powerbanku
Lamax - ziskava Michal Kame$, knihu Lokalkou do Ceské Kanady a drobné
propagacni predméty DPP ziskavaji JindFiSka Uhrova a Radek Jakoubek.

Hlavni cena:
Niceboy RAZE

AT UZ MILUJETE ROCK NEBO HIP HOP, TENTO
REPRODUKTOR VAS HLAD PO HUDBE UTISI.
VODEODOLNY VYKONNY REPRODUKTOR

S JEDNODUCHYM OVLADANIM VE TVARU
VALCE ZAUJME NA PRVN| POHLED

SVYM DESIGNEM. VE SPOJENI

SE SKVELYM ZVUKEM SE

JEDNA O IDEALN{HO

SPOLECNIKA

NA CESTY.

KDYZ NATOCIME

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezak

NEJDELSI OSTEN JEZKA
TAK, ABY...

V prostorach Novoméstské radnice je od 25. do 28. zafi 2019 mozné
navstivit dalsi ro¢nik vystavy pro véechny fanousky hadanek, hlavo-
lamd, deskovych a spole¢enskych her nazvané Hry a hlavolamy.
Prohlédnout si i otestovat Ize nejriiznéjsi hlavolamy a deskové hry
od prednich ¢eskych vyrobcd a distributor(. Historicky Velky sél se
stane velkou hernou deskovych, spolecenskych ¢i karetnich her,
kde budou mit néavstévnici moznost si vSechny hry také vyzkou-

set. K dispozici je kazdy den vystavy (v patek do 20 hodin, ostatni
dny kon¢i v 18 hodin). S pravidly a vybérem hry poradi herni in-
struktofi. Ve vitrinach, ale i na hlavolamovém stole, si pak mohou
ptichozi prohlédnout desitky mechanickych hlavolami a seznamit
se s exponaty, které jsou soucasti kolekci prednich domacich sbé-
rateld. Tésit se Ize na rlznd provedeni jezkd v kleci, Rubikovy kost-
ky, japonské dievéné hlavolamy i retro hlavolamy a dalsi objekty.

DO KRAJE EGYPTANA SINUHETA

Néprstkovo muzeum asijskych, africkych  pojen s pantheonem staroegypt-
a americkych kultur pfipravilo pro ty, ktefi  skych a nubijskych boh(. Egyptsti
se do néj vydaji, vylet do Egypta. Prostied-  bohové nabyvali zvifecich podob,
nictvim vystavy s nazvem Na brezich Nilu  jejichz vlastnosti pro né byly typic-
(trvd az do konce unora pfistiho roku) se  ké. Starovéci femeslnici vytvorili
mlizete vypravit za obyvateli starovékého  nespocet sosek a soch zobrazujici
nilského udoli a Zivotnim prostfedim, kte-  rozlicné Zivocisné druhy, posvatna
ré je obklopovalo a dalo vzniknout jedném  zvifata bohd. Dalsi ¢asti vystavy

z nejstarsich civilizaci. Prvni ¢ast vystavy
predstavuje rozmanitost zviteciho svéta fa-
raonského Egypta a jeho jizniho souseda,
starovéké Nubie. Zviteci svét byl Uzce pro-

se pak vénuji zpracovani riznych pfirodnich
materialQ, ale tieba i tématu staroegyptské
zahrady, kterd byla mistem odpocinku i zdro-
jem ovoce, zeleniny, bylin a kvétin. Posledni

¢ast vystavy predstavuje krajiny zddusniho
svéta. Blize seznamuje s virou starych Egyp-
tanli v posmrtny Zivot a uménim mumifikace,
predevsim pak mumifikace posvétnych zvirat.

DUSEUST.

VYPOCETNI
TECHNIKA
(ZKR)

3. cast
(_tajenky )

____ e
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NEW ORDER
VE FORU
KARLIN

Své podzimni koncertni turné
zahdji ve ctvrtek 3. fijna 2019
ve Foru Karlin britska skupina
New Order. Zaroven pulijde o viibec prvni vystoupeni kapely u nés. Skupi-
naNew Order vznikla v roce 1980 na zakladech sestavy kapely Joy Divi-

sion po smrti zpévaka lana Curtise. Zbylé trio, kytarista Bernard Sumner,
baskytarista Peter Hook a bubenik Stephen Morris, zalozilo New Order
se Sumnerem za mikrofonem a posilou v podobé klavesistky a kytaristky
dobi.Skladba Blue Monday zjejich druhého alba Power, Corruption & Lies
(1983) se stala nejprodavanéjsim dvanactipalcovym singlem vsech dob.
Specificky mix postpunku, elektroniky a tane¢ni hudby si New Order za-
chovali i na dalsich nahravkach a Ize predpokladat, ze pisné z alb ,minu-
|ého stoleti” budou tvofit i stéZejni mista prazského koncertu. Mimocho-
dem, nékteré z nich tu zahral na nékolika koncertech jiz Hook se svym
projektem Peter Hook & The Light, kdy repertoar formace byvalého ¢lena
Joy Division i New Order vychazel pravé z nahravek téchto dvou skupin.

VE KTERE ZASTAVCE STANICUJE
TRAMVAJ?

FOTO
KViz

Odpovéd' zaslete nejpozdéji do nedéle 29. zafi 2019

na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét:
Fotokviz; u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou)
a muzete ziskat: Encyklopedii 90 let autobus( v Praze

a knizku Lokalkou do Ceské Kanady.

Spravna odpovéd na otazku z Fotokvizu v DP kontaktu 7-8/2019 znéla: Francouzska ulice.
Z autord spravnych odpovédi byl vylosovan a sadu vyrocnich brozur z historie DPP a knizku

Lokalkou do Ceské Kanady ziskava: Ji¥i Pavlik.
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KERAMICKE HRNKY

V NABIDCE
FANSHOPU DPP

Hrnek s motivem
4L SOUPRAVY

PRAZSKEHO
METRA: ECS,

81-71, 81-71M a M1
330 ml

Hrnek S motivem N\
NESKAKEJ MI POD KOLA s vozem €. 8544 "ES%P“
330 ml

KULATE KOVOVE PRIVESKY
NA KLICE
0 priméru 37 mm s motivy:

Také v nabidce Infocenter Mistek,
Hradcanska, Nadrazi Veleslavin
a Andél

Kompletni nabidku
najdete na:

e _ 5 fanshop.dpp.cz
Platby mozné platebni kartou on-line, prevodem na tcet fanshopu DPP
nebo dobirkou Ceskeé posty.
Dodani zbo#i prostrednictvim Ceské posty nebo moznost vyzvednuti bezplatné

na Infocentrech Mustek, Hradéanské a Nadrazi Veleslavin. ﬂ\ Dopravni podnik
\b hlavniho mésta Prahy




