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Vite presné, co znamena

AKTUALNE

ODSTAVNE KOLEJISTE V AREALU
OPRAVNY TRAMVAJI

Nasim ¢tenailm jisté neunikla informace z minulého ¢isla o inten-
zivnich stavebnich pracich na novém kolejisti pro tramvaje v pro-
storu byvalého fotbalového htisté v arealu Opravny tramvaji v Hos-
tivafi. Tato akce Uzce souvisi s vystavbou nové vozovny Hloubétin
a po dobu jeji prestavby by zde mély najit do¢asny domov pravé
tramvaje z Hloubétina. V dubnovém DP kontaktu se mizZeme tésit
na ¢lanek o pripravé vystavby tohoto kolejisté vcetné souvislosti
s dal$imi akcemi a projekty Dopravniho podniku. Protoze prace po-
kracuji rychle, pfindsime z areélu aktualni fotografii. )

Kdyz oko dozorci opravdu bdi

Dalsi cestné uznani ge-
nerélniho feditele DPP za
obétavost pfi mimoradné
situaci zna svého majite-
le. Tentokrdt majitelku,
protoze tou, kterd vcas
rozpoznala sebevrazed-
ny umysl a vzapéti vcas
zastavila soupravu metra,
je dozor¢i stanice Cho-
dov Andrea Hoferova. Pfi
své sluzbé 10. tnora 2019
pred polednem sledovala

zkratka DOZ?

Hostivafskou garaz a opravnu autobusl. To ale nevysvét-
luje podobu zkratky... Nejprve se v roce 1976 zacala stavét
opravna karosérii, opravna agregatl o rok pozdéji. Pfisun
kloubovych autobusC znamenal stavbu provizorniho pra-
covisté se dvéma reviznimi kanaly v plechové hale typu RD
Jesenik. Provoz karosarny mohl zacit roku 1983, opravny
agregatl o rok pozdéji a tzv. vstupni objekt s diagnosticky-
mi linkami a umyvarnou byl pfevzat do uzivani v zavéru roku
1985 spolu s centralnim skladem. Nasledovala lakovna (1987)
a vyvojova zkusebna (1989). Vyznamnym datem pro Hostivar
je rok 1994, kdy tam byly po zruseni garaze v Libni pfevedeny
dvé tfetiny autobus(i (109). Od 2. dubna 1994 tak zde funguje
i garaz a vznikla tak organizacni jednotka nazvana Doprav-
né-opravarenska zakladna (DOZ). A my se tam v pfistim Cisle

muze, ktery neustale pfechazel pfes bezpecnostni pas tam a zpét a pfitom
stale hledél do tunelu. Sla ho pozadat, aby odstoupil zpét do nastupisté
a pritom ji muz sdélil, Ze misto neopusti a skoci pod vlak. Dozor¢i nevaha-
la, pouzila bezpecnostni tlacitko k zastaveni vlaku a nasledné zavolala na
policii. Souprava mezitim pomalu dojela do stanice, muz nastoupil a odjel.
Andrea Hoferova udala jeho popis koleglim a policistiim, ktefi ho zadrzeli
ve stanici |. P. Pavlova.

Jiz jednou takto umysl skocit pod soupravu cestujicimu rozmluvila. To zau-
jalo vrozhovoru s ni i generalniho feditele Petra Witowského, ktery se kro-
mé samotného piibéhu zajimal i o pfipravu na rlizné mimoradné udalosti.
Pani Andrea spolu s vedoucim traté C Jaroslavem Voskou popsala osvédce-
nou zasadu, Ze zejména pii kontaktu s agresivnim cestujicim neni vhodné
hrét si na hrdinu, ale ze stanovisté dozorciho volat policii. A to i presto, Ze
nase hrdinka je aktivni provozovatelkou kickboxu, jak s tsmévem dodala.
Spise dava na intuici a 23 let sbirané zkusenosti nez unahleny cin. Vice nez
u mimoradnych udalosti radéji funguje jako informéator o dopravnim spoje-

k 25. narozenindm tohoto Utvaru vypravime.

(pel) ni, nejblizsich pamatkach ¢i dllezitych institucich. (pel)

LETOSNI VYROCI S PROHLIDKAMI A JIZDAMI

Rok 2019 je, stejné jako roky minulé, bohaty
na vyroci rliznych provozoven Dopravniho
podniku. At uz se jedna o akce v rdmci zazitko-
vé turistiky ¢i komentované prohlidky v rdmci
projektu Nostalgie DPP, vzdy se navstévni-
ci podivaji do mist, které bézné neuvidi. Ve
spojeni se zajimavym vykladem o pfislusnych
arealech ¢i vozech se predpoklada témér po-
vinna ucast vsech fanouskl prazské hromad-
né dopravy. Podrobné informace o akcich na-
leznete na webovych strankach www.dpp.cz.

»6.dubna 2019 - 25 let garaze Hostivaf: ko-
mentované prohlidky (v 10.00 a 14.00 hod.);
cena 140 K¢; kapacita 25 osob na jednu pro-
hlidku

*20. dubna 2019 - Zazitkova turistika:
depo Hostivai + trasa A; souprava 81-71;
cena 150 K¢

»27. dubna 2019 - 80 let vozovny Kobylisy:
komentované prohlidky (v 10.00 a 14.00 ho-
din); cena 140 K¢; kapacita 25 osob na jednu
prohlidku

« 8. kvétna 2019 - E¢s + 81-71; trasa C v Use-
ku: Haje — Nadrazi Holesovice (bézné jizdné)

+18. kvétna 2019 - Zazitkova turistika:
depo Kacerov + trasa C (souprava metra E¢s)
+ jizda historickou tramvaji do Muzea MHD;
cena 250 K¢

14, a 15. €ervna 2019 - Nocni zazZitkova tu-
ristika: trasa C; cena 400 K¢

» 11. srpna 2019 - 81-71: trasa A v Useku Dej-
vicka - Skalka (bézné jizdné)

(zb)

Foto: Petr Ludvi¢ek
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Foto: Jan Surovsky

Premiérové zimni sezbna Muzea MHD ve vozovné Stredovice pfildkala od ledna do zacéatku
bfezna 2019 téméi 6500 navstévnikd. Muzeum lze navstivit jesté do konce bfezna o sobotach
a nedélich od 9 do 17 hodin. Na Velky patek, tedy 19. dubna 2019, pfipadé jiz tradi¢né slavnostni
zahdjeni hlavni ndvstévnické sezény. Pri této prilezitosti bude v tento den pro vefejnost pfipravena
jedine¢nd moznost svezeni muzejnim kloubovym autobusem lkarus 280 a tramvajovou soupravou
motorového vozu ,Mevro” (precist jste si o ném mohli v DPk 12/2018) s rekonstruovanym vle¢nym
vozem ,Krasin®, téz nazyvaném ,Rychlik” (o ném vysla pfiloha v DPk 7-8/2018). Jizdy budou okruzni

START

27. SEZONY
MUZEA MHD
S VELKYM
TAHAKEM

zvefejnény na webovych strankach DPP. (ol)

Vinohradska v oblezeni
tézké techniky

V sobotu 9. biezna 2019 byla zahédjena dlouho ocekavana druha etapa re-

konstrukce tramvajové trati ve Vinohradské ulici. Usek Skrétova - Sudomé-
fickd, jehoz celkova délka je 1,9 km, tak ¢ekd kromé klasickych uprav (jako
jsou odvodnéni, nové trolejové vedeni, nové drahové kabely ¢i Upravy
v dopravnim znaceni) i Uprava pfechodd na bezbariérové, véetné vybaveni
signadlnimi a varovnymi pésy. Ani to véak neni kompletni seznam praci. Do-
chazi také k obnové pfipojeni osvétlenych zastavkovych oznacniki u defi-
nitivnich zastavek a k pfipravdam na budouci instalaci informacniho systé-
mu. V definitivni trati budou pouzity antivibra¢ni rohoze, v celém rozsahu
budou Zlabkové kolejnice NT1 s tlumicimi a izola¢nimi prvky (pryzové bo-
kovnice). Ve vylou¢eném useku bude nasazena nahradni autobusova do-
prava. Néroc¢na rekonstrukce potrva do 12. ¢ervence 2019. (red)

AUTOBUSOVE ZMENY V PID

Pocétkem brezna 2019 dochdzi k drobnym

« Linka cislo 161 je posilena o prevedené

O vikendech dochazi ke zkraceni

odpolednich intervald, a to ze 120
na 60 minut.

« Linka ¢islo 463 je zrusena a ¢astecné
nahrazena linkou ¢islo 461.

Upravam autobusovych linek Prazské inte-
grované dopravy, a to zejména ve Stfedoces-
kém kraji. Vice spoja pro obyvatele Mélnika,
méné spoji do Outletu Tuchoméice, tak by
se daly ve zjednodu3ené formé prezentovat
tyto zmény. Pojdme se telegraficky seznamit
s nékterymi linkami, kterych se zmény tykaji.

spoje z linky ¢islo 312.

« Linka ¢islo 213 je po cely tyden
prodlouzena o jeden pllno¢ni spoj,
a to v Useku Jizni Mésto - Nadrazi
Uhfinéves.

« Linka ¢islo 371 je posilena v ranni
i odpoledni $pic¢ce pracovnich dnd.

Kompletni prehled trvalych autobusovych
zmén naleznete na www.pid.cz
(red)

Prazsti radni schvalili 25. Gnora 2019 zavedeni vefejné dopravy zdarma v dobé vy-
hlasené smogové situace. Soucasti pfijatych opatieni jsou i doporuceni pro spo-
le¢nosti a dalsi organizace zfizované hlavnim méstem, aby svym zaméstnanciim
doporucily vyuzivat prednostné MHD. Magistrat také vytvofil stranky, kde mo-
hou lidé pohodIné najit veSkeré podrobnosti ke smogové situaci: smog.praha.eu.
Zavedeni MHD zdarma by mélo v pfipadé smogové situace stat hlavni mésto pfi-
blizné 5 milion0 korun denné. (red)

MHD
PRI SMOGU
ZDARMA

Foto: Ondfej Laska
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Vénovat se budeme péti stavbam, u kterych
jsme v roce 2017 planovali jejich vystavbu
do péti let. Pro tyto akce nyni pfipravuje
odd. Strategie investi¢niho Useku Zzados-
ti o spolufinancovani z EU v ramci 53. vyzvy
Opera¢niho programu Doprava. Tento krok
je klicovym v letosnim roce a jeho vysledek
bude rozhodujici v otazkéach dalsi ptipravy.

Tramvajova trat Sidlisté
Barrandov - Holyné - Slivenec

Situace trati do Slivence je komplikovana
z dGvodl nedokonceného majetkopravniho
vyporadani. Problémem je zde zejména fakt,
Ze nékolik potfebnych pozemkd je zatizeno
soudnimi spory a neni tedy ani mozné jed-
nat o jejich vykupu. Nejvétsi komplikace jsou
vsak pouze v koncovém Useku Holyné - Slive-
nec. Proto byla stavba v roce 2018 rozdélena
na tfi etapy.

Nulta etapa predstavuje Upravy stavajici smyc-
ky Sidlisté Barrandov, které budou provedeny

DP kontakt 3/2019
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Text: Filip Jifik
Vizualizace: METROPROJEKT Praha, a.s.
llustra¢ni foto: Petr Hejna

JAK POKROCILA

PRIPRAVA
ROZVOJE
TRAMVAJOVE
SITE?

V ROCE 2017 BYLI CTENARI DP KONTAKTU
SERIALEM SEZNAMENI S AKTUALNIMI
ZAMERY ROZVOJE TRAMVAJOVE SITE

V PRAZE. JAK JE V NASI ZEMI BOHUZEL
SMUTNOU REALITOU, PRIPRAVA
INFRASTRUKTURNICH STAVEB SE PRAKTICKY
VZDY ZPOZDUJE, ZEJMENA Z DUVODU
KOMPLIKOVANOSTI SYSTEMU POVOLOVAN
STAVEB. TYTO VLIVY POSTIHLY | PLANY
DOPRAVNIHO PODNIKU, A PROTO

POVAZUJEME ZA SPRAVNE CTENARUM
POPSAT AKTUALNI STAV.

.

EXKLUZIVNE PRINASIME PRVNI KOORDINACNI ZAKRES TRAMVAJOVE SMYCKY
A NOVEHO PARKOVACIHO DOMU V TERMINALU DEPO HOSTIVAR
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VYREZ Z PROJEKTU TRAMVAJE NA LIBUS U ZASTAVKY SIDLISTE LIBUS

do konce roku 2020. Prvni etapa zahrnuje kilo-
metrovy Usek do zastavky Holyné, ktery bude
ukoncéen Uvrati pro provoz obousmérnych
vozUl. Tato etapa ma byt realizovana ve vazbé
na zajisténi poslednich dvou pozemk a sta-
vebniho povoleni do roku 2022. Druhd etapa,
predstavujici koncovy Usek a smycku, musela
byt odlozena a neni pfedmétem aktudlni za-
dosti o dotaci z EU. Termin jeji realizace zavisi
na rychlosti ukonceni soudnich spord.

Tramvajova trat
Sidlisté Modrany - Libu$

Projekt tramvajové trati do Libuse se v soucas-
né dobé nachazi ve stadiu probihajiciho sta-
vebniho fizeni. Bezesporu Ize konstatovat, ze
na této stavbé bylo v uplynulych dvou letech
odvedeno nejvice prace, na které ma lvi podil
odbor Nemovity majetek ekonomického Use-
ku. Presto viaki zde stéle z{istava nékolik nedo-
feSenych pozemkd, na kterych se jesté pracuje.

V soucasné dobé tak Ize konstatovat, ze stav-
ba jisté nebude dokoncena v plvodné pla-
novaném terminu roku 2020, realnym je rok
2022 za predpokladu dofeseni pozemkd.

Tramvajova trat
Divoka Sarka - Dédinska

Tento zamér se stal doslova obéti nasi narodni
legislativy a snahy o pfisnéjsi podminky, nez
maji ostatni staty Evropské unie. Témér rok se
pfiprava zdrzela nasledkem chyby v novele
narizenivlady k zajisténi ochrany pred hlukem

v gesci ministerstva zdravotnictvi CR. Dalsi
meésice zabrala jednani s ministerstvem obra-
ny CR, které neakceptovalo Gzemnim planem
stanoveny zdbor pro tramvajovou trat.

V poloviné roku 2018 se tak stavba nachaze-
la po prepracovani projektu opét na zacatku.
Béhem letosniho roku tak teprve doufame
ve vydani uzemniho rozhodnuti a zahdjeni
jednani s vlastniky pozemka. Je zfejmé, ze re-
alizace stavby do roku 2022 je ohroZena a po-
stup statnich Gradl tak mdGze Prahu pfipravit
o stovky milion( z dotacnich programi EU.

Tramvajova smycka
Zahradni Mésto

V projektu smy¢ky na Zahradnim Mésté se
dafi pfes drobna procesni zdrzeni postupovat
k cili zprovoznéni smycky nejpozdéji spolec-
né s otevienim Zelezni¢ni stanice Praha - Za-
hradni Mésto. V soucasné dobé probihd sta-
vebni fizeni a realizace se planuje v zavislosti
na koordinaci se stavebnimi aktivitami SZDC
v roce 2020 nebo 2021.

Tramvajova smycka
Depo Hostivar

Posledni z pétice rozvojovych akci ziskala ro¢-
ni zpozdéni potiebou koordinace s parkova-
cim domem P+R, pfipravovanym v jeji tésné
blizkosti odborem investic MHMP. V soucasné
dobé probiha uzemni fizeni obou staveb a re-
alizace smycky je predpokladana do konce
roku 2022.

‘
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Nové se rodici plany

Zévérem si zaslouzi alespori zminku dalsi
projekty, které byly nové zahdjeny. Diky zmé-
né tUzemniho planu i priorit vedeni hlavniho
mésta Prahy byla v roce 2018 zahajena inten-
zivni priprava obnoveni tramvajové trati na
Vaclavském nameésti, byt ve zcela odlisné po-
dobé, nez v jaké zde tramvaje dojezdily v roce
1980. Vyznamné postoupil proces sméfujici
k vystavbé Dvoreckého mostu, nebot byl
v lonském roce architektonickou soutézi vy-
bran vitézny navrh, ktery nyni Ize projektovat.

Diky aktivité Stfedoceského kraje bude v le-
tosnim roce také zapocata projektova pripra-
va prvni tramvajové trati vedouci za hranice
Prahy -z Kobylis do Zdib. Jakmile pfiprava né-
kterého z novych plant dospéje do stavu po-
krocilejsi rozpracovanosti, jisté se jim budeme
vénovat i na strankach DP kontaktu.

Popisy, vizualizace a situace planovanych

tramvajovych trati najdete v DP kontaktech:

4/2017 Pro¢ planujeme nové tramvajové traté?

5/2017 Kam budou nové jezdit tramvaje?

6/2017  Tramvajova trat Barrandov - Slivenec

7-8/2017 Na Dédinu konecné po kolejich?
9/2017 Tramvajova trat Modrany - Libus
10/2017  Smycka Zahradni Mésto

11/2017  Smycka Depo Hostivar

[=] i [m]

= |

Jednotliva ¢isla najdete na:
www.dpp.cz/dp-kontakt
nebo si nactéte QR kod E
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POMOC RIDICKY DVOJiM POHLEDEM

@ Vcera 6. 1.2019 ve vecernich hodinach vase fidi¢ka pred zastav-
kou Sidlisté Repy zastavila pred kfizovatkou, vyskotila z autobusu, ze
zac¢atku ndm z neznamych pficin. Po chvili koukdme ven a poméha
néjaky zensky. Chci se ji tedy zeptat, zdali ji tohle chovéni pfijde nor-
malni? Nebezpecné zastavit v kiizovatce, opustit autobus, jeden ces-
tujici musel nebezpecné vystupovat mimo zastavku. A dalsi cestujici
ji tam 3el pomoc, protoze by ji sama stejné neutahla, proc se Zene
do akci, které stejné sama nezvladne? To bychom tam jako stéli do
dneska, kdyby ji nikdo nepomohl? Jeli jsme pak celou cestu 2 min.
zpozdény!!! A nestihali dalsi spoje. Zadam jeji nalezité potrestani.

Z odpovédi DPP: Vedouci garadze podani s fidickou projednal a sou-
casné fidicce podékoval za prikladné a pohotové jednani, kdy svou
duchapfitomnosti poskytla pomoc ¢lovéku, ktery ji bezprostfedné
potieboval. Z pohledu vedouciho svym chovanim neporusila Zadny
predpis, naopak se zachovala tak, jak by se mél v popsané situaci cho-
vat spravné kazdy. Skute¢né nds mrzi, mozna i zarazi, pokud se pisa-
telka podani domniva, Ze pomoc druhému v nesnazich se v soucasné
dobé jiz tzv. ,nenosi”. Pfikladné jednéni fidicky ocenila jind cestujici
pochvalnym dopisem. Z podnétd, které pfichazeji, vidime, Ze si cestu-
jici pfikladného jednani nasich zaméstnancd hluboce vazi a pozitivné
reaguji, nebot do nepfijemné situace se mize dostat kdokoli z nas,
a tedy i podavajici. S takto ladénym podnétem jsme se skutecné jesté
v nasi praxi nesetkali.

Q Dobry den, vcera jsem se stala svédkem skvélého ¢inu pani
fidicky, kdy neignorovala a nebylo ji Ihostejné ohrozeni zdravi starsi
pani o berlich, kterd pravdépodobné nésledkem chladného poca-
si uklouzla a upadla. Pani fidicka pohotové odstavila autobus, aniz
by zavahala, $la pani pomoct se zvednout. Pfestoze autobus nabral
zhruba dvouminutové zpozdéni, velice ocenuji jeji snahu pomoci
a pohotové jednani. Bez ni by se pani asi svépomoci nezvedla. Dékuji
za takové fidice, ktefi umi jednat pohotové a jsou schopni pomoci
druhym.

Z DOPISU POLICIE CR GENERALNIMU REDITELI DPP
PETRU WITOWSKEMU

Vazeny pane fediteli,

dovolte mi, abych Vam a viem pracovniklim Dopravniho podniku
hl. m. Prahy podékoval za umoznéni vycviku policejnich zakrok(
odboru Specialni poradkové jednotky Krajského feditelstvi policie
hl. m. Prahy v prostfedcich méstské hromadné dopravy a dalsich
objektech, aredlech nebo piimo linkach a stanicich metra.

Radi bychom navazali na dosavadni pribéh dlouhodobé a vyborné
spoluprace mezi nasim Gtvarem a Vasi spole¢nosti a pozadali o umoz-
néni téchto vycviki i pro nasledujici rok.

plk. Mgr. Petr Matéjcek

naméstek reditele Krajského reditelstvi
Policie hl. m. Prahy pro vnégjsi sluzbu

DP kontakt 3/2019

OD CESTUJICICH / LISTARNA

OTVIRANI DVERI V METRU

Dobry den, zajimalo by mé, pro¢ se v metru nékdy oteviraji
dvefe samy, a nékdy si je cestujici musi otevirat. Jinymi slovy, proc se
dvefe samy neoteviraji (nebo je tedy fidi¢ neotevird) pokazdé? Dékuji
za odpovéd.

Z odpovédi: Opatreni, kdy dvefe nejsou neustéle bezdlvodné otevi-
rany, zvlast v dobé snizenych prepravnich narokd, zabranuje predcas-
nému opotiebovani mechanizmu ovladani dvefi. Tento zplsob ovla-
dani cestujicimi je signalizovan zelenym svétlem na ovladadi dvefi.
V dobé zvy3enych prepravnich narokd, v zavislosti na mnozstvi cestu-
jicich, mohou strojvedouci dle uvazeni vyuzivat centralniho ovladani
viech dvefi vlaku. Zkudenosti z provozu potvrzuji, Ze se systém v pra-
xi rychle vzil a pfipominky k nému nezaznamenavame. Dékujeme za
Vas zéjem o tuto problematiku.

DVAKRAT RYCHLA REAKCE

Q Dobré rano, dnes v 7:10 jsem vystupoval na autobusové za-
stavce Kundratka ze sméru Palmovka z autobusu ¢. 140. Pfisel jsem
na prechod a zastavil mi autobus, ktery jel poté ve stejném sméru.
Ridila ho Zzena a pravdépodobné se jednalo o ¢. 185. Zacal jsem pie-
chézet, a kdyz jsem byl za polovinou autobusu, tak zatroubil, lekl jsem
se a zastavil. Ve vedlejSim pruhu nahle prosvistélo auto. Velké diky
pani fidi¢ce, jen diky jeji duchapfitomnosti se mi nic nestalo. Prosim
o patfi¢né ocenéni. Dékuiji.

@ Pracuji jako vedouci tabaku Relay na stanici metra Namésti
Miru. Dne 25. 1. 2019 kolem 03.00 hod. doslo k vloupani do prodejny.
Diky rychlému zdsahu dozor¢i stanice byl pachatel dopaden.

Dékuiji.

Z E-MAILU PRAVIDELNEHO CTENARE
Vazena redakce,

chci vdm podékovat za zaslany DP kontakt. Casopis mne zase chytil
u srdce. To vite, vydrzet v jednom podniku od vojny po dlichod s pie-
sluhou 7 let, tedy 47 spokojenych let, nelze jen tak zapomenout. Mne
se v podniku opravdu libilo a mél jsem spojeni od feditell az po po-
sledniho fidice a automechanika zavodové dopravy. Proto Vam vzdy
pisu néco z mych paméti, protoze si myslim, Ze kdyz to uchovate, za
néjaky ¢as uz si to nebude nikdo pamatovat. Je nas stale min a min.
V seridlu o metru zminujete byvalé reditele, jednim z nich byl Ing. Jo-
sef Némecek. Pfi jedné konferenci jsem za nim zasel o prestavce, zda
se jej mohu na néco zeptat. On souhlasil a ja jsem mu fekl, ze ta po-
doba a jméno mi pfipomina ucitele z SPSS v Betlémské, ktery nas mél
jen na suplovéni, ale nikdy neucil a zda o ném nevi. On byl nad3eny, ze
jsem o tom zacal, Ze je to jeho otec a pak si mne zapamatoval a vzdy
mne pomohl.

S pozdravem
Jifi Kovarovic¢
byv. sl. &. 241230

V provozu jsem zazila uz
hodné, nejvic mé ale fascinuji
~vzpéracky”“. To jsou matky,
které nastupuji s ko¢arkem

do tramvaje koly napfed. Jak
zvedaji madlo kocarku nahoru,
tak si pripadam jako navstévnice
olympijskych her.



JABLKO NIKDY NEPADA DALEKO
OD STROMU. SEM TAM SE MUZE

ZAKUTALET, ALE PR

RODA HO

VZDY VRAT[ ZPET. | TAK BY SE DALA
CHARAKTERIZOVAT PRACOVNI
CESTA SYMPATICKE RIDICKY

ZE STRASNICKE VOZOVNY. EVA
ERMANTRAUTOVA NEZACINALA
SVOJI KARIERU JAKO KOVANA
,TRAMVAJACKA". POSTUPNE
VSAK NASLA CESTU K LADNYM
TRAMVAJOVYM KRIVKAM,

S KTERYMI JIZ TEMER 20 LET
BRAZDI ULICEMI PRAHY. POJDME
SE S JEJI PRACOVNI POUTI
SEZNAMIT PODROBNEJL.

Casto se setkavam s tim, Ze v Dopravnim
podniku pracuji celé generace rodin.
Zacina takto i vase rodinna kronika?

Ano, maminka i tatinek pracovali u Doprav-
niho podniku. Maminka jezdila Skodou 1203
s nahradnimi dily do vozoven. Prapivodné
zde vsak pracovala jako soustruznice a poté
jako kantynska. Tatinek pracoval téz jako sou-
struznik, ale v Rustonce. To jsou takova 70. léta.

TakZe vase cesta do podniku byla
pfedem jasna...

To se tak Uplné fici neda. Jsem vyucena bio-
chemicka pro mlékdrenskou vyrobu. Kdyz
jsem se po materské chtéla vratit do Prago-
laktosu, nebyla jsem pfijata. Bylo po revoluci,
vsechno se rozprodavalo. No a maminka mi
fekla 0 moznosti pracovat v Dopravnim pod-
niku. TakZe jsem v roce 1999 nastoupila do
odévniho skladu. O rok pozdéji jsem si udélala
fidi¢ské opravnéni na tramvaj a jezdila bri-
gadné. Nasledné byl odévni sklad v roce 2007
zruden a ja $la na Ufad prace, ale stale jsem
pfitom brigadné jezdila. Poté jsem $la praco-

vat do XENY (opét odévni sklad), kde jsem vy-
drzela 4 mésice, ale laska k jezdéni mé zavala
zpét a v kvétnu 2008 jsem se vratila zpét do
Dopravniho podniku, ale uz jako stala fidicka
tramvaje.

Jak vzpominate na kurz?

Kurz byl hrozné fajn! Na vyuku jsem méla Pav-
la Patocku a na jizdy Bohouse Jankta, ktery
ted pracuje ve strasnické vozovné na vratnici.
Pamatuiji si, jak byl ze mé uneseny... Ja jsem
totiz v Pragolaktosu jezdila s vysokozdviznym
vozikem, a tam jsou pedaly téméf stejné. Pra-
xe je samoziejmé jing, ale v téch nohou jsem
to méla, takze ,pod sekci bez jizdy” mi stacilo
fici jen jednou. Naopak pfi teoretickych zkous-
kach pfi vyméné pojistek jsem misto panto-
grafu chtéla stahovat trolej. Jsem trémista
a prosté jsem se spletla. Pro mé byla prakticka
¢ast mnohem snazsi nez teoretickd ¢ast kurzu.

Po kurzu jste nastoupila pfimo
do vozovny Strasnice?

Ano, ale pdvodné jsem chtéla do vozovny

Pankréc, protoze jsem bydlela v Modfanech.
Jenze okoli do mé porad hucelo, at jdu do
Strasnic, a tak jsem nakonec 3la, dnes bych uz
neménila.

Po tolika letech se ve vozovné musite

uz vsichni znat, ze?

Clovék registruje, ze stard parta, se kterou
jsem zde byla, odchézi pomalu do diichodu
a nové zaméstnance moc neznam. Je to jako
v kazdém kolektivu, nedaji se vsichni hodit
do jednoho pytle, ale obcas je to naro¢né. Po-
fad si ale myslim, Ze kolektiv ve Stradnicich je
super!

Ptacci stebetali, Ze jste absolventkou

nasi skoly, je to pravda?

Réda bych znala jména ptackd... (Usmév).
Ano, je to pravda, studovala jsem obor Pod-
nikani na SPSD v Moravské ulici. Ve vozovné
visel plakat s nabidkou studia s dovétkem,
ze pro zaméstnance DPP je studium zdarma.
Cisté z hecu jsme se tfi nebo ¢tyii pihlasili a ja
jedina jsem vydrzela az do konce.

Jak s odstupem nékolika let vzpominate
na studium pfi zaméstnani?

Réda na to vzpominam. Prvni rok nas byla plna
tfida, nasledné zacali studenti odpadavat, zna-
te to: rodina, prace, hodné lidi to nezvladalo.
Pamatuji si, ze jsem si kolikrat brala uceni i do
tramvaje.

Z vlastnf zkusenosti vim, Ze kombinace
studia a prace je opravdu naro¢na. ..
Meéla jste svdj oblibeny pfedmét?

To mate pravdu, pamatuiji si, Ze jsme méli hod-
né predmétl. Nikdo nas nesetfil, pravo, déje-
pis, Cestina, anglictina, matematika, ucetnictvi,
ekonomika... Doma jsme samoziejmé museli
pripravit i projekt, ktery jsem musela obhdjit
pred komisi. Moje téma bylo personalizace
Dopravniho podniku. Psala jsem o tom, jak se
nabiraji novi zaméstnanci, a jak to poté ve fir-
mé funguje. Je ale pravda, Ze jsem neudélala
Ustni zkousku z anglictiny. Vibec jsem s profe-
sory nemluvila, pfislo mi nepfirozené mluvit ji-
nym jazykem nez cestinou. Zacala jsem chodit
na doucovani a na dalsi pokus zkousku udélala.

Predpokladém, Ze se vam ted

angli¢tina hodi...

Ano, v tramvaji zvladnu lidem pomoci, ale sa-
mozfejmé na hluboké konverzace to se mnou
moc neni. Slovitka odpadavaji a ¢lovék zapo-
mina. Vzdy se v3ak snazim vyhovét. Kdyz na
mé ale rodily Anglican spusti, a poté vidi mé
vykulené o¢i... Obcas se ani ja nechytdm...

Pfedpokladam, Ze kdyZ si zvysujete
kvalifikaci, Ze nemate v Umyslu cely Zivot
fidit tramvaj?

Na to se mé vsichni porad ptaji (Usmév). Vite,
ja beru maturitu jako pojistku. MGze se stat

cokoliv, najednou nebudu moci jezdit, tak chci
byt pfipravena i na tuto situaci. Kancelar neni
nic pro mé, ale kdyz uz o tom mluvime... zaji-
malo by mé psani smén. Neberte to tak, ze si
stézuji. Nezalezi na tom, jakou sménu dostanu,
ale zajimal by mé ten proces. Neni to o tom,
Ze bych se nékam cpala, je to jen zvédavost.
Osobné bych i uvitala napfiklad navstévu
dispecinku v ramci skoleni, kterd mame tfi do
roka. Nemusime tam trdvit cely den, ale zaji-
mala by mé ta ¢ast podpory provozu. Vzdyt
ja jsem tam byla naposledy pred cca 20 lety
ainadispecinku se ur¢ité hodné véci zménilo.

Dnes jsou populdrni socidlnf sité. Dvé
vase kolegyné ,tramvajacky” jsou na nich
hodné aktivni. Co vy? Jaky méte vztah

k sftim?

Udrzuji si své soukromi. Mam samozfejmé
pratele, ktefi vidi mé prispévky, ale ze bych se
verejné angazovala, to ne. Karoliné a Anicce
moc fandim a jsem rada, Ze nasi profesi takto
prezentuji.

| presto mi vas profil napovedél, ze
tramvajim fandite, protoze jsem nasel
fotografii z Plzné, kde stojfte za klikou
historického vozu...

Existuje facebookové skupina FORT, ve které
se sdruzuji Fidi¢i tramvaji napfi¢ celou repu-
blikou. Diky této skupiné jezdime po republice
a navstévujeme vozovny ostatnich dopravct.
S ptitelem jsme zacali relativné pozdé, pred-
loni jsme byli v Ostravé, loni jsme byli v Plz-
ni, kde to bylo super. Vzdy se ur¢i tramvajéci
z konkrétniho mésta, ktefi navstévu oficidlné
organizuji. Vétsinou to spojime i s navstévou
mésta. Skupinu zakladal Zbynék Stibr, dnes
jiz dlichodce, zacinal asi s deseti lidmi, dnes je

nas uz 80 a porad se rozsitujeme. Na druhou
stranu se to moc nelibi v préaci, protoze kdyz
nas chce jet vice z jednoho mésta, je to pro
planovace problém.

Znamena to tedy, Ze se na téchto

akcich potkate i s fidici z jinych mést

a vymeénujete si zkusenosti?

Ano, zkusenosti si radi predavame, od toho ta
skupina je, ale pokud jedu na vylet s rodinou,
tak o praci nemluvim a ani ji nevyhledavam.
Je zdravé si vycistit hlavu.

Pristi rok slavite 20 let v kabiné tramvaje.
Jak ¢asto jste v Soku? Mdm na mysli
z déni na silnicich...

Mate i nemate pravdu (Gsmév). Je to takové
zamotané. Nefekla jsem vam, Ze v obdobi
odchodu z odévniho skladu a nésledného na-
vratu do Strasnic jako kmenova fidi¢ka mi bylo
ozndmeno, ze mi ,letové” uteklo o 4 dny. Jiny-
mi slovy jsem na Ctyfi dny opustila Dopravni
podnik a zacinala jako novy uchaze¢ o praci
fidice tramvaje. Administrativné to ted tedy
bude 11 let, ale brigadnické jezdéni nazpét mi
nikdo nevezme. Stale miluji jezdéni, mam svaj
styl jizdy a za ta léta uz vim, co mohu od svého
okoli ocekavat. | presto jsem kolikrat prekva-
pena, co lidé na ulicich vyvadéji. Kolikrdt mé
to az dési.

Vzdélani jste si doplinovala sama, mate
napady k vylepsenf pravidelnych
skolent...vy nejste nékdo, kdo sedi

v kouté...

To urcité ne! Vlastné jsem si jesté vzpomnéla
na jednu véc. Pred néjakou dobou se v Do-
pravnim podniku zrodila zajimavd myslenka
tzv. ,univerzalni fidi¢". Moznost udélat si fidic-
ské opravnéni na autobus, aniz bych musela
opustit své kmenové misto. Bohuzel nakonec
z projektu seslo, coz mé moc mrzi a myslim si,
Ze nejsem jedina. Kdyby existovala moznost
udélat si toto opravnéni, nevahala bych ani
minutu (Usmév).

Na zaver naseho rozhovoru jsem vas chtél
poprosit o doplnéni véty: ,Kdybych nefidila
tramvaj...". Nicméné odpovéd uz asi

znam. ..

...jezdila bych s nécim jinym. Pro mé nejsou
jiné moznosti (Usmév). ]

SVE SOUKROMI SI CHRANIM, ALE KOLEGYNIM
,TRAMVAJACKAM" ANICCE A KAROLINE FANDIM

A JSEM RADA, ZE NASI PROFESI NA SOCIALNICH SITICH
PREZENTUJI, CHVALI EVA ERMANTRAUTOVA



ZKOUSKY VLAKOVEHO ZABEZPECOVACE LZA

BEZPECNOST

Text a foto: Petr Havlicek
a Petr Kalasek

PROC MIZI UDIRNY?

ANEB NOVY

ZABEZPECOVAC

NA TRASEB

PRESTAVBA PUVODNIHO SOVETSKEHO
LINIOVEHO VLAKOVEHO ZABEZPECOVACE
ARS JE U REKONSTRUOVANYCH SOUPRAV

TYPU 81-71M NA TRASE B V PLNEM PROUDU.

V SOUCASNOSTI JE TU JIZ V PROVOZU

8 SOUPRAV VYBAVENYCH MODERN

.

M

LINIOVYM VLAKOVYM ZABEZPECOVACEM

S AUTOMATIZACI = NEBOLI LZA. CO TAKOVE

PRESTAVBE PREDCHAZELO A CO VSECHNO
OBNASI? A CO JSOU TO UDIRNY?

SOUPRAVY CELNICH vOZU EV. €. 3121-3131 BEHEM

NOCNI PREPRAVNI VYLUKY 22. LEDNA 2019

Pfipomerime si, Ze liniovy vlakovy zabezpe-
¢ovac, u néhoz se setkame s mezinarodnim
oznacenim ATP (Automatic Train Protection),
ma za Ukol zajistit bezpe¢nou jizdu osobniho
vlaku na trati metra vzhledem k jizdam ostat-
nich vlakovych souprav, technickym podmin-
kam traté a aktualni provozni situaci. Zabez-
pecovaci zafizeni tvofi dvé zékladni ¢asti:

- stacionarni - jejim ukolem je vyhodnoco-
vani informaci z tratového zabezpecova-
ciho zafizeni a jejich predani vlakové ¢asti;

+ mobilni - je soucasti vlaku a obstarava pfi-
jem vyslanych signald, jejich vyhodnoceni
aimplementaci v ramci fizeni vlaku.

T¥i trasy - tii druhy zabezpecovacu

V soucasné dobé jsou v prazském metru pro-
vozovany tfi zcela rozdilné typy zabezpeco-
vach: ARS, PA 135 a LZA.

Vlakovy zabezpecovac ARS je nejstarsim vla-
kovym zabezpecovatem v prazském metru.
Timto typem zabezpecovaciho zafizeni so-
vétské vyroby byly u nas dfive osazeny viech-
ny trasy, a tim také na nich v té dobé provozo-
vané soupravy metra typu E¢s a 81-71. U nich
kazdé ¢elni vozidlo vlaku bylo vybaveno sni-
macimi civkami, které pfimo z kolejnicovych
pash pfijimaji signdly o definovanych frek-
vencich (napt. f=75 Hz pro dovolenou rych-
lost 80 km/hod).

Dalsi funkci ARSky je dohled nad jizdou v re-
Zimu tlacitek bdélosti, ktera je provadéna
zejména pfi ztraté pfijmu platného kédu, kdy
strojvedouci musi drzet soucasné stlacena
obé tlacitka bdélosti a rychlost jizdy vlaku ne-
smi prekrocit 20 km/hod.

Hlavni slabinou tohoto systému je jeho ¢in-
nost v oblasti nizkofrekvenénich signalG
prenasenych prostiednictvim pojizdéné ko-

lejnice, kterd ovsem zaroven funguje coby
zaporny pdl trakéni napéjeci soustavy. V této
oblasti signalG pracuji ale také trak¢ni stfida-
e vlaku s asynchronnim trakénim pohonem.
Samotny signal ARS tak mlze byt v urcitych
situacich rusen nebo ovlivnén frekvencemi
blizkymi ¢ harmonickymi, pfipadné muze
ziskavat pfimo signal falesny. Zajisténi bez-
chybné funkce ARSky je tak z hlediska elek-
tromagnetické kompatibility v rozporu se
zavadénim a provozovanim uspornych asyn-
chronnich pohon(i vozd metra.

Z hlediska negarantovatelnosti elektromag-
netické kompatibility mezi pohonem vlaku
a vlakovym zabezpecovatem musel byt na
trase C s nastupem souprav M1, vybavenych
pravé frekvenéné fizenym pohonem, pdvod-
ni zabezpecova¢ ARS nahrazen zabezpeco-
vacim systémem PA 135 (Pilotage Automatic)
francouzského dodavatele MATRA Transport,
dnes soucasti spole¢nosti Siemens).

Dalsi motivaci pro vyménu plvodniho za-
bezpecovace byla jeho genera¢ni zastaralost,
zalozend zejména na uziti kontaktnich spina-
cich prvkd, coz prinaselo casty vyskyt zavad.
Navic tento systém z Sedesatych let 20. stoleti
nedovoloval navazat pokrokové prvky auto-
matizace v provozu metra.

Zivot ,Elzy” v Praze

S obménou vlakového zabezpecovace se po-
kracovalo i na dalSich trasach. Modernizova-
né soupravy typu 81-71M pfichazely na trasu
A vybaveny Liniovym vlakovym Zabezpeco-
vacem s Automatizaci - LZA. Dodavatelem
systému ATC-LZA PRAHA (Automatic Train
Control), jak zni cely nazev, byla spole¢nost
Automatizace zelezni¢ni dopravy (AZD Pra-
ha). Systém tvofi dva subsystémy: SOP-2P
a ACBM.

Podsystém SOP-2P predstavuje vlastni vla-
kovy zabezpecova¢ (ATP), ktery zajistuje
bezpecnost provozu. Koncepcné vychazi
z polského systému SOP-2 (vyvoj firma ZWUS
Katovice, dnes soucést spole¢nosti Bombar-
dier Transportation), provozovaného od dub-
na 1995 v siti varSavského metra.

Druhym je podsystém s automatizac¢nimi
funkcemi Automatického Cilového Brzdéni
pro systém Metra, tedy ACBM3 resp. ACBM 4.
U néj se setkavame s oznacenim ATO (Auto-

matic Train Operation). Ten kromé samotné-
ho fizeni vlaku dbé rovnéz i na energetickou
uspornost jizdy vlaku, dodrzovani stanove-
ného jizdniho fadu, minimalizaci tkont pro-
véadénych strojvedoucim a podobné.

Oba podsystémy vyuzivaji pro svou ¢innost
spole¢né stacionarni zafizeni a spole¢né vo-
zidlové pfenosové zafizeni. Hlavnim ukolem
staciondrniho zafizeni je dle informaci od
stani¢niho a tratového zabezpecovaciho za-
fizeni sestavit telegramy, které jsou nasledné
adresovany do jednotlivych vodic¢ovych smy-
¢ek, umisténych v kolejisti. Vozidlova zafize-
ni telegramy pfijmou, dekdduji je a na jejich
zakladé vytvareji pfislusné signély pro fidici
systém vlaku. Na podkladé téchto signall
a v paméti pocitace instalované mapy trati
(ktera zahrnuje sklonové a smérové poméry
traté, délky mezistani¢nich Gsekd aj.) je pak
vlak schopen samocinné regulovat rychlost,
a to s ohledem na energetickou Uspornost
a jizdni fad. Mlze také oteviit zabezpecené
dvefe na spravné strané ndastupisté, ménit
dalkova svétla za tlumena (napf. pfi vjezdu
do stanice), spoustét vlakovy rozhlas a mno-
ho dalsich obdobnych funkci. Rozsah téchto
funkci souvisi s navolenym jizdnim rezimem.

Nejkomplexnéjsi je Rezim Automatického

Vedeni vlaku (RAV), ktery omezuje ¢innost

strojvedouciho jen na otevieni dvefi ve sta-
nici, spusténi vlakové-
ho rozhlasu pro zavieni
dvefi a pokyn k odjezdu
(drzeni tlacitka ,rozjezd”
ve zmacknuté poloze na
vzdalenost 100 metr(i od
hrany nastupisté).

Nadstavbou tohoto sys-
tému je navic Rezim Bez-
obsluzného Obratu (RBO),
ktery je vyuzivan pro ob-
raty souprav v jim vybave-
nych kone¢nych stanicich
(napf. byl provozovén ve
stanici Dejvicka).

FAZE REKONSTRUKCE
CELNIHO VOZzU, KDY

PO ODSTRANENI
LUDIRNY”, TEDY

SKRINE ZABEZPECOVACE
ARS, VZNIKNE MISTO
PRO NOVE SEDACKY

V néavaznosti na dokon¢eni modernizace vo-
zového parku trasy A mél stejny osud potkat
i posledni v fadé - trasu B. V souvislosti s pla-
novanou rekonstrukci vozového parku této
linky mél byt obménén i jeji zabezpecovaci
systém. Protoze viak nebylo vcas rozhodnu-
to o jeho dodavateli, byl Dopravni podnik
nucen béckové soupravy 81-71M docasné vy-
bavit pGvodni sovétskou ARSkou. Vzhledem
k provizornosti doslo u tohoto feseni k ome-
zeni nékterych navaznych funkci ARS.

Na bécku postupné bez ,,udirny”

S postupem casu se tak i Zlutd linka prazské-
ho metra nakonec dockala zahajeni moderni-
zace vlakového zabezpecovace. Navazné na
dokoncovani ,stacionarky” zapocala pfiprava
realizace prestavby ¢asti mobilni. S ohledem
na vyrazny ¢asovy odstup instalace LZA na
trati B oproti trati A je sice tento sytém funk¢-
né shodny, ale technicky z podstatné casti
nové feseny. To si vyzadalo samostatny pro-
ces schvalovani a zkusebniho provozu.

Cely proces byl na strané vlak( zahajen
20. dubna 2017, kdy byla AZD ptedana prv-
ni souprava z trasy B na pilotni (prototypo-
vou) montdz zabezpecovace LZA. Jednalo
se 0 soupravu sloZzenou z vozl 3357-3646-
3648-3652-3358.

Prvotnim Ukolem byla demontaz jejiho sta-
vajici zabezpelovace ARS - vcetné skiiné
ARS, ktera je pro béckové soupravy typicka
a zndmd pod slangovym nazvem udirna.
Nésledovalo prepojeni vozové svorkovnice,
umoznujici budouci napojeni zabezpecova-
¢e nového. Soucasné s tim doznal viditelnou
zménu podoby i pult strojvedouciho, kde lo-
komotivni navéstni opakova¢ ARS vystfidal
dotykovy displej ACBM. Pult byl rovnéz dopl-
nén o ovladace automatizovanych funkci pro
rezim RAV jako napfiklad prepinani svétel
dalkova/tlumend, automatické zabezpecené
otevirani dvefi ve stanici (v rezimu mistni/
centralni), tlacitko rozjezdu a podobné.

Cilem v3ech téchto Uprav byla takova podo-
ba soupravy, ktera odpovida provedeni acko-
vych souprav, a to jak z pohledu strojvedou-
ciho, tak z pohledu Udrzby, jakoz i samotnych
cestujicich. Pro ty je hlavnim pfinosem kom-
fortngjsi jizda v automatickém rezimu RAV
a rozsifeni mist k sezeni o dalich 8 (sedacky
v misté byvalé skifiné ARS). Prvni podvozky
Celnich vozll byly osazeny pfijimacimi anté-
nami pro pfijem signélu z kolejovych smycek
stacionarni ¢asti. Spravnost nového zapo-
jeni kabelaZe a svorkovnic byla odzkousena
zkusebnim napétim.



Nelehké zkouskové obdobi

Hlavni jizdni zkouskou, provéddénou na zku-
Sebni trati, byla provizorni pfejimka mobilni
casti LZA. Pri ni byla za pomoci simulatoru
zkusebni traté depa Hostival ovérena sprav-
néa funkce mobilniho zafizeni LZA ve viech
rezimech vlakového zabezpecovace s ohle-
dem na simulované provozni situace. Soucas-
ti zkousek bylo také ovéfeni jizdnich a bez-
pecnostnich funkci pti bezobsluzném obratu,
kdy po spInéni podminek k zahajenim obratu
dale ovlada jizdu vlakové soupravy virtualni
strojvedouci.

Vzhledem k tomu, Ze u zadného z testl pro-
cedury provizorni pfejimky nebyl u soupra-
vy celnich vozl evidenc¢nich ¢isel 3357-3358
shledén rozdil mezi oc¢ekavanym vysledkem
a skute¢nosti, mohly byt vydany revizni
zpravy uréeného technického zatizeni (UTZ)
Elektro a Zabezpecovaciho zafizeni a proto-
koly o Technické prohlidce. Na zékladé toho
Drazni urad udélil prozatimni Priikazy zpUso-
bilosti.

Na fradu prisla zavére¢na technicko-bez-
pecnostni zkouska (TBZ) na trati metra,
kterou souprava 3357-3358 zdarné vykona-
la béhem nocni prepravni vyluky 7. listopa-
du 2017. P¥i ni se v Useku Skalka - Zelivského
provedlo mimo jiného i ovéfeni chovani vla-
ku pti jizdé kolem navéstidla v poloze ,Stlj",
zkouska nemoznosti couvéni vlaku, prekro-
¢eni povolené maximalni rychlosti nebo také

PREPOJEN{ KABELAZE
NOVEHO VLAKOVEHO
ZABEZPECOVACE LZA
NA OBOU CELECH
vozU0 3191 A 3194

kompletni ovéreni jizdy v rezimu automatic-
kého vedeni vlaku a presnosti zastaveni v na-
sledujici stanici.

U této prototypové soupravy byly Draznim
uradem stanoveny dvé etapy zkusebniho
provozu. Pfi prvni se ovéfovala ¢innost za-
bezpecovaciho zafizeni. Bezpe¢nost dopravy
zajistovala dvouclennd vlakova ceta a stroj-
vedouci fidil vlak podle svételnych navésti-
del. Stejny osud méla i jeji ,sesterska” zli¢in-
ska souprava éelnich vozii ev. ¢. 3347-3348
(oznacovéna jako 1. sériovd). Ta byla spo-
le¢nosti AZD ptedana k montazi 26. 6. 2017
a technicko-bezpecénostni zkousku vykonala
béhem noc¢ni pfepravni vyluky 1. 12. 2017 na
trase A.

Zku3ebni provoz obou téchto viakl byl pecli-
vé vyhodnocovan a ziskané poznatky zapra-
covany do nové verze softwaru mobilni ¢asti
vlakového zabezpecovace. Ten pak byl zkou-
$en a odladovan na dalsi soupravé v poradi -
tedy soupravé celnich vozl evidencnich cisel
3338-3336 (ovsem pouze na zkusebni trati
depa Hostivar).

Po ukonceni a vyhodnoceni této etapy zku-
Sebniho provozu, po novém vydani kladné-
ho stanoviska Hodnotitele bezpecnosti a po
nové udéleném Rozhodnuti Drazniho uUfadu
mohla nasledovat etapa druhd. V ni se pfi-
krocilo k ovéfovani provoznich vlastnosti
vlakového zabezpecovace a automatické-

UPRAVA PULTU STROJVEDOUCIHO SOUPRAVY
CELNICH vOZU 3191-3194 V DEPU HOSTIVAR

Z hlediska rtznosti instalaci mobil-
ni casti vlakového zabezpecovace je
v prazském metru kuriozitou souprava
slozena z vozii 3138-3268-3211-3250-
3150. Ta byla prototypové osazena
postupné viemi typy vlakového zabez-
pecovace. Po prototypové provedené
rekonstrukci tak byla nejprve v ¢ervnu
1999 osazena mobilni ¢asti vlakového
zabezpecovace PA 135. Nasledovalo
zkusebni osazeni systém LZA v listo-
padu 2001 v ramci pfiprav na zavedeni
tohoto zabezpecovace na trase A. LZA
poté vystridala v listopadu 2009 ARSka,
ktera byla na tuto soupravu nainstalo-
vana po jeji druhé plzeriské rekonstruk-
ci. A v planu je opét instalace mobilni
casti LZA. Tentokrate ale sériova.

ho vedeni vlaku. Bezpecnost provozu tu je
jiz pIné v rukach vlakového zabezpecovace
a jizda vlaku probiha maximalni dovolenou
tratovou rychlosti.

S pocatkem roku 2019 je pfestavba zabezpe-
¢ovaciho zafizeni fyzicky provedena celkem
na osmi soupravach.

Ponorka i souprava s 3 zabezpecovaci
Aby bylo mozné provozné korigovat vypad-
ky zli¢inskych souprav, byly pro potreby béc-
ka dlouhodobé zapujc¢eny postupné 3 sou-
pravy plvodem z depa Hostival, véetné tzv.
sponorky” - jedné ze dvou souprav, kterou
v roce 2002 zatopila ve stanici Florenc B po-
vodriové voda.

Dokonceni procesu vybaveni vsech vlakd
domovského depa Zli¢in (celkem 52 vlak()
mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace LZA
se predpoklada pak nékdy vroce 2022. B

4\ Dopravni podnik

\” hlavniho mésta Prahy

fanshop.dpp.cz

Zprovoznéni fanshopu predchazely du-
kladné pfipravy. Pro nasi spole¢nost to bylo
poprvé, co jsme se pustili do klasického za-
silatelského e-shopu. Nové tak musely byt
zpracovany obchodni podminky, metodika
zpracovani osobnich Gdaju podle GDPR, re-
klamacni protokoly nebo logistické procesy.
Viditelné&jsi pro nase klienty pak jsou nové
detailni produktové fotografie a popisy ¢i
prehledné kategorie.

A proc zrovna fanshop? Propagacni predmé-
ty, suvenyry, e-shop, merchandise. VSechny
tyto nazvy byly ve hie, aby nakonec na plné
¢ate vyhral fanshop. Obchod prece délame
pravé pro fanousky DPP a méstské hromad-
né dopravy jako takové. Tém nabizime uz 175
rozmanitych druhi zbozi od literatury po ob-
leceni. Nejcastéji expedujeme brozury, dily
Encyklopedie prazské MHD, knihy, trika, hrn-
ky, USB flash disky nebo origindlni suvenyry
z kolekce T3 Coupé.

Zakaznici nejcastéji voli pohodlnou thradu
kartou pfimo na zabezpecené platebni bra-
né a v 67 % pohodiné osobni vyzvednuti na
Infocentru. Diky provazanosti logistiky s pro-
vozem Infocenter DPP je totiz objednéavka
prichystana k vyzvednuti zpravidla hned
dalsi pracovni den po pfipsani platby. Pro
vzdalengjsi fanousky je tu Ceska posta, ktera
obstarava zbyvajicich 33 % dodani.

V brzké budoucnosti chystame uvedeni no-
vych originalnich dopravnich suvenyrd, ko-
vovych auti¢ek nebo pokracovani jednoho
z nasich nejoblibenéjsich literarnich pocind.
Pravidelné se u nas také budete setkavat
s vyhodami pfi koupi vybranych druhi zbozi.

FANSHOP

3 mesice
s fanshopem

LONDYN, BERLIN, BOSTON, ALE TAKE BRNO NEBO PLZEN. DO TETO
SPOLECNOSTI SE JEDNO OBYCEJNE PONDEL 12. LISTOPADU 2018 PRIPOJIL
| DOPRAVNI PODNIK HLAVNIHO MESTA PRAHY. STAL SE DALSIM MESTSKYM
DOPRAVCEM, KTERY VYSLYSEL PRANI FANOUSKU A OTEVREL SVUJ
INTERNETOVY OBCHOD S DARKY, SUVENYRY A PUBLIKACEMI.

PRODEJ
. Brozury 12%
. Encyklopedie 9%
B «oiny 6%
Trika 8%
Kalendare 9%
USB flash disky 4%
. Hrnky 4%
B ek 3%
. Kravatové spony 2%
. Aromavisacky 5%
. Puzzle a pexesa 3%
B rrivesky 6%
. Propisky a tuzky 9%
. Ostatni 20 %

Cisla fanshopu DPP za prvni 3 mésice provozu:

686 vyfizenych objednavek
1673 kust prodaného zbozi
14 852 unikatnich navstévnikd e-shopu
9 produkt si pramérné prohlédne kazdy
navstévnik
4:11 primérna délka navstévy na webu (v min.)

patek a sobota v tyto dny nas navitévujete nejcastéji

Navstévy fanshopu dle zafizeni:

58 % PC
37 % Mobilni telefon
5% Tablet



16

VYSOKY KREDIT
AUTOSKOLY

VOZOVY PARK AUTOSKOLY BYL
VZDY PESTRY, NA SNIMKU ZLEVA:
KAROSA LC 936.1037, SKODA RAPID
1,6 TDI A IVECO BUS CROSSWAY

Historie autoskoly je bohata i na vo-
zidla. Znamé jsou fotografie s vozy
Praga RND, Skoda 706 RO, Skoda
706 RTO, Karosa SL 11, Karosa C734
¢i Karosa B732. | zde v3ak doslo
k modernizaci, a proto je soucasna
flotila autoskoly nasledujici:

« 2x Skoda Rapid 1,6 TDi

« 1x Skoda Fabia 1,4 TDi
» 2x nakladni automobil

skfinovy Iveco EuroCargo

» 1x nakladni automobil
Renault

» 2x lveco Bus Crossway
» 2x Karosa LC 936.1037

DP kontakt 3/2019
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KDYZ CLOVEK MIR

DO AREALU USTREDN

PROFIL

Text: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna

. .

CHD

LEN

DOPRAVNIHO PODNIKU V PRAZSKE HOSTIVARI, TAK HO
PRI VYSTUPU Z TRAMVAJE PREKVAPI BUDOVA, KTERA DO
PRAZSKEHO PREDMESTI UPLNE NEZAPADA. MODERNI

VZHLED S PROSKLENYM PRUCEL
JEDNO Z NEJDULEZITEJS

.

SE V BUDOVE NACHAZ

.

M NAPOVIDA, ZE
ICH

ODDELENI, KTERE ROCNE VYCHOVA PRIBLIZNE

301 RIDICU. NIKOLIV TRAMVAJOVYCH, AC SE NACHAZIME
V ULICI U VOZOVNY, ALE AUTOBUSOVYCH. ANO, REC

JE O AUTOSKOLE DOPRAVNIHO PODNIKU.

Nase navstéva v autoskole probéhla ve chvili,
kdy doslo ,k vyméné strazi”. Nemam na mysli
okdazalé ceremonie jako pii navstévé Prazské-
ho hradu, ale realizovanou zménu na pozici
vedouciho. Na druhou stranu to pfineslo
unikdtni moznost vyzpovidat jak minulého,
tak soucasného vedouciho, a ze bylo o ¢em
si povidat: ,Druhého zdfi 1985 jsem nastoupil
do autoskoly Dopravniho podniku,” zacina své
vypravéni Stanislav Fiala, do prosince 2018
vedouci oddéleni Vzdélavani - Autobusy,

a pokracuje: ,Osobné nezndm kompletni his-
torii autoskoly, nicméné mdj predchutdce, pan
Gois, mi potvrdil, Zze autoskola md u podniku
dlouho tradici.”

Stripky z historie

Pojdme se, spise telegraficky, s historii auto-
Skoly seznédmit. Podle jeho slov se v 70. letech
v ulici Na Valentince nachazela trolejbusova
garaz, ktera byla v roce 1972 zrusena, a na-

sledné se do aredlu prestéhovala kancelaf
autoskoly. U¢ebna viak byla v agita¢nim stie-
disku ve Vitézné ulici na Malé Strané. Pocat-
kem 80. let se kanceldf autoskoly nachézela
v prostorach dolni stanice lanové drahy na Pe-
tfin. ,V roce 1988 byla autoskola organizacné
umisténa pod autobusy, a proto se znovu sté-
hovala, tentokrdt do gardZi Pankrdc, kde doslo
ke zruseni autobusového provozu. Tyto prosto-
ry jiz pamatuji. V roce 1994 jsme se stéhovali
do Libné, opét do zrusenych gardzi, ve kterych
jsme vydrZeli az do roku 2002,” pokracuje ve
vzpominani Stanislav Fiala.

Obavu, Ze se za timto letopoc¢tem skryvaiji po-
vodné, pan Fiala potvrzuje: ,V ucebndch jsme
meéli 1,8 metru vody! Paradoxné jsme védeli, Ze
situace se vyrazné zhorsi, a proto jsme den pred-
tim odvezli veskery vozovy park do gardZiKlicov.
To nebyly jen autobusy, ale i motocykly, osobni
auta a ndkladni vozy.” To uz vsak byla labuti
pisen autoskoly v Libni. | po vyklizeni bylo
v tesko domcich citit vodu. Poté doslo k nu-
cenému prestéhovani autoskoly do Hostivare:
»Povoderi urychlila vystavbu této budovy, proto
jsme se jiz v cervnu 2003 mohli prestéhovat do
téchto prostor,” dodava Stanislav Fiala k pocat-
ku historie autoskoly na hostivarské adrese.

Klasicka autoskola?
Ne tak docela

Kdo se orientuje v historii Dopravniho podni-
ku, tak vi, Ze jeho soucasti byvala i taxisluzba.
.10 je pravda, i jd jesté pamatuji, Ze jsem skolil
fidice taxisluzby a ridice prazskych komunikaci,
coz tenkrdt byla soucdst Dopravniho podniku.
Po revoluci vsak doslo k odtrzeni od podniku
ajiz jsme tyto ridice neskolili,” patra déle v pa-
méti Stanislav Fiala.

V PODNIKOVE AUTOSKOLE SLOUZILY TAKE AUTOBUSY KAROSA 5L11.1310 V NETYPICKEM POVEDENI
S DVEMA TZV. BOUCHACIMI DVERMI NAMISTO PNEUMATICKYCH. JEDEN TAKOVY (EV. C. 7302)
BYL 22.7.1986 ZACHYCEN NA VINOHRADSKE ULICI U STANICE METRA ZELIVSKEHO

Podnikova autoskola vlastné nikdy nebyla kla-
sickou autoskolou. Ano, skoli fidi¢e autobus(,
ale to nejsou jedini zaméstnanci Dopravniho
podniku. U¢ebnami autoskoly prochazeji i ha-
sici, fidi¢i vnitropodnikové dopravy, manipu-
la¢ni fidic¢i a dalsi zaméstnanci Dopravniho
podniku (vyprav¢i, dispecefi, referenti apod.)
Mistii odborného vycviku viak pfipravuji i pfi-
pravné kurzy pro nové fidice. ,Prdci neshdni-
me, chodi za ndmi,” fiké s tsmévem na rtech
Stanislav Fiala. Nesmi se zapominat ani na
studenty SPSD, ktefi v nékterych oborech po-
trebuji fidi¢sky prikaz. Obory automechanik
a autotronik maji povinny predmét fidi¢sky
prikaz skupiny B a C: ,Prvni hodiny trdvime
na trenazerech, ndsledné v ulicich Prahy.” Jsou
dvefe autoskoly oteviené i pro vefejnost?
,Chdpeme, Ze se muiZe jednat o vyznamny
ekonomicky pfinos, nicméné posledni dva roky
nemdme pro verlejnost bohuZel vibec Zzddnou
volnou kapacitu,” dodava Fiala.

Po organizacni strance

Autoskola, to je pro vétsinu zakl kava, uceb-
na, lektor a promitani vzdélavacich materiald.
Pojdme vsak lehce nahlédnout pod pokli¢-
ku. ,Mdme registracni listinu k provozovdni
autoskoly a skoliciho strediska od Magistrdtu
hlavniho mésta Prahy, ktery je ndm, spolu s Mi-
nisterstvem dopravy, nadfizeny. Kdykoliv sem
mohou poslat kontrolu. My vsak mdme u obou
instituci vysoky kredit, takZe nehrozi, ze by zde
byl jakykoliv problém. Je to hlavné v nasem
zdjmu, aby veskerd dokumentace souhlasila,”
hrdé zdUrazruje Stanislav Fiala.

V kazdém oboru je dllezité mit ty nejaktudl-
néjsi informace. Vsichni fidici to znaji, legisla-
tiva se méni témér kazdy rok, a tak musi krok
s novymi pravidly drzet i lektofi autodkoly.
,Jsme v Asociaci autoskol Ceské republiky, zu-
Castriujeme se semindfu, odebirdme odborné
casopisy a v neposledni fadé si vymérujeme
zkusenosti i s jinymi autoskolami v republice.
Napfiklad jsme se byli podivat v brnénském
dopravnim podniku, jak to funguje u nich. Le-
gislativa se méni témér kaZzdorocné, a my jsme
garantem toho, Ze kazdy typ ridice je proskolen
dle schvdlené ucebni osnovy,” dopliiuje Stani-
slav Fiala.

Obsah 3$koleni je stanoven zdkonem
¢. 247/2000 Sb. a provadéci vyhlaskou
€. 156/2008. Jsou viak témata, kdy je moz-
né se vénovat urcité latce vice, napfriklad pfi
Skoleni o prevenci a feSeni mimotadnych

JOSEF SEFRHANS, MISTR
ODBORNEHO VYCVIKU,
SEZNAMUJE V JEDNE

Z HOSTIVARSKYCH UCEBEN
RIDICE S TECHNICKYMI UDAJI
AUTOBUSU SOR NB 18
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uddlosti v silni¢ni dopravé. Ctenafe jisté za-
jima, jaké jsou nejcastéjsi pric¢iny dopravnich
nehod u DPP. ,Jednoznacné je to neodhadnuti
prijezdniho profilu. V Praze mdme samoziejmé
i konkrétni mista, kde dochdzi k castym doprav-
nim nehoddm. Ty si nafotime a na ucebndch
mista probirdme a vysvétlujeme si konkrétni
situace. Samozrejmosti je, Zze ucime i prvni po-
moc, bez téchto znalosti by nikdo nemél ani vy-
jet,” dodavé Stanislav Fiala.

Neni dne, kdy by clovék nezaslechl stesky
po nedostatku zaméstnanc(. Stejna situace
je i v autoskole: ,Sehnat k ndm mistra odbor-
ného vycviku je ndrocné, musi mit sprdvny typ
maturity (obor souvisejici se silnicni dopravou)
nebo vysokoskolské vzdéldni a ucitelsky prikaz
v plném rozsahu. Tii lidé maji vysokou skolu
pedagogického zaméreni, ostatni prosli peda-
gogickymi kurzy pofddanymi podnikem. Hle-
ddme samozrejmé lidi hlavné z podniku, musi
zndt organizaci a mit alespon néjaké zkusenos-
ti z provozu.”

Vysoka uspésnost

Pres tficet let ve sluzbach autoskoly, to uz je
slusna sbirka osobnich vzpominek a hlavné
vychovanych fidicu. ,Jsou tu fidici, které zndm
skutecné 30 let. Pokud se vsak ptdte na statisti-
ku, ro¢né jsme schopni vyskolit okolo 300 fidicd
na skupinu D, a to z fidi¢skych oprdvnéni Bi C.
K tomu zajistujeme i prikaz profesni zplsobi-
losti fidice, ktery trvd od dvou do osmi tydnd.
Uspésnost mdme vysokou, neznamend to viak,
Ze kurz udéld kazdy. Aktudlné mdme deficit 200
- 220 ridi¢d. Kazdy mésic zahajujeme vsechny
typy kurzd. Ve, condm ndbor dd, jsme schopni
odbavit,” uptesriuje Stanislav Fiala.

O ADMINISTRATIVNI PODPORU AUTOSKOLY
SE STARA VERONIKA POKORNA
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OD ROKU 1985 JE STANISLAV FIALA (UPROSTRED) SOUCASTI AUTOSKOLY DOPRAVNIHO
PODNIKU. VPRAVO JE NOVY VEDOUCI ODDELEN{ VZDELAVAN[ - AUTOBUSY JINDRICH
TICHY. VLEVO JE DOPLNUJE TOMAS KEC, ZASTUPCE VEDOUCIHO ODDELENI

V Hostivafi vsak nesidli jen autoskola, sou-
casti objektu je i naborova kanceldf a psy-
chologicka laboratof. Jejich pFitomnost
v budové ocenuje i Stanislav Fiala: ,Vsichni
kolegové, ktefi s ndmi sdili tuto budovu, jsou
pro nds vitanou pomoci. Drive jsme si pordd
volali a fesili jsme véci na ddlku. Ted jsme si
mnohem bliz a je to zndt hlavné na efektivité
prdce. | diky nim autoskola pracuje mnohem
preciznéji.”

Hudba budoucnosti

Opustit po tolika letech pracovni pozici se
kolikrat neobejde bez dojeti. U Stanislava
Fialy v8ak na slzy ani vzdalené nedoslo, na-

opak, stale vypomahd autoskole. ,Jindficha
Tichého jsem tfi roky pfipravoval na pozici
vedouciho, byl zarazen v systému persondl-
nich rezerv, posledni rok mi délal zdstupce. Pro
mé byla vyhoda, Ze jsem za nim nemusel stdt
a kontrolovat co déld, je to kvalitni ndstupce.
Pracovat jako vedouci autoskoly je dosti od-
bornd prdce, a rdd zde jesté vypomdhdm,” fika
Stanislav Fiala.

»Jsem tu vedouci dva mésice, takZe se mé radéji
na nic neptejte,” zacina s usmévem Jind¥ich
Tichy, od ledna 2019 novy vedouci oddéleni
Vzdélavani - Autobusy. U podniku jsem 20 let,
zacinal jsem jako automechanik, poté jako fi-
di¢ autobusu, doposud jsem pracoval jako mis-

AUTOSKOLA, TO NENI JEN RIZENI, ALE | SEZNAMENI SE S OVLADANIM
PANELU OIS, KTERE DEMONSTRUJE PETR JELINEK

TEMER KOMPLETNI SESTAVA AUTOSKOLY DPP. ZLEVA: TOMAS KEC, JINDRICH TICHY, VLADIMIR VORSILKA, MOJMIR JANEBA, KAREL SKOP,
VLADIMIR DUSEK, VERONIKA POKORNA, JOSEF SEFRHANS, STANISLAV FIALA A PETR JELINEK

trodborného vycviku v autoskole.” Pres letitou
piipravu je prace vedouciho naroc¢na. ,Védél
jsem, co mé Cekd, i presto jsem zavaleny papiry,
ale postupné mizi, takZze nepanikarfim,” usmiva
se a doplnuje: .V prvni fadé bych rdad podéko-
val panu Fialovi za to, v jakém stavu mi oddéle-
ni pfedal a Ze se na néj mohu i ted’ obratit. Mdm
vyhodu v tom, Ze jsme tady vdzné skvély kolek-
tiv. Viddme se i mimo prdci a nemohu si na nic
stéZovat. Na kolegy se mohu plné spolehnout,”
pochvaluje si atmosféru soucasny vedouci.

Jako mistr odborného vycviku vsak nem(-
Ze zapomenout na nékteré uchazece. ,VZdy
jsem nerad slysel, kdyz uchazec fikal, Ze se ne-
boji praktickych jizd. Mélo by to byt naopak.

Teorii se naucite, ale i kdyz jste profesiondl, ni-
kde neni napsdno, Ze neadekvdtné odhadnete
situaci v dopravnim provozu,” upozornuje.

Osobni zkusenost s fizenim autobusu je viak
neocenitelnd, ostatné vsichni pracovnici au-
toskoly si prosli provozem a vi, o jak naroc¢-
nou praci se jednd. ,0Obdivuji vsechny fidice
MHD a obecné fidice profesiondly, Ze kaZdy den
tuto prdci vykondvaji. Zodpovédnost fidice au-
tobusu je opravdu velikd a rizikové situace jsou
v hustém prazském provozu na dennim pordd-
ku,” pfipomind s véaznou tvafi Jindfich Tichy.

Autobusova doprava bude jisté jesté nékolik
let zaloZend primarné na spalovacich moto-

MOJMIR JANEBA V POCITACOVE UCEBNE PRI VYSVETLOVANI

FUNKCNOSTI PALIVOVE SOUSTAVY

rech. Jizdnes se vak objevuji ndznaky zmén,
jednou z nich je elektrifikace. Co to znamena
pro autoskolu? ,Prdvé ted' mdme na stole tkol
od vedouciho jednotky, abychom dosavadni
pilotni rezim vycviku a Skoleni fidicd elektro-
bust a trolejbusti postupné prevedli do ru-
tinniho stavu a zajistili potfebnou kvalifikaci
a kapacitu dle postupu jednotlivych projektt
elektrifikace. Pro mne i ostatni kolegy v auto-
Skole je to vyznamnd zména, ale zdroveri velkd
motivace do dalsi prdce,” prozrazuje na zavér
naseho povidani Jindfich Tichy. |

Oddéleni Vzdélavani Autobusy
ma nezastupitelnou roli pfi za-
jistovani a zdokonalovani od-
borné zplsobilosti, a to nejen
u fidi¢G autobust ¢i nakladnich
vozidel, ale fady dalSich pro-

fesi a funkci napti¢ celym DPP.
V poslednich letech vyznamné

narostl rozsah a dulezitost vyu-
ky a vycviku novych fidi¢t auto-
bust pro potieby intenzivniho
naboru pfi trvajicim nedostatku
fidicd na trhu prace.

Jan Barchanek,
vedouci jednotky
Provoz Autobusy
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PO ORGANIZACNICH STOPACH
PODNIKEM

KDO ZAJISTUJE UDRZBU
A OPRAVY ELEKTRICKYCH
VLAKU METRA?

Dil 3.

VE SPICCE PRACOVNIHO DNE JE NA TRI TRATE PRAZSKEHO
METRA VYPRAVOVANO 109 PETIVOZOVYCH ELEKTRICKYCH VLAKU
METRA, JEZDICICH V MINIMALNIM INTERVALU AZ 115 SEKUND.

ROCNE TAK VLAKOVE SOUPRAVY V UHRNU NAJEZDI TEMER

12 MILIONU VLAKOKILOMETRU S NESPOCETNYM MNOZSTVIM
CYKLU OTEVRENI A ZAVRENI DVERI, ROZJEZDU A ZMEN SMERU
JIZDY. ZA PROVOZNI PRIPRAVENOST, SPOLEHLIVOST, CISTOTU

A UDRZBU TECHTO VLAKU RUCI JEDNOTKA SPRAVA VOZIDEL
METRO. A ACKOLI UDRZBU A OPRAVY VLAKU METRA JIZ DPP
NEPROVADI ,VLASTNIMA RUKAMA", ZA TECHNICKY STAV VOZIDEL

A KVALITU JEJICH UDRZBY PLNE ZODPOVIDA.

.

NEJSTARSI REKONSTRUOVANE SOUPRAVY
TYPU 81-71M NAJEZDILY V PROVOZU

JIZ TEMER 1,3 MIL. KM. NA SNIMKU vVOZY
ZE SOUPRAVY 3111-3122 PRI VYVAZOVACI
OPRAVE V OZM HOSTIVAR

Jednotka Sprava vozidel Metro (JSVM) vznikla
po organiza¢ni zméné Dopravniho podniku
z plivodni sluzby vozové DP-Metro, ktera dfive
spole¢né s udrzbou vozd zahrnovala i jizdni
personal. Zésadnim milnikem pro oblast vo-
zového hospodafistvi prazského metra bylo
rozhodnuti o modernizaci vozového parku
pocatkem 90. let. V té dobé byla definitivné
opusténa myslenka provadéni generdlnich
oprav plivodnich sovétskych vozid a DPP se vy-
dal sice komplikovanou, aviak jedinou sprav-
nou cestou vedouci k co nejrychlejsimu pofi-
zeni novych vlaki vysoké technické Urovné.
Kromé zajisténi novych vlaku bylo pfikroc¢eno
k zasadni rekonstrukci vlaki typu 81-71.

V letech 1998 az 2010 dodalo konsorcium
firem postupné nahrazené generalnim do-
davatelem, spolecnosti Siemens, celkem
53 novych pétivozovych vlaka typu M1,
které jsou provozovany na trati C. V obdobi
let 1996 az 2011 provadéla plzenskd spolec-
nost Skoda rekonstrukce starych sovétskych
vlakli a celkem dodala 93 pétivozovych
vlakt typu 81-71M, které jsou provozovany
natratich AaB.

Kompletni servis vozu
dodavatelsky

Dilezitym momentem nasledujicim po zave-
deni nové vozové techniky byl pfechod na do-
davatelskyzptsob tGidrzby viaki metra. Tento
proces byl zapocat smlouvou ,Charter Rail” se
spole¢nosti Siemens, uzavienou v roce 2005,
ktera fesila zejména logistiku ndhradnich dilG.
Néavazné Dopravni podnik s touto spole¢nosti
od 1. 1. 2009 zahajil projekt Full Service vlak
M1, kdy dodavatel odkoupil od DPP veskerou
opravarenskou technologii a v pronajatych
prostorach depa Kacerov provadi kompletni
udrzbu a opravy vlakd M1.

Obdobna servisni smlouva byla nasledné uza-
viena se spole¢nosti Skoda Transportation,
ktera od 15. 12. 2009 pro DPP provadi v de-
pech Hostivat, Zli¢in a v Opravarenské zaklad-
né metra Udrzbu a opravy rekonstruovanych
vlakl 81-71M.

Dle stanoviska Ministerstva dopravy
je Dopravni podnik jako provozovatel
drahy a drazni dopravy stale pIlné odpo-
védny za dodavatelsky provadéné cin-

nosti (tj. opravy a udrzba vozidel) a musi
zajistit efektivni a Gcinnou kontrolu pro-
vadénych praci tak, aby nebyla ohrozena
bezpecnosta plynulost provozovani drahy
a drazni dopravy. Tuto odpovédnost nelze
prevést na treti osoby.

Zasadni zmény vozového parku a zpUsobu
jeho udrzby jsou neodmyslitelné spjaty ze-
jména s osobou Ing. Josefa Némecka, ktery
donedavna pUsobil jako vedouci JSVM. Od
¢asli pavodni sovétské techniky az do dnesni
doby dokazal ddsledné prosazovat koncep¢-
ni kroky tak, Ze prazské metro bylo a doposud
je v oboru vozového hospodaistvi piikladem
pro mnoha evropské metra vychazejici z ob-
dobnych technickych a provoznich zakladd.

Elektrické viaky
prazského metra

Vlaky metra typu 81-71M predstavuji oproti
vlakim plvodnim o generaci mladsi vozidlo.
Nejdllezitéjsi zmény, které pfinesla rekon-
strukce:

» nova silova elektrickd vyzbroj je soustiedé-
na do jednoho trak¢niho kontejneru, pulzni
ménice s technologii IGBT napaji cize buze-
né stejnosmérné trakéni motory a umozriu-
ji rekuperaci brzdné energie do stejnosmér-
né napajeci sité;

« mikroprocesorovy fidici systém s vysokym
stupném integrace fidicich funkci a pokro-
¢ilou diagnostikou vyuzivd komunikaéni
sbérnice WTB;

e novy interiér a fidici stanovisté vyuziva
pouze nesnadno hoflavé a zdravi neskodné
materialy;

« v pneumatické a mechanické casti byly
feSeny pouze uzly provozné nespoleh-
livé nebo narocné na udrzbu (nové jsou
kompresory, elektropneumatické brzdice,
elektricky ovladané dvere, trakéni spojky,
na podvozcich byla provedena konstrukéni
zména ve vedeni dvojkoli a zavésu prevo-
dovky);

« jednotlivé agregaty jsou na vlaku rozmis-
tény s ohledem na pozadavky provozni
redundance a rozlozeni hmotnosti tak, Ze
pétivozova souprava 81-71M je, na rozdil
od puvodni koncepce pred rekonstrukci,
nedélitelnou jednotkou.

Na zakladé 20letych provoznich zkusenosti
Ize projekt rekonstrukce plvodnich sovét-
skych vlakd hodnotit jako velmi Uspésny.
Bylo dosazeno cile vyznamné zvysit uzitné
vlastnosti vlak( a prodlouzit jejich Zivotnost
a soucasné je dosahovano ocekavané pro-
vozni spolehlivosti rekonstruovanych vlakd
pfi zdsadnim snizeni pracnosti udrzby.

Nutno doplnit, ze rekonstrukce vlaku je
vzdy technickym a ekonomickym kom-
promisem, a proto v nékterych technickych
parametrech rekonstruované vozy za no-
vymi nutné zaostavaji (vyssi hmotnost, vliv
starych nerekonstruovanych dilG se proje-
vuje na provozni spolehlivosti a narocich na
udrzbu atd.).



ROZSAHLE INVESTICE PROVEDLA SPOLECNOST SIEMENS JIZ
BEHEM PRVNI SMLOUVY FULL SERVICE NAPR.V PODOBE ZCELA
NOVE VYBAVENE DILNY NA OPRAVU PODVOZKU A DVOJKOLI

V BUDOVE J DEPA KACEROV. V NEDAVNO PODEPSANE DRUHE
SMLOUVE BUDE NEJVYZNAMNEJST INVESTICI MYCKA vOZU

Vlaky metra typu M1, a¢ od doby vyroby
prototypu ubéhlo jiz vice nez 20 let, stale
v hlavnich rysech splfuji sou¢asné naroky na
moderni vozidlo metra standardni koncepce.
Ve zkratce je mizeme charakterizovat nasle-
dovné:

« skiiné vozli vyrobené z dutych profild ze sli-
tiny hliniku, coz vyrazné snizuje hmotnost
vozidel;

 pohon zajistuji asynchronni trakéni moto-
ry napajené pulznimi stiidaci s technologii
IGBT s moznosti rekuperace brzdné energie
do stejnosmérné napajeci sité,

« mikroprocesorovy fidici systém vyuziva da-

tovou sbérnici MVB;

elektricky ovladané predsuvné dvere umoz-

fuji maximalni vyuZiti prostoru pro cestuijici;

« pneumatické sekundarni vypruzeni vy-

znamné pfispivd k dobrym jizdnim vlast-

nostem vlaku;

spotieba trakéni energie vlaku M1 na trati C

je az 0 40 % mensi nez u dfive zde jezdicich

sovétskych voz(.

Vlaky M1 se osvédcuji v ndro¢ném provozu
vytizené trati C a vykazuji vysokou provozni
spolehlivost.

Pfipomenutim historie vozového parku praz-
ského metra je tfivozova souprava Eés
a pétivozova souprava 81-71, které jsou pec-
livé udrzovény (mimo Full Service) v provo-
zuschopném stavu a vyuzivany k prilezitost-
nym vyro¢nim, nostalgickym, zazitkovym
a komer¢nim jizdam.

BEHEM UPLYNULEHO DESETILETI SE PODARILO KOORDINACI INVESTIC
SPOLECNOSTI SIEMENS A DPP VYRAZNE ZLEPSIT PRACOVNI PROSTREDI
OPRAVARENSKYCH PROSTOR DEPA KACEROV. SERVISNI CINNOST V RAMCI
SMLOUVY FULL SERVICE PROVADI SPOLECNOST SIEMENS POMOCI
SVEHO VLASTNIHO TECHNOLOGICKEHO VYBAVEN(V PROSTORACH

PRONAJATYCH OD DPP

Cim se jednotlivé
utvary JSVM zabyvaji?

Jednotka Sprava vozidel Metro je organi-
zacné rozdélena na odbor Technicka kon-
trola a odbor Provozné-technicky.

Cinnost odboru 210100 Technicka kontrola
spociva v organizovani a zajistovani ¢innosti
spojenych s technickou kontrolou a dozo-
rem nad udrzbou a opravami elektrickych
vozidel metra. S pracovniky odboru se ma-
Zete kazdodenné setkat na halach a dilnach
dep a OZM, pfipadné na zkusebnich tratich
a pfi ovéfovacich jizdach vlakd. Vedle bézné
kontrolni ¢innosti provadi jako Osoba od-
borné zpusobila revize, prohlidky a zkousky
Urcenych technickych zafizeni a rozhoduje
o technické zpUsobilosti elektrickych vozidel
metra a jejich soucasti.

Vyznamnou kompetenci odboru je provadé-
ni defektoskopickych kontrol a celkového do-
zoru nad defektoskopickou ¢innosti a tvorba
a schvalovani technologickych postupl pro
jednotlivé metody u soucasti podléhajici de-
fektoskopickym kontroldm.

Cinnost odboru 210200 Provozné-tech-
nicky spociva zejména v pravidelné kontrole
pInéni nastavenych parametrd obou hlavnich
smluvnich vztahl na servis elektrickych vo-
zidel metra, vedeni veskeré technické doku-
mentace a administrativy spojené pfimo ¢i
nepiimo s provozem, opravami vozidel a je-

jich idrzbou. Soucasné sleduje technicky stav
vlakd metra mimo jiné formou Technickych
kontrol, provadi zkuSebni a ovéfovaci jizdy
a Technicko-bezpecnostni zkousky (TBZ).

Pravidelné tento odbor jedna s dodavatel-
skymi spole¢nostmi a pfipadné i s Draznim
uradem o realizaci veSkerych zmén na vo-
zidlech a je technickym garantem investi¢-
nich akci souvisejicich s elektrickymi vozidly
metra. V soucasné dobé napfiklad probiha
instalace mobilni ¢asti vlakového zabezpe-
¢ovace LZA na 81-71M provozovanych na
trati B (tématu se vénuje ¢lanek na str. 12-14)
a ve fazi konstruk¢nich praci jsou dodavky
novych ramd podvozkl pro viaky M1 (seridl
Josefa Némecka a Jaroslava Kristena k této
problematice vychédzel v DP kontaktu v le-
tech 2012 a 2014).

Rozsah spravovanych technologii a rizno-
rodost ukoll vyplyvajicich z provozu klade
znacné naroky zejména na neustalé prohlu-
bovéani a rozsifovani technickych znalosti
a prehledu o stavu techniky u odbornych
pracovnikd obou odbor(. JSYM musi byt od-
borné zdatnym partnerem pfi technickych
jednanich s dodavateli, kde se od ni o¢ekavaji
znalosti v oblasti strojirenstvi, elektrotechni-
ky i software. Jednotka je se svymi provoz-
nimi zkusenostmi pfipravena na kli¢ova roz-
hodnuti v technickych otdzkach budoucnosti
vozového parku, kterd DPP v blizké ¢i vzdale-
né;jsi dobé cekaji.

PRACOVNIK TECHNICKE KONTROLY JSVM NA RAMU
PODVOZKU M1 KONTROLUJE POMOCI ULTRAZVUKOVE
DEFEKTOSKOPIE KRITICKE MISTO. TOUTO NEDESTRUKTIVNI
METODOU JE MOZNO ZJISTIT PODPOVRCHOVE VADY

V MATERIALU A VYUZIVA SE JAK PRO HLEDANI VAD

V POCATECNIM STADIU VYVOJE, TAK PRO KONTROLU

PO PROVEDENE OPRAVE SVAROVANIM

HISTORICKOU SOUPRAVU ECS BYSTE ASI Z TOHOTO SNIMKU
NEPOZNALI. TAKTO NA Ni PROBIHA MEREN{ OPOTREBENI
JIZDNIHO PROFILU KOLA LASEROVYM PRISTROJEM CALIPRI

Projekt ,Metro
2040“

Jak jiz bylo uvedeno, vozidla
prazského metra dosahla zhru-
ba poloviny své prfedpokladané
Zivotnosti a je tfeba se zabyvat
otazkou, jak budou zabezpece-
ny ukoly JSVM v dal3im obdobi.

Provozni potfeba vozidel na
trati C v nasledujicich letech
bude naddle zajistovana vla-
ky typu M1, na které po ujeti
1,6 mil.km ¢cekd velkd opra-
va N7. Nejstarsi vlaky se tomuto
kilometrickému probéhu rychle
blizi, a proto se uz nyni inten-
zivné pracuje na technologické
piipravé tohoto stupné opravy.
Navic musi byt v tomto kroku
definitivné vyfesena zdavazna
konstrukéni vada limitujici Zi-
votnost velmi podstatného
uzlu, kterym je ram podvozku.
Po fadé naroc¢nych jednani je
smluvné zajisténa dodéavka
zcela novych ramt podvozkd,
které vyrobi spole¢nost Sie-
mens, a které postupné nahradi
vsech 530 stavajicich ram0.

Provozni potfeba vozidel na
tratich A a B bude nadale za-
jistovéna vlaky 81-71M diky
prodlouzeni jejich Zivotnosti
jednorazovym provedenim
nové definovaného stupné
udrzby pracovné nazyvaného
opravou R5. Jeji rozsah vsak
neni stanoven pevné, jak byva
u periodické udrzby obvyklé.
Prihlizeno bude nejen ke stafi
vozidel (celkovy kilometricky
probéh), ale také k technické-
mu stavu kazdého jednotlivého
vlaku a jeho komponentd. Tim
bude zarucen dalsi bezpecny
a spolehlivy provoz téchto vla-
ka pfi optimalizaci nakladd na
jejich adrzbu.

V souvislosti s prodluzovanim
Zivotnosti stavajictho vozové-
ho parku je intenzivné fesena
i otdzka zvyseni bezpecnosti,
komfortu a atraktivnosti vlakd
metra. Pfipravovdna je napfi-
klad vyména sedacek pro ces-
tujici u souprav M1, kdy dojde

k zaméné sedacek s latkovym calounénim za
nové sedacky s plastovym povrchem. Oproti
90. letm, kdy byla vozidla pro Prahu projek-
tovéna, se také vyznamné posunul standard
vybavy soucasnych vozidel MHD v oblasti
informacnich a dohledovych systémd, stejné
tak jako se neustéle pfirozené zvy3uji naroky
cestujicich. Udrzet krok s technologickym vy-
vojem a vyuzit moznosti, které i pro kolejova
vozidla ptinasi nové informacni a komunikac-
ni technologie, je velkou vyzvou pro spravu
vozidel do blizké budoucnosti.

Vzdalenéjsi budoucnost rozvoje vozového
parku prazského metra je spojena s projek-
tem ,Metro 2040“, nanémz se od jeho zrodu
JSVM aktivné podili. Tento projekt predpo-
klada resit zadsadni obnovu technologie me-
tra v SirsSim kontextu. Vedle planované nové
trati D by nejnovéjsi provozni technologie
metra mély byt instalovany také na stavajici
nejstarsi trati C, pro kterou by soucasné se za-
sadni modernizaci infrastruktury trati (insta-
lace néstupistnich dvefi, vlakovy zabezpeco-
vac¢ CBTC a souvisejici Upravy) byly porizeny
i nové vlaky umoznujici provoz bez stroj-
vedouciho. Stavajici viaky M1 by v tomto
pfipadé podstoupily vyménu vlakového za-
bezpecovace (LZA namisto vyslouzilého PA
135) s naslednym provozem na trati B, kde by
postupné nahrazovaly nejstarsi vlaky 81-71M.

Budoucnost v oblasti
udrzby vozového
parku

Zachovani soucasného vysokého standardu
provadéni udrzby a oprav stavajiciho vozo-
vého parku je v pokra€ovani obou projektt
Full Service, které se v uplynulém desetileti
osvédcily a pomohly vyresit naptiklad zavaz-
nou problematiku zastaravani komponent
a s tim souvisejici nedostupnost nahradnich
dila.

Po naro¢nych jednanich byla na konci roku
2018 se spolecnosti Siemens podepsana
smlouva na Zajisténi udrzby vozidel praz-
ského metra M1 formou Full Service pro
obdobi 2020-2034, pricemz se JSVM nové
podafilo prosadit vyznamné kvalitativni pa-
rametry, a to hodnotu stfedni ujeté vzdéle-
nosti mezi poruchami (MDBF) a v ¢ase limito-
vany pocet mimoradnych udalosti.

Na pfipravé obdobné smlouvy se spole¢nos-
ti Skoda Transportation na zaji§téni servisu
vozidel 81-71M na obdobi po prosinci 2020
se v soucasné dobé intenzivné pracuje.
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Historie vozového hospodarstvi
prazského metra v datech

*6.5.1971

«16.10. 1973
«2.1.1974

«9.5.1974

«5.8.1975
«16.1.1978
«1.5.1978

«12.8.1978

«26.2.1979
«28.2.1982
+7.11.1994
- 19.7.1995

*26.4.1996

*4.7.1996

+30.6.1997
+14.1.1998

*4.2.1998

«8.7.1998

«27.1.2000

*2.2.2004

«1.1.2009

«15.12.2009

*12.2.2011

*21.6.2011

«31.10.2018
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zahdjen zkusebni provoz dvou prototypovych
jednotek metra typu R1,

pfijezd prvnich Sesti vozl Ecs,

zahdjeni zkusebniho provozu prvniho
provozniho Useku trati C (1.C),

zahdjen provoz metra s tfivozovymi soupravami
vozU E¢s na trati C (1.C),

zahdjen provoz ¢tyfvozovych souprav Ecs,
prijezd prvnich elektrickych vozl typu 81-71,

zahajeni zkusebniho provozu ¢tyfvozovych
souprav 81-71 s cestujicimi na trati C,

zahdjen provoz ¢tyfvozovych souprav 81-71
na trati A (I.A),

na trati C zahajen provoz pétivozovych souprav,
na trati A zahajen provoz pétivozovych souprav,
podepsana smlouva o rekonstrukci vozt 81-71M,

podepséna smlouva na dodavku 22 souprav M1
prvni vyrobni série,

prototypova souprava 81-71M pfepravena
ze zavodu CKD Tatra do DZ,

zahdjila prvni rekonstruovana souprava 81-71M
zkousky na ZT DK,

ukonceni pravidelného provozu vozl Ecs,

zahajen provoz s cestujicimi na trati C
na soupravach 81-71 s PA 135,

na trati C zahajen zkusebni provoz s cestujicimi
se soupravou 81-71M (sv. 3138-3150),

prvni prototypova souprava M1 pfepravena
ze zavodu CKD Lokomotivka do DK,

zahdjen zkusebni provoz soupravy M1
s cestujicimi na trati C,

na trati A zahajen provoz 81-71M s vlakovym
zabezpecovacem LZA,

vstoupila v platnost smlouva na kompletni
udrzbu vlakd M1 spolec¢nosti Siemens
do roku 2019,

vstoupila v platnost smlouva na kompletni
udrzbu vozl 81-71M spolecnosti Skoda
Transportation do roku 2020,

ze zavodu Skoda Plzen pfevezena do DP posledni
rekonstruovana souprava 81-71M,

nasazena do pravidelného provozu s cestujicimi
na trati C posledni vyrobena souprava typu M1
(4. vyrobni série),

uzaviena smlouva na kompletni udrzbu vlak M1
spolec¢nosti Siemens na obdobi let 2020-2034.

3/2019

K VIDITELNYM ZMENAM PRIPRAVOVANE VELKE

OPRAVY N7 NA VLACICH TYPU M1 BUDE PATRIT VYMENA
CALOUNENYCH SEDAKU ZA NOVE, PLASTOVE. NA

VOZE 4270 PROBIHA V SOUCASNE DOBE OVEROVACH
PROVOZ JEDNOHO Z MOZNYCH RESENI

JOSEF NEMECEK, BYVALY DLOUHOLETY VEDOUCI JEDNOTKY

SPRAVA VOZIDEL METRO, JE NEODMYSLITELNE SPOJENY

MJ. S FUNGOVANIM SERVISU VOZIDEL PRAZSKEHO METRA

| USPESNE DOTAZENYM MNOHALETYM PROBLEMEM
PRASKAJICICH RAMU PODVOZKU SOUPRAV M1. TENTO

SNIMEK JE Z LETA 2012, KDY PRO DP KONTAKT PRI 10. VYROCI

POVODNI MJ. ZDURAZNIL, ZE PRI TETO KATASTROFE BYL
PRISTUP VSECH LIDI V METRU PROFESIONALNI

Slovo zavérem
za jednotku Sprava
vozidel Metro

Soucasna uroven a technicky stav vozového parku
elektrickych vozidel metra v prazském Dopravnim
podniku v zadném sméru nezaostava za ostatnimi
evropskymi velkomésty. Udrzeni vysokého stan-
dardu v oblasti vozového hospodéarstvi si vyZzaduje
vedle nemalych finan¢nich prostiedk( i vysoké
pracovni nasazeni pracovniku jednotky Sprava vo-
zidel Metro. Mnohé z toho, ¢eho bylo, a doufejme
jesté bude, na tomto poli dosazeno, z velké miry
zavisi na zdravém fandovstvi a zapalenosti pro
svlj obor. To je vlastnost, kterou nelze koupit na
pracovnim trhu a je nejvétsim prislibem pro rozvoj
vozového parku prazského metra do budoucna.

GRAF ZNAZORNUJE VYVOJ EVIDENCNIHO
POCTU ELEKTRICKYCH VOZU METRA OD
ZAHAJENI PROVOZU V ROCE 1974 DO
SOUCASNOSTI. V ROCE 2011 SE POCET
USTALIL NA SOUCASNYCH 738 VOZECH,

Z CEHOZ JE 93 PETIVOZOVYCH SOUPRAV
81-71M (465 VOZU), 53 PETIVOZOVYCH
SOUPRAVY M1 (265 VOZU) A DVE
HISTORICKE SOUPRAVY (5 VOZU 81-71 A3
VOZY ECS)

DO STAVU VOZOVEHO PARKU METRA PATRI
| VEREJNOSTI OBLIBENA SOUPRAVA 81-71
(FOTO ZE SPECIALNI NOCNI ZAZITKOVE
TURISTIKY ZE SRPNA 2018 KONANE U
PRILEZITOSTI VYROCI 40 LET OD ZAHAJENI
PROVOZU VOZU 81-71 NA TRASE A)

Zkratky:

OZP odpovédny zastupce provozu

IGBT polovodicovy spinaci prvek pro regulaci
vykonovych el. obvodi
(Insulated-Gate Bipolar Transistor)

vlakova ridici datova sbérnice
(Wire Train Bus)

vozidlova ridici datova sbérnice
(Multifunction Vehicle Bus)

stfedni ujetd vzdalenost mezi poruchami
(Mean Distance Between Failures)

zabezpeceni jizdy vlaku zalozené
na bezdratové komunikaci
(Communications-based Train Control)

rozsifena vyvazovaci oprava vlaku 81-71M

velka vyvazovaci oprava vlaku M1

opravarenska zékladna metra

liniovy vlakovy zabezpecovac
s automatizovanym vedenim vlaku

vlakovy zabezpecovac na trati C

(vyrobek byvalé francouzské spole¢nosti

[\ EYic))

zkusebni trat metra

depo Kacerov
depo Hostivar

depo Zlicin

Piisté: Profil jednotky Dopravni cesta Metro

Autor projektu ,Prazské podzemni prazce vzpominaji”: Zdenék Rampa, vedouci odb. Rizeni provozu JDCM
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HISTORIE
PRAZSKE MHD
V OBRAZECH

Tento snimek, ktery vznikl digitalizaci negativu
6 x 6 cm, nam ukazuje stavbu stanice metra Muze-
um. Velka stavebni dira — budouci podchod - uz
vlastné zmizela, a objevily se tu Zelezné armatury
budoucich nosnych slouptd a stropu podchodu.
Za pozornost ovsem stoji zvlastni drevény pfi-
streek pred budovou Narodniho muzea. Chrénil
zdejsi typickou kasnu béhem stavebnich praci né-
kolik let. Pristup do Narodniho muzea z této strany
v té dobé nebyl mozny.

DP kontakt 3/2019

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP a Pavel Fojtik

V roce 1967 se uskutecnila velka rekonstrukce
ulic Kladenské (zdpadni cast) a Velvarské, pri
které byla sou¢asné zapojena nova komunika-
ce pres sidlisté Cerveny Vrch. Méstské autobusy
jezdily uz od roku 1966 po komplikovanéjsich
odklonovych trasach. V horsi situaci ale byly
tramvaje. Vyloucit osobni dopravu a nahradit ji
autobusy, to jesté byla celkem rutina, ale s ohle-
dem na vozovnu Vokovice zde bylo nezbytné
zachovat manipulacni provoz. Vzhledem k roz-
sahu praci byla mezi Bofislavkou a dejvickym
+Kulatakem” poloZena na jizni vozovku podél
chodniku provizorni kolej. Mezi Bofislavkou
a nadrazim Veleslavin se jezdilo po staré trati,
pak do zastavky Cihelna (dnes Nad Dzbanem)
po jedné koleji prelozené traté a ve zbyvajicim
useku k vozovné opét po provizorni koleji. Bo-
huzel zatim zndme jen tfi fotografie. Toto je jed-
na z nich, kterou pofidil u Banskobystrické ulice
Jifi Kirnig. Ma rozmér 8,5 x 6,6 cm.

Na kinofiimovém negativu se dochovala
reprodukce fotografie predstavujici novy
hydraulicky zvedak dodany v roce 1932 pro
novou autobusovou gardz v Dejvicich. Auto-
busem ,pézujicim” na zafizeni je Skoda 506 N
¢.56.Viz tohoto typu je vzacnym exponatem
Muzea MHD v Praze, ale zatim jej nemohou
navstévnici vidét, protoze na ném probiha
naro¢nd dlouhodobd rekonstrukce.

Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy
se az do roku 1945 vénovaly nejen méstské
dopravé, ale také vyrobé a distribuci elektii-
ny v Praze a jejim tehdejsim blizkém okoli.
V pamétnim fotografickém albu z roku 1927
vyhotoveném k 30. vyroci podniku najdeme
i nékolik fotografii novych transformacnich
stanic. Tato fotografie ma rozmér 6 x 9 cm
a je na ni zachycena smichovska trafostanice
nazvana Spaci vagony. Nasli bychom ji - re-
spektive jeji torzo — i dnes v ulici Ke Sklarné
v sousedstvi znamé Vytopny Zlichov.

Jedté je v Cerstvé paméti zficeni, a tedy za-
nik Trojské lavky pro pési 2. prosince 2017.
Tato fotografie — jejiz original ma rozmér
175 x 23 cm - ndm ukazuje opacny konec
jeji 33 let dlouhé historie. Je na ni zachyce-
na zatézkavaci zkouska, pfi které byla lavka
zaplnéna mnozstvim nakladnich automobi-
10, pfevazné legendarnich Praga V3S. Lavka
byla dana do uzivani 7. cervence 1984.

DP kontakt 3/2019
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Z provozniho hlediska se prokazalo, ze zvo-
lend trasa je vhodna. To je nejvice zifejmé
o vikendech v letni sezéné, kdy jsou spoje
posilujici linku 22 v centralnim useku jeji tra-
sy velmi vytiZeny. Linka je mimo jiné hojné
a proaktivné vyuzivana zahrani¢nimi turisty,
nebot spojuje lokalitu s velkym mnozsvim
hotelovych ubytovacich kapacit s atraktivni-
mi cili Malé Strany a Prazského hradu.

Na provozu linky 23 se dnes podili vozov-
ny Hloubétin a StfeSovice. Od 5. ledna 2019
jednotka Historicka vozidla vypravuje kazdy
den 2 vlaky, zbytek zajistuje Hloubétin, tedy
jeden az ¢tyri vlaky.

Pro zahéjeni provozu bylo urychlené z mno-
Ziny vozl urcenych na prodej (v ddsledku

NOSTALGIE

) Text: Jan Surovsky
Foto: Jan Surovsky, Jakub Surovsky,
Marek Tima a Petr Hejna

VOZY
NOSTALGICKE

LINKY 23

NOSTALGICKA LINKA 23 KRALOVKA
— ZVONARKA JE REALITOU

OD 25. BREZNA 2017, A TAK BRZY
OSLAVIME JIZ DRUHE NAROZENINY
TETO LINKY. V PROVOZU JE DENNE
V ZAKLADNIM INTERVALU 30 MINUT,
NA COZ JSOU TREBA 4 PORADI.

O VIKENDECH OD VELIKONOC

DO 17. LISTOPADU JE V PROVOZU

V INTERVALU 15 MINUT, NA COZ

JE POTREBA VYPRAVIT 6 PORADI.
ZIMN[ VIKENDY JSOU ZAJISTENY
PROVOZEM 3 VLAKU.

vycerpani povolenych kilometrickych pro-

béht do vyssich ¢i nejvyssich stupnli oprav)

vybrano:

« 4vozy T3M - 8013, 8014, 8042 a 8085; viz
8042 bude letos rozsahle opravovan v OT;
tyristorové vozy jsou v Hloubétiné;

o 16vozUT3SUCS-7142 +7144,7205 + 7282,
7188 + 7189, 7191 + 7290 a 7262 (9 vozu
Hloubétin) a 7122 + 7121, 7234 + 7235
a7269+7275 a nyni jiz definitivné odstave-
ny vlz 7174 (7 vozl Stresovice);

» Dva dalsi vozy T3SUCS ev. ¢. 7256 a 7273
byly urceny na prodej, avsak 17. prosin-
ce 2018 byly predstavenstvem urceny na
vytézeni nahradnich dilG a naslednou li-
kvidaci;

» v Opravné tramvaji probihala v dobé za-
hajeni provozu linky 23 generalni oprava

vozu T3SU ev. ¢. 7001, ktery byl nasledné
pfidélen do StfeSovic pro provoz linky 23;
provoz zahdjil jesté predtim na lince 2 od
vikendu 2. a 3. Unora 2019.

Na zakladé dohody dopravniho feditele
a vedoucich jednotek Provoz Tramvaje (JPT),
Sprava vozidel Tramvaje (JSVT) a Historic-
ka vozidla (JHV) doslo v sobotu 1. zaf 2018
k prvnimu kroku této delimitace provozu
linky 23 z JPT/JSVT na JHV. Pro provoz lin-
ky 23 z JHV byly prevzaty soupravy T3SUCS
z Hloubétina (viz Cisla vyse) a zejména zpro-
voznéna téméf 7 let venku odstavend sou-
prava poslednich vozd T3 v Praze - ev. Cisel
6892 + 6921. Shodou okolnosti viz ¢. 6921
byl v letech 1976-1978 a 1981-1984 kmenové
stresovicky, naopak vz 6892 nikdy.

VOZOVE SKRINE (TEDY BEZ PODVOZKU) T2 ODJIZDEJI
NAKLADNIM VLAKEM KOLEM ZABAVNIHO CENTRA

BABYLON V LIBERCI V SOBOTU 9. UNORA 2019

Z vyse uvedeného je ziejmé, ze vyjma vozu
ev. ¢. 7001, se jednalo o vozy vice ¢i méné
dozilé. Pokud ma byt provoz linky 23 nadale
udrzitelny, tak bylo nutné zahdjit program
generalnich oprav voz{i T3 a jejich zrychlova-
¢ovych modifikaci.

U kolegl v JSVM, ktefi se vénovali zéchrané
soupravy metra 81-71, je kvitovano, ze v sou-
pravé jsou zastupci rdznych sérii, ¢imz je
vyte¢né dokumentovan vyvoj rliznych pro-
vedeni jinak stejnych typ(. Tento pfistup by
bylo idealni aplikovat i pro provoz linky 23.
Z tohoto pohledu chybi zejména zastupci
vozU T3, kterych bylo cca 3% vsech dodanych
vozl legendarniho typu a jeho odvozenin.
Provoz fakticky zajistujeme zejména posled-
nimi vyrobenymi zastupci typu T3SUCS.

V OSTRAVE - MARTINOVE, V PROSTORACH FIRMY EKOVA ELECTRIC,

CEKAJIVOZY NA ZAHAJENI ROZEBIRKY VE CTVRTEK 14. UNORA 2019.
JIZ O DVA DNY POZDEJI BYL INTERIER VOZU ZCELA ROZEBRAN

Problematika linky 23 byla projednavana po
celé 2. pololeti roku 2018 a 5. listopadu 2018
rozhodlo predstavenstvo DPP o nakupu dvou
skini voz(l T2 z DP mést Liberce a Jablonce
nad Nisou za Ucelem provedeni celkové opra-
vy vozll T3SUCS ev. ¢. 7174 a 7275 s vyuZitim
nahradnich skfini unikatnich voz( T2.

Smlouva na nakup skfini, stejné jako na je-
jich opravu, jiz byla uzaviena. Vozové skiiné
T2 z Liberce byly vypraveny vlakem v sobotu
9. Unora 2019 a do Ostravy (do spole¢nosti
EKOVA ELECTRIC) doputovaly ve stfedu
13. Unoraréno.

Vozy T2 budou na prazské na lince 23
opravdovymi unikaty celosvétového vyzna-
mu, protoze vSechny ostatni ,Té-dvojky”,

v¢. nasi 6002, jsou jiz vyhradné muzejnimi
vozidly.

V soucasné dobé se v DPP nachazi (kromé

muzejnich vozl, kde se podafilo zachovat

celkem 2 vozy T3 rlGznych sérii ev. ¢. 6149

a 6340) pouhych 5 vozd T3 (z nékdejsich

cca 900 ks):

o 2 vySe zminéné vozy 6892+6921

o 1 komercniviaz T3 ev.¢. 6102

o 23kolnivozy T3 ev. €. 5502, ex. 6197 a 5520,
ex. 6312

Jednédnim s vedoucim odd. Vycvik a vzdé-
lavéni - Tramvaje bylo potvrzeno, ze vz
¢. 5520 je mozno vénovat pro provoz linky 23
a pro odd. Vycvik a vzdélavani — Tramvaje je
zbytny.
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O pravidelném vypraveni vozu ev. ¢. 6102
na linku 23 nelze pfilis uvazovat, nebot jde
o vliz s nutnou dvouclennou posadkou (fidi¢
+ prlvodci), a tak jeho doménou musi zUstat
komeréni provoz. Vyslednym stavem by tak
z potfebnych 6 vlakd na vypraveni mohla byt
denné na linku 23 vypravena tato sestava:
1. vlak z voz(i T2 - spfahovatelné
s T3/T3SU/T3SUCS
2.vlak sloZzeny z vozu T3 (ev. ¢. 6312)
+T3SUCS
3. vlak slozeny z vozi T3 (6892+6921)
4. vlak s ¢elnim vozem T3SU ev. ¢. 7001
+T3SUCS

DP kontakt 3/2019

5. vlak slozeny z voz( T3SUCS
6. vlak slozeny z voz( T3M (dlouhodobé
zajistovan vozovnou Hloubétin)

7.a 8. vlak budiz rezervni vozy T3SUCS.
Dalsi minimalné 4 vozy musi byt
k dispozici pro vyménny systém
nahradnich dild a pro provadéni
generdlnich oprav. Je nutné trvale
provadét 2 velké opravy ro¢né.

Cesta k tomuto optimalizovanému vozové-
mu parku linky 23 nebude snadng, nicméné
viiz 7001 jiz ukrajuje své kilometry, rozséhla
oprava stfechy vozu 6892 byla provedena

OD 9. BREZNA DO CERVENCE 2019 TATO
TRASA Z DUVODU VYLUKY VE VINOHRADSKE
TRIDE NEPLATI. LINKA 23 JE PRODLOUZENA
AZ NA CECHOVO NAMESTI

v Opravné tramvaji v rekordné kratké dobé
béhem konce ledna a prvni poloviny unora,
vUz 6921 aktudlné prodélal opravu strechy
a laku ve vozovné Motol. Na vozech T2 prace
bézi na pIné obratky a doufejme, Ze se s nimi
v lednu pfistiho roku v Praze svezeme.

S Opravnou tramvaji je jiz projednano, ze po
letos generalkované ,tyristorce” 8042 pfi-
jdou v roce 2020 aZ cca 2022 na fadu seriové

generalni opravy nejperspektivnéjsich
vozl, tedy T3SUCS ev. ¢ 7122, 7144,
7188, 7189, 7234, 7235, 7290. Zvlasté
bude nutno rozhodnout o okamziku
generdlni opravy nyni $kolniho vozu
5520, tedy snad zase budouciho vozu
6312.

Pokud viechny tyto pfedstavy budou
proménény v ciny, tak Ize garantovat
bezproblémovy provoz nostalgické
linky 23 v horizontu dalSich 10 let. ®

Ctvrty Zivot linky 23

® provoz zahajila 15. 12. 1929
mezi Dejvicemi a Michli

e zrusena 13. 8. 1978 v plvodni
trase a zaroven obnovena jako
tzv. napajec¢ metra v trase
Cerveny Vrch - Vypich (zrusena
26. 3. 1991)

e obnovena 9. 11. 1998
Malovanka — Kubanské nam.
(zrusena 30. 8. 2008)

® znovuobnovena jako nostalgicka
linka 25. 3. 2017

DP kontakt  3/2019
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LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Jiti Dosly
Foto: Filip Jitik a PMDP

I SKODA 26TR SOLARIS PATRIV PLZNI K NEJNOVEJSIM, JE VYBAVEN | BATERIOVYM POHONEM

LETEM SVETEM... TROLEJBUSEM

O TROLEJBUSECH V PRAZE SE V SOUCASNOSTI HOVOR

CIM DAL CASTEJI. MNOZI

Z NAS SI JEJICH PROVOZ V PRAZSKYCH ULICICH MEZI LETY 1936 AZ 1972 PAMATUJI.
JAKE MESTO SI DRZ[ TROLEJBUSOVE PRVENSTVI? JAKOU ZEMI URCITE NAVSTIVIT

KVULI TROLEJBUSOVE DOPRAVE? A PROC JE JEJ

ZNAMY SNIMEK Z ROKU 1882, KDY WERNER VON SIEMENS

PREDVEDL V BERLINE NA TRATI DLOUHE 540 M PRVNIHO
PREDCHUDCE TROLEJBUSU
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ROZVOJ JAK NA HOUPACCE?

De jure drazni vozidlo, de facto silni¢ni vozidlo - trolejbus. Ekologic-
ky, tichy a v kopcovitém reliéfu ,zivy” dopravni prostiedek méstské
hromadné dopravy, ktery zname ze 14 mést nasi vlasti.

Historie trolejbust saha do konce 19. stoleti. V roce 1882 se Werner
von Siemens zasadil o to, Ze v Berliné vyjel na zkusebni trat dlou-
hou 540 metrd kocar — zdne$niho pohledu pfedchdce trolejbusu.
Pohyb vozitka umoziovala soustava dvou elektromotoru o celko-
vém vykonu 4,4 kW, do kterych byl elektricky proud 550 volt{ pfi-
veden ze dvou troleji, na kterych jezdil specialni ,vozik” (z anglic-
tiny ,trolley”), spojujici kabely od elektromotor( s trolejemi. Do té
doby $lo ve méstech o néco nevidaného a nezndamého. Hromadny
prostiedek osob se poprvé pohyboval bez pomoci koné.

Ve tficatych letech 20. stoleti

na Uzemi dnesni Ceské republiky
existovaly 3 vyrobci trolejbust

- Skoda, Tatra a Praga.

Spole¢nost Skoda je se svymi
vice nez 14 tisici vyrobenymi
trolejbusy od roku 1936 druhym
nejvétsim vyrobcem trolejbus
na sveteé.

Nejvétsi rozmach zaznamenaly trolejbusy
kolem poloviny minulého stoleti, a to nejen
v kolébce trolejbust — v Evropé, ale i v Asii,
Americe, Africe i u protinozcl. V dobé levné
ropy zaniklo mnoho trolejbusovych systém
po celém svété. Krusna Iéta tedy pro trolejbu-
sy nastala v 60. a 70. letech minulého stole-
ti, avdak pro svou ekologi¢nost Ize soucasny
rozvoj trolejbusové dopravy oznacit za rene-
sanci. To se tykd i Prahy, ale nahlédnéme do ji-
nych mést Cech, Moravy i Slezska, ve kterych
hraji ,autobusy s tykadly” vyznamnéjsi roli
nez v nasi metropoli.

CESKO JAKO TROLEJBUSOVA
VELMOC

Prikopnikem trolejbusd na Gzemi Ceskoslo-
venska se staly Ceské Velenice, ve kterych
bylo mozné se svézt trolejbusem mezi lety
1907 az 1916. Nejstarsi systém, ktery je dosud
bez preruseni v provozu, je ten plzerisky. Prv-
ni myslenky na zavedeni trolejbusu se v Plzni
objevily v roce 1937, stavba trolejbusové in-
frastruktury zacala o dva roky pozdéji a jezdit
se zacalo v roce 1941. Z dnesniho pohledu
nepredstavitelné. V Plzni je nyni v provozu
9 trolejbusovych linek a vozovy park ¢ita ko-
lem devadesatky vozidel. Zahrnuje nékolik

VE CTYRECH SVYCARSKYCH MESTECH. SNIMEK POCHAZ[ Z CURYCHU

I PET TAKOVYCH TROLEJBUSU SKODA 27TR SOLARIS BRAZDI OD ROKU 2010 PLZENSKE ULICE

typl trolejbusti vyrobce Skoda v karosériich
Citelis a Solaris. Po mésté se mizeme svézt
standardnimi vozy o délce 12 metr( i kapacit-
nimi kloubovymi trolejbusy.

Plzen je také prvnim ceskym méstem, kte-
ré zacalo od roku 2001 pofizovat ve vétsich
sériich trolejbusy vybavené pomocnym die-
selgenerdtorem, coz umoznilo prodlouzit
dvé pravidelné linky MHD mimo trolejovou
sit a také usnadnilo planovani vyluk i fese-
ni mimoradnych situaci v dopravé. Od roku
2017 jsou pofizovany vozy s trakénimi bate-
riemi, které také umoznuji plnohodnotnou
jizdu mimo traké¢ni trolejové vedeni a pritom
zachovavaji vyhodu tichého a bezemisniho
provozu.

Na jafe 2019 pfibyde v zdpadoceské metro-
poli sedm novych bateriovych trolejbust
v kloubové verzi, které vyznamné posili pro-
voz a do budoucna umozni dalsi rozvoj linek
mimo trolejové vedeni. Ro¢né trolejbusy pre-
pravi 32 miliond cestujicich a podileji se tak
tficeti procenty na celkovych vykonech MHD
v Plzni.

Trolejbusové systémy se ve 40. a 50. letech
minulého stoleti v ¢eskych méstech objevo-
valy jako houby po desti, avsak zlom nastal
béhem nésledujici dekddy. Mezi Mostem
a Litvinovem se cestujici naposledy svezli
trolejbusem v roce 1959. V Ceskych Budé-
jovicich skoncila prvni éra trolejbus( v roce
1971, tedy rok pred Prahou a dva roky pred

REPREZENTUJE JEJ KLOUBOVY VUZ TYPU HESS SWISSTROLEY 4

TRICLANKOVE TROLEJBUSY HESS LIGHT TRAM O DELCE NECELYCH 25 METRU JEZDI I NEJSTARSIM EVROPSKYM TROLEJBUSOVYM PROVOZEM JE SVYCARSKE LAUSANNE,
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ukonéenim provozu trolejbust v Déciné.
V letech osmdesétych tehdejsi rezim pfipra-
voval zavedeni trolejbusové dopravy v me-
ziméstském rezimu, coz bylo realizovdno
az po zméné spolecenskych pomérd mezi
Jirkovem a Chomutovem. Realizace néko-
lika neobvyklych, aviak seriézné pripravo-
vanych projektd (napt. mezi Ceskymi Budé-
jovicemi a Jadernou elektrarnou Temelin ¢i
turisticky trolejbusovy systém v Krkonosich)
se jiz nekonala.

SVYCARSKO - RAJ
TROLEJBUSOVE DOPRAVY

V Evropé asi nenajdeme jinou zemi, kde by-
chom narazili na tak peclivé udrzované trolej-
busové systémy. V alpské zemi zhruba polo-
vi¢ni velikosti Ceska Zije 8,5 milionu obyvatel.
V sou¢asné dobé je ve Svycarsku 12 mést, ve
kterych jsou trolejbusy provozovany.

Ve mésté Lausanne pfi severnim brehu
Zenevského jezera zacaly trolejbusy jezdit
v roce 1932 a jsou tfetim nejstarSim systé-
mem trolejbusl v provozu na svété po ¢inské
Sanghaji a americké Filadelfii. V provozu jsou
trolejbusy bez preruseni provozu dodnes
a je mozné vyuzit sit 11 linek, coz je nejveétsi
pocet linek v jednom mésté v celé Svycarské
konfederaci. Patefni sit vefejné dopravy tvofi
trolejbusy a autobusy, proto na troleje narazi-
me takrka na kazdém rohu. Nejkratsi interval
je pét a pll minuty, vozovy park cita kolem
90 vozidel, kterd jsou deponovana ve dvou
garazich.

Trolejbusy jsou provozovany i v dalSich més-
tech — v Zenevé, Curychu, Lucernu, Bernu,
St. Gallenu, Witnerthuru, Fribourgu, Bielu,
Neuchatelu, ve méstech Vevey-Montreaux
a Schaffhausen. V posledné jmenovaném
mésté byl trolejbusovy provoz zahdjen az
v roce 1966, kdy nahradil zrusenou tramvajo-
vou sit. Zfejmé neprekvapi, ze tramvaje byly
nahrazeny trolejbusy na zékladé vefejného
hlasovani. Referendum probéhlo v roce 1964,
tedy obdobné jako v Plzni se projekt zrealizo-
val béhem dvou let.

JAKYM SMEREM MIRI
TROLEJBUSY?

Jako kazda doprava, i ta trolejbusova zazna-
mendva novodoby vyvoj. Ostatné, i ve vzta-
hu ke znovuobnoveni trolejbusové dopravy
v Praze se Casto na strankdch DP kontaktu
pise o parcialnim trolejbusu nebo dynamic-
kém zplsobu dobijeni. Soucasné trendy tro-
lejbush vychazeji z koncepce baterii, diky kte-
rym mohou ujet ¢ast trasy mimo trolejovou

NA SNIMKU VUZ TYPU SAURER GT 560 Z 80. LET MINULEHO STOLET/

I JESTE PRED PETI LETY JEZDILY VE SVYCARSKE ZENEVE VYSOKOPODLAZNI TROLEJBUSY.

ZDE NOVE JEZDI I TROLEJBUSY ZNACKY VAN HOOL

I DNESN{ ZENEVA JIZ PATRI JEN NiZKOPODLAZNIM TROLEJBUSUM, KROME VOZU HESS (NA SNIMKU)

infrastrukturu. Jde porad jesté o trolejbus
nebo jde uz o elektricky autobus?

Rozdily mezi trolejbusy a autobusy se tak
v pfistich letech mohou smazat. Tento své-
tovy trend sleduje i ¢esky vyrobce Skoda
Electric. Trolejbusy s pfidavnou baterii byly
dodany do mnoha ceskych mést, italského
Cagliari, madarské Budapesti nebo Spanél-
ského Castellonu.

Trochu jako z jiného svéta se mohou zdat
i pokusy o provoz trolejbust bez fidice. Po-

moci magnetickych, optickych ¢i jinych cidel
mohou byt vozidla vedena po predem na-
programované trase obdobné, jako zndme
z testovani autonomnich autobust (DP kon-
takt 7-8/2018, str. 59).

O budoucnost trolejbustl se diky posledni-
mu vyvoji neni tieba bat. S pouzitim nejno-
véjsich technologii budou nadéle vyplhovat
prostor v hromadné dopravé osob a konku-
rovat poloprazdnym osobnim automobilim
v ulicich mést. a2

NABOROVA KAMPAN
V LIBERCI

Vsichni dopravci bojuji s nedostatkem fFidicd,
vyjimku netvofi ani severocesky dopravni pod-
nik. Zdjemce o pozici fidice jisté oslovi video, ve
kterém zaméstnanci dopravni podniku pod Jes-
tédem popisuji svou zkuSenost s touto pozici.
Naborové video naleznete na oficialnim Youtube

cich naleznete na oficidlnich webovych strankach

www.dpmlj.cz.

TRAMVAJOVE KOLEJISTE
V PODBABE

Stanice technikd v prazské Podbabé opét porada
Den otevienych dvefi. Kromé tradi¢nich aktivit
v podobé autodrahy ¢i zelezni¢niho kolejisté se
mohou navstévnici tésit i na tramvajové kolejisté,
jehoz soucast tvofi nékolik voz{ tramvaji obsluhu-
jici zastavky. Kdy? V sobotu 23. bfezna 2019. Kde?
Stanice technikd, Pod Juliskou 1589/2, tramvajova
zastavka Nadrazi Podbaba.

PEL-MEL

Okno z dopravniho svéta pfipravil:
Zdenék Bek

1 Vsechny fanousky méstské hromadné
. JIZDA dopravy v Brné jisté potési zajimavy web
SALI N O U www.pohledzesaliny.cz. At uz tramvajové
nebo trolejbusové linky, to vie mlzete vi-
PO H I:ED EM dét pohledem fidice moravské metropole.
Rl DlCE Jak ldkaji webové stranky na uvodni stran-

ce: vyberte si linku a nenechte se rusit.

PRAZSKA LITACKA JIZ PO DESATE

Pozorni ¢tenafi legendarniho komiksu Rychlé Sipy si jisté pamatuji, ze
¢lenové klubu byli vasnivymi sbérateli jizdenek hromadné dopravy.
Proto ani nikoho nepiekvapi, ze Sdruzeni piatel Jaroslava Foglara po-
fada jiz deséty ro¢nik taktického zadvodu v integrované dopravé - Praz-
ské litacka 2019. Jiz 5. dubna bude zahdjen zévod, jehoz cil je jednodu-
chy. Ziskat maximalni pocet bodU za projeté linky, zastavky a specialni
bonusové zastavky prevazné na Uzemi hlavniho mésta Prahy. Ten nej-
lepsi zavodnik ziska zajimavou cenu. Blizsi informace o akci naleznete
na www.litacka.spjf.cz.

CESKE
BUDEJOVICE
NABIZEJi
UNIKATNI EDICI
JIZDENEK

Jihocesky dopravce vydal unikatni edici jizdnich doklad(i s logem 110 let MHD.
Od zacatku unora 2019 si tak cestujici mohou zakoupit speciélni edici jizdnich
doklad? v nomindlni hodnoté 16 K¢ a 7 K¢, na kterych je misto znacky do-
pravniho podniku logo pfipominajici leto$ni sto desaté vyroc¢i od vyjeti prvni
tramvaje do ulic Ceskych Budgjovic. Jizdenky je mozné zakoupit v béznych
predprodejnich mistech DPMCB. O dalsich akcich a potinech vztahujicich
se k tomuto historickému datu budou informace prlibézné zvefejiiovany na
webovych strankach dopravce.


http://www.dpmlj.cz
http://www.pohledzesaliny.cz
http://www.litacka.spjf.cz
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O VECNE CENY

Trolejbusovy provoz

Trolejbusy vyjizdély z Vrsovic naposledy 30. ¢ervna 1968 z divodu
zahdjeni rekonstrukce ulice Nad Vr3ovskou horou. To pfineslo
velké problémy do trolejbusové dopravy, protoze nebylo mozné
vypravovat vsechny tfi ... (dokon¢ni v tajence) z jediné malé vozovny
na Smichové.

Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zallete e-mailem nejpozdéji do
patku 5. dubna 2019 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét:
Kfizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte
jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: macetu
Fiskars WoodXpert XA3 a dalsi dva sadu brozur s vyro¢im areélt DPP
a drobné reklamni predméty.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 2/2019 bylo dokonceni textu:
Viyherce kfizovky ziska poukaz na hodinovou jizdu dle vlastniho
vybéru. Hlavni cenu - voucher na jizdu T3 Coupé - ziskava Arnost
Simecek, publikaci Lokalkou do Ceské Kanady ziskavaji Ilvana
Markvartova a Marie Novackova.

ZABAVA

Hlavni cena:

Fiskars maceta

WoodXpert XA3

VETVE NA KMENI STROMU, LOUPANI KURY Z KULATINY...

TO JE JEN DROBNY VYCET AKTIVIT, KE KTERYM UVITATE TUTO
BEZPECNOU, ALE UCINNOU MACETU. JEDINECNE TVAROVANI OSTRI
ARUKOJET S POVRCHEM SOFTGRIP ZAJISTI PEVNE A POHODLNE
UCHOPENI. POKUD POTREBUJETE UCINNEHO POMOCNIKA

NA ZAHRADU, NEMUZETE S TOUTO MACETOU UDELAT CHYBU.

ZKRATKA
PRO
POLYVINYL
CHLORIDE
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VSTRIC FILMOVYM CIVKAM

KULTURA / KVIZ

Text: Milan Slezék

Konec btezna bude letos patfit jiz 26. ro¢niku mezinarodniho filmového festivalu Praha
- Febiofest. Festival pfinese opét to nejzajimavéjii ze sou¢asné ceské i zahrani¢ni kinematografie
a predstavi vice nez 150 filmu v Sestnécti festivalovych sekcich. Slavnostni zahajeni je naplanovano
na ctvrtek 21. bfezna 2019 do prazského Obecniho domu. Festivalové projekce pak divaci mohou
vidét v Praze do 29. bfezna v multikinech CineStar Andél, CineStar Cerny Most, v kiné NFA Ponrepo
a v Méstské knihovné. Od 1. do 18. dubna se pak Febiofest vyda i do dalSich mést.

Ze zminovanych festivalovych sekci Ize upozornit na soutézni sekci Nova Evropa (prvni ¢i druhé
snimky novych evropskych filmovych tvirct) a dale kupfikladu sekci Panorama (nejzajimavéjsi a nej-
Uspésnéjsi festivalové filmy), Masters (nové filmy slavnych rezisérd), Made in USA (americka nezavisla
filmova tvorba) ¢i Svétla severu (filmy skandindvské provenience).

Jiz posesté se navstévnici festivalu dockaji také zazitku propojujiciho kinematografii s gastronomii,
tzv. Culinary Cinema. Od 22. do 24. bfezna mohou milovnici kvalitniho kuchaiského uméni sledovat
jeden ze tii tematickych filmd, jez po projekci doplni specialni vecefe s menu vytvofenym na téma
daného filmu. Velkou vyzvou, jak se zd3, tak bude predevsim legendarni snimek Velka Zranice rezisé-
ra Marca Ferreriho z roku 1973, mj. s Marcellem Mastroiannim a Philippem Noiretem.

Vice informaci na www.febiofest.cz

ZA ZAZITKY Z EXPEDIC

TRI VECERY VE ZNAMENI

Na vypravy téméf do celého svéta
zvou v ramci cyklu Cestovatelské
stiedy expediéni cestovni kance-
Iaf Livingstone a Narodni muzeum.
Prednasky a besedy probihaji v Nové
budové Narodniho muzea, vzdy ve
stfedu od 19 hodin az do 24. dubna.
A s kym se mizeme v nejblizsich ter-
minech setkat?

Na téma Kuba budou 27. bfezna vy-
pravét fytodiagnostik, [éCitel, ale také i karatista Ladislav Kiz a Pavel Rejha,
jenz pusobil néjaky cas na Kubé jako prdvodce. 3. dubna budou hosty ve-
Cera feditel ZOO Praha Miroslav Bobek a diplomat se specializaci na Blizky
vychod Miloslav Stasek, 10. dubna Halina Pawlowska predstavi Afriku a hu-

PISNICKARSTV]
Ve Velkém séle Lucerny vystoupi hned tfi vecery po sobé
(7., 8. a 9. dubna 2019) Robert Allen Zimmerman, tedy legen-

darni americky pisnickar, hudebnik a mj. téz nositel Nobelovy
ceny za literaturu Bob Dylan.

Pfestoze uz se nazory
navstévnikd na jeho sou-
¢asnéjsi ziva vystoupeni
trochu lisi, legenda je
legenda a pisné jako Like
A Rolling Stone nebo
Blowin’ In The Wind asi
chybét nebudou.

debnik Michal Pavlicek pohovoti na téma Italie a Stromboli.

Vice na www.cestovatelskestredy.cz

Spravna odpovéd na otazku z Fotokvizu

v DP kontaktu 2/2019 znéla:
b) Kolo ru¢ni brzdy.

JAKY PREDMET JE NA OBRAZKU?

Upevnéni zachytné tyce

Soucast mobilniho zabezpecovaciho zafizeni
na soupravach E¢s

FOTO
KViz

Drzéak radiotelegrafni stanice souprav 81-71

Pomlcka pro upevnéni stéracu

Vyberte spravnou odpovéd, zaslete ji nejpozdéji do patku 5. dubna 2019 na
e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte
celé vase jméno s diakritikou) a mizete ziskat: knizku 140 osobnosti, udalosti
a zajimavosti z historie prazské MHD.

Z autord spravnych odpovédi byl
vylosovan a brozury o vyroci arealtd DPP
a drobné reklamni predméty ziskava:
Miroslav Nejedly.
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RETRO VIKEND

NA KOLEJICH

Foto: Petr Hejna, Jakub Surovsky, Petr Ludvicek a Zdenék Bek

4D let

prazského

metra
s DP kontaktem

Dopravni podnik hl. m. Prahy pfipravil prvni
bieznovy vikend pro fanousky MHD dvé specidlni
jizdy. V sobotu 2. a v nedéli 3. bfezna 2019
vozovna StfeSovice vypravila na linku 2 nejstarsi
dochovany a navic provozuschopny viiz T3

ev. ¢. 6102 z roku 1962.

Prvni ochutnévkou oslav letosniho 45. vyrodi
zahdjeni provozu prazského metra byly sobotni jizdy
historické soupravy 81-71, a to v celé trase B.



