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AKTUALNE

REPSKE LEKCE ANGLICTINY

Na studium neni nikdy
pozdé

Mate touhu rozsifit si vzdélani, ale nevite, kde zacit?
Na SPSD! Jako zaméstnanci Dopravniho podniku mate
studium zdarma a ve druhém kole pfijimaciho fizenf jiz
nemusite vykonavat zkousky. Vybirat mGzete ze dvou
obor( dalkového nastavbového studia:

« Provoz dopravnich zafizeni

» Podnikani
Vlybrat si mizete i z obor( ve zkracené dalkové formé
vzdélavani:

» Automechanik

« Elektrikar

» Zdmecnik
Pro uchazece se zékladnim vzdélanim je pfipraven dal-
kovy obor Automechanik. Nerozhoduijte se pfili$ dlou-
ho, koncem dubna se totiz podle poctu pfihlasenych
uchazecl rozhodne, zda se budou otevirat oba nabize-
né obory dalkového studia. (red)

I v minulém roce se zvysil pocet cestujicich, ktefi vyuzivali sluzeb
prazského mezinarodniho letisté. Rovnice je to vice nez jednoduchg,
vice cestujicich = vice navstévnik( Prahy. Ani letosni rok nebude vy-
jimkou, a proto Usek personalni DPP pfipravil pro fidi¢e autobust lek-
ce anglického jazyka. V pondéli 25. biezna 2019 byl v garazich Repy
zahajen kurz uréeny hlavné pro fidice linek v traséch Letisté Vacla-
va Havla - Hlavni nadrazi/Nadrazi Veleslavin. Kazdé pondéli a utery
(az do 28. kvétna 2019) tak mohou $oféfi zlepSovat své komunikacni
schopnosti, které je pfipravi na nejcastéjsi situace, které mohou pfi
komunikaci s cestujicimi nastat. Za pomoc pii organizaci téchto kurzl
patfi dik vedoucimu garaze Repy Hanusi Kovéarnikovi. (js)

Bezkontaktni
nakup jizdenek
v tramvajich

Koncem biezna zacal Dopravni podnik za-
vadét do vsech prazskych tramvaji moznost
nakupu jizdenek pomoci bezkontaktnich
platebnich karet. Na pfitomnost oranZzového
validatoru, a tudiz moZnost provést bezho-
tovostni ndkup, upozorni cestujici specidlni
piktogramy na prostiednich dvefich tram-
vajovych vozli po celé Praze. Sluzba byla jiz
v minulych letech testovana na linkach ¢islo
18 a 22. Viechny prazské tramvaje budou va-
lidatory osazeny do konce dubna. (red)

Cyklobus na lince 147

Jiz poctvrté vyjel v sobotu
23. bfezna 2019 prazsky cyk-

DO PRACE NA KOLE

Stejné jako vloni se i letos mohou zaméstnanci Do-
pravniho podniku zapojit do projektu Do prace na kole
a soutézit tak s ostatnimi tymy v nasbirani co nejvyssiho
poctu kilometr( na kole, v béhu ¢i chlzi. Kazdy ze za-
jemcu se nejpozdéji do konce dubna 2019 samostatné
zaregistruje na webu dopracenakole.cz. Dopravni pod-
nik pak za G¢astnika uhradi startovné. Uéastnik si v se-
znamu musi zvolit zaméstnavatele a u zpusobu platby
zaskrtne ,chci, aby za mne zaplatil zaméstnavatel”. Ko-
ordinatorkou pro letosni ro¢nik je Veronika Houdova
2900750 odd. Obchod, houdovav@dpp.cz; tel. 93335.
(red)

Foto: Petr Ludvi¢ek

lobus. Cyklisté mohou nalozit
kola v zastavkach Dejvicka
(pfestup z metra) a V Podba-
bé (prestup z pfivozu) a svézt
se tak do naro¢ného such-
dolského kopce. Kola je poté
mozné vylozit v zastavkach
Internacionalni a Vyhledy.
Stejné jako v minulych letech

mohou cyklisté jizdni kola pfepravovat mezi ur¢enymi zastavkami az do konce fij-
na. Spoje pro cyklisty jsou v jizdnim fddu oznaceny specialnim piktogramem, a to

lem naleznou zajemci na webovych strankach dpp.cz/skolem/ (red)

Z PARKOVISTE ROVNOU DO ZOO

V sobotu 30. bfezna 2019 byla do provozu opét zavedena linka urcend pro
vsechny navstévniky prazské zoo. V trase Parking Blanka - Zoologicka zahra-
da tak zajistuje dopravu pfima linka, a to az k brandm tohoto vyhledavaného
turistického cile. Jizdni fad je nasledujici:
» od 30. 3. do 30. 6. 2019 - pouze soboty, nedéle a svéatky

(vzdy od 9.00 do 19.00 hodin; od 1. 6. 2019 do 20.00 hodin)
+ 0d 1.7.do 1.9.2019 - kazdy viedni den vzdy od 9.00 hodin do 20.00 hodin
+ 0d 2.9.do 28. 10. 2019 - pouze soboty, nedéle a svatky

(vzdy od 9.00 do 19.00 hodin)

(red)

Foto: Zdenék Bek

AKTUALNE

STOP NEPOZORNOSTI!

Pomalu neni dne, kdy nedoslo ke stfetu tramvaje s ¢lovékem. Minuly rok byl dokonce nej-
horsi co se tyka umrti nasledkem srazky tramvaje s chodcem. A proto je nutné ,pfitvrdit”.
Ve stfedu 27. bifezna 2019 tak vyjela na koleje tramvaj T3R.P s nepiehlédnutelnym Zlutocer-
nym polepem. Predni ¢ast tramvaje zaujme lebkou, na bocich jsou siluety obéti, které jejich
nepozornost stéla Zivot. V zadni ¢asti je umistén slogan: ,Pomoz mi nezabijet!”

Hlavnim smyslem bezpecnostni akce je prostrednictvim vyrazného polepu udrzet praz-
ské cestujici v bdélosti a v dlisledku toho snizit pocet nehod zpUsobenych stety tramvaji
s chodci. Kampan, urcend pro Sirokou vefejnost, si klade za cil odradit chodce od zbytec-
ného riskovani. Tramvaje jsou velmi oblibenym a zérovenr ekologickym dopravnim pro-
stiedkem. Aby viak cestujici uvniti i vné tramvaje byli v bezpeci, je bezpodminecné nutné
chovat se zodpovédné a nevstupovat do cesty piejizdéjici tramvaji. K zabranéni srazky s ji-
nym vozidlem nebo s chodcem ma fidi¢ tramvaje jedinou moznost - v€as tramvaj zastavit.

30 tun vsak na misté nezastavite.

(zb)

Prirustek ve Stiesovicich

Autobus presného oznaceni Karosa B961.1970.01 ev. ¢. 6366 byl do pro-
vozu zafazen 2.4.2003 a pfesné po 16 letech, tedy 2. 4. 2019, byl pfedan
zastupclim Muzea MHD. Za tu dobu najel 815 tis. km. Naposledy byl vy-
praven na linku 30. 6. 2017 na tzv. ranni zatahovék 107/9. Od srpna 2017
do konce bfezna 2019, na ném byla provedena v UD BUS velmi naro¢-
na renovace rovnajici se generalni opravé s kompletni vyménou ramu
vleku. Autobus tak nejenze predstavuje pomysiny konecny vyvojovy
stupen autobus(l Karosa pavodni fady 700, ale také reprezentuje dlou-
hé obdobi, kdy byly na prazskych autobusech provadény kompletni
celkové opravy s cilem prodlouzit jejich Zivotnost. Zaroven je posledni
Karosou, u které pracovnici UD tento stupef opravy provedli. (ov)

Z BREZNOVYCH ZASEDANI ORGANU DPP

Pfedstavenstvo DPP na svém 6. zasedani
5. bfezna 2019 projednalo mj. zpravu o hos-
podateni a kalkulaci nakladt PID za rok 2018,
Ucetni zavérku a zpravu o vztazich za rok
2018, dale zménu makrostruktury a organi-
zacni opatfeni k 1. 4.2019 a 1. 1. 2020 a také
eticky kodex DPP ¢i aktualizaci fadu spiso-
vého, skarta¢niho a archivniho. Na nasledu-
jicim zasedani, 19. brezna 2019, se zabyvalo

zpravou o ¢innosti vyboru pro audit za rok
2018, pripravou akce ,Vystavba nové vozov-
ny Hloubétin“, majetkopravnimi zalezitostmi
¢i zpravou o stavu vnitiniho fidiciho a kont-
rolniho systému.

Dozor¢i rada DPP zasedala 27. bfezna 2019
letos poctvrté a mj. udélila souhlas se zamé-
rem zmény makrostruktury DPP - zruseni

ORGANIZACNIi ZMENY V DPP

Rozhodnutim predstavenstva DPP doslo k 1. dubnu 2019 k rozdéleni useku
technického na dva utvary: Gsek technicky — Povrch, ktery fesi problematiku

zajisténi povrchové dopravy, a na Usek technicky - Metro, do kterého spada
problematika zajisténi specialni drahy — metra. Technickym feditelem - Povrch
je Jan Surovsky, dosavadni technicky feditel DPP a ¢len pfedstavenstva. Tech-
nickym feditelem - Metro je Marek Kopfiva, stavajici vedouci jednotky Doprav-
ni cesta Metro. Z dGvodu planovani financnich tokd a vyhodnocovani ekono-
mickych ukazatelll dochazi k odlisSnostem v fizeni Usek(l a jednotek, pficemz

makrostruktura DPP se neméni.

K 31. bfeznu 2019 rezignoval na funkci bezpecnostniho feditele Daniel Bartak.

useku investi¢niho. Schvalila znéni zpravy
o ¢innosti dozor¢i rady za rok 2018, projed-
nala zpravu o hospodareni a kalkulaci nakla-
dl PID za rok 2018 a zabyvala se exekucemi
pohledavek na jizdném a pfirdzkach k jizd-
nému. Dozor¢i rada déle projednala infor-
maci k metru I.D a byla informovéna o 1. kole
kolektivniho vyjedndvani o Dodatku ¢. 4 ke
Kolektivni smlouvé. (red)

Rozpocet DPP
na rok 2019

Z rozpoc¢tu HMP byla na rok 2019 na zékladé objed-
navky dopravnich vykonl 183276 tis. vozkm vycle-
néna celkovd vyse kompenzace 15100875 tis. K¢,
z toho provozni ¢&ast tvori 13679209 tis. KE. Vyse
pfiméfeného zisku na rok 2019 je stanovena ve vysi
1421666 tis. K¢ Rozpocet zahrnuje planovanou ro¢-
ni dotaci na pfiméstské linky v pasmu 0 a vnéjsich
pasmech ve vysi 60000 tis. K¢ a dotaci na ochranny
systém metra ve vy3i 40000 tis. KC. (da)

Vedeni Useku bezpecnostniho ma pocinaje 1. dubnem 2019 z titulu funkce z&-

stupce bezpecnostniho feditele na starosti Ladislav Bfiza.

(red)

Foto: Zdenék Bek
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Do souboje s ¢asomirou se pod hlavickou DPP pustilo deset zaméstnancd. Vy-
baveni jednotnou Ustroji ve firemnich barvach vyrazili v sobotu 6. dubna 2019
na trasu dlouhou 21,0975 km v ramci prazského pllmaratonu. Zafadili se tak
mezi 11500 bézcd v rdmci 21. ro¢niku tohoto tradi¢niho mezinarodniho zavodu.

AKTUALNE

ZASTOUPENI DPP
V PULMARATONU

(red)

VYHRALA | S PANTOGRAFEM

Tato $ilend préce s fotografii grafika deni-
ku Metro neméla fici, ze se v Praze objevila
tramvaj se spodnim napdjenim, ale ze viz
T3 Coupé je tak krasny, ze zaujal porotu
mezinarodni soutéZe. Ano, ani pal roku po
svém zrodu ma kupatko prestizni ocenéni
Red Dot Design Award 2019 v kategorii Po-
duct Design. Soutéz pofddad némecké De-
sign centrum Nordrhein Westfalen od roku

Stfibrny sbérac
roku 2018

Rok se s rokem sesel a je tu opét ocenéni pro
vSechny zaméstnance Dopravniho podniku,
ktefi se aktivné zapojuji do sbéru doslouzilych
osvétlovacich zafizeni. V kazdoroc¢ni soutézi spo-
le¢nosti EKOLAMP DPP obsadil v kategorii Ko-
necny uzivatel za rok 2018 tentokrét druhou pfi¢-
ku s finan¢ni odménou deset tisic korun. Podnik
v tomto projektu zaujima celni mista nékolik let,
vzdyt od roku 2012 ziskal dvakrat prvni, Ctyfikrat
druhou a jednou treti pFicku. (red)

1955. Ceny jsou udélovény vyjime¢nym pro-
duktdm z oblasti primyslového a produk-
tového designu a jedna se o nejprestiznéjsi
ocenéni na svété. Slavnostni pfedani ceny
se uskutecni 8. cervence 2019 v Design mu-
zeu v Essenu. Mezinarodni porota ve slozeni
40 nezavislych odbornik( z fad profesio-
néalnich designérd, profesori a odbornych
novinaid hodnotila pfisnym okem vice jak

Zdroj: Metro

5500 produktli z 55 zemi celého svéta. Tram-
vaj T3 Coupé je zaujala svym konceptem
s odkazem na historii vefejné dopravy v Pra-
ze, promyslenym feSenim, velmi detailnim
a kvalitnim zpracovanim. (pel)

Jak jsme hospodarili
v roce 2018

V roce 2018 Dopravni podnik hospodafil se ziskem
pred zdanénim ve vysi 2 034 524 tis. K¢ Po zapocte-
ni odlozené dané DPP dosahl zisku po zdanéni ve
vysi 1 529 146 tis. K<. Zisk byl realizovan jako pfimy
disledek Uc¢tovani o kompenzaci, jejiz skute¢na
vyse dosdhla v roce 2018 ¢astky 14 308 404 tis. K¢,
z toho pfiméreny zisk ¢inil 1 737 817 tis. K¢. Celd
hodnota pfidéleného pfiméieného zisku tak byla
vykézana jakoZto zisk a finan¢né slouzi ke kryti re-
investi¢nich (obnovovacich) akci. (da)

#tramvajacka

Zpovidal: Zdenék Bek

Jak ses dostala k foceni?

Ziejmé je to vnitini potieba od mala zachovavat vzpominky. Prvni fotoaparat
jsem dostala k 8. narozeninam a prvni digitalni fotoaparat ke 12. narozeninam.
Od té doby fotim témér denné, hlavné dopravu.

Oblibena linka, tramvaj, trasa?

Nejoblibenéjsi je pro mé urcité tramvaj KT8D5, mam ji i jako tetovani na noze.
Kazda linka méa néco do sebe, nedd se proto fict, ktera je ta nej. K oblibenym use-
kam patfi napfiklad Kralovsky letohradek, trat vedena Karlinem nebo centrem
Prahy.

Ridi¢ka nebo priivodéi?

Oboje! Hlavné praci odvadét co nejlépe, s ismévem a spravnym kolektivem! ©

Do kterého mésta za dopravou?

* Liberec - protoze diky dvojimu rozchodu a meziméstské trati je romanticky.
* Kosice - protoze tam stdle jezdi ma oblibena ,KaTécka".
® Marianské Lazné - protoze mam rada trolejbusy a pékna mésta.

Kniha nebo film?

Jsem knihomol, ktery umi relaxovat i u filmu. Z knih médm rada témata holocaus-
tu, pravdivé piibéhy a ocita svédectvi, treba jako je Tatér z Osvétimi. Z filma miluji
predevsim ceskou klasiku, kdy jsem schopna odfikat cely scénar. Miizou to byt
Svétaci, Noc na Karlstejné, Pane, vy jste vdova nebo Pelisky.

Svickova nebo Indie?

Narodila jsem se na Moravé a nepodlehla moderni kuchyni... Svickovou, koprov-
ku, guldsek - vzdycky!

~

KAROLINA VOBORILOVA

Od détstvi si prala byt tramvajackou nebo prezidentkou.
I diky vlivu otce se ji splnilo prvni ptani, a proto ji od roku
2012 mUzete potkdvat v ulicich Prahy. Svou zélibu nejen
v tramvajové dopravé prezentuje pfevazné na socialnich
sitich pod hashtagem #tramvajacka. Po desetiletich

se stala dalsi fidi¢kou, ktera vlastni opravnéni k fizeni
dvoundpravovych vozd.

TVAR SOCIALNICH SITI

Které jsou tvoje 3 nejoblibenéjsi
fotografie umisténé na Instagramu?

Tato fotka je pofizena tyden pied nastupem do Stiesovic.
Hodné jsem se bala, jak mé kolektiv vezme a jak zapadnu.
Je to takové zlomové obdobi, kdy jsem si fikala: “Jo holka,
fakt se ti spIni sny”.

Tady k tomu asi nemam co fict. Vlevo tata pred vice
jak 30 lety a vpravo ja. Geny jsou geny a vychova
k lasce k historii je patrna hned.

Jeden z poslednich dnt pravidelnych jizd tzv. ,pantograft”
nebo ,zabotlamd”. Byl to den, kdy mé pfitel pozadal o ruku
a zaroven i den, kdy jsem dostala nabidku spolupracovat
na projektu tramvaje T3 Coupé a s jednotkou Historickd
vozidla.



TROLEJBUSY
V PROSECKE.
JAK DAL?

Jiz probihajici projekt pocita s vybudovanim
trolejového vedeniv cca 40 % trasy linky vcet-
né vyuziti vybudovaného useku v Prosecké
ulici a nabijecim mistem na dvou kone¢nych
zastavkach. Napajeni troleje by mély zajisto-
vat celkem 3 trolejbusové ménirny. U stava-
jici ménirny Proseckd, ktera by méla napéjet
vozidla na lince z Palmovky aZ na Prosek, se
predpoklada rozsifeni o novou technologii.
Rovnéz do objektu byvalé trolejbusové mé-
nirny v Pfiborské ulici by méla byt instalova-
na novd technologie, kterd zajisti napajeni
linky z terminélu Lethany az k Obchodnimu
centru Cakovice. A koneéné, v arealu garaze
Klicov se planuje vznik nové kontejnerové
ménirny, z niz by se méla nabijet viechna
vozidla béhem noci. Dale je navrzeno zfizeni
nabijeci stopy na koneéné zastavce Cakovice
ve Vojackové ulici formou lokalni elektrické
pripojky z verejné distribucni sité.

ELEKTROMOBILITA

Text: Martin Kosek
Foto: Vaclav Holi¢

TROLEJBUS SKODA 27TR
SE PRIPOJIL NA TROLEJOVE
VEDENIV ZASTAVCE
KUNDRATKA. NA SNIMKU
JSOU VIDET 2 PARY
NATROLEJOVACICH
STRISEK, BLIZE UMISTENE
K ZASTAVKOVEMU
SLOUPKU SLOUZI PRO
12METROVE VOZIDLO

SOUCASTI KONCEPCE ROZVOJE
ELEKTROMOBILITY V OBLASTI AUTOBUSU
JE ELEKTRIFIKACE AUTOBUSOVE LINKY 140
(PALMOVKA = CAKOVICE / MISKOVICE),

A TO S VYUZITIM BATERIOVYCH
TROLEJBUSU A SYSTEMEM DYNAMICKEHO
NABIJENI. TENTO SMER POTVRDILO

| PREDSTAVENSTVO DPP 22. LEDNA
LETOSNIHO ROKU.

DVANACTIMETROVY TROLEJBUS SKODA 30TR S EVIDENCNIM CISLEM 9506 ZDOLAVAJICI STOUPANI
V PROSECKE ULICI V PROTISMERU MiJI OSMNACTIMETROVY KLOUBOVY TROLEJBUS SKODA 27TR
S PRIDELENYM EVIDENCNIM CISLEM 9000 V ZASTAVCE KELERKA

I OBA AKTUALNE PROVOZOVANE BATERIOVE TROLEJBUSY VYUZIVAJI PROVOZN{ PRESTAVKU NA PALMOVCE K NABITi AKUMULATORU

Soucésti projektu je pofizeni 13 az 15 bateri-
ovych kloubovych trolejbust. Projekt pred-
poklada financovani s vyuzitim evropskych
dotaci. Aktudlné je finalizovana piiprava
projektové dokumentace pro Uzemni roz-
hodnuti, ziskani pravomocného rozhodnuti
se ocekava na konci letoSniho roku. Pokud
nenastanou zédné komplikace, vystavba by
méla byt realizovana v letech 2021 - 2022.

V ramci praci na tomto projektu v soucasné
dobé probihd pilotni provoz s dvanactimet-
rovym bateriovym trolejbusem Skoda 30Tr
na specialné zavedené lince 58 (Palmovka -
Letriany). Oficialni vznik nové trolejbusové
linky se datuje k 1. ¢ervenci 2018. Trasa této
linky kopiruje ¢ast trasy linky 140 vcetné
energeticky naro¢ného Useku v Prosecké
ulici, kde sklon komunikace prekracuje 7 %.
Vozidla v Useku mezi zastavkami Kundrat-
ka a Prosecka prekonavaji na zhruba 1,4 km
vzdalenosti nadmofiskou vysku okolo 85 m.
Podstatnd ¢ast tohoto sklonové naro¢ného
Useku byla jiz v pilotni fazi projektu doplnéna
trolejbusovymi stopami pro zajisténi napaje-
ni a nabijeni vozidel.

Faktickému ndvratu trolejbus( v Praze pred-
chézelo i mnoho legislativnich krok( véetné
tvorby provoznich predpisC, pfipravy skoli-
ciho Gtvaru a vyuky a vycviku novych fidica
trolejbusu. Provoz na lince 58 slouzi zejména
k ziskani provoznich zkusenosti s techno-
logii bateriovych trolejbusl, ovéreni limitl
dojezdu na akumulatory, zajisténi informaci
o rychlosti nabijeni a vybijeni baterii a prak-
tické méreni energetické narocnosti v rdz-
nych provoznich podminkach. Ziskané udaje

jsou pribézné vyuzivany v rdmci pfipravy
projektu elektrifikace linky 140.

Kromé jednorazovych prilezitostnych jizd
dvou historickych trolejbusd z naseho pod-
nikového muzea MHD byl viak prvnim pro-
najatym vozidlem, ktery v fijnu 2017 de facto
znovu obnovil po 45 letech trolejbusovy pro-
voz v Praze, bateriovy trolejbus SOR TNB 12
Acumario s vyzbroji Rail Electronics CZ. Na
jare roku 2018 toto vozidlo pak vystfidal ak-
tualné provozovany trolejbus Skoda 30Tr (na
bazi karosérie SOR NB 12) s vyzbroji Skoda
Electric s vylepsenymi provoznimi vlastnost-
mi. Provoz autobusové linky 140 vsak zajistuji
kloubové vozy, a proto vzesel pozadavek
na otestovani plné lokalné bezemisniho vo-
zidla s odpovidajici kapacitou cestujicich,
elektrickym pohonem a napdéjenim z troleje
a trakénich akumulatord. Vyzkouseni takové-
hoto vozidla ndm pfinese dulezité informace
o jizdnich vlastnostech, provoznich limitech
a dalsich podminkach pro pozadovana vozi-
dla v prazském provozu. Ziskané udaje rov-
néz poslouzi k definovani vhodné konfigura-
ce vozidel pro linku 140.

Na zakladé osloveni vyrobcl bateriovych
trolejbusd se podafilo od posledniho tydne
v bfeznu pronajmout bateriovy kloubovy tro-
lejbus Skoda 27Tr (na bazi karosérie Solaris
New Trollino 18 - Solaris IV. generace) o dél-
ce 18 m s vyzbroji Skoda Electric. Vozidlo je
soucasti sedmikusové série kloubovych tro-
lejbusd aktualné dodavanych do Plzerskych
méstskych dopravnich podniki (PMDP) a je
zapUjceno do Prahy na 3 tydny.

Kloubovy trolejbus je nasazen spolu se stan-
dardnim na linku 58 v jednotném intervalu.
Protoze se podafilo diky spolupréaci s PMDP
a Skoda Electric pfizpdsobit plzensky odba-
vovaci a informacni systém prazskému a na-
hrat potiebnd data a vozidlo je vybaveno
zobrazovaci ¢asu, pasma, vnéjsimi a vnitfnimi
orientacemi, oznacovadi jizdenek a hlaSenim
pro cestujici, bylo mozné ho zaradit do pravi-
delného provozu s cestujicimi.

Trolejbus pohani jeden Sestipdlovy vzdu-
chem chlazeny trakéni motor o vykonu
250 kW. Hnaci sila se prenasi na zadni napra-
vu, napdjeni je zajisténo bud'z troleje o jme-
novitém napéti 600V DC nebo 750V DC
nebo ze 2 akumulatorovych kontejner(i umis-
ténych v zadni ¢asti vozidla. Vyrobce udava
maximalni dojezd na baterie az 15 km. Vozi-
dlo miZe maximalné prepravovat celkem 40
sedicich a 115 stojicich cestujicich. Tepelnou
pohodu cestujicich a fidice zajistuje pIné au-
tomatické teplovodni topeni a 3 klimatizacni
jednotky.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o drazni vo-
zidlo, vyhovuje elektrickd vyzbroj tohoto
vozidla i nové normé CSN EN 50502 (tzv. tro-
lejbusovad norma). Vozidlo je homologované
a schvélené pro provoz v Ceské repubilice.

Vérime, ze zkusenosti ziskané pfi tomto krat-
kodobém testovani trolejbusu v Praze pomo-
hou Uspésné realizaci elektrifikace linky 140
a podpoli rozvoj ¢isté mobility v prazské au-
tobusové dopravé. ]
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Dobry den, pro¢ byly tramvaje dne 12. 3. ozdobeny vlajeckami?
Jednd se o povinnost, nebo tuto ¢innost vykonava Dopravni podnik
dobrovolné? Dékuji za vyjadieni. D. P.

Z odpovédi DPP: Viajecky jsou na vozy vyvéseny pii vyznamnych
dnech CR. Timto dnem jsme si pfipomnéli Den vstupu CR do NATO,
ke kterému doslo presné pred 20 lety. V této souvislosti odsouhla-
sili Radni hlavniho mésta pripomenuti tohoto kulatého letosniho
vyroci i v hromadné dopravé. Z tohoto diivodu se tento den mohli
Prazané a navstévnici nasi metropole svézt 300 tramvajemi ozdo-
benymi vlaje¢kami Ceské republiky a Severoatlantické aliance.
Dopravni podnik vyvésil tyto vlajecky na tramvajové vozy, které
byly v provozu po cely den.

6 Dobry den, pfi opravé eskaldtoru na Namésti Republiky je opa-
kované v chodbé a ve stanici silny zapach, vznikly pfi opravéch. Slo
by s tim néco udélat? Situace se opakuje nékolik dni, jezdim rano
v pul osmé. Dékuji A. K.

Z odpovédi DPP: Vami popisovany zapach je bohuzel privodnim
jevem generalni opravy pohyblivych schodd. Pro jejich bezvadné
fungovani po skonceni opravy je nezbytné odstranit letité nanosy
maziv, prachu a jinych necistot, ke kterym pfi provozu eskaldtoru
neni mozny pristup. Tato ocista se praveé kvili nepfiznivym privod-
nim jevim provéadi v dobé prepravni vyluky.

6 Vazeny dopravce, dnes 14. 3. v dobé od 09:36 do 09:53 hodin
jsem cekal na autobus ze stanice Spojovaci smér Skalka. Linka 195
mi ujela tzv. pred nosem, coz mi nevadilo, ale dalsi autobus pfijel az
v 09:53 hodin a opét linka 195. O¢ekéavana linka 177 v 09:43 hodin
nepfijela. Je to opakované nedodrzovani jizdniho fadu u této linky.
Zvazte zménu jizdniho radu pro linku 177 ¢i jeji posileni. L. K.

Z odpovédi DPP: Prostrednictvim dispecerského fidiciho systému
bylo zjisténo, ze dne 14. 3. 2019 uvedeny spoj ze zastavky ,Spojova-
ci”, smér ,Poliklinika Mazurska” nebyl zajistén z dvodu dopravni ne-
hody a nutnosti vymény vozu. Zajistit chybéjici spoj jinym vozidlem
nebylo bohuzel redIné. Pro upfesnéni dopliiujeme, ze pozadavky na
zlepseni dopravni obsluznosti v siti PID je zapotiebi sméfovat na or-
ganizatora prazské integrované dopravy spole¢nost ROPID.

OD CESTUJICICH

@ Dobry den, chtéla bych napsat pochvalu na fidi¢e tramvaje ¢. 2
(nizkopodlazni), se kterym jsem jela v patek 4. 1. 2019 ze zastavky
Nérodni tfida do zastavky Vozovna Stfesovice. Kolem pul jedenacté
na zastavce Prazsky hrad pobihal na zastavce maly uplakany chlape-
cek. Pan fidi¢ vystoupil a chlapecka vzal do tramvaje. Nasledné volal
policii a domlouval jeho pfedani. Jako matka malych déti bych chtéla
podékovat za velkou ochotu pomoci druhym, pfedevsim détem. E. P.

@ Réd bych pochvélil Zazitkovou turistiku, kterd je provozovana
oddélenim metra. V [été jsem absolvoval projizdku na trase C a dnes
projizdku na trase B. Béhem obou ,zazitk(” jsem se dozvédél mnoho
zajimavych informaci a zaméstnanci odpovédéli na vsechny otazky
(a bylo jich hodné), snad kromé jednoho ¢i dvou, které nespadaly
pod jejich gesci. Ale opravdu musim ocenit odborné znalosti zamést-
nanc(. Byl jsem jimi az udiven. Co se tyce vhodnosti vykladu pro pu-
blikum, tak ten je naprosto v pofadku. Vyklad neni vysoce odborny,
tam je spise prostor pro dotazy, ale presto se ¢lovék dozvi spous-
tu informaci. Samotna jizda je vyborné pfipravena a je to zazitek.
Po organizac¢ni strance je vée naprosto v pofadku. TéSim se, az znovu
absolvuji nékterou z jizd, kterd je v ramci zazitkové turistiky v praz-
ském metru nabizena. P. P.

@ Hezky den, chtéla bych moc podékovat panu fidici, ktery
13. 3. 2019 ridil autobus ¢. 329 okolo 14. hodiny. Syn zapomnél v au-
tobuse telefon a pan fidic byl tak laskavy, telefon nasel a pfi zavolani
zved| a pii dal$i cesté k nam jsme si telefon vyzvedli na zastavce.
Musim fici, ze s tak Uzasnym fidicem jsem se dlouho nesetkala.
Za vse jesté jednou moc dékuji a mohu fici, Ze ten doty¢ny zménil
mUj pohled na pfepravu v MHD. J. F.

@ Dobry den, dne 25. 2. 2019 jsem cestovala cca v 13:30 metrem
na trase B smér Rajska zahrada a bohuzel jsem pfi vystupu zjistila,
Ze mi zGstala latkova taska ve voze na sedacce. Okamzité jsem bé-
zela na informace, kde se mi vénovala pani, ktera neprodlené infor-
movala fidice vozu ¢. 31, ktery mi pfi cesté zpét tasku predal. Velice
dékuji pani zinformaci a obéma pandm fidi¢tim, usetfili mi spoustu
starosti. Diky. P. K.

DP kontakt 4/2019

Typicky rozhovor pfi setkani s byvalym kolegou pfi
historickych jizdach: Tebe jsem uz dlouho nevidé|

-ty jsi asi na acku vid? U podniku uz nejsem dvacet
let, odpovi diichodce. Pokracuje oziveni pfijemnych
vzpominek a otdzky na soucasnost. Byvali kolegové
se vzdy hlasi, bez vyjimky jsou to setkdni pfijemna.

Jaroslav Melichar

Méla jsem paérkrét Sanci potkat jako dozor¢i
znamé tvare, vzpominam si na fotbalového
experta Pavla Karocha nebo herecku Ivu
JanZurovou. A cizinci? Ti jsou na dennim
poradku. Je tieba se umét domluvit, také
znat tarif a mistopis.

Lenka Nehillova



UZ 40. VYROCI PRAZSKEHO METRA ODKRYLO MNOHO PRIBEHU TECH,

KTER

MU VENOVALI CELY ZIVOT. STEJNE TAK NENI TAJEMSTVIM,

ZE PRACE V METRU SE MNOHYM STAVA KONICKEM A DEDI SE. V RUBRICE
RODINY V DPP SE U PRILEZITOSTI 45. NAROZENIN PRAZSKE PODZEMNI

‘.

DRAHY POD

Prvni otazka je nepfilis originalni

— jaké byly vase prvni stopy

v Dopravnim podniku?

Jaroslav: U mé to docela neobvyklé je. Na-
stoupil jsem v roce 1976 do OU - DPP v Moto-
le, obor elektromechanik, ale kmenové jsem
patfil Prazskym komunikacim. Pfipojenim
tohoto podniku k DPP v roce 1977 jsem se au-
tomaticky stal souc¢asti Dopravniho podniku.
Prazské komunikace ovsem pocitaly s elektro-
mechanikem jako autoelektrikdfem, coz pod-
le novych smérnic uz byt nemélo. Takze mi
bylo doporuceno, abych v rdmci DPP pfesel
k Elektrickym podnikiim anebo k Metru. Zvolil
jsem Metro. Po vyuceni jsem tu i zlstal coby
elektromechanik. V mé kvalifikaci je i absol-
vovani SPSD v Masné ulici. Diky postupnému
prestupu mam vice nastupnich dat k podniku
Metro. Tedy nékdy mezi roky 1977-1979 jsem
se stal zaméstnancem Metra.

Lenka: Tim, Ze tatinek je cely Zivot u metra,
tak mé doprava samoziejmé od détstvi pro-

VAME ZA STROJVEDOUC

.

M JAROSLAVEM MELICHAREM (58)

A JEHO DCEROU, DOZORCI LENKOU NEHILLOVOU (29).

vézela, a bylo to pro mé prostiedi blizké. Ale
neslo to tak rychle - rozhodovala jsem se
mezi zdravotnictvim a dopravou. UpIné prv-
ni zkusenost s praci v dopravé byla brigadni,
a to u autobusl u soukromého dopravce, kde
jsem zaucovala fidi¢e na trasy ptriméstskych
linek.

A pak uz pfislo na fadu ,rodinné”
metro?

Lenka: Vroce 2012 jsem zaznamenala inzerat,
ze DPP hleda prepravni kontrolory. Lakalo mé
to, chtéla jsem tuto pozici zkusit. Zpétné mu-
simfict, zejetovelmindro¢nd praceivzhledem
ke vzrlstajici agresivité nékterych cestujicich.
Kolegové maji mdj obdiv. Kdyz se objevila
sance prejit do jednotky Provoz Metro, neva-
hala jsem a stala se prepravni manipulantkou.
Prvni sménu jsem odslouzila na Namésti
Republiky. Asi po ¢tvrt roce jsme prosla sko-
lenim na dozor¢i a ¢asem i ziskala tzv. svou
stanici — od dubna 2013 slouzim na Kacerové.

Vly jste, Jaroslave, v dilnach také
dlouho nezustal...

Prosel jsem fadu provozll a ziskal prirezové
pestrou praxi. Kdyz DPP potfeboval rozsifit
vlakové cety, prihlasil jsem se sboru vlako-
vych €et na pozici prvni moznou - pomocni-
ka strojvedouciho. Tim jsem byl zhruba dva
a pul roku a v roce 1982 jsem absolvoval kurz
strojvedouciho zakonceny souborem pfislus-
nych zkousek. Byla to éra, kdy jesté jezdily jak
dvouclenné tak jiz jednoc¢lenné posadky. Pfe-
chodem pouze na jednoho strojvedouciho
se zvedl zdklad platu z 10,90 na 12,40 korun
za hodinu s tim, Ze mu pfibyly i povinnosti.

Lisily se néjak vase predstavy o praci

v metru s realitou?

Jaroslav: Od prvniho okamziku jsem byl
v rdmci vlakovych et spokojen a s touto pozi-
ci jsem se bez problému identifikoval. Lidové
feceno, nasel jsem se tam - byl jsem tam rad
a chtél se dale rozvijet.

Lenka: To roz¢arovani v piipadé revizorky
u mé trochu bylo, ale v té dobé jsem se jiz
s dozorcimi potkavala a prekvapivé rychle po
svém nastupu v roce 2012 jsem se s prostie-
dim szila a zapracovala se. Od té doby mé to
opravdu napliuje.

Jakou mate odpovéd na otazku
specifik prace v podzemi? Mam tedy
na mysli sménovost a absenci denniho
svétla.

Jaroslav: Snad ani tak nejde o to kde, ale kdy.
Nejvétsi rozdil oproti jinym zaméstnanim je
pravé ta nepravidelnost turnusG a stfidani
smén, cemuz se musi podridit i rodinny Zivot.
V tomto rezimu je dulezité, zda ¢lovéka pra-
ce bavi, aby se pres pripadné obtize prenasel
lehce. Kdyby $lo jen o zaméstnani, pfindselo
by to velkd uskali. Bez tohoto pfistupu a bez
tolerance rodiny to nelze. Prace v podzemi,
v tunelu mlze byt spise problém individualni,
sménovost se ovsem tyka nas viech.

Lenka: Jako dozor¢i mame 28denni turnus
s 12hodinovymi sménami. To specifikum se
vsemi souvislostmi jiz popsal tatinek. Mné
osobné se pres tato specifika prace v metru
prekonava pomérné snadno, je to opravdu
o toleranci téch nejblizsich. Ve sluzbé je mi
piijemné, ze jsme v tésném kontaktu s cestuji-
cimi, kterym na pozadani poskytujeme infor-
mace nejriznéjsiho druhu. A kdyz mé prace
bavi, pozna to velmi rychle i cestujici.

Kde jste nejvice ,doma“?

Lenka: Kacerov je mi nejblizsi, od zac¢atku mi
prirostl k srdci. Ani z pohledu vzdalenosti by-
dlisté bych neménila. Je to jedna z nejstarsich
stanic, zachovava si pdvodni raz a je opravdu
mou srdecni zalezitosti. Zacatek byl ovsem
paradoxni, protoze jsem tam nastoupila az
poté, co tuto stanici nékolik kolegll prede
mnou odmitlo.

Jaroslav: Byl jsem za dobu své sluzby na
vsech tfech trasach, asi v devadesati procen-
tech jsem ovSem obsluhoval trasu mné nej-
blizsi a domovskou, tedy trasu C, kde jsem do-
dnes. Vztah mém ale i k depu Zli¢in, kde jsou
nyni deponovény historické soupravy metra.

Dal3i otézka se jich uz tyka - v jaky
moment jste se stali Ucastniky
nostalgickych jizd souprav metra?

Jaroslav: Protoze jsem tyto soupravy dlouha
|éta obsluhoval, vytvoril jsem si k nim vztah.
A po skonceni jejich pravidelného provozu,
tedy nejprve E¢s a poté 81-71, se nékdy, tusim
v roce 2004, zacaly objevovat nadéje na jejich
dalsi vyuziti (tehdy jesté jen Ecs). Skupinka
nadsencd tehdy lobbovala za to, aby se ces-
tujici s nimi mohli setkavat dale. Bylo jasné, ze
jeden vagon bude zachovan v Muzeu MHD,

ale u dalsich vozl nebylo nic jistého. Bylo to
o dlouhém presvédcovani vedoucich pra-
covnikl na vsech urovnich. Vysledkem usili
ale bylo zachovani alespon tfivozové sou-
pravy Ecs. Na dobré cesté jsme byli ve chvili,
kdyz bylo rozhodnuto o velké revizi soupravy
a 0 moznosti jejiho zachovéni v provozu pro
mimoradné prilezitosti. Mél jsem to Stésti
u toho byt jako strojvedouci od pocétku.
Lenka: Stalo se v zafi 2015. Bylo to u pfilezi-
tosti prehlidky historickych uniforem v ramci
140. vyro¢i MHD v Praze ve vozovné StieSo-
vice. UZ tehdy jsem si predstavovala, ze by
bylo fajn pfi néjaké pfilezitosti tuto uniformu
znovu obléci. A védéla jsem

o jizdach s historickymi sou-

pravami metra. Ale povedlo

se mi poprvé ucastnit se

takové akce, jako doprovod

soupravy, az v kvétnu 2017

jako doprovod soupravy. To

bylo poprvé a jsem rada, ze

to pfilezitostné pokracuje.

Tady na historickych sou-

pravach opravdu plati, ze

préce je koni¢ckem.

Jaroslav: Tady si troufdm

mluvit za vSechny kolegy

z nasi skupiny, kdyz feknu,

Ze se na tyto akce moc tési-

me a jsme radi, kdyz dosta-

neme zafazeni na dalsi jizdu

s jednou ¢i druhou soupra-

vou. Za to se snazime vzdy

do akce pfinést néjakou in-

venci a pasazéry zaujmout.

Clovék ¢asto z minulych let

vytésni to Spatné a vybavu-

je si spise prijemné vzpo-

minky. A pfi spatfeni této

historické soupravy se mu

mohou pfijemné dobové

zazitky z mladi vybavovat,

coz se na zazitkové turisti-

ce déje, a jizdy tak navozuji

dobovou piijemnou atmo-

sféru.

Lenka: Kdyz pfilezitostné

historické vozy vyjedou,

je krasné sledovat, kolika

lidem se rozzéfi oci. Doted

jsem se nesetkala s nega-

tivnim nazorem, naopak,

lidé se prijdou radi podivat

a svézt se. | opakované.

Jak by znélo vase blahopfani

k narozeninam metra?

Jaroslav: Prazskému metru bych popfal jes-
té nékolikanasobné tolik let jak provozné,
tak v bezproblematickém pirechodu na pfi-

chazejici technologie. A to pfi sou¢asném
zachovani socialnich jistot velkého podniku
a dobrych vztahl mezi zaméstnanci a za-
méstnavatelem, jak u dopravnich podnikd
byva tradici. Pfeji mu tedy nadéle kamarad-
ské kolektivy spokojenych zaméstnanct, pro
které je prace koni¢ckem, a dobré ekonomické
vysledky.

Lenka: Sama bych to nefekla [épe. At se pod-
niku a metru dafii nadéale a ma stéle spokoje-
né zaméstnance i cestujici. ]

VOLBA BYLA JASNA. METRU JAKO
MODERNIMU PROSTREDKU JSME FANDILI
UZ v UCILISTI, RIKA JAROSLAV MELICHAR,
STROJVEDOUCI, TAKE INSTRUKTOR,
DOZORCI DEPA CI STANOVISTE
PROVOZNIHO OSETRENI. V TETO
HISTORICKE UNIFORME JEHO DCERA
LENKA NEHILLOVA MJ. ROZDAVALA
ROZHOVORY TELEVIZIM, NAPRIKLAD PRI
40.VYROCI TRASY METRA A
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V LONSKEM ROCE JSME CTENARE SEZNAMILI

S NOVOU POSILOU PODNIKOVYCH HASICU

— TERENNI TATROU 815-7 S LOGEM NOSOROZCE,
URCENOU PRO HASENI VELKYCH POZARU

A NASAZENI PRI ZIVELNICH POHROMACH

(VIZ DPK 7-8/2018). V BREZNU BYLO
PRISLUSENSTVI POZARNIHO AUTOMOBILU
ROZSIRENO O PENOVE HASICI ZARIZENT

S MAGICKYM NAZVEM ONE SEVEN.

Pod anglickym nazvem nové hasici techno-
logie se skryva pomér 1:7, konkrétné jedno-
ho objemového dilu pénotvorného roztoku

ZAKLADNIi TECHNICKE PARAMETRY

R B} ’ celkova hmotnost agregatu (bez naplni) 200 kg

k sedmi objemovym dildim pény. Jak to celé

funguje? nejvyssi prutok vody 150 litrG/min
jmenovity tlak vody 8 bar

Zanvzem One Seven o<'jeb|ra vodu Zfozvavm," jmenovity pratok vzduchu 750 litrG/min

ho ¢erpadla automobilu, do vody pfimésuje

specialni pénidlo ve velmi nizkém poméru jmenovity tlak vzduchu 8 bar

0,3 %. Nasledné je do vytvofené pénotvor- nastaveny pomér pfimiseni pénidla 03%

né smési injektovan stlaceny vzduch doda-
vany nezavislym kompresorem. Do hadice
proudi jemna hasici péna, ktera svou kon-
zistenci pfipomina Slehacku; po pratoku
proudnici na konci hadicového vedeni
velmi dobfe ulpivé na hasenych objektech
a pusobi ochlazujicim i izola¢nim ucinkem,
tedy odebira hned prvni dva ze tii prvkd
pozéarniho trojuhelniku (zdpalna teplota -
kyslik — hoflava latka).

Celé hasici zafizeni je feSeno jako kompaktni
modul umistény v levé pfedni skiini nastav-
by pozarniho automobilu. Srdcem agregatu
je sroubovy kompresor pohanény ctyido-
bym zazehovym motorem Briggs & Stratton
Vanguard. Kompresor dodavéd do hasici
smési 750 litrG vzduchu za minutu. Obsluha

SCHEMA FUNGOVANI PENOTVORNEHO ZARIZENIi ONE SEVEN

mize na ovladdacim panelu zafizeni zvolit 1) Vstup vody od poZarniho 5) Spalovaci motor pro pohon
jeden ze dvou prednastavenych pomérd Cerpadla kompresoru

napénéni - bud pomér 1:5,5, kdy vznika tzv. 2) Vodnifiltr 6) Nadrz na pénidlo

mokré péna, nebo pomér 1:20, kdy vznikd 3) Pfimésovac pénidla 7) Nadrz na benzin Natural

tzv. sucha péna s menii spotiebou vody 4) Sroubovy kompresor 8) Vystup pény do pozarni hadice

a vyssim podilem vzduchovych bublinek.
Mokra péna ma vyssi ochlazujici ucinek,
zatimco sucha péna lépe ulpiva na povrchu
véetné svislych stén a lze ji za podminek
stanovenych vyrobcem pouZzit i pro haseni
elektrickych zafizeni pod napétim.

Hlavni pfednosti celého systému je vysoka
efektivita haseni pfi minimalni spotiebé
hasebnich latek. Nejvyssi pritok vody za-
fizenim je pouhych 150 litrG za minutu pfi
soucasné spotiebé jen 0,45 litru pénidla.
S plnymi nadrzemi hasebnich latek tak do-
kéze Tatra dodavat pénu prostfednictvim
zafizeni One Seven nejméné 60 minut a vy-
robi za tu dobu pfiblizné 50 m* pény.

Diky svym fyzikalné-chemickym vlastnos-
tem je ziskana péna velmi vhodna pro ha-
Seni tzv. obtizné smacivych pevnych hoi-
lavych latek, kam patii tfeba pneumatiky,
a najde Siroké uplatnéni pfi haseni pozarl
dopravnich prostiedkl, technologickych
zafizeni nebo skladl hoflavin. Hasi¢sky
zachranny sbor DPP je prvni jednotkou na
uzemi hl. m. Prahy, kterd je zafizenim One
Seven vyzbrojena. |



KOLEJISTE

V OPRAVNE

TRAMVAJI

VE FINISI

. ¢

Zamér vystavby vozovny ve vychodni ¢asti
dnesdniho aredlu ustfednich dilen neni novy.
Mensi remiza zde byla uvaZzovana jiz v rdmci
plvodnich zastavovacich plant areélu v roce
1961, k jejich realizaci vak nedoslo. Na jejim
misté vzniklo fotbalové hfisté a dle upravené-
ho projektu z roku 1968 také pfizemni budo-
va klubovny Socialistického svazu mladeze,
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TEMA

Text: Filip Jifik

Foto: Pavel Fojtik, David Kupka,
Petr Hykes, Petr Ludvicek,

Filip Jitik a Metroprojekt Praha

V AREALU OPRAVNY TRAMVAJI DPP PROBIHA
OD KONCE LONSKEHO ROKU V PROSTORU
BYVALEHO FOTBALOVEHO HRISTE VYSTAVBA
NOVEHO ODSTAVNEHO KOLEJISTE. UCELEM

TETO STAVBY JE RYCHLE NAVYSENI DEPONOVACI
KAPACITY PRO TRAMVAJE, POTREBNE ZEJMENA

BEHEM AKTUALNE PROBIHAJ
VYLUKY VOZOVNY HLOUBET

;s

Cl DLOUHODOBE

[N. PRVNI ETAPA

NOVEHO KOLEJISTE BUDE DOKONCENA
JIZ V DUBNU LETOSNIHO ROKU.

nazyvana dnes domecek a dfive hojné vyuzi-
vana ke spole¢enskym udalostem.

Idedly umisténi plnohodnotné vozovny
v tomto prostoru byly obnoveny v 90. letech
minulého stoleti jako ndmét na premisténi
vozovny Stradnice. Tehdy uvazované navrhy
pocitaly se samostatnym napojenim vozovny

ke smy¢ce u Ustiednich dilen, toto fe$eni viak
bylo znemoznéno prodejem ¢asti pozemku.

V roce 2007 byla zpracovana studie s na-
zvem ,Vozovna Malesice” s pfipojenim
pfimo do upraveného kolejisté Opravny
tramvaji. Vozovna pocitala se stanim pro
170 vozd T3 v nové budové a rozsahlymi

POCATEK ROKU 2019
- POKLADKA VYTEZENYCH
BKV PANELU

Upravami v budové dilen pro zajisténi den-
niho osetfeni a udrzby vozl. Zamér nebyl
realizovan, avsak pfinesl velmi podnétny
namét k dalsimu vyuziti.

Plany v souvislosti s uzavienim
vozovny Hloubétin

Deficit deponovaci kapacity pro tramvaje za-
cal byt velmi urgentni v roce 2014. V té dobé
doslo k souhte nékolika okolnosti, které zp(-
sobily docasné zvyseni poctu odstavenych
tramvaji. Nasleduijici rok studie rekonstrukce
vozovny Hloubétin odhalila nutnost zasadni-
ho stavebniho zésahu s vyloucenim provozu
celé vozovny na nékolik let, soucasné byly
ihned ¢aste¢né uzavieny nékteré koleje. Pra-
vé stav vozovny Hloubétin byl impulsem k ob-
noveni Uvah o vozovné v Ustfednich dilnach.

Vechny dosavadni studie byly pro akutni
ucel nepouzitelné, protoze uvazovaly s vel-
kymi zésahy do kolejisté opravny a s vystav-

bou plnohodnotné vozovny. Takové fedeni
by vyzadovalo velké finan¢ni prostredky
a neposkytlo by potfebnou rychlou pomoc,
nebot jeho projektova pfiprava i vystavba by
jisté trvala stejné dlouho, jako prestavba vo-

zovny v Hloubétiné. Proto odbor Strategicky
a investi¢ni rozvoj navrhl na podzim 2016 vy-
stavbu nezastfeSeného odstavného kolejisté
s vlastni matec¢nou koleji oddélenou staveb-
né od kolejisté opravny tramvaji.
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Po kratké diskusi v ramci utvarG technického
useku bylo v prosinci 2016 rozhodnuto pfipra-
vovat toto feseni s predpokladanou kapacitou
minimalné 120 vozl T3 (60 x 15T) v plose fot-
balového hfisté, ale bez zasahu do sousednich
skladovacich ploch a budovy tzv. domecku.
Do zaméru byla zahrnuta také hala o kapacité
Ctyf vozQ 15T, urcend jednak k provadéni den-
nich osetfeni, udrzby a oprav v obdobi pro-
vozu dislokované vozovny, ale také jako nova
kapacita pro Opravnu tramvaji.

Priprava akce byla zahajena v roce 2017 a v ko-
ordinaci s harmonogramem pfedpokladanych
praci na vozovné Hloubétin byl urcen plano-
vany termin dokonceni v poloviné roku 2019.
Aby bylo mozné tohoto cile dosédhnout, bylo
vyuzito moznosti novely stavebniho zako-
na od ledna 2018, kdy stavba byla povolena
tzv. Spole¢nym povolenim, které ve vybra-
nych pfipadech maze sloucit tzemni a staveb-
ni fizeni do jednoho procesu. To bylo mozné
zejména diky faktu, ze se stavba nachazi pou-
ze na pozemku Dopravniho podniku, ktery je
soucasné i investorem.

Dalsiho urychleni se podafilo docilit diky vyu-
ziti vlastnich vykont jednotky Dopravni cesta
Tramvaje, kterd zastresila stézejni ¢ast praci na
prvni etapé stavby, zahrnujici samotné kolejis-
té a vlastnim vykonem vétsinu praci realizuje.
Druhd etapa zahrnuje vystavbu haly, tuto ¢in-
nost neni Dopravni podnik schopen realizovat
vlastnimi silami, a proto je pro jeji realizaci vy-
birdn odborem Centrélni ndkup externi zhoto-
vitel.

Technické feseni odstavného
kolejisté

Stavba je rozdélena do dvou etap. Prvni eta-
pu tvofi odstavné kolejisté, které obsahuje
20 ptimych koleji o uzitné délce 101 metrd.
Celkova kapacita kolejisté je 60 vozll 15T nebo
120 vozl T3. Koleje jsou rozdéleny do ctyf
svazkl po péti kolejich. Osova vzdalenost ko-
leji je 3,60 metru v ramci svazkl a 6,30 metru
mezi svazky, zde jsou umistény sdruzené slou-
py trakéniho vedeni a verejného osvétleni.

Vjezd na odstavné koleje je realizovan pomoci
jednojazykovych vymén o poloméru odboce-
ni 20 metr(i z matec¢né koleje, podobné jako na
harfé vozovny Pankrac. Napojeni matec¢né ko-
leje je realizovano tak, aby co nejméné omezi-
lo provoz v kolejisti opravny. Je vloZzena nova
vyhybka a oblouk k pfipojeni do objizdné ko-
leje na severnim okraji haly opravny tramvaji,
toto napojeni bude slouzit k vjezdu do kolejis-
té zpétnym pohybem.
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I ZNAMA SITUACE HOSTIVARSKEHO AREALU JESTE S FOTBALOVYM HRISTEM

I KOORDINACNI SITUACE STAVBY ODSTAVNEHO KOLEJISTE Z DUBNA 2018

I POHLED NA NOVOSTAVBU V UNORU 2019

I ZAVER BREZNA 2019 - PROVOZ VRCHNI VEDENI V AKCI

Druhé napojeni je realizovano az pied vjez-
dovou branou do aredlu a bude slouzit k vy-
jezdlm z kolejisté, které tak budou probihat
zcela mimo manipulaci opravny. Re3enim
napojeni se stavba zasadné lisi od dfive na-
vrhovanych uspofadani vozovny ve stejné
lokalité. Konec matecné koleje je pfipraven
pro budouci zakruhovani napojenim do ob-
jizdné koleje. To viak bude realizovano az po
vystavbé nové lakovny u jizni stény opravny.

Projekt kolejisté musel vyfesit problém ve
vyskovém feseni, nebot plocha byvalého fot-

Odstavné kolejisté

v arealu Ustfednich

dilen DPP

® 20 primych koleji o uzitné
délce 101 m

® koleje ve 4 svazcich
po 5 kolejich

e kapacita kolejisté je 60 vozU
15T nebo 120 vozd T3

® osova vzdalenost koleji
3,60 m v ramci svazk{;
6,3 m mezi svazky

balového hiisté vcetné domecku se nacha-
zela o cca 80 cm vyse, nez kolejisté Oprav-
ny tramvaji. Ekonomické aspekty i potieba
oddéleni odstavného kolejisté od provozu
opravny jednoznacné vedly k ¢aste¢nému za-
chovani tohoto vyskového rozdilu, coz mimo
jiné vyrazné redukovalo zemni prace. Mezi
stavajicim kolejistém a mate¢nou koleji bude
zfizen svah, samotna matecna kolej bude ve
sklonu 16 %o a odstavné koleje pak ve sklonu
5 %o. Tyto hodnoty jsou normové pfipustné
a soucasné bylo provéreno, ze nemuze dojit
k samovolnému ujeti voz(.

Z hlediska technického zaujme konstrukce
odstavnych koleji z uzitych velkoplosnych
panell BKV, které byly pouzity ze zbytkd
vytézenych z tramvajové sité pfi rekonstruk-
cich. Na vyjezdové koleji je zajimavosti zfize-
ni ¢asti koleje ze specialnich novych panel(,
které byly Dopravnimu podniku poskytnuty
vyrobcem na odzkouseni.

Ve druhé etapé vznikne u kolejisté nové opra-
varenska hala. Bude se jednat o jednopodlaz-
ni dilenskou halu s dvoupodlazni vestavbou.
Vnéjsi rozméry haly budou 83 x 17 metrd,
v hale budou dvé koleje napojené samostat-
né severné od odstavného kolejisté do jeho
matecné koleje. Konstrukce haly bude tvo-
fena Zelezobetonovymi sloupy, stfecha pak
vznikne z pfihradovych ocelovych vaznika.

V hale se pocita se ¢tyfmi stanovisti pro opra-
vu a udrzbu tramvaji. Pfedni dvé stanovisté
budou vybavena lavkami a prohlizecimi jama-
mi, zadni pak hydraulickymi zvedéky a mosto-
vymi jefaby. Ve vestavbé bude umistén pii-
ru¢ni sklad, zdmecnicka dilna, denni mistnost
a socialni zdzemi. Hala je pfipravovéana s ohle-
dem na jeji trvalé vyuziti pro Opravnu tram-
vaji. Béhem obdobi, kdy bude na odstavném
kolejisti docasné dislokovan provoz vozovny,
budou pouzivana prvni dvé stanovisté pravé
opravy a udrzby provoznich voz(.

Jaky je aktudlni stav a kdy budeme
po kolejisti jezdit?

Ctenaram jisté neunikl Zivy stavebni ruch,
ktery v bfeznu 2019 dospél dokonce do sta-
dia doc¢asnych omezeni na stavajicim kole-
jisti. Na tomto misté patii velké podékovani
vsem pracovnikiim, ktefi snasi tyto ztizené
podminky pfi kazdodenni praci v opravné
a pfivyjezdech na linku se zde dislokovanymi
soupravami vozoven Hloubétin a Zizkov.

Zprovoznéni kolejisté je planovano na konec
dubna 2019, kdy dojde v aredlu k vyznamné-
mu zlepSeni provoznich podminek. Vystavba
haly se predpoklada v druhé poloviné roku
2019 se zprovoznénim do konce tohoto roku,
tento termin je viak zavisly na vybéru zhoto-
vitele stavby. |
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VYROCI

Zaznamenal: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna, Pavel Fojtik,

Petr Ludvicek a archiv DPP Garaz Hostivar dnes (tinor 2019):

« 75 délnikd, 15 TH pracovniki Strucna historie DOZ Hostivar v datech

« 4 odstavné plochy o kapacité
160 vozuli standardni délky
a 86 vozl kloubovych

« Vypraveni na 31 méstskych linek,
3 pfiméstské a 5 nocnich linek

(Zdroj: brozura Garaz Hostivar 1994 - 2019,
Pavel Fojtik, Jan Braun, 2019)

1985 - dokoncena umyvarna autobusd
a stanice technické kontroly

30. 6. 1964 vytvorena nova ,provozovna
Voctarova” v Libni

3.1.1966 vyjely prvni autobusy
na pravidelné linky

1986 - novy centrélni sklad, o rok pozdéji
dokoncena lakovna a vyvojova zkusebna
kolaudovéna v roce 1989

Z LIBNE

DO HOSTIVARE
ANEB

25 LET DOZ

1973 - v zévéru roku bylo ve stavu
186 vozti Skoda 706 RTO (o 37 vice
nez byla kapacita plochy)

1.4.1994 - zrusen odstépny zavod

DP - Opravny MHD; opravna autobust
organizacné zaclenéna do odstépného zavodu
DP - Autobusy; zrusena garaz Liben - jeji
vozovy park a provozni persondl prestéhovén
do Hostivare; garaz i opravna slouceny do nové
organizacni jednotky: Dopravné opravarenska
zakladna Hostivar (DOZ)

2004 - zrusena Divize Autobusy a ustaveny
jednotky: Spréava Vozidel a Autobust a Provoz
Autobusy; DOZ byla rozdélena na garaz
Hostivar (v JPA a JSVA) a Ustredni dilny BUS
(vJSVA)

1975 - prvnich 12 vozd SM 11

1975 - DPP mél ve stavu 1241 autobust
a nedostatek kapacit

umim nékteré véci ohlidat, tak stale jezdim
a zdvaddm umim predchazet... Mdme jako
garaz jednu nevyhodu - neméli jsme a ne-
mame v blizkosti zadné sidlisté, takze garaz
je pro fidice dosazitelna z vétsich vzdalenosti.
Proto bychom radi mj. vyiesili parkovisté pro
zaméstnance.

10. 2. 1976 - vydano stavebni povoleni
na UD Hostivar

1. 6. 1977 - faktické zahdjeni stavby

1. 7. 1983 - vydan souhlas se zkusebnim
provozem karosarny

1984 - dokoncena hala oprav agregatu

Kdo jsou?

PREDCHUDKYNI GARAZE HOSTIVAR BYLA OD ROKU 1966 GARAZ LIBEN.
NA SNIMKU UDRZBA AUTOBUSU NA ZADNIM DVORE LIBENSKE GARAZE

RANO VYJELI NA SVE LINKY Z LIBNE
A VECER ZATAHOVALI DO NOVE

20

CAST HALY DOZ HOSTIVAR VYCLENENA KE GARAZOVANI A UDRZBE

GARAZE. PSAL SE BREZEN 1994 A TAKE
RIDICUM MILANU VOLKOVI A PETRU
JERABKQVI SE OTEVRELY BRANY NOVE
GARAZE — HOSTIVAR. PO NAVRATU

Z LINKY BYLO TREBA JESTE PREVEZT
ZBYLE AUTOBUSY Z LIBNE. STEJNE
TAK JAN LEBEDA PREVAZEL COBY
AUTOELEKTRIKAR VYBAVENI LIBENSKE
BATERKARNY TATROU 813. VSICHNI
TRI PAMETNICI, ODKOJENI KAROSAMI,
ZAVZPOMINALI U PRILEZITOSTI

HOSTIVARSKYCH AUTOBUSU. NA SNIMKU JANA ARAZIMA Z 13. UNORA 1995

VIDIME | AUTOBUS NEOPLAN

K pocatkiim

Jan Lebeda: Jak to v Hostivaii vypadalo pfi
zahdjeni provozu, lze si jen téZko predstavit.
Obé haly, tak jak je dnes zname a které jsou
mimochodem dlouhé jak Titanic, vznikaly pQ-
vodné jako ndhrada Rustonky. Napt. v pfizemi
probihaly repase nahradnich dil(. Nahle bylo
treba prostory prestavét na kancelare, Satny,
vypravnu a dalsi.

Milan Volek: V pocatcich jsme vypravovali
Sedesatku autobusli zhruba se stovkou fi-
di¢h. Rozrstali jsme se postupné tak, jak se
dotvarelo zézemi. V3e se vyvijelo dlouho a za
pochodu. Posledni velkd rekonstrukce vy-
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pravny se uskutecnila v roce 2004, kdy pfibyla
mj. nova $atna.

Néco malo ze zazitka

Jan Lebeda: Tyden pred zahajenim provozu
v Hostivafi cvi¢né najely autobusy do dnesni
haly 2, zady ke zdim. Tam, kde je dnes mist-
rovna, méla byt vypravna. Cvicné se zkusilo
provést ranni vyjezd a v tu chvili bylo jasno,
Ze v tom koutii byt vypravna nemCze... A kdyz
pfisel den D, stéhovani probihalo tak, Ze kdo
prvni z Libné pfijede a zabere misto, tak vy-
hraje... Z poc¢atku tu pamatuji lvana Némce,
ktery mél na starosti opravy Karos, nebo na
druhé strané Jardu Myslivecka s lkarusy.

HOSTIVARSKEHO CTVRTSTOLETI.

Milan Volek: Kdyz jsme jesté byli pani fidici,
mohli jsme si leccos na Karose opravit, no-
sili jsme si v tasce zarovky i naradi. Mél jsem
i svoje pfidavné zrcatko, tedy parabolické sklo
a dvé zavarovaci gumy, protoze standardné
byvala jen mald a plochd. Ale poradili jsme
si... Pamatuji, ze jsme pfijeli na dilnu, kde byli
dalsi srdcafi a byli ochotni nam pomoct i po
pracovni dobé. V Libni byly podminky 3ileny,
ale o to vic nas to stmelovalo.

Petr Jefdbek: Zacinal jsem na ertakach, samo-
zfejmé jsem zazil i ,e$emky”, ale nejvic jsem
prirostl k vozim Karosa. Kdyz si do nich sednu,
vim, na co se zaméfit, co zkontrolovat. Kdyz si

Petr Jefabek,

fidic (66):

Nastoupil jsem v roce 1975 do Libné a zacinal
na ,ertdkdch” na lince 166. Pozdéji jsem se
stal starsim fidi¢em, coz obnaselo jednou za
rok provadét V Hloubétiné mési¢ni kontroly.
V té dobé totiz mély radiostanici jen nékteré
autobusy, takze jsme jim byli k ruce. Pozdéji
jsem presel na Sejdry, coby ,mlady mazak”
jsem dostal i stalé ¢islo a tieba i ohodnoce-
ni generalniho feditele. Pozdéji jsem se stal
¢lenem provozni komise pro garaz Hostivar,
coz je vice jak 15 let.

Milan Volek,

vedouci garaze Hostivar (53):

Plvodné jsem chtél pracovat jako strojve-
douci na lokomotivé. Jesté pfed vojnou jsem
nakonec zacinal u tramvaji jako fidi¢ pohoto-
vostniho vozu, patfici pod tramvajovy dispe-
Cink, ktery tehdy jesté sidlil v ulici Washing-
tonova nad Vaclavskym naméstim. Po vojné
jsem nastoupil jako fidi¢ autobusu v gardzi
Liben. V Hostivafi jsem pracoval jako denni
vypravdi, zastupoval jsem vedouciho Ing. Ko-
zaka. Zacinal jsem na ,eSemkach”, ale zazil
jsem je kratce, vSe jsem prozil na Karosach,
posledni byl viz ¢. 7370.

I POHLED NA PLOCHU HOSTIVARSKE GARAZE V ROCE 2007

Jan Lebeda,
vedouci jednotky Sprava Vozidel
a AutobusU (49):
Chtél jsem stejné jako téta jezdit u Metro-
stavu s mixem a umét ho opravovat. V roce
1984 jsem byl rozhodnut pro automechanika
a v té dobé mé stryc presméroval na DPP jako
podnik s budoucnosti. Vyucil jsem se, udélal
fidicdk na osobdk, nakladédk a nastoupil do
garaze Liben. PUl roku jsem si prosel za u¢-
novské penize odborné vzdélavani a pred Va-
noci 1987 jsem dostal vyucni list, podepsal na
5 let smlouvu s DPP. Na vojné jsem coby fidi¢,
automechanik a NKTS ziskal fidi¢ak na naveé-
sy a pfivésy vcetné autobusu, se kterym jsem
jezdil. Po vojné jsem se do Libné vratil a diky
dobrému partakovi, ktery mne ucil tak, abych
se naucil sdm (v dobrém duchu mé v tom ne-
chal méchat, at se to naucim sam), jsem podal
20 zlepsovacich navrh(, které se staly dusev-
nim majetkem DPP a nékolik z nich bylo uplat-
néno pfi vyrobé autobust Karosa typovych
fad 700 a 900. V Libni jsem jezdil s autobusem
na vedlejsak. Od roku 1994 po prestéhovani
do Hostivare jsem délal ¢etare autoelektrika-
fdm a instruktora uc¢nl. Do roku 2004 jsem
byl jako vrchni mistr stfediska opravy vozidel.
Vletech 2004 - 2011 jsem pUsobil na klicovské
autobusové garaze jako vedouci provozovny.
a8
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VYROCI

Text: Zdenék Rampa
Foto: Petr Hejna, Viktor Baier, Miroslav Stuchly,
Jan Ungrman a Zdenék Rampa

Foto: Petr Hejna

PRAZSKE PODZEMNI PRAZCE
VZPOMINAJI aneb

1974-2019

let

prazskéeho

metra
s DP kontaktem

PO ORGANIZACNICH STOPACH
PODNIKEM

KDO SE STARA O DOPRAVNI CESTU
POD ZEMI I NA POVRCHU?

Dil 4.

JEDNOTKA PROVOZ METRO PRUBEZNE
ZAJISTUJE VESKERE DOPRAVN/
VYKONY NA TRASACH METRA VCETNE
PRILEHLYCH DEP. JEDNOTKA SPRAVA
VOZIDEL METRO ,MA NA SVEDOM"
MILIONY A MILIONY UJETYCH
KILOMETRU, NAJEZDENE ELEKTRICKYMI
VLAKY METRA, KTERE UDRZUJE. TO VSE
BY ALE NEBYLO MOZNE BEZ MNOHA
ROZLICNYCH STAVEB, TECHNICKYCH
ZARIZENT A TRATI, KTERE KOMPLEXNE
OBHOSPODARUJE JEDNOTKA
DOPRAVNI CESTA METRO (JDCM).

KOLEKTIV 13 ZEN TVORI ODBOR
PROVOZ - SPRAVA, JEHOZ DOMENOU
JE PERSONALISTIKA, EKONOMIKA

| PROVOZN| A MATERIALNI
ZABEZPECENI JDCM

Z3klad této jednotky Ize klidné datovat jiz
k 1. lednu 1971. Se zalozenim DP - Metro
vzniklo tehdy 3est sluzeb, z nichz Ctyfi byly
sluzbami cisté odbornymi: elektrotechnicka,
sdélovaci a zabezpecovaci, tratova a staveb-
né-technicka. Historickym vyvojem pies riz-
na ,déjinna kolotani”, kdy pocty sluzeb narls-
taly (a ty se opét po case slucovaly), vznikly
diky transformacénimu procesu k 1. fijnu 2005
jednotky Provoz Metro (z plvodni dopravni
sluzby) a Dopravni cesta Metro ze sluzeb zby-
vajicich, nebot byvala vozova sluzba byla jiz
k 1. cervenci 2005 z DP-M pfevedena pfimo
do technického useku coby jednotka Sprava
vozidel Metro.

V tomto dile se budeme zabyvat $tabnimi
utvary JDCM od jejiho ustaveni az po soucas-
nost. Jednotka sidli prevazné v prostorach
depa Kacerov: vedoucim jednotky je Marek
Kopfiva, déle zde funguje sekretariat jednot-
ky a tfi odbory, které vytvéreji podporu pro
¢innost vsech péti sluzeb. V soucasné dobé
jimi jsou Provoz - sprava (240100), Technika
(240200) a Rizeni provozu (240400).

Do JDCM déle spada celkem pét odbornych
sluzeb metra (budou se jim podrobnéji véno-
vat dalsi dily tohoto serialu):

+ 241000 - sluzba Elektrotechnika
+ 242000 - sluzba Sdélovaci
a zabezpecovaci
+ 243000 - sluzba Stavby a traté
+ 244000 - sluzba Dopravni zafizeni
+ 245000 - sluzba Technologicka
zatizeni a OSM

Na zakladé usneseni predstavenstva
¢. 4/2019/18 z 5. Unora 2019 o rozdéleni
technického Useku k 1. dubnu 2019 na ¢as-
ti Povrch a Metro je technickym rfedite-
lem - Povrch s oznagenim TR-P nadale do-
savadni technicky feditel DPP Jan Surovsky.
Je zfizena nova funkce: technicky reditel
- Metro s ozna¢enim TR-M, kterou vykonava
dosavadni vedouci JDCM a veskera stavajici
agenda nadale funguje beze zmén. U¢inén je
tim Gvodni krok k realizaci usneseni predsta-
venstva ¢. 6/2019/6 z 5. bfezna 2019. To viak
predbihdme dobu - souhrnu organizacnich
zmén bude vénovana ¢ast zavérecného dilu
serialu.

Odbor Provoz - sprava

Stejné jako podobné utvary ve vsech ostat-
nich provoznich jednotkach zajistuje v JDCM
tento odbor agendu personalistiky, ekono-
miky i provozniho a materidlniho zabezpe-
Ceni. Rozsah a charakter prace odboru je dén
celkovym poctem zaméstnanct jednotky,
rozmanitosti odbornych profesi a zaroven
majetkem, o ktery se stard. JDCM je z tohoto
pohledu nejvétsi. V soucasnosti je to agenda
pro skoro 1700 zaméstnanctll a s majetkem ve
spravé jednotky ve vysi 55 miliard korun.

V odboru Provoz - spréva tuto agendu v sou-
Casnosti zajistuje ryze zensky kolektiv 13 za-
méstnankyn. Z velké ¢asti jsou to dlouholeté
pracovnice, které svoji praxi za¢inaly u DPP
a s podnikem prozily i ddlezité velké zmény,
zejména vytvoreni JDCM. Své zkudenosti
dnes postupné predavaji nastupujici gene-
raci novych mladych zaméstnankyn, které do
naseho odboru vnaseji novy impuls a nadse-
ni pro praci u DPP.

Odbor Provoz - sprava zajistuje:

« V oblasti personalistiky podklady pro
mzdy zaméstnanc(l, systemizaci pracov-
nich mist, prescasy, $koleni i agendu s |é-
kafskymi prohlidkami. Ridi se vniténimi

predpisy, ale i pfedpisy Drazniho Gradu,
pod néjz metro jako drdha specidlni spada.
Tuto ¢innost poskytuje pro 1293 zamést-
nanct v délnickych profesich a 450 zamést-
nanct technickohospodaiskych, z nichz je
71 dispecerq.

« V oblasti ekonomické strategie posuzuje
ekonomické cile, analyzuje vnitini a vnéjsi
ekonomické vazby jednotky, zpracovava
podklady pro transparentni a efektivni
hospodareni JDCM. Koordinuje vystupy
pro dalsi dtvary DPP. Planovany objem roz-
poctu nakladd JDCM pro rok 2019 je ve vysi
necelych 3 miliard K¢ (z toho odpisy tvofi
necelou 1 mld. K¢) pfi 188,5 milionu K¢ vy-
nost (napf. z pronajmi nemovitosti, opra-
vy pro firmu Skoda Transportation).

« V oblasti provozné materidlniho zabezpe-
Ceni zajistuje a zpracovava podklady pro
vystavovani objednavek (cca 2430 ro¢né)
a naslednou likvidaci faktur, u kterych kon-
troluje opravnénost fakturace a financni
pInéni. Kontroluje smlouvy v ekonomické
oblasti véetné zajisténi cinnosti v oblasti
zverejhiovani smluv na Portalu vefejné spra-
vy. Zpracovava plany v oblasti materidlové
technického zabezpeceni véetné vyhodno-
ceni spotfeby a fidi zakdzkovy systém.

dispecefri

71

délnické
profese
1293

TH bez dispecert

379

Celkem 1743
pracovniki JDCM



I TECHNOLOGICKY DISPECINK V BREZNU ROKU 2014...

Odbor Technika

Historie tohoto odboru se piSe od roku
2005 - tedy od roku, kdy vznikla jednotka
Dopravni cesta Metro. Plivodné byly spolu se
vznikem jednotky zfizeny odbory dva, odbor
Technika a odbor Koordinace provozu (tehdy
s organiza¢nim cislem 240300). V roce 2011
byly oba odbory slou¢eny do odboru Techni-
ka. Cinnost odboru je velmi rozsahla a réizno-
roda. Ale to nejzakladnéjsi by se dalo shrnout
do Ctyf oblasti.

Z hlediska ochranného pasma metra *) ve
smyslu zékona o drdhach a stavebniho za-
kona zajistuji pracovnici odboru pfipominky
k projektdim a vyjadieni ke stavebni a jiné ¢in-
nosti externich subjektd v ochranném pasmu
metra. S ochrannym pasmem metra Uzce
souvisi také evidence podzemniho vedeni
inzenyrskych siti (kabely, voda, kanalizace) ve
spravé jednotky a prostfednictvim externiho
subjektu aktualizace dat geodetického infor-
macniho systému metra. Tato ¢ast odboru je
dislokovana v depu Hostivat.

Dalsi oblasti je priprava a realizace inves-
ticnich akci jednotky Dopravni cesta Metro.
Na tomto procesu se podileji pracovnici od-
boru od faze pfipravy plénu investic pres za-
jisténi ptipominkovani vsech stupnd projek-
tové dokumentace a koordinaci pfi realizaci
investicnich akci az po zavérecné prejimky
a zkusebni provoz. Hlavnim ukolem pracov-
nikd odboru je koordinace mezi jednotlivymi
sluzbami jednotky, projektovymi manazery
(od 1. 10. 2015 sdruzenymi do nové vzniklé-
ho useku 700000 - investi¢niho), projektanty

a dodavateli. Mezi mocné nastroje pro tyto
¢innosti patfi i jiz zminény geodeticky info-
macni systém metra TOPOL - ukazka na pfi-
loZzeném obrazku se soutiskem vsech vrstev
(na posledni strané ¢lanku).

S realizaci praci a dalsi ¢innosti externich sub-
jektd v metru souvisi také agenda vydavani
souhlast k ¢innosti cizich organizaci v metru
podle provozni smérnice Os 3/1. Jde o dilezi-
té dokumenty, které stanovuji podminky pro
¢innost subjektu v metru tak, aby se elimino-
valy mozné problémy a negativni dopady do
provozu metra.

Technicka sprava pronajatych nebytovych
prostor **) mlze znit jako nendro¢nd cin-
nost, ale vzhledem k poctu obchodnich
jednotek v metru a velice slozité komunika-
ci s ndjemci ¢i podnajemci prostor, at uz jde
o zvlastni ptistup ke smluvnim zavazkim
a povinnostem ¢i dokonce s pfihlédnutim
k jazykové bariéfe, jde o cinnost vyzadujici
velkou davku asertivity.

Mezi dalsi ¢innosti odboru patii napfiklad za-
stupovani jednotky na jednénich Svodné ko-
mise DPP, koordinace zastupcl jednotky pfi
provérkach pozarni ochrany a bezpecnosti
prace v prostorach metra, pfiprava zavedeni
systému jakosti kvality sluzeb v dopravé pod-

I ... APOPETILETECH

le I1SO afizeniriziki pfilezitosti v rdmci jednot-
ky a cela fada dalsich ¢innosti.

Odbor Rizeni provozu

Tento utvar vznikl 1. dubna 2009 a sestava
ze dvou provozné fidicich dtvar( - jednim je
Technologicky dispecink, umistény v budové
Centralniho dispecinku v ulici Na Bojisti, dru-
hé je stredisko Pohotovost se sidlem v depu
Kacerov. Vedouci odboru kromé téchto utva-
r0 vede metodicky zbyvajici dispecinky jed-
notky DCM, zajistuje provozni komunikaci
s jednotkou Provoz Metro a zastupuje vedou-
ciho jednotky DCM.

Oddéleni 240410 - Technologicky
dispecink (TCHD)

Od zahdjeni provozu metra fungoval pod
nazvem Technicky dispecink, zprvu na pro-
vizornim pracovisti ve sluzebnich prostorach
stanice I. P. Pavlova. V roce 1978 byl pfemis-
tén do budovy CD, nejprve do 2. suterénu, od
roku 1998 do nového salu ve 3. patre.

Na zakladé rozhodnuti vedeni divize Metro
bylo od ledna roku 2002 z Gtvard Rizeni pro-
vozu sluzby vozové, technického dispecinku
a fidictho pracovisté sluzby eskalatorové
vytvofeno nové dispecerské pracovisté pod

*) Ochranné pasmo metra - jeho hranice nad tu-
nelem metra je ve vzdalenosti 35 m vné osy krajni
koleje, u stanic a dalsich podzemnich objektd pak
30 m od obvodu stavby dréhy - stanice nebo ob-
jektu. Kazdy, kdo chce realizovat jakoukoliv stav-
bu v ochranném pédsmu metra, musi pozadat DPP
o vyjadreni.

**) Nebytové prostory jsou veskeré pronajimané
obchodni jednotky v prostorach stanic a vestibuld
metra, v pfilehlych podchodech a v nékterych pfi-
padech i na povrchu v blizkosti stanic metra, patfi
sem ale i vefejnd WC, bankomaty, ndpojové auto-
maty apod.

piimym vedenim technického naméstka,
pod jehoz spravu se sloucily ¢innosti viech
tfi predchozich utvar(. Takto vznikly tech-
nologicky dispecink pracuje v nepretrzitém
provozu ve Ctyfclenném obsazeni. Vedou-
¢i smény vykonava funkci OZS hned pro tii
subjekty - pro JSVM a sluzbu Dopravni zafi-
zeni (244000) i sluzbu Technologicka zafizeni
a OSM (245000) - a koordinuje praci tfi dispe-
Cery, vzdy jednoho pro kazdou trat metra.

Dispecefi TCHD dalkové ovladaji cinnost
hlavniho vétrani pfimym povelovanim
a diky ASDR-T sleduji celé spektrum ¢innos-
ti technologickych zatizeni ve spravé sluzeb
244000 (eskalatory, vytahy a pohyblivé plosi-
ny) i 245000 (vedkeré cerpaci stanice, stanic-
ni vzduchotechnika, sanitarni zafizeni atd.)
a prejimaji telefonicky hlasené zavady, které
predavaji odbornym ttvartm sluzeb. Rovnéz
zprostiedkovévaji  vzajemnou komunikaci
mezi provoznimi pracovniky JPM a full servi-
st ohledné provozu vozového parku elektric-

KDYZ SE PAN PROJEKTANT PREKOUKNUL
A VRTAK SE TREFIL, KAM NEMEL...

kych vlak(. V pfipadé nutnosti dispecer TCHD
WVyrazi do terénu” jako zastupce utvaru pfi
komisionalnim Setfeni po vzniku mimoradné
udalosti v provozu.

Stredisko 240420 - Pohotovost

| toto pracovisté je obsazeno nepfretrzité jed-
nim dispecerem, ktery je zaroven OZS pro
sluzbu Stavby a traté (243000). M4 k dispozici
pohotovostni Cetu ve sloZeni ¢etaf + 3 pro-
vozni zamecnici, ddle pohotovostni viz lveco
Cargo s univerzalnim vybavenim dle vlastni-
ho névrhu, doplnény zvlastnim vystraznym
znamenim modré barvy. To proto, Ze pfi
poruchach tratového vybaveni ovliviiujiciho
provoz metra musi byt na misté co nejdfive,
aby se vzniklé omezeni provozu minimalizo-
valo. OZS pak je jedinou opravnénou osobou,
ktera rozhoduje o sjizdnosti trati.

Béznou cinnosti stiediska je pak sbér telefo-

nickych oznameni o veskerych zavadach cha-
rakteru  stavebniho
(zejména  evidence
prasak(), zamecnic-
kého i dalsich pridru-
zenych profesi a hlav-
né jejich neprodlené
odstranéni, pokud to
charakter zavady vy-
zaduje. Ostatni, neur-
gentni hlaseni dispe-
Cer stiediska predava
odbornym  Gtvarim
sluzby 243000.

Vyhled do budoucnosti

K poloviné roku 2019 se pfipravuje organizac-
ni zména, kterd ,narovna” organizacni uspo-
fadani utvarQl v jednotce DCM do plvodni
podoby, kdy kazda sluzba méla svij dispe-
¢ink zac¢lenén ve své struktufe. Zména platna
od 2. ¢tvrtleti 2009 byla zamyslena k postup-
nému outsourcingu c¢innosti jednotlivych
sluzeb DCM, jak jej navrhovala cetna dopo-
ruceni firmy BNV consulting. Ta se vSak nako-
nec nastésti nerealizovala a nynéjsi potreby
provozu vyzaduji pruznéji reagovat na neo-
Cekavané situace s ohledem na to, ze sluzba
243000 postupné zvysuje vlastni vykony.

K 1. cCervenci 2019 vznikne novy provoz
243200 a bude dalsi vykonnou, a zaroven or-
ganiza¢né-tidici slozkou, sluzby Stavby a tra-
té. Technologicky dispecink se zacleni jako
samostatny odbor 245200 do sluzby Tech-
nologickd zafizeni a OSM. Nadéle bude plnit
vSechny stévajici povinnosti a bude poskyto-
vat své ¢innosti jak sluzbé 245000, tak i sluzbé
244000 a jednotce 210000.

Hlavnim divodem tohoto ,pohybu” je ale
tésnéjsi sepéti se sluzbou 245000 pro bez-
problémové zajisténi dvou pripravovanych,
pomérné rozséhlych akci - rekonstrukce
ASDR-T a modernizace PROVAS. Soubézné
s touto zménu zanikne i odbor Technika, aby
se transformoval do odboru 240300 - Tech-
nicka koordinace Metro, jehoz hlavnim
poslanim bude pfedevsim pfiprava a rea-
lizace investi¢nich akci budouciho useku

JEDNOTCE DOPRAVNI CESTA METRO NALEZEJI | TOALETY
ANEB KDYZ SE DO TOHO NAJEMCE OBUJE...

NARUSENI TUNELU METRA U STANICE BORISLAVKA

PRI VYSTAVBE DEVELOPERSKEHO PROJEKTU
Z 21.RIJNA 2018
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Text: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna

POZNALI BYSTE, O JAKY OBJEKT CI LOKALITU SE JEDNA?

I TZV.TOPOL - UKAZKA Z GEODETICKEHO INFORMACNIHO SYSTEMU METRA.

technického - Metro v daleko tésnéjsi sou-
¢innosti s Usekem investi¢nim. Bude vykona-
vat i daldi ¢innosti nynéjsiho odboru 240200,

fadani.

Zkratky, pojmy:

ASDR-T
BNV consulting
Full Service

V pridbéhu tohoto roku i v horizontu zac¢atku
toho pristiho budou zmény pokracovat, zej-
ména pak precislovanim vsech GtvarG JDCM
do jiz pfipravené organizacni struktury Use-
ku technického - Metro.

ISO Mezinarodni organizace pro normalizaci

(International Organization for Standardization)

Dalsi zmény popiSeme v zavére¢ném dilu se-
rialu. Véfime, Zze budouci organiza¢ni zmény
pfispéji k dalsimu zkvalitnéni ¢innosti vsech
dotcenych utvard. ]

automatizovany systém dispecerského fizeni — technologicky
prazska poradenska firma, mezi roky 2004 a 2009 pUsobici v DPP

Zajisténi udrzby elektrickych vozidel prazského metra

Os 3/1 Smeérnice pro ¢innost cizich organizaci ve vztahu k provozu metra

osm ochranny systém metra

0zs odpovédny zastupce ve sméné

Svodna komise DP

TR-M technicky reditel — Metro
TR-P technicky feditel — Povrch

DP kontakt 4/2019

zajistuje stanoviska k dokumentaci staveb, predkladanych k vyjadieni DPP

Pristé: Profil sluzby Elektrotechnika

Autor projektu "Prazské podzemni prazce vzpominaji": Zdenék Rampa,
vedouci odb. Rizeni provozu JDCM

JE TO JEDNA Z MALA TELEFONNICH LINEK, KDE NIKOMU
NIC NENABIZEJI. NAOPAK, POKUD MA CESTUJICI
VEREJNOST JAKYKOLIV DOPRAVNI DOTAZ, DOSTANE SE
MU PROFESIONALNI ODPOVEDI. OPERATORI INFOLINKY
DOPRAVNIHO PODNIKU TRPELIVE ODPOVIDAJI NA
KAZDY TELEFONAT, KTERY PRIJMOU, | TEN NEPRIJEMNY.
| ZDE SI VSAK NAROCNOST PROFESE VYBIRA SVOU DAN,
A TAK JE NUTNE UMET UPUSTIT PARU.

OBCAS NA NAS TECE KYBL
SPROSTYCH SLOV, TAKZE
UKLIDNUJICI KAVA JE TREBA,
BERE PRACI S NADHLEDEM
VEDOUCI ODD. TELEFONICKE
INFORMACE VERA NOVAKOVA

Dlouhych sedm let nebyla na strdnkéach ¢aso-
pisu zminka o infolince Dopravniho podniku.
Co je nového a jak se soucasny stav prazské
dopravy projevuje na praci jejich zaméstnan-
c? Na to vse jsme dostali odpovéd. ,Jsou to
priblizné dva roky, kdy jsme soucasné prostory
rekonstruovali, takZe aktudlné mdme podstat-
né lepsi podminky k vykonu nasi prdce. KaZdy
z operdtorti md své misto, samoziejmé dosta-
tecné velké, takZe se dd hovorit o pfiméfeném
komfortu,” zahdjila povidani Véra Novakova,
vedouci oddéleni Telefonické informace.

DP kontakt 4/2019
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| PROSTREDI OPERATORU TELEFONICKE LINKY DOPRAVNIHO PODNIKU SE V BUDOVE CENTRALNIHO DISPECINKU VYRAZNE MODERNIZOVALO

Ostatné, je to vidét i na operdtorech, kazdy
ma vlastni nahlavni soupravu, ktera zna¢né
ulehcuje praci. Volné ruce vyhledavaji na po-
¢itaci napf. spojeni a zakaznik se tak dozvi po-
Zadované informace mnohem rychleji.

Kdyz redakce casopisu navstivila infolinku
naposledy (zafi 2012), v Praze jesté rezono-
vala velkd zména povrchové dopravy. Jaka
je situace na infolince ted? ,Je to paradoxni,
ale opét pro nds bylo ndro¢né posledni zdri. Ne-
jednalo se vsak o dopravni zmény, ale spusténi
nového jizdenkového e-shopu. To jsme byli do-
slova zavaleni telefondty a situace z roku 2012
by rozhodné snesla srovndni,” fikd upfimné
Véra Novakova.

Neni dne, aby v prostifedcich hromadné do-
pravy nedoslo ke ztradtdm zavazadel ¢i jinych
predmétd. ,Asi je to roztékanosti lidi, jinak si
to nedokdZu vysvétlit. Ztrdt je totiz opravdu
hodné. Dobrd Ctvrtina hovord jsou jen ztraty.
Musim vsak podotknout, Ze si drZzime triceti-
procentni Uspésnost nalezeni. Jd osobné ob-
cas zavitdm i na facebookovou skupinu Ztrdty
v Praze, kde jsem dokonce pomohla dohledat
kabelku, kterou pani hledala. Vzdycky je na-

déje,” doplnuje s usmévem na rtech Véra No-
vékova. ,Jednou ndm volal pdn, Ze v tramvaji
nechal ko&drek i s ditétem. Tramvaj na dalsi
zastdvce samoziejmé pockala, ale to tam ra-
déji nepiste.” A na just napiseme. Jeden vecer
bez fotbalové Ligy mistrli a pozor na déti,
pane!

Prace na infolince vak bohuzel nepfinasi jen
stastné konce, dopravni situace v Praze neni
opravdu zrovna rGzova. ,Lidé si na infolinku
rychle zvykli. Zna¢né tomu pomohl i ndstup
neomezenych telefonnich tarifi. Volaji, i kdyz
md autobus jen dvé minuty zpoZzdéni. Osobné
si myslim, a je to i citelné zndt, Ze slovni agre-
sivita je na vzestupu, o to vice ocenime zdzemi,
kde si miZeme udélat kdvu a ddt si pauzu. Ne-
jsme neznicitelni a povinni si na sebe nechat
jen ,vylit kybl” sprostych slov, a proto obcas tu
uklidnujici kdvu potfebujeme. Navic se ndm, ve
spoluprdci s oddélenim Vzdéldvdni, podarila
dobrd véc,” rozpovidala se vedouci infolin-
ky a upfesnuje: ,Tfikrdt za rok k ndm dochdzi
psycholozka a musim uznat, Ze ndm velice po-
mdhd. Vidim to na svych lidech, z jejich strany
jsou telefondty klidnéjsi a vyrovnanéjsi.” Mlize-
te upfesnit, jak takova spoluprace probiha?

JVezme si nds po trech do vedlejsi mistnosti
a probirdme konkrétni situace. Samoziejmé je
mozné, pokud je potieba, Ze se individudlIné vé-
nuje nékterému z operdtordi. Mivali jsme i kurzy
asertivity, ale bylo nds vzdy hodné a lektor ne-
mohl zvlddnout vSechny. Ted'pani psycholozka
prijde k ndm, sedneme si a fesime, co nds trdpi.
Osobné jsem ve znameni byka, takZe se umim
rychle nastvat. Kdyz s tim viak ¢lovék pracuje,
dokdze se odosobnit, a to i od neprijemného
rozhovoru.” Je obecné znamé, ze prace s lid-
mi je nejtézsi. Zakladem je proto i kvalitni du-
Sevni hygiena. Véra Novakova tuto podminku
bez debat spliiuje: ,Rock’n’roll a saxofon, to je
moje hygiena,” dodava s Usmévem.

JVera napfiklad volala pani, Ze jde o berlich
a e ji utekl pes. Ridi¢ si ale vsiml, Ze pes na za-
stdvce Stvanice vystoupil. Rychld reakce Fidice
a dispecinku pfispéla k tomu, Ze jsme pani ve
findle velice rychle pomohli,” dopliiuje Véra
Novakova a dodava: ,KdyZ pominu piihodu, Ze
jsme hledali i urnu, mdZete se na nasi lince i se-
zndmit.” Lehce se zacervenam, protoze si vy-
bavim projekt ,Komunika¢ni vagon®, ale Véra
Novéakovéa mifi jinym smérem: ,Zhruba pred
péti lety jsem vzala telefon. Starsi pani chtéla

zndt spojeni. Vyprdvéla mi, jak jede na koncert
vdzné hudby a moc se na néj tési. Jd jsem ten
den sla zrovna na rock’n’roll, takZe jsem si do-
vedla nadseni predstavit. Slovo dalo slovo a ted
uz chodime na koncerty spolu, hudba spojuje.”
Byt empaticky je pfi této praci dllezité. Co
vibec musi ¢lovék umét, aby mohl v callcen-
tru pracovat? ,Musi umét anglicky jazyk, to je
jeden ze zdkladnich predpokladd. Soucasné
musi umét mluvit po telefonu a skvéle ovlddat
PC. Osobné chci, aby novy pracovnik byl poho-
ddr. Nechci tady vzteklouna, ktery rozbije at-
mosféru celého kolektivu,” rezolutné doplnuje
vedouci oddéleni Telefonické informace.

Neni Zaddnym tajemstvim, Ze v srpnu leto3ni-
ho roku bude Véra Novakova u DPP uz 20 let.
~Nepopirdm, Ze jsem profesné zasazZend. Kdyz se
bavim s kamarddy, tak uz neumim odpovidat
nelplné. Vzdy odpovim komplexné, coz mému
okoli obcas vadi. Prdce mé vdzné bavi a neumim
si predstavit, Ze bych nepfisla na sdl a kolegim
nepomohla, takhle tady vdzné nefungujeme,”
zakonc¢uje nase povidani Véra Novéakova.

| PRES NESPORNE VYHODY MODERNI
TECHNIKY VYUZIVAJI PRACOVNICI
INFOLINKY | OSVEDCENYCH NASTROJU
- LETAKY A PROPISKY.

NA SNIMKU IVANA RUCKEROVA

POCTY PRIJATYCH HOVORU

Cizojazycné

Cizojazycné

dotazy . o dotazy . -
nrormacni nrormacni
1291 sloupky 1571 sloupky
Dotazy 13 166 Dotazy 11 086
v ¢eském v ¢eském
jazyce jazyce
118 657 136 751
cetkem 133 114 Hovoro ceLkem 149 408 Hovoru
DUVODY VOLANI
L Tarif Y
Spojeni _— - . . Zmény .
Rok a das + ele_!(tror,ncke Stiznosti Ztraty v dopravé Ostatni dotazy
jizdné
2017 47 740 37 206 5432 18438 1634 22 664
2018 49138 45 669 5910 24 542 3186 20963




KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

Kdyz Elektrické podniky hlavniho mésta Pra-
hy uvedly do provozu novou autobusovou
garadz v Dejvicich, ziskaly tak prazské auto-

busy na svoji dobu velmi moderni technické

N4 & zazemi pro pravidelnou Gdrzbu. Na fotografii

P R A Z S K E M H D formatu 10 x 15 cm (vcetné bilého ramecku)
muZeme v dilné garaze vidét mezi jinymi i au-

tobus Tatra 24 s registracni znackou P-12.084

(podle ni pozname evidencni ¢islo vozu 84)
vyrobeny v roce 1930. Také tato fotografie

patfi mezi nejnovéjsi prirdstky archivu DPP.

Mezi nejnovéjsi prirtstky archivu Dopravniho podniku patfi
i tato mala fotografie ze speciadlniho alba vénovaného sondo-
vacim pracim pred zamyslenou stavbou prazské podzemni
dréhy na sklonku tricatych let minulého stoleti. Fotopapir, na
ktery byla pofizena, mél pred ofiznutim ozdobnou fezackou
format 9 x 12 cm, vlastni snimek ma rozmér 5,8 x 10 cm. A¢ je
fotografie nedatovand, mizeme dobu jejiho pofizeni odhad-
nout. Vidime na ni informacni propagacni tabuli o zavedeni
jizdy vpravo, ktera jesté neni nainstalovana. A protoze se jezdi
jesté vlevo, miizeme tipovat, ze fotografie vznikla asi 24. biez-
na 1939, kdy vydal policejni prezident pfislusnou vyhlasku.
Touto fotografii jesté dodate¢né pfipominame 80. vyroci za-
vedeni jizdy vpravo od 26. bfezna 1939.

Tento snimek byl pivodné pofizen na sklené-
ny negativ formatu 18 x 24 cm. ldentifikovat
misto a smysl, pro¢ ho uverejiiujeme, mlze
byt pro vétSinu ¢tenarld tézké. Fotografii pfi-
pominame 80. vyroci vozovny Kobylisy, ktera
i : ovsem v dobé, kdy fotograf stisknul spoust,
':'u'--_-{‘:"'f jesté nestala. Dokumentaci mista, kde vo-
e zovna bude stat, pofidil pro stavebni firmu.
V pozadi vidime Déblicky héj s vrchem Ladvi

a tusime tehdejsi rumburskou vypadovku
o — dnesni Usteckou ulici.
T
I - . .
i s . N 1.5 3

Nékdy v cervenci roku 1970 pofidila fotografka DPP
Dana Molnérova na svitkovy film tento snimek sta-
venisté hloubeného Useku prazského metra mezi
stanicemi Hlavni nadrazi a Muzeum. Velikost ori-
gindlniho negativu je 6 x 6 cm. Tramvaje v té dobé
jezdily po provizornich prelozkach, protoze mezi
Narodnim muzeem a sochou sv. Vaclava se stavél
prostorny podchod a vestibul budouci stanice.

Sklenény negativ automobilu Skoda Sentinel
formatu 18 x 24 cm se kdysi davno rozbil a od-
délené casti se bohuzel nedochovaly. Nicméné
nejdllezitéjsi ¢ast snimku poskozena nebyla. Tyto
zajimavé automobily slouzily svého casu Staveb-
nimu ufadu hlavniho mésta prahy, odboru ¢isténi
mésta k odvozu komunélniho odpadu. Fotografie
vznikla v byvalé Bondyho Zelezérné v Bubnech,
kde pozdéji sidlil i podnik Prazské komunikace.
V pozadi tusime budovu, kterd existuje dodnes
nad stanici metra VItavska.
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VOZOVNA KOBYLISY
OSMDESATNICI

HISTORIE VOZOVNY KOBYLISY
ZACINA DAVNO PRED TiM,
NEZ BYLA POSTAVENA.
VOZOVNA TEHDEJSICH
FLEKTRICKYCH PODNIKU
KRALOVSKEHO HLAVNIHO
MESTA PRAHY SE DVAKRAT
STEHOVALA, NEZ TRVALE
ZAKOTVILA V KOBYLISICH.

DP kontakt 4/2019

Jeji prvni predchidkyni byla vozovna Kra-
lovskd Obora ve Stromovce, kde byl zahdjen
provoz v roce 1899. Na jejim misté je dnes
restaurace Vozovna Stromovka, kterd vyuziva
jednu z pGvodnich budov a je k ni i modernéj-
3i pristavba. Jednou z pfipominek této byvalé
vozovny je i kusé kolej v dnesni smycce Vysta-
visté Holesovice.

Svému Ucelu slouzila vozovna do roku 1930
a v roce 1937 byla vétsina vozovny zbouréana.
Posledni zminka o vozovné je datovana do
obdobi 2. svétové valky, kdy némecti oku-

VYROCI

Text: Ladislav Zupani¢

Foto: David Kupka, Petr Hykes,
Ladislav Zupani¢ a archiv
Antonina Altnera a DPP

panti planovali vystavbu tramvajové trati do
Lethan z dGvodu zvyseni dopravni obsluz-
nosti tamnich tovaren a z dlivodu nedostatku
materialu chtéli vyuzit koleje z nepouzivané
vozovny. Koleje byly vytrhény, plany viak zd-
staly jen na papife.

Jak to tedy zacalo...

V roce 1900 zahajila provoz piima pred-
chiidkyné dnesnich Kobylis, vozovna Cent-
rala v HoleSovicich. Spolu s ni byly v objektu
(dnesni sidlo Prazské teplarenské v ulici Par-

tyzénska v Hole$ovicich) dislokovany Ustfed-
ni dilny - Centréla a elektrarna, kterd napajela
energii prazskou tramvajovou sit. Problémem
tohoto objektu byla nemoznost rozsiteni are-
alu s ohledem na okolni zastavbu, a tak doslo
na vystavbu dnesni vozovny Kobylisy. Tam se
také presunul veskery vozovy park a personal
Centraly.

Kobylisy zahajily provoz 30. dubna 1939, tedy
v dobé pro Cechy neradostné, nebot pozi-
statky pfedvéle¢ného Ceskoslovenska byly
od 15. 3. téhoz roku okupovany némecky-
mi vojsky a byl vyhlden Protektorat Cechy
a Morava. Vale¢né obdobi se vozovny dotklo
nékolikrat. Objekt vozovny byl jednou z po-
slednich véci, kterou ve svém Zivoté vidél
Reinhard Heydrich, nez jeho zivot vyhasl
nasledkem atentdtu z 27. kvétna 1942. Pfi
nasledné heydrichiadé byli popraveni, krom
jinych, i zaméstnanci vozovny, jejichz pamat-
ku pfipomina pamétni deska na administra-
tivni budové. Krétce byl pak provoz vozovny
ochromen béhem Prazského povstani, kdy
v ulicich vznikaly barikddy. Na jejich stavbu
byly pouzity, krom jiného, i nékteré tramva-
jové vozy.

Vozovna je (nejen) o kolejich
a stavbach

S vozovnou Kobylisy ziskala Praha na relativ-
né nevelkém prostoru krasnou funkcionalis-
tickou halu o ¢tyrech lodich po péti kolejich,
administrativni budovu s bytovym domem,
samostatnou budovu kantyny a spolecen-
ského salu a dvé malé stavby po stranach
vjezdu - vratnici a zdzemi pro zavadéce.

Zatahovani do haly probihalo pfes kolejovy
kruh. Na odstavné kusé 21. koleji byl v roce
1967 instalovan myci ram cerpajici vodu
z pozérni nadrze vedle kantyny. Tento ,han-
dicap”, tedy Ze myci ram je vnéjsi a nekryty

.'_'h_

I VNITREK HALY KOBYLISKE VOZOVNY V ERE OBOUSMERNYCH DVOUNAPRAVOVYCH vVOZU

a Cerpa vodu z otevieného zdroje, zpUsobuje,
ze v obdobi mrazli musi byt mimo provoz.
Prvni studie o vystavbé krytého myciho ramu
a haly denniho osetieni je vice nez 30 let sta-
r4, ale zatim k realizaci nedoslo. Podle pamét-
nikl byla pozarni nadrz vyuzivana v horkych
meésicich zaméstnanci jako bazén, v soucasné
dobé je mozné pod hladinou nadrze zahléd-
nout ryby, zejména kapry.

Kolejovy kruh vozovny byl, spolu s ,trojuhel-
nikem” v kfizovatce ulic Klapkova a Veltézska
(nad dnesni zastavkou Libeznicka, proti ob-
jektu fotbalového stadionu Admira), pouzi-
van jako obrati$té tramvaiji, a to az do 18. srp-
na 1967, kdy byla zprovoznéna tramvajova
smycka Vozovna Kobylisy. Vedle této smycky
(napravo od vystupni zastavky) mdzeme jes-
té dnes vidét pozlstatky kusé koleje ke sklad-
ce, kterou vyuzivaly dva Ccistici tramvajové
vozy Isola Berlin (Cisténi kolejovych zIabka).

CELO HALY VOZOVNY PO DOKONCEN/ V ROCE 1939

Od roku 1970 byla kusa 21. kolej prodlouzena
na objizdnou. Béhem rekonstrukce, probihaji-
ciod 1. ¢ervence do 31. srpna 2009, byl zrusen
kolejovy kruh, jehoz travnaty stied byl oblibe-
nym mistem odpocinku ,pauzirujicich” fidica,
a kolejova harfa nabyla své dnesni podoby. Pfi
rekonstrukci také vznikla nova kusa 21. kolej.
K posledni stavebni Upravé ve vozovné doslo
v roce 2016, kdy byla kolem casti objizdné ko-
leje vystavéna protihlukové sténa.

Vozovna je pochopitelné
také o tramvajich

V dobé otevieni vozovny nebyly u Elektric-
kych podnikd jiné vozy nez dvoundapravové.
V roce 1944 bylo v Kobylisich deponovéno
89 motorovych voz(, 102 vle¢nych a 3 po-
mocné. Za zminku stoji dvojice vle¢nych vozu
¢. 3003 - 3004, které byly plvodné motoro-
vé, takzvané dvojcité. Jednalo se o prvniho

ey TR, Y
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predchidce obousmérnych vlakd, kdy tyto
motorové vozy byly spojeny ,zadkem k sobé”
a fidi¢ ovladal ze svého stanovisté v prvnim
voze oba vozy - druhy viz jel silové i brzdil.

Padesata léta ,pfivéla” do tehdy uz Dopravni-
ho podniku hlavniho mésta Prahy vozy typu
T1 a léta Sedeséata a nasledujici jsou ve zna-
meni nezapomenutelného typu T3. V roce
1966 bylo v Kobylisich jesté 36 motorovych
dvounapravovych vozl a 75 vle¢nych, ale uz
zde mame 22 voz( T1 a 39 vozl T3. V roce
1974, pred ukoncenim provozu dvoundpra-
vovych vozi, méla vozovna k 1. bfeznu jesté
13 motorovych a 12 vle¢nych voz(, ale prim
uz hraji ,té¢ka” - 26 voz(i T1 a 125 vozi T3.

V roce 1991 méla vozovna 150 vozd T3.V le-
tech 1995 - 2003 byly ve vozovné i moder-
nizované vozy T3M. V kvétnu a ¢ervnu 1999
byla na vozovné Kobylisy v rdmci prezentace
deponovéna plzefiska tramvaj Skoda - Ine-
kon LTM 10.08 (ASTRA), ¢. 301, kterd jezdila na
lince 17, jeden vikend i na lince 10.

Po roce 2000, kdy zapocala rekonstrukce
vozU T3 na T3R.P, doslo k postupné obmé-
né viech vozl. Vozovna Kobylisy se tak stala

I STRIPEK Z VOZOVENSKYCH ARCHIVALIT

jedinou vozovnou v prazském Dopravnim
podniku, kde byl jediny typ vozl. Tento
stav vydrzel do listopadu 2014, kdy byla na
vozovnu deponovana prvni tramvaj 14T. Od
té doby jsou vSechny opravené vozy 14T

I ROK 1983: SLUZEBN{ VUZ €. 4222 PRED MYCIM RAMEM

provozovéany zde. Aktudlni stav tramvaji je
110 vozd T3R.P a 35 vozl 14T. Z vozovny je
denné vypravovano 60 tramvajovych vlakd
14T nebo 2xT3R.P a 11 samostatnych vozu
T3R.P na no¢ni linky.

Ve vozovné jsou také ,ustajeny” tfi pracovni
vozy: méfici viz ¢ 5521 (tzv. ,pomeranc”),
coz je tramvaj typu T3SP2-SPEC (serio-para-
lel), snéhovy pluh ¢. 5412's druhym panto-
grafem pro osetfovani troleje proti ndmraze
(tzv. ,dratomaz”), to je uzptsobeny viiz T3M,
a unikat - vle¢ny viz pojizdny zebfik, vyro-
beny z vozu ¢. 1124. Za zminku stoji, ze dalsi
nejblizsi ,pojizdné stafle” jsou az ve vozovné
Trachenberg v Drazdanech.

A samoziejmé, vse
je o lidech

Podle starych kronik, vedenych od roku 1960,
byla ve vozovné vzdy dobré parta, kterd do-
kazala tdhnout za jeden provaz, at byly vnéjsi
podminky jakékoliv. At meteorologické, tak
politické. Tak nezbyva, nez vozovné popfat,
aby ji to vydrzelo jesté hodné dlouho.

Podékovani na zaveér

Jednak bych rdd podékoval viem, ktefi se
zaslouZili o dobré jméno vozovny Kobylisy,
a ted' uz jsou na zaslouZzeném odpocinku,
nebo nés sleduji z tramvajackého nebe. Také
tém, ktefi pravé dastojné pokracuji v jejich
Slépéjich. V souvislosti s timto ¢lankem pak
dékuji prevelice panim Antoninu Altnerovi,
Petru Bélinovi a Vaclavu Mejvaldovi, ktefi mi
ochotné a trpélivé poskytli informace a po-
moc. ]

I STALE FUNKCNI AMPLION TESLA V HALE DEPA, V PROVOZU OD ROKU 1939

0110v0zZU T3R.P

A 35V0ZU 14T SE STARA
60 PRACOVNIKU DEPA.
NA VYPRAVEN| VLAKU

SE PODILI 203 RIDICU NA
HLAVN{ PRACOVNi POMER
A 60 RIDICU NA DOHODY



LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Jiri Dosly
[lustracni foto: Petr Hejna

MHD A ZDRAV| OBYVATEL

S TROCHOU NADSAZKY LZE R

SLUHA, ALE ZLY PAN. DOPRAVA HROMADNA VEREJNA JAKO

.

CT, ZE DOPRAVA JE DOBRY

DOBRY SLUHA, KTERY PRISPIVA K LEPSIMU ZDRAVI OBYVATEL

A K LEPSIMU ZIVOTNIMU STYLU. NA DRUHE STRANE SILNICN

INDIVIDUALNI DOPRAVA JAKO ZLY PAN, ZNECISTUJICI

OVZDUSI, ZABIRAJICI PROSTOR VE MESTECH A NEGATIVNE
OBYVATEL.

;s .

OVLIVNUJICI ZDRAV
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Americkd asociace vefejné dopravy
APTA prozkoumala zdravotni dopady
vyuzivani MHD na obyvatele nékolika
mést Spojenych statd americkych. Zjis-
tila Sest zavéru.

Uzivatelé veiejné dopravy
1 / jsou aktivnéjsi. Jednotlivci,
ktefi vyuzivaji vefejnou dopravu, pro-
vozuji trojnasobek fyzické aktivity
(19 minut) oproti tém, ktefi svou potie-
bu mobility fesi vyhradné osobnimi au-
tomobily (6 minut). Americké centrum
pro kontrolu onemocnéni doporucuje
22 minut fyzické aktivity denné, nebot
aktivita pomaha snizovat riziko mnoha
zdvaznych a civiliza¢nich chorob - sr-
decni a cévni onemocnéni, mrtvice,
cukrovka, hypertenze, problémy pohy-
bového ustroji, rakoviny tlustého ste-
va, deprese atd.

Vefejna doprava

je klicem pro zlepseni
kvality ovzdusi

ve méstech.

Koncem roku 2018 se v Zenevé
uskutecnila prvni celosvétova kon-
ference Mezindrodni zdravotnické
organizace WHO na téma znecisténi
ovzdusi a zdravi obyvatel. Pfi této
prilezZitosti vydal Mezinarodni svaz
verejné dopravy UITP studii ke vlivu
méstské dopravy na zdravi obyvatel
ve méstech. Téma je to aktualni i pro
Prahu — pfed par tydny jsme se zmé-
dii dozvédéli, Ze v pfipadé vyhlaseni
smogove situace v Praze bude MHD
zdarma. Jaka opatieni pripravuje
Singapur, Londyn a Manchester
v oblasti hromadné dopravy osob
s cilem zlepsit zdravi obyvatel?

MHD snizuje stres. Vefejna doprava
2 zlepSuje pfistup ke vzdélani a k za-
méstnanosti. 12 % cestujicich v USA jede do
Skoly a témér 60 % cestujicich do prace. Hro-
madna doprava osob tak zpfistupnuje spole-
Censké, vzdélavaci a rekreacni aktivity. Navic
jde i o socializa¢ni aspekt — vyuzivani MHD
ve Spojenych statech prispiva k soudrznosti
spolec¢nosti a podpofe pozitivnich vazeb se
sousedy.

Vefejna doprava = cisté ovzdusi.
3/ Autobusy produkuji méné skodlivého
znecisténi ovzdusi v pfepoctu na 1 cestujici-
ho v porovnani s individudlni automobilovou
dopravou. Nové technologie, ekologicka vo-
zidla, alternativni pohony atd., to ve zname
ivPraze.

MHD setfi penize. Cestovni nakla-
4 dy jednotlivce tvofi v USA méné nez
20 % financnich prostfedkd domacnosti. Po-
kud obyvatel vyuzivd MHD, odpadaiji platby
za benzin ¢i naftu a parkovani. Cestujici tak
ma vice penéz na lepsi zivotni styl, zdravé jid-
lo nebo zdravotnické sluzby.

MHD a bezpecnost. Kazda dvacéta
5/ dopravni nehoda v USA ptipada na
nehodu hromadného prostiedku vefejné do-
pravy. Nejvice obyvatel USA ve véku 1 - 44 let
umira v disledku dopravni nehody. Cestova-
ni vefejnou dopravou tak velmi snizuje riziko
umrti pii dopravni nehodé. Ze zavér( aso-
ciace APTA vyplyva, Ze oblasti s hustou siti

kriminality.

MHD zlepsSuje zivotni podminky
6 a zivotni styl. Vyuzivani MHD otevi-
ra pfistup k dllezitym ¢innostem a sluzbam,
které pozitivné ovliviuji zdravi; zlepsuji tedy
Zivotni podminky i Zivotni styl. Podle prizku-
mu obyvatelé USA starsi 65 let, ktefi nevlastni
osobni automobil, navitévuji o 15 % méné
lékafe, 0 59 % méné chodi do restauraci i
obchodu a obecné omezuji socialni a rodin-
né aktivity. Naproti tomu verejna doprava je
cestou ke zlepseni Zivotnich podminek se-
niord, zkvalitnéni Zivotniho stylu a ve svém
disledku i zdravi obyvatel v pokrocilém véku.

Singapur

Specifickou pfipadovou studii v oblasti zdravi
obyvatel a mobility nabizi asijsky méstsky stat
Singapur. Organizator vefejné dopravy Land
Transport Authority (LTA) integruje nabidku
kolejové a autobusové hromadné dopravy. Ci-
lem pfistupu Singapuru k problému znecisté-
ného ovzdusi ve mésté je zajistit, aby béhem
dopravni $picky byly % vSech cest po mésté
realizovany prostfednictvim verejné dopravy.

Mimochodem, zpoplatnéni vjezdu do centra
mésta zaved| Singapur ziejmé jako prvni na
svété uz pred 45 lety. Pro zménu uvazovani
obyvatel tohoto pétimilionového mésta se
rozhod| organizétor LTA spoléhat se na trh al-
ternativni taxisluzby UBER a na systém sdileni
jizdnich kol. Podpora cyklistiky probiha i for-
mou investic do infrastruktury cyklotras - do
roku 2030 ma byt vybudovéno 700 km cyklo-
stezek.

Londyn

Projekt ,Zdrava ulice” je iniciativa v Londy-
né, ktera ma za cil zlepsit zdravi obyvatel
britské metropole. Organizator vefejné do-
pravy Transport for London sestavil seznam

Cisté '

ovzdusi

N

Moznost
relaxu

Bezpecné
prostiedi

10 ukazatel(, které maji za cil vytvofit takové
prostiedi, ve kterém bude kazdému obyva-
teli pristupny nejzdravéjsi a nejekologicté;si
zpusob dopravy po Londyné jako prvni volba
pfi feSeni mobility. Indikatory jsou vzajemné
zévislé a vSechny maji spole¢ny jeden cil -
motivovat obyvatele lepsimi Zivotnimi pod-
minkami ve mésté k lepsimu Zivotnimu stylu,
tedy lepSimu zdravotnimu stavu.

Manchester

Problematika kvality ovzdusi trapi mnoha
britskd mésta. Vlada proto pfijala Narodni
plan kvality ovzdusi, na zakladé kterého bu-
dou nulové emise ze silni¢ni dopravy do roku
2050. V metropolitnim hrabstvi Greater Man-
chester (Velky Manchester) na severozdpadé
Anglie se silni¢ni doprava podili 65 % na emi-
sich oxid( dusiku NO . Méstska rada v Man-
chesteru se tak zabyva moznosti zfidit zény
¢istého ovzdusi. Zéna cCistého ovzdusi je de-
finovéna oblasti, kam mohou jezdit vSechna
vozidla. Vozidla, kterd nemaji dostatec¢né cis-
té emise, budou muset zaplatit denni pokutu
za umoznéni vjezdu do zény.

Pokud by tato zéna ve mésté vznikla, kli¢o-
vym hra¢em by se stal taméjsi organizétor
dopravy Transport for Greater Manchester.
Projekt je zavisly na investicich ze strany ve-
fejného sektoru. Dotace z vefejnych zdrojl
by mély slouzit k ndkupu ekologickych au-
tobusd, novych ekologickych taxi vozidel,
potizeni vice jak 300 vefejnych dobijecich
mist, na pofizeni proménlivého dopravniho
znaceni s alternativnimi trasami pro ptipad
mimoradnych udalosti nebo k vybudovani
cyklotras a pésich zén v celém hrabstvi v dél-
ce pres 1500 km. To vse s cilem zlepsit zdra-
votni stav obyvatel a podpofit ekologickou
dopravu. ]
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Malokoho dnes napadne, ze se ............ (dokonceni v tajence) podilel na
piipravach provozu prazského metra. Jako vhodné misto pro provoz
tamniho prototypového eskalatoru byla vybrana pési cesta v oblasti
Vysehradu ve sméru k nadrazi. Dnes ji vymezuje cesta zvana Serpentina
a bezejmenna cesta od kfizovatky ulic Vysehradské a tfidy Miru.

Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do
¢tvrtka 2. kvétna 2019 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét:
Krizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte
jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: batoh Frendo
Aero 20 a dalsi dva Encyklopedii 90 let autobusd v Praze a drobné
reklamni predméty.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 3/2019 bylo dokonceni textu:
To pfineslo velké problémy do trolejbusové dopravy, protoze nebylo
mozné vypravovat véechny t¥i posledni trolejbusové linky z jediné
malé vozovny na Smichové. Hlavni cenu — macetu Fiskars - ziskava
Dana Kubkova, sadu brozur s vyroc¢im arealt DPP a drobné reklamni
predméty ziskavaji Petr Prazak a Alena Varikova.

ZABAVA

Hlavni
cena:

Batoh Frendo Aero 20

AT UZ VAS LAKAJITURY DO LESU Cl ODHALENE PLANE, TENTO
BATOH BUDE VASIM VERNYM SPOLECNIKEM. POHODLNE RAMENNI(
POPRUHY, OBSAH 20 LITRU A SPECIALN{ SiTOVINA NA ZADECH
UMOZNUJICI PROUDENI VZDUCHU MEZI VASIMI ZADY A BATOHEM.
TO VSE ZAJISTUJE KOMFORT, KTERY PRI VYLETECH KAZDY TURISTA
POTREBUJE. A V PRIPADE DESTE JE BATOH VYBAVEN PLASTENKOU.
NEJEN ZADA, ALE | SVACINA ZUSTANE V SUCHU.

TELEFONNI
ZKRATKA
3. cast
tajenky

DP kontakt 4/2019

KULTURA / KVIZ

Text: Milan Slezék

ZA DOBRODRUZSTVIM DO OBECNIHO DOMU

Do konce ¢ervna je mozné ve dvou vystavnich salech prazského Obecniho domu navitivit vystavu Zdenék Burian: Sirym svétem.
Predstavuje vice nez 200 original( vytvarnika Zderika Buriana, jejichZ prostiednictvim Ize nahlédnout do svétl minulych, souc¢asnych i smys-
lenych. Expozice ¢leni Burianovu tvorbu do urcitych tematickych celk(l. Jednotlivé kapitoly tak nabizeji napfiklad ilustrace k legendarnim dob-
rodruznym pfibéhlm Jacka Londona, Julese Verna, Rudyarda Kiplinga, Roberta
Louise Stevensona, Karla Maye ¢i Arthura Ransoma, déle kva3ové malby k cesto-
pisnym knihdm nebo ilustrace k védecko-fantastickym tituldim, Burianovu volnou
malbu i knizni obalky. V neposledni fadé je zde zastoupen také reprezentativni
celek geografickych dél Zemé a lidé, zprostredkovavajici divakim obrazy dale-
kych krajin a jejich obyvatel. Navstévnici se mohou tésit i na pravéké obrazové re-
konstrukce, které vznikly ve spolupréci s paleontologem Josefem Augustou a tési

se velkému divackému zajmu jiz po desetileti.

VZDUCH
JE STALE
NASE
MORE

V sobotu 4. kvétna startuje nova sezona v Leteckém muzeu
Kbely. P¥i této ptilezitosti budou mimotadné zpfistupnény i nékte-
ré muzejni exponaty, které nebyvaji GpIné bézné navstévnikim na
ocich. Expozice se vztahuje bezprostiedné k historii ceskosloven-
ského a Ceského letectvi, zvlasté pak vojenského. V souc¢asnosti ma
muzeum ve sbirkach 275 letadel, z nichZ 85 je vystaveno ve ¢tyiech
krytych halach, 25 v nekrytych expozi¢nich prostorech, 155 je ulo-
zeno v depozitéfich a 10 letuschopnych je provozovéno. V hangé-
rech silze prohlédnout rozsahlou expozici z obdobi Il. svétové valky,
vcetné letount a dalSich souvisejicich exponatd, proudové letouny
prvni generace nebo i relativné novou expozici tykajici se prede-
vsim tovaren a firem Aero, Letov a Avia. Sezndmit se tu Ize také ku-
piikladu s mélo znamymi fakty o letecké vyrobé na tizemi byvalého
Ceskoslovenska v obdobi Il. svétové valky.

POPOVA HVEZDA
NAPOSLEDY V PRAZE

V atery 7. kvétna se v 02 Aré-
né v rdmci svého velkého
tfiletého posledniho turné
Farewell Yellow Brick Road
predstavi Elton John. Tour
¢itajici priblizné tfi stovky
koncertl zahdjil v zafi lon-
ského roku v USA, do Evropy
se pfesunul v dubnu roku letosniho a pres Australii a Jizni Ameriku
se do Evropy a Velké Britanie znovu vrati koncem roku 2020, aby celé
turné zakoncil v roce 2021 v Severni Americe. V planu svych koncert-
nich zastavek neopomenul Elton John ani Ceskou republiku, kam se
vraci po tfech letech. Jak jiz bylo zminéno, mélo by se jednat o po-
sledni Eltonovo koncertni turné, které mapuje jeho vice nez pade-
satiletou hudebni kariéru. Elton John je jednim z nejprodavanéjsich
solovych umélcd viech dob s 38 zlatymi deskami a 31 platinovymi
a multiplatinovymi alby. Za dobu jeho aktivniho hudebniho Zivota
se po celém svété prodalo vice nez 300 miliond alb s jeho pisnémi.

JAKY PREDMET JE NA OBRAZKU?

a) Svételna signalizace funkénosti brzdy
) Cést svitilny pro strojvedouci

FOTO
KViz

) Svétlo koncové néavésti metra typu 81-71
) Speciélni signalizace névéstidla umisténého na zhlavi depa

Vyberte spravnou odpovéd, zaslete ji nejpozdéji do ctvrtka 2. kvétna 2019 na
e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte
celé vase jméno s diakritikou) a mlzete ziskat: knizku 140 osobnosti, udalosti

a zajimavosti z historie prazské MHD.

Spravna odpovéd na otazku z Fotokvizu
v DP kontaktu 3/2019 znéla:
a) Upevnéni zachytné tyce.

Z autord spravnych odpovédi byl
vylosovan a brozuru 140 osobnosti,
udalosti a zajimavosti z historie prazské

MHD ziskava: Jitka Zikanova.

DP kontakt 4/2019

39 1


mailto:soutezdpk@dpp.cz
mailto:soutezdpk@dpp.cz

Foto: Ondfej Laska a Ondfej Volf

JARO MUZEA MHD

| S CABAJKOU

STRIPKY Z HISTORIE VOZU MUZEA MHD V PRAZE

e

— IKARUS 280.08 EV. C. 4382

+ 1988-5/1996 — garaz Klicov
+5/1996-8/1996 — garéz Kacerov
«1996-1997 — Ustfedni dilny DP
+ 1997 — Muzeum MHD

« po ukonceni pravidelného provozu Ikarusii v Praze v roce 1999

vvvvv

obdivovanych exponati

+ do roku 2018 byl az na malé vyjimky (napf. v roce 2005 privod
k 120. vyroci MHD v Praze) pouze statickym exponatem

+ 2018 — po 30 letech od vyroby ziskal Prikaz historického vozidla
a je opét zplsobily pro provoz na pozemnich komunikacich

+19. dubna 2019 - jizdy v rémci zahajeni otevieni 27. sezony
Muzea MHD

KLOUBOVE IKARUSY V PRAZE:

« K prvnimu setkdni kloubovych autobusi Ikarus 280.08
s Prahou doslo v roce 1973. Ustav silni¢ni a méstské dopravy
testoval za tcelem schvéleni technické zpdsobilosti viiz
s madarskym evidencnim cislem 52-05. Viiz byl testovan
napf. i na lince 176 (Strasnicka, Priibéznd — Stadion jih
(dnes Stadion Strahov)

+ Koncem roku 1977 byly do Prahy dovéZeny prvni kloubové
autobusy Ikarus pro DPP

« V pondéli 16. ledna 1978 doslo k prvnimu vypraveni
lkarusti 280.08, a to na linku 190 (Budéjovickd — Sidlisté
Jizni Mésto)

» Vroce 1991 vlastnil DPP nejvice kloubovych Ikarusi
(378 vozidel)

» Prvni ndznak konce madarskych vozii nastal 1. ledna 1992,
kdy byl vypraven prvni kloubovy autobus eskoslovenské
vyroby Karosa B741 (ev. ¢. 6001), a to na linku 141
Ceskomoravska — Sidlisté Cerny Most ||

+ 1. Cervence 1999 doslo k poslednimu vypraveni Ikarusi
280.08, a to na linku 215 Kacerov — Sidlisté Libu3

+ 0d ledna 1978 do poloviny roku 1999 bylo provozovano
pies 600 vozidel tohoto typu

+ Kloubovym autobustim lkarus se prezdivalo: ¢abajka,
harmonika, iStvan nebo Kddarova pomsta



