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Testovaci provoz hybridniho
Volva zavrsila soutéz ridica

Ctyfmési¢ni testovaci provoz hybridniho kloubového autobu-
su Volvo 7905 LAH byl ukoncen k 31. kvétnu 2019. Vozidlo bylo
pronajato od 1. Unora za Ucelem ovéfeni technologie kombino-
vaného naftového a elektrického pohonu a provéfeni mozné
uspory paliva v podminkach prazského provozu. Autobus byl
vypravovan z hostivai'ské garaze na rtizné linky a za dobu testo-
vani najel 19395 km s primérnou Usporou paliva a emisi v roz-
mezi 20 - 25 % oproti béznym kloubovym autobusiim pouze
s naftovym pohonem. Vyznamna byla také uspora hluku diky
moznosti rozjezdu pouze na elektricky pohon.

V poslednich dvou tydnech provozu probéhla mezi 5 vybrany-
mi fidic¢i soutéz o nejnizsi spotfebu. Pfi zdvére¢ném vyhodnoce-
ni byli tito fidici ocenéni, véetné vitéze Petra Doubravy, za Ucasti
vedoucich jednotek Provoz Autobusy, Sprava Vozidel a Autobu-

AKTUALNE

SETKANI TRAMVAJOVE SEKCE

Jiz 57. setkani zastupcd odborné sekce Tramvaje viech dopravnich podnik
Ceské a Slovenské republiky se konalo ve dnech 15. a 16. kvétna 2019. Ten-
tokrat byl hostitelem Dopravni podnik Ostrava a.s. a nutno podotknout, Ze
skvélym. Cilem setkani je vyména provoznich zku3enosti, vzajemna spolu-
préce a pomoc pfi feSeni identickych ¢i podobnych technickych probléma.
Zajimavé jsou i informace a predstaveni novych technologickych feseni,
systém, aplikaci, tramvajovych trati i rekonstrukci dep véetné komplexni-
ho technologického zéazemi. V neposledni fadé se na sdruzeni prezentuji
vyznamné firmy, které vyrabéji a dodévaji své vyrobky ur¢ené zejména pro
tramvajovou dopravu. Za DPP pfispél svou prezentaci vedouci provozovny
Opravna Tramvaji Jaroslav Janda. (md)

Prvni letosni koncert
Péveckého sboru DPP

V Husové kapli v prazské Libni se 25. kvétna 2019 uskutecnil spole¢ny jarni
sborovy koncert se spratelenym péveckym sborem Continuo z Mnichova
Hradisté. S timto péveckym sborem navazal Pévecky sbor DPP kontakt v roce
2018 na spole¢ném koncerté v Mnichové Hradisti, na oplatku byl sbor Conti-
nuo pozvan do Prahy. Koncert se nesl v uvolnéné atmosfére, zaznéla vazna
iméné vazna hudba, oba sbory zazpivaly spolec¢né skladbu - kdnon - Cantate
Domino D. Buxtehudeho. Pévecky sbor DPP doprovodil na klavir jako jizmno-
hokrat Martin Buchta, sbormistr Narodniho divadla v Praze.

Stale hleddme posily do vsech hlasd. Pokud byste méli zajem, prijdte to aspori
zkusit. Blizsi informace naleznete na webovych strankach www.sbordpp.cz

s0 a zastupce spole¢nosti Volvo Group Ceska republika.
V jednani je testovani dalSich autobusd s hybridni technologii
pohonu, tentokrat ve standardni 12m verzi. (jb)

SRAZ VELKYCH VOLANTU

RTO klub poréadal v sobotu 25. kvétna 2019 jiz 20. celostatni sraz historic-
kych autobus(. Na ranni sraz v§ech vozidel v Tynci nad Sdzavou navazal
hromadny presun celkem 37 starych autobust do Vojenského technické-
ho muzea v Le$anech. V ¢ele kolony jel nejstarsi autobus na srazu — Sko-
da 706 RO z Muzea MHD ve Stfedovicich. Déle byla na programu tradi¢ni
vystava vsech vozidel v aredlu muzea. Letos poprvé pokracoval program
jesté presunem a naslednou vystavou autobusl v obci Neveklov, kterd si
timto pfipomenula 110. vyroci zavedeni pravidelné autobusové dopravy
mezi Neveklovem a BeneSovem. (o)

nebo nés kontaktujte prostrednictvim e-mailu sbordpp@seznam.cz. (mp)

Zatemnéna jizda

Mimofiadné dvé jizdy muzejni tramvaji, prezentujici
provozni obdobi 2. svétové valky, si v nedéli 26. kvét-
na 2019 nenechalo ujit bezmala 80 zajemc(l. Samot-
né jizda centrem mésta trvala hodinu a pdl, byla
zpestiena dvéma fotozastavkami a vykladem o pro-
vozu tramvaji v dobé vélky a jeho zvlastnostech, jako
je napfriklad typické zatemnéni oken vozu modrou
barvou. Tyto dvé jizdy také odstartovaly novy systém
prodeje zazitkovych jizd pres fanshop DPP umistény
pfimo na webu DPP. Novy systém prodeje mistenek
se hned pti své premiére osvédcil. (ol)

Foto: Ondrej Laska
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AKTUALNE

Noc v muzeich s DPP

Letita kulturni stalice v podobé Prazské muzejni noci jiz po Sestnacté
oteviela brany desitek muzei, galerii a dalSich kulturnich instituci, a to
v sobotu 8. ¢ervna 2019. Jiz tradi¢né svou podstatnou mérou pfispél
i DPP, ktery vypravil 9 nizkopodlaznich autobusovych linek a premié-
rové jednu historickou tramvajovou linku. Tfi tfivozové soupravy his-
torickych tramvaji tak na lince 42 obsluhovaly trasu Vozovna Stfesovi-
ce - Albertov - Vozovna StfeSovice, ¢imz je zaroven prozrazen i aredl
DPP, ktery mohli ndvstévnici v ramci akce navstivit. (zb)

MEZINARODNI ASOCIACE
METRO ZASEDALA V PRAZE

Vice jak dvé desitky odbornikd na podzemni drahy se koncem kvétna po-
tkalo na pozvani DPP v Praze. Zasedani asociace tak zavrsilo oslavy 45. vy-
ro&i od zprovoznéni prvniho Useku prazského metra. Cast programu byla
v rezii DPP, proto byli ucastnici zasedani béhem dvoudenniho programu
sezndmeni s procesem obnovy vozového parku viech tfi linek metra. Nej-
prve teoreticky a poté i prakticky v provozu depa Hostivar a Opravarenské
zakladny metra. Na programu zasedani byla i navstéva vlakového dispe-
¢inku a expozice v Muzeu MHD ve StfeSovicich. (jd)

Prazské setkani
personalistu

Ve dnech 15. az 16. kvétna 2019 se v Praze konalo jarni zasedani od-
borné skupiny Personalistika Sdruzeni dopravnich podniké CR. Pod
zéstitou personalniho feditele DPP Jitiho Spicky a vykonného Fedite-
le SDP Martina Chvala jsme pfivitali zéstupce 15 dopravnich podnika.
Na programu jednani bylo poskytnuti informaci o novinkach jednot-
livych DP v oblastech persondlnich a organiza¢nich. Nasledné byly
projednany informace o naborech zahrani¢nich obc¢an(, naborech
jizdniho personélu a ostatnich nedostatkovych profesi.

Zajimavou diskuzi vyvolala problematika motivace stavajicich za-
méstnancu a Skoleni specifickych skupin zaméstnancu. Nejdelsi dis-
kuze pak probéhla pfi projednévéni metodiky vykazovani statistic-
kych dat do souhrnného Srovnavani ukazatel( DP. Zastupci DPP se

Dopravaci na Sveteé knihy

Foto: Petr Ludvi¢ek

s ostatnimi kolegy podélili predevsim o zkusenosti s naborovym call
centrem a kontrolami jednotlivych statnich instituci. V ramci volno-
Casové aktivity byl vSem zastupclim dopravnich podnik( pfedstaven
projekt tramvaje T3 Coupé. (jp)

Letos poprvé se literdrni nabidka DPP predstavila pfimo na nejvétsim
¢eském kniznim veletrhu Svét knihy, ktery tradi¢né hostil historicky
Pramyslovy palac. Milovnici knih dostali pohodlnou moznost poznat
celou Sirokou publika¢ni ¢innost nasi spole¢nosti — od rozsahlé Ency-
klopedie prazské MHD, pies Slang prazskych dopravak( a dlouhou
fadu vyroc¢nich broZur az po ¢asopis DP kontakt s cerstvou moznosti
objednavky jeho zasilani.

Pres casté prvotni prekvapeni ,Dopravni podnik? Na Svété knihy?”
desitky knihomild vyuzily moznost zakoupit si néktery z nasich lite-
rarnich pocind se specialni veletrzni slevou. Viilbec poprvé jsme na-
bidli kompletni 2. dil Encyklopedie ve vyhodném balicku. Kdo si ne-
vybral, odnesl si alespon specidlni tematickou zalozku s dopravnimi
motivy nebo brozurku s pozvdnkou do Muzea MHD. Brzy se nabidka
dopravni literatury opét rozsifi a tak i za rok se maji navstévnici kniz-
niho veletrhu na co tésit. (ms)

Foto: Petr Hejna
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AKTUALNE

Depo v oblezeni déti

V pribéhu roku dochazi jen k nékolika malo pfileZitostem, kdy se areal DPP proméni
v détské kralovstvi. Tento den nastal presné 1. ¢ervna 2019, kdy se oteviely brany depa
Kacerov. Dopravni podnik se tak, jako jeden ze tii organizator( akce, zapojil do Mezina-
rodniho dne déti. Jizdy historickou soupravou metra, prezentace techniky hasi¢ DPP
a bohaty doprovodny program v aredlu pfilakaly stovky névstévnikd s détmi. Do aredlu
depa zajizdéla i historicka vlakova souprava v eele s parni lokomotivou fady 556 ,Stokr”,
ktera patfi mezi nejvétsi parni lokomotivy vyrobené u nés. Kacerov viak nebyl jedinym
mistem, kam se mohly rodiny s détmi vypravit. Akce pokracovala i na nddrazi Praha-Bra-
nik, kde bylo mozné svézt se napfiklad inspektorskou drezinou z roku 1851.

Innsbruck inspiraci pro Pet¥in

Cilem Ucasti zastupcl DPP na mezinarodnim veletrhu INTERALPIN ve dnech
8. az 10. kvétna 2019 v Innsbrucku bylo navazat kontakt s vyrobci voz( la-
novych drah a ziskat potfebné informace o technickych i technologickych
moznostech vyrobcU. A to v souvislosti s planovanou vyrobou novych vozu
pro lanovou drahu Petfin. Uskutecnily se tak planované schiizky se zastupci
vyrobcll vozt Doppelmayr-Garaventa AG a Leitner Ropeways. Byla vedena
nezavaznd jednani o vyrobnich a technologickych postupech a o technic-
kych podminkéch vyroby novych vozll pro lanovou drahu Petfin s vazbou
na investi¢ni akce s ndzvem Nové vozy pro LD Petiin a Rekonstrukce traté
LD Petiin v souladu s vizi zastupci MHMP a DPP. (pk)

Maturanti
odmeénéni
vysvédcenim

Letosnim absolventim Stfedni prdmyslové
Skoly dopravni, jejimz zfizovatelem je DPP,
byly 4. ¢ervna 2019 slavnostné pifedana ma-
turitni vysvédéeni v unikatnich prostorech
stfeSovického muzea. VSem patfi velka gra-
tulace a prani mnoha Uspécht do dalsi Zivot-
ni etapy, radost i pratelsky pracovni kolektiv
v zaméstnani. Tésime se, ze mnohé z nich
brzy pfivitdme mezi ndmi! (jd)

Foto: Jiff Dosly

PRIJETI USPESNYCH RIDICU Z BRUSELU

Predat kvétinu a podékovat za reprezentaci Prahy pfi mistrovstvi Evropy fidi¢G tramva-
ji prisel naméstek primatora pro dopravu Adam Scheinherr na feditelstvi DPP 30. kvét-
na 2019. Spolu s general-
nim feditelem DPP Petrem
Witowskym se  zajimali
0 naroc¢nost disciplin, na-
strahy pocasi, pravidel
a neobvyklosti bruselské-
ho tramvajového provozu.
Reportaz o Uspésné ucasti
Nikol Pravdové a Daniela
Rasplicky se mizete docist
na strané 7-13. (pel)

Ze zasedani
organu DPP

Predstavenstvo Dopravniho podniku mélo
své letosni 11. zaseddni v planu 14. kvétna
a projednalo mj. zpradvu o hospodareni
a kalkulaci nakladG PID za 1. ¢tvrtleti 2019
¢i rozbor nehodovosti. Nasledujici jedna-
ni se uskutec¢nilo 21. kvétna a v programu
pfedstavenstva byla valnd hromada Praz-
ské strojirny a Stredni pramyslové skoly
dopravni, déle pfiprava akce vystavby
hloubétinské vozovny ¢i novelizace podpi-
sového fadu.

Dozor¢i rada DPP zasedala 29. kvétna
a uvodem projednala zpravu o hospoda-
feni a kalkulaci naklad(i PID za 1. ¢tvrtleti
roku 2019. Dale byla dozor¢i radé prezen-
tovana souhrnna informace dcefiné spo-
le¢nosti Prazskd strojirna. Zavérem byla
dozor¢i rada informovéna o kolektivnim
vyjednévani, prehledu soudnich spor(, se-
znamena s informacemi k metru I.D.

K mési¢nimu souhrnu aktivit jesté doplnu-
jeme administrativni informaci — Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciové spole¢nost,
ma v obchodnim rejsttiku pocinaje 9. kvét-
nem 2019 upraveno sidlo spole¢nosti: So-
kolovska 42/217, Vysocany, 190 00 Praha 9.

(red)

(zb)

Foto: Milan Barta

MISTROVSTVI

V HLAVNIM MESTE
EVROPY: PRAHA

NA PODIU

NA ZACATKU KVETNA HOSTIL BRUSELSKY
DOPRAVNI PODNIK (SOCIETE DES TRANSPORTS
INTERCOMMUNAUX DE BRUXELLES - STIB)

V ,HLAVNIM MESTE EVROPY” 8. ROCNIK
MISTROVSTVI
TOHOTO KLANI SE ZUCASTNIL | TYM DPP

VE SLOZENI RIDICU DANIEL RASPLICKA,

NIKOL PRAVDOVA A MILAN BARTA JAKO TRENER,
KOUC A PSYCHICKA PODPORA V JEDNE OSOBE.
V TOMTO ROCNIKU PRAZSKY TYM JAKO JEDINY
ZASTUPOVAL CESKOU REPUBLIKU.

EVROPY V JIZDE TRAMVAJI TRAM-EM.

Jesté pred samotnou cestou do Bruselu pro-
béhl jeden seznamovaci trénink, ve kterém si
Daniel a Nikol mohli vyzkouset nékteré do-
vednosti, které jsme predpokladali, ze budou
soucasti soutéze. Zde bychom chtéli velice
podékovat Milosi Kejzlarovi za jeho pomoc
a rady. Milo$ se zucastnil tohoto mistrovstvi
vroce 2016 v Berliné.

Den prvni

Den po oslavach Prvniho maje se nas tym
seSel na Letisti Vaclava Havla na Terminalu 2.
Po vyzvednuti letenek a odbaveni zavazadel
jsme jiz netrpélivé vyhlizeli, jakym letadlem
poletime. Navzdory $patnému pocasi (dést
a silny vitr) probéhl let poklidné.



REPREZENTANTI PRAHY A CESKE REPUBLIKY NA 8. MISTROVSTVI EVROPY RIDICU TRAMVAJI V BRUSELU: DANIEL RASPLICKA (VOZOVNA MOTOL), NIKOL PRAVDOVA
(VOZOVNA PANKRAC) A TRENER SMISENEHO TYMU MILAN BARTA (NA SNIMKU S TLUMOCNIKEM PETAREM)

Na letisti v Bruselu jsme se setkali se svymi
zavazadly a vydali se hledat zastupce mist-
niho dopravniho podniku, ktefi nam zajistili
odvoz z letisté do hotelu sluzebnim autobu-
sem. Zde jsme se setkali s dal3imi Ucastniky
mistrovstvi.

Pfi registraci u organizatord mistrovstvi jsme
kromé identifika¢ni karty zavodnika a upo-
minkovych predmétd obdrzeli také 4denni

jizdenku pro méstskou dopravu v Bruselu.
Vzhledem k nabitému programu na dalsi dny
jsme se rozhodli vyuzit volného odpoledne
a pfes drobny dést se vydali prohlédnout né-
které zajimavosti Bruselu.

Jako prvni padla volba na ,¢lrajiciho chla-
pecka” Manneken Pis, ktery se nachazel asi
jen 15 minut chiize od hotelu. Pfi cesté za
touto zajimavosti se ndm stala drobna ne-

hoda - Nikol se rozbil podpatek na boté.
Smitena s tim, ze zbytek dne bude kulhat,
pokracovala dale. Abychom zahnali hlad,
zasli jsme do nakupniho centra u hlavniho
nadraZi a zde se na nas poprvé usmalo stésti.
Hned druhy obchtdek v obchodnim centru
byl obuvnik, ktery podpatek na boté opravil
ihned a pouze za tismév od Nikol. Posilnéni
bagetou a potéseni pfivétivosti obuvnika
jsme se vydali prozkoumat dopravni systém
mistniho metra a pomoci dvou pfestupt
jsme se dopravili k dalsi bruselské zajima-
vosti — k Atomiu.

Nékolik postiehd (tramvajakd) z metra: vstup
i vystup ze stanic metra hlidaly turnikety (pro
nékteré z nas novinka); hladeni zastavek bylo
provadéno dvoujazycné, francouzsky a vlam-
sky; na kterou stranu maji cestujici vystupo-
vat, signalizovaly Sipky umisténé v Cele vagé-
nu; u starsich typd vozll nejsou pro otevirani
dvefi pouzivana tlacitka, ale kovova drzadla.

U Atomia je také kone¢nd tramvaje Cislo 7,
kde nés zaujal systém prestavovéni vyhy-
bek. Tato kone¢nd neni realizovédna jako
smycka, jak jsme zvykli z Prahy, ale tramva-
je po vysazeni cestujicich zajedou na kusou
kolej (vSechny tramvaje jezdici v Bruselu
jsou obousmérné a pfi zméné sméru jizdy
nemusi ménit pantograf pro odbér trakc-
niho proudu). Po pfechodu na stanovisté

v novém sméru jizdy fidi¢ vystoupil a my se
tésili, Ze uvidime ru¢ni pfestavovani vyhybek
na jedno ze tfi odjezdovych nastupist. K na-
Semu prekvapeni viak fidi¢ dosel ke sloup-
ku, na kterém byla neuzamykatelné skfirka,
zde stiskl tlacitko koleje, na kterou chtél jet,
a vyhybky se mu automaticky nastavily na
prislusné nastupisté.

To jsme jiz ale pospichali zpét do hotelu, kde
nds viechny privital feditel bruselskych tram-
vaji Laurent Delbrouc. Po slavnostnim pfipit-
ku a malém obcerstveni jsme se seznamili
s pfidélenym prekladatelem Petarem. Petar
je Bulhar studujici v Drazdanech a prekladal
ndm do cestiny! Zvidavymi dotazy jsme od
néj zjistili, ze od 10 let Zil s rodici v Ostravé
a proto umi perfektné cesky.

Den druhy

V 7:40 hod. jsme vsichni spole¢né odjeli
zvlastni tramvaji do aredlu Site Haren, ktery
nam pfipominal nade Usttedni dilny - oprav-
nu tramvaji i autobust. Zde se také nachaze-
lo skolici stiedisko, kde jsme byli privitani ge-
nerdlnim feditelem bruselského dopravniho
podniku STIB Brieuc de Meelisem a organi-
zatori nads seznamili se vSemi 6 disciplinami,
které nés dalsi den budou cekat:

1. pfesné zastaveni naraznikem u kuzelu
(s historickou tramvajil),

2. odhad prujezdu okolo piekazky
(nastavuje druhy ¢len tymu) v levém
oblouku (vozem PCC 7700),

3. zastaveni tfetimi dvefmi pfesné
u zastavky (bez pouziti zrcatek),

4. rozjet tramvaj a udrzet rychlost 35 km/h
(se zakrytym rychlomérem a méfeno
policejnim radarem),

5. z této rychlosti zastavit nouzovou brzdou
co nejtésnéji pred prekazkou,

6. tramvajovy bowling (rozjetou tramvaji
narazit do veliké koule, kterd musi srazit
co nejvice kuzelek (tramvaj vSak nesmi
sama do kuzelek narazit).

Pro discipliny 3 az 6 byl pouzit viiz Flexity
Outdoor 3000. Na viechny discipliny byl vy-
hrazen casovy limit 5 minut, ktery nam na
zacatku pfipadal velice kratky.

Nasledovalo seznameni se véemi tiemi typy
tramvaji, na kterych se budou discipliny ab-
solvovat. Po celé nasledujici dva dny jsme
jesté dostali jako privodce mistniho zamést-
nance STIB Petra, ktery ndm byl velikou opo-
rou. Dle rozpisu jsme si jako prvni typ méli
vyzkouset vUz Flexity. Jaké bylo nase prekva-
peni, kdyz nam instruktor ukazal jen zakladni
ovladani jizda/brzda, systém hlidani bdélos-

ti, dalkové prestavovani vyhybek (kdyZz na
nic nesahd$ tak se vyhybka prestavi vpra-
vo) a jiz jsme vyrazili do pate¢niho provozu
v milionovém Bruselu! Kazdy z fidi¢cd mél
moznost vyzkouset si 20 minut jizdy. Perli¢-
ka - zkouseli jsme si zastaveni na nouzovou
brzdu pred velitelstvim NATO - nastésti bez
nasledkd ©.

Odpoledni jizda s vozem PCC 7700 (opét
20 minut pro kazdého fidice) nés pfivedla
opét na kone¢nou tramvaji k Atomiu, kde
jsme se vyfotili, tentokrate jako ti, ktefi zde
jsou pracovné. Detailné jsme zde také pro-
zkoumali systém ovladani vyhybek v této
konecné zastavce.

Posledni typ tramvaje, historicky viiz TRUCK,
jsme zkouseli ve vozovné Site Haren a kazdy
fidi¢ mél vyhrazeno 10 minut. Ovladani tram-
vaje bylo pomoci kontroléru a vzduchovymi
brzdami. Z naseho pohledu, i z pohledu na-
Sich prdvodct, nam tato disciplina docela
sedla.

Naplnéni novymi zazitky jsme se vrétili do
hotelu a méli jsme jednu hodinu na prevle-
¢enf a pfipravu na vecerni program. Vecerni
program zacal pfijezdem tfi historickych
tramvaji, které nas provezly celym Bruselem
a nase jizda zakoncila ve vozovné Woluwe,
ktera tak jako nase stieSovicka vozovna fun-
guje jako muzeum dopravy. Po prohlidce
muzea nasledovala slavnostni vecere, bé-
hem které bylo vylosovéno poradi pro prvni
kolo zittejSiho mistrovstvi.

Pro odjezd z muzea byla napldnovana jiz-
da historickymi autobusy (jeden z nich mél
v zadni ¢asti misto klasickych sedacek veli-
ky gau¢). Béhem ¢ekéni na autobus jsme se
seznamili se soutézicimi z Vidné - jednalo



se o Slovenku a Srba. Kdyz uz se ndm cekani
zdalo dlouhé (a opét zacinalo poprchavat),
oznamil ndm feditel bruselskych tramvaji, ze
autobusy uvizly v tunelu za dopravni neho-
dou a proto ndm operativné vypravi special-
ni tramvaj pro odvoz do hotelu. Prilet no¢-
nim Bruselem, vcetné jedné zmény sméru
jizdy, byl opravdu nezapomenutelny zazitek.
V hotelu trenér naridil rychly odchod na po-
koje a Slo se spat.

Den tieti

Misto konani soutéznich disciplin bylo tésné
vedle hotelu, proto jsme si mohli po vcerej-
$i ndvstévé muzea prispat. Hromadné jsme
se presunuli k obhlidce soutézniho mista,
kde ndm zaméstnanci STIB prfedvadéli, jak
nejlépe uspét v pripravenych disciplinach.
Uderem 10. hodiny nastoupily viechny tymy
na podium, probéhly predstavovaci medai-
I6nky jednotlivych soutézicich mést. Redi-

tel soutéZe a feditel bruselského DP popfali
vsem soutézicim hodné stésti a zabavy. Pro
upfesnéni — cely den v Bruselu stfidavé pr-
Selo, svitilo slunicko, padaly kroupy, obcas
znélo i hromobiti.

V 11 hod. zacala soutéz vystoupenim do-
macich soutéZicich. Na§ tym startoval jako
8. a dle dohody v tymu jako prvni jel Dani-
el. Jesté pred startem jsme méli informace
zdomova, ze se predeslé tymy mezi jednotli-
vymi disciplinami pohybovaly docela poma-
lu a cas stihali jen tak tak. Zvolili jsme tedy
taktiku rychlych pfesuni mezi jednotlivymi
disciplinami.

START - Daniel vyrazil s historickou tramvaji
smérem ke kuZelu a bravurné zastavil - bo-
huzel se kuzele dotkl a neziskal zde zadny
bod. Rychly pfesun do dalsi tramvaje a Nikol
zatim nastavovala ,c¢lrajiciho panacka” tak,
aby mohl Daniel co nejtésnéji kolem ného.
Bohuzel, odhadnout nadbihani nezndmého
typu tramvaje v oblouku se ndm nepodatilo
a mezera byla vétsi nez hodnocenych 20 cm.
Jezdime totiz bezpecné!

Dalsi rychly sprint do tramvaje a ukol - zasta-
vit co nejpfesnéji tietimi dvefmi proti Sipce
umisténé na zastévce, kterd se pro kazdého
soutéziciho trochu posouvala, takze nase

taktika zastavit dle odpadkového kose na
chodniku a vyvésené norské vlajky vzala za
své a Daniel zastavil moc brzy.

Nasledovala disciplina, kde jsme si byli jisti -
rozjet se na 35 km/h a tuto rychlost udrzet.
V pofadku. Nyni zastavit nouzovou brzdou
tésné pred prekazkou. Zde Daniela zradila
tramvaj a misto, aby po pusténi péaky fadi-
Ce nastoupila nouzova brzda ,mrtvy muz”,
tramvaj vesele pokracovala déle a Daniel
prekazku elegantné rozrazil!

Zastavala posledni disciplina - tramvajovy
bowling. Rychlym pfesunem se nas tym do-
stal do pfipravené tramvaje a Daniel se rozjel
proti obrovské kouli. Naraz a brzdéni vsim co
bylo k dispozici - brzdili jsme vsichni, i oci-
ma. Velky Uspéch - 5 ze 6 kuzelek $lo k zemi.
Nyni rychle dobéhnout do cile a stisknout
tlacitko — perfektni ¢as 3:33 min.

Po prvnim kole jsme ziskali 14. misto a bé-
hem obéda v budové dopravniho podniku
jsme vymysleli taktiku na druhé kolo, které
se jelo dle umisténi od nejhorsiho po nejlep-
siho.

Sluni¢ko, mrholeni, sluni¢ko, prudky dést -
pocasi se s ndmi nemazalo. Nikdo nevédél,
jestli bude mit trat suchou nebo ne, odhad-
nuti brzdné drahy bylo skoro nemozné.

Opét START - pied zmacknutim startovniho
tlacitka Gsmév azamavani do kamery —-doma
se na nas vsichni divaji diky internetovému
primému prenosu! Nikol vyrazila s historic-
kou tramvaiji a zastavila 5 cm prfed kuzelem!
Spousta bod! Béh do dalsi tramvaje, Dani-
el nastavuje prekdzku v oblouku (musime
byt méné opatrni nez v prvnim kole), jizda,
kdy divéaci povzbuzuji Nikol mexickou vl-
nou a dotek - necelych 0,5cm prebyvalo.
Zastaveni u zastavky — Nikol zastavila moc
brzy - zrcatka jsou potfebna, a kdyz nejsou,
je to problém. Dodrzeni rychlosti v pofadku,
zastaveni nouzovou brzdou pred prekazkou,
Nikol zastavila moc brzy (také jezdi bezpec-
né). Uprk do bowlingové tramvaje, rozjezd,
naraz do koule, brzda a opét spousta bodu
za srazené kuzelky! Rychle, rychle, stisknout
tlacitko a obrovskd uleva, ze je vie za nami!

Jesté pred odchodem ze zavodni dréhy nas
zastavil feditel zavodu a gratuloval ndm -
aktualné jsme na 2. misté v soutézi tymu!
Velika radost, ale vime, Ze po nas pojedu Ti,
co byli v prvnim kole lepsi. Pfesouvame se
do parku pfed pédium, kde na velkoplosné
obrazovce sledujeme dalsi ucastniky. Po-
stupné se propadame, ale mame velikou
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radost, stale se drzime v prvni pétce, pozdéji
v prvni desitce a tam zdstavame! Neskutec-
né radost.

Vysledky secteny, vsichni obdrzime vlaje¢-
ky svého statu a pfipravuje se vyhlaseni
vysledk(. Najednou se k nam pfitoci jedna
z poradatelek a pozada Nikol, aby se pripra-
vila, ze pljde sama na pddium. Co se déje?
Nas prdvodce Petr zjistuje, ze v kategorii zen
Nikol ziskala 3. misto. Obrovska radost - spl-
nili jsme zadéni a budeme na bedné! A uz
to bézi jak po kolejich - vyhlaseni v katego-
rii zen, muzl a tymd. V celkovém umisténi
tym0 vyhrali doméci, nas tym ziskal 9. misto
mezi 25 tymy z celé Evropy. Spole¢né foceni,
predavani dark( a gratulace mezi jednotli-
vymi tymy.

Den ctvrty

Cas do opusténi pokoji jsme vyuzili na
prohlidku blizkého okoli, kde byly vystave-
ny historické tramvaje (bruselsky dopravni
podnik slavil 150 let ¢innosti) véetné jedné
na parni pohon. Po navratu na hotel jsme se
rozloucili s ostatnimi Gcastniky mistrovstvi,
opustili pridélené pokoje a nastala vyména
fotografii pres hotelovou WiFi sit ©. Jako
zaméstnanci dopravniho podniku majici
casovou jizdenku jsme nevyuzili k prepra-
vé na letisté hotelové taxi, ale vyuzili jsme
sluzeb hromadné dopravy - na letisté jsme
se dostali autobusovou dopravou s jednim
prestupem.

Béhem celého soutézniho klani jsme pre-
davali informace do Prahy, abychom mohli
své zazitky prezentovat na Facebooku a In-
stagramu DPP. Po ziskani ocenéni jsme také
odpovidali i na otdzky poklddané na téchto
sitich.
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Dny nasledujici

Diky dosazenému umisténi se Nikol dostala
do hleda¢ku médii a kromé pracovnich po-
vinnosti i starosti o rodinu ji pfibyl jesté dalsi
ukol - rozhovory pro televizi, tisténd a inter-
netova média, setkani s fediteli DPP apod.

Cely tym se shodl, Ze pfestoze jsme se pred-
tim osobné neznali, tak jsme béhem téch-
to ¢tyf dnd navazali kamaradské pratelstvi
a radi bychom nas Dopravni podnik repre-
zentovali na dal3im mistrovstvi, které se bude
odehréavat v rumunském mésté Oradea.

Zavérem chceme véem podékovat za pod-
poru a doufame, Ze si vsichni, ktefi nas sledo-
vali, uzili také tolik zabavy co my. a

BRONZOVY DOTAZNIK

RESPONDENT:

NIKOL PRAVDOVA,
fidicka DPP, vozovna Pankrac

vvvs

Jednoznacné jizda historickou tramvaji, méla
jsem pocit, Ze jsme si obé sedly hned, jak jsem
drzela fizeni. Vyplatilo se, Zze jsem posloucha-
la instruktora, co a jak délat. Uz pfi cvicnych
pokusech jsem méla dojezd ke kuzelu tésny
a zadny neporazila. Naopak velmi tézky byl
prijezdni profil, od poc¢atku jsem si Gplné ne-
vérila, Ze panacka postavim presné. A zastave-
ni na treti dvefe bez zrcatek... Neni se ¢eho
drzet a mit zkusenost s danym vozem, mohlo
to dopadnout lip.

A bowling?

To je prosté zabava, to bavilo kazdého. Kde
mUzete bez nasledkl do néceho narazit?!
A navic s dobrym skérem pro Prahu.

Co byste pfi reprize zavodu
zménila?

U discipliny s 35kilometrovou rychlosti bych
jela jesté o kus dal. Méla jsem vytipované
misto k brzdéni, ale v té rychlosti je to trochu
vabank. Takze bych to o jednu dvé vtefinky dr-
zela déle a lépe se trefila do cilového prostoru.

Pocity pfi vyhlaseni 3. mista:

Cekali jsme na vyhlaseni tymd, a kdyz nékdo
z organizator( fekl, at se pripravim, tak jsem
na podium chtélais Danem. A pak to bylo tie-
ti misto v jednotlivcich! Obrovsky 3ok, hned
za tim obrovska radost, nadeni. Jsem hodné
soutéziva, takze pfristé bych chtéla dosdhnout
vyse.

Zavody byly vice zabava nebo
prace?

Zabava to byla urcité velika, ale zaroven po-
cit zodpovédnosti. Citila jsem ji, proto prisla
i tréma, ale spadla ze mne vzdy se startem
discipliny.

T¥i nejvétsi zazitky z Bruselu?

Maji velmi hezky uspofadané muzeum MHD,
které sikovné vyufzili ke slavnostnimu setkani.
Na druhé misto bych dala jizdu historickou
tramvaji a pak zprostredkovani Zivého preno-
su ze soutéze.

Pojdme k nam do Prahy: vase
oblibena linka a viiz?

Nemam vylozené oblibenou linku, dobfe se
mi jezdi v podstaté na vsech. Kdybych ale
méla vybrat misto, je to jednoznac¢né Usek se

stromofadim na Marianskych hradbach. A sa-
moziejmé bych jela patnactkou, to je moje
srdecni zalezitost. Vzdy méam na sobé kravatu
a k této tramvaji se snad hodim.

Nikol Pravdova zac¢ala
ridit pred 8 lety, od pocatku
patfi vozovné Pankrac.
Predtim se vénovala umélecké
draze, tanci. Manzel ridi o tfi
roky déle a nakonec ji toto
povolani zldkalo a sla za nim.
Technika a doprava ji Gplné
cizi neni, protoze ji po cely
Zivot provazeji zavody rallye
otce. Ze zajmu pretrvava
tanec, pridal se thaibox, kolo
a starost o dvé dcery. Jak
rika, déla cokoli, kdy muze
pohybem vyvazovat sedavé
zaméstnani ridicky.

Ptal se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna

DP kontakt  6/2019

13



TRESNICKOU NA DORTU PO KVALITNE ODVEDENYCH REMESLECH ZAMESTNANCU HOSTIVARSKYCH
DILEN BYLO PREDANI KLICKU OD VOZU (ONDREJ LASKA A JAN LEBEDA)

DO POSLEDNIHO SROUBKU

Klicky od vozu predaval vedouci jednotky
Sprava Vozidel a Autobusi Jan Lebeda sprav-
ci Muzea MHD Ondfeji Laskovi 2. dubna 2019,
tedy na den pfesné 16 let poté, kdy byl viz
zarazen do provozu. Jak jiz psal Ondiej Volf
v aktualité dubnového ¢isla, Karosa najezdila
815000 km a dojezdila 30. 6. 2017 jako ranni
zatahovék 107/9. V srpnu tohoto roku jiz pu-
tovala do dilen na tzv. stfedni opravu, aby
vzapéti pfislo rozhodnuti o vybéru tohoto
kloubového autobusu jako budouciho expo-
natu muzea.

.Pri stfedni opravé kloubovych vozi dochdzi
mj. k vyméné podvozku vleku a kompletni vy-
méné plechd, podlah a dalsich komponentd,”
popisuje rezim oprav Jan Chrbolka, vedou-
ci strediska Opravy vozidel. Ve zkusebné
se kontrole podrobi také prevodovka a mo-
tor., Tim, Ze doslo k rozhodnuti o novém vyuZziti
vozu 6366, rozjela se kompletni celkovd opra-
va,” vysvétluje Chrbolka a dodava: ,Zdsad-
nim tkolem bylo sehndni co nejvétsiho mnoz-
stvi origindlnich dil( a zapojeni vsech profesi.”

V dilnach tak probihalo ohybani a natahova-
ni plechq, rozjely se ¢alounické, podlahaiské
i truhlaiské prace. V seridlu ¢innosti doslo i na
kooperaci s Opravnou tramvaji pfi nastfiku
komaxitem zadrznych tyci a konstrukci se-
dacek. Jan Chrbolka ocenuje nékteré detai-

TECHNIKA

Text: Petr Ludvicek
Foto: Zdenék Jelinek a Petr Ludvicek

PRO AUTOBUSAKY ZNAME
MISTO PRO PREDSTAVENI
VOZU A IDEALNI PRO JEJICH
FOCENI - HOSTIVARSKE

ATRIUM. TADY SE PO RENOVACI

V CELE SVE KRASE UKAZALA
KAROSA B961 EV. C. 6366.

V SPSD VYUCENY A V HOSTIVARSKYCH USTREDNICH DILNACH OD ROKU 2001 ZAMESTNANY
ELEKTROMECHANIK JAROSLAV VELICH A JEHO SRDECNI ZALEZITOST: KLOUBOVA KAROSA C. 6366

ly i mnoho ru¢ni prace: ,Patii sem urcité listy
u podbéh( nebo na tocné, pojistkovd skfir se
také slozité shdnéla i s pojistkami Tesla, stejné
jako origindlini zadni svétla ¢i stropni svétylka
nad ridicem. Osvédcil se postup, Ze jsme mohli
rekonstruovat autobus v dobé, kdy je moZnost
jesté sehnat dily, a necekalo se napr. na posled-
nivizv provozu.”

Sli jsme do posledniho $roubku, kdy v jednu
chvili nebyl na voze ani jeden kabel. To uz fika
elektromechanik Jaroslav Velich, mj. velky
karosacky fanda, ktery nam popsal ve struc-
nosti sled cinnosti: ,Po odstrojeni vozu se
odstrani vsechny kabely, na fadu poté prijdou
mechanici s demontdzi motoru, ndprav, roz-
pojenim vozu. Ndsleduji klempifi s odiezdnim
vleku, hned poté se zacali ¢init na novém rostu

nového vieku a oplechovdni karosérie. Ndsle-
duje celkové olakovdni vozu a poté se opét vra-
ci k ndm, elektrikdriam, kdy zacneme vpravovat
nové svazky kabeld.” Jako zvlastnost pridava
vyrobu gum na kastliky nezavislého topeni
a platy gum se musely vyrobit i v misté bloku
tlumeni tocny.

Elektrikou prospikovany autobus pfindsi dal-
Si prace: ,Kromé kabeldZe patfi k elektrikdram
napf. i zapojeni dveri, vyména osvétleni, rozve-
deni stropniho osvétleni vcetné nové kabeldze
ve stropé. Nékteré svazky byly opraveny a zu-
staly pdvodni, ale hlavni svazek je v podstaté
cely novy,” dodava Jaroslav Velich. Drive si ka-
zdy kabel po cca 10 cm museli zaméstnanci
popisovat fixou. ,Nyni pouZivdme popisovaci
stroj, kterym kabel projde a je oznacen nasta-
venym znacenim. To velmi ulehCuje prdci a zd-
roveri si kabeldz mizeme délat sami v dilndch,”
pfipojuje Jan Chrbolka.

Jednim z nejslozitéj-
sich ukoll byla ¢isla na
boku autobusu v pu-
vodni grafice a barvé.
Povedlo se. Stejné jako
pfistrojova deska, kterd
je pIné originalnich tla-
Citek vcetné popiskd.
,Obcas jsem byl k ruce
i klempitim a snaZil se
byt ndpomocny kaZdé-
mu, kdyz bylo tfeba néco
fesit, napi. pii shdnéni
dild i na jinych gardZich.
Prosté byla snaha v tymu
pro to udélat maximum,”
uzavird pfi pohledu na
krasny nalestény vz,
reprezentujici  jednu
nesmazatelnou auto-
busovou prazskou éru,
Jaroslav Velich.

I RIJEN 2017: NAVAROVANI NOVE CASTI RAMU PODVOZKU PREDN{ CASTI

I SRPEN 2018: STROJENI VOZU PO LAKU

I ZARI2018: DOKONCOVANI INTERIERU

I BREZEN 2018: SESTAVOVANI VLEKU S PREDNI CAST(

I BREZEN 2018: OPLECHOVANA PREDN/ CAST



DOTACE

Text: Lukas Vecera

OD VYHLASENI PRVNICH VYZEV
V SOUCASNEM PROGRAMOVEM
OBDOBI EU FONDU, VE KTEREM
DOPRAVN[ PODNIK HL. M. PRAHY
MOHL ZADAT O POSKYTNUTI
DOTACNI PODPORY, UPLYNULY
VICE NEZ TRI ROKY. PRINASIME

STAV PROJEKTU V RAMCI 13.VYZVY OP PPR

Néazev projektu

Max. mozna vyse podpory
celkem (EU + HMP = 85%)

Harmonogram projektu/stav

Modernizace osvétleni stanice metra Dejvicka

39250718,97

projekt stavebné ukoncen, probiha
finan¢ni vyporadani

Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Palmovka véetné

vymény eskalator( z nastupisté do zapadniho vestibulu

20836 967,29

udrzitelnost 6. 6. 2019 — 6. 6. 2023

Modernizace pohyblivych schodt typu Transporta
ve stanici Palmovka: 306, 307

16736 238,13

udrzitelnost 6. 6. 2019 — 6. 6. 2023

Modernizace pohyblivych schodi typu Transporta

PROTO PRUBEZNE HODNOCEN(

DOTACN

MODERNIZACE OSVETLENI STANICE METRA JINONICE BYLO PREDMETEM
31.VYZVY OPERACNIHO PROGRAMU PRAHA - POL RUSTU CR

JAK SI STOJI

Minuly ¢lanek o EU fondech (DP kontakt
¢. 5/2018) byl zaméren na vyznam fondl pro
DPP. V tomto cisle se zaméfime na priibézné
hodnoceni dota¢nich projekt(, a to Operacni
program Doprava, Operacni program Praha
- pdl rlstu a také na vyuziti Statniho fondu
Zivotniho prostredi.

Operacni program Doprava 2014 - 2020
(OPD 2) - fidici organ Ministerstvo dopravy
(Odbor fondi EU)

Do vyhlasené vyzvy ¢. 53 tohoto operacniho
programu byly predlozeny tyto predbézné
zadosti o podporu na investi¢ni akce zaraze-
né do investi¢niho planu DPP:

¢ Tramvajova trat Barrandov — Holyné
- Slivenec (pouze 0. - 1. etapa)

* Tramvajova trat Sidlisté Modfany - Libus
(1. etapa)

 Tramvajové trat Divoka Sarka - Sidlisté
Na Dédiné

® Tramvajova smycka Depo Hostivaf

* Tramvajova smycka Zahradni Mésto

* Vlystavba nové vozovny Hloubétin
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Predbézné zadosti o financni podporu byly
zaregistrovany dle podminky vyzvy, tj. 31. 5.
2019. Aktualné zpUGsobilé vydaje, které DPP
nérokuje, jsou ve vysi 3,4 mld. K&.

Operacni program Praha - pél rastu CR
(OP PPR) - fidici organ Magistrat hl. m. Prahy
(Odbor evropskych fondd)

V tabulkach na nasledujici strané pfinasime
prehled projektd, na které DPP zadal dotace
v ramci Operacniho programu Praha - pdl
ristu. Jednd se o vyhlasené vyzvy ¢. 13 a 31
na téma energetickych Uspor v méstskych
objektech.

V ramci Operac¢niho programu Praha - pdél
ristu byla v dubnu 2019 vyhldsena vyzva ¢. 43
pod nazvem ,Nakup plné bezemisnich elek-
trobusu se statickym i dynamickym dobijenim
a budovani nabijeci infrastruktury pro elek-
trobusy” s alokaci 340 mil. K¢. Ukonceni pfi-
jmu zadosti je planovano v terminu 25. Cerv-
na 2020. Odbor Strategicky a investi¢ni rozvoj
¢ini kroky k podani dvou zadosti o podporu
z tohoto programu v roce 2019/2020.

.

CH PROJEKTU.

V DPP?

Statni fond zivotniho prostiedi CR (SFZP)
Aktudlné treti moznosti ¢erpani dotaci pro
DPP je Statni fond Zivotniho prostiedi CR
(SFZP).

V dubnu 2018 byla podana zadost o poskyt-
nuti podpory pod nazvem Pofizeni osobnich
a dodavkovych vozidel na nakup 10 referent-
skych elektromobil?. Zadost o podporu byla
schvdlena v ¢ervnu 2018. Déle doslo v dubnu
2019 k predani kompletni dokumentace na
SFZP.V prabéhu letnich mésic Ize o¢ekavat
podpis smlouvy o poskytnuti podpory.

Max. mozna Dosud pfrijaté
podpora z OP PPR dotacni

724 mil. K¢ prostfedky
424 mil. K¢

PREHLED DOTACNICH PROSTREDKU Z OP PPR

ve stanici Skalka: 171,172 16 509 473,67 udrzitelnost 2. 1. 2020 - 2. 1. 2024
Modernizace pohyblivych schodi ve stanici Namésti .

Republiky: 227, 228, 229 84905 862,31 udrzitelnost 17.4.2019 - 17.4.2024
Modernizace pohyblivych schod ve stanici Karlovo a4 PR

namésti: 256, 257, 258 83608 339,85 probiha stavebni realizace
Modernizace pohyblivych schod( ve stanici Andél: 84706 214,52 udrsitelnost 2. 1. 2020 — 2. 1. 2024
271,272,273

Modernizace vétrani a vytapéni stanice Haje 56 416 323,81 probiha stavebni realizace

STAV PROJEKTU V RAMCI 31.VYZVY OP PPR

Nazev projektu

Max. mozna vyse podpory
celkem (EU + HMP = 85%)

Harmonogram projektu/stav

Modernizace vzduchotechnickych zafizeni ve stanicich
metra - stanice Dejvicka

23701 185,66

vybran zhotovitel stavebnich praci

Modernizace vzduchotechnickych zafizeni ve stanicich
metra - stanice Smichovské nadrazi

22816 309,24

vybran zhotovitel stavebnich praci

Modernizace vzduchotechnickych zafizeni ve stanicich
metra - stanice MUstek A

31356 397,48

vybran zhotovitel stavebnich praci

Modernizace vzduchotechnickych zafizeni ve stanicich
metra - stanice Namésti Republiky

32072 398,58

vybran zhotovitel stavebnich praci

Modernizace osvétleni stanice metra Jinonice

20 896 440,80

udrzitelnost 2. 1. 2020 - 2. 1. 2024

Modernizace osvétleni stanice metra Skalka

36217 481,93

udrzitelnost 2. 1. 2020 - 2. 1. 2024

Modernizace pohyblivych schod( ve stanici Palmovka,
vychod:311,312a313

22617 426,69

udrzitelnost 2. 1. 2020 - 2. 1. 2024

Modernizace hlavniho vétrani ve vétracich sachtach tras
metra A, B, C - trasa I.C

70472 236,57

probiha stavebni realizace

Modernizace hlavniho vétrani ve vétracich Sachtéch tras
metra A, B, C —trasa I.C - etapa Il.

6179487273

MODERNIZACE OSVETLEN{ STANICE METRA JINONICE BYLO

PREDMETEM 31.VYZVY DOTACNICH PROGRAMU

probiha stavebni realizace

Poznamka:

Druhy sloupec obou tabulek pfedstavuje
maximalni ¢astky v korunach, které muze
DPP v souctu z dotaci a hl. m. Prahy ziskat.
Vyse podpory mize byt u kazdého projektu
maximalné do vyse 85 % zpUsobilych vydaja.
Pojem udrzitelnost predstavuje dobu 5 let
od data, kdy byl projekt ze strany MHMP fi-
nan¢né ukoncen.

DOTACE Z 31.VYZVY OPERACNIHO
PROGRAMU PRAHA - POL RUSTU BYLA
VYUZITA MJ. NA MODERNIZACI ESKALATORU
VE STANICI PALMOVKA - VYCHOD
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BEZPECNOST

Text: Michal Brunner
Schéma: Kamila Drabkové
Foto: Michal Brunner a Kamila Drabkova

OHNIVY DRAK
NA HOSTIVARI

NA HOSTIVARSKE HAS
ALE OCELOVY, URCENY K VYCVIKU HASICU V REALNYCH PODM

CSKE STANICI PRISTAL DRAK. NE TEN POHADKOVY,

NKACH POZARU.

JEDNALO SE NEJMODERNEJSI MOBILNI TRENAZER SPOLECNOSTI DRAGER

3

S PR

Vlastni akci, kterd se uskutecnila 7. kvét-
na 2019, predchazely pfiblizné pulro¢ni
pfipravy. Jediny den vycviku na trenazéru
je financné i logisticky velmi néarocny. Diky
zasadni podpofie vedeni persondlniho a bez-
pec¢nostniho Useku DPP se zamér podafilo
dovést k realizaci a tak den pred svatkem
osvobozeni stanuli na dvofe hostivaiské sta-
nice poprvé v historii proti sobé pozarni tre-
nazér a 32 podnikovych hasict, odhodlanych
podstoupit naro¢ny vycvik.

Co je vlastné Fire Dragon?

Pozarni trenazér postavila a provozuje firma
Dréager, sidlici v severonémeckém Libecku
a zabyvajici se vyrobou zachranaiské dychaci
techniky i souvisejicich technologii, v¢etné
vycvikovych zafizeni. TrenaZzér Fire Dragon
je fesen jako automobilovy navés s vnitfnimi
prostorami, umozniujicimi simulaci nebez-
pecnych pozéarnich jevl a jejich haseni vo-
dou. Jako zdroj ohné slouzi propan-butanové
hotaky, kouf dopliiuje dymotvorné zafizeni.
Funkce celého zafizeni ovldda a situaci ne-
pretrzité sleduje technik ve velinu ve stfedni
casti ndvésu. Diky tomu, Zze navés prijede az
k zdakaznikovi, odpadaji dopravni naklady
a Casové ztraty na prevoz hasicd ke stacionar-
nimu cvi¢isti (v CR jsou to vycvikova zafizeni
v Brné a Zbirohu).

Metodika vycviku

Akce byla zahéjena peclivou bezpecnostni
instruktazi. Skoleni vedli lektoFi firmy Dréger
pod vedenim Pavla Chovancika a s pomoci
dvojice instruktort z HZS Pardubického kraje.
Po nezbytné teorii se hasici rozdélili do dvou
Sestnacti¢lennych skupin. Prvni ¢ast hasicd
zahdjila ¢innost rovnou na Fire Dragonu. To
obnaselo zopakovani si prace s vodni proud-

ZNACNYM NAZVEM FIRE DRAGON.

nici a pak jiz nasledovaly dva vstupy do hofi-
cich prostor, vedené po strmém schodisti ze
stiesni plosiny navésu. Kazdy vstup provadé-
lo ¢tyf¢lenné druzstvo navzdjem se jisticich
hasic(, pIné vybavenych zdsahovymi odévy
a dychaci technikou.

Uvnitf trenazéru méli hasici nékolik ukold: na-
silny vstup pres zajisténé dvefe, snizeni vnitini
teploty pomoci vodnich pulz(, ziskani orien-
tace pomoci prenosné termokamery a elimi-
nace hofeni pomoci vodniho proudu. To vie
za vysokych teplot a téméf nulové viditelnos-
ti. Po kazdém vstupu nésledovala zpétna vaz-
ba s odbornymi lektory, ktefi kazdou ctvefici
doprovazeli pfimo uvnitf trenazéru.

Doplnkovy program

Zatimco prvni ¢ast hasicl cvicila v navésu,
pro druhou 3estnactku byl pfipraven unikatni
doplrikovy ukol. Jednalo se o praci na trénin-
kovém privésu Drager CSR, ktery slouzi pro
nacvik vyhledavéni a zachrany osob ze stis-
nénych prostor s nedychatelnou atmosférou,
jakymi mohou byt kanaliza¢ni $toly nebo tech-
nologicka zafizeni. Pro nase hasice 3lo o zaji-
mavou zkuSenost s pouzitim dychaci techniky
v podminkéch, kde nejvétsim nepfitelem ne-
jsou ohen a kour, ale tésné a kfivolaké prostory.

Prace se provadéla ve dvouclennych skupi-
nach a ukolem kazdé dvojice bylo vyprosténi
cvi¢né figuriny ze zlomu v technologickém
potrubi. Po poledni prestavce na jidlo a od-
dech se oba Sestnacti¢lenné tymy vyménily
a pokracovalo se dal.

Zavérem

Setkdni s Fire Dragonem znamenalo pro nase
hasice velmi cennou prilezZitost vyzkouset si

CSR = Confined Space Rescue,

tj. metodika zachrany z uzavienych,
obtizné pfistupnych prostor

taktiku haseni v uzavienych prostorach pod
vedenim zkusenych lektord. Vyznam akce byl
potvrzen navstévou persondlniho feditele
DPP Jitiho Spi¢ky. Dle vlastnich slov G¢astnika
vycviku se interiér trenazéru velmi blizil redl-
nym podminkam v technickych prostorach

I SCHEMA VYCVIKOVEHO TRENAZERU FIRE DRAGON 7000

metra a jako piinosny byl hodnocen také na-

cvik zachrany v pfivésu CSR. Celkovy pocet 32

Ucastnikd predstavuje Ctvrtinu vyjezdovych

hasi¢t HZS podniku. Nasim idedlnim cilem je

akci piisti rok zopakovat ve stejném rozsahu.
[

PERSONALNI REDITEL DPP
JIRI SPICKA SE PODROBNE
SEZNAMIL S PRACI
PODNIKOVYCH HASICU.
NA SNIMKU V DISKUSI

S VEDOUCIM ODBORU HZS
KARLEM PATKEM
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Zpovidal: Zdenék Bek PtallsexZdenék Bek

FOLO: Petr Hejna
3 nejzajimavéjsi fotografie, které jsi
umistil na Instagram (a pro¢)?

#metrysek

Jak ses dostal k foceni?

K foceni jsem se dostal spole¢né s dostupnymi digitalnimi fotéky a dnes je to
hlavné diky kvalitnimu fotaku v mobilu, ktery ma ¢lovék vzdy pfi sobé a da se
s nim i bez stativu udélat celkem slusna fotka. To bylo dfiv, v relativné tmavém
prostiedi metra, téméf nemozné.

BodyBalance nebo béhani?

BodyBalance, protoze si u toho ¢lovék nejen ze poradné protahne celé télo, ale
i uvolni mysl, coz je u nasi naro¢né prace v podzemi velmi dalezité.

Ranni vyjezd z depa nebo ,3ejdr?

Idealni kombinace je pro mé ranni $ejdr z depa ©. | kdyZ musim 2x denné do
prace, tak diky tomu, Ze bydlim relativné blizko depa, tak mné to nevadi. Navic
si pfes poledne mGzu zafidit véci, které bych tieba jindy nemohl.

Radeji metro v Budapesti nebo v Praze?

Jak uz plyne zmého jména, jsem patriot, takze nejradéji metro v Praze. Oviem
budapestské metro je hned v tésném zavésu za tim nasim, a to zejména diky
nékterym spolecnym vlastnostem, jako je napfiklad technologie vystavby,
architektura, vozy, ale i ochranny systém metra.

ZkuSenost z nataceni filmu 24 hodin prazského
metra v jedné véte?

Obrovské prekvapeni, ve 4:30 rano jsme televizni $tab v depu opravdu nikdo
necekal ©.

[.C nebo IV.C?

I.C diky lehké a Ucelné architekture ovlivnéné bruselskym stylem, ktera pred-
béhla dobu. Dokonalé integraci do historické i moderni ¢asti mésta. A v nepo-
sledni fadé proto, ze Usek I.C byl prikopnikem prazského metra. Oviem stani-
ce Stiizkov na provoznim useku IV.C2 je moje srdecni zaleZitost.

VLASTIMIL SMETANA

Nastoupil v roce 2009 do Dopravniho podniku jako fidi¢ tramvaje.
V roce 2014 ziskal prvni misto v Mezindrodni soutézi ve zruénosti
fidict tramvaji. Od roku 2015 je strojvedouci metra. Metro je
zéroven jeho konickem. Zajima se hlavné o ochranny systém metra,
historii a technologii vystavby, architekturu a uméni v metru. Dale je
jeho velkym konickem sport. Zajima ho také historie a urbanismus
panelovych sidlist a konstrukéni soustavy panelovych dom.
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Napftiklad pfi ovéfovaci jizdé se da potidit i zajimava fotka
tunelu tak, jak ho vidi jen strojvedouci. A jak napovida
popisek, ,Tunel prazského metra se Zelezobetonovym
osténim klesajici po prvni koleji od stanice Pankrdc do stanice
Prazského povstdni vyraZen Gpadné prstencovou metodou
VKD Kladno pomoci erektoru v letech 1969-1971 a zprovoznén
v kvétnu 1974",i 0 na prvni pohled fadnim tunelu se da
napsat spousta zajimavych informaci.

Ctvrté koleji ve stanici Prazského povstani nikdo nefekne
jinak nez jeskyné. Snad je to diky netradi¢nimu tvaru
eliptického prafezu a osténi tunelu, o némz se mné zatim
nepodafilo zjistit, jakou technologii byl vybudovan. Tim
vic je to pro mé zahadné misto, protoze jsem mél moznost
tam odstavovat vlak zatim jen jednou.

Tato fotografie je pro mé zajimava hned ze dvou diivod.
Jednak zachycuje zajem vefejnosti o historickou soupravu
metra typu E¢s, kdy tyto vozy i pres mnohou kritiku
prokézaly spolehlivou sluzbu v provozu metra. Zaroven se
mné na této fotografii libi jedinecna architektura stanice
od autorti Ing. arch. Jifiho Duska a Ing. arch. Jana Marka,
ktefi jako obklad na pohledové nejatraktivnéjsi stény za
kolejistém zvolili pfirodni keramické tvarovky kladené
diagonalné, coz umocriuje dynami¢nost organismu metra.

—
2 r———

.

OVNI Sl OUVY S DOPRAVNIM PODNIKEM

TENKRATIESTE NETUSIL, ZE PODPIS PRAC
V PODSTATE ZNAMENA MANZELSKOU S
FIRMY PUISSTOLETI. LUDVI

OUVU AIZE STRAVI VE SLUZBACH TETO

K NEKOLA, SKLADNIK, VODNI ZACHRANAR, SPORTOVN/

A REKONBICNI'MASER A SAUNER. SAM RI§Ax7E SOUCASTI PRIROZENE INTELIGENCE

JE MIT SROVNANE PRIORITY HODNOT, RE
A V NEP@SLEDNFRADE CELOZIVOTNI'VZD

PEKT K PORADKU A CISTOTE
FLAVANTV MEZILIDSKYCH VZTAZICH:

JEHO ZIVOT JE PROTKAN SPORTEM. PLAVE A CITI SE RIT.

T
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V dnesni dobé je neuvéritelné, ze
pracujete u jednoho zaméstnavatele
50 let. Jak k tomu doslo?

Po vojné se mi kolega z vojny zminil, Zze praz-
sky dopravni podnik nabird nové zamést-
nance, a tak se pfihodilo, Ze jsem 4. listopa-
du 1968 nastoupil jako elektromechanik.
Nikdy mé nenapadlo, Ze se budu Zivit touto
profesi. V mladi jsem mél jiné zajmy. Kresleni
a zavodni plavéni.

V republice, a tudiz ani v Dopravnim
podniku, asi nebyla uplné idealni
atmosféra, ze?

Kdyz si vzpomenu na zacatky u podniku, tak
politicky byla situace velice slozita. Tenkrat
jsem mél u podniku vroubek, protoze jsem
expedoval samizdatovou literaturu. Dostal
jsem se do nepfijemné situace, kdy mé prav-
dépodobné nékdo udal a ja musel jit vedou-
cimu podat vysvétleni. Tehdejsi $éf Pavel Svo-
boda mé ,mél asi rad” a zlikvidovali jsme to
u stolu, protoze by z toho mél problém i on.
To jen pro dokresleni tehdejsi situace.

Kterymi pozicemi jste u podniku
prosel?

Zacinal jsem na kompletaci tramvajovych
vozll a pokracoval pres riizné Cety u standard-
nich prohlidek az po velké prohlidky. Pfevazné
jsme opravovali tramvaje typu T3. Trend byl
takovy, Ze jsme se v Cetach tocili na rliznych
pracovnich operacich. | presto si pomérné slo-
Zita prace pfi kabeldzich a montazich elektric-
kych agregatl vybrala dan v podobé zanétu
vnitiniho epikondylu pravé ruky (tzv. tenisovy
loket, pozn. redakce). Po delsi dobé pracov-
ni neschopnosti a mnoha kontrolach znéla
diagndza jasné - nemoc z povolani. Bylo mi
doporuceno nevykondvat jednostrannou me-
chanickou praci, ve které dochazi k toc¢ivému
momentu celého predlokti ruky. V té dobé se
mi nékdo z kolegl zminil, Zze ve skladu nabira-
ji nové zaméstnance. Zkusil jsem se pfihlasit
a tehdejsi vedouci mé vzal, protoze jsem byl,
a dodneska jsem, jediny z oboru. Cisté pro
uplnost, po nemoci jsem do skladu nastoupil
15. Cervence 1992.

Prace ve skladu byva obecné pova-

zovana jako ,presouvani predmétd

zregalu do regalu”. Jaka je realita?

V prvni fadé chci fici, ze se mi ve skladu pra-
cuje dobfe, protoze z pfedeslého zaméstnani
znadm vétsinu komponentd. Pokud pfijde po-
Zadavek na urcity druh materidlu, tak vime,
jak vypadd, a v pfipadé rychlovydeje jsme
pfipraveni polozky pfipravit. PGvodné byla
budova postavena jako centrdlni sklad pro
tramvaje. Dnes uz mame soucastky pro cely
podnik. Vybaveni jsme tfemi regalovymi

I VSECHNO MA SVE PRESNE DANE MISTO. LUDVIK NEKOLA POZUJE V KABINE REGALOVEHO ZAKLADACE

zakladaci, které maji 15 pater. Budova jako
takova je rozdélena na dvé poloviny - vydej
a piijem. Proces je to slozity, nebudu ho popi-
sovat detailng, na to by vam asi nestacil roz-
sah c¢asopisu, ale urcity technologicky postup
se musi dodrzovat.

Potiebuje ¢lovék pro praci ve skladu
néjaka specialni opravnéni?

Ano, jsem vlastnikem fidi¢ského opravnéni k
obsluze regalovych zakladacd, které musime
kazdoroc¢né obnovovat, dale vlastnim oprav-
néni k fizeni vysokozdviznych vozik( STEEL
a motorové Desty. Tato opravnéni musi mit
kazdy zaméstnanec, ktery zde chce praco-
vat. Postupné jsem vsak byl kvalifikovan do
dalsich neplacenych funkci. Dozor¢i a skolitel
zakladacli, dozorci vytahll a dozor¢i tlako-
vych nadob.

Za tu dobu, co ve skladu pracujete,
jak moc se prace zménila?

Kdyz se ted projdu po skladu a vzpomenu
si, jak vypadal, kdyz jsem nastoupil... je to
neporovnatelné. Zavedli jsme urcité oddily
a systematizaci. Napfi. pantograf se sklada
z mnoha soucéstek. Pro tyto velké Zluté kusy
material( jsme vytvorili oddily. Guma, sklo,
zarivky, to vée mame ted srovnané pro snad-
néjsi orientaci. Ostatné, perfektné vedené
skladové hospodafstvi je jeden z dllezitych
atributl prosperujiciho Dopravniho podniku,
stejné jako vsech ostatnich velkych firem.

Na kterou pracovni etapu v podniku
vzpominate nejradéji?

Rad vzpominam na prvni roky na tramvajich.
Tam se jeSté montovali staré tramvaje T1. Do-
konce si pamatuji, Ze hlavni silnice, po které
se jezdilo, nebyla vyasfaltovana. Byla jen

vysypana Stérkem a uprostied byly koleje.
Jsem réd, ze jsem mél tu moznost pracovat
se zkusenymi borci. To byli lakyrnici, truhlafi
a dalsi femeslnici, které jsem obdivoval a mél
je rad. Kdyz maji historické tramvaje podél-
na sedadla vylozend dfevénymi listami, tak
oni je skladali jako mozaiku. Jedna svétla,
jedna tmava. Sroubovali je mosaznymi vruty
s ¢ockovou hlavou a drazky musely byt v jed-
né roviné. To uz dneska nikdo nedéla. Byla
to esteticky krasna prace. Kdyz jsem se pfi-
pravoval na rozhovor s vami, napsal jsem si:
»Honosny ndzev - skladovy manipulant - skry-
vd spolecensky mirné opovrhovanou profesi
ataké znacné mdlo honorovanou prdci, kterd je
podle mé pfi expanzi primyslové vyroby znac-
né nedocenéna.” Rad bych se ale chtél vratit
k né¢emu jinému.

Povidejte...

Souvisi to s moji dlouhovékosti. Podle mé
je normalni pracovat. Moje maminka byla
velikou obdivovatelkou Tomadase Garrigua
Masaryka a vychovou to pfenesla i na nés, na
déti. Uz kancléf TGM Premysl Samal odcha-
zel do penze v 71 letech. Neni zddné uméni
milovat svou praci, pokud je to vas konicek.
Je nezbytné najit si pozitivni vztah ke kazdé
praci, ke které vas Zivot postavi a ktera je vasi
obzivou, a délat ji jak nejlépe dovedeme.

JVELKE ZLUTE KUSY MATERIALU". NA SNIMKU
DOLNIRAMENO PANTOGRAFU

Po tolika letech se zmé-
nila nejen firma, ale i lidé
v ni. Jaka je pro vas ta
nejviditelnéjsi zména?
Drive na pracovistich byla tcta
ke starsim zaméstnanctm. Pa-
matuji si na starSiho kolegu,
kterému bylo ur¢ité hodné
pres 65 let. Byl to pan Véchtik
a velice ¢asto jsem se s nim ba-
vil. Byl to byvaly boxer, stejné
jako myj tatinek. Vzpomindm
si na jednu veselou historku.
Pan Véchtik si nosil polévku do
prace v takové hlinikové pre-
pravce s vickem s gumovym
tésnénim a s dvéma panty.
Postavil si ji na dvouvafic, ale
zapomnél ji otevfit. Po néjaké dobé si na to
vzpomnél a bézel k tomu. JenZe v tu chvili to
vybuchlo. Poklicka vyletéla ke stropu, nudle
mél za brylemi, viichni jsme se smali, v¢etné
ného. Byl to nesmirné inteligentni chlap. Jeho
presnost a laska k profesi, loajalita k podniku,
to je to, co dneska uz neni. Ale to je obraz celé
dnesni spolecnosti...

SiFi svych pracovnich aktivit ve mné
evokujete otazku, jestli pravé to je
podle vas recept na spokojeny zivot.
Porad néco délat?

Tti zakladni predpoklady spokojeného Zivota
jsou zdravotni, finan¢ni a socidlni gramot-
nost. K dosazeni zdravi a dlouhovékosti je re-
spekt, vzdélani a vlle nezbytny predpoklad.
Toto bych velice rdd vzkazal svym milovanym
koleglim v milovaném Dopravnim podniku.
Dovolim si jesté citovat naeho pfedniho
psychiatra Radkina Honzéaka. V jednom roz-
hovoru rekl, ,Ze si zvolna prasime Zivot na zd-
kladé chybnych premis”. To je, na vysvétlenou,
zndmé pravidlo 10/90. Pouze 10 % naseho
pocitu Stésti nebo smutku je ovlivnéno vnéj-
$imi okolnostmi, které nemlzeme zménit.
Zbylych 90 % si urcujeme sami tim, jak na
okolnosti reagujeme.

Je pravdou, ze pracujete jesté jako
vodni zachranaf v rdmci Sportovniho
centra Univerzity Karlovy?

To je pravda. Na hlavni pracovni pomér pracuji
jako skladnik. Na vedlejsi pracuji jako plavcik -
vodni zachranaf a saunér. Na Zivnostensky list
jsem jesté sportovni a rekondi¢ni masér. Mu-
sim nékde kompenzovat fyzickou praci a ba-
zén jako nejlepsi rehabilitacni prostiedek je
k tomu naprosto ideélni. Ctyfikrat tydné jsem
ve vodé. Kolegyné by se mnou chtéla jezdit na
seniorské zavody. Dokonce jsem za dvacetile-
tou sluzbu vodniho zachranaie obdrzel podé-
kovani od kvestorky Univerzity Karlovy.

NEJMENST KOMPONENTA, KTEROU VE SKLADU U LUDVIKA NEKOLY
NALEZNEME - KONEKTOROVA DUTINKA

To bylo necekané piekvapeni, ze?
Bez jakéhokoliv ozndmeni mi pfisla velka
obalka. Ani jsem si neuvédomil, Zze tam pra-
cuji jiz 20 let. Na krasném papiie bylo uvede-
no vyrazné podékovani za praci vodniho za-
chranare. K tomuto dopisu nalezela i finan¢ni
odména.

Témér pulroku jste s rozhovorem
nesouhlasil a uz jsem ani nedoufal,
Ze se sejdeme. Nedavno jsme se
viak na spole¢ném povidani rychle
domluvili. Co vas k tomu pfimélo?
Velice dobfe zndm kolektivni smlouvu. Minu-
ly rok v listopadu jsem byl instruovan mzdo-
vou uctarnou, kam mi maji poslat finan¢ni
odménu za 50letou sluzbu Dopravnimu
podniku. Nakonec z toho samoziejmé nic ne-
bylo. Vite, mé o penize vibec nejde. Jak ted
uz sam vite, umim si je vydélat. Ale mrzi mé,
ze v Dopravnim podniku kolektivni smlouva
s nékym, kdo ve firmé pracuje 50 let, ani ne-
pocitd. Podle mého nézoru je to jista forma
ageismu. Demograficka situace v nasem staté
a ve firmé bude naopak jesté horsi, ale to uz je
na jiné povidani...

Muzeme jen doufat, ze tento
rozhovor pomlize tuto situaci
zménit. Ale at nekonc¢ime smutné.
Co planujete do budoucna?

Vie zvladam diky své pani, s kterou jsme
v pevném vztahu manzelském uz 47 let.
Budu ¢ist, poslouchat rockovou muziku, kres-
lit, malovat a budu déle pokracovat v |éceb-
nych procedurach svych klient(, nebot vdék
mych zakaznikd, pokud se mi podaii je zbavit
bolesti, je tou nejlepsi odménou. Nesmim
vSak zapomenout ani na své tfi vnucky, kte-
rym bych se rad vice vénoval. Pokud mé viak
Dopravni podnik bude i nadale potfebovat,
budu dale pracovat. ]



LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Jifi Dosly

ZENY:MUZI

V PRUBEHU JARNICH MESICU JSOU V KALENDARI KAZDY ROK DVA DNY, KTERE PATRI
VYHRADNE ZENAM A MATKAM. MNOHE Z NICH PRACUJI' V MUZSKEM PRACOVNIM

PROSTRED

A VYKONAVA

PROFESE TYPICKE PRO MUZE. POMER ZEN VUCI

MUZUM V TAKOVYCH ZAMESTNANICH SE V POSLEDNICH LETECH ZVYSUJE. PRO

TUTO PROBLEMATIKU SE 'V NASICH KONCINACH ZAZILO OZNACEN

.

GENDEROVA

VYVAZENOST. DNESNI LETEM SVETEM JE ZAMERENO NA ZENY V MHD.

Doprava v porovnani se zbytkem hospodai-
stvi patfi mezi sektory, ve kterych jsou z vétsi
¢asti zaméstnani vyhradné muzi. Podil Zzen
zaméstnanych ve viech odvétvich dopravy
(mysleno MHD, letectvi, vodni doprava, lo-
gistika atd.) ¢inil v Evropské unii pred tfemi
lety 22 %. Zbylych 78 % zaméstnancll v do-
pravé tedy pripada na muzské pohlavi.

Pokud zaméfime pozornost pouze na MHD,
dostaneme se na podil 14 % Zen proti 86 %
muzl. Pracovni pozice jako automechanik,
zamecnik nebo karosdf zname v cestiné
v muzském rodu. Ridi¢ka je bézné oznaceni
v nasi matefstiné, mozna dokédzeme pomo-
ci prechylovaci pfipony vytvofit zdmecnici
nebo karosarku, ale co tfeba automecha-
nicku, autotroni¢ku nebo elektromontérku?
Paradoxné sama cestina, kterd nevyuziva
Zensky rod pro standardné muzské profese,
neni genderové vyvazena.

Genderova vyvazenost prospiva
firmam i celé spolecnosti

Existuje mnoho studii i méné ¢i vice odbor-
nych dokumentl, které vysvétluji davody
genderové nerovnovadhy v tradi¢né muz-
skych oborech. VSechny tyto publikace maji
vsak jedno spolecné - pojmenovat nutné
kroky, aby byly vytvoreny motivujici pod-
minky pro zaméstnavani Zen v dopravé.
Vlastnimi slovy tedy nastavit tolik diskutova-
nou vyvazenost v praci mezi pohlavimi a na-
startovat trend, jehoz dlsledkem bude pfi-
blizovani podilu muzi a Zen zaméstnanych
v méstské dopravé.

Jaké kroky zaved| dopravni podnik ve Vidni
WienerLinien s cilem nastavit rovnopravnost
mezi obéma pohlavimi? Jaké zkusenosti ma
irsky dopravce Dublin Bus se zaméstnavanim

KTERE V DOPRAVE PRACUJI, PRIPADNE PRACOVAT CHTEJI

I VIDENSKY DOPRAVNI PODNIK JDE SVYM AKTIVNIM PRISTUPEM NAPROTI VSEM ZENAM,

zen? Jak ovlivnila Frankova diktatura rov-
nopravnost zen dnesniho Spanélska?

JAK PRILAKAT VICE ZEN

K PRACOVNI KARIERE V DOPRAVE
AV SOUVISEJICICH TECHNICKYCH
OBORECH?

Videnské divéi a zenské dny
WienerLinien, dopravni podnik v rakouské
metropoli, jednou za rok porada pro zamést-
nance tzv. div¢i den. Vice jak 8700 zamést-
nancl dopravniho podniku ma pfilezitost se
svymi dcerami ve véku 11 az 16 let navstivit
zdzemi své prace. Divky tak mohou nahléd-
nout pod poklicku technickych pracovist
a pochopit vykondvané pracovni ¢innosti,
které jsou provadény v tradi¢né muzském
pracovnim kolektivu. Mezi témito ¢innostmi
jeipredstaveni pracovni pozice fidi¢ky tram-
vaje a autobusu.

Vidensky dopravni podnik pofada pro své za-
méstnankyné pravidelnd setkévéni s pozva-
nymi vyznamnymi osobami spolecenského
zivota, do kterych je zapojen i management
WienerLinien. Tyto udalosti oznacované jako
+Wiener Frauen Linien” (Videnské Zenské lin-
ky) jsou i platformou pro diskusi s vedenim
firmy o odpovédnostech a pracovnich pod-
minkach Zen pti zajistovani vefejné dopravy
v rakouské metropoli. Kromé téchto formal-
nich aktivit se pro zaméstnankyné videnské-
ho dopravniho podniku porada kazdoroc¢né
festival jako podékovéni za vykonanou praci
v ryze muzském prostredi.

Méné stiznosti cestujicich v Dubli-
nu? Zaméstnejte zeny

Dublinsky provozovatel autobusové dopra-
vy Dublin Bus zaméfil pozornost na Zensky
element na palubach autobust. Zeny jako
fidicky jsou cestujicimi pozitivné vnimany.

I STATISTIKA HOVORI JASNE. CIM VICE ZEN V DUBLINSKYCH AUTOBUSECH, TIM MENE STIZNOST{

Cestujici ocenuji komunika¢ni dovednos-
ti zen a jejich schopnost naslouchat. Tyto
schopnosti a dovednosti jsou podporovany
cilenym $kolenim ze strany dopravce, které
je zaméfeno na socialni a komunikacni do-
vednosti. Tento pocin se Dublinu vyplatil.
Pocet stiznosti na fidi¢ky autobust je 0 38 %
nizsi nez pocet stiznosti na jejich muzské ko-
legy ridice.

DPP SE SKORE ZENY VERSUS MUZI
15 : 85 PATRI V EVROPSKEM
SROVNANI KE SPOLECNOSTEM,
KDE JE VYSSI MIRA GENDEROVE
VYVAZENOSTI

Spanélsky model rovnopravnosti

Chceme-li pochopit sou¢asny $panélsky pfi-
stup k rovnopravnosti, je nutny stru¢ny ex-
kurz do historie. Nadvlada generéla Franka
mezi lety 1939 a 1975 patfila mezi nejkontro-
verznéjsi obdobi dé&jin na Pyrenejském po-
loostrové. Pro jedny fasisticky diktator, pro
druhé zachrance. At tak ¢i tak, postaveni Zzen

ve spolec¢nosti se od nastupu Franka zhor$o-
vala. Jeho rezim nastavil odliSnou roli Zzen ve
spolecnosti, kterd se omezila na hospodyriku
a vychovatelku potomkd.

Dnesni $panélsky pfistup k rovnopravnosti
mezi Zenami a muzi lze pfiblizit na pfikladu
z Madridu. V porovnani s videriskym nebo
dublinskym pfistupem je zietelny opatrnéjsi
pfistup, aviak pfi pochopeni nedévné his-
torie se neni ¢emu divit. Organizétor vefej-
né dopravy ve Spanélské metropoli porada
konferenci ,Pfitomnost Zzen v dopraveé - krok
vpied”. V rdmci této udalosti jsou vzdy dis-
kusni platformy na téma sdileni zkusenosti
zen zaméstnanych ve vefejné
dopravé.

Pfesurime se do Katalanska.
Jeden z provozovatelll pod-
zemni drahy v Barcelong,
spole¢nost FGC, je oproti
madridskému organizétorovi
MHD trochu odvaznéjsi. Na
podporu genderové vyva-
Zenosti v segmentu vefejné
dopravy vytvofilo FCG video
s ndzvem ,Zeny na palubé”.
Video je nahrano na kanal
YouTube a bylo zvefejnéno
k Mezindrodnimu dni Zen. Jak
napovida sdm nézev, hlavni
roli ve videu maji zeny. Vy-
svétluji ¢innosti a ukoly, které v zaméstnani
na pozici strojvedoucich metra vykonavaji.
Smyslem je upozornit na jejich nezastupitel-
nou roli na pracovni pozici tradi¢né obsazo-
vané muzi.

Jaka opatieni zvysuji podil zen
zaméstnanych v dopravé?

Zdroj: Instagram dopravce Dublin Bus

Z jedné ze studii Evropské komise vyplyva,
Ze chce-li zaméstnavatel zvysSovat podil Zzen
na dosud pfevazné muzskych pracovnich
pozicich, mél by vyuzivat socialni sité a jiné
kanaly k informovani o odliSnostech své per-
sonalni politiky. Studie doporucuje i pruznéj-
Si pristup pfi stanovovani pracovnich smén
a obecné rozvrzeni pracovni doby, aby byly
konkrétni obsazované pozice pro zeny vice
atraktivni. Toto opatfeni by mélo Zendm
umoznit skloubit pracovni Zivot - zamést-
nankyné - s tim osobnim - Zivotem matky.
Pozitivni pracovni prostredi by mélo budou-
cim matkam usnadnit pfipravy a vlastni od-
chod na matefskou a rodi¢ovskou dovolenou
a ulehit tak opétovny navrat na danou pra-
covni pozici.

Nezastupitelnou ulohu pro pfehodnoceni
vnimani spole¢nosti o typicky muzskych
a typicky zenskych profesich ma v dnesni
dobé marketing. V ramci svych kampani maji
dopravni podniky moznost komunikovat té-
mata vyvazenosti muz( a Zen na pracovisti
z rdznych Ghl pohledu. Néborova videa
mohou byt zdmérné natacena se Zenami
v ryze muzskych profesich. Stejny pfistup
je mozné aplikovat i pro vkladani pfispévka
na socialni sité. Do dnl otevienych dvefi je
mozné zapojovat zeny do pracovnich po-
zic tradi¢né obsazovanych muzi a nasledné
prispévky z téchto akci opét komunikovat
mnoha kanaly.

Vsechna tato doporuceni by mohla pfispét
k rovnosti mezi pohlavimi ve vsech profe-
sich napfi¢ dopravnimi podniky a pfispét tak
i k vyfedeni genera¢ni obmény technickych
a provoznich zaméstnancl, se kterou se jiz
dnes potykaji nebo v blizké budoucnosti bu-
dou potykat. |
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. ZABEZPECUJE VLAKOVA

DOPRAVA V METRUY

. ZAJISTUJE KOMUNIKACE

NEJEN V METRU, ALE
\V CELEM DPP?

SLUZBA SDELOVACI A ZABEZPECOVACI MA
VE SVE SPRAVE NEJEN TEMER VSECHNA
SLABOPROUDA ZARIZENIV METRU, ALE
| NEKTERA NA POVRCHU NAPRIC CELYM

DOPRAVNIM PODNIKEM. PRACOVNICI SLUZBY

ZAJISTUJI PROVOZ CELKEM 14 DRUHU
ZARIZENT, KTERA SLOUZI PRO KOMUNIKAC],

DOHLED A BEZPECNOST.

I SDELOVACI A ZABEZPECOVACI DISPECINK

Upravy: Zdenék Rampa

Foto: Petr Hejna

PRAZSKE PODZEMNI PRAZCE
VZPOMINAJI aneb

PO ORGANIZACNICH STOPACH

Sluzba 242000 Sdélovaci a zabezpecovaci je
jednou z péti sluzeb jednotky Dopravni ces-
ta Metro, ktera je pfimo fizena technickym
feditelem - Metro.

Jiz z ndzvu sluzby je patrné, ze se zabyva

dvéma obory ¢innosti:

e Jednim je c¢ast zabezpecovaci, kterd se
vénuje Zelezni¢ni zabezpecovaci technice
a dalkovému fizeni dopravy.

e Druha dcast sluzby se vénuje predevsim
technologiim pro komunikaci (telefonni
zarizeni, technologicka sit, radiové spojeni),
informacnim zafizenim (jednotny ¢as met-
ra, automaticky informacni systém AlS, sys-
témy pro navadéni nevidomych, automa-
tické odbavovéni cestujicich atd.) i okruhu
bezpecnostnich zafizeni (kamerovy systém
CCTV, elektronicka protipozarni signaliza-
ce EPS, elektronicky zabezpecovaci systém
EZS, pfistupovy systém elektronické kont-
roly vstupt EKV).

Odbor Provozné technicky

je nejen Stabnim utvarem sluzby, ale pro-
stfednictvim oddéleni Automatizacni tech-
nika zajistuje kompletni provoz automa-
tického systému dalkového fizeni dopravy
(ASDR-D). Toto oddéleni disponuje skupinou
hardwarovych odbornikd a skupinou soft-
warovych odbornikd - programatord, bez
nichz by systém ASDR-D nemohl fungovat.

ASDR-D je informa¢ni a Fidici systém pro Fi-
zeni vlakové dopravy a délkové ovladani za-
bezpecovacich a sdélovacich zatizeni metra.
Integruje do jednoho dispecerského fizeni
nejenom stanicni, tratové a vlakové zabez-
pecovaci zafizeni, ale i sdélovaci zafizeni.
Nékteré dalezité funkce systému jsou tvore-

I JAN KRIEGER ZE STREDISKA CCTV OPRAVUJE JEDNOTKU NAPAJENI PRO ANALOGOVE KAMERY

ny automaty, napr. Indikace ¢isla viaku (ICV),
Automatizovany informacni systém (AIS),
cyklicka rozhlasova hlaseni nebo automatic-
ké stavéni jizdnich cest (ASJC).

Operatorsky systém vlakového dispecin-
ku poskytuje vlakovému dispecerovi infor-
mace o aktudlni dopravni situaci na sledované
trase, o stavu zabezpecovacich a sdélovacich
zafizeni a soucasné umoznuje ovladani téch-
to zafizeni pomoci vlastni pocitacové sité.

Vystupy informaéni ¢asti ASDR-D, upravené
dle specifikace jednotlivych pracovist, jsou
distribuovany i na poruchovy dispecink
sluzby Sdélovaci a zabezpecovaci, kde zob-
razuje aktudlni informace o dopravni situaci
na trase a soucasné podrobnéjsi informace
o stavu technologickych zafizeni ve spravé
sluzby 242000, zejména pak jejich porucho-
vych stavl. Dale se prenaseji na dispedink
technologicky a do aplikaci v administra-

tivni siti DPP, kde vice jak 300 uzivatell pou-
Zivé program ,VLAKY”, poskytujici informace
on-line i historii o pohybu vlaki na tratich.

Dalsi opravnéni uzivatelé maji k dispozici
.DENIKY” (prohlize¢e archivovanych po-
ruchovych a vybranych provoznich dat sys-
tému ASDR-D, subsystému ASJC a elektro-
nickych stavédel ESA), VKG (,vlakograf”, tj.
zaznam jizd - pInéni GVD), zobrazova¢ GVD,
sledovani presnosti provozu, informace
o ¢asu pfijezdu do stanice a koncové stanici
nejblizsi soupravy.

Na trase A i v depu Hostivat, kde jsou zfizeny
datové pfenosy na/ze soupravy, se archivuji
a dale poskytuji logy z vozového pocitace,
tachografu souprav i alarmova hlaseni, a to
vcetné vizualizace a tabulkového zpracovani
informaci o probéhu souprav, planovani pra-
videlnych servisnich prohlidek a udrzby.

. délnické
. . . . . . profese
UTVARY SLUZBY SDELOVACI A ZABEZPECOVACI dispetefl 168
A POETY ZAMESTNANCU: ispecent
10
242000 vedouci sluzby (Ing. Milan Pecka) 1 85
242100 odbor Provozné technicky 37
242200 provoz Elektronicka technika 60
242300 provoz Telekomunika¢ni technika 74
242400 provoz Zabezpecovaci technika 79
odbor Dispecink sdélovaci
242700 a zabezpe%ovaci 12

Celkem 263 pracovniki

Foto: Petr France

TH zaméstnanci



Dalsim oddélenim je provozné vyvojova
laboratof. Jejim hlavnim tkolem je regulace
kolejovych obvodUl a dohled nad provozem
i udrzbou kolejovych obvodl a pocitacd
naprav. Déle se zabyva fesenim nejnaroc-
néjsich zédvad na zabezpeclovacim zafize-
ni, vypracovava technologické postupy na
udrzbu kolejovych obvodl, pfipominkuje
technologické postupy na Udrzbu ostatnich
zabezpecovacich zafizeni a je schopna na za-
kazku vyvinout specidlni méfici zafizeni jak
pro zabezpecovaci techniku, tak i pro provo-
zy zabyvajici se sdélovaci technikou. Téz se
podili napf. na tvorbé a pfipominkovani stat-
nich norem, které se tykaji metra.

Obé oddéleni sdélovaci techniky a zabez-
pecovaci techniky maji za ukol projednévat
a koordinovat instalaci telekomunikacnich,
sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni exter-
nich organizaci v prostorech metra. Posuzuji
projektovou dokumentaci novych, opravova-
nych nebo rekonstruovanych zatizeni. Prova-
di technické prohlidky a funk¢ni zkousky na
svéfenych zafizenich. Mimo jiné posuzuji na-
vrhy na schvélenf zafizeni protokoly technic-
kého feditele a maji na starosti spravu prika-
z0 zpUsobilosti pro ur¢ena technicka zafizeni.
Pracovnici tohoto odboru se téz podileji na
zpracovani investi¢nich akci celé sluzby.

Provoz Elektronicka technika

ma ve spravé ¢ast sdélovacich zafizeni.

Jedndseo:

« zafizeni kamerového systému (CCTV),

» automatické odbavovani cestujicich,

« systémy pro navadéni nevidomych,

e informacni systém AIS,

e rozhlas a radiové spojeni na velmi kratkych
vlnéch (VKV).

Kamerovy systém prazského metra je treti
nejrozsédhlejsi kamerovy systém v republice
po kamerovém systému mésta Prahy a praz-
ského letisté. Kamerovy systém metra se
v soucasné dobé prevléka do nového havu.
Graficky vyznamné vykonné;jsi systém nabi-
zi fadu inovaci. Napf. bude mozné pomoci
chatové komunikace pozadat aktualniho
uzivatele oto¢né kamery o postoupeni jejiho
ovladani, coz v predchozim systému nebylo
mozné. Analogové kamery se postupné na-
hrazuji za digitélni s vyznamné vys3si kvalitou
obrazku. Pro zajimavost, v celkovém poctu
kamer je pravé téch digitédlnich vice nez ana-
logovych. Odhadem do péti let bude analo-
gova kamera na metru provozovanou raritou.

Automatické odbavovani cestujicich za-
hrnuje nejen oznacovaci strojky na hranici
prepravniho prostoru, ale téz systém auto-

DETAIL ZOBRAZENI AUTOMATICKEHO SYSTEMU DALKOVEHO
RIZENI DOPRAVY ASDR-D

I STUL PREPRAVNIHO MANIPULANTA Z ROKU 1973

I SOUCASNA PODOBA STOLU PREPRAVNIHO MANIPULANTA

Foto: Josef Kratky

Foto: Lukés Franc

Foto: Lukés Franc

VIKTOR CERNY ZE STREDISKA ROZHLAS VE STUDIU DEPA KACEROV

PRI VYROBE CIZOJAZYCNEHO HLASENI

matického pocitani cestujicich. Tento systém
pomoci cidel ve sloupcich na odbavovaci
¢are obousmérné pocita cestujici, ktefi pro-
jdou mezi sloupky, a v patnactiminutovych
intervalech predava informaci o aktualnich
pozadavcich na kapacitu provozu. Data
z tohoto systému se vyuzivaji pfi planovani
prepravnich kapacit a grafikonu vlakové do-
pravy (GVD).

V kazdé stanici metra je instalovano nékolik
rdznych zafizeni pro navadéni nevido-
mych osob. Jednd se o akustické majacky,
které pipanim navadéji nevidomé osoby
do dvefi. Dale u eskalator( jsou instalovany
majacky, které nevidomé osoby informuji
0 sméru provozu eskalatord. Jednou z funkci
tohoto zafizeni je i informovani strojvedou-
cich vlakll o nastupu nevidomych osob do
vlaku. Tato informace je sdélovana pomoci
cerveného pismene ,d" na hodinach nasled-
ného mezidobi na hrané nastupisté. Viechna
tato zafizeni nevidomi ovladaji pomoci dal-
kového ovladace.

Informacni systém AIS nad hranou nastupi-
$té informuje cestujici o konecné stanici me-
tra, aktudlnim case a predpokladaném case
piijezdu dalsi soupravy. V ptipadé potieby je
mozné na panelech AlS zobrazit i preddefi-
nované textové informace o provozu.

Radiové spojeni VKV se strojvedoucimi,
pfipadné technickym persondlem, je v sou-
¢asné dobé provozovano pomoci anténni
dvoulinky, ktera je vedena pod stropem tu-
nelu. Do budoucna se pocitad s nahrazenim
této dvoulinky modernim vyzafovacim ka-
belem, ktery bude mit vyrazné nizsi naroky
na udrzbu. VKV spojeni patfi mezi tzv. pozar-
né bezpecnostni zafizeni — to znameng, ze

Foto: Otakar Merz

PETR ZAKOVIC ZE STREDISKA VKV PRI UDRZBE SYSTEMU VKV

VE SDELOVACI MISTNOSTI KOBYLISY

musi po pfedepsanou dobu 90 minut zlstat
v provozu i v ptipadé pozaru.

Mimo tato zafizeni se pracovnici provozu
staraji o pulty pfepravnich manipulantq,
kde se soustfeduje ovladani veskerych tech-
nologii ve stanici metra. Tedy nejen ovladani

né nahrazovany svym modernim pojetim
poplatnym dnesku.

Specialitou provozu Elektronicka technika je
video-studio. Slouzi k profesionalnimu zpra-
covani videonahravek, které jsou publiko-
vany pro Ucely Dopravniho podniku. Jedna

SVETLANA LAVICKOVA S MILOSEM KOMARKEM PRI NATACENI HLASENI STANIC

PRED ZPROVOZNENIM TRASY V.A (16. 12. 2014)

sdélovacich technologii, ale téZ ovladani es-
kaldtor(, osvétleni, signalizaci vétrani, stavu
Cerpacich stanic atd. VSechny technologie se
digitalizuji, a to plati i pro pulty pfepravnich
manipulantl. Cilem je indikovat provozni
stavy viech technologii stanice prostfednic-
tvim dotykové obrazovky, pfipadné nékteré
technologie timto zpUsobem ovladat. Sou-
¢asné robustni pulty z minulého stoleti by
mély dokonat svou sluzbu a budou postup-

se napfiklad o instruktazni videa pro hasice,
JSVM, vyznamna vyroc¢i DPP apod. V soucas-
né dobé je v pfipravé investi¢ni akce, v je-
jimz rdmci by mélo byt video-studio digita-
lizovano a vybaveno pokrocilymi funkcemi
soucasnosti. Vzpomerime v této souvislosti
naseho dlouholetého kameramana, vynika-
jiciho zpracovatele jim pofizenych audio-vi-
zuélnich nahrévek Milose Komarka, ktery nas
nedavno nahle opustil.

Foto: Petr Hejna



VIZUALIZACE BUDOUCIHO DIGITALNIHO STOLU

PREPRAVNIHO MANIPULANTA

Provoz Telekomunikacni

technika

je druhym z provoz(, ktery ma ve své spravé

sdélovaci zafizeni. Konkrétné se jedna o:

» elektronické zabezpecovaci systémy (EZS),

« elektronické protipozarni systémy (EPS),

e pfistupovy systém (EKV),

ejednotny cas metra, telefonni zafizeni
a technologicka pocitacova sit.

EZS ma za kol chranit prostory metra pred
nevitanymi navstévniky, jako jsou napf. razni
nenechavci a sprejefi, také ale brani vstu-
plm nepovolanych osob do mist, kde by
mohlo dojit k poskozeni zafizeni ¢&i urazu.
Dohled EZS je zabezpecen mnoha rliznymi
druhy ¢idel - infracervené zavory, pohybova
¢idla, dvefni kontakty ¢i kamerové systémy.
Dohlizené jsou odstavné koleje v podzemi
i v haldch dep, technické prostory metra, na
vybranych mistech vstupy do portal( tunel
a téz obvod dep, zkusebnich trati a nékte-
rych dalSich objektd na povrchu.

EPS v metru vyuziva fadu rliznych detektor
k rozpoznani pozaru ¢i jeho vzniku. Je tieba
chranit jak velké prostory, napt. haly dep ¢i
prostory odstavnych koleji, tak i bézné pro-
story na povrchu a v podzemi. Vyjimkou
nejsou ani velmi slozité prostory, napf. kabe-
lové kandly, ve kterych je bézné mokro a hor-
ko. Lze fici, Ze v metru se pouzivaji viechny
druhy cidel, kterd v soucasné dobé existuiji.

EKV je zkratkou elektronické kontroly
vstupu. VSichni zaméstnanci ji znaji pod
pojmem Altex, coz byla obchodni znacka
pfistupového systému firmy Alimex. Altex

DETAIL OBNAZENEHO PROGRAMOVEHO PASU VLAKOVEHO ZABEZPECOVACE
PA 135. VE SPODNI CASTI KABEL SMYCKY VLAKOVEHO ZABEZPECOVACE LZA

byl v metru nasazen jiz v roce 2002. Pou-
zitd technologie vs$ak jiz dnes nevyhovuje
potfebdm pro tak rozsahly systém s mnoha
urovnémi opravnéni. Téz v systému Altexu
je velmi obtizné naplnit pozadavky zdkona
o ochrané osobnich Gdaji. Z tohoto dlivodu
je v ramci projektu Komplexni bezpecnost-
ni systém Altex nahrazovédn novym pfistu-
povym systémem S4U.

Systém S4U pouzivda moderni protokoly
komunikace, a proto je nezbytné, aby byly
vyménény pfistupové karty resp. sluzebni
prikazy vsech zaméstnanct Dopravniho
podniku. V soucasnosti se doladuje postup,
jakym k této plosné vyméné dojde. Je totiz
nutné zajistit, aby pfi vyméné karet nedoslo
ke zméné pfistupovych prav jejiho nositele
azaroven, aby karta akceptovala viechna po-
tiebna zafizeni. To jsou nejen dvefe a vstupy
na vratnicich, ale napf. také ovladani EZS ¢i
ovlddani elektronickych stavédel atd.

Jednotny cas metra je presny cas, podle
kterého se fidi provoz metra, funkce sdélo-
vacich a zabezpecovacich systém( v metru
a ktery je téz distribuovén na analogové ¢i
digitalni hodiny ve vefejnych nebo sluzeb-
nich prostorech metra. V metru jsou umisté-
ny hodinové ustredny, které jsou synchroni-
zovany z nékolika ¢asovych zdroju: radiovym
signédlem DCF77 z némeckého Mainflingenu,
druzicovym GPS signalem a protokolem NTP
prostiednictvim ethernetové sité.

Provoz Telekomunikacni technika se rovnéz
stard o sluzebni telefonni sit a o veskeré
autonomni telefonni systémy, slouzici k fi-

zeni vlakové dopravy, o telefonni systémy
elektrodispecera, dispecera technologické-
ho a sdélovaciho nebo sit nouzovych hlasek
v tratovych tunelech a technologickych pro-
storech metra.

Vsechna sdélovaci zafizeni by dnes nemohla
fungovat bez vzajemného propojeni. Proto
sluzba Sdélovaci a zabezpecovaci provozuje
vlastni technologickou poéitacovou sit,
po které bézi veskerd datova komunikace.
Patefni cast technologické sité je v celém
rozsahu zakruhovéana proto, aby v pfipadé
preruseni nékteré jeji ¢asti nedoslo k vypad-
ku zafizeni.

Provoz Zabezpecovaci technika
je jednim z nejdulezitéjsich provozi na met-
ru, nebot jeho zaméstnanci udrzuji a opravu-
ji zafizeni, na nichz pfimo zavisi bezpe¢nost
a plynulost vlakové dopravy.

Samotny provoz je ¢lenén na jednotliva stfe-
diska podle trati - tedy A, B, C a depa; déle
je soucasti provozu dilna oprav relé a dilna
oprav dill vlakového zabezpecovace ARS.
Kazda z trati ma sva specifika, stejné jako
jednotliva depa.

Natrase A pirevladareléové zabezpecovaci
zafizeni AZD-71, aviak trasa V.A je vybave-
na nejmodernéjsim elektronickym zafize-
nim ESA11M vcetné diagnostického méficiho
systému. Vlakovy zabezpecovac¢ LZA v zavis-
losti na informacich ze zabezpecovaciho za-
fizeni - napfiklad volnost ¢i obsazeni kolejo-
vych uUsekd, rozsviceni navéstidel - fidi jizdu
vlaku v tunelu. Tento vlakovy zabezpecovac

v sobé integruje dva systémy: ATP = zajistuje
kontrolou rychlosti a sméru jizdy vlakd s ak-
tivnim povolenim otevieni dvefi pro cestujici
na spravné strané soupravy a systém ATO =
pro automatické fizeni jizdy vlaku.

Trasa B je cela vybavena reléovym zabez-
pecovacim zafizenim AZD-71. Vzhledem
k tomu, Ze tato trasa byla v roce 2002 nejhare
postizena povodnémi, je témér polovina sta-
nic osazena uvedenym zafizenim z doby re-
konstrukce téchto stanic po povodni. V sou-
¢asné dobé se na trati B nachazeji a zaroven
soubézné funguji dva vlakové zabezpeco-
vace - plvodni sovétsky vlakovy zabezpe-
¢ovac ARS, pracujici na ddvno pfekonanych
principech, a vlakovy zabezpecova¢ LZA
(stejné jako na trase A), na ktery se postupné
upravuji jednotlivé vlakové soupravy.

Na trati C se taktéz potkavaji dvé gene-
race zabezpecovaciho zafizeni - z vétsi
¢asti reléové AZD-71, ale na trati IV.C je
elektronické ESA11M. Odchylné od obou
ostatnich trati se zde nachazi zabezpecovac
francouzské vyroby PA 135, jehoz vyhodou je
minimalni poruchovost, aviak nevyhodou je
umisténi programového pasu v kolejisti, coz
komplikuje veskeré prace na kolejovém svrs-
ku a zejména nyni pfi ndhradé vyslouzilych
dievénych prazcli za betonové.

Lisi se i zabezpecovaci zafizeni

v jednotlivych depech

Nejstarsi depo Kacerov ma reléové zabez-
pecovaci zafizeni z roku 1973, které dosud
spolehlivé plni svoji funkci, zkusebni trat
je vybavena vlakovym zabezpecovacem
PA 135. V depu HostivaF bylo zabezpeco-
vaci zafizeni se spusténim stejnojmenné
stanice rekonstruovano a nyni je zde osa-
zeno elektronické zabezpecovaci zafizeni
ESAT1IM a vlakovy zabezpecovac LZA, a to
z divodu konfigurace kolejisté (odchylné
od ostatnich dep) na celém zhlavi. Zkusebni

V rdmci projektu Komplexni
bezpecnostni systém metra

je systém Altex nahrazovéan
novym pfistupovym systémem
S4U, ktery pouziva moderni
protokoly komunikace.

Proto je nezbytné, aby byly
vyménény pristupové karty
resp. sluzebni prakazy vsech
zaméstnanct DPP

trat tohoto depa je pro
potfeby JSVM vybave-
na dvéma vlakovymi
zabezpecovadi, LZA
i PA 135. Nejmladsi
depo Zlicin je unikatni
zabezpecovacim  zafi-
zenim, které jako jediné
v siti metra — pomine-
me-li depo Hostivar
pred rekonstrukci - je
vybudovano systé-
mem reléovych bloki
s ovlddanim ¢islicovou
volbou; zdejsi zkusebni
trat nema zadny vlako-
vy zabezpecova¢, ale

do budoucna se pocita I ¢IDLO POCITACE NAPRAV

s osazenim vlakového
zabezpecovace LZA.

Zéklad zabezpecovaciho =zafizeni tvo-
fi jednotliva relé a reléové bloky. Bez-
pecnostni funkci zafizeni zajistuji ma-
lorozmérova relé |. bezpecnostni tiidy.
Z tohoto hlediska je dlilezita dilna oprav relé.
Veskera relé jsou v zabezpecovacim zatizeni
cyklicky ménéna, odchazeji ke kontrole a re-
pasi do strediska Opravy relé. Zde jsou roze-
brana, proméiena, pfipadné opotiebené dily
vyménény, relé znovu proméfena a nasledné
v perfektnim stavu odchazeji opét do provo-
zu. Nelze zapomenout ani na dilnu oprav
zafizeni ARS. Zde se obdobnym zplsobem
repasuji bloky pro mobilni ¢ast vlakového
zabezpecovace.

Sdélovaci a zabezpecovaci

dispecink

-V nepretrzitém provozu

« sleduje stav zabezpecovaciho zafizeni,
zajistujiciho bezpecnou a plynulou jizdu
vlakd;

« dalkové ovlada elektrickou pozarni signa-
lizaci, pfistupové a zabezpecovaci systémy;

» zafizuje okamzité odstrafiovani zavad,
které by mohly jizdy vlakd narusit - pfitom
koordinuje praci zabezpecovacich mecha-
nikl na jednotlivych tratich a depech;

» zajistuje odstranovani veskerych poruch
na zatizenich celé sluzby 242000
(viz predchozi pasaze ¢lanku);

« fedi a nasledné vyhodnocuje mimoradné
situace v rdmci sluzby;

« sleduje ¢innost cizich organizaci na svych
zafizenich a pfipadné zajistuje opravy
prostfednictvim servisnich firem;

» zajistuje tvorbu planu praci v no¢nich
pfepravnich vylukach pro sluzbu 242000
i pro externi dodavatele a dohlizi
na realizaci téchto praci;

« spolupracuje a koordinuje ¢innost
s ostatnimi dispecinky a Utvary metra;

» zajistuje pInéni pozadavka pfi rliznych
mimoradnych akcich;

« dohlizi na dodrzovani sluzebnich predpist,
souhlast k pracim, rozkazd o vylukach,
BOZP atd.;

* v mimopracovni dobé zastupuje
v provoznich zlezitostech vedouciho
sluzby 242000.

V podstaté vsichni odborni a vedouci pra-
covnici sluzby Sdélovaci a zabezpecovaci
v soucasné dobé kromé zajistovani kazdo-
denniho provozu metra spolupracuji na pfi-
pravé odpovidajici ¢asti dopravniho systému
pro pfipravovanou trasu metra D.

Mimo jiné stanovuji a zpfesiuji pozadavky
na vlakovy zabezpecova¢ CBTC, ktery bude
stézejni ¢asti automatického provozu. Auto-
maticky provoz metra totiz neznamena jen
to, Ze fizeni vozu pfevezme pocitac, ale téz
mnoho navaznosti na dal$i technologie. Je
proto tieba definovat komunikaci voz(i s na-
stupistnimi dvefmi, komunikacni rozhrani
s cestujicimi, postupy pro zajisténi odsunu
porouchanych vlak(, postupy pro provoz
vlakl pro udrzbu atd.

Sluzba Sdélovaci a zabezpecovaci proto za-
stava nezastupitelnou roli v pfitomnosti i ve

ti prazského metra. |

Pristé: Profil sluzby Stavby a traté

Autor projektu "Prazské podzemni prazce
vzpominaji": Zdenék Rampa, vedouci
odb. Rizeni provozu JDCM
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HISTORIE

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP a sbirka Jiftho Cimrhakla

PRAZSKE MHD V OBRAZECH

Prazské metro jesté ani nejezdilo po své prvni trati
a uz se zacala stavét trat druha, ,acko”. Typickym
rysem této stavby se s ohledem na prvni prazské
razené stanice a hlubinny charakter tunell staly
na nékolik let charakteristické tézni véze. Jednu
z nich v poloviné sedmdesatych let zachytil i ten-
to snimek v Chotkové ulici. AZ do 3edesatych let
v téchto mistech dokonce stavaly obytné domy!
Tramvajova linka ¢islo 30, ktera tudy tehdy jezdila,
spojovala sidlisté Cerveny Vrch s branickym nadra-
zim. Originalni snimek byl pofizen na velkoforma-
tovy negativ 6 x 6 cm.

DP kontakt 6/2019

Byvaly doby, kdy se z Malé Strany na Smichov
muselo prochézet ¢i projizdét méstskou bra-
nou. Na této poskozené ténované fotografii
o rozméru priblizné 21 x 17 cm, nalepené podle
tehdejsiho zvyku na kartonu, vidime tzv. No-
vou Ujezdskou branu, které v roce 1862 nahra-
dila star$i a mensi barokni Ujezdskou branu.
Tato brana byla jedinou z prazskych méstskych
bran, kterou vedly tramvajové koleje, v kvétnu
1876 tudy totiz zacala jezdit konka. Koleje jsou
také ¢astecné vidét v levé ¢asti snimku. Brana
existovala az do roku 1891. Jeji bouréni bylo za-
hajeno za Uplné vyluky dopravy 6. Unora a uz
12. Unora v pét hodin rano tu byl obnoven pro-
voz. Originalni fotografie je v soukromé sbirce.

Kolejova sit prazskych tramvaji mnoho let obsahovala
také zajimavé symetrické trojsmérné vyhybky s dvoji-
cijazykd. Celkem jsme je béhem desetileti mohli vidét
na deviti prazskych kfizovatkach. Na Tésnové jich bylo
v unikdtnim kiizeni poloZzeno dokonce osm - ctyfi
rozjezdové a Ctyri sjezdové. Pouziti takovych vyhybek
dovolovala ve své dobé standardni osové vzdalenost
koleji v obloucich, kterd byla vzhledem k $ifce vozl
stejna jako v piimé trati. Nastup tramvaiji T3 si postup-
né vynutil rekonstrukce viech prazskych kolejovych
krizovatek. Prvni symetrické trojcestné vyhybky byly
pouzity v roce 1910 na kfizovatce u Narodniho diva-
dla, kde vydrzely az do roku 1968. Vyhybky na nasi
fotografii byly s ohledem na dobu pofizeni snimku
(prvni polovina dvacatych let) ur¢eny ziejmé bud' pro
kiizovatku na Karlové namésti anebo do Hybernské
ulice k Prasné brané. Na obou kfiZzovatkach byly tyto
vyhybky vloZeny v roce 1924. Origindlni negativ je
sklenény o formatu 18 x 24 cm.

Pred 55 lety byl zahajen provoz na mosté
Zavodu miru ve Zbraslavi. Tehdy to byl
most mimo Prahu a nemél s prazskou
méstskou hromadnou dopravou nic spo-
le¢ného. | to je dlivod, pro¢ neméme
v archivu zadny historicky snimek. A tak
si pfipomenme starsi pohlednici alespon
predchidce tohoto mostu. Provoz na ném
byl zahajen s velkou sldvou 18. srpna 1896.
Od té doby byval oblibenym namétem fo-
tografii a pohlednic. Fotografové si zpra-
vidla radi pockali i na néktery z projizdéji-
cich parnikd. Most slouzil verejnosti az do
roku 1964, kdy byl dokonéen most novy.

Na prvni pohled se divate do staré prazské
tramvaje. Ale nenechte se zmylit. Hledime
do interiéru prazského autobusu. Jednd se
o maly vz Skoda 505 z roku 1928, u kte-
rého karosérii vyrobila prostéjovska firma
Wichterle-Kovafrik. Celkem Elektrické pod-
niky zakoupily ¢tyfi vozy tohoto typu. Ten
na snimku mél evidenc¢ni ¢islo 32. Nutno
konstatovat, ze pokus s Uspornymi dievé-
nymi lavicemi nebyl piilis Stastny. Foto-
grafii navazujeme na snimek z lednového
DP kontaktu, kde jsme pripomnéli, jak
prévé autobus ¢islo 32 vypadal po rekon-
strukci na montovni viz.

DP kontakt 6/2019
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ZABAVA

KRIZOVKA = @
O VECNE CENY

Nedostatek privodcich

<

Pracovninasazenimuzl napracivevalecnémazbrojnim prdmyslu, povale¢ny
pokles poctu obyvatel Prahy v dasledku vysidleni NémcG a osidlovani
Ceského pohranici a nasledujici obdobi budovani socialistického primyslu
s utlumenim sféry sluzeb mély zésadni negativni dopady na moznost ziskani
zaméstnancu pro tuto profesi. Této situaci nepomohlo ani zaméstnavani
Zen od doby okupace, které od Sedesatych let tvofily pfevazujici slozku
pravodcich a nezanedbatelny ...........c.coveeveeenne. (dokonceni v tajence).

Lustéte pro zébavu anebo tajenku zadlete e-mailem nejpozdéji do nedéle
30. cervna 2019 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka;
u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen.
Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: sadu steakovych piiborl a dalsi
dva knihu Lokalkou do Ceské Kanady a drobné propaga¢ni predméty DPP.

V tajence kizovky z DP kontaktu ¢. 5/2019 bylo dokonceni textu: K pouzi-
vani do dnesnich dnd bezpochyby pfispiva jejich stru¢nost a jednoznac-
nost — jsou to napfiklad michelsky Ariel podle dfivéjsiho nazvu hotelu.
Hlavni cenu - hodinovou jizdu T3 Coupé - ziskava Jan Hundak, balicek
dopravnich predmétd pro déti ziskava Pavel Déd a Jan Pech.

Hlavni
cena:

Sada
steakovych priboru

V LETE SE Z CESKYCH ZAHRAD JEN KOURI. GRILUJE UPLNE
KAZDY A STAVNATY STEAK UDELA VIC NEZ JEN HEZKY

VECER. SADA PRIBORU NEMECKE ZNACKY WMF JE VYROBENA
ZE SPECIALNI NEREZOVE OCELI, ZAJISTUJICI JEJICH DLOUHOU
ZIVOTNOST. TEN NEJLEPSI STEAK SI TAK VYCHUTNAME
NEZAPOMENUTELNYM ZPUSOBEM. PRIBORY JSOU BALENY

V DREVENE KRABICCE A JE MOZNE JE MYT V MYCCE.

PATRICI
IRCE
KOLESOVE
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JITCINEJIT NA SHAKESPEAROVSKE
SLAVNOSTI? JIT!

Na konci Cervna startuji v Praze jiz tradi¢ni divadelni
Letni shakespearovské slavnosti. V Kralovské
zahradé Prazského hradu zahdji program v utery
25. ¢ervna 2019 nastudovani pfibéhu znicujici zarlivos-
ti, nadéje a zazrak(l Zimni pohadka. Rezisérem insce-
nace je Pavel Khek, ktery ke spolupraci pfizval Martina
Hofmanna, Michala Istenika, Veroniku Arichtevu, Sasu
Rasilova, Alenu Mihulovou, Petru Spalkovou, Matouse
Rumla a dalsi herce. Divackému zajmu se urcité budou

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezak

tésit i loriska novinka Dobry konec viechno spravi,
tragédie Hamlet ¢i komedie Vecer t¥ikralovy, Mno-
ho povyku pro nic a Veselé panicky windsorské.

Hrat se bude opét v Kralovské zahradé Prazské-
ho hradu a na Letni scéné HAMU na Malostran-
ském ndmeésti. Festival potrva jako obvykle az do

www.shakespeare.cz

DVA DNY V BRITSKEM RAJI

V 02 Aréné se ve dnech 25. a 26. ¢ervna 2019
postupné predstavi dvojice vyznamnych
britskych hudebnikd. Tim prvnim, v Utery
25. ¢ervna, je Phil Collins, ktery se vraci
do Ceské republiky v rdmci svého aktualniho
koncertniho turné Still Not Dead Yet Live. Phil
Collins zacinal jako bubenik a poté pulsobil
jako frontman kapely Genesis, sélové debuto-
val v roce 1981 albem Face Value obsahujicim
velky hit In The Air Tonight. Za svou bohatou
hudebnikariéru ,prodal” rekordnich 100 miliond alb a obsadil bezpocet prvnich

Druhym hudebnikem, jenz se na pédium 02
Arény postavi o den pozdgji, je Mark Knop-
fler, kytarista a zpévak, ktery pro mnohé fa-
nousky zdstane navzdy spojen s kapelou Dire
Straits. Mark Knopfler mifi v rdmci svétového
turné ke své aktualni sélové desce Down The
Road Wherever i k nam. Na turné jej dopro-
vazi deseticlenna kapela, a i kdyz se jedna
o propagaci aktudlniho alba, na néjaké starsi
kousky z dob Dire Straits jako je tfeba skladba Money For Nothing jisté dojde
v koncertnim programu také. Podle jiz odehranych koncertli turné se zd3, ze
pravé tato pisefy ma v playlistu své pevné misto jako jeden z pfidavkd.

OLLIE, FRONTSIDE
A KICKFLIP NA JEDNOM
MISTE

Ve dnech 28. - 30. ¢erv-
na 2019 se na prazské
Stvanici odehraje jubi-
lejni 25. ro¢nik Mystic
Sk8 Cupu, kam zavita
vice nez 150 prednich
skateboardisti a skate-
boardistek z celého
svéta.

Mystic Sk8 Cup se stal za svych 25 let existence nejen histo-
ricky nejdéle fungujicim, ale i nejvétsim skateboardovym
zavodem v Evropé. Je tomu tak ziejmé i proto, Ze perfekt-
né pripraveny stvanicky skatepark, atmosféra zavodd, ale
i zajimavy doprovodny a hudebni program ¢i magie a oso-
bité kouzlo mésta Prahy pfitahuji profesionélni skateboar-
disty ze vsech koutl svéta. Nakonec, pro letosni jubilejni
ro¢nik se jedna o ucasti nékterych skateboardovych hvézd
ze svétové top desitky. Vice informaci o jednotlivych zavo-
dech i doprovodném programu na www.mysticsk8cup.cz

JAKY PREDMET JE NA OBRAZKU?

FOTO

a)  Reproduktor do salonu pro cestujici -
b)  Drzak na prapory pro celni viiz metra KV I Z

c¢)  Snimac vlakového zabezpecovace

o)) Houkacka ¢elniho vozu metra

Vyberte sprdvnou odpovéd, zaslete ji nejpozdéji do nedéle 30. cervna 2019

na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte
celé vase jméno s diakritikou) a mlzete ziskat: sadu vyro¢nich brozur DPP.

Spravné odpovéd na otazku z Fotokvizu v DP kontaktu 5/2019 znéla:
b) Prasvitka mobilniho navéstidla liniového vlakového

zabezpecovace ARS vozu 81-71.

Z autord spravnych odpovédi byl vylosovéan a sadu vyrocnich brozur DPP

ziskava: Martin Cerny.
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