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POZNEJTE S NAMI
BOHATOU HISTORIN
MESTSKE HROMADNE
DOPRAVY

Navstivte Muzeum meéstské hromadné dopravy s unikatni sbirkou vice

nez padesati historickych tramvaji, dalSich dobovych vozl, modeld, listin

a plant pouzivanych v méstské hromadné dopravé. Nezapomente projet
Prahu v historické tramvaji na specialni lince €. 41, ktera odjizdi na okruzni
jizdu od Muzea v sobotu a v nedéli v kazdou celou hodinu.

i doba Duben az Listopad Vstupné
09.00-17.00 Zakladni 50 CZK

Muzeum méstské hromadné dopravy - Stanice: Vozovna Stresovice
Vozovna StreSovice Metro: Linka A Hradcanska

Patogkova 4, 160 00 Praha 6 ~ adale tramvajic. 2
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BAVI VAS TECHNIKA? ZKUSTE VTK

Ve Spolec¢enském sale na kacerovském depu se
21.Unora 2018 konalo kazdoro¢ni shromazdéni de-
legatd Védeckotechnického klubu pfi DP-Metro.
Tradi¢nim bodem programu je informace o ¢in-
nosti a akcich spolku a predlozeni ucetni uzavér-
ky za uplynuly rok. Dale shromazdéni rozhoduje
o vysi ¢lenskych prispévkl na aktudlni rok; ty se
pro ten letosni neméni, zakladni je stale 150 K¢
ro¢né. NejzajimavéjSim bodem programu je pro
vSechny Ucastniky ale to, jaké akce se chytaji pro
¢leny na aktudlni rok, pfipadné ty néasledujici. Ak-
tudlné jsou pripraveny odborné semindre na riizna
témata z historie i soucasnosti technickych obor(,
jejichz seridl zacal jiz v loriském roce. Déle jsou pl3a-
novany navstévy Centrélniho fidiciho pracovisté
SZDC, dispecinku Prazské energetiky ¢i letecké za-
kladny armady v Caslavi.

MODERNIZACE
TOALET
POKRACUJI

Modernizace vefejnych toalet ve stanicich metra
jsou sledovanym a pomérné casto diskutovanym
tématem. Po prvnich vétsich opravach, dokonce-
nych v roce 2013 (Hrad¢anska, Namésti Republiky-
-zdpad) a pozdéji i komplexnégji prebudovanych
socidlnich zafizenich ve stanicich Mlstek A (oba
podchody - dokonceni 1. fijna 2014), Mlstek B
(16. ledna 2015) a Jinonice (prosinec 2017) se pfi-
pravuje souvisld fada modernizaci téchto zafizeni.
Letos jiz tyto prace byly zahdjeny s podminkou,
ze nebude uzavieno vice jak Sest vefejnych WC
soucasné. Vzdy budou tyto uzaviené toalety do-
state¢né vzdalené od sebe tak, aby vefejnost byla
co nejméné omezovéna. V soucasné dobé probiha
modernizace toalet v podchodech stanic Andél (Na
Knizeci) a Némésti Republiky (Masarykovo nadra-
i), v dohledné dobé budou prace zahajeny v pod-
chodech stanic Palmovka (Zenklova ul.), Skalka,
Jitiho z Podébrad a Dejvicka. (ZdR)

Mezi nejvétsi lakadla patii tradicné vicedenni akce;
letos to bude jarni navstéva metra a zeleznic na
Mallorce nebo podzimni navstéva Krnovskych
strojiren a Olomouckého kraje. A protoze zahra-
ni¢ni zajezdy potrebuji delsi pfipravu, byly také
predstaveny zaméry na nasledujici roky, kdy by
jednim nasim cilem mél byt dopravni systém v Li-
sabonu a druhym pak Svycarské horské Zeleznice
se zamérenim na Rhétskou drahu, kterd je pamat-
kou UNESCO. Informace a pozvanky jsou priibézné
zverejiiovany na nasténkach a intranetovych i in-
ternetovych strankach spolku. A pokud nejste na-
simi ¢leny, radi vas mezi ndmi uvitame. Nicméné,
i kdyz nejste ¢leny, nasich akci se v pfipadé zdjmu
zUcastnit mazete. Vice informaci o klubu i pripra-
vovanych akcich se dozvite na http://vtkdpm.ic.cz,
kontaktni e-mail: vtkdpm@centrum.cz (ung)

ZABEZPECOVAC
LZA NA TRASEB
ZKUSEBNE

AKTUALNE

V pondéli 19. inora 2018 byl na trase
B zahdjen ovérovaci provoz s cestuji-
cimi s prvni soupravou 81-71M vyba-
venou mobilni (vlakovou) ¢asti linio-
vého vlakového zabezpecovace LZA.
Tohoto uUkolu se zhostila souprava

Celnich vozl evidencnich cisel 3135-3123, s domovskym depem Hostival. Zminovana sou-
prava je v soucasné dobé depu v Zli¢in, pro provoz na lince B, dlouhodobé zaplj¢ena za
Ucelem ovérovani stacionarni (tratové) ¢asti vlakového zabezpecovace LZA a zaroven na
vykryti vypadku ¢asti vozového parku ,béckovych” souprav pfi pfestavbé jejich mobilni

¢asti zabezpecovace ARS na novy - LZA.
Souprava 3135-3123 Uspésné odjezdi-
la cely planovany vykon v obéhu ¢&. 37.
O den pozdéji ji stejné Uspésné nasle-
dovala sesterska souprava Celnich vozl
evidencnich cisel 3119-3139, rovnéz pa-
vodem z depa Hostivaf. Cestujici linky B
se s obéma soupravami mohou setkavat
stfidavé v obézich ¢&. 37 a €. 38 (soupravy
jsou do téchto obéhl pfifazeny ucelové
pro snazsi nasazovani strojvedoucich se
zacvikem na tento typ zabezpecovace).

Kazda ze souprav jesté za unor stihla takto najet cca 3500 kilometrG. Pro zajimavost Ize
zavérem dodat, Ze v inoru soucasné uplynulo 14 let od zahdjeni obdobného ovéfovaci pro-
vozu zabezpecovaciho zafizeni LZA s cestujicimi na trati A (ovéfovaci provoz s cestujicimi

zabezpecovaciho zatizeni LZA trval na trati A od 2. inora 2004 do 1. srpna 2005).

(ph)

ELEKTRONICKE MAPY V RESENI

V lednovém cisle DP kontaktu jsme prinesli informaci o spusténi systému EMA
u faceliftovych tramvaji 15 Tnalince 9, a to od 1. inora 2018. Pi testovacim provozu
byly zjistény problémy s kompatibilitou softwaru EMA s dal$imi softwary fidicich
jednotek na voze. Pro dosazeni 100% spolehlivosti je spusténi systému EMA proza-
tim oddaleno. Jednotka Sprava vozidel Tramvaje tuto problematiku intenzivné resi
s vyrobcem vozidla. O dal$im terminu spusténi budeme ctenare informovat. (md)

Foto: Jan Ungrman

Foto: Martin Svozilek

Foto: Petr Hejna

AKTUALNE

ACKOVE MUZEUM
DO CERVENCE

Postup praci pfi opravé stanice a modernizaci osvét-
leni nastupisté ve stanici Muzeum A spéje k podob-
nému kroku, jaky bude nezbytny i pfi pracich ve
stanici Dejvicka. Tedy k propojeni jiz dfive moder-
nizovanych &asti na nastupisti u 1. koleje s doposud
provedenymi pracemi u 2. koleje do souvislych ko-
necnych celkd zejména ve stiedni lodi nastupisté.
Sice zde bude zfizeno podchozi leseni s provizornim
osvétlenim, ale rozsah a postup nezbytnych praci si
vynutil i postupné dvoudenni vyluky celého néstu-
pisté. Ty se uskutecni o vikendech 14. a 15. dubna,
12. a 13. kvétna, 23. a 24. Cervna i 21. a 22. Cerven-
ce 2018, pii nichz vlaky metra ve stanici Muzeum
A v obou kolejich nebudou zastavovat. (ZdR)

Foto: Jaroslav Kase

DEJVICKA V NOVEM KABATU

Pocinaje 1. bfeznem 2018 byly zahajeny pra-
ce v ramci projektu s ndzvem Modernizace
stanice metra Dejvicka. Budou probihat az
do konce fijna, a to az na nize popsané vy-
jimky bez omezeni provozu stanice, pouze
s postupné se pfesunujicimi dil¢imi lokélni-
mi zébory na nastupisti, ve vestibulech i ve
spojovaci chodbé mezi nimi. Hlavnim cilem
praci je modernizace osvétleni ve vefejnych
i technickych prostorach a vse s nim spoje-
né, ale renovaci se nevyhnou ani stavebni
prvky. Vystéhovat se proto bude muset ze
sluzebnich prostor stanice naptiklad i stfi-
daci mistnost strojvedoucich. Po dobu praci
bude situovana v mobilni burice, zfizené na

MESICNi OPRAVA TRATI PRES

MALOU STRANU

Tramvajové trat v Karmelitské a Letenské
ulici je opravena. Vyluka tramvajové dopra-
vy pfes centrum mésta pfinesla komplikace
v dopravé, oviem béhem mésice se poda-
filo dostat trat do potiebné kondice pro
dalsi provoz. Pracovalo se predevsim na
obloucich v celém uzavieném useku, které
z vétdiny byly bud vyménény, nebo bo¢né
navafeny. Vyménéna byla kolejova splitka
v Letenské ulici véetné jejiho rozvétveni na
obou strandch. Celd trat byla kompletné

nastupisti za stanovistém dozorciho stanice
smérem k pevnému schodisti do vestibulu
Vitézné namésti.

Dojde i k planovanym kratkodobym vylu-
kdm v provozu jednotlivych osobnich vy-
tahd, vzdy v délce dvou tydn(. Nejcitelnéj-
sim omezenim vsak budou dvé souvislé
¢tyrdenni vyluky, a to velikono¢ni ve dnech
30. bfezna az 2. dubna 2018 a prazdninova
letni od 5. do 8. ¢ervence 2018 vcetné. Pri
nich se budou propojovat modernizované
doposud provedené lokaIni Upravy do sou-
vislych konecnych celkd, zatimco vlaky me-
tra budou stanici Dejvickd v obou kolejich
projizdét bez zastaveni. (ZdR)

PALMOVKA-VYCHOD

VE FINALE

Po modernizaci zapadni ¢asti stanice metra Pal-
movka prosel modernizaci osvétleni i stavebnich
Casti tfi stani¢nich a jednoho podchodového
ramene pohyblivych schodil také vychodni ves-
tibul. Dokonceni je planovano na zac¢atek dubna
s tim, Ze uvedeni do provozu se predpoklada od

Foto: Lukas Srb

prebrousena (0 novém brousicim stroji se doctete na str. 13-15). Na Malostranském na-
mésti byla plocha kolejisté predlazdéna do nové dlazby formatu 10 x 10 cm v souladu se
zaméry Institutu planovani a rozvoje. V celém Useku rovnéz probéhla kontrola trolejového
vedeni. Po dokon¢eni praci byla odstranéna viechna do¢asna omezeni rychlosti tramvaji

zpUsobend technickym stavem trati. Vyluka trvala od 22. ledna do 20. inora 2018.

(mig)

7 UNOROVYCH ZASEDANI ORGANU DPP

Na svém druhém letosnim zasedéni se dozor¢i rada DPP sesla 2. Uno-
ra 2018 a projednala informaci k zaloZeni Spole¢ného podniku, a to za
Ucelem maximalizace potencialu Gzemi ur¢enych pro vybudovani stanic
Metra D, a k vybéru strategického partnera pro tento podnik. Informaci
o Spole¢ném podniku projednalo i predstavenstvo DPP, které se seslo
letos poctvrté, 12. inora. Rovnéz schvdlilo projekty na ochranu osobnich

détské tabory.

udaju (GDPR) ¢i smérnici k provozovéni elektromobilt v DPP.

ranniho vyjezdu v pondéli 9. dubna 2018. (ZdR)

Predstavenstvo projednalo na svém zasedani mj. nasledujici body:
problematiku smluvnich vztahd s Rencar Praha a euroAWK; informaci
o projektu Vybér strategického partnera pro Spole¢ny podnik; schva-
leni projektd GDPR; smérnici Provozovani elektromobilG v DPP; zpravu
o stavu projektu MOS; pravidla pro uvolnovani zaméstnancl pro letni

(red)

Foto: Petr Hejna
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CO SE DEJE V SPSD?

S Hospodaiskou komorou v Praze jsme
se zapojili do projektu ,Cesta za femes-
lem”. Ve skolnich dilndch organizuje-
me krouzky, které vedou nasi mistfi na
pracovistich odborného vycviku. Velmi
Uspésné jiz probéhly krouzky pro obory
Autolakyrnik, Elektromechanik a Aran-
zér. Spolu s HKP tak reagujeme na si-
tuaci, kdy na zakladnich skolach zcela
chybi pfedméty, které déti seznami se
zaklady prace s nadfadim a materidly, ori-
entaci v ndvodech a plancich, ale také je
nauci odpovédnosti za dokonceni pra-
ce a samostatnosti pii praci ,rukama”.
V nasich dilndch dostéavaji déti pfilezi-
tost zjistovat, pozndvat a ucit se pracov-
nim navykdm pod vedenim mistrd od-
borného vycviku, ktefi pracovni aktivity
pfipravili tak, aby si vyzkousely maly za-
klad praci, které obor charakterizuji, ale
aby si nakonec také odnesly vlastnoru¢-
né vyrobeny darek.

JARNI
UDRZBA
LANOVKY
V PLNEM
PROUDU

Pravidelnad jarni revize na lanové draze na Petftin probiha od pondéli 5. biezna 2018. Z dlouhé-
ho vyctu cinnosti, provadénych v ramci vyluky, jmenujme alespori geodetické méfeni prvka
trati a rozchodu koleji, ¢isténi navijeci komory, udrzbu dotykovych sbéra¢(i na vozech a v kon-
covych stanicich, vjezdovych vrat stanic, osvétleni traté a stanic, magnetickych snimacd na
trati, vyménu tratovych kladek, vycisténi odvodnéni, sanaci traté, natéry, udrzbu budov a dal-
3i. Po opravach, udrzbé a nezbytnych kontrolach bude lanovka opét vozit cestujici od soboty

24. bfezna 2018 od 9 hodin.

Podle ohlast vime, ze workshopy jsou
zazitkem pro doprovazejici maminky
a tatinky, ktefi maji moznost si vie vy-
zkousdet s détmi. Madme radost, ze mize-
me nase obory prezentovat verejnosti
i timto zplsobem. Nabidku sobotnich
workshopl najdete na www.cestaza-
remeslem.cz nebo na strankach Skoly
www.sps-dopravni.cz.

Ve dnech 12. a 13. dubna 2018 budeme
na zavodech vodikovych aut reprezen-
tovat nasi $kolu uz podruhé a hned se
dvéma modely vodikovych modelt aut.
Po loniském Uspéchu ziskali kluci dalsi
sponzory a podporovatele a rozsifit tak
svoje Sance na skvélé umisténi ve dvou
tymech. Tymy mechaniki elektrotech-
nikd se rozrostli o elektrikéie a autome-
chaniky z nizsich ro¢nik(. Zavody opét
probéhnou na ptidé CVUT. Hotové mo-
dely muzete pak vidét v ¢ervnu na akci
Legendy 2018. Drzte nam palce!  (mf)

AKTUALNE

PATY ROCNIK
CHARITATIVNIHO
BEHU LAKA

NA START

Na Sazavé ve Stiibrné Skalici se v sobotu 21. dubna 2018
uskutecni 5. ro¢nik charitativniho béhu ,0d nevidim do
nevidim”. Akce, pofddana nevidomym bézcem a horolez-
cem Honzou Rihou, tradi¢né nabizi moznost zt¢astnit se
v rlznych kategoriich s rozdilnou délkou distance. Spor-
tovné zdatni mohou vybirat mezi trasou na 12 nebo 5,5 ki-
lometru, pro déti a vsechny ostatni, kterym na casech az
tak nezélezi, je pak pfipravena kilometrova trat vedouci po
zpevnénych lesnich cestach. Vytézek ze startovného po-
putuje Lukasovi Havelkovi, postizenému chlapci z Ri¢an.
Vice o akci i bohatém doprovodném programu se dozvite
na www.odnevidimdonevidim.cz (red)

REKONSTRUKCE
NA KOLBENCE

Od soboty 3. bfezna 2018 do zacatku letnich
prazdnin je obousmérné pierusen provoz
tramvaji v Useku namésti OSN - vozovna
Hloubétin. Divodem je nezbytna rekon-
strukce tramvajové trati v Kolbenové ulici,
kterd probihd v koordinaci s pracemi dal-
Sich investord v dotc¢ené oblasti. Po rekon-
strukci se mohou cestujici t&3it na rychlejsi
jizdu, kterou nyni omezovaly dosluhujici
velkoplo$né panely. Obé néstupisté zastav-
ky tramvaji Postovskd navic budou nové
bezbariérové, opatiené navigacnimi prv-
ky pro nevidomé a slabozraké. Povrch trati
bude z vétsi casti zatravnén a automaticky
zavlazovadn, na prejezdech, kfizovatkach
a mistech pro pfrechazeni komunikace bude
povrch zivi¢ny. (red)
(red)

Foto: Miroslav SedImajer

AKTUALNE

Na notové lince
Péveckého

sboru DPP

Od zacétku roku cvi¢cime pilné, ale zatim nikoli neomylné,

nové skladby. Nas repertoar obohatily melodické lidové pisné

v novych aranzmad, pfibyla i jedna origindlni duchovni skladba

od Lukase Janirka, naseho sbormistra. S chuti zkousime také

napfiklad smés pisni z muzikalu Noc na Karlstejné a dalsi pisné

s texty od vaznéjsich az po rozverné. A protoze i nasim sborem
se prohnala vina nachlazeni a chtipek, nezbyva nez nacvicovat
i doma. V patek 23. bfezna 2018 budeme mit jedinecnou
prilezitost zazpivat si na spole¢ném koncerté s péveckym
sborem Continuo v Mnichové Hradisti, a dal3i vefejnd vystoupeni

budou nasledovat.
Vice informaci na www.sbordpp.cz

USMEVAVOU TROJICI NA STANKU DPP TVORILY:

KlokArt

KOLEKCE
NA INFOCENTRECH DPP

V druhé poloviné bfezna 2018 si uz budete moci na

Infocentru Mustek zakoupit tricka, jejichz pofizenim

pfispéjete na dobrou véc. KlokArt kolekce, na jejimz

vzhledu a propagaci se podili fada znamych osobnosti (naptiklad herec
Jakub Kohak, zpévak Matéj Ruppert nebo cestovatel Dan Pfiban), byla

nedavno obohacena i o dopravni motivy z dilny Janka Rubese. Koupi
(dol) tricka finan¢né podporujete provoz Klokank, tedy zafizeni, jejichz
cilem je nabidnout détem namisto ustavni vychovy prechodnou
rodinnou péci na dobu, dokud se nemohou vrétit zpét do své rodiny,
nebo dokud pro né neni nalezena trvalad nahradni rodinna péce.

(red)

DPP NA VELETRHU HOLIDAY WORLD

Ani na sedmadvacéatém rocniku stiedoevropského veletrhu cestovniho ruchu,
ktery se konal ve dnech 15.-18. Gnora 2018 na prazském Vystavisti, nechybél sta-
nek Infocentra Dopravniho podniku. Sympatické damy seznamovaly piitomné
s aktivitami DPP, které se u zahrani¢nich navstévnika hlavniho mésta tési nej-
vétsi oblibé - tedy Muzeum MHD a linky ¢. 23 a ¢. 41. Kromé letackd si mohli
pfitomni odnést také placku s motivem na pfani. Placek bylo takto vyrobeno
arozdano ,do svéta“ vice nez 1700 kusG. (red)

KATERINA SUMPIKOVA, TEREZA BOHACOVA A JITKA MODRA

Zahada dopravackého hlavolamu Kl

JJ)

Tak to vim naprosto presné.
Votvirdk na lansmid.

Necouva se pomoci toho
u starsich tramvaji?

Ladi¢ka pro klakson metra

Pomiucka pro chytani plazt

v odvodnovacich kanélcich

v metru.

Pomdcka na uchyceni klobasky
pfi grilovani na kone¢né

To je nakej obouvék, ne?

Jedna se o tzv. kliku reverzoru, kterd se u ruskych
souprav pouzivala v prvni fadé pro navoleni jizdy vpfed
¢ivzad. Déle k ovladani odpojovace vysokonapétovych
obvod ¢i k ovladani kontroleru nouzového fizeni

(u souprav metra 81-71). Strojvedouci jisté védi, Ze se
pouzvala k ovladani blokovaku LVZ (liniovy vlakovy
zabezpecovac) ARS, vypousténi kondenzacnich jimek
(neoficialné :-)), zavirani kohout( knotovych mazaci

a oklepavani voditek.



www.cestazaremeslem.cz
www.cestazaremeslem.cz
www.sps
www.odnevidimdonevidim.cz
www.sbordpp.cz
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45 LET
GARAZE KLICOV

Historicka data

1953 ve vyhledovém planu rozvoje prazské dopravy
se pocitalo s Klicovem coby gardzi pro autobusy
i vozovnou pro trolejbusy

1960 zapocala pfiprava projektu, jiz jen jako garaze
27.2.1973 slavnostni zahdjeni provozu garaze Klicov

3.3.1973 prvnich 83 fidi¢l a 14 dilenskych pracovnik
se seznamilo s provozovnou a se vsemi
obsluhovanymi linkami

5.3.1973 zahdjen pravidelny provoz; vypraveno prvnich
37 autobusl

Pripravil: Petr Vitl / Foto: Petr Hejna

DP kontakt 3/2018

Stav vozového parku
k 1.3.2018

SD 32 + 1 (MB Tourismo 15 RHD)
SDN 89 + 1 (SOR NBT 12)
KB 26
KBN 13
MDN 12 + 1 (zapUGjceny od SOLARIS)
Bézné vypraveni:

- 221 spojt rano, 198 odpoledne

- 36 obsluhovanych linek

DP kontakt 3/2018
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ZENY V DPP

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Petr Hejna

Do Dopravniho podniku jste nastoupila

v roce 1974 po mateiské. Jak na své prvni
povolani vzpominate?

Revizorku jsem délala ¢tyfi roky a musim spra-
vedlivé pfiznat, Ze dfiv to bylo jiné nez dnes.
Ne, Ze by se nés lidé pfimo bdli, ale méli jsme
respekt. A obcas jsme zazili i legraci...

Opravdu? Vypravéjte...

Slouzila jsem zrovna na jedenactce, a kdyz
jsem pfisla do prvniho vozu, volal na mé fidic:
,Pojd sem, tamhle ty Ctyfi Slovenky jedou ur-
¢ité zadarmo.” Vypravila jsem se tedy jejich
smérem a zeptala se na jizdenky. Odpovédi mi
bylo, Ze nemaji penize a vlastné ani nevi, co to
jizdenka je - pry jen jedou do Prahy prodavat
Cesnek... Pozadala jsem je tedy, at se mnou vy-
stoupi, protoze budu muset zavolat pfislusniky
VB. Toho se zalekly a vyndaly bez dalsich reci
dvé stovky. Uplatek v podobé slovenského ¢es-
neku jsem nepiijala, i kdyZ véfim, ze byl dobry.

Dalsi vasi pracovni zastavkou v ramci DPP
byl sklad ve Vokovicich...

Plvodné jsem délala fidi¢cak na tramvaj, ale
neudélala jsem praktické jizdy. Kdyz pfisel ¢as
na opravky, z rodinnych dlivodu jsem je vzdala.
A tak mi nabidli praci ve skladu, kde jsem na-
konec zlistala sedmnact let. Ve Vokovicich jsem
poznala také svého druhého manzela, ktery
mé bohuzel pred dvanacti lety navzdy opustil.

Po pfichodu svérazné kolegyné

do vokovického skladu jste nacas vzala
praci vinventurnim oddéleni...

Hodné jsem toho diky byvalé praci znala, a to
byla velké vyhoda. Napiiklad, kdyz mi dali do
vyménného systému jiny typ stykacd, hned
jsem to odhalila a Zadala spravny. No, neméli
mé radi...

A pak pfisla nabidka od Lubose Kysely,
ktera vas pfivedla do Muzea MHD...

Prisel za mnou do tehdejsi budovy DPP na
Bubenské s tim, ze by nutné potieboval pri-
vodce do muzea. ProtoZe jsem nic podobného
nikdy nedélala, poradila jsem se doma s man-
Zelem a na jeho doporuceni tuto praci vzala.
Pry to muze byt pohodové, kdyz mam uz jen
par let do dichodu. A vidite, uz jsem tady pres
dvacet let.

Méla jste v zacatcich své privodcovské
kariéry trému?

Na Uplném zacatku urcité. Staré vozy jsem sice
znala z vokovického depozitare, nicméné roky
vyroby ¢i pfichodu do Prahy a dal$i podrob-
nosti jsem nevédéla. Od Lubose jsem dostala
knizky a pozndmky psané rukou, které jsem
si postupné nastudovala. Vyhoda byla v tom,
Ze ze zacatku chodily na prohlidky povétsinou

déti. A ono, kdyz pfijdou ti mali¢ci z matef-
ské Skolky, ti se na nic neptaji, jsou radi, ze se
podivaji.

Kolik prohlidek zvladnete feknéme

za tyden?

Skolky chodi tieba i tfikrat do tydne, v zim-
nich mésicich jako je leden a Unor, méné.
Casto chodi starsi déti, z nichz nékteré to bavi
a jsou piimo zapalené, zatimco zbytek si spis
prohlizi interiér. Hodné jezdi taky rdzné zajez-
dy dlchodcq, pficemz néktefi uz jsou nasimi
pravidelnymi ndvstévniky, takze si poviddme
jako stafi znami.

Zazila jste pti prohlidce uz néjakou situaci,
pti které by vas zamrazilo?

Ano, na to nikdy nezapomenu. Je to néjakych
deset, dvanact let, kdy k nam pfisla skupina
vysokoskolakl. Kolegové zrovna myli vnit-
fek tramvaji, odskocili si na svacinu a nechali
zapnutou trolej. A ja najednou zahlédla dva
mladiky na stfese. Nechtéla jsem kficet, abych
nezpUsobila paniku, tak jsem je klidnym hla-
sem zadala: ,Chlapci, prosim vas, pojdte dold,
je tam 600 voltd.” A oni zacali s tim, Ze kdyz
jsou tam Slapky, pro¢ by se nesli podivat na-
horu. Pfemlouvala jsem je dal, hlavné aby sli
doll a niceho se nechytali, protoze by shofteli
na troud. To byl mdj nejhorsi pracovni zazitek.

Cely den komunikujete s lidmi, byvate

z toho nékdy unavena?

Ani ne, neni to naro¢nd prace, jenom jsme né-
kdy s kolegou umluveni. Pfi provazeni nacho-
dime i par kilometrd, coz je zdravé. V lété je
to tedy samozfejmé o néco pfijemnéjsi. Jinak
jsem mezi lidmi, mezi chlapy, a to mé bavi.
Jsme tady ve StfeSovicich takova velka rodina.

Jak dlouho trva jedna standardni
prohlidka?

Byva to hodina, ale kdyz ptijde skupina, kte-
rou doprava opravdu zajima a chtéji si speci-
alné néco prohlédnout nebo se zeptat, klidné
s nimi zdstanu i dalsi hodinu, pokud neni né-
kdo objednany.

Jaky exponat je z pohledu navstévniku
nejoblibenéjsi?

U déti jednoznacné koné. A pak v zadni ¢asti
expozice zadni ¢ast tramvaje, kde je kontro-
|ér a brzda, takze si mohou i néco vyzkouset.
S timto exponatem si hraji i dospéli, protoze je
uzasny. A vyrobili ho nasi kluci z dilny. U korky
se mé déti zpravidla ptaji, pro¢ nejsou konicci
Zivi a jen vycpani...

Mate i vy mezi vystavenymi skvosty
svého favorita?
Mam, je to Té-trojka. Je to nejkrasnéjsi tramvaj,

NA NOVOU SEZONU SE UZ TESIME. PROTOZE CHODI
HODNE LIDI, JSME SPOKOJENI, RiKA PRUVODKYNE

V MUZEU MHD KARLA TESAROVA

Karla Tesaiova (70 let)

nastoupila do Dopravniho podniku v roce
1974. Ctyfi roky délala revizorku, pak 17 let
ve skladu ve Vokovicich a nyni je vice nez
dvacet let vérna Muzeu MHD ve Stfesovicich,
kde pracuje jako priivodkyné. Ma tfi dcery,
osm vnoucat a Sest pravnoucat a volny cas
nejradéji travi na chaté na Slivenci.

kterd jezdi vSude. Nové tramvaje? Ty se mi vi-
bec nelibi a myslim, Ze se do Prahy ani nehodi.

Uz 30. bfezna se oteviou brany muzea,
které tak odstartuje Sestadvacaty rocnik
své existence. Jak se na tento moment
tésite?

To vite, Ze uz se t&ime! Chodi ndm hodné lidi,
tak jsme spokojeni. Navstévnost? Hodné zalezi
na pocasi. Kdyz je velké horko, lidi radéji cho-
di k vodé, ale presto k ndm néjakych 200 za
vikend zavitd. A kdyz za¢ne priet, méme na-
vétévu treba i 350 lidi. Ani holky v pokladné si
nemohou stéZovat, protoze zajem o suvenyry
je velky. Lidé kupuiji prakticky viechno, hlavné
tedy knihy.

V muzeu uz slouzite jen na zkraceny
uvazek, co vas bavi ve dnech volna?

Mam chatu na Slivenci, kterou postavil pred
75 lety mUj tatinek. Na zahradce péstuju hlav-
né kyticky, ale také vinnou révu, ze které dé-
Idm marmeladu. S timto napadem pfisla pred
mnoha lety moje maminka, kdyz jsme méli
obrovskou Urodu a uz nevédéli co s ni. Jinak
v zimé pletu a hackuju a ted, kdyz u mé bydli
ma nejstarsi dcera, zacaly jsme korélkovat.



DIAVASEN TECHNIKA

facebook

Text: Zdenék Bek a Petr Vitd Text: Martin Prax a Ondrej Krulikovsky
Foto: Kldra Méstkova

% SCHODY HYBOU SITEMI

Propagovat pfispévek (SR 4 mn

"Proc to tak dlouha trva? Flakate se, nikoho jsem na stavbé
nevidél! Véera jsem Sel okolo a nikdo tam nepracoval. Jak si
to jako dovolujete? V Japonsku opravi dalnici za dva tydny
a tady prace trvaji skoro rok!"

To je jen drobny vycet prispévkl od cestujici vefejnosti, které razan-
ci povodniové viny zaplavuji socidlni sité Dopravniho podniku. Jako
protipovodrovou hraz jsme pro nase fanousky pfipravili sérii nékolika

videoptispévkd, pojednavajicich o aktualnich vyménach eskalator(i ve
stanicich Andél, Namésti Republiky a Palmovka.

Vymeéna eskalatort Andél

Rozebrani nékolik tun vazici strojovny plvodnich sovétskych eskalator 4 Z
ve stanici metra Andél je mozné zhlédnout na videu z 18. fijna 2017, tedy
° necely mésic od zahajeni praci v této stanici.

Palmovka - pfevoz eskalatoru ° . , M oo
No¢ni cesta casti eskalatoru z depa Zli¢in do rekonstruované stanice NOVY BRUSNY STROJ PREVZALI DO UZIVANI Brougent je provadéno nejen u novych kolejnic
Palmovka je zaznamendana na videu z 12. inora 2018. ZASTUPCI] SERVISNIHO UTVARU PRAZSKE 2 divodu odstranani nerovnosti vzniklych  pfi

STROJIRNY, A. S.V POLOVINE PROSINCE jejich vyrobe, ale predevsim u ,starych” kolejnic,
Viechna videa zvefejnénd LONSKEHO ROKU. STROJ BUDE PRO\/ADET a to z dlvodu odstranéni vad, ke kterym patfi

: ) N o tzv. head-check, vinkovitost, squat, ale i k pro-
na facebookové strance DPP Rekonstrukce vestibulu Namésti Republiky BROUSENI| KOLEJNIC PREDEVSIM PRO dlouZeni Zivotnosti. Novym strojem bude déle

si mizete prohlédnout Zatatkem ledna 2018 doslo k uzavieni frekventovaného vystupu ze sta- DOPRAVNI PODNIK HL. M. PRAHY, A TO JAK prlovédénao fepfOﬁ[ace k?Iejnic, bl’fug‘?ni iz?lova.-
po nacteni OR kodu. nice metra Namésti Republiky. Toto omezeni se do¢kalo zvyseného me- nych stykd a svard, z divodu snizeni hlu¢nosti,

dialniho z&jmu, a proto zabéry z pocatku rekonstrukce nesmély chybét. NA DRAZE SPECIALN [/ TAK I TRAMVAJOVE. a brouseni vyhybek.

1 ontakt 3/2018 ontakt 2018 1
H DP kontakt  3/20 DP kontakt 3/ 3
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Dulezitym aspektem je vysokd operativ-
nost nasazeni ,vlastniho” brousiciho stroje.
V soucasné dobé je totiz brusny stroj prona-
jiman od firmy GTR z Vidné. Pro pfipomenu-
ti uvadime, Ze je brouseni provadéno nasi
dcefinou spole¢nosti, tedy Prazskou strojir-
nou, na zékladé smluvniho vztahu. V ¢lanku
si pfedstavime tento speciélni stroj nutny
pro udrzbu kolejového svrsku po technické
strance.

Brusny stroj AT 2200 - 12E od Svycarské
firmy AUTECH je dvoucestné vozidlo ur-
¢ené k provozu na draze specialni (me-
tro) a tramvajové o maximalnim sklonu
80 %o, s oblouky s maximalnim prevysenim
150 mm a minimalnim polomérem oblouku
30m.

Zékladni nosnou ¢ésti brusného vozu je kon-
strukce nakladniho automobilu Mercedes
- Benz ANTOS 1843 L, kterd je zde zkracena
a upravena za Ucelem ziskani prostoru pro
zadni kolejovy podvozek. Predni kolejovy
podvozek je umistén za prednimi koly. Z to-
hoto dlvodu jsou tlakové nadrze, nadrze
PHM a vzduchové filtry umistény nad Sasi
mezi kabinu fidice a technologickou néstav-
bu, ktera je z tohoto dlivodu posunuta a tvo-
fi zadni previs vozidla.

Skfinova nastavba mé c¢ast technologic-
kou, kde jsou umisténa cerpadla, kardan,
prvky hydrauliky, vzduchové a olejové filtry,
chladi¢, vodni a olejové nadrze, segmenty
brusné jednotky a generator proudu. Druha
¢ast nastavby pfedstavuje kabinu strojvid-
ce s ovladacimi prvky pro jizdu na kolejich.
Stejnymi ovlddacimi prvky pro pohyb vozi-
dla na kolejich je vybavena i predni kabina.
Vybavit vozidlo dvéma kabinami, z divodu
samostatné jizdy na/z pracovniho mista, byl
pozadavek pracovnikll jednotky Dopravni
cesta Metro.

DP kontakt 3/2018

Kolejové podvozky maji specialni kon-
strukci - pfedni podvozek se sklada ze
svafovaného ramu, pfisroubovaného k 3asi
automobilu za prednimi pneumatikami, ke
kterému jsou zaroven pripevnény pomoci
spojovacich ¢epl hydraulické valce. Ty ve-
dou vodici ramena, nesouci ndpravu kolejo-
vého pojezdu s hydromotorem a brzdovym
systémem. Celni ¢ast je vybavena ochranny-
mi smetadi kolejnic. Kolejovy podvozek Ize
ovladat hydraulicky, mechanickou dvojcin-
nou pumpou na pravé strané vozidla, nebo
elektronicky pomoci panelu situovaného
v kabiné strojvidce.

Zadni (oto¢ny) kolejovy podvozek se skla-
da ze dvou specialnich ramd, které jsou spo-
jeny dvéma hydraulickymi vélci a vodicim
ramenem. Ram je na jedné strané pfisrou-
bovén k 3asi automobilu v misté za zadnimi
pneumatikami, kde jsou také spojovacimi
Cepy uchyceny hydraulické vélce a vodici ra-
meno. Svafovand konstrukce rdmu, nesouci

dvé napravy kolejového podvozku na opac-
ném konci, umozruje pomoci oto¢ného seg-
mentu vytocit podvozek v horizontaIni rovi-
né. Uchyceni hydraulickych valcl a vodiciho
ramena je na statické ¢asti podvozku.

Kolejovy podvozek Ize ovladat mechanicky
hydraulickou dvoj¢innou pumpou na pravé
strané vozidla nebo elektronicky pomoci
panelu situovaného z kabiny strojvidce, pfi-
padné elektronickou regulaci hydraulického
nastaveni umisténou na levé strané pod zad-
ni kabinou strojvidce.

Brzdy se skladaji ze dvou zakladnich brzd-
nych systému - provozni a parkovaci brzdy.
Déle je mozné brzdit pomoci hydrostatic-
kého pohonu, ktery za podpory motorové
brzdy plsobi brzdicim uc¢inkem na jizdni
pohon. Vznikly brzdovy moment je zalozen
na vle¢ném momenté naftového motoru. Te-
prve pii volnobéznych otackach naftového
motoru brzdny Gcinek polevuje a vozidlo se

zastavi brzdovym ventilem motorového vo-
zidla (nozni brzdovy pedal). Aby se zabranilo
prudkému brzdéni s nebezpedim zplosténi,
zapusobi zafizeni protiskluzové ochrany.

Nouzové brzdéni se spusti pfi stisknuti sta-
vajicich tlacitek ,nouzového vypnuti”. Akti-
vuje se ¢innost parkovaci brzdy, hydraulické
cerpadlo se prenastavi na volnobéh a spusti
se posypové zafizeni. Pferuseni smycky nou-
zového vypnuti se signalizuje na displeji. Vy-
tazenim tlacitka po zastaveni je vozidlo opét
pfipraveno k jizdé.

Hydraulicka soustava slouzi k ovladani
kolejovych podvozkdl, nastaveni a pohonu
brusné jednotky. Sklada se z ¢erpadel, roz-
vadécud, nadrze hydraulické kapaliny s pfi-
slusenstvim, ovladacich a bezpecnostnich
prvkd, hydraulickych valcd, trubek a hadic.

Elektricka soustava slouzi k ovladani vozi-
dla, napéjeni pomocnych zafizeni a osvétle-

MERCEDES BENZ ANT , L4X2

Hydraulicky olej:
Jizda po silnici:
Rychlost po silnici:

Pohon po kolejnicich:

Rychlost
po kolejnicich:

Podvozek:

Silni¢ni brzdy:

Drazni brzdy:

Pneumatiky:

Drazni kola:

Zaskoleni obsluhy:

Brousici jednotka:

Zakladni rozméry:

Maximalni hmotnost

ni a k signalizaci provoznich stavl a poruch.
Je napajena z baterie automobilu a pro-
pojena s elektrickou instalaci tak, aby bylo
mozno volit funkce provozu na silnici ¢i na
kolejich. Napéti je 24 V. Hlavni elektricky
rozvadéc je umistén v automobilové kabiné
vozidla za fidicem a v zadni ¢asti kabiny pro
strojvedouci.

Ke sledovani provoznich a poruchovych
stavll slouzi elektronicky systém ZWEIWEG
a ZAGRO. Elektricka soustava rovnéz napdji
a ovlada okruh CCTV pro sledovani traté pfi
procesu nakolejovani, brouseni a jizdé. Déle
napaji vystrazné osvétleni, osvétleni uvnitf
vozu, pracovni osvétleni a veskeré elektro-
nické fidici procesy.

Specidlni ¢asti drazniho vozidla je brusna
jednotka AT2212 - 12E. Zdkladnim prv-
kem je dvanact nastavitelnych rotacnich
htideli, na které se pfipevnuji brusné kotou-
Ce. Spravné nastaveni Uhlu naklonu, rotace

vyska na kolejnicich

vyska na silnici

brusného prvku ve vysokych otéckach okolo
své osy a pohyb celého brusného stroje ma
za nasledek odstranéni vyse popsanych vad
v kolejnicich.

Vozidlo je také vybaveno nadrzi na vodu
o objemu 1000 litrd pro zkrapéni kolejisté
pred zahajenim a po skonceni brouseni, pre-
depsanym osvétlenim pro provoz na draze
specialni, zafizenim pro oznaceni cisla slu-
zebniho vlaku, spfahly a podvozky pro nou-
zové odtazeni stroje apod.

V soucasné dobé probiha na Draznim uradé
proces schvaleni nového typu nejdfive do
zkusebniho provozu, po jehoz vyhodnoceni
bude typ schvalen trvale. Soubézné probiha
seznameni obsluhy se strojem, rlizné zkous-
ky a zkusebni brouseni, jakym bylo to z Malé
Strany letos v Unoru. Na draze speciélni
bude provddéno zkusebni brouseni az po
povoleni zkusebniho provozu. |

DP kontakt 3/2018
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HISTORIE

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP, Archiv hlavniho mésta
Prahy a sbirka Ludvika Lososa

PRAZSKE MHD V OBRAZECH

= 2 A

Pred 110 lety, 7. brezna 1908, néktery z fotograft
Atelieru Eckert (samotny jeho zakladatel, prosluly
fotograf Jindfich Eckert, zemrel o tfi roky drive)
stiskl spoust, aby zachytil horni Malostranské
namésti s LichtenStejnskym paldcem. Uz se asi
nedozvime, zda si vSimnul déje v pozadi na
narozi Nerudovy ulice. Na vyfezu z fotografie
totiz vidime AUTOBUS LAURIN & KLEMENT,
kterym Elektrické podniky kralovského hlavniho
mésta Prahy pravé zahdjily provoz prvni prazské
autobusové linky. Datovany negativ snimku se
dochoval v Archivu hlavniho mésta Prahy. Je
to krasnd ukazka, co viechno Ize na obycejnych
historickych fotografiich objevit.

=
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Priblizné pred 40 lety vznikl tento snimek, ktery ndm dnes
pfipomin4, jak vypadala KRIZOVATKA VYCHOVATELNA v dobg,
kdy se zacinala stavét severojizni magistrala. Pfi pozorném
prohlizeni snimku odhalime, Ze uz je pro bézny provoz uzaviena
ulice V HoleSovickdch (tramvaje z ni zmizely na pocatku roku
1975) a 1. biezna 1978 byla zrusena i zdejsi tramvajova smycka.
Rozvodna a ménirna v dobé pofrizeni snimku jesté slouzila svému
Ucelu a nesla jméno Rokoska podle zdejsi nedaleké usedlosti.
Snimku ale dominuje budova Vychovatelny postavend v letech
1906-1907 podle navrhu architekta Jana Krizeneckého, kterého
ziejmé vétsina z nas zna jako fotografa a prikopnika ceské
kinematografie. Vychovatelna je od roku nemovitou kulturni
paméatkou Ceské republiky. Negativ mé rozmér 5,5 x 5,5 cm.

Cas leti. | fotografie z moderni doby se rychle
stavaji historii. Pfed 45 lety zahajila provoz GARAZ
KLICOV. Slavnostni zahéjeni provozu probéhlo
27. Unora 1973 a zachytila ho seridlem snimkd
fotografka Dopravnich podnik( Dana Molnarova.
Prvni autobusy z Klicova vyjely az 5. bfezna, coz
je datum skutecného zahdjeni provozu. My si
klicovské vyroci ale pfipomeneme jinou fotografii,
ktera byla potizena o nékolik let dfive, 10.Fijna 1969.
Jaroslava Hussarova se tehdy podivala na stavbu.
Diky ni muzeme vidét halu gardze v neobvyklé,
jesté obnazené podobé. O obou Zenich jsme
psali na zac¢atku naseho seridlu MHD v hledacku
fotograft (DPk ¢. 1 a 2/2015).

Podivejme se také na dalSi snimek fotografa
Antonina Novotného. Mnohé ¢tenafe na ném mozna
prekvapi (zkusenéjsi zdjemce o historii prazské MHD
jisté ne), Zze TRAMVAJE JEZDILY AZ NA SANTOSKU,
i kdyz je tam dost prudké stoupéni. Snimek
z konecné stanice s motorovym vozem ¢. 174 ma
krasnou atmosféru. Origindl ma rozmér 8 x 12 cm.
Fotograf stisknul spoust nékdy v roce 1914, ale my
jsme snimek zaradili jako pfipominku toho, Ze pred
105 lety, 23. bfezna 1913, do téchto mist zacaly jezdit
tramvaje. Udrzely se tady az do roku 1938, tedy ctvrt
stoleti. Dnes ma v téchto mistech bezmala uz pdl
stoleti zastavku autobusova linka ¢. 137.

DP kontakt 3/2018
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i Text: Zdenék Rampa
Foto: Jifi Skrabek (Metroprojekt Praha a.s.),
Zdenék Bek a Petr Hejna

Zaméstnavatel muze
zapocitat svou pohledavku

NEKDY DOJDE K SITUACI, ZE JSOU SI OBE STRANY

SOUKROMOPRAVNIHO VZTAHU POVINNY NAVZAJEM

POSKYTNOUT FINANCN

.

NA ZAPLACENI KUPN

PLNENI. NAPRIKLAD JEDNA ZE
SMLUVNICH STRAN DODA ZBOZI POZDE A VZNIKA JI NAROK
CENY, ALE DRUHE SMLUVNI STRANE

VZNIKA NAROK NA SMLUVNI POKUTU ZA POZDNI DODANI
(POKUD BYLA SJEDNANA). LZE POUZIT ZAPOCTENI?

Pochopitelné Ize v takové situaci postupovat
i jinak, nez zaplatit protistrané celé finan¢ni
plnéni a néasledné po ni pozadovat Uhradu
jejiho zavazku. Pohledévky stejného druhu
Ize totiz zapodist, tedy ponizit vlastni platebni
povinnost o zévazek druhé strany. Jak sprdvné
postupovat, upravuje § 1982 a nasledujici ob-
¢anského zakoniku.

Pfedpokladem uc¢inného zapocteni jsou: pl-
néni stejného druhu (tedy plnéni druhové
urcené, typicky se jedna o penize), pohledav-
ka je jiz splatna (Ize zapocitat pohledavku
splatnou proti pohledavce nesplatné), projev
vule (zapocteni nenastavéa automaticky), po-
hledavku Ize uplatnit pifed soudem a neni
nejista nebo neurdita. Zanik (¢asti) zavazku
nastava k okamziku, kdy se pohledavky stret-
ly. Tedy k momentu, kdy bude projev vile
o zapocteni znam druhé strané.

Zapocteni ma samoziejmé urcitd omezeni.
Zéakon vyslovné zakazuje zapocteni proti po-
hledavce vyzivného pro nezletilého, ktery
neni pIné svépravny a rovnéz zapocteni proti

pohledavce na nahradu Ujmy zpUsobené na
zdravi, ledaze se jednéd o vzajemnou pohle-
davku na ndhradu téhoz druhu. Dalsi omezeni
vyplyva z rozdéleni prava na soukromé a ve-
fejné. Zapocteni je pfipustné pouze u soukro-
mopravnich pohledévek, nelze tedy zapocitat
pohledavku vici obci (statu) proti pohledavce
obce (statu) na thradu poplatku (dané) uloze-
ného podle vefejnopravnich predpisi.

Zvlastni pravidlo stanovi zakon pro zapocte-
ni jiz promlcené pohledavky. | kdyby byla
pohledavka proml¢end a tedy soudné nevy-
mahatelna, Ize ji zapodist, pokud se stala zp(-
sobilou k zapocteni (tedy splatnou) pfed jejim
promlcenim. V tomto pripadé neni rozhodu-
jici okamzik, kdy se protistrana o zapocteni
dozvédéla.

Vyslovné pak zékon upravuje moznost zapo-
¢teni pohledévky toho, kdo vede pro druhou
stranu Ucet (tedy banka nebo druzstevni za-
lozna), mGze zapocist penézni prostfedky na
ném ulozené na Uhradu vzéjemné pohledav-
ky vzniklé na zékladé smlouvy o uctu.

za zaméstnancem pouze
v omezené vysi, ktera se

stanovi stejné jako pfi
srazkach provadénych
exekutorem.

Vedle obcanského zakoniku upravuje zapocte-
ni ¢astecné i zakonik prace, ktery stanovi, ze
zapocteni proti pohledavce na mzdu, plat,
odménu z dohody a nahradu mzdy nebo
platu smi byt provedeno jen za podminek
stanovenych v upravé vykonu rozhodnuti
srazkami ze mzdy. Zaméstnavatel tedy maze
zapocitat svou pohledavku za zaméstnancem
pouze v omezené vysi, kterd se stanovi stejné
jako pfi srdzkach provadénych exekutorem.
Nesmi byt zapocitadvano proti souctu tzv. za-
kladni nepostizitelné ¢astky urcené nafizenim
vlady a jedné tietiny zbytku cisté mzdy, platu,
odmény z dohody o pracovni ¢innosti nebo
ndhrady mzdy nebo platu. Zaméstnavatel
tedy nesmi zaméstnanci oznamit, Zze svou
pohledavku zcela zapocetl proti jeho néro-
ku na mzdu a nevyplatit mu viibec nic.

Zapocteni tedy mlze byt elegantnim a rych-
lym fesenim vzajemnych pohledavek a za-
vazkUl, bez zbytecnych transak¢nich a soud-
nich naklad.
Milan Zeman,
odbor Pravni

SKALKA UZ VE FAZ
KOLAUDACE

MODERNIZACE STANICE METRA SKALKA, ZAHAJENA NA

Prvotnim impulsem k rekonstrukci stanice
Skalka byly rozsahlé prlisaky do stanice, v je-
jichz disledku doslo k velké degradaci gla-
zovaného keramického obkladu z tvarovek
Hurdis a jeho nosného systému za 1. stani¢ni
koleji. S ohledem na to, ze se také blizil ter-
min nutné vymény obou ramen pohyblivych
schodd, bylo pfistoupeno k rozsahlejsi mo-
dernizaci stanice.

Po ukonceni provozniho dne 27. srpna 2017
byla zahajena postupna modernizace (pfe-
devsim) vefejnych prostor stanice metra,
a to pocinaje nastupistém pres pevna scho-
disté, stanovisté dozorciho stanice (pod vstu-
pem do uzamykatelného prostoru), podchod
az k pristfeskiim autobusovych zastavek po
obou stranach ulice Na Padesatém. K ni se
od zahajeni provozu dne 21. fijna 2017 pfida-
la modernizace obou ramen pohyblivych
schodii ev. €. 171 + 172, jednéch z nékolika
mélo zbyvajicich, v prazském metru provo-
zovanych eskalator domaci provenience od
jiz zaniklé firmy s vice nez stoletou historii,
Transporty Chrudim.

SKLONKU LONSKYCH LETN

CH PRAZDNIN, SE BLIZI DO
FINALE. JE TO AKCE V NEKOLIKA OHLEDECH NOVA, ATYPICKA,

A PROTO NEBUDE NA SKODU VENOVAT SE JEJIMU PRUBEHU
TROCHU PODROBNEJI. A NAVIC, SLO O DVE PARALELNT

STAVBY, PROB
PROVOZU STANICE.

Vycet vsech praci zahrnoval mimo jiné za-
sahy omezujici prisaky do stanice, vyménu
vsech podhledd, rekonstrukci osvétleni vcet-
né rozvadécd a veskeré kabeldze, vyménu
obkladd za kolejistém, obnovu nerezovych
plechd kolem nosnych sloupl ¢i vyménu
skel v zabradlich schodist. Dale opravu hrany
nastupisté, vyménu poskozenych dili pod-
lah a obkladd, vyménu pohyblivych schodl
vcéetné celé jejich konstrukce i souvisejicich
rozvadécu a kabelaze.

Soucasné, s ohledem na technicky stav
zastfeSeni povrchovych zastavek MHD,

HAJICI PO CELOU DOBU BEZ PRERUSEN(

bylo (na rozdil od plvodniho zéméru dilcich
oprav) pfistoupeno k celkové rekonstruk-
Ci téchto zastfeseni, k obnové nétérl kon-
strukci, vyméné bocnich skel i plastovych
dilG stfech. Tim se ale prodlouzil sjednany
termin dokonceni celé stavby (ptvodné jim
mél byt 26. unor 2018). Nezbytné bylo (a je)
respektovat i meteorologickou situaci, nebot
vzhledem k nizkym teplotdm nelze provadét
nékteré natéry ci jiné, na teplotu prostiedi
citlivé prace.

Pro velky objem potfebnych rekonstrukénich
praci v kolejisti bylo aplikovano bézné neu-



zivané dopravni opatieni, a to vyluky 1. sta-
ni¢ni koleje, zavadéné vzdy v patek po pravi-
delném, grafikonem stanoveném poslednim
zatahu soupravy do depa Hostivari (cca ve
22:20 h) a trvajici prabézné pres zbytek patku
a po cely nasledujici vikend az do pondélniho
zahdjeni provozu. Stejnym zplsobem byly
k pracim vyuzity i vSechny tfi podzimni statni
svatky.

Toto opatieni bylo umoznéno existenci
obousmérného zabezpecovaciho zafize-
ni (tzv. banalizované koleje) mezi stanici
a depem, takze provoz v dobé vyluky byl
v Useku Skalka - Depo Hostivar zajistovan
vyhradné po 2. koleji. Dopad na cestujici tim
nevznikl Zadny, zato vSak dochazelo k pravi-
delnym a nepfijemnym komplikacim pfi pro-
vozu sluzebnich vlakd v 1. pracovni sméné
z nedéle na pondéli jak pfi vyjezdu, tak i pfi
jejich névratu zpét do depa. Prace v kolejisti
stanice Skalka ale mohly od konce zafi az té-
mér do poloviny prosince rychle pokracovat.

Prdbézné bylo pracovni Usili vénovano
i opacné 2. stani¢ni koleji, takze v soucasné
dobé jsou stény za kolejistém i prostor ko-
leji ve findlni podobé po obou stranach na-
stupisté. Pravda, technické moznosti barev

OBE RAMENA POHYBLIVYCH SCHODU SE NA SKALCE
DOCKALA VYMENY. POHLED NA NE V BREZNU, POTE
V PROSINCI ROKU 2017 A KONECNE V UNORU 2018.
SNIMKY VLEVO ZACHYCUJI | POSUNUTOU STENU

ZA PEVNYM SCHODISTEM

modulového nového materidlu neumoznily
plvodni barevné podani, proto se projektant
spolecné s IPR (Institutem planovéni a rozvo-
je hl. m. Prahy) rozhodl zfidit vizudlni repliku
pavodni stény, nikoliv zcela vérné rekonstru-
ovat jeji byvalou podobu.

Kromé lehké zmény vizudiniho pojeti obkla-
dl cestujici zaujme i nova podoba osvét-
leni nastupisté. To pdvodni zacinalo byt
v neudrzitelném stavu. Svitidla v korytkach
zakomponovanych do kazetového podhledu
byla nahrazena novym podhledem s integro-
vanym osvétlenim, pfiemz osy svitidel byly
otoceny 0 90°. Systém osvétleni pfitom musel
byt v pribéhu realizace v provozu soucasné,
tedy stavajici i nové budované osvétleni. Ze-
svétlenim barvy podhledu celd stanice nyni
pUsobi svétleji.

Za pozornost stoji i rozfazovani stavebnich
praci ve vefejnych prostorach stanice. Eta-
pizace praci stanovila napfed zabor ramene
pevného schodisté mezi nastupistém a ves-
tibulem ve sméru ke stanici Depo Hostivar
i poloviny pevného schodisté mezi vestibu-
lem a podchodem. Ve 2. etapé pak schodisté
smérem ke stanici Strasnicka i opacné polovi-
ny ,horniho” schodisté.

Po celou dobu praci mél dozor¢i stanice na-
hradni stanovisté na nastupisti u odjezdové
hrany 1. stani¢ni koleje, a to i s pfenesenim
podstatné casti jim obsluhovanych technolo-
gii, zatimco jeho kmenové pracovisté ve ves-
tibulu bylo komplexné modernizovéno.

Nelze nezminit, co bézny cestujici asi ani ne-
postiehne: mramorova sténa podél pevné-
ho schodisté z podchodu do vestibulu je
zcela novd a vysunuta oproti plivodni poloze
cca 10 cm do schodisté. Plvodni obklad byl
totiz vlivem prasakil ve velice Spatném stavu.
Byl tedy sejmut, sténa byla zajisténa injekta-
Zzemi proti prdsakim, ale tato ochrana byla
navic doplnéna fizenym svodem (zlabkem)
podél schodisté a nové sténa byla posunu-
ta az za tento zlabek. A presto, Ze je sténa
o 28 let mladsi nez okolni obklady, podafilo
se kdmen vybrat tak, Ze neni vidét rozdil. Je
proto tfeba za toto usili hlasité pochvalit jak
provadéjici firmu Hochtief, tak i projektanta
Ing. arch. Skréabka.

Technologické i stavebni prace, a to nejen
pti vyméné plvodnich ramen pohyblivych
schodil za nové eskalatory od firmy Thyssen,
ale ve vsech prostorach stanice pfistupnych
verejnosti, musely ctit vSeobecna pravidla

pro provadéni pracovnich ¢innosti za pro-
vozu stanice. Nesmélo dojit k sebemensimu
ohrozeni bezpecnosti cestujicich, ani k jejich
obtézovani hlukem, zdpachem, moznym zne-
¢isténim ¢i napfiklad nepfiméfenymi svétel-
nymi efekty pfi elektrickém svareni.

Pfevazna vétsina praci s takto popsany-
mi efekty se proto mohla provadét pouze
v dobé prepravni vyluky, coz vyzadovalo
dlsledné dodrzovani harmonogramu praci
a u cestujici vefejnosti vyvolavalo mylny do-
jem, Ze na stavbé nikdo nepracuje. Zdarné se
vsak podafilo i pfes vSechna uvedend ome-
zeni prace v podzemnich prostorach stanice
prakticky dokoncit, nové pohyblivé schody
zprovoznit a po kratkém ovéfovacim pro-
vozu dne 24. ledna 2018 uvést do provozu
s cestujicimi.

To umoznilo dalsi netypickou akci: od ukon-
Ceni provozu 28. 1. do zahajeni provozu
20. 2. 2018 bylo uzavieno pevné schodisté
mezi podchodem a vestibulem, protoze se
na jeho spodnim konci, kvili zméné hyd-
rogeologickych pomérd pfi shora popsané
opravé mramorové stény, necekané objevil
silny vytok podzemni vody, ktery bylo nut-
no ihned sanovat. Vstup do stanice i vystup
z ni byl proto mozny jen za pouziti novych
ramen pohyblivych schodd, pfipadné osobo-
-nékladnim vytahem ev. ¢. 165, ktery zlistaval
v provozu po celou dobu vsech praci.

V praxi se vyzkoudelo i ndhradni opatie-
ni pro pfipad poruchy pohyblivych scho-
dd - 14. Unora se v poledne zastavily PS 171,
uréené pro jizdu smérem nahoru. Odpovédny
pracovnik zhotovitele po ohlaseni od dozor-
¢iho stanice neprodlené zajistil zpfistupnéni
vylouceného pevného schodisté mezi pod-
chodem a vestibulem tak, Ze se nad rozebra-
né stupné schodisté nasunula dievéna plosi-
na, pIné preklenujici pracovni misto. Po deviti

I PRISTRESKY ZASTAVEK POVRCHOVE MHD PO REKONSTRUKCI

STENY ZA KOLEJISTEM NA NASTUPISTI V PUVODNIM | V NOVEM BAREVNEM PODANI.
NOVE OSVETLENI SPOLU SE SVETLEJSIM PODHLEDEM CELKOVE PROSTOR PROSVETLILO
(ZABERY Z CERVNA A RIJNA 2017 A POTE Z BREZNA 2018.

minutach byly pohyblivé
schody opét spustény. Dle
zdznamu zabérl primys-
lové televize byla patrna
i pric¢ina: zneuziti STOP-
-tlacitka malym, nedusled-
né hlidanym ditétem.

Tim ale modernizace sta-
nice metra Skalka jesté
nekon¢i. Zacitkem biez-
na byly zahajeny stavebni
prace na zbyvajicich auto-
busovych pfistfescich, na
opravach c¢asti ramp i ¢asti

poskozenych zidek kolem fontany. Nezbytna
bude i oprava prilehlého chodniku - tyto
stavebni prace by mély skoncit zhruba do
10. 6. 2018. Kromé toho bude zac¢atkem dub-
na zahdjena rekonstrukce toalet, byt jinym
dodavatelem.

Nezbyva nez doufat, ze tyto zbyvajici prace
se podafi dokoncit stejné kvalitné jako ty
dosud odvedené a ptipravené ke kolaudaci,
ktera méla dle zadosti DPP probéhnout bé-
hem pondéli 12. bfezna 2018. Ur¢ité pfi ni do-
jde k podékovani zastupctm firmy Hochtief
za vytecnou spolupréci po celou dobu praci.

a



CO SE ODEHRAVALO
/A OPONOU LINKY 237

JE TO JIZ ROK, CO KOLEJE PRAZSKE TRAMVAJOVE SMYCKY KRALOVKA ZCELA
OBSADILY TRAMVAJOVE VOZY. NA TOM BY NEBYLO ASI NIC ZVLASTNIHO,
POKUD BY SE MEZI NIMI NEPOHYBOVALY STOVKY LIDI, KTERE POJIL

JEDINY ZAJEM A CIL. V SOBOTU 25. BREZNA 2017 ODTUD TOTIZ VYJELA
NOSTALGICKA LINKA 23, OBSLUHOVANA LEGENDARNIMI VOZY RADY T3.
JAKY SERIAL AKTIVIT MUSEL PROBEHNOUT PREDTIM, NEZ VOZY VYJELY NA
SVOU TRASU, SE DOCTETE V NASLEDUJICIM CLANKU.

O tom, Ze je zamérem predstaviteld mésta
zachovat jeden z obraz{ Prahy v oblasti do-
pravy, ktery uz nas provazi téméf po dobu tfi
generaci, a tedy je nesmazatelné a nerozludi-
telné spjaty s osudy mésta a jeho obyvatel,
v podobé dalsiho provozovani nemodernizo-
vanych vozd T3 nejlépe na samostatné lince
s velkym turistickym potencidlem, se Suskalo
od jara 2016.

Zacali jsme nelehkym vybérem vozii
Na zakladé predbéznych zprav bylo vytipo-
véno 18 vozl typu T3M2DVC, které na kon-

ci 90. let prosly celkovou opravou ve formé
vymeény vozové skiiné za novou a jsou tedy
v ,nejlepsich” letech. Nicméné po strance
esteticko-historické bylo ziejmé, ze diky je-
jich podobé (elektronicky informacni systém,
poptavkové otevirani dvefi atd.) to nebude
Uplné ono a stale chybél onen ,trhak” - tedy
vozidlo, které by opravdu vytvofilo nostalgii.

Bohuzel slepou ulickou se ukézalo vyjedna-
vani o vyuziti stfesovické soupravy vozl T3
¢. 6892+6921 a bylo nutné se rozhlédnout
mezi provoznimi vozy. S ohledem na fakt,

Ze v té dobé zbyvalo v provozu 8 vozl typu
T3SUCS z 80. let a 3 vozy T3M ze 70. let,
volba byla jasnéd a zacalo se uvazovat pravé
o0 jedné dvojici plivodnich vozi T3M. Mezitim
bylo rozhodnuto u voz(i T3M2DVC o piekryti
Celniho maticového transparentu plechovou
ceduli, jakozto vlastné jediném kroku, ktery
mél vytvofit dojem nostalgie.

Na konci listopadu 2016 bylo zastupitelstvem
hl. m. Prahy odsouhlaseno financovani pro-
vozu linky 23 a pfipravy tedy mohly bézet
naplno. Nicméné stale chybélo stanoveni

pevné podoby provozu: trasa, interval a roz-
sah provozu. Postupem ¢asu se vse ujasfova-
lo a zac¢inalo do sebe zapadat - nebyl proto
zadny dlvod k panice - zejména diky tomu,
ze vsechny vozy T3M2DVC byly stale provoz-
ni a bylo to ,jen o té ceduli”.

To, Ze nic neni jednoduché, zafungovalo
hned na zacatku prosince. V této dobé ROPID
a hlavni mésto Praha oznamily posileni pro-
vozu tramvaji, a to mj. navysenim kapacity
linky 15 pres Malou Stranu, ktera rychle po
svém neddvném zavedeni nabyla popularity.
Zde jiz divod k panice byl a to zna¢ny. Vozy
T3M2DVC byly v nové situaci potiebné pro
pravidelny provoz a cely projekt linky 23 zG-
stal bez vozidel. V té dobé sice jezdilo jesté
nékolik voz T3M a T3SUCS v pravidelném
provozu, ale terminu zahdjeni provozu linky
23 stanoveny na 25. bfezna 2017 se mély do-
Zit jen dvé soupravy, a to s vyhledem provozu
na dva az tfi mésice...

Koloto¢ prace se roztocil napino

Timto okamzikem zacalo néco, co ¢lovék
zazije v rdmci zaméstnani jen zcela vyjimec-
né. S ohledem na fakt, Ze v onen bieznovy
termin se za velké Ucasti vefejnosti vyjelo
a nebyl zaznamenan jediny negativni ohlas,
nezbyva nic jiného, nez byt hrdy, ze se néco
povedlo na vice nez vybornou.

Co tomu predchazelo? Z porady technického
feditele Jana Surovského a vedouciho jed-
notky Sprava vozidel Tramvaje (JSVT) Milana
Slunecka vzeslo velice rychle rozhodnuti vyu-
Zit pro projekt linky 23 dosluhujici vozy T3M,
T3SU a T3SUCS. A to i za cenu provedeni dal-
Sich VKP-PU (velka kontrolni prohlidka a pra-
videlnd udrzba) na vozovnach. Tim dostal
nostalgicky charakter linky novy rozmér, ne-
bot tato skupina voz(i predstavovala oprav-
dové retro kousky nesmazatelné zapsané do
historie prazské MHD.

Nejdfive odbor Technicko-provozni JSVT ve-
deny Ladislavem Povysilem musel provéfit
stav vech ,plvodnich” vozd, kdy se ukazalo,
Ze se musi i sahnout do ,kopfiv” a nékteré
vozy vratit zpét ,pod draty”. Byly zastaveny
odprodeje vozl, nékteré vozy byly i z likvi-
dacniho stiediska prefazeny zpét pod JSVT.

Dal$im jasnym faktem bylo, Ze vsechny vozy
musi projit prohlidkou VKP-PU s opravou
elektrovyzbroje, zkorodovanych mist karo-
serii, schodl (nékteré vozy nebyly i pres rok
v provozu) a hlavné opravit a zajistit pfislusny
pocet podvozkil (3,5 mésice do vyjezdu). Na
zacéatku byl pocet vozl stanoven na 5xT3M
a 20xXT3SUCS. Zhruba v poloviné ledna 2017
byla potvrzena zdvaznou objednévkou final-
ni podoba provozu linky 23 a diky tomu byl

pocet vozidel zredukovan na sestavu: 4xT3M
a 16xT3SUCS.

Opravy pod Damoklovym meéem
terminu

Témér okamzité Opravna tramvaji rozjela
pod dohledem vedouciho Jaroslava Jandy
navyseny pocet oprav podvozkd T3 tak, aby
Sibeni¢ni termin mohl byt naplnén. Nasledo-
valo velké ,losovani” v provozovné Sprava
dep pod taktovkou Radovana Kapralka, které
¢innosti a jaké rozsahy praci budou jednotli-
vé vozovny na vozech provadét. Po ujasné-
ni vétsiny detaild byly vybrany nasledujici
vozy pro zajisténi provozu na lince 23: T3M
¢. 8013, 8014, 8042, 8085; T3SUCS ¢. 7121,
7122, 7142, 7144, 7188, 7189, 7191, 7205,
7234, 7235,7262,7275,7282 a 7290.

Je tfeba poznamenat, Ze vozy 7174, 7256,
7269, 7273 a 8038 byly uvazovany pouze
jako rezervni, nez bude provoz linky 23 de-
finitivné ustalen, proto jsou uvadény v infor-
macnich letacich o provozu linky 23. Zajima-
vosti bylo, ze se podafilo zachovat soupravy
7188+7189 a 723447235, které absolutné dr-
tivou vétsinu svého provozniho Zivota tvofily
nerozlu¢né dvojice. Prvni z nich ve vozovné
Vokovice, druhd na opa¢ném konci mésta, na
Zizkové, na lince 23 tak zdstavaji v autentic-
kych sestavach z dob pravidelného provozu.

"TRHAK" VUZ SE PREZENTUJE JAKO CELNI PO VICE NEZ 25 LETECH, A TO V PODOBE, JAK VYPADAL DO ROKU 1991.
JEDINOU VIZUALNI NEAUTENTICNOSTI JE HRAZDA VELKEHO ZPETNEHO ZRCATKA
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I "TRHAK" PRED CERVENOU, ZA CERVENOU NIKDO NESMI STAT, NEBO NEBUDU HRAT... UZ JEDU

Jesté pred uvedenim vozidel do provozu
muselo probéhnout diagnostikovani rozsa-
hu oprav pomoci odboru Technicka kontrola
vedeného Martinem Doubkem, dale pracov-
niky vozoven oprava karoserie, vyména pod-
vozkl, vyména predepsanych komponent
elektrovyzbroje, proméfeni a pfezkouseni
elektrovyzbroje, prevzeti funkéniho vozu
opét Technickou kontrolou a samo sebou
ovéfeni zabrzdnych drah.

Doslo i na nechténé retro

Kvuli poskozeni laku podokennimi reklamami
muselo u vétsiny vozl dojit k obnové cervené
¢asti laku. Tato akce méla i jeden pro Prahu
zvlastni aspekt, kdy se po Praze pohybovaly
flekaté” vozy urcené na lak, ovsem vykytova-
né a piebrousené v jiné vozovné, aby se op-
timalizovalo vyuziti lidi a technologii jednot-
livych pracovist. Néktefi pamétnici to v Zertu
piirovnavali ke stavu vozud v 80. letech, kdy,
aby se vlibec vyjelo, kompletnost lak(i zrovna
nebyla hlavni prioritou, a v Zertu ponoukali,
Ze takto by to bylo to spravné retro.

Na druhou stranu, diky vybéru vozidel, s ni-
miz se jiz nepocitalo v provozu (plivodné uva-
Zované vozy T3M2DVC mély v dobé slabsiho

vypraveni na lince 23 vypomahat v bézném
provozu), se mohly Upravy do nostalgické po-
doby daleko vyrazné prohloubit. Jako kli¢cové
pro JSVT byly stanoveny tii oblasti:
1) instalace repliky plivodnich popist
(evidencni ¢isla, znaky, vnitini popisy),
2) hlasi¢ s ptivodnim gongem a muzskym
hlasem,
3) plvodni vzhled linkovych orientaci.

U prvniho bodu byl jako vzor vybran viiz
€. 6340 z Muzea MHD, ktery je vérné rekon-
struovan do druhé poloviny 80. let. Druhy
bod znamenal mit separatni hlasice a hlavné
nepoplést jejich verze s ,normalnimi” vozy.
Treti bod opét mohl byt spInén ve spolupra-
ci s muzeem, kde byly naskenovany pdvodni
orientace a zadany do vyroby.

Dalsi ,dobrovolnou” Gpravou vozl bylo na-
vraceni nékterych dobovych komponent,
o které v prlibéhu casu pfichdzely béhem
pravidelnych oprav. Zde je namisté zminit, ze
to, jak vozy vypadaji, bylo mozné i diky rychlé
a obétavé pomoci kolegi z ceskych a sloven-
skych tramvajovych provozi. Na nékterych
vozech linky 23 tak m(izeme spatfit oprasené
a vylesténé kousky z Liberce, Mostu, Plzng,

Brna, Ostravy a v neposledni radé z Kosic
a Bratislavy.

U nékterych vozidel byly vraceny plGvodni vy-
strahy ,NEVYSTUPUJTE" (¢. 7121, 7122, 7142,
7144, 8013, 8014, 8085), kulaté reproduktory
(¢. 7142, 7144, 8014, 8085). Déle byly viechny
vozy vybaveny vérnymi replikami plivodniho
vzoru evidencnich ¢islic, vnittnich popist atp.

Na cele viz ¢islo 8085

Z pohledu rozsahu uprav je neprehlédnu-
telny viz ¢. 8085, ktery byl zvolen jako re-
prezentacni pro zahdjeni provozu, zejména
z dGvodu, Ze jako posledni na Gzemi byvalé
CSSR dojezdil s ptvodni kabinou, jez byla na
vozech doddvéna v letech 1962-1976. S ohle-
dem na fakt, Ze tento vlz byl poslednich
25 let provozovéan vyhradné jen jako zadni
v soupravé, musel byt doplnén kompletni od-
bavovaci a informacni systém pro celni vozy
(tohoto nejednoduchého ukolu se zhostili
pracovnici vozovny Vokovice Frantisek Marek
a Filip Kopejtko).

Nezapomerime, Ze tento systém se u vozl
nastavbové rozsifuje jiz od roku 1996 a zde
nebylo téméf nic. Dale musel byt doplnén ta-

INSTALACE PRVKU INFORMACNIHO A ODBAVOVACIHO SYSTEMU CI PUVODNIHO OSVETLENI SIVYZADALA ZASAHY HRUBE SILY
A ZAROVEN SMYSL PRO JEMNY DETAIL S MILIMETROVOU PRESNOSTI
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chograf s rychlomérem, kde firma CTM upravila
pavodni rucickovy rychlomér, a tak se viiz 8085
stal jedinym pravidelné provozovanym vozem
na lince s opticky ptivodnim rychlomérem.

Dalsim smutnym osudem zadnich vozl je i ob-
rovské vandalské poskozeni - z tohoto diivodu
muselo dojit k preskleni, vyméné dveinich kfi-
del, ¢astecné vyméné vnitiniho oblozeni, obno-
vé stropl atp. Oviem diky navraceni plivodniho
vnéjsiho osvétleni (blinkr(, zadnich sdruzenych
svitilen), hlinikovych okapt celniho okna a sani
motorgeneratoru se dnes mohou cestujici svézt
v bézném provozu vozem, ktery vérné vystihuje
prazsky provozni kolorit 80. - 90. let.

Opravy vsech vozidel probihaly ve vozovnach
Hloubétin, Motol, Strasnice, Vokovice a nejvétsi
mérou se na nich podilel Zizkov, kde byla vétsi-
na vozidel kmenové pridélena.

Zavérem je vhodné opét viem zucastnénym
podékovat, protoZze zprovoznéni 20, jiz prevaz-
né v té dobé odstavenych vozidel za 3 mésice,
je vykon hodny jen velice obétavé prace, ktera
nesméla snizit ¢i ohrozit kvalitu Udrzby a provo-
zu béznych vlakd. ]

T3M - karoserie z voz( T3 vybavené na tu dobu moderni polovodic¢ovou
(tyristorovou) vyzbroji TV 1, umoziujici hospodarné;jsi provoz nez s pa-
vodni odporovou vyzbroji. Prvni prototyp vyjel poc¢atkem 70. let. Sério-
vé rekonstrukce v DPP zapocaly v roce 1976 a skoncily v roce 1981. Takto
zrekonstruovano na T3M bylo celkem 102 voz(i (8005-8106). Rozeznava-
cim prvkem vyjma charakteristického ,zpivani“ a ev. ¢isla je viditelna skfin
s brzdovymi odpory, kterd je umisténa na strese, a to pred tretimi dveifmi.

T3SU, T3SUCS - vozy odvozené od exportni modifikace pro Sovétsky svaz
s odporovou vyzbroji stejnou jako u vozl T3, ale s navySenym vykonem
topeni v salonu i v kabiné fidice predtapénim zarivek vnitiniho osvétleni,
se zcela uzavienym stanovistém fidice a drobnymi Upravami v trakénim
a ovladacim obvodu. Dodavany byly v letech 1982-1989. Podtyp T3SUCS
obsahoval nékteré drobné tpravy vozi T3SU pro ceskoslovensky trh.

T3M2DVC - ekvivalenty vozl T3M s vyzbroji TV 1, av8ak s novymi
karoseriemi dosazenymi za puvodni, které byly silné poskozeny korozi.
Karoserie byly vyrabény ve stejné specifikaci jako posledni dodavané
vozy T3SUCS z roku 1989. Rekonstrukci ztypu T3M naT3M2DVC nédhradou
za provedeni celkové opravy proslo celkem 18 vozl v letech 1996 az
1999, evidencni cisla zUstala stejnd. Z technickych Uprav jmenujme
zvétseni kabiny fidice, dil¢i zmény v ovlddacich obvodech ¢i doplnéni
poptavkového ovladani dvefi cestujicimi. V prlbéhu provozu vozy
obdrzely v rdmci prohlidek v Opravné tramvaji elektronické transparenty.

BEZ DVERI, BEZ OKEN, ALE NE V KOVOSROTU... PARTA VOZOVNY VOKOVICE ZACINA ZASKLIVAT. KE KAZDEMU VOZU BYLA VYTVORENA
"HROMADKA" RETRO DILU - NA PROSTREDNIM SNIMKU PARTA VOZOVNY HLOUBETIN INSTALUJE "NEVYSTUPUJTE" U VOZU C. 7122
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Ptala se: Jana Sejnohova
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UKAZKA PROBLEMOVYCH MAP - ZOBRAZUJI
PROBLEMOVA MISTA (BOD, OBLAST NEBO LINIE),
KTERA BYLA IDENTIFIKOVANA NA ZAKLADE

___

PODROBNE ANALYZY VSECH ZAPOJENYCH SUBJEKTU
I SIROKE VEREJNOSTI. SBER PODNETU PROBIHAL

V PRVNIM POLOLETI ROKU 2016. PROBLEMOVE MAPY
JSOU VEREJNE DOSTUPNE NA WWW.POLADPRAHU.CZ

JAKVYLADIT PRARU
DO ROKU 2030
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NOVA DOPRAVNI POLITIKA PRAHY COBY SOUCAST TZV. PLANU
UDRZITELNE MOBILITY BYLA SCHVALENA RADOU HL. M. PRAHY
V ZARI LONSKEHO ROKU. MESTO PLAN ZPRACOVAVA OD ROKU
[ SE NA TVORBE

2015 A MEZI VETSINOU MESTSKYCH ORGANIZAC
PODILI | DOPRAVNI PODNIK. KONKRETNE ZASTUPCI Z ODBORU
STRATEGICKY A INVESTICNI ROZVOJ, KAM SPADA ODDELENI
STRATEGIE, S JEHOZ ZASTUPCEM, MICHALEM ANDELKEM, JSME
SINA TOTO TEMA POVIDALL.
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ZELEZNICNIMI ZASTAVKAMI, TERMINALY APOD.

Co vlastné Plan udrzitelné
mobility je?

Plan udrzitelné mobility je zékladnim kon-
cep¢nim dokumentem v oblasti mobility,
ktery stanovuje na predem stanovené ob-
dobi, v tomto ptipadé do roku 2030, jasné
zésady a priority v oblasti rozvoje viech
oblasti dopravy, tedy vefejné, individual-
ni, ale i cyklistQ, pésich a méstské logistiky.

K ¢emu nase hlavni mésto plan
potiebuje?

V mnoha zemich pfedevsim na zdpad od na-
sich hranic je strategie tohoto typu béznou
praxi jiz nékolik desetileti (napf. Mnichov,
dokumentem v oblasti dopravy byly dosud
Zasady dopravni politiky, které plati jiz od
roku 1996 a jsou do zna¢né miry zastara-
|é. Svym rozsahem se navic jednd o velmi
obecny text, a to je jednim z hlavnich ddvo-
dd, pro¢ bylo potieba vytvofit novou stra-
tegii. Ta nebude jen obecné doporucovat,
ale na zakladé zjisténych problémd stanovi
konkrétni plan investic a zamérud s jasnymi
prioritami. Zaroven se jedna o jednu z pod-
minek cerpani dotaci z fondl Evropské

P33

unie, kterou musi disponovat vSechna velka
mésta EU nejpozdéji do konce roku 2018.

V jaké fazi tvorby planu se pravé
nachazime?

Cely proces pfipravy Planu udrzitelné mobili-
ty (anglicky Sustainable Urban Mobility Plan)
byl zahdjen jiz v roce 2015 a je pfipravovén
vlastnimi silami hlavniho mésta. V soucas-
nosti se projekt nachazi jiz ve své zavérecné
fazi. V analytické casti byly shromazdény
a popsany problémy, které v oblasti dopravy
v Praze vnima odbornd i Siroka verejnost. Na-
sledné byly navrzeny tfi rizné zplsoby fese-
ni - tzv. scénaie mobility, kterymi by se Praha
mohla do budoucna ubirat tak, aby naplnila
cile udrzitelné mobility a vyresila vétsinu
definovanych problém. Po vybéru nejop-
timalnéjsiho scénare, na kterém se podilela
odborna i Siroka vefejnost, byla vytvorena
Dopravni politika mésta, kterd jiz jasné defi-
nuje smérrozvoje a priority v oblasti dopravy.

V ramci projektu se hovori
i 0 jakémsi zasobniku...

Ano, v ramci pfipravy findlniho navrhu do-
slo ke shromézdéni vice nez 450 rGznych

CO JEPLAN
UDRZITELNE MOBILITY?

« Strategicka koncepce
dopravy s presahem
do jinych odvétvi

Navrhuje zlepseni
mobility osob a zbozi

pfi co nejmensim dopadu
na okoli

Klade dliraz na planovani
pro uZivatele a mésto

opatieni, zamérG a ideji, které by v pfistich
12 letech mohly ¢&i mély byt zrealizovany.
Jednd se pravé o jakysi obsahly zasobnik,
ze kterého budou dale vybirany a specifiko-
vany projekty, které dostanou jasnou prio-
ritu. V zdsobniku se nachazeji jak notoricky
zndmé projekty (napf. metro D, tramvajové
traté ¢i vychodni ¢ast méstského okruhu),
tak i mnoho novych ndmétd, které dosud ne-
byly sledovany. V fijnu a listopadu 2017 pro-
béhlo hodnoceni vsech polozek zasobniku.
Hodnoceni spocivalo v posouzeni, do jaké
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2015 2016

miry jednotlivd opatfeni napliuji pfedem
stanovené indikatory, pficemz pfi hodnoce-
ni musely byt také znamy alespon pfiblizné
investi¢ni a provozni naklady opatieni. Hod-
notiteli byli zaméstnanci zapojenych organi-
zaci, ktefi viak nejsou ¢leny pracovni skupi-
ny. Za DPP se zucastnilo 10 zastupcu naptic
viemi Useky. Zasobnik opatfeni vcetné vy-
sledkl hodnoceni je vefejné pfistupny na
http://zasobnik.poladprahu.cz.

Kdy se mizeme dockat konecné
podoby planu?

Nyni se cely projekt nachdzi ve své zavérecné
fazi, kdy vznika tzv. Navrh. Ze zmifiovaného
zasobniku jsou na zékladé sirsi diskuze vybi-
rana prioritni opatreni, kterd budou dale roz-
pracovana, a doufejme také realizovana dle
rdmcového harmonogramu. V rdmci opatfe-
ni by mélo byt jasné definovano, kdo za pfi-
pravu i realizaci odpovida. Na tomto procesu
participuji opét i externi partnefi projektu
a nasledné bude pracovni navrh predlozen
i Siroké vefejnosti. Findlni Plan udrzitelné
mobility v¢etné posouzeni jeho vlivu na Zi-
votni prostfedi (tzv. proces SEA) by mél byt
dle schvdleného harmonogramu predlozen
radé i zastupitelstvu HMP jesté v tomto vo-
lebnim obdobi (nejpozdéji do i 2018).

DP kontakt 3/2018

Navrh

2017 2018

PLAN UDRZITELNE MOBILITY PRAHY A OKOLI
- ETAPY VYVOJE PROJEKTU

V ZAR[ 2017 BYLA RADOU HL. M. PRAHY
SCHVALENA NOVA DOPRAVNI
POLITIKA, JEZ NAHRAZUJE JIZ PRES
20 LET STARE ZASADY DOPRAVNI
POLITIKY. PRINASI PREDEVSIM
KOMPLEXNEJSI A AKTUALNEJSI
POHLED NA ROZVOJ MOBILITY

V PRAZE A JEJIM OKOLI. PRIORITOU
JE PREDEVSIM ROZVOJ KOLEJOVE
VEREJNE DOPRAVY A KVALITA
VEREJNEHO PROSTORU. MOBILITA
NENTPRIMARNIM CILEM, ALE POUZE
NASTROJEM K PRIJEMNEJSIMU

A KVALITNEJSIMU ZIVOTU VE MESTE

Jak byste shrnul u¢ast DPP v tomto
projektu?

Vedle toho, co jsem jiz zminil, bych navic
zddraznil, Zze vysledna dopravni politika Uzce
koresponduje s nadim zékladnim posla-
nim - zajistovat kvalitni a udrzitelnou verej-
nou dopravu v Praze. Podpora vefejné dopra-
vy je jednou ze zékladnich priorit schvélené
Dopravni politiky. Nemélo by se viak jednat
pouze o proklamaci, ale i o zavazek pro nas
pro vsechny - zvySovat komfort cestovani
novymi modernimi a ekologickymi vozidly,
aktivné podporovat rozvoj kolejové infra-
struktury, zlepSovat technologickou uroven
naseho zazemi a v neposledni fadé nadale
zlepsovat pfistup k cestujicim.

Setkavate se pfi tvorbé planu
s inovativnimi pfistupy?

V prvni fadé se jedna o trochu jiny pohled
na mobilitu jako celek. Dosud jsme vzdy sly-
chavali ,az se dobuduje to ¢i ono, ulevi se
tém ¢i oném...” apod. JenZe ono se zacalo
ukazovat, ze to tak nefunguje. Kazda nova
infrastruktura pfinesla urcita feseni, ale také
urcité problémy. A typickou reakci pak bylo
vzdy budovani dalsi a dalsi infrastruktury.
Zkusenosti mést v zapadni Evropé, kde si

STRATEGICKE CiLE
DOPRAVNI POLITIKY
HL. M. PRAHY

« Zvyseni prostorové efektivity
dopravy

« Snizeni uhlikové stopy

« Zvyseni vykonnosti
a spolehlivosti
« Zvyseni bezpecnosti
« Zvyseni finan¢ni udrzitelnosti
« ZlepSeni lidského zdravi
« Zlepseni dostupnosti dopravy

timto procesem prosli ve druhé poloviné
20. stoleti, v3ak pfinesly zjisténi, ze nova in-
frastruktura neznamena automaticky vyre-
Seni problému, ale s sebou pfindsi zpravidla
i dal$i novou dopravni zatéz.

Co si pod tim mGZeme piedstavit?

V Praze jsme tento proces mohli sledovat
na pfikladu Strakonické ulice ¢i Jizni spoj-
ky po otevieni jizni ¢asti Prazského okruhu.
Strakonickd ulice i Jizni spojka byly ze dne
na den zcela prljezdné a intenzita dopravy
na nich vyrazné poklesla. Jenze s otevienim

Prazského okruhu nedoslo k zadnym na-
vaznym opatfenim, kterd by se snazila ten-
to stav do jisté miry udrzet (napf. vytvoreni
preferencniho pruhu pro autobusy verejné
dopravy apod.) Uplynuly 1 az 2 roky a na
Strakonické jsme opét stali v dlouhych kolo-
nach a zpozdéni autobusu verejné dopravy
neziidka dosahovalo i desitky minut. K jisté-
mu zlep3eni doslo az v nedavné dobé diky
realizaci preferen¢niho pruhu. Na uvedeném
pfikladu je viak zfetelné vidét, ze volna ka-
pacita komunikaci ¢asem pritahne dalsi do-
pravni zatéz. Tento proces je zndmy pod na-
zvem ,indukce dopravy”.

Projekt ma pfesah i za hranice
Prahy...

V poslednich 20 letech se z Prahy do Stre-
doceského kraje stéhuje neustdle vice lidi
a dusledky tohoto trendu pocitujeme kazdy
den - pravidelné ranni kolony na vétsiné pfi-
jezdl do Prahy, pfeplnéné autobusy apod.
Pozitivni je rostouci obliba zeleznice, kterd
predstavuje rychlou a spolehlivou alternati-
vu. Bohuzel vlivem velmi pomalého procesu
zkvalitnovani ¢&i vystavby infrastruktury je jiz
mnoho Usekd na hranici své provozni kapaci-
ty - jednoduse feceno, po stavajicich kolejich
uz vice vlakl neprojede. Novéa Dopravni politi-
ka proto nahlizi na dalsi rozvoj mobility v Pra-
ze a sttednich Cechdch vice v souvislostech.

o v s .

Mizete nam je priblizit?

Jasnou prioritou jsou predevsim udrzitelné
maédy dopravy - vefejna doprava, pési a cyk-
listickd doprava. Zvlastni ddraz je kladen
predevsim na elektrickou kolejovou dopravu
(metro, tramvaje a Zeleznice), kterd je schop-
na nabidnout vysoky komfort cestovani,
rychlost i dostate¢nou kapacitu. Navic v Uze-
mi Casto tvofi jasny méstotvorny prvek, kdy
napfiklad u stanic metra ¢i pfestupnich termi-
nalG vznikaji lokalni centra sluzeb a obchodu.

Jaké misto ma v planech
automobilova doprava?

»Auto neni nepfitel, ale zéroven by nemélo
byt vlddcem mésta.” Mésto patii pfedevsim
lidem, proto bude velky dliraz u vech opat-
feni kladen na kvalitu vefejného prostoru. To
by vsak nemélo znamenat, ze vSude pfiby-
dou jen lavicky a cyklostezky. Velkym dluhem
z minulosti je nedostate¢né vybudovana sit
zachytnych parkovist P+R, a to nejen v Praze,
napftiklad u metra, ale hlavné ve stfednich
Cechéch u zelezni¢nich stanic. Nejlepsi auto
pro Prahu je totiz takové, které do Prahy vi-
bec nedojede. Jasné deklarovana je i podpo-

| TAKTO MUZE V BUDOUCNU VYPADAT CESTOVANI VEREJNOU DOPRAVOU. PREHLEDNE,
BEZBARIEROVE A PRIJEMNE PRESTUPNI BODY. NA SNIMKU JE MODERNI PRESTUPNI UZEL

V NEMECKEM AUGSBURGU, NAMESTI KONIGSPLATZ

POSILENI A ROZVOJ MESTSKE A PRIMESTSKE ZELEZNICE, METRA, TRAMVAJ €I DALSICH KOLEJOVYCH SYSTEMU,

VYUZITI MESTOTVORNE FUNKCE KOLEJOVE DOPRAVY - | TO PATRI DO PLANU UDRZITELNE MOBILITY

ra sdileni aut ¢i kol. V neposledni fadé Plan
udrzitelné mobility pfinasi i mnoho organi-
zacnich ¢i procesnich opatreni - prikladem
muze byt zavedeni mytného systému, rozsi-
feni zén placeného stania podobné. Jednd se
v$ak mnohdy o oblasti, kde bude nutné najit
dostate¢nou politickou vali u¢init i na prvni
pohled nepopulérni rozhodnuti.

V ¢em vidite hlavni rozdil mezi
pfedchozimi koncepcemi a Planem
udrzitelné mobility?

Plan udrzitelné mobility je platformou,
ve které spoluplisobi véechny slozky hlav-

niho mésta i jeho okoli a vznikad soucasné
za Siroké spoluprace verejnosti. To je jed-
nozna¢né dobrym predpokladem pro to,
aby mohl byt spole¢nym usilim naplnovan.
Cilem neni technokratické pldnovani, ale
smysluplna kombinace vsech dostupnych
nastrojd za Gcelem dosazeni pfijemnéjsiho
a funk¢néjsiho méstského prostredi. a

Mobilita je jednou ze zakladnich
spolecenskych potieb, ale neni

primarnim cilem. Tim je zvyseni
kvality Zivota obyvatel
a navstévnikl Prahy a jejiho okoli.

DP kontakt 3/2018
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LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

MEZINARODNI
ASOCIACE METRO
- ZAZIVA DPP
DEJAVU?

SE ZACINAJICIM JAREM SE V RUBRICE
LETEM — SVETEM VYDAME VYCHODNIM
SMEREM, KDE JESTE PANUJE ZIMA.
PRIVITA NAS RUSKA FEDERACE, NEBOT
SIDLO MEZINARODNI ASOCIACE METRO
JE NA UZEM[ TOHOTO NEJVETSIHO
STATU SVETA.

Text a foto: Jifi Dosly

TOTO CiSLO CTVRTLETNIKU ASOCICACE
METRO INFO INTERNATIONAL MIMO JINE
PREDSTAVUJE VYROCI MERTA V TBILISI

Z pohledu zahrani¢ni agendy Dopravni-
ho podniku je na strankdch DP kontaktu
nejcastéji zminovan jiz pfedstaveny Me-
zinérodni svaz vefejné dopravy UITP (DP
kontakt 5/2017). Aby byl vycet ¢lenstvi DPP
v mezinarodnich profesnich sdruzenich
kompletni, budeme se dnes vénovat druhé-
mu (a poslednimu) uskupeni, Mezinarodni
asociaci Metro.

PREDSTAVENI ASOCIACE

Mezinarodni asociace Metro byla zalozena
vroce 1992 ajejim sidlem je Moskva. Vznikla
z dlvodu zéniku systému centralizovaného
fizeni metra ve méstech byvalého Sovétské-
ho svazu. Za¢atkem 90. let minulého stoleti
totiz bylo na izemi tehdejsiho SSSR zruseno
hlavni feditelstvi metra tehdejsiho Minister-
stva Zeleznic. Systémy podzemni dréhy byly
nasledné prevedeny do méstskych sprav,
coz po rozpadu SSSR fakticky znamenalo,
Ze dopravni podniky zistaly osamoceny pfi
feSeni mnoha problémd, jejichz zavaznost
narGstala s probihajici transformaci politic-
kého i spolecenského ziizeni.

V dobé zaloZeni asociace, v Unoru 1992,
zahrnovala pouze ¢leny z nékterych né-
stupnickych zemi Sovétského svazu: Rus-
ka, Ukrajiny, Béloruska, Gruzie, Arménie,
Azerbajdzanu a Uzbekistanu. V roce 2010 se
k témto ¢lendm pripojil Kazachstan, nasle-
dovan akademickym sektorem (Moskevska
statni univerzita) a nejvétsimi pramyslo-
vymi podniky, hlavné vyrobci kolejovych
vozidel pro podzemni drahu (napf. Alstom,
Bombardier).

JEDNA Z MNOHYCH NAVSTEV CLENU MEZINARODNI ASOCIACE METRO V PRAZE,

I VCETNE ZASTUPCU NEJVYSSIHO VEDENI

Obecné feceno, Mezinarodni asociace Me-
tro dnes pomaha prosazovat zdjmy provo-
zovatelll metra, usnadnuje spolupraci mezi
provozovateli metra a vyrobci v oblastech
udrzby vozidel metra a vyroby nahradnich
dild a konec¢né pusobi jako platforma pro
vyménu zkusenosti.

CLENSTVI DPP OD ROKU 2015

Po roce 2010 se DPP stal cilem mnohych
navstév zastupcl Mezinarodni asociace
Metro, a to i na nejvy33i urovni prezidenta
a viceprezidenta. Vsechny odborné navsté-
vy mély jedno spole¢né - odbornici se vzdy
zajimali o projekt modernizace vozového
parku metra v Praze, jenZ byl spustén na
pfelomu milénia a diky kterému jsou dnes
DPP provozovany soupravy naprosto odlis-
né od puvodnich, aviak v systémech met-
ra ¢lend asociace dodnes provozovanych
souprav z Mytisc¢inského zavodu u Moskvy
(dnes Metrovagonmas).

Tento milnik se stal impulsem, pro¢ byla
v roce 2015 uc¢inéna DPP nabidka ¢lenstvi
v asociaci. Dopravni podnik ma tak diky
¢lenstvi moznost aktivné sdilet vlastni zku-
Senosti z obnovy vozového parku metra
s mésty, od kterych se do roku 1990 vyhrad-
né pouze udil a od kterych se ,musel” inspi-
rovat. DPP v asociaci zastupuje vedouci jed-
notky Sprava vozidel Metro Josef Némecek.

PRACOVNI ORGANY ASOCIACE

V porovnani s viceoborovym a celosvéto-
vym Mezindrodnim svazem verejné dopra-
vy UITP se zda byt struktura Mezinarodni

asociace jednoducha. V cele stoji predseda
predstavenstva Dmitrij Pegov a jeho tym,
ktery je tvoten sedmi vysoce kvalifikovany-
mi odborniky na konkrétni oblasti ve vzta-
hu k podzemni draze. Clenové asociace jsou
generdlnim feditelem Igorem Ermolenkem
svolavéani nékolikrat do roka na zasedani, na
kterych diskutuji aktudIni témata a hledaji
jednotna stanoviska.

Mimo zasedani jsou organizovany konfe-
rence, seminafe a odborné technické na-
vstévy s cilem nalézt praktickd feseni na
daném misté. Mezindrodni asociace Metro
vydava ctvrtletnik Metro Info Internatio-
nal v ruském jazyce, ktery informuje o dénf
v asociaci, predstavuje technické novinky
a slouzi k vyméné zkusenosti.

Zavérem mi dovolte ocenit Usili Mezinarod-
ni asociace Metro, které Cini na podporu
systémd podzemnich drah na uzemi by-
valého Sovétského svazu. Ackoliv situace
v téchto méstech a v téchto systémech me-
tra neni zavidénihodnd, Mezinarodni aso-
ciace Metro pomaha fesit jejich problémy.
Formou ptipravy dokumenttd pro politické
reprezentace danych mést se snazi zavést
systémovy pfistup, ktery by mohl byt apli-
kovatelny napfi¢ ¢lenskou zékladnou.

Zjednoduslené Ize tedy konstatovat, ze aso-
ciace supluje zhrouceny centralizovany sys-
tém fizeni metra na Gzemi byvalého SSSR.
V DPP tak mGzeme byt pravem pysni, ze
jsme se stali mostem pro vyménu provoz-
nich informaci a zkusenosti v oblasti metra
mezi UITP a Mezindrodni asociaci Metro, coz
ve svém dUsledku pfinadsi uzitek viem. B



KULTURA / SOUTEZ TIP NAVYLET

Text: Milan Slezak Text a foto: Ales Karlovsky

JUBILEJNI
FEBIOFEST JE TU

Od 15. do 23. bfezna probiha jiz 25. ro¢nik Mezinarodniho filmového festivalu
Praha - Febiofest. Letos se promita v multikinech CineStar Praha - Andél a na Cer-
ném Mosté, v kiné Narodniho filmového archivu Ponrepo a poprvé i v mobilnim kiné
na Véclavském namésti. Pfipraveno je pres 160 celovecernich snimkd v 15 rliznych
sekcich v rdmci vice nez 450 filmovych projekci v Praze.

A protoze je tento rocnik jubilejni, objevuji se v sekci Best of nejoblibenéjsi filmy
uvedené zde v prfedchozich ro¢nicich od zalozeni Febiofestu v roce 1993. Nechybi
mezi nimi snimky jako naptiklad Lola bézi o Zivot reziséra Toma Tykwera, Mulholland
Drive Davida Lynche ¢i Pianista Romana Polanského. Pripraven je tradi¢né i bohaty

festivalovy doprovodny program.
Bliz$i podrobnosti na www.febiofest.cz.

Uméleckoprimyslové muzeum nabizi az do
20. kvétna 2018 vystavu s viefikajicim naz-
vem Bydlisté: panelové sidlisté - Pla-
ny, realizace, bydleni 1945-1989, ktera
priblizuje historii vybranych sidlist v Ceské
republice i spolecenské, politické, kulturni
a ekonomickeé souvislosti, jez jejich vznik do-
provazely. Ideou realiza¢niho tymu vystavy
je ukazat, Ze viechna sidlisté nejsou stejna.
Jednotlivé faze vystavby sidlist jsou predsta-
veny pomoci pland, modeld a dobovych fo-

Foto: Zdenék Bek

Spravna odpovéd na otazku Ve které prestupni
stanici jsou tyto eskalatory? z Fotohadanky

v DP kontaktu 2/2018 znéla: Muzeum.

Jsou dny (a noci), kdy ulice, kluby, kavarny a hosplidky na Zizkové ozivaji
jesté vétsim ruchem, nez byva obvyklé. Jednou z akci, ktera to miva na své-
domi, je jiz tradi¢ni multizanrovy festival Zizkovska noc. Jeho osmy ro¢nik
probéhne od ¢tvrtka 22. biezna do soboty 24. biezna 2018 a nabidne stovky
domdcich i zahrani¢nich ucinkujicich z oblasti hudby, divadla ¢i literatury
na desitkdch scén a velmi pravdépodobné i tisice lidi v ulicich, pohybujicich
se od jednoho kulturniho lakadla ke druhému. Zatim jsou potvrzena tfeba
takova jména, jako Lenka Dusilov4, Monika Naceva, Garage and Tony Ducha-
cek, Vypsana fiXa, Hentai Corporation, Prago Union, Mydy Rabycad, Kalle,
Manon meurt, Houpaci koné nebo Root.

tografii zapUjcenych z prednich sbirkovych
instituci i soukromych sbirek z celé Ceské
republiky, ¢i divacky pfistupnymi demogra-
fickymi grafy. Kontext pak dokresluje bohaty
vybér exponatli z oblasti vytvarného uméni,
bytové kultury ¢i designu. Navstévnik ziska
také zakladni pfehled o typech vystavby,
dllezitych konstruk¢nich soustavach ¢i do-
bovych ekonomickych, spolecenskych a kul-
turnich podminkéch i technickych moznos-
tech ve stavebnictvi.

KDE SE NACHAZI
CVICNY VUZ?

Odpovézte na soutézni otdzku a ziskejte tricko ,Linka 23"

a publikaci ,Slang prazskych dopravakd”.

Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle 1. dubna 2018

na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz

(pfedmét: Fotohadanka; u odpovédi uvedte celé

vase jméno s diakritikou).

Z autort spravnych odpovédi byl vylosovan a trickem
,Historie MHD" a publikaci ,Lokalkou do Ceské Kanady"
odménén: Rudolf Kisvetr.

ELEKTROBUS SKODA PERUN RZ 1TE 3304

V CENTRALNI{ ZASTAVCE TRINEC, AUTOBUSOVE

STANOVISTE 27. CERVNA 2017

OD LONSKEHO BREZNA JEZDI V SEVEROMORAVSKEM TRINCI DESET ZBRUSU
NOVYCH ELEKTROBUSU SKODA PERUN HE, SPRAVNE SKODA 26 BB HE.

S PREKVAPIVE PEKNYMI KAROSERIEMI SOLARIS URBINO IV. GENERACE

TAK PRISPIVAJI | K RAZU CENTRA TEZKEHO PRUMYSLU. TRINEC SE PRIDAL

K MESTUM, KDE JE MHD PROVOZOVANA V ELEKTRICKE TRAKCI.

NA LONSKEM VELETRHU CZECH RAIL DAYS
V OSTRAVE SE 15. CERVNA PREDSTAVIL
TRINECKY ELEKTROBUS RZ 1TE 3308

Dojezd elektrobusu Skoda Perun na jedno
nabiti je cca 110-130 km, kapacita akumula-
tord 200 kWh, nabijeci proud 63 A. Vozy maji
pfipravu na priibézné nabijeni, se kterym se
v blizké budoucnosti pocita na vybranych ko-
necnych zastavkach. Pomalé nabijeni véetné
balancovéani akumulator( trva cca 5 hodin
- nové zfizena trafostanice v garazich ma
pfikon 400 kW a kazdy elektrobus ma vlastni
nabijeci stojan.

Jizdné ¢ini 12 korun bez rozdilu ujeté vzda-
lenosti a plati se drobnymi u fidice. Jako
schddnou alternativu doporucuji jednodenni
ODISku za 200 K¢. Ta s vyjimkou linek MHD
v Opavé plati ve vSech provozech MHD i ve
vlacich a autobusech po celém moravskoslez-

ském regionu a pro cesty za poznanim nejen
systéma regiondlni dopravy je vynikajici.

Jako vychozi misto pro prizkum tfinecké
MHD doporucuji obé Zelezni¢ni stanice, i kdyz
je s podivem, Ze vlaky vyssi kategorie stavi
v zastavce Trinec-centrum a moderné velmi
pékné upravenou stanici Trinec projizdéji.

Centrélni pfestupni bod se logicky nachézi na
autobusovém nadrazi, kam sméfuji i pfimést-
ské linky. Autobusy jsou nizkopodlazni a jezdi
na stlaceny zemni plyn. Vadou na krase eko-
logického pohonu je to, Ze vSechna zdejsi
vozidla pouzivaji naftové topeni a v obdobi
nizsich teplot a castéjSich inverzi tak pfilis
ke zlep3eni ¢istoty ovzdusi nepfispivaji.


mailto:soutezdpk@dpp.cz
www.febiofest.cz

KRIZOVKA
O VECNE CENY

25 let Muzea MHD

V tajence najdete dokonceni textu: V Iété 1992 se celé muzeum piestéhovalo
z Poprvé se vefejnosti Muzeum MHD otevielo
15. kvétna 1993. Objekt byl jiz v roce 1991 vyhlasen technickou pamatkou.

Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do
nedéle 1. dubna 2018 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kiizovka;
u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen.
Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: akumulatorovy Sroubovak
Black&Decker CS3652LKA a dalsi dva podlozku pod mys.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 2/2018 bylo dokonceni textu:
Koncepci zastfeseni gardzového objektu navrhl Josef Zeman. Hlavnimi
nosnymi prvky se staly dvé dvojice ocelovych Sikmych obloukl o rozpéti
104 metry.

Hlavni cenu - ¢elovku Petzl Actik - ziskdva Lucie Jelinkova a tricko
s motivem tramvaje linky 23 ziskavaji Jaromir Nedvéd a Martin Rak.

ZABAVA

Hlavni
cena:

Akumulatorovy Sroubovak
Black&Decker

JE RESENIM PRO PRACI V NEPRISTUPNYCH MISTECH. JEHO
STIHLA KONSTRUKCE A PRAKTICKE NASTAVCE POMOHOU
V KAZDE SITUACI.

KLICOVE VLASTNOSTI: LITHIUM-IONTOVA TECHNOLOGIE
(NETRPI PAMETOVYM EFEKTEM A SAMOVOLNYM VYBIJENIM);
AKUMULATOR S KAPACITOU 1,5 AH A NAPETIM 3,6 V

PRO DLOUHOU DOBU VYDRZE; VESTAVENE PRACOVNI

LED OSVETLENI; PRAVY CI LEVY CHOD; UHLOVY NASTAVEC
PRO ZVYSENI DOSAHU; POGUMOVANA ERGONOMICKY
TVAROVANA RUKOJET, MAGNETICKY DRZAK NASTROJU;
SIROKE PRISLUSENSTVI; KUFR.
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