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AKTUALNE

NOVA POSILA DO AUTOSKOLY

Intenzivni ndbor fidi¢h autobusl a souvi-
sejici ¢asové narocnd vyuka a vycvik pro
ziskani tidi¢ského opravnéni a prikazu
profesni zplsobilosti kladou vysoké néro-
ky jak na persondl, tak i vycvikova vozidla.

Od letosniho cervna posilil flotilu Auto-
Skoly DPP druhy autobus Iveco Crossway,
tentokréat o délce 10,6 metru a v prove-
deni s automatickou pfevodovkou. Sa-

moziejmosti je plnéni emisniho limitu
EURO VI a pfislusné vybaveni pro vycvik
novych fidi¢h. Diky druhému novému
autobusu bude mozné omezit vyuzi-
ti stavajicich dvou vycvikovych Karos
fady 936. S ohledem na kapacitni potie-
bu zajisténi vycviku dvéma autobusy ve
dvousménném provozu se vsak ani tyto
dvacetileté vozy do starého zeleza zatim
jesté nechystaji. (jb)

PRAZDNINOVE ,TRVALKY"
S TROLEJBUSOVOU LINKOU

Schvaleni ucetni

Pocatek prazdnin je jiz tradi¢né ve
znameni trvalych zmén v provozu
prazské integrované dopravy. Neji-
nak je tomu i v tomto roce. Kromé za-
vedeni prazdninovych jizdnich fadd
se nejdllezitéjsi zmény tykaji auto-
busového provozu v Praze 5 a 6, kde
linky ¢islo 108 a 137 méni své trasy
a kde zéroven dochazi k prodlouze-
ni trasy zkusebniho provozu linky
Cislo 216. Své posledni kilometry za-

zaverky DPP za rok
2017

Rada hl. mésta Prahy v pusobnosti valné hroma-
dy DPP na svém zasedani dne 19. ¢ervna 2018
vzala na védomi vyro¢ni zpravu DPP za rok 2017
a schvélila navrh na rozdéleni vysledku hos-
podafieni za rok 2017. Rovnéz schvalila ucetni
zavérku DPP za rok 2017 s vykdzanym ziskem
po zdanéni ve vysi 1900898 tis. K¢ a rozhodla
o pfevodu tohoto zisku na Gcet - Nerozdéleny
zisk minulych let. (da)

Foto: Ondfej Kubista

roven najezdila Skolni linka ¢islo 305, kterou od zafi nahradi linka ¢islo 351. Dopfedu
avizovanou zménou se stalo zavedeni pravidelné trolejbusové linky ¢islo 58, a to v Use-
ku Palmovka - Letriany. Drobna zména se zaroven tyka i historické linky ¢islo 41, ktera
se vraci do své pavodni trasy: Vozovna StieSovice - Prazsky hrad - Malostranské - Ma-
lostranské ndmésti - Ujezd — Ndrodni divadlo - Nérodni tfida - Lazarskd - Vodickova -
Véaclavské namésti - Jindrisska — Masarykovo nddrazi — Nédmésti Republiky - Dlouha

trida - Strossmayerovo ndmésti — Vystavisté Holesovice.

/arijové zkraceni
vikendovych intervalu
a prodlouzeni provozu
metra do Letnan

Se zac¢atkem nového skolniho roku dojde i k posileni mést-
ské hromadné dopravy. Rada hlavniho mésta Prahy schvalila
posileni provozu metra o vikendech. Dojde tak ke zkraceni
intervalu z dosavadnich 7,5 na 6 minut na trase B, respektive
na 5 minut pro trasu C. U nejstarsi trasy prazského metra
jesté chvili zistaneme. Od zafi totiz dochazi ke zkusebnimu
zru$eni pasmového provozu v Useku Ladvi — Letriany. Po
dobu ¢ty mésict bude provoz pod drobnohledem doprav-
ce i organizatora, o nasledném Uplném zruseni pdsmového
provozu bude rozhodnuto na zakladé vyhodnoceni provoz-
nich dat. Pfresurime se z utrob prazského metra na povrch.
Zkusebni provoz linky ¢islo 216, ktera byla v ¢ervenci pro-
dlouzena na Sidlisté Baba, si své cestujici nasel, a proto se

provozni status zméni na trvaly. (red)

(red)

UNIKATNI

PROTIHLUKOVA

CLONA JE
TESTOVANA
V HLOUBETINE

Ve ¢tvrtek 28. Cervna 2018 byla za destivého pocasi predstavena unikatni mést-
ska protihlukova clona pro tramvaje. Tato pouhych 30 centimetrl vysoka clo-
na, byla vystavéna v délce 50 metrd v blizkosti vozovny Hloubétin, a to v ramci
opravy trati v Useku Vysocanskd - Stary Hloubétin. Jejim nejvétsim kladem,
kromé jiz zmifiované vysky, je i jednoducha demontdz v ptipadé mimofadné
udalosti. Celd vystavba, vcetné nasledné prezentace byla pIné v rezii tymu
z Fakulty stavebni CVUT. ,Celou clonu se ném povedlo véetné dokoncovacich
praci postavit za deset dn(i. Pokud by se realizovaly delsi souvislé tseky a moh-
la by byt nasazena mechanizace a vétsi pocet lidi, vystavba by byla podstatné
rychlejsi“podotkl Martin Lidmila z Fakulty stavebni CVUT, katedry Zelezni¢nich
staveb. Blizsi informace o rekonstrukci v Kolbenové i samotné cloné naleznete
na stranach 41 az 43. (zb)

Foto: Zdenék Bek



AKTUALNE

DVAKRAT ZE SDRUZENI
DOPRAVNICH PODNIKU

Foto: Jan Lebeda

Vratme se jesté do kvétna 2018, kdy se uskutecnilo zasedani Sdruzeni
dopravnich podnikd CR - Odborna skupina Autobusy (OSA) v patro-
naci Dopravniho podniku mést Liberce a Jablonce nad Nisou (DPLJ).
Na jednani OSA se Ucastnici sezndmili s ¢innostmi a zazemim DPLJ.
Déle se v ramci zasedani standardné fesily novinky v autobusové do-
pravé a vyvojové trendy, prezentace servisni a garazové techniky, pre-
zentace jednotlivych spolupartnerd. Ale také aktuélni problematika
spocivajici v nedostatku pracovnich sil, zejména v profesi fidi¢. Déle
i nedostatek servisniho personalu, ktery nové prechézi do velkych
vyrobnich firem. Obecné trh s pracovni silou je historicky na hranici

Na samém zavéru OSA prezentoval vedouci JSVA DPP Jan Lebeda
téma Zkusenosti s elektromobily. Upravena forma prezentace byla
prednesena i na Sdruzeni dopravnich podnik(i CR - Odborna skupina
Trolejbusy, konaném v zdvéru kvétna 2018 pod patronaci Dopravni-
ho podniku mésta Hradec Kralové (na snimku). Zastupci DPP se této
odborné skupiny ztcastnili viibec poprvé. Davody jsou jasné - rozvoj
elektromobility v Praze. @jn

Foto: RGzena Pribylova

SACH MAT
VE STRESOVICKE VOZOVNE

V nedéli 10. cervna 2018 se uskutecnil v prostorach Muzea méstské
hromadné dopravy v Praze StieSovicich druhy ro¢nik memorialu
Véry Mencikové, prvni zenské mistryné svéta v $achu. Pofadate-
lem turnaje byl Sachovy Klub Dopravni podnik Praha. Sto &tyfem
zUcastnénym hraclim a jedendacti hrackdm bylo nezbytné uvolnit
misto, dopravni prostfedky tak ustoupily Sachistim a Sachist-
kam - presto po dobu turnaje bylo k vidéni hned nékolik vystave-
nych tramvaji, které se vesly spolecné se Sachovnicemi pod jednu
strechu. Turnaj byl velmi kvalitné obsazen i diky ucasti mezina-
rodnich hracd, veetné dvou velmistri. Celkem se sehrélo za cely
turnaj 513 partii. Z nich 180 probéhlo nejen v muzeu, ale rovnou
s pfimym pfenosem do celého svéta diky on-line $achovnicim.

Memorial Véry Mencikové byl zavérecnym turnajem 11. ro¢niku
Grand Prix CR 2017/18. V ramci serialu na rdznych mistech Ceské
republiky se hralo 10 turnajli s Ucasti 788 sachistll a Sachistek. Prv-
ni misto v Memoridlu V. M. zajistilo Vladimiru Sergejevovi vitézstvi
v celém serialu. Hraci SK Dopravni podnik Praha obsadili v celko-
vém poradi Grand Prix dalsi ¢elni mista — 3. misto Petr Neuman,
4. misto a nejlepsi senior Josef Pfibyl, 5. misto Kirill Burdalev. (rb)

Letni zahranicni delegace

Foto: Jiff Dosly

Béhem prvnich letnich mésicd si Dopravni
podnik zvolilo za cil své cesty nékolik zahra-
ni¢nich odbornych skupin. Delegace z USA
se formou prezentace a nasledné diskuse se-
znamila s principy fungovani verejné dopravy
v Praze jako celku. Odborniky pfekvapila kva-
lita sluzeb, které jsou poskytovany ze strany
DPP. Zastupci akademické sféry ze Spanél-
ska chtéli béhem exkurze pochopit historii,
soucasnost a budoucnost vefejné dopravy
Ceské metropole. V porovnéni s Valencii byli
ohromeni rozsahem vefejné dopravy v Pra-
ze. Delegace z Némecka zavitala do ménirny
a distribu¢ni transformovny ve stanici metra
Nemocnice Motol. Zastupci z Ruska a Bélo-
ruska béhem cesty do Prahy stihli odbornou

navstévu Opravny tramvaji a tramvajové vo-
zovny Pankrac. Asijské delegace reprezen-
tovaly tfi skupiny. Program cinské skupiny
zahrnoval kromé setkéni s nejvyssim vedenim
DPP i prohlidku technického zazemi tunelu
metra na nejnovéjsim useku linky A. Odbornici
z thajského ministerstva dopravy byli ohro-
meni stupném bezbariérovosti vefejné dopra-
vy, kterou nabizi DPP cestujicim se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Soucasti pro-
gramu byla i ndvstéva bezbariérovych zafizeni
prestupniho uzlu mezi povrchovou dopravou
a stanici metra B Vysocanska (viz foto). Treti
asijskd delegace dorazila z jihokorejského
Soulu s cilem seznédmit se s problematikou
tramvajové dopravy. (jd)



TELEGRAFICKY Z METRA

» Muzeum A - Posledni souvislou dvoudenni
vyluku celé stanice, plvodné planovanou na
posledni ¢ervencovy vikend (25. - 26. ¢erven-
ce 2018) dodavatel Hochtief odrekl. Pfredpo-
klddané prace se podatilo kumulovat do pred-
chozich uplnych vyluk ¢i postupné realizovat
pfi pravidelnych no¢nich pracich. Dékujeme!

« Pankrac a Budéjovicka - O letnich svat-
cich a prilehlém vikendu (5. - 8. cervence 2018)
probéhla jiz ,tradi¢ni” ¢tyfdenni vyluka pro-
vozu na trati C, pfi niZ pokracovala ndhrada
dozivajicich dfevénych prazc(, a to za nové
betonové ve 2. koleji mezi stanicemi Pankrac
a Budéjovicka. Vzhledem k tomu, ze v uvede-
ném Useku jsou mélce zalozené tunely, bylo
cilem praci i odstranéni zdroje hluku z provo-
zu metra, na néjz si obyvatelé v posledni dobé
stézuji stéle castgji. Ve vylou¢eném Useku se
zaroven naplno rozebéhly i pfipravné prace
mobilnich operatord, smétujici k pokryti tune-
[0 metra v pilotnim Useku Muzeum az Roztyly.

» Dejvicka - Ve stejném obdobi byla vylou-
¢ena z provozu pro cestujici stanice Dejvicka.
Naplno zde pokracovaly ty cinnosti, které
nelze provadét za provozu s cestujicimi a ne-
stihnou se ani v kratké dobé pfepravni vylu-
ky. Rekonstrukce osvétleni i daldich celkl je
vzdy provazena uzavienim jednoho schodisté
mezi podchodem a uli¢ni Urovni, je ale ome-
zovana cetnymi zkouskami zabezpecovaciho
zafizeni. Na podzimni mésice se navic chysta
posledni dil praci z dlouhodobého serialu,
zvaného ,vyména dievénych prazcli vyhybek
ve Stérkovém loZi”. Do¢asnd derniéra uvedené
série bude vyjimecna provedenim - jedna se
o Ctvefici vyhybek mezi nastupistém a kole-
jemi, na nichz se po zprovoznéni Useku V.A jiz
obraty vlakl bézné neprovadéji (,prijezdné”

7 LETNICH
7ZASEDANI ORGANU
SPOLECNOST]

Na svém zasedéni 11. ¢ervna 2018 predsta-
venstvo DPP v pusobnosti valné hromady
spolec¢nosti Prazskd strojirna vzalo na védomi
vyroc¢ni zpravu PS za rok 2017 a schvalilo ucet-
ni zavérku za rok 2017 s tim, ze PS vykazala ve
vysledku hospodafreni zisk ve vysi 7613 tis. KE.
Predstavenstvo rovnéz vzalo na védomi dopis
statutarniho auditora spole¢nosti NEXIA AP
z 25. dubna 2018 pro vedeni Ucetni jednotky
DPP k vysledktim ovéfeni ucetni zavérky sesta-
vené k 31.12.2017.

vyhybky ¢. 1i 2 byly rekonstruovany s predsti-
hem), takze celd vyména bude provadéna po
Upravé zabezpecovaciho zafizeni postupné,
pouze o pfepravnich vylukach. Pravda, pra-
ce se natdhnou od zacatku zafi az tésné pred
letosni Vanoce, ale probéhnou bez preruseni
dopravy v metru, tedy bez omezeni provozu
s cestujicimi!

« Karlovo namésti - Na zacatek srpna avi-
zované uzavieni vystupu na Karlovo namésti
ze stejnojmenné stanice metra bylo na popud
zfizovatele, tzn. magistratu, odlozeno do polo-
viny fijna. Je zde planovéna nahrada dlouhych
eskalatorl typu ET-3 moderné;jsimi ,Schindle-
ry”, s tim spojené stavebni Upravy, obnova es-
kalatorového tunelu (silnoproud, slaboproud,
osvétleniipovrchy) a ve 2. ¢tvrtleti 2019 zacne
rekonstrukce vefejnych toalet v podchodu,
jehoz provoz bude ¢asové i prostorové ome-
zen - vzhledem k frekventované kfizovatce
v$ak musi pfes den zUstat prichozi.

Na nasledujicim zasedani, 25. cervna 2018,
predstavenstvo vzalo na védomi zpravy o pfi-
pravé téchto akci: ,Vystavba nové vozovny
Hloubétin", "Obnova povrchu v autobusovém
terminalu Kobylisy" a ,Pofizeni defektoskopic-
kého vozu pro diagnostiku poruch kolejového
svrsku v metru”. Déle vzalo na védomi infor-
maci persondlniho feditele, ze 21. ¢ervna 2018
doslo k podpisu Dodatku ¢. 2 ke Kolektivni
smlouvé uzaviené na obdobi 2016-2017 ve
znéni Dodatku ¢. 1.

Dalsi zasedani mélo predstavenstvo na pro-
gramu 16. Cervence 2018, kdy projednalo
mj. pravidelnou zpravu k problematice GDPR,
pfipravu a realizaci akce s nazvem Kavarna T3
Café v budové Sokolovska, téma stravovacich
provozu z hlediska postupu pfi vybéru provo-

AKTUALNE

» Planované prace na trase C - Dal3i za-
vedeny termin pro vicedenni vyluku provozu
na trati C bude v terminu svatovéclavskych
svatkd na sklonku zafi. Rozsah praci bude po-
dobny, jen Useky praci se posunou tak, aby se
pfiblizilo dokonceni modernizace obou koleji
v celém useku. To Ize ocekavat az po Velikono-
cich v roce 2019.

» Personalni zména - Od 1. ¢ervence 2018
doslo ke zméné na pozici vedouciho jednot-
ky Provoz Metro. Dlouholety ,$éf dopravakd
v metru” Ing. Karel Peceny se zaslouzené ode-
bral na odpocinek. Novym vedoucim se stal
Ing. Milo$ Kotva, ktery dfive plisobil na postu
vedouciho odboru Technologie provozu.

« Tiskovy Sotek - text v minulém ¢isle DPk
(6/2018) navstivil ,metracky Sotek” — provoz
na trati B byl zahdjen az 2. listopadu 1985,
autor se za preklep a naslednou nepozornost
omlouva. (ZdR)

zovatelll a také otazku rehabilitacnich pobytl
zaméstnancd.

Dozor¢i rada DPP se ke svému leto$nimu 9. za-
sedani sesla 20. cervna 2018. Vzala na védo-
mi uplynuti funkéniho obdobi Jifiho Spicky
k 21.8.2018, kterého nasledné znovu zvolila do
funkce ¢lena predstavenstva ke dni 22. 8. 2018.
Dale dozorci rada odvolala z funkce ¢lena pred-
stavenstva Jana Surovského, a to k 30. 6. 2018.
Rovnéz vzala na védomi zruseni zaméru zmé-
ny makrostruktury k 1. 7. 2018. Zavérem byla
dozor¢i rada informovana o posunu v pro-
blematice smluvnich vztahl se spol. Rencar
a euroAWK, seznamena se strategii umistovani
reklamnich ploch DPP, vymdahanim pohleda-
vek z prepravy a aktualnim vyvojem jednani
o revitalizacich stanic metra. (red)



AKTUALNE

Chtél bych podékovat viem odborovym
organizacim za pfistup k vyjednavani
o odménovani zaméstnancu DPP.

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

v minulém ¢isle DP kontaktu jsem Vés informo-
val o stavu v té dobé neuzavieného kolektiv-
niho vyjednavani s odborovymi organizacemi.
Jsem velice potésen, ze v této véci doslo k po-
sunu a Dodatek ¢. 2 ke kolektivni smlouvé uza-
viené na obdobi 2016-2017 ve znéni Dodatku
¢. 1 byl uzavfen.

Timto bych chtél podékovat vsem odboro-
vym organizacim za konstruktivni a korektni
pristup k vyjednavani o tak zasadnim tématu,
jakym odménovani zaméstnanct Dopravniho
podniku hl. m. Prahy bezesporu je.

K definitivnimu uzavieni Dodatku ¢. 2 ke
kolektivni smlouvé uzaviené na obdobi
2016-2017 ve znéni Dodatku ¢. 1 doslo
21. cervna 2018, piicemz timto dodatkem
doslo zejména k navyseni pfiplatku za délku
dosazené praxe v DPP a k navy3eni kolektivni
vykonnostni odmény.

Kolektivni vykonnostni odmény se od
1.7. 2018 poskytuji v sazbé 10 %. U fidi¢cd MHD
véetné strojvedoucich instruktorl a fidica
tramvaji instruktord v sazbé 13 %, u zamést-
nanct manudlnich profesi a TH zaméstnancu
v kolektivech konajicich praci s nerovnomérné
rozvrzenou pracovni dobou vcetné zamést-
nancl shodnych funkci, jimz je rozvrhovana
pracovni doba rovnomérné z déivodu opera-
tivniho zajisténi provozu, a u TH zaméstnancd
trvale pracujicich pouze v no¢nich sménach pfi
nocnich prepravnich vylukéch s jinou Gpravou
pracovni doby ve specidlnim rezimu pfi no¢-
nich prepravnich vylukdch v metru v sazbé
11 %, u prepravnich kontrolorl v sazbé 30 %.

Zaméstnavatel se déle zavazal, ze v pripadé
schvaéleni rozpoctu Hlavniho mésta Prahy pro
rok 2019, zahrnujicim v kompenzaci pro DPP
navyseni osobnich nakladl dle nize uvede-
nych sazeb, dojde od 1. 4. 2019 k dalSimu
narGstu poskytované kolektivni vykon-
nostni odmény, a to v sazbé 13 %. U fidica

Jif

MHD v¢etné fidica tramvaji instruktord v saz-
bé 20 %, u strojvedoucich instruktor( v sazbé
18 %, u zaméstnanct manualnich profesia TH
zaméstnancd v kolektivech konajicich praci
s nerovnomeérné rozvrzenou pracovni dobou
véetné zaméstnancl shodnych funkci, jimz
je rozvrhovéana pracovni doba rovnomérné
z dlvodu operativniho zajisténi provozu,
a u TH zaméstnancu trvale pracujicich pouze
v nocnich sméndch pfi noc¢nich prepravnich
vylukach s jinou upravou pracovni doby ve
specialnim rezimu pfi no¢nich prepravnich
vylukdch v metru v sazbé 16 %, u pfepravnich
kontrolor( v sazbé 30 %.

Nadéle samoziejmé plati, Ze v letech 2019
a 2020 budou vzdy k 1. lednu navyseny
tarifni mzdy, respektive stredy mzdovych
tarifd tarifnich rozpéti o 1 % nad ro¢ni inflaci
CPI roku predchoziho. V pfipadé ocekavané
inflace za rok 2018 ve vysi 2,5 % lze tedy pro
pristi rok ocekavat navyseni tarifni mzdy,
respektive stfedli mzdovych tarifl tarifnich
rozpéti, o 3,5 %.

JiFi Spicka,
personalni feditel

Priplatek za délku dosazené
odborné praxe v DPP se od 1.7.2018
poskytuje takto:

améstnanci
vsech kategorii

1-2 1
2-3 2
3-6 3
6-9 4
9-12 5
12-15 6
15-20 7
20-25 10
25-30 11
30-35 12
nad 35 13
DP kontakt  7-8/2018
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O ODMENU PROV

UDALOST

Text: Petr Ludvicek
Foto: Zdenék Bek a autor

SKOLA.
DPP OCIMA DETI
ZNAVITEZE

LANOVKA VEDLA NA LETNOU... PROHLIDKA SBIREK MUZEA MHD
JAKO POKRACOVANI HODIN PRVOUKY? MOHLQO BY SE ZDAT, SLO ALE

3

TEZE VYTVARNE SOUTEZE, KTEROU SKOLAKUM

VYHLASIL DOPRAVN| PODNIK POD NAZVEM DPP OCIMA DETI.

TRETACI VE STRESOVICICH HLTALI KAZDE SLOVO PRUVODCE. CO KDYBY NA TEMA

MHD PRISEL DRUHY DEN TEST V PRVOUCE?

Vitézni tretaci projevili v muzeu neobycejné
znalosti, které prokazali uz pfi tvorbé soutézni-
ho vykresu. Na svém spole¢ném veledile, do-
slova velkoformatovém, nechybi ani mazacka
¢i slunicko, cvi¢nd tramvaj, ,opicky” z linky 112
do zoo, specialni vozidlo pro svéreni, kinobus,
infocentrum, linky metra se vsemi stanicemi
ani vyznamné pamatky mésta. Obfi ,plachtu”
doprovodil kazdy zak svou textovou vypovédi
0 méstské dopravé, mizete se tak mezi vyob-
razenimi dopravnich prostiredkU tieba docist:
Nejdelsi autobusovou linkou v Praze je linka
177. Trasa této linky méri 28 km a svezete se
75 minut. Moje nejoblibenéjsi linka autobu-
su je ale linka ¢islo 109, protoZe mé odveze
domd.

Druhy stupen zakladnich Skol mél soutézni
klani o poznani téz3i. Ukolem byl také pohled
na MHD, ale formou komiksu, se zadanym té-
matem slusného chovani. Je nasnadé, ze oproti
vykresiim dorazilo pied zraky poroty kresle-
nych piibéht méné, ale i tak méla v tomto zku-
$ebnim ro¢niku z ¢eho vybirat. Kvalitu vitéz-
nych praci netfeba popisovat, fotky na vedlejsi
a také posledni strané ¢asopisu hovoii samy.

Za vitézstvi do muzea? Vychovné, ale ne upl-
né motivacni pro Ucast v soutézi i pristi rok.
Soucésti hlavni ceny byla hlavné specialni
jizda historickou dvoundpravovou tramvaji
pro vitéznou tfidu. Déti se ujala sehrana dvo-
jice, tedy ridi¢ Jaroslav Rasovsky a privodci

Vladimir Hruska. Nadseni z vyletu bylo tak
znacné, ze nam od tietakl do redakce dorazi-
la tato esemeska:

JSME STRASNE RADI, ZE JSME VYHRALI!
PRI NASTUPU DO HISTORICKE TRAMVAJE
JSME DOSTALI JIZDENKY PRO VITEZE A PO
CESTE Z LEHOVCE DO MUZEA MHD VE
STRESOVICICH JSME MAVALI NA VSECHNY
KOLEMJDOUCI. V MUZEU JSME PAK VIDELI
RUZNE DOPRAVNi PROSTREDKY MESTSKE
HROMADNE DOPRAVY, OD KONESPREZKY
AZ PO DNESNI DOPRAVNI PROSTREDKY. PO
PROHLIDCE MUZEA JSME DOSTALI DETSKE
SAMPANSKE A PO CESTE ZPET DO SKOLY
JSME SI V TRAMVAJI DOKONCE SPOLECNE
ZAZPIVALI. RADI BYCHOM PODEKOVALI
VSEM, KTERI NAM TENTO KRASNY ZAZITEK
PRIPRAVILI. DEKUJEME DPP!

Pohled tfidni ucitelky Zity Vodickové na
kreslifskou soutéz DPP je zajimavy i proto, Ze
skola jeji tfidy je soucasti vzdélavaciho pro-
gramu Tvofiva skola. ,Kreativni soutéz DPP
pro nds byla velkou vyzvou. Béhem prace na
nasem plakdtu se nam podafrilo téma dopra-
vy zafadit do nékolika riiznych hodin a déti
préace velice bavila. Samotna jizda historickou
tramvaji s vykladem pana privodciho Hrusky
byla pomysinou tfesnickou na dortu a moc
jemu i DPP dékujeme,” hodnoti Vodickova.

Vitézné tretdky pochvdlila i feditelka ZS Bfi
VenclikG z Prahy 14 Klara Machova slovy
o krasném vytvarném dile a velmi kvitovala
i cenu: ,Déti i pani ucitelky si zaslouZzenou
vyhru moc uZily a vrdtily se do Skoly nadsené
a Stastné, obohacené o nové zaZitky. Dékuje-



VLEVO PRUVODCI
VLADIMIR HRUSKA,
TRIDA7.A

ZE Z5 SIMANOVSKA

Z PRAHY 9, VPRAVO
RIDIC DAVID RASOVSKY
A UPROSTRED V OKNE
AUTORKA VITEZNEHO
KOMIKSU LUCIE HAJKOVA

Vitézové vytvarné soutéze pro zakladni Skoly

me Dopravnimu podniku za UZasnou a origindini soutéz, DPP oc¢ima détl’ 2018

ktera déti prazdninové naladila. Doufame, Ze se podobna

soutéZ bude opakovat i v pfistim roce.” 1. stupen - kresba 2. stupen - komiks
Z4ci 3. ro¢niku, ~»Slusné vychovany zak

Namét rychle uvedeny v Zivot v samotném zavéru skolniho Z5 Bii Venclika, poprvé v MHD*

roku pfinesl vice kladnych ohlasd, a tak nezbyva nez popfe-
myslet o pokracovani této tvofivé soutéze. Prinasi vyucuji-
cim inspiraci pro vyuku a zaky ,nuti” o méstské hromadné
dopravé popremyslet a dozvédét se o ni vice. ]

MELERE! Lucie Hajkova, 7. A,
ZS Simanovska, Praha 9

VITEZNY VYKRES ZAKU 3. ROCNIKU
Z$ BRI VENCLIKU MA ROZMER 170 X 120 CM

DP kontakt 7-8/2018 o 1N
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LASKOVI:
BOLESLAV
A ONDRE)J

DP kontakt 7-8/2018

RODINY V DPP

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Petr Hejna

OTEC A SYN, KAMARADI, KTERI SE VZAJEMNE
PODPORUJI VE SVYCH ZAJMECH, DOPLNUJI
SE A VE SVEM OBORU SE SNAZ[ BYT NEJLEPST.
NADSEN[ EXPERIMENTATORI VSEHO DRUHU,
OBA VYTECN[ VYPRAVECI, U NICHZ JE ZNAT,
ZE DOBRE VYCHAZEJ[' S OSTATNIMI. MOZNA

| PROTO, ZE Z NICH VYZARUJE NEOBYCEJNY
KLID A POHODA. BOLESLAV A ONDREJ
LASKOVI, DALSI REPREZENTANTI DO RUBRIKY
RODINY V DPP.



V Dopravnim podniku jste se sice
sluzebné nikdy nepotkali, pfesto se
v Muzeu MHD vidate kazdy den...

Ondfej: To je pravda (smich). Ale abych to
uvedl| na pravou miru. Pied lety, kdyZ jsem
zacal délat v muzeu, pfinesl jsem do prace
starou uniformu po tatovi. Uz tehdy jsme
méli v depozitafi exponat soupravy metra
E¢s a mého $éfa, Ing. Pokorného napadlo, ze
do kabiny strojvedouciho dame oble¢enou
figurinu. No, a kdyz uz to byla uniforma po
mém tatinkovi, at je mu tedy podobna. Od
té doby mi sedi tdta v muzeu kazdy den...

Boleslav: Za Ondrou v muzeu jsem se byl
podivat uz nékolikrdt, a to nejen proto,
abych zkontroloval figurinu (smich). | kdyz
musim objektivné pfiznat, ze se docela po-
vedla. Jen jsem byl holt stihlejsi...

Hrozné rad s tatou néco
déldm. Vim, Ze mi vzdycky
poradi, kdyz si nebudu

védét rady.
Ondrej Laska

I V PRAVE ZADNI SKRINI JE UMISTEN NAVIJAK VYSOKOTLAKEHO HASICIHO ZARIZENI

Prvni otazkou jsme prozradili pavodni
povolani tatinka, a to soucasné
Ondry. Co tomu ale predchazelo?
Vzpominejte, panové...

Boleslav: Co mé privedlo do Dopravniho
podniku? To je dlouhd historie a hlavni roli
v ni hraje mé laska ke kolejim. Po maturité na
gymnaziu v Jindfichové Hradci jsem se roz-
hodl, ze nastoupim na dvouletou nastavbu
Zelezni¢ni pramyslovky. Velmi na mé totiz
zapUsobil jeden star$i kamarad, ktery se ob-
jevil v paradni zelezni¢aiské uniformé. Skolu
jsem Uspésné dokoncil a dostal umisténku
do lokomotivniho depa Praha-Stied, nynéjsi
Masarycku. Na draze jsem jezdil 13 let, do-
sahl nejvyssi strojviidcovské hodnosti — tfi
hvézdicek, predposledniho platového zara-
zeni. A tu jsem na Vinohradech potkal kama-
rada ze zacviku, ktery mi sdélil, ze Dopravni
podnik hleda strojvedouci metra, at to také
zkusim. Byl jsem zvédavy a také mi vSechno
vylicil tak, Ze jsem ziskal pfedstavu, Ze v no-
vych masinach budu vypadat minimalné
jako strojvedouci v japonskych hokaidech -
tedy v bilych rukavickach a paradni unifor-
mé. Prihlasil jsem se tedy do vybérového
fizeni a byl pfijat. K 1. 1. 1973...

Ondfej: Vliv mélo asi i to, Ze jsme bydleli ve
sluzebnim domé Dopravniho podniku v bliz-
kosti depa Kacerov. Jinak koleje mé paradox-
né nikdy netéhly. Libila se mi spi$ mechanika,
kde se néco hybalo. Caste¢né ze zajmu, &as-
tecné natatlv popud jsem absolvoval strojni
primyslovku. Pak pfigla CVUT, kterou jsem
ale nedokoncil. Vysokoskolské vzdélani jsem
ziskal na Suchdole na CZU, kde jsem studoval
obor Silni¢ni a méstska automobilové dopra-
va. Do Dopravniho podniku jsem se poprvé
dostal jako brigadnik na stfedni skole, a to
rovnou sem, do vozovny Stiesovice.

Jak pokracovala vase pracovni draha
v DPP dal?

Boleslav: Prvni, co s nami - adepty na stroj-
vedouci metra — udélali, bylo, ze nés oblékli
do Sedych uniforem a poslali do interna-
tu v Kralupech nad Vitavou. Zde se nas ujali
tfi vysokoskolsti profesofi rustiny a ,cpali”
do nas jazyk doslova ,horem dolem”. Po-
¢inaje snidani, konce filmy po vecefi, aby-
chom byli schopni chodit v Rusku do skoly.
A pak pfisel den, kdy nas ,3oupli” do rychli-
ku Praha - Moskva. Prvni, co jsme v Rusku
méli poznat, byly dilny. Az tam jsem si te-

DP kontakt 7-8/2018
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prve uvédomil, kam jsem nastoupil. Pouzi-
vana technika byla ve srovnani s technikou
pouzivanou u CSD dosti zastarala. Napfiklad
pfistroj, ktery byl u nas malicky, byl v Rus-
ku nékolikandsobné vétsi a ,neohrabany”.
Poté, co jsme prosli dilnami, nastoupili jsme
do regulérni skoly a na praxi. Mé pridélili na
soupravu s prvotfidnim strojvedoucim, coz
byl moc prima chlapik, ktery kdysi slouzil
jako ponorkovy stfelec na Kronstadtu. Pod
jeho dohledem jsem jezdil na lince Zamo-
skvoretskaya, jedné z nejdelSich tras. A pak
prisly zkousky, u kterych jsem byl velmi
Uspésny - na vysvédceni jsem mél samé
ruské pétky. Dostali jsme opravnéni fidit
vozy moskevského metra. Rusové se s nami
nakonec rozloucili opulentni parddou s ho-
rami kaviaru a litry vodky.

Ondrej: Jak jsem od roku 1994 nékolikery
prazdniny brigadnicil ve vozovné Stiesovi-
ce na komercnich vozech, vsiml si mé $éf
muzea Lubos Kysela. Dochazel jsem k nému
na navstévy, zajimal se o vozy, a tak se jed-
nou stalo, to uz jsem byl po $kole a praco-
val jsem mimo DPP, ze mi nabidl své misto.
TakZe na rozdil od mého téty, ktery vzdy
nastupoval k tomu nejnovéjsimu, co v pod-
niku bylo, ja nastoupil k tomu nejstarSimu.
Kmuzeu jsem se tedy dostal, jak se fikd, jako
slepy k houslim.

DP kontakt 7-8/2018

Jak narocné byly zacatky v nové
profesi?

Boleslav: S ¢erstvymi papiry jsme se vratili
dom, na depo Kacerov, kde jesté nebylo
nic dodélano. Vsude byly hory stavebniho
materialu, a tak jsme vyfasovali montérky
a $li délat, co bylo zrovna potieba. V pfe-
Skolovacim kurzu jsme pak méli zapome-
nout na viechny ruské normy, které jsme si
pracné nacpali do hlavy. Nasi totiz stanovili
nové dopravni pfedpisy a ty nemély s rusky-
mi mnoho spole¢ného. Rad vzpomindm na
zacatky metra. Kdyz se zprovoznil Usek mezi
Kacerovem a Sokolovskou, zacala nase sluz-
ba a zaroven druzba s dozor¢imi stanic. To
byla tehdy sama dévcata a stacilo jen uka-

Mné se moc libi, Ze Ondra
je velice technicky nadany.
Doma treba Sil na Sicim

stroji sedadla pro cestujici.

Boleslav Laska

zat, ze byste si dali kaficko a v dalsim kole
jste ho méli. Bylo to naroc¢né, ale i idylické
obdobi.

Ondfej: Zacitky v muzeu byly nérocné
hlavné v tom, ze Lubos Kysela za téch 35 let,
kdy byl sprdvcem muzea, znal napfi¢ pod-
nikem lidi, na které se mohl obrétit. Ja byl
novy a neznal jsem skoro nikoho. Mél jsem
ale jednu obrovskou vyhodu, a to, ze kdyz
jsem nékam ptisel a fekl jsem, Ze jsem Las-
ka, fada lidi hned fikala, s tatou jsme délali,
toho zname. Moje pozice byla o to lepsi, ze
tadta nemél v podniku moc lidi, se kterymi by
si nerozumél. Takze mé vsichni pfijali, da se
fict, s otevienou narudi.

Vasim dal$im spole¢nym tématem jsou
vozy, a to jak v metru, tak v muzeu...

Boleslav: V Moskvé jsme se ucili na vo-
zech EZ. Vozy, s nimiz jsme tady zacinali,
byly typu E¢s. Jak zkratka napovida, byla to
fada E, vyrobena pro CS jako Ceskosloven-
sko. Nad fadou véci si nasi technici museli 14-
mat hlavu. Problémy byly i s novéjsimi vozy
fady 81-71, naptiklad s hlavnimi pojistkami,
které chrani energetickou sit pred zkratem
vagonu. Jejich provedeni bylo takové, ze
po zkratovych zkouskéach se rovnou musely
délat rekonstrukce. Pikantni bylo, ze ackoliv
tady pusobil tym ruskych odbornik(i a na
vSechno byly smlouvy, pro dodani novych
pojistek to neplatilo. A tak manzelky téchto



ONDREJ LASKA DRZ[ 40 LET STARY PLAKAT SE SVYM OTCEM BOLESLAVEM, KTERY
JE NA FOTOGRAFII | V KABINE JEDNE Z TEHDY NOVYCH SOUPRAV METRA 81-71

Rust k ndm vozily keramické pojistky v ka-
belkach, kdyz své muze navstévovaly.

Ondiej: Jaky je muj nejoblibenéjsi viz
u nas v muzeu? To je takova obvykld otazka
a ja si vzpominam, kdyz byl kdysi rozhovor
s LuboSem Kyselou a zeptali se ho, kterd
vozidla z muzea ma nejradsi, tak ironicky
odpovédél: ,J& je viechny nesndsim”. Na
to se totiz opravdu odpovédét neda. Urcité
nejvétsi vztah mam k trolejbusu Praga TOT,
ktery se nyni opravuje v Ustfednich dilnach,
protoze jeho renovace jde od zacatku pod
moji taktovkou. Tésim se a doufam, ze uz
mozna za dva roky bude hotovy a bude jez-
dit. A bude tak nejstarsim provoznim trolej-
busem v Evropé.

Malé muzeum starych vozii mate
idoma...

Ondfej: Zacalo to mopedem a pak pfisla
stard auta. Vzdycky se mi libilo to, co mizelo
z provozu, a fikal jsem si, ze by bylo moc hez-
ké to mit. Dneska vidim, zZe kdyz jedu starym
autem, neuzivam si to jenom ja jako ridic, ale
i lidé kolem. Mavaji, sméji se a ja jsem rad, ze
déldm radost nejen lidem na chodniku, ale
tieba i tém, které potkam na silnici.

Boleslav: Mné se moc libi, Ze Ondra je ve-
lice technicky nadany. DokazZe si poradit se
vim moznym. Pofidil si stary autobus, tros-
ku, a udélal z néj nadherny viz. Doma si Sil
na Sicim stroji sedadla pro cestujici, zvladal
ale i dalsi véci, jako tfeba svéreni a lakovani.
Dokud Zila Ondrova maminka, podporovala
ho. Ted' jsem na to zbyl sam.

Ondfej: Bez podpory v rodiné to nejde. Man-
Zelka mi v tomhle fandi, dcera se zatim ne-
brani s ndmi nékam jezdit, takze podobnou
praci, kterou délam v muzeu, délam i doma
a snazim se v soukromi realizovat. Mdm néja-
ké motorky, auta a autobusy, s nimiz porada-
me rodinné vylety, treba po starych hradech.

Zrenovovat si polorozpadly vrak a pak
mit radost z toho, jak znovu jezdi. To je
to, co vas nabiji?

Ondfej: Pfesné tak. Ale ze v3eho nejvic mi-
luju pocit, kdyZ jedu na svém prvnim mo-
pedu znacky Stadion S11 péknou krajinou.
Méam moc rad ptirodu, vani lesd, poli. V sed-
le mopedu dokazu pfi monoténnim zvuku
motoru Gplné vypnout a treba pll hodiny
nemyslet vibec na nic. Navstivil jsem na
tomhle mopedu uz dvanéct statl a mam
s nim spoustu krasnych zazitk(.

Boleslav: J& to mém trochu jiné nez Ondra.
Tim, co mé ,nabijelo”, bylo fizeni rychliku,
kdyz masina tahla tfeba 11 plnych vagéna
pies celou republiku. To byl zazitek. To ¢lo-
vék zazival pocit $tésti. Stejny pocit jsem
pak mél, kdyz jsem mél zaprahnuty nakladni
vlak, ktery byl velice dlouhy a tézky a ja ridil
silnou lokomotivu. To si pripadate jako Atlas,
ktery chce pohnout zemékouli.

Sdilite stejné zajmy, nazory a je zcela
evidentni, Ze se mate velice radi.
Co nejvice na tom druhém ocenujete?

Ondfej: Hrozné rad s tatou néco déldm. Vim,
ze mi vzdycky poradi, kdyz si nebudu védét
rady, a travit ¢as s nim je moc pfijemné.

Boleslav: Myslim, ze mame moc dobry vztah
a jsem za to rad. Kromé spole¢nych zajm
mame i dalsi spole¢né rysy - ani jeden ne-
pijeme alkohol, ani jeden nekoufime. Ja sice
dfiv byval velky kurdk, ale kvidli manzelce
a mladému jsem cigarety ze dne na den vy-
hodil. Na Ondrovi se mi libi, ze chce vSechno
vyzkouset. Byt mladsi, pfidal bych se k nému.

Ondfej: Ja bych si pral, az mi bude jako tato-
vi, abych byl tak ¢ily jako on. Je pofad akéni,
porad se néco uci, nesedi s rukama v kliné.
To se mi na ném libi. o



VYROCI

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP
I I I ZNAMY SNIMEK DNESNI STANICE DEJVICKA S VELKYM
PLASTICKYM PORTRETEM V. I. LENINA, KTERY DAL

STANICI, A PRED TIM UZ HLAVN{ PRAZSKE VYPADOVCE
K LETISTI (DNESNI EVROPSKE), JMENO. LENINA DNES

V 4 V 4 ~ ST > ! Ll
ZAKRYVA TRAFIKA, ALE NEKTERE ZDEJSI MOZAIKY
PUVODNI VYZDOBY STANICE JSOU STALE VIDET.
NAPRIKLAD V PEKARSTVI U ZAPADNIHO VESTIBULU.

PRED CTYRICETI LETY JSME DOSTALI MOZNOST NEHOVORIT POUZE
O PRVNI (TEDY JEDINE) TRATI, ALE UZ O SITI METRA. 12. SRPNA 1978
BYL ZAHAJEN PROVOZ NA PRVNIM PROVOZNIM USEKU TRATE A.
PRAZANE POPRVE UVIDELI ZCELA NOVY TYP STANIC - RAZENE
TROJLODNI = A MEZI NIMI | TU NEJHLUBSI V CELE DOSAVADNI

SITI, NAMESTI MIRU. PRIPOMENME SI NEKOLIKA ARCHIVNIMI
FOTOGRAFIEMI, JAKTO V DOBE, KDY SE TRATOVY USEK I.A

STAVEL, V ULICICH VYPADALO.

PRI SLAVNOSTNIM ZAHAJENI PROVOZU HRAL MIROSLAV KREHLIK VYFOTOGRAFOVAL 1. KVETNA
VE STANICI LENINOVA (DNES DEJVICKA) 1972 SOUPRAVU VEDENOU MOTOROVYM VOZEM
VEREJNOSTI STATN{ SOUBOR PISNi A TANCU. 2260 NA KRIZOVATCE SPEJCHAR. DOMY SI MUZEME

PROHLEDNOUT JIZ JEN NA FOTOGRAFIICH.

NA PRELOMU LET

1975 A 1976 ZAKLADNI INFORMACE O PRVNIM PROVOZNIM
BYLY DOMY USEKU TRATE A (LENINOVA - NAMESTI MIRU)
Z PREDCHOZIHO

SNIMKU PO ETAPACH Zahéjeni provozu: 12. srpna 1978
ODSTRELENY, Stavebni délka: 5,360 km

ABY USTOUPILY o

ROZSIROVANE Provozni délka: 4,670 km
KOMUNIKACI Pocet stanic:

A STANICI METRA o v . o

HRADEANSKA. Primérna mezistanicni

vzdalenost:

14 DP kontakt 7-8/2018



ABSENCE PRESTUPNICH
ESKALATORU, JINY
ORIENTACNI SYSTEM,
CHYBEJICI KOVOVE
OCHRANY SLOUPU

AV DETAILU BYCHOM S|
VSIMLI SNAD | JINEHO
STANOVISTE DOZORCIHO.
ZKRATKA, STANICE
MUSTEK NA TRATI A SE
BEHEM 40 LET TAKE
PROMENILA.

STAVEBNI JAMA BUDOUCI STANICE MALOSTRANSKA
NARUSILA PROVOZ NA KLAROVE, JAK SE TEHDY LOKALITE
RIKAVALO, CELKEM MALO. PODOBNE JAKO U OSTATNICH
RAZENYCH STANIC HLUBOKA JAMA BYLA FAKTICKY
STAVENISTEM PODZEMNIHO VESTIBULU. VLASTNI
STANICE, KTERA BYLA JESTE NiZ, SE RAZILA.

NA VELKE STAVENISTE SE PRI VYSTAVBE VESTIBULU PROMENILA

| KAPROVA ULICE, KDE VZNIKALA STANICE STAROMESTSKA.
DALSI STAVENISTE BYLO NEDALEKO ODTUD NA ALSOVE NABREZI,
KDE METRO POPRVE PODCHAZELO | VLTAVU.

STAVBU STANICE MUZEUM NA TRATI
A PRAZANE VLASTNE NA POVRCHU
ANI NEZAREGISTROVALI. JEN VE
STEJNOJMENNE STANICI NA TRATI

C SEV PREDSTIHU INSTALOVALY
POHYBLIVE SCHODY VEDOUCI DO
PRESTUPNICH CHODEB K TRATI A,
COZ VEDLO K OMEZENI PROVOZU
NA NASTUPISTI.

STAVBA STANICE NAMESTI MiRU MOC FOTOGRAFY NEZAJIMALA A FOTOGRAFIE
BYCHOM SPOCITALI NA PRSTECH JEDNE RUKY. BYLY TU JEN TRADICNI STAVEBNI
OHRADY, NIC SE TU NEBOURALO, JEN TRAMVAJE OPUSTILY CAST DNESNI KORUNNI
(TEHDY SE JMENOVALA WILHELMA PIECKA).

DP kontakt 7-8/2018 15 1N



LINKA 140

ELEKTROMOBILITA

Text: Michal Andelek
Foto: Petr Hejna

MIRI K ELEKTRIFIKACI

V NAVAZNOSTI NA VYSLEDKY OVEROVACIHO
PROVOZU VOZIDEL S DYNAMICKYM NABIJENIM

V PROSECKE ULICI JE V SOUCASNOST!
PRIPRAVOVANA 1. ETAPA, JEJIMZ CILEM JE PLNE
BEZEMISNI PROVOZ AUTOBUSOVE LINKY 140
(PALMOVKA = LETNANY = CAKOVICE = MISKOVICE).

Zamér na elektrifikaci autobusové linky 140 byl 12. biez-
na 2018 schvalen predstavenstvem DPP a nésledné o ném
byla informovéna rovnéz dozor¢i rada podniku. Timto oka-
mzikem doslo k oficidlnimu zahajeni piipravy projektu, jez
se sklada hned z nékolika casti.

INFRASTRUKTURA

V prvni fadé se jednd o vybudovani potiebné nabijeci
infrastruktury, jejiz délka by v optimalnim pfipadé méla
Cinit pfiblizné 40 % trasy linky 140. Celkem je uvaZovano
cca o 15775 m (jednostopé délky) nového trolejového
vedeni. Vyuzito bude rovnéz stavajici trak¢ni vedeni vybu-
dované v rdmci pilotniho projektu v Prosecké ulici. Nové by
mélo byt rozsiteno od zastavky Kelerka az k zastavce Pro-
secka, kde bude ve sméru na Palmovku instalovéna i natro-
lejovaci stfiska. Soucasné je nutno jiz existujici Usek, jakozto
stavbu docasnou, prevést do rezimu stavby trvalé.

Dal$im uvazovanym Usekem je jednosmérny okruh z Pro-
secké ulicemi Cuprova, Na Zertvach a Zenklova. Charak-
ter provozu jiz bude odpovidat findlnimu dopravnimu rezi-
mu v souvislosti s celkovou revitalizaci prostoru terminélu na
Palmovce. Trolejové vedeni bude ukonceno v Zenklové ulici
pred mostnimi objekty. Bateriova technologie vozidel totiz
mimo jiné umoznuje eliminovat potize spojené s nizkymi
podjezdy (napf. preruseni provozu kvili strzené troleji).

Treti Usek trolejového vedeni by mél byt realizovan v iseku
Letiiany - OC Cakovice. V samotném terminalu v Letha-
nech bude zfizena smycka, v rémci které vznikne i samostat-
na stopa pro moznost statického nabijeni (zkracené spoje
nebo i vozidla pro jiné linky). Trakéni vedeni bude dale in-
stalovano v ulicich Beladova a Tupolevova az ke kruhovému
objezdu Tupolevova x Kostelecka. Ve sméru z centra vozidlo
stdhne sbérace jiz v Tupolevoveé ulici pfed kruhovym objez-
dem. Ve sméru do centra bude dostupné trolejové vedeni
jiz ze zastavky OC Cakovice v Kostelecké ulici, kde bude rov-
néz natrolejovaci stiiska.

Za Ucelem odstavd, nabijeni a balancovani baterii je na
venkovni odstavné plose garazi Klicov uvazovano
cca 18 nabijecich stani pro moznost odstavu kloubovych
vozidel (tzn. v¢etné rezervy pro pripadna dalsi vozidla).
Diky nové technologii bateriovych trolejbusti vsak neni
nutno realizovat zadné rozsahlejsi Upravy spocivajici na-
priklad v kompletnim zatrolejovani gardzi. Oproti béznym
trolejbusdim tak Ize docilit vyraznych uspor investi¢nich
a nasledné i provoznich nakladl technického zazemi.



Napajeni trakéniho vedeni bude feseno po-
moci tfech méniren. Stavajici kontejnerova
ménirna v Prosecké ulici bude upravena pro
trvaly provoz. Nové vznikne kontejnerovd
ménirna v aredlu gardzi Klicov. Tretim na-
pajecim bodem bude plvodni trolejbusova
ménirna v Letrianech v Pfiborské ulici, ktera
by po nutnych Upravach méla opét slouzit
svému plvodnimu Gcelu.

Abychom vsak ve vyctu Usekd s trolejovym
vedenim byli ddsledni, je nutno zminit jesté
jeden - v celkové délce pouze nékolik met-
ri. Jedna se o ¢ast myciho ramu v garazich
Klicov, kde je uvazovana hlucha trolej (bez
napéti). Dlvodem je skute¢nost, Ze stazené
sbérae zasahuji pfi mycim cyklu do profi-
lu kartacd. Uvedené feseni by mélo zajistit
prljezd se sbéraci v provozni (horni) poloze
a umoznit plnohodnotné umyti zadi vozidla.

VOZOVY PARK

Soucésti celého projektu je rovnéz pofizeni
13-15 ks kloubovych bateriovych trolej-
busii. V uvedeném poctu je zahrnuto jak
predpokladané zakladni vypraveni, tak i pfi-
padnd zéloha pro variace vypraveni béhem
roku. Pocet pofizovanych vozidel a jejich vy-
sledné parametry (zejména kapacita baterii)

OBLAST NAPAJENI
BYVALE MENIRNY MR

OBLAST NAPAJENI
KONTEJNEROVE MR

DOBIJECI MISTO
GARAZE KLICOV

bude mozné upresnit az v navaznosti na real-
né projednany rozsah vyse popsané nabijeci
infrastruktury. V této souvislosti vsak plati,
Ze ¢im vice se bude realizovand infrastruktu-

ekonomiky provozu lze dosahnout.

Provoz linky 140 tak bude zalozen na kom-
binaci dynamického i statického zpUsobu
nabijeni. Dynamicky se budou vozidla nabi-
jet za jizdy v Usecich s trakénim vedenim, za-
timco staticky se budou nabijet na kone¢né
na Palmovce a pfi odstavu v garazich Klicov
(v noci, pfipadné i mezi jednotlivymi ¢astmi
délené smény).

FINANCOVANI

Celkové ndklady projektu (infrastruktu-
ra i vozidla) jsou odhadovany pfiblizné na
492 mil. K¢, pficemz vétsi ¢ast tvoii porizeni
vozidel. DGvodem jsou pfedevsim stale jesté
nasobné vyssi pofizovaci ndklady bateriové-
ho vozidla oproti konvenc¢nimu naftovému
autobusu. To je mimo jiné jednim z hlavnich
dlvodu, pro¢ je zamérem DPP cerpat na
projekt finan¢ni podporu z fondl Evropské
unie, konkrétné z Opera¢niho programu
Praha - pdl ristu, kde by mélo dojit k vypsa-
ni piislusné vyzvy v pribéhu 2. pololeti le-

PREHLED

PREDPOKLADANE

NABIJECI

INFRASTRUKTURY
NA LINCE 140

REALIZOVANO

K REALIZACI

®e®eeee NEUVAZUJESE

tosniho roku. Vyse podpory muze dosah-
nout az 85 % zpUsobilych vydaju.

HARMONOGRAM

V soucasné dobé probiha administrace vy-
béru zhotovitele potifebné projektové doku-
mentace, jejimz vysledkem bude pravomoc-
né uzemni rozhodnuti i stavebni povoleni.
V névaznosti na projednani dokumentace
k Uzemnimu rozhodnuti bude nasledné in-
tenzivné pfipravovana i soutéz na pofizeni
vozidel. PIné elektrickou linkou 140 bychom
se méli svézt nejpozdéji v roce 2021.

Rozvoj elektromobility resp. elektrické trak-
ce obecné patii mezi zékladni strategické
priority Dopravniho podniku. Elektromobil-
nim technologiim se dlouhodobé aktivné
vénujeme, ¢ehoz dlikazem jsou predchozi
ovérovaci projekty, z nichz jsme ziskali cen-
né zkusenosti a poznatky. Cilem je vhodné
kombinovat nové technologie s osvédce-
nou a funkéni technikou, diky které Ize do-
sahnout vyrazného snizeni emisi i eliminace
dalsich negativnich dusledk autobusové
dopravy, a to s pfiméfenou provozni i ekono-
mickou efektivitou. a



HLOUBETIN:
POLOCAS
PROJEKTOVE
PRIPRAVY

PROJEKT

Text: Filip Jifik
Foto a vykresovéd dokumentace:
METROPROJEKT Praha, a.s.

PLAN VOZOVNY HLOUBETIN PREDSTAVUJE STAVAJICI BUDOVY (ZELENE)
A STAVBY NOVE (ZLUTE)

LETNI MESICE JSOU PRO VETSINU Z NAS
DLOUHO OCEKAVANOU DOBOU
DOVOLENYCH, PRO PROJEKCNI PRIPRAVU
NOVE VOZOVNY V HLOUBETINE SE VSAK
BUDE JEDNAT O OBDOBI VYZNAMNEHO
POSUNU K REALIZACI. CAST STAVBY JIZ
MA PRAVOMOCNE UZEMNI ROZHODNUT/
A BEHEM LETA BUDE ZAJISTENO

PRO CELOU STAVBU.



Projektanty nyni bude ¢ekat naro¢ny ukol
- pfiprava dokumentace pro stavebni povo-
leni. Pravé tento stupen urci konkrétni raz
budoucich pracovist, ktera budou slouzit
k zajisténi provozu pro nékolik dalsich ge-
neraci.

Jak napovida uUvodni text, pfiprava stav-
by nové vozovny v Hloubétiné dospéla do
stadia stabilizace polohy novych objektd
v aredlu. Uzemni fizeni je vyznamnym mez-
nikem v ptipravé stavby a ziskani uzemniho
rozhodnuti je podminkou pro nasledné sta-
vebni fizeni. Smutna realita aplikace staveb-
niho zakona neumoznila ani pro strategicky
vyznamnou stavbu vozovny tato dvé fizeni
sloucit nebo urychlit, a tak samotné tuzemni
fizeni ukrojilo z ¢asu pripravy vice nez pal
roku. Pivodné avizované terminy realizace
stavby v obdobi let 2019 - 2022 ale nejsou
témito okolnostmi prozatim ohroZeny.

Jak bude nova vozovna vypadat?

Ve stadiu Uzemniho fizeni dochdzi k ufed-
nimu umisténi zdkladnich celk( stavby - ve
vozovné tedy zejména budov, koleji a inze-
nyrskych siti. Je tedy jiz mozné pro Ctenére
DP kontaktu odhalit zastavovaci plan nové
vozovny a zdakladni principy pldnovaného
fungovani areélu, které by se jiz nemély
vyznamné meénit. Ze stavajicich objektd
zGstava zachovana hala denniho osetieni
anova hala soustruhu, dale pak v arealu dim
u Kbelské ulice, ve kterém se nyni nachézi
vypravna.

Areadl hloubétinské vozovny bude i po celko-
vé pfestavbé nadéle plnit kromé tramvajové
vozovny také doplikovou funkci zazemi pro
provozovnu Vrchni stavba JDCT, jejiz cast
arealu bude také vyznamné modernizovana.
Z hlediska tramvajového provozu bude z vel-
ké ¢asti zachovan provozni rezim obdobny
soucasnému stavu. Novinkou bude praijezd-
né feSeni ¢asti nové haly udrzby a navyseni
poctu venkovnich sténi. Kolejova harfa byla
zachovana z podstatné &asti stavajici, coz
umoznilo ponechat i v nové hale soucasné
osové vzdalenosti koleji.

Pro snazsi orientaci byly nejdulezitéjsi objek-
ty ve vozovné na situa¢nim planku budou-
ciho stavu (str. 16) i vizualizacich oznaceny
pismeny A — H a v dal$im textu jsou stru¢né
popsany. Nové budovy jsou na obrazcich
oznaceny zluté, stavajici pak zelené.

Nové energocentrum aredlu + nova

ménirna. Jedna se o samostatné stojici
novostavbu, v soucasné dobé jiz umisténou
pravomocnym Gzemnim rozhodnutim a uva-
Zovanou k realizaci v pfedstihu pfed ostatni-
mi etapami se zahajenim stavby v roce 2019.
V energocentru budou umistény stézejni
funkce zésobovani energiemi, zejména mé-
nirna pro zajisténi trakéniho napéti vozovny
i prilehlé tramvajové trati, trafostanice a vy-
ménik centralniho zasobovani teplem.

Budova nové haly vozovny bude roz-
délena na dva technologické celky,
z nichz plosné vetsi je nova hala odstavd,
oznacena na obrazku pismenem B. Tato ¢ast

nové haly je tvorena tfemi lodémi o celko-
vém poctu 17 koleji. Pfedpoklada se, ze tato
hala bude slouzit prevazné k deponaci, ¢ast
koleji nebude vybavena pribéznymi kanaly
a bude slouzit pouze k odstavovani voz(. Po-
drobné provedeni bude upfesnéno v projek-
tu pro stavebni povoleni - zejména se bude
jednat o rozsah prostor skladd a pfipadné
situovani pracovist pro udrzbu a opravy na
vybranych kolejich.

Mensi ¢ast nové haly vozovny tvofi

Ctvrtd lod - hala udrzby. V této hale
je uvazovéano s péti kolejemi, z nichz az tfi
mohou byt prijezdné. Hala nabizi osm sta-
novist ur¢enych pro udrzbu ¢lankovych niz-
kopodlaznich voz(. Podrobné feseni téchto
pracovist a jejich vybaveni bude predmétem
projektu ke stavebnimu povoleni. Soucasti
haly budou také sklady, dilny a kanceldre,
umisténé v plvodni vozovné v postrannich
piistavcich. Provedeni téchto prostor bude
zpracovano v projektu pro stavebni povo-
leni dle specifikaci jednotky Spréva vozidel
Tramvaje.

Casti oznacené B + C souhrnné tvofi novou
halu vozovny. Ta je navrzena jako ocelo-
va konstrukce rozdélena v pficném sméru
sloupy na Ctyfi nestejné velké lodé. Stfecha
haly byla navrzena jako architektonicky do-
minantni prvek a jeji podoba byla ve studii
v roce 2015 schvélena ze strany Dopravniho
podniku a ve stupni projektu k Gzemnimu
fizeni akceptovana viemi dotéenymi orga-
ny statni spravy i mistni samospravy. Stfesni
konstrukci bude tvofit série sedlovych stfech
vzéjemné posunutych mezi
lodémi. Stfecha vozovny tak opét bude vy-
znamnym prvkem budovy, byt ve zcela od-
liSné podobé.

sousednimi

V decentni celni fasadé navrhl architekt ba-
revné vyrazné feseni vrat jednotlivych koleji.
Pfestoze je stavba vozovny situovana v uza-
vieném aredlu Dopravniho podniku a vzhle-
dem k vyskovym pomérim je z okolniho ve-
fejného prostoru viditelna pouze jeji stfecha,
jisté se béhem dalsi pfipravy stane predmé-
tem debat odbornikd i vefejnosti.

Pismenem D je oznacena hala denni-

ho osetieni a mycky. Tato ¢ast zdstava
stavebné stavajici, nebot neni zastiesena
nost demolice soucasné deponovaci haly.
Stavebni Upravy se této haly dotknou v ramci
napojeni na novou halu (nutné Upravy spo-
le¢né stény) a dale ve vnitfnim vybaveni,
kde budou doplnény nové prohlizeci kanély
a lavky i modernizovana technologie mycky.



Hala soustruhu je nejnovéjsi budovou

stavajiciho aredlu a stavebni cinnosti
nebude dotcena, vyjma nezbytnych Uprav
inzenyrskych siti a vytdpéni. Poduroviiovy
soustruh bude v provozu po vétsinu doby
vystavby nové vozovny, jeho odstavky bu-
dou probihat pouze v nezbytné nutnych
kratkych intervalech.

Stavajici budova v jihovychodni casti

aredlu slouzi v pfizemi jako provozni
a v prvnim patte jsou situovany byty. Aktu-
alni legislativa ochrany obyvatelstva pred
hlukem neumoziuje v domé umisténém
u kolejové harfy ponechat po rekonstrukci
vozovny bytové jednotky, coz je divodem
k transformaci objektu na cisté nebytovy.
Budova bude propojena s nové zfizovanou
provozni budovou oznac¢enou pismenem G.

Nova provozni budova predstavuje
definitivni feSeni pro pracovisté Utva-
ru 251200 (provoz Vymény), v soucasné dobé
provizorné umisténém ve zcela nevyhovuiji-
cich jednopodlaznich objektech u oploceni

aredlu podél Kbelské ulice. Soucasti budovy
jsou také vnitini garazovaci stani pro vozidla
udrzby vybavena nadrzemi na vodu, u kte-
rych neni v zimnim obdobi mozné vyuzit
venkovni stani.

Novy kombinovany objekt slozeny

z prijezdné haly pro stiedisko Tech-
nické zabezpeceni vnitropodnikové dopra-
vy a provozni budovy + montdzni haly pro
provozovnu Vrchni stavba JDCT mé zajistit
zasadni modernizaci zdzemi pro Utvary loka-
lizované v prostoru podél Kolbenovy ulice.
Soucasny stav pracovist rozmisténych mezi
nékolik nahodile umisténych budov je pro-
vozné i technicky nevyhovujici. Nahrazeni
jednim sdruzenym objektem umozni vyraz-
né lépe pracovat s prostorem v této ¢asti are-
alu, a to jak v dispozici budoy, tak i ve ven-
kovnim prostoru. Nové usporadani umozni
systematické feSeni parkovani sluzebnich
nékladnich vozidel, vyuzivanych provozem
Vrchni stavby.

Stavebni feseni nové vozovny Hloubétin
stabilizované projektem k Uzemnimu fize-
ni je vysledkem zastavovacich studii a na-
slednych jedndni s mnoha kompromisy.
K vyznamnym omezujicim faktordm patfil
napfiklad uzemni plan, nekompromisné ur-
Cujici v ¢asti aredlu nutny podil zelené nebo
nadzemni vedeni velmi vysokého napéti ve-
dené arealem, v jehoz ochranném péasmu je
prakticky jakakoliv vystavba nemozna.

V mezich komplikovanych okrajovych pod-
minek a casto i protichddnych nazort jed-
notlivych dtvarG a projektanta se podafilo
stabilizovat funk¢ni feseni budouciho uspo-
fadéani aredlu vozovny. Do realizace stavby
nas viak Ceka jesté mnoho prace, kterd bude
pro provozni Utvary opét zkouskou trpéli-
vosti i schopnosti aktivné se podilet na praci
nad ramec béznych povinnosti. Nadchazejici
mésice budou v tomto ohledu néro¢né ze-
jména pro jednotku Sprava vozidel Tramvaje,
ktera bude klicovym hracem pfi specifikaci
vybaveni v nové hale odstav( a udrzby.



l BEZPECNOST

Text a foto: Michal Brunner

NOSOROZEC
PROTI OHNI | ZIVLUM

SYMBOL NOSOROZCE JE OBCHODNIM OZNACENIM TEZKYCH TERENNICH
POZARNICH AUTOMOBILU, STAVENYCH VE FIRME THT POLICKA NA
SPECIALNICH PODVOZCICH TATRA 8157 FORCE. PODVOZKY TETO TYPOVE
RADY JSOU URCENY VYHRADNE PRO VOJENSKE POUZITI NEBO NASAZENI
U SLOZEK INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO SYSTEMU. JEDEN TAKOVY
AUTOMOBIL PREVZALI'V KVETNU HASICI NASEHO PODNIKU.



I V PRAVE ZADNI SKRINI JE UMISTEN NAVIJAK VYSOKOTLAKEHO HASICIHO ZARIZENI

Automobil nese predpisové oznaceni CAS
30/9000/540-S3VH, jedna se tedy o cisterno-
vou automobilovou stfikacku pro velkoob-
jemové haseni, s Cerpacim zafizenim o pra-
toku 3000 litrG/min, s nadrZzemina 9000 litrd
vody a 540 litr( pénidla, tézké hmotnostni
kategorie a na podvozku s vysokou pri-
chodnosti terénem.

U Hasi¢ského zachranného sboru DPP nenf
prvni velkoobjemovou cisternou, ale na-
hrazuje letitou CAS 32 Tatra 148, kterd je
stard jako hasi¢sky utvar sam - byla dodéna
v roce 1973 a s dil¢imi opravami a Upravami
slouzila podnikovym hasicdm neuvéfitel-
nych 45 let. K jejim poslednim vyjezd(im pa-
tfil rozsahly pozar tovarnich hal na Hostivafi
8. kvétna 2018, kde statecné celé odpoledne
pomahala plnit vodou hasici bambi-vak pod
vrtulnikem.

Nejvyraznéjsim znakem nového pozérniho
automobilu je pouziti specidlniho podvozku
Tatra 815-7 se vzduchem chlazenym vznéto-
vym motorem o vykonu 325 kW. Automatic-
ka prfevodovka Allison je vybavena hydro-
dynamickym méni¢em vykonu a umozhuje
plynulé fazeni prevodovych stupnil bez pre-
rudeni toku vykonu. Sasi je tradi¢ni kopfiv-
nické koncepce s centrélni patefovou rou-
rou, nezdvisle zavésenymi polondpravami
a pohonem vsech kol.

Novinkou v produkci Tatry jsou kotou-
¢ové brzdy na vsech kolech. Vzducho-
vé vypruzeni umoznuje fizené ménit
svétlou vysku podvozku, resp. udrzovat
konstantni svétlou vysku bez ohledu
na zatizeni naprav. Vzduchové rozvody
podvozku jsou chranény speciadlnimi
navleky proti plisobeni zvysenych tep-
lot. Navzdory terénnimu provedeni se
automobil vyznacuje nizkou prajezdni
vyskou - jen 3100 mm vcetné kominu
vyfuku.

Hlavni Gcel automobilu je zrejmy jiz
z jeho oznaceni, tedy dodéavka velkych
objem0 hasebnich latek pfi pozarech
vétsiho rozsahu. Kromé klasického ha-
$eni hadicemi je mozné nasadit vykon-
nou lafetovou proudnici Stinger s pra-
tokem az 3000 I/min a dostfikem do
vzdalenosti az 60 metr(. Tato proudnice
mUze byt nasazena bud'na stiese cister-
ny nebo na prenosném stativu mimo
vozidlo.

Automobil je dale vybaven vysokotla-
kym hasicim zafizenim s pridtokovym
navijakem, hadici délky 60 m a kombino-
vanou proudnici. Pro pretlakovou venti-
laci zakoufenych objektl slouzi pfenos-
ny motorovy ventilator PH-VP 450, ktery
Ize po nasazeni pfislusného nastavce
vyuzit k vyrobé lehké hasici pény.

ODNIMATELNA LAFETOVA PROUDNICE STINGER,
TZV.VODNI DELO

SPECIALNI PRISLUSENSTVI AUTOMOBILU: 1) PRETLAKOVY
VENTILATOR, 2) PLOVOUCI CERPADLO, 3) TURBINOVE
CERPADLO, 4) VLECNA TYC PRO TRAMVAJE

I STAMPS A FIRE OUT... ZADUPE OHEN JAKO NOSOROZEC



STRIDAN{ STRAZI NA HOSTIVARI. VELKOKAPACITNI CISTERNY OD SEBE DELI 45 ROKU, OBE TATRY VSAK VYNIKAJI FUNKCNIM DESIGNEM A SVEBYTNOU ELEGANCI

Zakladni technické udaje

rozméry automobiluD xS xV
rozvory naprav

najezdovy uhel predni / zadni

max. technicky pfipustna hmotnost
vykon vznétového motoru

pohon kol

pocet mist v kabiné

vykon Cerpaciho zafizeni/ tlak 10 bar
vykon Cerpaciho zafizeni / tlak 40 bar
objem nadrze na vodu

objem nadrze na pénidlo

Jednotky HZS DPP vyjizdéji nejen k pozardm,
ale také k velkému mnozstvi technickych za-
sah(l. Na to bylo pamatovano i pfi konfigura-
ci tohoto hasi¢ského specialu. Automobil je
vpredu vybaven vyprostovacim lanovym na-
vijakem s ocelovym lanem délky 30 m a taz-
nou silou 50 kN. Zadni robustni tazné zafize-
ni umoznuje nouzové vyprostovéani a vleceni
vozidel MHD. Za ucelem nouzového vleceni

9450x2550x3 100 mm
4090+ 1450 mm
25°/25°
25 000 kg
325 kW pii 1 800 ot./ min
6Xx6
1+1
3000 litrG /min
250 litrd / min
9000 litrd

540 litrG

tramvaji je automobil vybaven vle¢nou tyci
s hlavou prazského sprdhla na jednom konci.

Tatru nezastavi ani povoden. Podvozek
umoznuje brodéni klidnou vodou az do vyse
120 cm. K cerpani vody ze zatopenych pro-
stor jsou ur¢eny plovouci motorové ¢erpadlo
PH Cyklon 1 a ponorné ¢erpadlo AWG, pohéa-
néné vodni turbinou. K odstrariovéni nanost

bahna po zaplavéch nebo pfivalovych des-
tich Ize vyuzit kropici listu, umisténou pod
pfednim naraznikem.

Do budoucna je v pozarnim automobilu po-
¢itano s jesté jednou zajimavou technologii.
V rdmci investi¢nich akci v obdobi 2018-2019
bude do zatim prazdné skiiné nastavby vle-
vo za kabinou fidice doplnén specialni hasici
agregat znacky One-Seven. Zatizeni tohoto
typu jsou v mezinarodni terminologii ozna-
¢ovana jako CAFS, tj. Compressed Air Foam
System a pracuji na principu pfidani stlace-
ného vzduchu do roztoku vody a pénidla.
Tim vznika kvalitni hasici péna s vysokym
hasicim ucinkem, kterou je mozné diky p-
sobeni stlaceného vzduchu a nizkym hyd-
raulickym ztratdm dopravovat hadicemi na
velkou vzdélenost od pozarniho automobilu.

Mésic cerven byl vénovan zaskoleni hasi-
€0 vsech smén a druzstev v obsluze vsech
funkci Tatry a zdroven probihalo zajizdéni
automobilu. A konecné v cervenci byl ha-
si¢sky ,nosorozec” pfipraven k zafazeni do
ostré vyjezdové sluzby. V predstaveném au-
tomobilu ziskdva HZS DPP velmi uzite¢ného
a vykonného pomocnika pro feseni Sirokého
spektra mimoradnych udalosti. a



CVICENI

SILENY STRELEC. TEMA,
KTERE ZNEPOKOJIVE CASTO
PLNI TITULKY NOVIN.
RESENI TAKOVE UDALOSTI
BYVA SLOZITE, NASLEDKY
HROZIVE.

Magistrat hl. m. Prahy proto také v uzké sou-
¢innosti s DPP a slozkami integrovaného
zachranného systému pristoupil k realizaci
rozsahlého taktického cviceni ve stanici me-
tra Muzeum v noc¢ni vyluce z 19. na 20. Cerv-
na 2018.

Némétem cviceni byl vyskyt hned trojice
ozbrojenych Uto¢nik(, dle odborné termino-
logie tzv. aktivnich stielcq, ktefi zahaji palbu
z automatickych zbrani mezi cestujicimi na
nastupisti stanice metra Muzeum na lince C.
Operaéni stfedisko Policie CR povolava na
misto vSechny dostupné hlidky i specialni
utvary. Krok za nimi postupuiji hasici a zachra-
nari. BEhem razantniho zasahu policistd od-
pali jeden z Utoc¢nik(l sebevrazednou naloz,

BEZPECNOST

Text a foto: Michal Brunner

SITUACE NA OBVAZISTI PUSOBILA DRAMATICKY, BYLA VSAK PRECIZNE KOORDINOVANA

zbyvajici dva strelci jsou eliminovani v pfe-
stfelce. Sokovani cestujici prchaji ze stanice.
Na misté zGstava pres 30 vazné zranénych lidi.

Po zneskodnéni Gto¢nikl nastava logisticky
nejnaroc¢néjsi ¢ast cviceni — poskytnuti prvni
pomoci zranénym. Evakuaci nebezpecného
prostoru provédi policisté vlastnimi silami,
ve vestibulu se zranénych ujimaji zachranafi.
Zdravotnickd zachranna sluzba zfizuje shro-
mazdisté zranénych, hasi¢i pomahaji s jejich
transportem na nositkach i osetfovanim. Zde
je treba vyzdvihnout precizni souhru zdra-
votnickych zachranaid, hasi¢t HZS hl. m. Pra-
hy a HZS DPP. Potvrzuje se pfinos spole¢nych
odbornych zaméstnani, provadénych témito
slozkami v uplynulych obdobich. Mezi dalsi
cviéné ukoly pro hasi¢ské jednotky patfi mo-
nitoring pfipadného vyskytu nebezpecnych
latek na misté utoku a vytvofeni tylovych
pracovist v nastupnim prostoru.

Rozsahla akce se dotykala rady utvar( DPP.
Garantem cvi¢eni byl bezpecnostni Usek, pro-

vozni Utvary metra pfipravily prostory stanice
a pfistavily dvojici souprav 81-71M. Figuranti,
predstavujici zranéné, byli instruovani a mas-
kovani v prostorach depa Kacerov. Pro sou-
stfedéni lehce zranénych béhem zéasahu i pro
névrat figurantd po cviceni byly zajistény tfi
kloubové nizkopodlazni autobusy. Vliv akce
na no¢ni MHD byl minimalizovén. Jen linky
noc¢nich autobusl ve sméru Hlavni nadrazi -
I. P. Pavlova byly pfevedeny do objizdného
pruhu ve Wilsonové a Legerové ulici a z pro-
vozu byla vylouc¢ena zastavka Muzeum v da-
ném sméru. Straznici Méstské policie zajisto-
vali poradkovou sluzbu v prabéhu celé akce.

Navzdory velkému rozsahu a obtiznému na-
métu se cvi¢eni podafilo zvladnout velmi
dobre z hlediska piiprav i vlastni realizace.
Pro zucastnéné ¢leny zasahujicich slozek se
jednalo o vyjimecnou pfilezitost zazit velmi
realisticky pfipravenou scenérii hromadného
nestésti a zuzitkovat dovednosti ziskané sou-
stavnym vycvikem.



KAZDY Z PRIBLIZNE CTRNACTI STOVEK RIDICU
TRAMVAJI DPP SE S NIMI SETKAL. JAKO PRVNI
JE SEZNAMI S ROZSAHEM TRAMVAJOVEHO
PROVOZU V PRAZE, JAKO PRVNI JIM VYSVETLI
KRASU FUNGUJICICH STROJU A JAKO PRVNI JE

NAUCI, JAK SE ZACHOVAT V PRIPADE NEHODY.

.

REC JE O TRAMVAJOVYCH INSTRUKTORECH,
FANTOMECH, KTERI NEMUSI SEDET NUTNE
JEN V TRAMVAJI S VELKYM C NA BOKU.

Toto neni $kola, nikdo si nenosi svaciny, ni-
kdo se nepfezouvé a ani reptajiciho $kolni-
ka zde nehledejte. Kurz na fidic¢e tramvaji je
pfesto svou naroc¢nosti vyjimecny a navrat
do skolnich lavic evokuje. Deset tydnu in-
tenzivni teoretické i praktické pfipravy je
doslova informacni lavinou. Provozni pred-
pisy, kompletni tramvajova sit ¢i obsluha
radiostanice, to je jen drobny vycet Zivotné
dalezitych bodd, jejichz neznalost mlze pfi-
nést narudeni tramvajového provozu.

Uz zac¢atkem kurzu dochézi k prvnimu otipo-
véani uchazec(, jejichz dalsi osud zavisi ¢isté
na jejich pfistupu. Kdo zvlada teorii, nenf
postupem do dalsiho kola kurzu prekva-
pen, vyrazi se do ulic. Jedno z pravidel pro
piloty fikd, ze kazdé vzlétnuti je nepovinné,
kdezto kazdé pristani povinné je. To u fidi-
Ce tramvaje plati dvojndsob, ostatné letosni
smutné skére hovofi za vie, 0:5 pro tramvaje
(od ledna do kvétna 2018 bylo usmrceno pét

lidi, z toho Ctyfi v kvétnu). Ne, tramvaj oprav-
du nezastavite na par metrech. Jen v Praze
uchazece ceka 143 kilometrd tramvajové
sité, pfiblizné 180 hodin praktickych jizd,
ato je hodné brzdéni.

Kdyz kurzista vystoupi zpoceny z cvi¢né
tramvaje a je na Case jit dom, pro instrukto-
ra to tak UpIné neplati. Z jeho pohledu préace
neskoncila. Zkontrolovat v(z, vyplnit do-
kumentaci, popsat pfipadné zévady. Dnes
jsme projeli oblast Vokovic a Motola, takze
si zitra zajedeme na pravy breh Vitavy do
oblasti Hloubétina, Zizkova a Strasnic. Kaz-
dy Usek tramvajové trati ma své islo, které
si kurzisté zapisuji do vykazu o cvicné jizdé.
Béhem celého kurzu projedou viemi Useky
tramvajové sité v Praze.

Planovat a pfipravovat si podklady nejen
pro jizdu je dennim chlebem instruktord.
A druhy den se znovu vyrazi z vozovny Pan-

JAK NAPOVIDA TITULEK, STANDARDNI POSTOJ
INSTRUKTORA MA JASNA PRAVIDLA: NOHA
NA BRZDE A PRST NA ZVONKU

krdc, domova vsech instruktor(. Kfizovatka
Ohrada, T6A5 zleva, jaka to muze byt linka?
Pozor na prechod, Prazané spéchaji, bez-
pecnost jde stranou, o to vice soustfedéni
a klidu musime zachovat my. Posledni, co
vsichni potiebuji, je vystresovany uchazeg,
nedej boze instruktor. Zatah do pankracké
vozovny je jiz nauc¢enou rutinou, zitra si vy-
jedeme s ,Katétkem” z vozovny Hloubétin.

Ano, je to zajimava prace, denné v ulicich his-
torického centra i na periférii Prahy. Ani in-
struktorem se viak nem(ize stat kazdy. Tram-
vajim musite rozumét po vsech strankach,
o tom se nediskutuje. Také ve vasi DNA musi
byt kousek z fidiciho pultu tramvaje. Ostatné
v kazdém z aktudlnich Sestndcti instruktord
jevice nezjento, jak se samiu ¢tyf znich ma-
Zete presvédcit na nasledujici dvoustrané. @



26

DP kontakt

7-8/2018

NSTRUKTORI
RIDICU TRAMVAJ[ DPP

Lubos Fiala:

sluzebné nejstarsi instruktor
zakladniho kurzu

V DPP: 27 let
Oblibeny typ tramvaje: T3

Co fekl: Mé ruce vyskolily 104 lidi, z toho
deset mi jich doslova uteklo z kurzu.
Neznamena to viak, ze u mne automaticky
projdete. Vzdycky se snazim, aby kurz udélalo
co nejvice lidi, pokud vidim, Ze se uci a ze
maji zajem. To, Ze mate v auté najeto tisice
kilometr( je dobré pro vas, pro mne je
dulezité vase chovani na vozovce.

SMYCKA SPEJCHAR

25. CERVNA 2018

Romana Cibulkova:
instruktorka zakladniho kurzu

V DPP: 12 let
Oblibeny typ tramvaje: T3R.P, 15T

Co fekla: Pivodné jsem chtéla ridit tramvaj

v Mosté a Litvinové, v novinach jsem vsak
nasla inzerat na fidice tramvaji v Praze

a rozhodla se pfihlasit. Prosla jsem rukama
kolegy Frantiska Zahnase, jehoz mysleni

a pozitivni duch vzdy zpfijemnil atmosféru.
No a kazdy chce prece pracovat v dobrém
kolektivu, proto ve mné postupné uzrala
myslenka po case se prihlasit na instruktorku.



Stépan Smehlik:
jeden z nejmladsich instruktort
instruktord zékladniho kurzu

V DPP: 10 let

Oblibeny typ tramvaje: T6A5, 15T

Co rekl: Vite, spousta lidi si pfi nastupu
do kurzu mysli, ze je to legrace, ze to
pfeci neni nic tézkého. Mozna v tom
maji prsty i zkusenosti s fizenim auta,
sam nevim. Kdyz se vsak frekventant
kurzu poprvé rozjede s nékolika
tunovou tramvaji, je v jeho ocich vidét,
tak tohle jsem necekal.

Milan Gesko:

instruktor historickych tramvaji

V DPP: 30 let

Oblibeny typ tramvaje: motorovy vz
Ringhoffer ev. ¢. 351

Co iekl: Chovani historického vozu je diametralné
odlisné od soucasnych typl, musite dvakrat

vice predvidat, Uzce spolupracovat s privodcim

a hlavné respektovat citlivost a presnost pfi fizeni
vozu. Kdyz tramvaj jede ulici, pouta pozornost,

a to i mezi kolegy ,tramvajaky”. | pfesto viak fizeni
historické tramvaje neni pro kazdého, nemate

na né automaticky pravo, je to vysada.
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TEORETICKY JE MOZNE PONECHAT SJEDNANI
OBSAHU SMLOUVY V RUKOU SMLUVNICH
STRAN. PRAKTICKY JE OBSAH SMLOUVY CASTO

URCOVAN SILNEJS

Jednd se typicky o smlouvy uzavirané se
spotiebiteli, kde jsou smluvnimi stranami
banky, pojistovny, mobilni operatofi, cestov-
ni kanceldfe nebo dodavatelé energii, tedy
tam, kde jedna ze smluvnich stran pouziva
standardni smluvni formular, ve kterém ne-
pfipousti zddné zmény. K témto formularim
jsou pripojovany vseobecné obchodni
podminky, které jsou uzavienim smlouvy
pro smluvni strany zavazné. Tyto obchod-
ni podminky jsou casto delsi nez samotna
smlouva a neni jim obcas vénovana dosta-
te¢nd pozornost. Nékdy je proto smluvni
strana prekvapena, k ¢emu se vlastné ve
smlouvé zavézala.

Vieobecné smluvni podminky nejsou vyu-
Zivany pouze ve vztazich se spotiebiteli, ale
i mezi podnikateli. Jelikoz Ize ¢ast obsahu
smlouvy ur¢it odkazem na obchodni pod-
minky, které navrhovatel pfipoji k nabidce
nebo které jsou strandm zndamy, nemusi byt
spolu s nabidkou zasilan text obchodnich
podminek, ale postaci napf. uvedeni odkazu
na jejich verejné pristupné znéni. Okamzi-
kem akceptace takto zaslané nabidky/
objednavky je smluvni strana zavazana
podle obchodnich podminek. V piipadé

SMLUVNI STRANOU.

rozporu mezi textem smlouvy a textem ob-
chodnich podminek ma prednost znéni
uvedené ve smlouvé. Pokud by tedy jedna
ze smluvnich stran chtéla ¢ast obchodnich
podminek zneplatnit, musela by to uvést
v akceptaci objednavky. Pri akceptaci faktic-
kym plnénim se musi fidit obchodnimi pod-
minkami v celém rozsahu.

Je také mozné, ze protistrana v akceptaci
nabidky/objedndvky uvede, Ze bude plnit
za jejich obchodnich podminek. Pokud by
to navrhovatel neodmitl, byla by smlouva
uzaviena podle ndvrhu jedné smluvni strany,
ale ve znéni obchodnich podminek druhé
smluvni strany. Pokud by v$ak navrhovatel ke
své nabidce/objedndvce pfipojil obchodni
podminky a protistrana by v akceptaci také
pfipojila své obchodni podminky, je smlouva
uzaviena podle obchodnich podminek obou
smluvnich stran v rozsahu, v jakém nejsou
obchodni podminky v rozporu.

Ve vztazich mezi podnikateli Ize navic od-
kazat nejen na vlastni obchodni podminky,
ale i na obchodni podminky vypracované
odbornymi nebo zdjmovymi organizacemi.

PRAVNI PORADNA

V pfipadé rozporu mezi
textem smlouvy a textem
obchodnich podminek

ma prednost znéni
uvedené ve smlouvé.

Obsah obchodnich podminek se také
muze v ¢ase ménit. Pokud uzavird smluvni
strana v bézném obchodnim styku s vétsim
poctem osob smlouvy zavazujici dlouhodo-
bé k opétovnym plnénim stejného druhu
s odkazem na obchodni podminky a vyply-
vé-li z povahy zédvazku jiz pfi jednani o uza-
vieni smlouvy rozumna potteba jejich poz-
déjsi zmény, Ize si ujednat, ze strana mUze
obchodni podminky v pfiméfeném rozsahu
zménit. Musi byt ujednédno, jak se zména
druhé strané oznami a zda se této strané za-
loZi prdvo zmény odmitnout a zdvazek z to-
hoto dlivodu vypovédét ve vypovédni dobé
dostatecné k obstarani obdobnych pInéni od
jiného dodavatele.

Obchodnim podminkdm je tedy nutné vé-
novat dostate¢nou pozornost nejen v oka-
mziku uzavirdni smlouvy, ale i pfi kazdé je-
jich zméné, nebot podstatnym zplsobem
urcuji prava a povinnosti smluvnich stran.

Milan Zeman,
odbor Pravni



[STORICKY
VLECNY VUZ
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ANEB KRASIN, STODOLA,
6000 NYTU A 21 STATECNYCH




KE KOLORITU PRAHY UZ DESITKY LET NEODMYSLITELNE
PATRI STARE HISTORICKE TRAMVAJE. PERFEKTNE
UDRZOVANE AV BEZVADNEM TECHNICKEM

| VZHLEDOVEM STAVU JE NAJDETE VE VOZOVNE
STRESOVICE. VE VELMI SKROMNYCH PODMINKACH

MALEHO DILENSKEHO ZAZEM

.

O NE PECUJE KOLEKTIV

PRACOVNIKU, KTERI JSOU VSICHNI SRDCARI.

Kazdy fanousek tramvaji se s nimi rad sveze,
aby sam okusil, jak se kdysi cestovalo. Pfi po-
hledu na projizdéjici historickou soupravu
starych dvoundpravovych tramvaji na lin-
ce 41 nebo smluvni jizdé jeho srdce zjihne.

Malokdo vsak vi, ze kromé zajisténi denni,
stredni a tézké udrzby téchto tramvajovych
,babi¢ek a dédeckl” (z nichz nejstarSimu
provoznimu vozu ¢. 240 je letos 110 let!) fadu
historickych voz( pracovnici ve streSovické
dilné doslova znovu postavili a do provozu
uvedli ¢asto po dlouhych desitkach let.

Tim zatim poslednim historickym tramva-
jovym skvostem, ktery se znovu ,narodil”
ve stifeSovické dilné, je vlecny viz se stied-
nim vstupem typu F vieobecné a divérné-
ji znamy jako ,Krasin”. Tento viz ¢islo 1304
vSak ma jesté jedno prizvisko — ,Stodola“!
Zasvécenci védi proc¢ a ostatnim tuto slango-
vou prezdivku osvétli tento ¢lanek.

Pfestoze ve stavu historickych provoznich
krasind je celkem dost, ten s Cislem 1304 je
naprosto unikatni a z plvodni nejstarsi série
10 vozi vyrobenych v roce 1930 jako jediny
uvedeny do ptvodniho stavu. Zadny jiny se
v dopravnich podnicich nedochoval a ani
v Muzeu MHD neni zastoupen.

Po vzniku Ceskoslovenska v roce 1918 a ze-
jména po pfifazeni fady obci a tedy vzniku
Velké Prahy v roce 1922 nastal velky rozvoj
tramvajové sit, stavély se nové traté, prodluzo-
valy staré. Tramvaje byly patefi prazské dopra-
vy. Na vétsiné linek uz jezdily motorové vozy
s vle¢nym vozem, od roku 1925 uz i se dvéma
malymi vle¢nymi vozy. Rada vozd byla pocho-
pitelné vyrobena jesté za Rakousko-Uherska.

Ke konci prvni dekddy nové republiky bylo
uz jasné, ze vozovy park musi byt doplhovan
a rozsifovdn novou generaci motorovych
i vle¢nych vozu. Blizila se 30. |éta... Proto ke
konci dvacétych let vznikl pozadavek na no-
vou generaci vozidel. Na novy osvédceny typ
motorového vozu si Praha musela jesté pét
let pockat, ale v roce 1930 spattfil svétlo svéta
koncepc¢né zcela novy vle¢ny viiz s Sirokym
vstupem a stfedni nizkopodlazni plosinou,
v podstaté prvni ¢aste¢né nizkopodlazni viz.
Tzv. krasin byl na svété.

Velkokapacitni vlecnak se strednim vstupem
a dvéma dvefmi oddélenymi salony se stal
okamzité ,Slagrem sezény”, nejoblibenéjsim



vle¢nym vozem v Praze. A to, coz konstruktéfi
Ringhofferovych zdvodu v roce 1930 jisté ne-
predpokladali, az do samého ukonceni pra-
videlného provozu dvounapravovych vozl
9. kvétna 1974. Tedy na plnych 44 let!

Na prostornou plosinu se s détskym ko-
carkem krasné nastupovalo i vystupovalo,
ale dala se pohodIné prevazet i objemnéj-
$i zavazadla nejrlznéjsiho druhu. A jesté
néco - mezi ndmi, do krasinu se dalo za jizdy
pohodIné a Sikovné naskakovat a opét vy-
skakovat (ale to nikomu nerikejte...). Samo-
zfejmé pod hrozbou pokuty, coz zvysovalo
u skokanti adrenalin.

Rovnéz design vozll byl ve své dobé prevrat-
ny a nadcasovy. Funkcionalisticky stroha hra-
natd karosérie byla nejen praktickd, vkusna,
ale mozno fici, ze byla dokonce velmi ele-
gantni a pfedznamenala styl i vzhled budou-
cich jednosmérnych tramvajovych dvouna-
pravovych motorovych vozl, které se pro
Prahu vyrabély az do roku 1948.

Jak nadcasové bylo koncep¢ni feseni stred-
ni nizkopodlazni plosiny s Sirokym vstupem,
ostatné svéddi fakt, ze v podstaté stejny sys-
tém se jevi jako optimalnii pfi prestavbé kla-
sickych vozll T3 na typ T3R.PLF (tzv. wana),
pfi které dostane Té-trojka novou skfin
s nizkym Sirokym strednim vstupem. Rovnéz

1930
1931
1932
1933
1937
1938
1940
1942

1946

vechny prazské vozy KT8D5 jsou vybaveny
novym stfrednim ¢lankem stejné koncepce
(KT8D5.RN2P).

Krasiny se v tficatych letech vyrabély s pro-
dlevami v radé v postupné mirné vylepsova-
nych sériich, rovnéz za druhé svétové vélky
a posledni povélecna série 30 vozl byla vy-
robena v roce 1946. Teprve posledni objed-
néavka na dalsich 11 vozu byla stornovana, to
uz se pripravovala zcela nova koncepce rych-
lych, velkoprostorovych soélo motorovych
¢tyfnapravovych tramvaji — typ T1!

Pro uplnost ¢lanku pfinasime tabulku jed-
notlivych sérii, roky vyroby a ¢isla vozi:

1301-1310 10
1311-1350 40
1351-1390 40
1391-1420 30
1421 - 1440 20
1441 - 1480 40
1481-1520 40
1521-1550 30

1551-1580 30




Na tehdejsi dobu velkoprostorovych vlec-
nych vozi typu F bylo tedy vyrobeno vy-
hradné pro Prahu celkem 280, coz je nezane-
dbatelné mnozstvi.

Ano, je to tak, krasiny byly vylu¢né doménou
naseho hlavniho mésta. Zadné jiné més-
to tyto vozy od vyrobce neobjednalo, ani
z Prahy nepfevzalo, aby je zafadilo do svého
vozového parku. Desitky let patfily neodmy-
slitelné k dopravnimu koloritu hlavniho més-
ta a v roce 1991 po uvedeni historické linky
91 (nyni 41) do provozu ostatné zacala nova
etapa provozovani téchto vylu¢né prazskych
vle¢nych vozl.

Dlouhy viz s vyrazné sesikmenymi cely uz
svym plUdorysem a vlbec celkovym stihlym
vzhledem pripominal kyl lodi, a tak tehdy
popularni sovétsky ledoborec Krasin, ktery
zachranil Celjuskinovu polarni vypravu a to
s vekou slavou, coz vyzdvihoval tehdy cely
svét, poskytl jednozna¢né podnét k tomuto
slangovému nazvu pro tramvaj.

A proc¢ u téch prvnich deseti krasinG jesté ta
druhd prezdivka? Tyto vozy s otevienou Siro-
kou plosinou (jak oteviend vrata od stodoly)
mély navic tak extrémné do vyse vyklenuté
stfeSni oblouky, ze ani velmi vysoky cestuji-
ci nedosahl na strop - zejména na plosiné.
NVysoky strop jako v néjaky stodole,” fekl
kdosi a lidovy nazev byl na svété. U dalsi série
krasinG byla stfecha snizena, ale tém prvnim
10 vozim uz nikdo nefekl jinak nez ,Stodola”.
A to plati dodnes...

Tou zédsadni zménou oproti ostatnim mo-
torovym a vle¢nym vozim bylo vertikalné,
kolmo umisténé a zprevodované kolo rucni
brzdy na obou celech vozu, pfipominajici
spise kormidlo lodi. Toto konstrukéni rese-
ni, motivované zfejmé zvétsenim mista pro
cestujici, se vak v praxi neosvédcilo, a tak
uz v tricatych letech bylo postupné predéla-
no u vsech 10 vozl na klasické horizontalné
umisténé kolo jako u viech prazskych voz(.

Dal3im typickym, jednozna¢nym poznéva-
cim znamenim prvni série bylo ttidilné okno
na ¢elech vozu. Uzka boéni okénka byla od-

délena masivnimi sloupky od stfedniho vel-
kého, pri¢né déleného okna. Pfi vétsich opra-
vach, nebo po nehodéch byla tato tfidilna
okna u nékterych vozli z této série v pribéhu
provozu postupné predélana na velka stan-
dardni okna, jako u dalsich sérii, ale nékteré

vozy dojezdily s plvodnim tiidilnym oknem.

Krasiny se pripojovaly za vSechny typy moto-
rovych vozl a na rozdil od malych vle¢nakd
podle predpisu vzdy pouze jeden. V prubé-
hu dlouhych let provozu se tak objevily prak-
ticky na vsech linkach a tratich. K prazskym
tramvajim neodmyslitelné patfily, ,prozily”
bouflivé obdobi rozvoje prazské dopravy, ale
i dramatické dny valky, Prazského povstava-
ni v kvétnu 1945, kdy fada z nich poslouzila
na legendarnich tramvajovych barikddach.
Valec¢na léta ,prezily” krasiny az na jediny
vsechny. Tim jedinym byl viiz ¢islo 1470 zcela
zniceny pii leteckém naletu.

Uz zac¢atkem roku 1939 byla odstavena z pro-
vozu druhd dvojice tzv. dvojcitych motoro-
vych vozli vyrobenych rovnéz v roce 1930,
jejichz vozova skfin byla prakticky koncepc¢-
né shodnd s vozy se stfednim vstupem. Vozy




¢.3003 a 3004 byly o rok pozdéji v roce 1940
prestavény na klasické vlecnaky. Konce vélky
se ale dockal pouze viz ¢. 3003, za¢atkem
60. let precislovany na 1603. Byl viak rovnéz
vyrazen jako jeden z prvnich krasind. Pri¢ina
vyfazeni byla celkem Usmévnd - byvaly mo-
torak mél o nékolik centimetrd vyssi schody
do salonll (podlaha salont byla vyssi kvuli
umisténi trakénich motord). Pravodci, ktefi
méli ,v nohou” nasladpnutou standardni vys-
ku schodd, ¢asto zakopavali...

Pokus modernizovat krasiny v Sedesatych
letech sledoval uleh¢eni prace pravodciho.
Paradoxné byl zruSen stfedni nizkopodlazni
vstup, podlaha srovndna do vysoké roviny,
na pravé predni strané vozu vznikl tzv. ne-
placeny prostor, v prvni tretiné vozu bylo
postaveno stanovisté privodciho s poklad-
nou (po vzoru T1). Viz byl opatien vstupem
prednimi dvefmi a vystupem zadnimi dvefmi
umisténymi na koncich vozu - samozfejmé
se schodem.

Dvoudilné dvere u prvniho prototypu ovla-
dal pravodci mechanicky - nohou tahly pod
vozem, coz bylo fyzicky naro¢né, u dalsich
dvou vozl bylo pouzito ctyrkridlych dvefi
a elektrickych motork( z vozd T1. Vozy mély
také z vozli T1 podélna polstrovana sedadla
a samoziejmé kromé prvniho mohly byt
spfahovany pouze s motorovymi jednosmér-
nymi vozy, opatfenymi prevodovymi zasuv-
kami na jmenovité napéti 24 voltd.

Modernizované krasiny mély pochopitelné
dvefe jen na pravé strané a staly se tak pouze
jednosmérnymi, coz bylo u prazskych vlec-
nych vozl zcela ojedinélé. Ze série téchto tii
vozl ¢. 1581-1583 se zachoval posledni viz,
ktery je umistén ve stifesovickém muzeu. Za-

jimavosti jisté je (malokdo o tom vi), ze jesté
zacCatkem 60. let v ramci malé modernizace
byly nékteré vozy z vyssich sérii opatfeny,
kromé zérivek, téz plné polstrovanymi se-
dadly a opéradly z vozl typu T1 a dokonce
opatieny topnymitélesy pod sedadly (600 V).

Jesté za druhé svétové valky, uz v roce 1943,
v konstruk¢nich kancelatich Ringhofferovych
zavodu zacal vyvoj nového jednosmérného
dvounapravového motorového vozu s no-
vymi konstrukénimi prvky, s pomocnymi
obvody na 24 voltd, baterii dobijenou motor-
generdtorem, hydraulickou brzdou a dalsimi
vylepsenimi. Pdvodni zémér predpokladal
i dva velkokapacitni vle¢né vozy nového
typu, s elektricky ovladanymi dvefmi, fize-
nym pohybem cestujicich a stanovisti pra-
vodc¢iho.

Vzrlstajici naroky na tramvajovou dopravu
v Praze, pretéZzované soupravy a dalsi rozvoj
sité, to byly divody této plvodni koncepce
tfivozového kapacitniho vlaku, zvladajiciho
velké prepravni naroky.

Druhd koncepce, kterd, jak vime, zvitézila,
pfedpokladala vyvoj velkoprostorového
Ctyfnapravového sélo vozu s poloautoma-
tickym fizenim, velkym zrychlenim a dalSimi
modernimi prvky, coz vyustilo v konstrukci
jiz zminéného vozu T1. Rozhodnuti to bylo
spravné a v dobé, kdy po vélce v Evropé i ve
velkych méstech byly v provozu vétsinou
vozy staré koncepce - s kontrolerem ovlada-
nym klikou, i nad¢asové.

Proto bylo k povale¢né sérii 30 krasind vy-
robeno naposledy, jesté v roce 1948, rovnéz
30 jednosmérnych dvoundpravovych tridve-
fovych motorovych vozl (slangové nazyva-
nych ,MEVRO"), vychézejici z ptvodni kon-
cepce, jako posledni a definitivni rozlouceni
s érou vyvoje a rozvoje dvounapravovych
motorovych vozi s velkymi vle¢nymi vozy
pro hlavni mésto.

Tak se stalo, ze prvni velkokapacitni vle¢ny
viz krasin konstrukéné vyvinuty koncem
dvacatych let minulého stoleti, byl tedy ne-
jen prvnim, ale zaroven poslednim mode-
lem vle¢ného vozu nové koncepce pro Pra-
hu. Myslim, Ze mGzeme konstatovat, velmi
uspésnym modelem.

Modernizace vozového parku pocinaje ro-
kem 1962 nabrala rychlé tempo, zacaly vel-
ké dodavky vozli T3 a ty postupné, linka za
linkou, nahrazovaly soupravy dvounapra-
vovych tramvaji. Na rozdil od vyfazenych
motorovych vozU, které se vétsinou fyzicky
likvidovaly v Rustonce, se vle¢né vozy od-
prodavaly, vétsinou na venkov, kde slouzily
k nejriiznéjsim uceltm.

Presto od roku 1962 ubéhlo jesté témér 12 let,
kdy nastal pro Prahu vyznamny den D, 9. kvé-
ten 1974. Ten den zahdjilo provoz prazské
metro, zanikla profese privodcich a s Prahou
se ve slavnostnim privodu rozloucily staré
tramvaje. V no¢nim provozu z 8. na 9. kvétna
zatahly do vozoven posledni dvounapravové
soupravy slozené z motorovych vozl fady
2000 a krasint na linkach 18 a 23.

Rozlouceni se starymi tramvajemi bylo velko-
lepé, ale i dojemné, trasu pruvodu sledovaly
zastupy Prazan( a bylo vidét, ze fada z nich je
namékko. A vsichni se chtéli naposledy svézt
v preplnénych soupravéch, nebo alespor za-
mavat na rozloucenou.

Pro zajimavost, symbolicky zcela posled-
nim vozem v tomto slavnostnim privodu
zakoncujicim 88 let (od roku 1875) trvajici
provoz dvoundpravovych vozl v Praze, byl
samoziejmé také krasin, ¢islo 1502, tazeny
motorovym vozem 2172. Souprava slavnost-
né vyzdobend ¢leny Krouzku pratel méstské
dopravy byla oznacena pismenem K (konec)
a na Celnich orientacich na ¢erném podkladu
byl napis v bilé barvé - POSLEDNI.

Tohoto okamziku se viiz ¢. 1304 ovsem nedo-
¢kal, nebot vozy z prvnich sérii krasint byly
pochopitelné jako nejstar$i vyrazeny mezi



Vlecny vuz ¢. 1304 zva

Rok vyroby: 1930
Série vozi: 1301-1310
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TECHNICKE UDAJE

Délka vozu pres spiahla 11610 mm
Délka skfiné 10410 mm
Sitka skiiné 2130 mm

Vyska vozu nad temenem koleje 3065 mm

Rozvor naprav 3650 mm
Pocet mist k sezeni 32
Pocet mist k stani 44
Véaha vozu 6700 kg
Véaha obsazeného vozu 12400 kg
& K o 0 St d I Pocet naprav 2
y ra S I n CI o o a Osvétleni na napéti 600V
Zvlastni zafizeni — ochranny ram proti prejeti

Vyrobce: Ringhofferovy zavody, a.s., Praha Brzy — provozni - elektromagneticka

Rekonstruovan v DPP: 2014-2018 — IO
- nouzova (zachranna brzda na plosiné)




prvnimi a ze série 1301-1310 uz na tUzemi Doprav-
niho podniku nebyl ani jediny. Osud vozu 1304 byl
vyrazenim z provozu a naslednym odprodejem
zpecetén v roce 1966, a to prakticky na pul stoleti.

V systematické snaze obohatit vozovy park pro-
voznich historickych tramvaji o vz z prvni série
krasind se podafil. Doslova v posledni chvili se
zadatrilo objevit viiz ¢. 1304 v Sobotce, kde dozival
jako zahradni domek.

Rozhodnuti vratit viiz na prazské koleje bylo jed-
noznacné, vzdyt kromé této prikopnické prvni
série mame ve vozovém parku zastoupeni tohoto
typu z predvalecné, vale¢né i povalecné doby.

Vzécny exempléf byl uz v roce 2004 neprodlené
zajistén a prevezen na Uzemi Dopravniho podni-
ku, do stfeSovické vozovny s Umyslem renovovat
vrak do pavodniho stavu. Na generalni opravu si
vsak musel pockat jesté dalSich 10 let. V té dobé
probihala ve streSovické dilné narocnd celkova
renovace - postupné dvou obousmérnych vozl
2272 a 2172 (v tomto poradi), které jsou dnes
chloubou flotily historickych tramvaji Dopravni-
ho podniku.

Zakladni koncepce opravy byla dana - obnovit
puvodni provedeni vozu z roku 1930 s jedinou vy-
jimkou. Jelikoz bude vz v dnesnich podminkach,
bude postaven jako pravostranny, jak ostatné uz
v roce 1939 probéhla jeho Uprava, jako u vsech
ostatnich vozu pfi zménu sméru jizdy zleva do-
prava v Protektoratu. Ostatné tak byl provozo-
vén vétsinu svého ,Zivota“ od roku 1939 do roku
1966 — tedy 27 let!

Tato Uprava se prakticky tyka pouze umisténi
transparentnich hranoll na stfede a svételnych
tyci, které pfi zasunuti na svételny hak motorové-



ho vozu prevadi trakéni proud o napéti 600V do
svételnych obvodl vle¢ného vozu. Pii zachovani
puvodni levostranné Upravy by nebylo mozné viiz
provozovat, nebot vSechny motorové vozy urcené
pro provoz v siti jsou pochopitelné pravostranné.

Opraveny vz bude samoziejmé ocislovan tak,
jak byl provozovan po celou dobu svého ,zivo-
ta”, tedy 1304. Je v3ak z hlediska historie vhodné
uvést, Ze byl jako celad prvni série vyroben a do-
dan pod jinymi ¢isly inventarniho stavu.

Prvni série krasinQ, jako ostatné viechny ostatni,
byla vyrobena, zkompletovéna a dodana ,na kli¢”
v hlavnim vyrobnim zédvodé Ringhofferovy tovar-
ny na Smichové. Vozy zcela nového typu byly do-
dény a ocislovény dle pozadavku zdkaznika, tedy
Elektrickych podnik hlavniho mésta Prahy, jako
fada vozu s inventarnimi cisly 1201 az 1210.

Nebylo ovsem vzato v Uvahu, ze soubézné pro-
bihd v tovérné na vozy v Koling, coz byl pobocny
Ringhoffertv zavod, vyroba 20 voz( starsiho typu
malého vle¢ného vozu (plechac¢t) objednanych
uz v roce 1929 a postupné dodévanych pod cisly
1185 az 1204. A dale, Ze je objednano na rok 1931
dalsich a zaroven poslednich 15 plechaca 1201-
1219 ve stejném zavodé.

Dodané krasiny 1201 - 1210 se dodatecné precis-
lovaly o stovku vys - tedy na ¢iselnou fadu 1301
- 1310. Dnes uz nelze zjistit, kdo za tento omyl
mohl.

Dnes malokdo vi, ze ve dvacatych a tficatych le-
tech se pfi vyrobé draznich vozidel i tramvaji jesté
bézné nepouzivala metoda spojovani kovovych
dilh rostl i vozové skiiné svarovanim. Cely rost
vozu a rovnéz tak kovovy rdm karoserie, véetné
oplechovani, sloupkt, pazdik(, okennich ramd, byl
pospojovan nyty. Na voze 1304 nenajdete jediny
svar! Téch nytd nejriznéjsich rozmérd napocitame
dohromady kolem 6000!

V podstaté je mozné fici, ze kdyby se odsekaly
a odbrousily, tedy odstranily vsechny nyty, tak se
cely viiz rozpadne na ,prvocinitele”.

Tato dnes az archaickd, pracna a fyzicky narocna
technologie nytovani rostu i skeletu karoserie, to
byla vyzva pro vsechny zainteresované pracov-
niky. Celkova oprava a renovace takového typu
vozu, to vyzadovalo odvahu uz pfi samotném
rozhodnuti: ,pljdem do toho!” Po otryskéni ka-
roserie v Ustfednich dilnach hostivafské Opravny
tramvaji vyslo najevo, coz se predpokladalo, ze
cely vrak je totalné zkorodovany a ze se cela ka-
roserie musi postavit a snytovat prakticky znovu.



Rovnéz z plvodniho dievéného interiéru se
neda pouzit nic. Zadny vedouci pracovnik by
se do takového dila nepustil, kdyby nemél
k dispozici kolektiv pracovnikt odhodlanych
dotdhnout tak ndrocnou renovaci do zdérné-
ho konce.

Vedeni provozovny dalo v roce 2014 projektu
zelenou a dilensky mistr Zdenék Chmelik
s bohatymi zku3enostmi z minulych renovaci
védeél, Zze to sice bude mimofaddné narocna
prace, ale ze se na své lidi miZze stoprocent-
né spolehnout. Nebyl sam - v pribéhu opra-
vy od roku 2004 svymi zkuSenostmi prispéli
i dalsi mistii — Miloslav Stévich, Karel Ka-
maryt, Petr Koloni¢ny a Jan Sladky. Vsich-

ni jsou odbornici na tramvaje nejrliznéjsich
profesi a jejich letité zkusenosti se pri celkové
renovaci bohaté vyuZzily. To se v plném rozsa-
hu tykda vsech, ktefi se na renovaci od roku
2014 az do roku 2018 postupné podileli.

Cekala je préce, pfi které se opravdu uplat-
nily vSechny profese. Pfi celkové generalni
opravé bylo pouzito na 6000 nytl rliznych
velikosti jako spojovaci material, veskeré
kovani, mrizky, kliky, madla, specialné tva-
rovand a smaltovand drzadla, vie se muselo
dle pdvodnich vzorl nové vyrobit. Rovnéz
celd vydieva interiéru byla zhotovena nové
pfi pouziti dieva z dubu, jasanu a mahago-
nu. Dvojbarevné drevéné listy jsou stridave

zhotoveny pravé z jasanu a mahagonu, rov-
néz ramy oken. Podlaha a laté podlahy jsou
dubové. Strop je zhotoveny ze speciédlné tva-
rovanych a do obloukd ohybanych palubek,
stfecha potazena platnem.

Elektroinstalace byla samoziejmé prove-
dena nova dle plvodniho zapojeni za pou-
ziti silikonovych kabell. Bylo by asi trochu
rozvla¢né a nudné popisovat celkové a sa-
hodlouze do detailu postup praci na tomto
historickém voze, kdo se ale rozhodné ne-
nudil, byli ti odvazni muzi, ktefi do toho sli
s védomim, Ze renovace je béh na dlouhou
trat a Ze vysledna kvalita opravy a historické
hodnoty zalezi na kazdém z nich.



V prabéhu opravy se na renovaci vozu
od roku 2014 do roku 2018 podilelo
v€etné jiz vySe jmenovanych mistrd
cekem 21 zaméstnancid ¢i brigadnikd.
Néktefi nejsou mezi nami, fada odesla
do zaslouzeného diichodu, ale myslim,
ze je vhodné je vyjmenovat jako malé
podékovani za poctivé odvedenou pra-
ci: Alois Axmann, Petr Bohm, Vladimir
Fleyberk, Michal Kondrk, Tomas Ko-
morous, Jifi Koudelka, Petr Lezatka
mladsi, Vlastimil Macak, Karel Masek,
Jiti Parfus, Milan Richter, Petr Stétka,
Jakub Tama, Oldfich Vildner, Karel
Vobornik a Zdenék Zewel.

Diky samozrejmé patfi i véem vyse uve-
denym mistrdm a rozhodné vedeni Do-
pravniho podniku, které umoznilo tak
néaroc¢ny projekt realizovat.

Pri tak naroc¢né a rozsahlé renovaci je
nutné spolupracovat i s dalsimi provo-
zovnami a podniky, samoziejmé pokud
neni mozné vyrobit nebo opravit nékte-
ré ¢asti nebo celky vlastnimi silami. Tra-
di¢né dobra je spoluprace streSovické
dilny s Opravnou tramvaji v Hostivafi,
kterd provedla celkové otryskani vozu
a ve stredisku oprav elektrickych agre-
gatl celkovou renovaci brzdové civky
solenoidu, ktery zajistuje pfi pouziti
elektrické dynamické brzdy z motorové-
ho vozu, ze pfipojeny vle¢ny viiz rovnéz
aktivné dynamicky brzdi.

Obnova profilu nakolkd kol na valcovy
profil nutny pro soucasny provoz v siti
a ndapravovych cepl byla provedena
v ZOS Nymburk. Excelentni lak karose-
rie byl zajistén v krnovskych zeleznic-
nich opravnach. Divodem byla velka
vytizenost hostivarské lakovny.

Rovnéz externé byly zajistovany prace
v oblasti chromovéni nové vyrobenych
casti kovani, mfizek, klik, zamkd, zadr-
zovacich tyci, atd.

Totéz se tykd smaltovani cedulek a pi-
vodnich historickych drzadel v salo-
nech. Specialni dilna zajistila vyrobu
reliéfnich cedulek s cislem vozu z kovu
za pouziti laserové technologie. Vsech-

na okna jsou nové vyrobena ve sklarné.
Na bocich to jsou bezpecnostni tvrzena
skla systému ,Thorax”, mimochodem
stejnym systémem byly nové vyrobe-
né vozy opatfeny uz v roce 1930. Celni
okna a rovnéz tak okna v prepazkach
salonl a vnitinich i vnéjsich dvefi jsou
bezpecnostni, lepena s vliozenou folii.

Postup a celkovy rozsah praci na renovo-
vaném voze podrobné popisuje oficialni
technickd zprava, kterd je zakladnim,
v podstaté ,rodnym listem" vozu, jez pro-
sel celkovou generdlni opravou, renovaci
a uvedenim do provozniho stavu.

Po jejim schvéleni teprve dostane opra-
veny vuz technicky prikaz zpdsobilosti.
Zavérecna technicka zprava o generalni
opravé vozu ¢. 1304 podrobné uvadi
prace narostu a podvozkové casti, dvoj-
koli, brzdovém systému, odpruzeni,
ramu podvozku, samotné vozové skii-
ni, skeletu, podlaze, oknech, interiéru,
stfeSe a provedeni elektroinstalace dle

plvodnich schémat zapojeni.

Vsechny uvedené udaje jsou samoziej-
mé dulezité jak pro nasi podnikovou
technickou kontrolu, tak pro Drézni
urad. A to nejdilezitéjsi nakonec: zpra-
va konstatuje, ze generalni opravou byl
vle¢ny viiz ¢. 1304 uveden do puvodni-
ho provozniho stavu dle dostupné do-
kumentace a v souladu se souc¢asnymi
pozadavky na bezpecnost provozu.

Rad bych doplnil, ze fada komponent
a doplnku, zejména interiéru vozu, byla
zhotovena s invenci a dovednosti na
Urovni uméleckého femesla.

Pokud se tyce vyse uvedeného poctu
nytd na voze, |ze ubezpecit peclivé de-
tailisty a ,pocitace nytd”, ze jich je pres-
ny pocet. Nejen, ze zadny nyt nechybi,
ale ani jeden nepiebyva...



Zkusebni jizdy jsou vlastné posledni ,pra-
covni operaci”, pfi niz se ukaze, jak se dilo
povedlo. Jak se viz na trati chovd, zda po-
jezd vozu, mechanické i elektrické casti
pracuji. Zda renovace vedla ke zdarnému
konci - vlastné zacatku.

Prvni ze zkusebnich jizd probéhla v patek
26. ledna 2018 za Ucasti zastupct Drazniho
Ufadu, vedeni provozovny a dalsich pozva-
nych hostd. Viz byl spfazen s motorovym
vozem ¢. 2272. Druhd jizda se uskutecnila
17. dubna 2018 se zatézi, jiz se zGcastnili
vsichni dostupni pracovnici, ktefi se na re-
novaci podileli a rovnéz zastupci naseho
podnikového casopisu. Viz 1304 na trati
mezi vozovnou StfeSovice a Stromovkou
byl tentokrat tazen motorovym vozem
€. 2172, se kterym bude vétsinou tvorit sta-
lou dvojici, nebot oba vozy jsou opatieny
stejnou kombinaci a odstiny barev exterié-
ru vozové skiiné. Tak bylo zdarné dovrseno
Ctyfrleté usili dilenskych pracovnikll vozov-
ny StreSovice.

|u

88 let stary veteran se znovu ,narodi
ve stifeSovické provozovné diky zéjmu
a zkusenostem jejich pracovnikd a my-
slim, Ze je to v roce 2018, kdy si pfipomi-
name stoleti vzniku republiky, krasny
darek vsem pratelim tramvaiji, fanous-
kaim a cestujici verejnosti k tomuto vy-
znamnému a slavnému vyroci!

Vlec¢ny viiz ¢. 1304 bude zafazen do pro-
vozu mezi tzv. komeréni vozy stifeSovic-
ké vozovny o prazdninach 2018.

Autor textu Vlastimir Mudra
coby znalec a zachrance mno-
ha historickych voz( stéle do-
chézi do stfeSovické vozovny
jako externi spolupracovnik.
Do DPP nastoupil do uceni
v roce 1955 a poté byl vzdy
spojen s tramvajovymi dil-
nami v Hostivafi a Hloubéti-
né. Pro DP kontakt (3/2017)
zpracoval rozséhly c¢lanek
"Té-Sestka prejela do historie".



l REKONSTRUKCE

Text: Miroslav Grossmann
Foto: Zdenék Bek, Jan Bulvas a Karel Masek

JIZV SOBOTU 30. CERVNA 2018
SE V KOLBENOVE ULICI DAL
TAKTO ZACHYTIT PROVOZ

PO ZREKONSTRUOVANE TRATI

KOLBENOVA )
BUDE PRO BYDLENI.
S DRAHOU

JEDNA PO DRUHE MIZI PANELOVE TRAMVAJOVE TRATE NA
MESTSKYCH RADIALACH. DALSIM MISTEM, KDE DOPRAVNI PODNIK
VYZNAMNE ZASAHL VE PROSPECH MODERNI A TICHE TRAMVAJOVE
DOPRAVY, JE KOLBENOVA ULICE NA VYCHODE MESTA.
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I PRACE U VOZOVNY HLOUBETIN ZACALY UZ V ZIME

Trat, jejiz slava zasla s koncem vyroby ve
zdejsich fabrikdach CKD, dostavé druhou
sanci. Opét bude slouzit pracujicim, ovsem
tentokrat povede k jejich obydlim, kterd se
v misté jiz buduji. Moderni pravé zrekonstru-
ovana trat pozvedne atraktivitu této lokality.

Rekonstrukce a opravy zacaly letos v bieznu
a obsahly Usek mezi zastavkami Spitélska
a Vozovna Hloubétin. Celkova délka traté
na které se pracovalo, je pfiblizné 1930
metri. Prace probihaly v ramci tii koordi-
novanych akci: RTT Sokolovska - Kolbenova,

Suomi Hloubétin a OTT Kolbenova - vjezd
do vozovny Hloubétin. S nadskokem nejvétsi
akci je RTT Sokolovska - Kolbenova.

V jeji celé délce byly plGvodni velkoplo3né
panely nahrazeny klasickou kolejovou
konstrukci na prazcich ve Stérku, prevaz-
né se zatravnénym svrskem. Vzhledem
k tomu, Ze trat je v lété celodenné osluné-
nd, proti sesychani travy je zfizena zavlaha.
Udrzba zatravnéni a zavlahy je felena ve
spolupraci s Méstskou ¢asti Praha 9.

SIDLISTE, STAVENISTE A ZBORENISTE
(13.4.2018). TRAMVAJOVA TRAT

A NOVA ZASTAVBA DA TOMUTO
MISTU NOVY ZIVOT

V tseku jsou 4 zastavky. Postovska a Kol-
benova budou zkraceny na jeden vlak. Za-
stdvka Novy Hloubétin zlistava bez zdsahu.
Nedaleka zastavka Vozovna Hloubétin byla
naopak prodlouzena na dva vlaky, pficemz
obé jsou nové umistény vstficné na sever
od kolejové kfizovatky u vozovny. Vsechny
zastavky jsou bezbariérové a kromé zastavek
Novy Hloubétin maji roziifend nastupisté
na nejméné 2,65 metru, s nastupni hranou
v maximalni mozné vysce, tedy 24 cm nad
hlavou kolejnice.

V ramci stavby byla zrusena svételna signali-
zace prechodu u zastdvky Kolbenova. Nové
bylo zfizeno SSZ Kolbenova - Laponska,
které se nachazi na poslednim prejezdu pred
odbocenim traté na samostatné téleso kolem
vozovny Hloubétin. Signalizace nefidi pouze
provoz na samotné kfiZzovatce, nybrz také za-
jistuje bezpecné odboceni tramvaje u vozov-
ny. V budoucnosti by méla vzniknout signa-
lizace kfizovatky u zastavky Postovska a dva
blizké semafory vzniknou na kiizovatkach
vychodné od zastavky Kolbenova.

Vsechny signalizace budou dle dostupnych
podkladl vybaveny smérovymi signaly
a doufejme také preferenci tramvajové do-



pravy, ¢imz by méla byt zajisténa bezped-
nost a plynulost pfedevsim tramvajové do-
pravy. V této souvislosti je tfeba se zminit
také o velmi bezpecném feseni stavby vy-
chodné od zastavky Kolbenova, kde bude
malo prejezdl a vsechny signalizované. Na-
opak zdpadnim smérem budou zachovany
4 nesignalizované prejezdy, které mohou
byt zdrojem nehod a nizsi plynulosti provo-
zu tramvaji.

Stavba je v provozu od 30. ¢ervna 2018, ale
dosud neni dokoncena ve své zapadni cas-
ti. Dodavatelsko-odbératelské vztahy, které
dlouhd |éta zdarné vylepsovalo trzni prostie-
di, letos dostaly povazlivou trhlinu. V Cesku
a dokonce i ve stfredoevropském regionu
neni dostatek Zulovych (a v poslednim
obdobi uz i betonovych) obrubnik. Ty tak
chybi mezi zastavkami Spitélska a Kolbeno-
va, ¢imzZ nebylo mozné stavbu zatim dokon-
Cit. Neexistuje ani zastadvka Postovska, vlaky
tudy zatim projizdéji. Hotovo by mélo byt do
konce prazdnin.

Pfestoze provoz bude dost provizorni, Vrch-
ni stavba DPP odvedla velky - a predevsim
poradné dlouhy kus prace. Pfitom se na stav-
bé koordinovala s mnoha dalsimi investory,
predevsim témi, ktefi pfipravuji inzenyrské
sité pro rozvoj lokality. Jednalo se o poklad-
ku silnoproudych a sdélovacich kabeld, ply-
novody, kanalizaci, teplovod. A to vSechno
pii ojedinélém soubéhu s dalsi velkou akci
RTT Zenklova, kterd bude pokracovat celé
prazdniny.

RTT Sokolovska - Kolbenova (1511 metru),
Suomi Hloubétin (244 m) a OTT Kolbenova

- vjezd do vozovny Hloubétin (177 m)

Délka trati:
Usek:

1,93 km

zastavka Spitalska (mimo) - zastavka Vozovna Hloubétin

(v¢etné) a ¢ast kolejové konstrukce u vozovny Hloubétin

Pavodni trat:

Nova trat:

velkoplosné panely s blokovou kolejnici

klasicka kolejova konstrukce na Zelezobetonovych prazcich

ve Stérku, prevazné bezzlabkova kolejnice 49E1, lokalné
Zldbkova kolejnice NT1, pfevadzné zatravnény svriek, lokélné
zZivi¢ny kryt, ve vychodni ¢asti otevieny svrsek

Zhotovitel, obstaratel: Dopravni podnik, jednotka Dopravni cesta Tramvaje

Projektant:

Termin realizace:

Nejméné na rok zatim zlstane v provozu
provizorni zastavka Vysocanska z centra
na ndmésti OSN, ktera slouzila v dobé rekon-
strukce trati jako docasnd vystupni zastav-
ka. Jeji poloha blizko zastavek autobust se
vcelku osvédcila, prestoze znamend zdbor
odbocovaciho pruhu z centra do ulice Pod
Pekarnami. Ne ndhodou se pravé zde pocita
s cilovym umisténim zastavek v obou smé-
rech (tedy pfesunem zastavek Spitalska) po
naplnéni koncep¢ni studie IPR pro usek od
zastavky Poliklinika Vysocany az po soucas-
nou zastavku Spitalska.

Vétsi ¢ast nyni rekonstruované trati prochézi
uzemim bud' nezastavénym, nebo Uzemim,
kde se v poslednich mésicich spise bouralo,

V USEKU KOLEM VOZOVNY HLOUBETIN SE ZA PROVOZU TESTUJE NOVA PROTIHLUKOVA CLONA
Z GUMOVYCH KVADRU, JEJIZ VYSTAVBA JE NA SNIMKU ZACHYCENA

Metroprojekt Praha
3.3.2018 - 8/2018

nez budovalo. Prvni stopy toho nového, co
da jinou tvar dosud primyslové zéné, Ize
vidét u vozovny Hloubétin, kde jiz vyrostly
nové obytné domy. Intenzivni vystavba by
méla v blizké budoucnosti dojit i do dalsich
¢asti Kolbenovy ulice.

Necekané se toto misto stane vzorovou
ukazkou spojeni rozsahlych novych obyt-
nych soubor s moderni tramvajovou dopra-
vou. Takové symbidzy se bohuzel v posled-
nich dvaceti letech podafilo dosahnout jen
v pripadé tramvajové trati na Barrandov
(rok 2003). Podobné uspéchy mohou piinést
vétsinou jen dalsi novostavby tramvajovych
trati. A ty jsou zatim spise ve fazi zdlouha-
vych pfiprav.

Protihlukova clona v Hloubétiné

Snaha o snizovéni hluku z tramvajové do-
pravy se nepromitd pouze do opatieni na
strané koleji, jako jsou oteviené ¢i zatrav-
néné svriky, pruzné upevnéni kolejnic a je-
jich brouseni, ale také v dalsich opatienich.
Na samostatném télese kolem vozovny
Hloubétin, kde vzniké obytna zastavba, byla
osazena protihlukova clona. Gumové kvadry
jsou umistény na betonovy zéklad. Nasazeny
jsou na ocelové trubky. Clona dosahuje jen
30 cm nad hlavu kolejnice, ale je umisténa
blizko zdroje hluku. Je provddéno srovna-
vaci méreni ve stavu pred opravou trati bez
clony, po opraveé trati v misté se clonou a po
opravé traté v misté bez clony. Ocekavat Ize
snizeni hluku asi o 4 dB. V pfipadé potieby
Ize zafizeni rychle rozebrat. Clonu vyvinuli
odbornici z Fakulty stavebni CVUT, katedry
zelezni¢nich staveb, ve spolupraci se spole¢-
nosti MONTSTAV. Prace spojené s realizaci
probihaly za finan¢ni podpory projektu Ope-
ra¢ni program Praha - pél réstu CR. a



NOVE TOALETY VE STANICI MUSTEK SE DATUJI DO PRVNI ETAPY REKONSTRUKCI V ROCE 2014 A 2015

TEMA

Text: Petr Elias
Foto: Petr Hejna a autor

VE STANICICH METRA

JAK ZACIT TENTO CLANEK? SNAD VYROKEM
. ...SKVELE, UZ SE ZASE POKRACUIJE .. "

Se zdmérem modernizovat toalety prazského
metra pfisel Dopravni podnik v roce 2013 a ve
spolupraci s Metroprojektem v ramci studie navr-
hl koncept modernizace cca 30 toalet prazského
metra, a to ve velmi kratkém ¢asovém horizontu.
Modernizace toalet znamenala kompletni pre-
stavbu stavajicich prostor véetné zmény dispozic
a kompletni vymény technologie a rozvodu inze-
nyrskych siti. Z&kladnim pozadavkem predstavu-
jicim zménu dispozic byl vstup do prostoru toalet
pres kontrolovatelny prostor s turnikety. Nékteré
stavajici toalety nejsou stale bezbariérové, coz
modernizace toalet napravuje.

V fijnu loriského roku byla zahajena druhd etapa
rekonstrukce toalet jako soucast strednédobého
investi¢niho planu ,Modernizace a bezbariérové
zpfistupnéni vefejnych toalet v prazském metru.”

Z celkového poctu 57 veejnych WC, jejichz pro-
voz zajistuje DPP prostfednictvim externich pro-
vozovatell, bylo podle jejich technického stavu
vytipovano 25 toalet ke kompletni rekon-
strukci.

Tato akce navazuje na prvni etapu provedenou
v roce 2014 a 2015, kdy byly rekonstruovany troje
toalety v centru mésta ve vestibulu metra Mus-
tek (vystup smér Vaclavské namésti, Jung-
mannovo namésti a Mistek).

Ke konci Cervna tohoto roku byly z druhé etapy
dokonceny a zprovoznény toalety ve stanicich
Jinonice, Andél (Na Knizeci) a Vitavska. V po-
loviné Cervence se budou zprovoznovat toalety
ve stanici Namésti Republiky (vestibul Ma-
sarykovo nadrazi) a koncem letnich prazdnin

by se seznam dokoncenych toalet mél rozsifit
o dal3i stanice: Palmovka (vychodni vestibul)
a Skalka. Béhem prazdnin bude rusno i ve sta-
nicich 1. P. Pavlova a Namésti Miru, kde bude
rovnéz probihat rekonstrukce toalet. V tomto
roce by jesté mély nasledovat toalety na Dejvic-
ké, Staroméstské a Nadrazi Holesovice. V na-
sledujicich dvou letech by méla byt celd akce
dokoncena.

Dopravni podnik touto akci zareagoval na dlou-
holeté stiznosti vefejnosti tykajici se neutésené-
ho stavu vefejnych toalet v metru. Tento stav je
zpUsoben nejen stdrnutim vybaveni a zafizeni
toalet, ale také trvalym vandalismem nepfizpU-
sobivych obcand. Aby se této situaci Castecné
predeslo, je v nové zrekonstruovanych toaletach
také k dispozici telefonni linka. Obsluha tak mdze



STANICE JINONICE A JEJI
WC OPET POHLEDEM NA

MINULOST A SOUCASNOST

v piipadé nouze privolat pomoc straznik( Mést-
ské policie. Toto opatieni ma spolu se zavedenim
turniketl za cil zvysit bezpecnost pro uzivatele
toalet azamezit, aby se v prostorach toalet pohy-
bovaly osoby, které nezaplati pfislusny poplatek.
Na vstupu do toalet je rovnéz instalovana kame-
ra s moznosti zaznamu.

Diky vzédjemné dobré spolupraci dotcenych
sluzeb jednotky Dopravni cesta Metro a projek-
tanta bylo mozné modernizaci toalet navrhnout
v nejmodernéjsim designu a predevsim s vyu-
Zitim modernich technologii. Hlavnim prvkem
je bezdotykovy kontakt s toaletami; v celém
prostoru modernizovanych toalet jsou navrzeny
posuvné dvefe a pohybové ¢idla, aby uzivatelé
nemuseli sahat na kliky a dvefe. Bezdotykovy
kontakt doplnuji moderni bezdotykové baterie
vestavéné do umyvadlové desky a bezdotykové
osousece rukou, které svoji konstrukci s vestavé-
nou nadrzkou eliminuji odkapavani vody na zem.

Smyslem rekonstrukce

je mj. bezdotykovy
kontakt s toaletami.

V prostoru toalet jsou navrzeny moderni de-
signové materialy, které jsou ale zaroven dlou-
hodobé dobre udrzovatelné. Podhledy jsou
tvofeny plechovymi dilci s integrovanymi vzdu-
chotechnickymi komponenty, s integrovanym
osvétlenim a integrovanymi salavymi panely
vytapéni. Prvky zafizovacich predméti jsou z les-
téného nerezu umoznujiciho dlouhodobou udrz-
bu. Vyhodou modernizovanych toalet je, ze DPP
ve spoluprdci s projektanty a architekty myslel na
maminky i tatinky s détmi a kazda z modernizo-
vanych staveb mé k dispozici prebalovaci pult pro
nejmensi a vzdy je jeden s pisoarl navrzen jako
détsky. Bezbariérové kabinky jsou pfistupné pies
mezindrodni eurokli¢ a maji vysoky standard.
Bezbariérové kabinky obsahuji bezpecnostni
tlacitka, kterd pfivolaji pomoc v pfipadé potreby.

Z architektonicko-designového hlediska jsou ve-
fejné toalety navrzeny dle pozadavk investora
v nadcasové vizualni podobé. Tento pozadavek
je dodrzen diky kontrastnim barvédm dlazby
a obklad(i, kdy tmava podlaha navazuje na svétly
obklad s jemnou texturou imitujici kdmen. Barva
dlazby a obkladd je navrzena ve stridmych bar-
véch, které se svou neutralitou blizi obkladiim

UMYVARNA

VE STANICI METRA
ANDEL (NA KNIZECI)

PRED A PO

REKONSTRUKCI

vestibulG prazského metra. Hlavnim dominant-
nim prvkem kontrastujicim témto barvdm je
sklenény obklad, ktery dodd vnitfnimu prostoru
velice Zivé a moderni barvy.

Déle bylo od prvnich skic architektonickym za-
mérem odlisit toalety podle linky metra. Tohoto
odliseni je docileno préavé sklenénym obkladem,
ktery je v odstinu pripominajicim barvu linky
metra. SloZitost plidorysti pied rekonstrukei je
architektonicky odbourana geometrickou jedno-
duchosti veskerych interiérovych detail(.

| pfes vysoké néklady realizace moderniho zamé-
ru si DPP udrzel standard platby za toalety ve vysi
pouhych 10 K¢. V pfedprostoru toalet se u turni-
ketll nachazi i ménicka minci a v pfipadé potieby
je v prostoru i oznacena mistnost obsluhy.

Prioritou mésta je neustéle zvysovat komfort
cestovani MHD a k tomu samoziejmé patfi mo-
derni a ¢isté toalety. Dopravni podnik si toho
je védom a ve svém rozpoctu ma na dalsi roky
vyclenéné potiebné financni prostredky. Dou-
fejme, Ze se celd akce podafi dokondit v planova-
ném tfiletém horizontu. a

DP kontakt 7-8/2018
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l PREFERENCE MHD

Text: Jan Adamek
Foto: Miroslav Grossmann

EFEKTY DOBRE VYLADENE
PREFERENCE TRAMVAJI

PREFERENC] NENI’ \/HODNE POUZE ZA\/ADET Mnozi si jesté pamatuji détské nemoci, které

) N N , ! provézely prvni tydny provozu. Dnes signali-

ALE TAKE ZLEPSOVAT. SVETELNA SIGNALIZACE zace bez vyraznych zdrzeni prevadi 90 tram-

NA KRIZOVATCE ULIC BELEHRADSKA A OTAKAROVA, vajovych spoji za hodinu. Klicem k dspechu

p , Ly je kvalitni software signalizace a tramvajo-

KTERA FUNGOVALA S PREFERENCI TRAMVAJI UZ va detekce, ktera byla postupné doplnéna
OD ROKU 1995, PROSLA V ROCE 2014 OBNOVOU. o vzdalens rédia.

V prazskych Nuslich na kfizovatce Bélehrad-
ska - Otakarova byla svételna signalizace
(SSZ) ztizena jiz v roce 1973, tehdy s elektro-



VOZY NA LINKACH 14 A 18 SE POTKALY V KRIZOVATCE.
PRESTOZE NEBYLY NA SVYCH STOP-CARACH VE
STEJNOU DOBU, DIKY VZDALENYM RADIIM O NICH
VEDELA SIGNALIZACE V PREDSTIHU A OBE TAK

PROJELY VE SPOLECNE FAZI. TA SE UKONCILA IHNED

PO ODHLASENI OBOU VLAKU NA STOP-CARE. VYHODU
VZDALENYCH RADII NAVIC JESTE PODTRHUJI TVAROVKY,
KTERE ODDELUJI TRAT OD VOZOVKY A ZAJISTUJI
NERUSENY PRIJEZD TRAMVAJE OD VZDALENEHO RADIA
KE KRIZOVATCE

mechanickym fadi¢em (ovladacim pfistrojem
svételné signalizace) a s fizenim pevnymi sig-
nalnimi programy. V roce 1995 doslo k prvni
obnové SSZ, pdvodni fadi¢ byl nahrazen fa-
di¢cem mikropocitacovym, doplnéna byla de-
tekce vozidel, tramvaji a chodcll a zavedeno
dynamické fizeni s preferenci tramvaji.

Moznosti preference byly vsak omezeny jed-
nak kapacitou tohoto fadice a jednak tim, ze
se tramvaje ze vsech smérd pfihlasovaly az
tésné pred stop-Carami kombinaci signald
z trolejovych kontaktl a z fidicich systéma
elektrického ovladéni vyhybek (EOV). Pro
nouzové narokovani volna tramvaji do smé-
rd, které se do signalniho programu zarazuji
pouze pfi ndrocich (na vyzvu), byly osazeny
kontaktni zamky.

Na podzim 2014 byla na této kfiZzovatce prove-
dena druhd obnova SSZ, kdy byly kompletné
obnoveny sloupy, navéstidla, kabeldz, detek-

ce vozidel, tramvaji i chodcU a stavajici fadic¢
byl nahrazen fadicem nové generace. Tento
fadi¢ umoznuje vytvoreni dokonalejsi (i kdyz
zaroven slozitéjsi) fidici logiky, a tato moznost
byla beze zbytku vyuzita. Ridici logiku zpra-
covala Technickd sprava komunikaci hlavniho
mésta Prahy - Usek dopravniho inzenyrstvi.

DETEKCE: KAMERY A VZDALENA RADIA

K detekci vozidel je pouzita videodetekce: ur-
¢ené misto na komunikaci je trvale snimano
stacionarni kamerou, na obraze snimaného
mista je nadefinovana ,virtudini detekcni
smycka” (¢tverec, obdélnik nebo Usecky na
uréeném misté v jizdnim pruhu), obraz je
trvale digitalizovan a analyzovdn pomoci
specialniho softwaru (vyhodnocovani zmén
barev a jasu zplsobenych pfitomnosti nebo
nepfiitomnosti vozidla v misté virtudlni smyc-
ky) a vysledkem této analyzy je informace
v readlném case jako vstup pro fadi¢, zda je
v misté virtudlni smycky pfitomno nebo ne-
pfitomno vozidlo.

K detekci chodcl jsou instalovana bézna
tlacitka a k detekci tramvaji opét trolejové
kontakty v kombinaci se signaly z fidicich sys-
tém0 EOV na viech ¢tyfech vjezdech a kon-
taktni zamky.

Oproti stavu z roku 1995 vsak byla detekce
tramvaji v letech 2014 az 2017 postupné dopl-
néna na tfech vjezdech (ndmésti Bratii Synkd,

TRAMVAJ NA LINCE 11 VE SMERU Z CENTRA BEZ ZASTAVENI PROJIZDI KRIZOVATKOU.
JAKMILE SE ODHLASI, KONCI JEJI VOLNO A NASLEDNE KONCi TAKE ZELENA PRO AUTA

Bélehradska a Kiesomyslova) o tzv. vzdalena
radia (prijimace PRIPAT, které se jinak stan-
dardné pouzivaji pro pfijem radiovych signa-
1G vysilanych z tramvaji pro radiové ovladdani
vyhybek). Tato radia slouzi ke smérovému pfi-
hladseni tramvaji do SSZ v ¢asovém predstihu
pred pfijezdem tramvaje k SSZ, na rozdil od
plvodniho stavu, kdy se tramvaje mohly do
SSZ smérové prihlasit az po zablokovéni vy-
hybky postavené do pfislusného sméru, tedy
az tésné pred stop-carou.

Tim mUze fadi¢ zareagovat na pozadovany
smér jizdy tramvaje dfive, ¢imz snizi zdrzeni
tramvaji a v nékterych pripadech zcela vy-
lou¢i plvodni nucené zastavovani tramvaji
i odbodujicich, a to bez negativnich dopa-
dl na automobilovou dopravu i chodce. Na
¢tvrtém vjezdu (Otakarova) nebylo vzdalené
radio potieba, protoze potiebného ¢asového
predstihu od pfihlaseni tramvaje do pozado-
vaného prljezdu na SSZ se zde doséhne za-
stavkovym pobytem.

TRAMVAJE NA VYZVU SETRI CAS VSEM

Preference tramvaiji je zaloZzena na nasleduji-
cich modifikacich pribéhu fizeni ve prospéch
tramvaji (pfi splnéni pfislusnych podminek
dle fidici logiky): prodluzovani vlastni faze,
zkracovani jiné faze a pfedvybér vlastni faze,
dobéh jiné faze a pozdrzeni vybéru vlastni
faze, zména poradi fazi a vlozeni faze navic
v piipadé vyzvy - poptavky.

Pozndmka: uvedené funkce jsou dle Technic-
kych podminek TP 81 Navrhovani svételnych
signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu na
pozemnich komunikacich.

Kromé pfimych sméri z Otakarovy a Kre-
somyslovy (kde se tramvajova volna vybiraji
cyklicky, tedy v kazdém cyklu fizeni, a tram-
vajemi jsou pouze modifikovana) se vsechna
ostatni volna tramvaji vybiraji pouze pfi na-
roku, vybira se vzdy jen ta tramvajova signal-
ni skupina, na kterou je momentalné narok,
a ukoncuje se jesté v priibéhu faze ihned po
skonceni naroku na jeji prodluzovani, aby
volno pro ostatni Ucastniky provozu mohlo
v navazujicich fazich zacit co nejdrive. Toto
feSeni bylo zvoleno vzhledem k pomérné
dlouhym vyklizovacim ¢astim tramvaji. Tim
se celkové zpruznilo fizeni a zkratily nékteré
neproduktivni doby v kfizovatce.

V nékterych fazich se pfi narocich tramvaji
mohou vzajemné kombinovat rlizna nekoliz-
ni volna - tzv. multifaze.



Pozndmka: cyklus fizeni je periodicky opaku-
jici se doba, za kterou se postupné vystridaji
volna pro vsechny sméry na SSZ, tj. doba
mezi dvéma po sobé jdoucimi zacatky té-
hoz volna; faze fizeni je doba (Cast cyklu), po
kterou soucasné sviti volna pro urcité sméry
(napriklad faze pro hlavni vjezdy a soubéz-
né prechody pro chodce, faze pro vedlejsi
vjezdy a soubézné prechody pro chodce,
samostatna faze pro leva odboceni na smé-
rové signaly, samostatnd faze pro tramvajo-
vé oblouky v kriZzovatce, samostatna faze pro
vyjezd tramvaje z obratisté, faze pro chodce
na samostatném fizeném prechodu apod).

Pro dosazeni maximalni preference tramvaji
umi fidici logika navic i tyto specialni funkce:
pokud pravé probihajici tramvajové faze ne-
prodluzuje az do zadaného maxima (protoze
se tramvaje odhlasily dfiv), usetfeny cas se
vyuzije k moznému prodlouzeni nasledujici
reakce fizeni na rlizné kombinace piijezdd
tramvaji a zaroven se pii pfijezdu vice tram-
vaji za sebou nadmérné neprodluzuje délka
cyklu fizeni pro ostatni G¢astniky dopravy na
kfizovatce.

USPORA: 15 SEKUND NA JEDEN PRUJEZD

Na vjezdu Otakarova umi fidici logika pfi pfi-
jezdu dvou tramvaji za sebou rozliit (podle
¢asovych odstupu jednotlivych pfihlaseni),
zda druhd tramvaj v poradi pfihldsena tro-
lejovym kontaktem na vjezdu do zastavky
vyuzila cas pfi Cekani pred prvni tramvaji
pro nastup a vystup cestujicich nebo nikoliv,
a podle toho fidici logika reaguje po odjezdu
prvni tramvaje a prihlaseni druhé tramvaje
zablokovanim vyhybky na tuto druhou tram-

vaj tak, aby jeji volno bylo vybrdno co mozna
nejdrive.

Pro zjisténi reédlnych efektll preference po
vyméné fadice a zdokonaleni Fidici logiky
bylo provedeno porovnani jizdnich dob
tramvaji:

1. Stav s plvodni preferenci tramvaiji:
10/2014

2. Soucasny stav s novou fidici logikou
a doplnénim vzdalenych radii:
4/2018

Pro oba stavy byly porovnavany jizdni doby
véech tramvaji za 5 pracovnich dni v obdo-
bi 7 az 19 hodin, takze pro kazdy smér jizdy
bylo ziskdno az nékolik set zaznam. Jizdni
doby byly pievzaty z databaze tramvajového
fidiciho systému DORIS. U zastavek Namésti
Bratfi SynkG do centra a Svatoplukova z cen-
tra byly pro vyhodnoceni pouzity prijezdy
kolem majaku, v ostatnich pfipadech okamzi-
ky vyhlaseni zastavky. Vzhledem k tomu, Ze
od roku 2017 neni na zastévce Svatoplukova
majék, byl ¢as pro stav 4/2018 dopocten z ¢a-
sové zmény pro jizdu od vyhldseni nasledujici
zastavky Divadlo na Fidlovacce.

DVE ,JEDENACTKY”. TA Z CENTRA (NA SNIMKU VLEVO) MUSELA NA OKAMZIK ZASTAVIT,
PROTOZE PODMINKY RIZENI NEDOVOLILY ZCELA PLYNULY PRUJEZD. TRAMVAJ V OPACNEM
SMERU MA VOLNO PRIPRAVENE ,DO JiZDY"



EFEKTY PREFERENCE

1
2
3
4

Novou fidici logikou a novou detekci se dosahlo snizeni
pramérnych jizdnich dob (= zkraceni zdrzeni pfed SSZ)
téméf na viech tramvajovych relacich.

Na jednotlivych smérech dosahlo primérné zkraceni az
28 sekund.

Prdmérna jizdni doba tramvaji na piijezdech k SSZ (va-
zeny pramér ze véech smérli podle poctl linek) se sni-
zZila o 15 sekund. Podrobné vysledky jsou v pfilozené
tabulce.

Pokud pfijede vice tramvaji za sebou, signaly volno pro
tramvaje jedouci do riiznych smérl jsou vybirany podle
moznosti v takovém poradi, v jakém tramvaje prijely ke
kfizovatce. Tim se vyrazné omezilo vzédjemné zdrzovani
tramvaji, jejich shlukovani pfed kfiZzovatkou a az na vyjim-
ky se vyloucilo zdrzeni tramvaji pfesahujici délku cyklu
fizeni.

Sledovanim provozu na misté bylo ovéfeno, Ze se ome-
zila pfedev$im dlouhd zdrZeni, coz ma pfiznivy vliv na
pravidelnost tramvajového provozu.

6
/
3
9

Pokud nejsou naroky tramvaji, fidici logika optimali-
zuje fizeni podle aktudlnich narok{l vozidel a chodc(.
Tim se doséhlo toho, ze vysoka mira preference je pfi-
jatelnd i pro automobilovou dopravu a chodce.

Zkraceni zdrzeni tramvaji pred SSZ se dosahlo i pii vy-
sokém zatiZeni tramvajovou dopravou: ve $pickovych
hodinach 90 spoji za hodinu ve ctyfech vzijemné
koliznich relacich (plus tramvaje vyjizdéjici a zatahuji-
ci do vozovny Pankrac), kdy pfi pfijezdu vice tramvaiji
najednou se tramvaje logicky zdrzuji i navzajem.

Pfi posuzovani miry zlepSeni je tfeba vzit v ivahu, Ze
dosazené efekty nejsou ze zavedeni preference (ne-
bot ta zde existovala jiz dfive), nybrz pouze ze zlep3eni
preference.

Pouzitim smérové detekce tramvaji vzdalenymi radii
se navic dosahlo i toho, Ze diky v¢éasnym smérovym
pfihlasenim volno nékterym tramvajim ,pada” do jiz-
dy, takZze nemusi pfed SSZ zastavovat, coz ma pfiznivy
vliv na energetickou naro¢nost - spotfebu elektrické-
ho proudu.

KRIZOVATKA OTAKAROVA - BELEHRADSKA / Jizdni doby tramvaji dle DORIS - souhrnné vysledky

stav 10/2014: pdvodni stav s preferenci tramvaji

stav 4/2018: findIni stav po obnové SSZ, zlepseni preference a doplnéni vzdalenych radii od Namésti Bratii Synkd, Bélehradské

a Fidlovacky (Kfesomyslovy)

Nam. Bii Synka Div. Na Fidlov. 1:09 -0:28
Nam. Bfi Synkua Nuselské schody 1:54 1:30 -0:24
Svatoplukova Nam. Bii Synkd 2:54 2:39 -0:15
Svatoplukova Otakarova 2:36 2:28 -0:08
Otakarova Div. Na Fidlov. 1:38 1:38 0

Nuselské schody Otakarova 2:11 1:47 -0:24
Nuselské schody Nam. Bii Synkd 2:21 2:11 -0:10




STALO SE VAM NEKDY V POSLEDNICH 8 MESIC

APLIKACE

Text a foto: Daniel Kelnar

U KAZDYCH DVERI AUTOBUSU SEDI
1 SCITAC ZAZNAMENAVAJICI KAZDY
PRUCHOD CESTUJICICH PROSTOREM
ZAROVEN DETEKOVANYM APC CIDLY
(NA FOTOGRAFII MIRNE VYSTOUPLA
LISTA ZABUDOVANA VE STROPNIM
PROSTORU DVERI AUTOBUSU,

V TOMTO PRIPADE OSAZENA TREMI
APC CIDLY)

CH, ZE JSTE NASTOUPILI

DO AUTOBUSU A SPATRILI CLOVEKA, KTERY AZ PODEZRELE
SOUSTREDENE SLEDUJE VSECHNY CESTUJICI POHYBUJICI SE U, JEHO"
DVERI A NEUSTALE NECO ZAZNAMENAVA DO PRIPRAVENEHO
FORMULARE? A VIDELI JSTE DALSI 4? JESTLI ANO, JESTE NEMUSITE MIT

POCIT, ZE JSTE PARANOIDNI.

Pokud jste tuto nebo ji podobnou situaci
zazili, budte si jisti, ze jste se stali jednim
z 12746 cestujicich, kteii byli zcela anonym-
né a vétsinou bez jejich védomi ,secteni” pfi
fyzickém ovérovani funk¢nosti a presnosti
(validaci) systému automatického scitani
cestujicich (zkracené APC) bezplatné vypuj-
¢eného od spole¢nosti ABIRAIL CZ.

Zminénym systémem byly po celou dobu
vypujcky vybaveny 2 autobusy DPP, a to SOR
NB 18 (ev. ¢. 6826 a 6829), které jste mohli
v daném obdobi potkat zejména na linkach
125, 135,136, 139, 150, 177, 188 a 195 na pofa-
dich vypravovanych z garaze Hostivat.

Celkem Sestndctkrat se sesli s¢itaci z oddéle-
ni Dopravné-provozni podpora a Rizeni kva-
lity a predpisC, aby spolu absolvovali celkem
75 jizd (spojl), pti kterych sledovali a zazna-
menavali presny pocet nastupujicich a vy-
stupujicich. Fyzicky sledované obraty ces-
tujicich z jednotlivych dvefi autobusu byly
sumarizovany a poté srovnavany na zakladé
doporu¢ené metodiky vychazejici z normy
VDV-SCHRIFT 457 s automaticky pofizenymi
hodnotami.

Vysledek ovérovéni predcil nase ocekavani.
Dosazena presnost APC ABIRAIL byla zjisté-
na shodné u obou vozl ve vysi 97,8 %. Doda-

vatel garantuje presnost zafizeni 95 %, jednd
se tedy o velmi uspokojivy vysledek celého
testovani.

Béhem ovérovaciho provozu, ktery trval od
fijna 2017 do cervna 2018, fungovalo zafize-
ni spolehlivé nejen z pohledu pfesnosti, ale
také nebyla zaznamenana z4dnd zdvada,
kterd by vyzadovala servisni zésah.

Ze zku$enosti dopravcl vyuzivajicich systé-
my APC vyplyva, Ze jiz 20-25 % vozidel ve vo-
zovém parku dopravce vybavenych jakym-
koliv spolehlivym systémem automatického
pocitani cestujicich by dokazalo nahradit fy-



zicky provadéné oblastni prizkumy a posky-
tovat pravidelné informace o prepravenych
cestujicich v kratSim intervalu, nez umoznuje

aktudlné vyuzivana metoda. Bliz$i popis sys-

tému APC jsme uvedli v DPk 12/2017.

UKAZKA ZE SESTAVY ,DETAIL SPOJE”
(APLIKACE SW ABIRUN APC)
NA LINCE 177

- mezizastavkova prepravni zatéz
na obsluhované lince ¢. 177

- ukazatel kvality prepravy zde vyjadiuje
pomér skutecného obsazeni zvoleného
spoje k nastavenému standardu kvality
pro piepravni $picku pracovniho dne

- soucinitel vyuziti vyjadfuje procentuédlné
vyuziti max. kapacity vozidla zjisténé
pfi zkousce obsaditelnosti

- sloupec:
Obsaz. - vyjadiuje pocet cestujicich
ve voze po odjezdu ze zastavky

Nast. - nastup do vozidla v zastavce
Vyst. - vystup z vozidla v zastavce

Odchylka - zpozdéni (kladné hodnoty)
/ nadjeti (zaporné hodnoty)

Danatabulka ukazuje, jak se obvykle projevuje
ukonéeni akci (napf. hudebni festival Mezi
ploty) pofadanych v aredlu Psychiatrické
nemocnice Bohnice na vytizeni linek MHD
v okoli. Vzhledem k tomu, Ze se jedna
o vyznamny a hlavné néarazovy nérlst poctu
cestujicich na zastavkach Odra a Katovicka,
dochazi ke zdrzeni z divodu delsiho pobytu
v zastdvce a také mirnému prekroceni
ukazatele kvality prepravy (Standardu kvality
piepravy pro Spicku). Maximélni hodnoty
kapacity vozidla vsak nebylo dosazeno.

MAPKA S CASTI LINKY 177, VZTAHUJICI SE
K SESTAVE NAHORE, GRAFICKY VYJADRUJE
POMOCI VYSECOVYCH GRAFU OBRAT
CESTUJICICH V ZASTAVKACH (ZELENA
NASTUP, RUZOVA VYSTUP) A TLOUSTKA
CAR (HRAN) VYJADRUJE UMERNE
MEZIZASTAVKOVOU ZATEZ. CERVENE JSOU
ZNACENY USEKY, KDE BYL PREKROCEN
STANDARD KVALITY PRO SPICKU

UKAZKA SESTAVY ,SOUHRNNA STATISTIKA
VOZIDEL" (APLIKACE ABIRUN APC)

- PREHLEDNY SOUHRN DOPRAVNICH

A PREPRAVNICH VYKONU OBOU AUTOBUSU
ZA OBDOBI, KDY BYLY VYBAVENY
SYSTEMEM APC ABIRAIL

DP kontakt 7-8/2018 51



OD LETOSNIHO LETA BUDE CESTUJICIM V MESTSKE HROMADNE
DOPRAVE V PRAZE A VE STREDOCESKEM KRAJI K DISPOZICI
ROZSIRENA SLUZBA PLATBY ZA JIZDNE. CESTUJICI BUDOU

MIT NA VYBER MEZI VICE PLATEBNIMI KANALY. DOJDE TAK

K ZASADNI MODERNIZACI STAVAJICIHO SYSTEMU ODBAVOVANI
V HROMADNE DOPRAVE. HLAVNIM PRVKEM JE DIGITALIZACE

A PROPOJOVANI SYSTEMU.

Diky novému odbavovacimu systému budou
moci cestujici dojizdéjici ze Stfedoceského
kraje kone¢né vyuzit jeden platebni systém
pro celou jizdu, coz zajisté oceni vice nez
100000 osob, které denné do Prahy ze Stre-
doceského kraje dojizdi.

Nové si cestujici bude moci zvolit nosi¢ svého
dlouhodobého c¢asového kupédnu. Bud' jim
bude jako dosud Litacka, nebo bude moci
vyuzit bezkontaktni bankovni kartu Visa
nebo Mastercard, které jsou bézné v Ceské
republice vydavény a vlastni je vétsina oby-
vatel.

Dal$im novym nosi¢em dlouhodobého caso-
vého jizdného bude In Karta CD. Dlouhodo-
bé ¢asové jizdné se bude nahravat na bezkon-
taktni bankovni karty nebo In Kartu €D stejné
jako na Litacku. Tedy pres e-shop Litacky (ten
bude spustén béhem léta letosniho roku),

nebo jako doposud na ptepazkach ve Skodo-
vé paldci, ¢i v nékterém z predprodejnich mist
ve stanicich metra.

Novy e-shop Litacky umozni ndkup z pohodli
domova a bude mozné si koupit libovolnou
¢asovou jizdenku (na 30 dni az jeden rok) a uz
nebude tfeba chodit kupdn aktivovat k vali-
datorlim ve stanicich metra. Jizdenka bude na
karté aktivovana nejpozdéji 60 minut po jejim
zaplaceni.

Jiz dnes si do svého mobilniho zatizeni mlze
kdokoli stéhnout aplikaci PID Info, kterd vy-
hledéava spojeni a nabizi dalsi udaje o cestova-
ni v Praze a Stredoceském kraji. Se spusténim
multikanalového odbavovaciho systému
bude tato aplikace, kterou Ize stdhnout zdar-
ma, nahrazena novou uzivatelsky pfivétivou
aplikaci PID Litacka, s niz bude mozné zakou-
pit si vSechny druhy kratkodobych jizdenek
platné od nékolika minut az na tfi dny.

SMART CITY

Text: Vladimir Antonin Bléha, Operétor ICT, a.s.

nakoupit jednorazové jizdné

pozdéjsi aktivovani jizdného (pfi ndstupu
do vozu);

preposlani jizdenky treti osobé;
vyhledavani aktudiniho spojeni véetné
vyluk a omezeni;

zobrazeni aktivni mapy zastavek dle
polohy uzivatele;

piehled parkovist komercnich

a méstskych P+R.

V rdmci nového systému bude spustén také
zcela novy webovy portdl s uzivatelsky pfi-
vétivym e-shopem, kde si pohodIné cestujici
zakoupi nejen jizdni kupdny, ale v e-shopu si
taky bude mozné:

nakoupit jizdné dle vybranych pasem vcet-

né kalkulace ceny;

nahrat kupdén na bezkontaktni bankovni

kartu, na IN kartu CD, Lita¢ku;

aktivovat kupdn online (jiz nebude nutné

chodit k validatoru v metru);

nastavit upozornéni na vyprseni platnosti

kupénu;

zménit nosi¢ béhem platnosti kuponu;

pfes jednu registraci moznost spravovat



l PROFIL

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Petr Hejna

KDYZ
NEPRIJDE
PACIENT,
NEDAME S|
NOHY

NA STUL

KAZDEMU PACIENTOVI RADIM, ZE SI MA NA
SEBE ALESPON JEDNOU DENNE VZPOMENOUT,
RIKA IVANA MATEJOVSKA

BOLESTI ZAD, HLAVY, KONCETIN.
TEMER VSICHNI OBCAS TYTO
OBTIZE MAME A USPESNE

CI MENE USPESNE S NIMI
BOJUJEME. SVE O NICH VI | IVANA
MATEJOVSKA A PAVEL SZEKELY,
DVOJICE REHABILITACNICH
PRACOVNIKU PUSOBICICH

V DOPRAVNIM PODNIKU. O LECBE,
NEJCASTEJSICH OBTIZICH
PACIENTU | ADMINISTRATIVE,
KTERA K JEJICH PRACI PATRI, JSME
VEDLI ROZHOVOR V PRIJEMNEM
PROSTREDI DEPA HOSTIVAR.

VYHODU PRACE POD HLAVICKOU DPP VIDI PAVEL SZEKELY
V TOM, ZE ,NEJSME VYROBNI LINKA. CHCEME SE PACIENTUM
VENOVAT OPRAVDU INTENZIVNE A PECLIVE.”
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Vase povolani neni Uplné typické
pro Dopravni podnik, jak jste se
k tomuto uplatnéni dostali?

Pavel: PriSel jsem v roce 1993, kdy se re-
habilitace v Dopravnim podniku teprve roz-
jizdéla. Letos to je 25 let... A co mé pfivedlo?
Nahoda. Byl jsem ve spravny c¢as na sprav-
ném misté.

lvana: J& pracuji u Dopravniho podniku
patym rokem a také mé privedla nahoda,
tedy nabidka volného mista.

Spolecné pracujete pét let, poznali
jste se ale dfive, uz v dobé studi...

Ivana: To jsme zjistili az ve chvili, kdy jsem
si $la prohlédnout své budouci pracovisté.

Pavel: lvana mé poznala, ja ji samoziejmé
ne. Na skole byla spousta studentek, ale ja
mél oci jen pro svou Uzasnou manzelku.

Spolec¢né se starate o fyzické zdravi
zameéstnancl DPP, ale i externich
klient(. Jaky je mezi nimi podil?

Ivana: Rekla bych, Ze je to tak pdl na pdl.
Lékatri v okoli k nam posilaji hodné lidi, pro-

toze jsme jedind vodolécba Siroko daleko.
Reklamu nepotiebujeme, uz ted mame po-
mérné dlouhé ¢ekaci doby. | z tohoto dlivo-
du bychom byli radi za ¢lovéka navic, to ale
asi neni v soucasné dobé mozné.

Pavel: Rehabilitace je tak trochu i sezénni
zélezitost. Nejvice lidi médme na jare, kdy jsou
vsichni po zimé unaveni a za¢nou pracovat
na zahradkéch, to potom pfijdou s bolestmi
knam. A pak je$té pred dovolenou, na kterou
chtéji byt fit.

Ivana: A pak se objevi znovu na podzim,
takze je to vlastné takovy vécny kolobéh.

S jakymi nej¢astéjsimi obtizemi
pacienti pfichazeji?

Ivana: Nejvice s vertebrogennimi potize-
mi. Ty jsou Casté, protoze téméf kazdého boli
zada. Dalsi kategorii jsou Urazy, téch je ale
u nas vyrazné méné.

Jak je to se zaméstnanci — maji
v objednavkach pfednost pfed
klienty zvenku?

Pavel: Nepsanou dohodou je, Ze zamést-
nance bereme pfednostné, ale tim, jak méme

porad plno, je to obtizné. Kamenem uUrazu je
predevsim neochota vedoucich poustét své
zaméstnance na terapie v ramci pracovni
doby. Kvalitni rehabilitace by mnohdy pre-
desla pracovni neschopnosti zaméstnanct.

lvana: S tim bohuzel musim souhlasit.
Osobné nevidim pro zaméstnance zadny be-
nefit, snad jen to, Ze ti, co pracuji v Hostivafi,
to k ndm maji co by kamenem dohodil. Ano,
existuji sice zaméstnanecké slevy na proce-
dury, nicméné vétsina, ktera k ndm dochazi,
jde na poukaz. Slevy se vztahuji pouze na
platby v hotovosti.

Vyhledavaji vase sluzby spise mladsi
nebo starsi ro¢niky?

Ivana: Nejvic chodi lidi mezi padesatkou
a Sedesatkou, dalsi skupinou jsou pak spor-
tovci. Mdme ale i starsi pacienty, treba jednu
pani, které je 88 let a pofad jesté zvladne vy-
|ézt do vysoké vany.

Pavel: Lé¢ime vsechny vékové kategorie,
ale spi$ se zaméfrujeme na dospélé. Nicmé-
né kdyz pfijde dité, samoziejmé pomlzeme
ijemu.



Mate pacienty néjak rozdélené,
nebo berete podle toho, kdo ma
zrovna cas?

Ivana: Kazdy mame své stélé klienty. Ostat-
ni si rozdélujeme podle toho, kdo ma volno.
Neméme nikoho, kdo by ndm objednaval
pacienty. Jsme tedy sami sobé i recepénimi.
Obcas je to tedy docela ndro¢né — objednévat
na chodbé, do toho brét telefony a vénovat
se pacientdm, ktefi pfisli na terapii.

Jaké moznosti rehabilitace nabizite?

Pavel: Rizné druhy elektrolécby (tj. ultra-
zvuk, interferencni proudy, magnetoterapii,
laser, lymfatickou drenaz) a vodolécbu (mame
k dispozici celkové vifivé vany i ¢astecné vifi-
vé vany se zaméfenim na koncetiny).

Na jaké zdravotnf potize aplikujete
tu ¢ionu lé¢bu?

Ivana: Vodolécbu predepisuji l1ékafi nej-
Castéji po traumatech, zlomeninach a pfi pre-
tizeni (napt. u karpalnich syndrom hornich
koncetin). U diabetu se pouziva na prokrveni
dolnich koncetin. Reflexni maséz a mékké
techniky jsou namisté u bolesti zad, migrén
a pfi pourazovych stavech.

Pavel: Elektrolécba slouzi k uvolnéni pre-
tizenych svalt a naslednému odblokovani
kloubnich blokad. Dale nabizime individudl-
ni télocviky, masaze, reflexni masaze, mékké
techniky na uvolnéni ztvrdlych tkdni a mobi-
lizace jako predstuper masézi.

O ktery druh terapie je nejvetsi
zdjem?

Pavel: Vétsinou o masaze zad a $ije, nékdy
chodidel. Hodné mobilizujeme také ramena
a lokty po urazech. Umime vsechno. Dtive
tady fungovala i posilovna, ale tu byvala
vedouci vénovala podnikovym hasi¢tim. Jiz
pét let je tato mistnost prazdna a je to velka
skoda. Pravidelné cviceni by zaméstnancim,
jejichz prace je vétsinou za stolem, bylo ku
prospéchu. Rozumna pohybova aktivita
predchdzi potizim s bolavymi zady.

Ivana: Pamatuji si, Ze kdyz jsem nastou-
pila, byl o posilovnu docela zdjem a najed-
nou se zaviela. Vim, Ze nechodilo pravidelné
mnoho lidi, ale i kdyz p¥isli tfi nebo Ctyfi den-
né, myslim, ze vyuziti méla.

Pavel: Pofadalo se tu také skupinové cvi-
Ceni pro zaméstnance, respektive zamést-
nankyné. To bylo bohuzel zruseno. Je prav-
da, Ze navstévnost byla o prazdninach mensi,
ovsem od zéfi do bfezna byl o cvi¢eni velky
zéjem.

Ivana Matéjovska (42) . Pavel Székely (a9)

vystudovali Vyssi odborné studium fyzioterapie v Brandyse nad Labem.

Tvofri tym rehabilita¢nich pracovnikll v nestatnim zdravotnickém

zarizeni, které funguje v ramci DPP v depu Hostivar.

Ivana: Cviceni bylo pfedevsim pro Zeny
a probihalo po pracovni dobé. Pravidelné
dochazelo asi osm cvicenek. Vedla to jedna
nase kolegyné a troufam si fict, Ze velmi pék-
né. Tim, ze se jednalo o jdgové cviceni, neba-
ly se chodit ani Zeny ve stfednim véku.

Jednou z nejméné oblibenych
¢innostf je administrativa, kolik
Casu zabird vém?

Ivana: Je to asi to nejhorsi na nasi praci.
A nelze kvili tomu neobjednavat pacienty,
protoze ztracime vykony. Takze ji zpracova-
vame ve chvili, kdy nékdo nepfijde.

Pavel: Je pravda, ze pfed koncem mésice
jsme Grednici na 100 %. Nejdfiv vypisujeme
karty, protoze pojistovny musi mit pisemnou
formu dokumentace, pak vypisujeme kédy do
programu pro pojistovny. Nakonec jesté vypl-
nujeme elektronické karty. Neda se tedy fict,
ze bychom si nékdy mohli dat nohy na stal.

Co povazujete za nejvétsi vyhodu
vaseho pracovisté a co by se
pfipadné dalo jesté vylepsit?

Ivana: Ja bych nas tym posilila jesté o jed-
noho pracovnika, jinak jsem v podstaté spo-

kojend. Prosla jsem nékolika pracovisti, tak
mam srovnani. Pracovala jsem v Kladrubech
u VlIasimi, na poliklinice Prosek a dalsich
rehabilitacnich zafizenich a mGzu tedy po-
rovnat Uroven jednotlivych pracovist. Rada
zjistuji, Ze v mnoha ohledech mame u nas
nejlepsi pracovni podminky.

Pavel: Je nepopiratelny fakt, Ze se pacien-
tdm mizeme vénovat. Nejsme zadna vyrob-
ni linka, nemusime koukat na kazdych deset
minut a sou¢asné nabizime hned nékolik te-
rapii najednou. Chceme se pacientdm véno-
vat opravdu intenzivné a peclivé.

Vase prace je pomérné dost fyzicky
naroc¢na. Pocitujete na sobé
,Znamky opotiebeni”, pfipadné

jak je resite?

Ivana: Nemuizu fict, ze bych neméla na-
sledky, takze uz jsem zacala o sebe pecovat.
Mam to stejné jako nasi pacienti, kterym ra-
dim, Ze si musi na sebe alespon jednou den-
né vzpomenout.

Pavel: Jsme jenom lidi, takze i nés rlizné
boli. Kazdy o sebe musi pecovat, protahovat
se, hybat. J4 osobné feSim ,Unavu materialu”
masazemi. o
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KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP
a sbirka Jitiho Cimrhakla

HISTORIE
PRAZSKE MHD V OBRAZECH

I .
-

F i
i

Uz je tomu pul stoleti od chvile, kdy
se tramvaje 29. cervence 1968 popr-
vé rozjely po nové tramvajové trati Na
Morani. V té dobé si asi uz nikdo ne-
vzpomnél na to, ze tudy krétce jezdila
pravidelna linka uz v letech 1898-1900
a kolej (tehdy jen jedna) tu jako mani-
pulacni zlstala az do roku 1909. N&s
snimek (origindl ma velikost 17 x 12 cm)
zachytil krizovatku Palackého namésti,
kde je v pozadi vidét jesté rozestavéna
trat. Poloha kfizovatky na namésti se
béhem padesati let dvakrat zasadnim
zpusobem zménila.

_,,_
wesafl b4
il =i

"

Padesat let uplynulo také od okupace
Ceskoslovenska vojsky Var$avské smlou-
vy. Prijezd cizich, predevsim sovétskych
vojsk na nékolik dni zcela ochromil mést-
kou hromadnou dopravu na Gzemi Prahy.
Fotografii z této udalosti pochopitelné
existuje mnoho, v archivu DPP se jich ale
nachazi jen nékolik, nepfilis kvalitnich
a jiz nékolikrat publikovanych. Presto si
alespon jednou z nich pfipomerime dra-
matické chvile na Vinohradské tfidé, kde
bylo zni¢eno nékolik autobust a posko-
zena jedna tramvaj. Podrobnéjsi popis
udalosti si mlzete precist v knize Fakta
a legendy o prazské MHD, kterou DPP
vydal v roce 2007.
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Uz od roku 1925, kdy Elektrické podniky hlavniho
mésta Prahy zavedly natrvalo autobusovou dopra-
vu, bylo nutné fesit i opravy tohoto dopravniho
prostiedku. Zprvu se provadély v gardzi v Rustonce.
Teprve po prestéhovani autobusi do nové garaze
v Dejvicich koncem roku 1932 vznikly v uvolnéném
prostoru v Rustonce plnohodnotné tstredni dilny au-
tobusl. Kdyz byl 1. cervence 1983 vydan souhlas se
zahajenim provozu prvni ¢asti novych autobusovych
dilen v Hostivari, zacala se Rustonka uvolfhovat. Sni-
mek ukazuje dilny v Rustonce v roce 1934. Originalni
negativ je sklenény a ma format 18 x 24 cm.

Prvni srpnovy den roku 1883 (tedy pred 135 lety)
byl zahdjen provoz na prodlouzené trati konky od
Narodniho divadla na Kfizovnické namésti a pres
Karldv most na Malostranské namésti. Byla to v da-
ném roce uz druhda nova trat pouli¢ni drahy. Tato
znama fotografie byla pofizena na dnesSnim Sme-
tanové nabrezi a badatelé Iéta premysleji, proc je
kdn tak daleko pred vozem. Nejcastéji se domniva-
ji, Ze se splasil a ko¢i ho prochazkou uklidriuje. Je-
den dobovy archivni pramen ale uvadi, Ze uz tady
se ve stanici pfipojovala tzv. priprez, kterd poma-
hala vz vytdhnout do kopce na pomérné strmém
predmosti Karlova mostu.

Jsou mista, kde se tramvaje z rGznych pficin
nefotografovaly. Mezi takové lokality patfi
i trat od Vinohradskych hibitovl na Vinici, kde
se tramvaji prvni cestujici svezli pred 110 lety,
1. srpna 1908. Presto se podatilo v soukromé
sbirce objevit snimek soupravy, kterd vyjiz-
di ze strasnické vozovny po tehdy jesté jen
jednokolejné trati smérem k Vinohraddm.
Fotografie vznikla nejdiive v roce 1909, ziej-
mé proto, aby predstavila nové vozy. Vle¢ny
vliz ¢. 633 byl dodén v roce 1909, motorovy
vlz ¢. 287 byl podroben technicko-policejni
zkousce 10. prosince 1908.
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CESKOBUDEJOVICKA NABOROVA VYZVA
PRINESLA SVE OVOCE

,Damy a panové, vase mésto vas potiebuje!” Presné témito slovy byla
zahéjena naborova kampan jihoceského dopravce v roce 2016. Urgent-
ni vyzva nezistala bez odpovédi. Na volani DP odpovédélo i nékolik
zZen, které tak mezirocné zvysily sv0j pocet v fadéach fidi¢d autobusl
Ci trolejbusti 0 100 % na aktualnich devatenact. Od pocatku roku 2017
bylo do dne3nich dnd pfijato jiz 74 novych Fidich a fidicek.

HISTORICKA VOZIDLA BRAZDi BRATISLAVU

Sto let od zalozeni Ceskoslovenska pfiblizuje na Bratislavském hradé
Cesko-slovenska/Slovensko-¢eské vystava. V ramci tohoto projektu se
po dobu letnich prazdnin mlzete svézt historickymi vozidly z produk-
ce Ceskoslovenského priimyslu, tramvaji Tatra K2 a trolejbusem Skoda
9TrHT. Podrobné informace o jizdach naleznete na webovych strankéch
bratislavského dopravce.

PEL-MEL

Z webovych stranek dopravnich
podnikd pripravil: Zdenék Bek

AKTUALNE
7/ CESKA
| SLOVENSKA

PLZEN MENi PODOBU PAPIROVYCH JiZDENEK

Plzenské dopravni podniky pfisly poc¢atkem prazdnin s dllezitou zménou
v oblasti jizdného. Od 1. Cervence 2018 zménily papirové jizdenky svou
podobu. Cestujici se viak nemusi niceho obévat, jizdenky se starym logem
jsou i nadéle platné, rozhodujicim znamenim je jejich hodnota.

JIHLAVSKE TROLEJBUSY OSLAVi 70 LET

V leto3nim roce si trolejbusovy provoz v Jihlavé pfipomind 70 let od zahdjeni
provozu. Pro viechny pfiznivce vozl se lvem a jezkem ve znaku se na sobotu
22. z&fi 2018 pfipravuje Den otevienych dvefi v aredlu spole¢nosti, ktery se
ponese pravé v duchu tohoto jubilea. Jiz ted se mizete tésit na specidlni
okruzni linky, které budou obsluhovény historickymi jihlavskymi trolejbusy.
Podrobny program oslav bude zverejnén pocatkem zari.

PREDSTAVENI STADLER NOVA V OSTRAVE

Na 19. ro¢niku veletrhu zelezni¢ni techniky Czech Raildays konaném v Ostravé byla vefejnos-
ti detailné predstavena nova tramvaj Stadler Tango NF2. Dvouclankova piné nizkopodlaz-
ni tramvaj, jejiz maximalni rychlost je 80 km/h, je jednou z nejmodernéjsich tramvaji v CR.
Samoziejmosti je klimatizace a USB zasuvky. Dohromady pojme az 188 cestujicich, z toho
61 sedicich. Z celkového poctu objednanych 40 vozidel se v Ostravé nachézeji jiz dvé. Pied-
pokladané zahajeni zkusebniho provozu s cestujicimi se ocekava o letnich prazdninach.



AUTOBUS BEZ RIDICE

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Jiti Dosly

— STALE JESTE SCI-FI PRIBEH?

NA PRVNI POHLED SE MUZE ZDAT, ZE TENTO DIL LETEM SVETEM

JE VENOVAN PRIZNIVCUM VEDECKOFANTASTICKEHO ZANRU,
AVSAK NENECHTE SE MYLIT. PREDSTAVIME ALTERNATIVN/
PRISTUP K VEREJNE DOPRAVE V NEKOLIKA MESTECH EVROPY,

VE KTERYCH SE STALE CASTEJI TESTUJI FUTURISTICKE AUTOBUSY.

ZAJIMAVOSTI Z POHLEDU CESTUJICICH NA PALUBE JE FAKT,
ZE AUTOBUSY JEZDI BEZ RIDICE.

Moderni technologie nas obklopuji na kazdém
kroku a takrka v kazdé kapse. Robotizace a au-
tomatizace uz nejsou slova popisujici zkoumani
rudé planety 3estikolovym vozitkem Curiosity.
Vzdyt automatizace je termin divérné znamy
i z provozu metra v Praze. Metro dnes nechdme
stranou a zaméfime se na segment veiejné do-
pravy, kde automatizace provozu je ve fazi obje-
vovani a testovani - na autobusy.

V nékolika evropskych zemich se totiz v nedavné
dobé zacaly masivnéji testovat autobusy, kte-
ré nepotiebuji fidice, umi ¢ist dopravni znacky,
a vyrobci se chlubi vysokou spolehlivosti a bez-
pecnosti provozu. Na Uvod je dudlezité zminit,
Ze autobusy bez fidice nemaji ambici nahradit
klasické kapacitni autobusy s fidic¢i. Vsechny
evropské koncepty jsou koncipovany vyhradné
jako doplnék vefejné dopravy v lokalitach mimo
hlavni pfepravni proudy cestujicich.

SAMORIZENE MOTOROVE VOZIDLO

neboli autonomni vozidlo je motoro-
vé vozidlo, které se orientuje vyhrad-
né za pomoci pocitacovych systémda,

navigacnich systému typu GPS a sen-
zorickych ¢idel, jejichz pomoci je de-
tekovano okoli vozidla a je tak uréo-
véna jeho trasa. Autonomni vozidlo
ke svému pohybu nepotrebuje fidice.
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Na konci lofského roku se v bavorském lazen-
ském mésté Bad Birnbach (foto ¢. 1,2 a 3; zdroj:
DB AG) nedaleko Pasova poprvé rozjel autonom-
ni autobus mezi centrem obce a 700 m vzdale-
nym vlakovym nadrazim. Autobus se pohybuje
rychlosti 15 km/h a cestu pfekona za osm minut.
Vozidlo ke svému bezpe¢nému pohybu vyuziva
systém senzord, lasery a systém GPS s pfedem
naprogramovanou trasou. Némecky narodni ze-
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lezni¢ni dopravce Deutsche Bahn AG zaved| tuto
sluzbu jako doplnék pro své zakazniky, ktefi vy-
stoupi z vlaku v Bad Birnbachu a chtéji pohodIné
a suchou nohou pokracovat z vlakového nadrazi
do centra lazni.

V budoucnu by spole¢nost Deutsche Bahn AG
rada dale rozvijela projekt autonomniho auto-
busu, ktery by se choval jako soukroma automo-
bilova sluzba. Na zakladé objednéni pies aplikaci
ve svém chytrém mobilnim telefonu by byl ces-
tujici vyzvednut doma a pomoci autonomniho
autobusu bez fidi¢e dopraven na vlakové nadra-
Zi pfed odjezdem ndvazného vlaku.

V lednu 2018 byla ve Svédské metropoli Stock-
holm (foto ¢. 4, 5; zdroj: DriveSweden) na pul
roku spusténa zkusebni sluzba autobusu bez fi-
dice s vozidly o kapacité az 12 cestujicich na Use-
ku dlouhém 1,5km od védeckého centra Kista
do centralni ¢asti metropole. Autobus byl pro-
vozovén ve spolupraci s narodnim Zelezni¢nim
dopravcem SJ, skandindvskym autobusovym
dopravcem Nobina a nékolika spole¢nostmi
(napf. Ericsson).

Vozidlo se pohybovalo rychlosti az 20 km/h
a obdobné jako podobny autonomni autobus
v Bavorsku ,vidi” pomoci laserd. Zajimavosti je,
Ze tento autobus se musel popasovat i s typic-
ky severskymi ptiznaky pocasi. Pokud totiz vjel
do velmi silné mlhy, sensory vyhodnotily tento
meteorologicky jev jako pevnou prekazku a au-
tobus mél problém se vibec rozjet.

Zacétkem letodniho roku zacal autonomni auto-
bus jezdit i v Pafizi (foto ¢. 6; zdroj: EasyMile).
Hlavnim diivodem pro zavedeni elektrického
autonomniho autobusu byl boj se vSudypfitom-
nym smogem ve mésté zejména v zimnim ob-
dobi, ke kterému autobusovéa doprava vyrazné
pfispiva. Méstsky dopravni podnik RATP si proto
klade za cil do roku 2025 nahradit celou flotilu
4500 naftovych autobusl elektrobusy (80 %)
a autobusy na stlaceny zemni plyn CNG (20 %).

Zkusebni provoz autonomnich autobusi byl
v Pafizi ukoncen zactitkem dubna. Autobu-
sova linka dlouhd 130 metrl mezi Lyonskym
a Slavkovskym nadrazim v centru mésta vyuzi-
vala most Charlese de Gaulla pres feku Seinu,



po kterém jezdila dvé vozidla v oddéleném
jizdnim pruhu. Tento kyvadlovy provoz pro ces-
tujici vyuzivajici Zeleznici byl zdarma. Vozy byly
fizeny pomoci systému GPS, laseru a naprogra-
movaného pocitace. Vozidlo jezdilo rychlosti
15 km/h a jeho kapacita byla az deset cestuji-
cich (Sest mist k sezenl, ¢tyfi mista ke stani).

Posledni zastavkou Letem svétem bude britské
hlavni mésto. Po Londyné (foto ¢. 7 a 8; zdroj:
Dezeen) se zatim autobusem bez fidice nesve-
zeme, nicméné taméjsi dopravce Transport for
London na jeho vyvoji a budoucim provozu
velmi intenzivné pracuje. Koncept vychazi z fi-
losofie ,technologie s lidskou tvafi“. Cestujicim
tak nabidne atraktivnéj3i alternativu k londyn-
skému metru a méstskym autobusdm. V Londy-
né se tak zanedlouho potkdme s vozem, ktery
cestujicim bude skute¢né pfipominat autobus,
na rozdil od jiz dnes testovanych a velmi futuri-
sticky vypadajicich vozidel.

4|5

7|8

Londynsky autonomni autobus bude napdjen
integrovanou baterii umisténou v podvozku,
pficemz energie se bude pfenddet na kazdé
ze Ctyf kol. Toto fedeni (hnaci jednotka neni
v predni nebo v zadni ¢asti vozidla, ale pfimo
pod vozidlem) umozni vyuzit efektivné cely pa-
dorys a prostor vozidla ke svému ucelu - pre-
pravé cestujicich. Ram karoserie autobusu bude
z uhlikového kompozitu, jejz obklopi ¢iry poly-
karbonatovy plast. Toto reSeni umozni vozidlo
opatfit obrovskymi okny, diky kterym bude mit
cestujici onu avizovanou lehkou a vzdusnou
alternativu k ostatnim druhdm vefejné dopravy
v metropoli nad Temzi.

Testovani autonomnich autobus jiz probiha,
nebo se v blizké budoucnosti planuje, ve vice
evropskych méstech. Jejich zapojeni do béz-
ného provozu ale stdle brani fada prekazek
jak technickych, tak hlavné legislativnich. A to
i v Ceské republice - nejen ve méstech, kterd

jsme v Letem svétem navstivili. Na prazskych
vefejnych komunikacich tak na autobusy bez
fidich asi hned tak nenarazime.

Ceské ministerstvo dopravy ale s kli¢covymi
vyzkumnymi organizacemi a firmami, které se
na vyvoji autonomnich vozidel zahrnujici i au-
tobusy podileji, komunikuje. Vystupem by
mél byt soubor strategickych doporuceni pro
vladu, jak v této oblasti déle postupovat. Auto-
busy bez fidi¢e na ceskych komunikacich jsou
tedy stale jesté védeckofantastickym pfibé-
hem, nikoliv realitou. [ ]
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JEDEN Z NAS

Ptala se: Jana Sejnohova

SNIMEK NEJOBLIBENEJSI
MOTOROVE JEDNOTKY

IVA VALENTA - VT 175 (DRIVE
OZNACENE VT 18.16) NEMECKYCH
DRAH DR NA PRAZSKEM
HLAVNIM NADRAZ[ PORIDIL

V ROCE 1979 JAROMIR BITTNER.
SOUPRAVA JEZDILA PO TRASE
EXPRESU VINDOBONA Z VIDNE
DO BERLINA

MUJ ZIVOT NALINKOVALA

VINDOBONA

PRES DEN RIDI TRAMVAJE NA
LINKACH VYPRAVOVANYCH
VOZOVNOU VOKOVICE, VECER SE PAK
DOMA ZA PSACIM STOLEM VENUJE
REDAKTORSKE PRACI — PREKLADA
NOVINKY ZE SVETA ZELEZNICE,
PREDEVSIM TE MODELOVE.

IVO VALENT, FOTOGRAF DOPRAVNICH
ZAJIMAVOSTI, MILOVNIK LOKOMOTIV
VSECH TRAKCI, REDAKTOR CASOPISU
ZELEZNICNI MAGAZIN, DELA TUTO
CINNOST SE ZAUJETIM. INFORMACE
ZISKANE Z NEJRUZNEJSICH ZDROJU,
JEZ S TYMEM KOLEGU ZPRACOVAL,
SE KAZDY MESIC DOSTAVAJ(

K NEKOLIKA TISICUM CTENARU
VSECH VEKOVYCH KATEGORII.
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U respondenti této rubriky se vétsinou
vénujeme pouze jednomu, hlavnimu za-
jmu. U vas ale udélame vyjimku, protoze
viechny vase konicky spolu tizce souvisi.
A zadit miizeme tieba u Zeleznice...

Ta mé bavi od nejatlejsiho détstvi. Je to
zpUsobené tim, Zze jsme bydleli v Praze 6,
nedaleko nadrazi Praha-Bubenec. Kolem
néj se chodivalo na prochazky do Stromov-
ky a ja uz od svych 4 let vzdy trval na tom,
abychom (s rodici nebo s babickou) pockali,
az pojede néjaky vlak. Libily se mi vsechny,
ale nejvic mé fascinovala némecka motoro-
vé jednotka (VT 18.16), kterd tehdy jezdila
na expresu Vindobona. Ostatné dodnes je
toto mimoradné vozidlo ikonou pro tisice
Zelezni¢nich fandd.

Vase zaujeti vas neopustilo ani na za-
kladni skole...

Viceméné celou zékladni $kolu bylo jas-
né, ze se budu vénovat dopravé. Plvod-
né jsem pomyslel na zeleznici, stejné jako
muj soucasny vedouci ve vozovné Voko-
vice, Jaroslav Havif. Vystudoval jsem obor
elektricka trakce a kolejova vozidla na SPS
dopravni v Masné ulici, absolvoval jsem

dva roky vojenské sluzby a pak pracoval
rlzné - jako elektromechanik v depu Ma-
sarykovo nadrazi, u DPP ve vozovnach Stie-
Sovice a Hloubétin. Od dréhy k Dopravnimu
podniku jsem odesel proto, ze mQj zamér
stat se strojvedoucim byl hodné vzdaleny.
Stav byl naplnény a ¢lovék by musel ¢ekat
tieba i deset let, nez se néjaké misto uvolni.
U DPP to bylo jiné - kdyz chtél ¢lovék jezdit
s tramvaji, absolvoval tiimési¢ni kurz a mohl
usednout za fidici pult.

Do ulic Prahy i dalSich mést jste ale zacal
vyrazet daleko dfiv, jako ,lovec” s foto-
aparatem...

Fotografovani se vénuji od roku 1978, kdy
mé otec, ktery byl redaktorem v rozhlase,
naucil fotografovat aparatem Flexaret na
format 6 x 6. Dodneska nékdy pouzivém
fotoaparat Pentacon Six, s nimz jsem se na
prelomu 70. a 80. let pokousel dokumen-
tovat to, co zacinalo pomalu mizet. Nejdiiv
to byly parni lokomotivy a staré tramvaje.
Pozdéji jsem se zaméfil na dieselovou trakci,
napfiklad na zndmé lokomotivy fad T 435.0
(hektor) nebo T 444.0 (karkulka), které byly
v 80.a 90. letech nahrazeny novéjsimi typy.



Kromé techniky mizejici z pravidelného
provozu vas vzdy lakaly také dopravni
~neobvyklosti”...

Ty jsem fotil pfevézné na diapozitivy a myslim,
Ze par zajimavych véci by se naslo. Fotil jsem
napfiklad vozy metra na zkusebnim okruhu
u Velimi, némeckou tramvaj AEG v Praze, pak
prototyp ,Katécka”, ktery byl odlisny tim, ze
nemél dole prosklené dvefe. Zachycen mam
i provizorni provoz tramvaji T3 v oblasti Vy-
stavisté a Trojského mostu, kdyz se jezdilo po
jednokolejce s vozy spfazenymi zady k sobé.
Zdokumentované mam i zkousky traté na
Barrandov, kdyz treti viz byl trakéné vypnu-
ty, aby simuloval zatéz cestujicich, a mnoho
dal$iho. Rad jsem fotografoval také trolejbusy
- skoro ve vsech méstech, kde na tento zpU-
sob dopravy nezanevreli.

Pfevaznou cast vaseho fotoarchivu tvofi
lokomotivy. Které jsou vaSemu vkusu nej-
blizsi?

Nejspise ,zamracené” a ,brejlovci”, vedle
véech parnich lokomotiv, které jsem zachytil
v poslednich letech jejich provozu. Vzdy se
mi libily napfiklad ,usaté” a ,Stokry”, na né-
kolika jsem se i svezl. Za nejhez¢i ale osobné
povazuji elektrickou stfidavou lokomotivu ze
Skodovky, které se fika ,laminatka“. Domni-
vam se, ze svym designem patii mezi nejhez¢i
elektrické lokomotivy na svété. Napad kon-
struktérd vyrobit slozity tvar skiiné ze sklola-
minatu (pfitom se psala druha polovina 60. let
minulého stoleti) i feseni jejich dalsich ¢asti
povazuji za obdivuhodné. Sdm jsem ale mél
moznost zazit pfichod strojli o generaci mlad-
Sich — v prazském depu jsem délal prvni revize
na zcela novych lokomotivach fady 163 a 363.

Zajem o zeleznici vas privedl i k dalSimu
vasemu konicku, a tim je psani pro maga-
ziny...

V 90. letech vychazel ¢asopis Magazin mo-
delové Zeleznice (MMZ), jehoz obsah se tykal
predevsim model(; s narlstajicim poctem
zprav o skute¢né Zeleznici se ¢asopis zménil
na Zelezni¢ni magazin (ZM). Protoze jsem se
docetl, ze hledaji nového spolupracovnika,
sesel jsem se tedy se $éfredaktorem a dohodli
jsme se, ze bych pro né zacal délat preklady.
Jazyky mi nikdy nedélaly problém a letos to
je uz sedmndct let, co do ¢asopisu prekladam
a pisi texty o trakénich vozidlech a modelech.

Pod souéasnymi nazvy - Zelezniéni maga-
zin a Railvolution vychazeji tyto casopisy

v ceské verzi jako mési¢nik a v anglické
jako dvoumésicnik. Kolik stran patii vam?
Zpracovavdm mési¢né 16 stran o modelech.
A zatimco kolegové pfipravuji ,skutecnou

cast” z podklad, které jim dodavaji vyrobci,

LOKOMOTIVA ,LAMINATKA” DNESNIHO OZNACENI 230.101 PRED STANICI BRNO - KRALOVO POLE.
DO ROKU 1987 (JAK DOKAZUJE SNIMEK Z PRVNI POLOVINY 80. LET) BYL TENTO STROJ OZNACEN

PODLE TZV. KRYSPINOVA SYSTEMU - S 489.0101

jako napfiklad Siemens, Bombardier, Alstom
nebo Stadler, ja se u modeld vénuji takrka
uplné viemu, protoze novinky se tykaji mno-
ha oblasti. Modelaistvi ma totiz opravdu Siro-
ky rozsah — psat se da i o novych modelech
budov, automobilt ¢i zemédélské techniky.

Kde ziskavate potiebné informace?

Na internetu nebo ve své knihovné, kterd je
opravdu bohatd. Pfi pfipravé vzdycky musim
dbat na to, abych, jak fikdvam, ,nekazal blu-
dy”, coz je u tematiky zahrnujici 150 let, tyka-
jici se viech trakci, nékdy nelehké, obzvlast,
kdyz se udaje ve zdrojich rozchazeji.

Jak casto se vénujete psani?

Neustdle, kazdy den. Vzdycky, kdyz pfijdu
z prace, kousek udélam. Hodné prekladam
také z némeckych webd, coz znamena najit
potiebné informace, prelozit je a dat dohro-
mady text, ktery by byl poutavy a zaroven
pravdivy. Na novinky vétsinou dostavam tipy,
ale soucasné trendy musim sledovat i sam.

Inspiraci cerpate i na veletrzich, kolik jich
rocné navstivite?

Jsou to tak dva, tfi, neni jich mnoho. Veletrh,
na jehoz poradatelstvi mame hlavni podil, se
jmenuje Czech Raildays a kona se v Ostravé.
Pravidelné jezdim na zacatku kazdého roku
na veletrh Spielwarenmesse do Norimberka,
prilezitostné naptiklad do Frankfurtu, Mni-
chova a také do Brna. Dobré je vidét i mo-
deléfské veletrhy mensiho formatu, které se
konaji priibézné v riznych méstech. V ¢ervnu
jsem rovnéz navstivil vyrobni zavod spolec-
nosti Marklin v madarském Gyoru, kde na vy-
robé modelll pracuje 650 zaméstnancu.

Kromé piekladi a textii o modelech pii-
spivate do casopisti také reportazemi,
o ¢em jsou?

Vétsinou jde o predstaveni novych typd lo-
komotiv nebo zéapisky z veletrhd, které se ko-
naji nékolikrat ro¢né. Spi¢kou je na prelomu
ledna a Unora pravé zminény Spielwarenme-
sse v Norimberku, kde se prezentuji vsechny
novinky pro dany rok, co se tykd modeld.
Kazdorocné je zde vystavovan milion produk-
td - modell a hracek vseho druhu z celého
svéta. Silné zastoupeni maji tradicné Italové,
Cina, ale i zemé, od kterych by to ¢lovék Gplné
necekal.

Jak si vtomto ohledu vedou cesti modelafi
akdo je podle vas nekorunovanym tuzem-
skym kralem?

Na zmifovaném Spielwarenmesse byvdme
spole¢né se Svycary tak na $estém, sedmém
mist&, co se navitévnosti tyce. Ceska zakladna
je velmi rozsahla. Kromé toho po celé repub-
lice existuji modelarské krouzky, z nichz k nej-
aktivnéjsim patii modelafi z Chrudimi. S nimi
si velmi rozumim a navstévuiji je.

Foto: Ivo Valent
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I VOZIDLO KOCKOPSA PRAVE OPOUSTI ZASTAVKU MAGINOT NA KONCI HLAVNI PESI ZONY

ZE SVETA

Text: Jifi Tvartzek
Foto: Josef Kidela a autor

NANCY A KOCKOPES

NE, NEBOJTE SE. NEPUJDE O ZADNOU
POHADKU O HOLCICCE A PODIVNEM
ZVIRATKU. JEN SE PODIVAME NA
ZVLASTNI DOPRAVNI SYSTEM V JEDNOM
VYCHODOFRANCOUZSKEM MESTE.

| KDYZ, PROC VLASTNE U TE POHADKY
NEZUSTAT?

DP kontakt 7-8/2018

Bylo, nebylo, ve mésté Nancy, stejné jako v ji-
nych méstech, jezdily nejprve tramvaje. Kon-
ku, zprovoznénou v roce 1874, vysttidala od
roku 1898 elektrick4 tramvaj. Jenomze tram-
vaje vysly zmody a byly v roce 1958 zruseny.
Na néjakou dobu tak ulice mésta ovladly au-
tobusy. V roce 1982 byl zprovoznén trolejbu-
sovy systém, ktery postupné pokryl viechny
hlavni pfepravni proudy ve mésté. Jenomze
netrvalo pfilis dlouho a ve Francii se opét do
mady dostaly tramvaje. Stale médni zdstala
ovsem i francouzska zaliba v umisténi ¢eho-
koliv pohyblivého na pneumatiky. A tak se
zrodil ko¢kopes.



Formalné je systém kockopsa prezentovan
jako tramvaj, ve své podstaté ale jde o trolej-
bus, vyuzivajici ve vétsiné své trasy navadéci
kolejnici uprostfed jizdni drahy. Obdobny
dopravni prostfedek je v provozu i v jinych
méstech, oviem tam jde o systém Translohr.
Oproti tomu v Nancy byl uplatnén systém
TVR (Transport sur Voie Réservée) od vyrob-
ce Bombardier. Navadéci kolejnice neni in-
stalovana v celé trase, takze vozidla ¢aste¢né
jezdii po bézné vozovce, kde se tedy chovaji
jako obycejny trolejbus.

A aby toho nebylo mélo, vozidla maji i po-
mocny dieselovy pohon, ktery jim umoznuje
pohyb mimo trolejové vedeni.Jde tedy o zce-
la hybridni systém, pravé proto se pro néj vzi-
lo pojmenovani ,kockopes”. Oproti ptvodni
trolejbusové siti, kockopes vyjel pouze na je-
diné, priblizné 10 km dlouhé lince, protinajici
mésto ve sméru jihozdpad - severovychod.
Ostatni trolejbusové traté, ackoliv mohly bez
problém s koc¢kopsem koexistovat i nadale,
byly postupné zruseny. Jejich pozlstatky se
ovsem daji ve mésté nalézt jesté dnes.

Zprovoznéni linky kockopsa bylo provaze-
no fadou technickych problému. Kratce po
zavedeni v roce 2001 byl tedy provoz na rok
zastaven a proved|a se fada opatieni, vedou-
cich ke zvyseni spolehlivosti. Ani tak oviem

SETKANI DVOU KOCKOPSU V PRESTUPNIM TERMINALU NA KONECNE ESSEY MOUZIMPRE

kockopes nepatfi mezi
zcela spolehlivé systémy
a velmi ¢asto je nahrazo-
véan autobusy. Tento fakt
je potvrzenim dojmu,
ze kockopes kombinuje
spiSe nevyhody tramvaji
i trolejbus(, nez jejich vy-
hody. Zejména v Usecich,
kde je vyuzivédna navadé-
ci kolejnice, je jizda znac¢-
né nepohodIna.

Jizdni drdha nese zna-
ky velkého opotiebeni
a Castych oprav. Vykole-
jeni neni ni¢im vyjime¢-
nym. Nakolejovani je
pak pomérné zdlouhavé.
Provoz celého systému
je znac¢né nakladny. In-
tervaly na lince koc¢kopsa
jsou v pracovni dny pou-
hych 5 minut. Tfi¢lanko-
va vozidla, ktera jsou zde
v provozu, svoji kapaci-
tou téméi nedostacuji,
nebot linka je cestujicimi
velmi vyuzivana.

INTERIER VOZIDLA

DETAIL VODICIHO KOLECKA V ZADN{ CASTI VOZU.
STEJNYCH KOLECEK MA KAZDY VUZ NEKOLIK

Celodenni jizdenku na mést-
skou dopravu v Nancy poftidite
za 4 eura. A pokud se budete
chtit timto neobvyklym do-
pravnim prostfedkem povozit,
nevahejte. Vzhledem k tomu,
Zze se blizi konec Zivotnosti
tohoto systému, bylo rozhod-
nuto jej opustit a vratit se ke
klasickym trolejbustim. Stejny
osud jiz potkal i systém TVR ve
mésté Caen, kde jej ovéem na-
hradi klasicka tramvaj.

Jelikoz v Nancy, jak jsme jiz fek-
li, trolejbusy jezdily, je v tomto
pfipadé rozhodnuti o jejich
obnové moudré. Znovu se tak
mozna dockaji provozu i po-
zGstatky ostatnich trolejbuso-
vych trati. Nyni uz tedy zbyva
jen konstatovat, ze zazvonil
zvonec, a pohadce o Nancy
a kockopsovi je konec.



KULTURA / SOUTEZ

Text: Milan Slezak

DIVADELNI LETN| SCENY .
S FILMOVE}/ECERY
e e . oy waweim POD OTEVRENYM

Shakespearovskym slavnostem je patrné

tim nejznaméjsim prostorem letnich diva- N E B E I\/\
delnich predstaveniareal Prazského hradu.

Letni Shakespearovské slavnosti tam

probihaji i v tomto roce, konkrétné na

Letni scéné v Krélovské zahradé pred Mi-

¢ovnou. Letodni premiérou slavnosti je in-

scenace méné znamé Shakespearovy ko-

medie Dobry konec viechno spravi, v rezii

Jana Antonina Pitinského.

Letni scéna Vysehrad patii i letos Metropolitnimu Iétu hereckych osobnosti

divadla Studio DVA. Premiérové zde mohou navstévnici vidét nastudovani jedné Letnich kin napocitdme letos v Praze pfiblizné
z nejslavnéjsich situacnich komedii, hry francouzského dramatika Georgese Fey- okolo desitky. Repertodrové v nich Ize narazit
deaua Brouk v hlavé s Filipem Blazkem v hlavni dvojroli. Dojde ale i na jiz tradi¢ni na nejriznéjsi filmy nejriznéjsich zanrd, vsech-
inscenace jako Libédnky na Jadranu Patrika Hartla nebo tfeba Poprask na laguné ny ale s neopakovatelnou atmosférou promita-
Carla Goldoniho. ni pod 3irym nebem. Na vybér jsou tfeba letni
kina v Kasérnach Karlin (na snimku), na Vystavisti
V neposledni fadé Ize za divadelnim pied- Letni scéna Divadla Ungelt v Holesovicich, pfed holesovickym klubem
stavenim vyrazit tieba i do ndkupniho cen- na Novém Svété nabizi adapta- Cross, ve Zlutych laznich, ve smichovském klubu
tra. Re¢ je o Letni scéné Harfa na stfese ci  humoristického roménu MeetFactory, na stfede Veletrzniho paléce, u bu-
stejnojmenné nakupni galerie. Pro letosek Betty MacDonaldové, Kdokoli dovy Ceského rozhlasu v Karling, no a do vy¢tu
nové na repertodru s detektivni komedii muze délat cokoli nebo riizné letnich promitani samoziejmé patii i popularni
Pfisté ho zabiju sdm! (s Leodem Nohou, Lu- inscenace se Simonou Staso- Kinobus DPP.
kdsem Langmajerem nebo Michaelou Kuk- vou Vv hlavni roli (napt. Sklené-
lovou) a dalsimi pfedstavenimi, v¢etné titull ny zvéfinec amerického autora
jako S Pydlou v zédech (s Josefem Dvorakem Tennessee Williams).

a Markétou Hrubesovou) nebo Caveman.

HUDBA
NA VENKOVNICH SCENACH

Ani za muzikou na venkovnich scénach nemusite nutné vyrazet na festivaly po celé republice. Staci
se vypravit tfeba na Stfelecky ostrov. Tam mimo jiné vystoupi napfiklad ve ¢tvrtek 23. srpna Vladimir
Misik & Etc... spolu s uskupenim lvan Hlas trio, piipadné o tyden pozdéji, 30. srpna, v rdmci tradi¢niho
koncertu pfed zahajenim nového Skolniho roku kapela Sto zvifat. Postupné aktualizovany program
venkovnich akci na Stfeleckém ostrové najdete na webu www.letnak.cz.

DO JAKE ZASTAVKY

I

MIRI AUTOBUS LINKY 188?

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte tricko ,Mazacka” a reflexni pasky
s logem DPP. Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle 2. za¥i 2018

na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotohadanka;

u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou).

Foto: Zdenék Bek

Spravna odpovéd na otazku Do jaké zastavky Z autoru spravnych odpovédi byl vylosovéan
tramvaj mi¥i? z Fotohadanky v DP kontaktu 6/2018 a trickem ,Linka 23" a publikaci Slang prazskych
znéla: Lipanska. dopravakt odménén: Pavel Filipek
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KRIZOVKA
O VECNE CENY

Pojmenovani tramvaji 15T

Vtajence najdete dokoncenitextu:Vroce 2017 bylo rozhodnuto o pojmenovéni
vybranych vozll po vyznamnych osobnostech. Jako prvni nese od unora
2017 dvousty dodany viz 15T jméno olympijského medailisty ve vzpirani
a pracovnika Elektrickych podnik{ Véaclava PSenicky. Jako druhy byl pokitén
v bifeznu 2017 VUZ PO c.vveveverrererennnns , autorovi navrhu vzhledu tramvaji T3.

Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do nedéle
2, zaFi 2018 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka; u odpovédi
uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany
lustitel ziska hlavni cenu: Cykloset Sigma Buster 100 a Sigma Nugget Il Flash
a dalsi dva knizku 140 osobnosti, udalosti a zajimavosti z historie prazské MHD

a Sedé tricko "Nostalgie".

Vtajence kiizovky z DP kontaktu ¢. 6/2018 bylo dokonceni textu: Nejzasadnéjsi
zménou bylo ¢lenéni vozl na Celni s kabinou strojvedouciho a vloZzené bez
kabiny. Hlavni cenu - cyklocomputer Sigma BC 14.16 - ziskdvé Vendula
Trachtova, publikaci Mista paméti naroda a détské pexeso ziskavaji Jakub
Riha a Helena Prochéazkova.

ZABAVA

Hlavni cena:
Cykloset Sigma Buster 100

a Sigma Nugget Il Flash

OBE SVETLA PERFEKTNE OSVETLI CESTU A SVOU VYDRZ[
ZAROVEN POMAHAJI K VYSSi BEZPECNOSTI. SVITILNY
SPLNUJI VODEODOLNOST IPX4, COZ CYKLISTE UVITAJI PRI
NEPRIZNI POCASI. LEHKA KONSTRUKCE A JEDNODUCHE
OVLADANI ZARUCUJE OBSLUHU | V RUKAVICICH. VYSOKY
DOSVIT, MALE ROZMERY A RUZNE TYPY SVITIVOSTI, TO JE
JEN DROBNY VYCET VLASTNOSTI, KTERE OCEN{ KAZDY
NAROCNY JEZDEC.

INICIALY
TUCNEHO

NARODNI
KNIHOVNA

DP kontakt

7-8/2018
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Vlltéz ny’ ko m i ks nazev: Slu$né vychovany zak poprvé v MHD

o o - autorka: Lucie Hajkova, 7. A,
v soutézi DPP oc¢ima déti 2018 ZS Simanovska, Praha 9
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