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AKTUALNE

Text: Jan Surovsky

Z DVORANY
STRESOVICKE
VOZOVNY

V sobotu 25. srpna 2018 vypravila vozovna Stfesovice na linku 41,
pofadi 2, viizT1 ev. ¢. 5002. Zajem o svezeni byl znacny, ackoliv bylo
avizo verejnosti dano na posledni chvili, tj. v momentu, kdy bylo jas-
né, Ze umorna letni vedra polevila.

e
MUZEUM MHD

Viz T1 na lince 41 neni Gplnym novackem, protoze je dlouholetym
zvykem jej vypravit vzdy na konci sezény, tedy 17. listopadu, a to sou-
casnéisvozem T3 ev.¢. 6102.

Hned nasledujici sobotu, 1. zafi 2018, doslo ke zméné ve vypraveni lin-
ky 23. Od tohoto data se do vypraveni zapojila vozovna Stiesovice,
kterd nyni denné vypravuje jedno pofadi, jmenovité hned to prvni.
Navrat pravidelného provozu nastal presné po 28 letech od oficial-
niho ukonceni provozu, byt posledni pravidelny vlak (konkrétné viz
ev. ¢. 7098) vyjel na lince 57 uz 29. srpna 1992.

Prvni den obnoveného provozu byla vypravena souprava vozi T3
ev. ¢. 6892 + 6921 (rok vyroby 1974), jejiz zadni viz (6921) byl v ob-
dobi 1976 - 1978 a 1981 - 1984 kmenové stfeSovicky. Vypraveni této
soupravy na pravidelnou linku je také velkym navratem, nebot pravé
tento vlak ukoncil provoz vozli T3 na pravidelnych linkach 19. prosin-
ce 2011. Tato souprava byla nasledné prevzata do Stresovic, kde byla
bez vétsiho vyuziti deponovana téméf 7 let pied halou vozovny, coz
se negativné projevuje zejména na Spatném stavu stfrechy obou vozi.

Doufejme, ze tyto zcela posledni klasické ,Té-trojky”, které DPP vlastni
a které jiz v lednu oslavi 45 let existence, ¢ekd mnoho Uspésnych kilo-
metrd na lince 23 a nasledné i pofadna ozdravna kura.

Posledni novinka ze Stfesovic je spiSe kosmetického razu, le¢ nesmi
v nadem vyctu chybét. Prazské Muzeum MHD se totiz dockalo svého
loga, s jehoz podobou se budete v nasledujicich letech setkavat.

Na prvni pohled necitelnd spodni fotografie zve k prohlidce Muzea
MHD, které ma letos otevieno do nedéle 18. listopadu. Je na ni do-
bové koncipovany interiér tramvajového snéhového pluhu ve stavu,
v jakém se v podobé zahradni chatky vloni do Stresovic, zejména za-
sluhou pfedcasné zesnulého Jana Arazima, dostal.
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AKTUALNE

OTEVIRA SE ZAZEMI

DOPRAVNIHO PODNIKU!

Jak se fidi metro? Je tézké couvat s tramvaiji? Kolik vazi autobus? Opravdu jsem
v tom zrcatku Spatné vidét? Pokud chcete znat odpovédi na své otazky, navstiv-
te nds letosni Den otevienych dvefi, ktery probéhne v depu Zlicin, vozovné Mo-
tol a garéazi Repy, a to v sobotu 22. z&Fi 2018 od 10 do 16 hodin.

V rdmci Evropského tydne mobility se tak zpfistupni zazemi Dopravniho podni-
ku v8em pfiznivcm dopravy, ktefi tak nahlédnou do zakulisi nejvétsiho mést-
ského dopravce. Tésit se samoziejmé mUzete na zndmé dopravni prostredky, ve
stinu v8ak nezlstanou ani ostatni formy podpory provozu. Kompletniinformace
0 bohatém programu naleznete na www.dpp.cz/dod (zb)

AUTOBUS SOR NB 12 EURO VI STEP C
V OVEROVAC

Ve

e

Foto: Zdenék Bek

Foto: Zdenék Bek

Na zakladé smlouvy o vypujcce, ktera tvo-
fi nedilnou soucast rdmcové smlouvy na
dodavku az 300 standardnich nizkopod-

M PROVOZU

laznich autobust Dopravnimu podniku,
uzaviené s vitéznym uchazecem, tedy
spole¢nosti SOR Libchavy, bylo mozné
od 25. ¢ervence do 30. srpna 2018 spat-
fit v ulicich hlavniho mésta autobus SOR
NB 12 v provedeni Euro VI Step C. Jedna
se o prvni tzv. pfedsériovy kus vyrobeny
v souladu s technickou specifikaci DPP.
Smyslem jeho vypraveni do provozu na
standardni linky MHD bylo ovéfeni oce-
kavanych provoznich vlastnosti a sbér
poznatkd ¢i pfipominek zejména od sa-
motnych fidi¢l. Ziskané zavéry budou
dale konzultovany s vyrobcem za ucelem
provedeni dil¢ich Gprav a odstranéni pfi-
padnych nedostatku. (mh)

NOVE KOLEJE
U NARODNIHO MUZEA

Dopravni podnik dokonil
realizaci nového useku tram-
vajové trati ve Vinohradské
ulici mezi historickou a no-
vou budovou Narodniho
muzea. Tento Usek zatim
neni napojen na stavajici
kolejovou sit, jedna se vsak
o dulezity zaklad pro budou-
ci novou tramvajovou trat.
Novy Usek pfiblizné 70 met-
rii pfimych koleji byl polozen
v predstihu proto, aby se

predeslo nutnosti budoucich stavebnich praci v misté, které se letos kompletné upravovalo
vcetné inzenyrskych siti v ramci probihajici rekonstrukce Narodniho muzea.

DPP v soucasné dobé zajistuje projektovou pfipravu pro napojeni tohoto tseku na tramva-
jové traté ve Skrétové a Vinohradské ulici. Zaméry koordinuje s koncepénimi pozadavky IPR
hl. m. Prahy i se zaméry TSK hl. m. Prahy. Po napojeni iseku na tramvajovou sit se uvazuje
o zfizeni kolejové spojky. V pfistim Cisle se budeme této tramvajové trati vénovat podrobnéji.

(red)

Testovani
antikolizniho
systemu

V aredlu Usttednich dilen Hostival probihaji
v soucasnych dnech prvni testy antikolizniho
systému tramvaji, jehoz hlavnim ukolem je je-
diné: zabranit tramvajovym nehodam v praz-
ské dopravé. Ve spolupraci s CVUT a spole¢-
nosti Protran Technology probihd testovani na
tramvajich typu T6A5, na kterych se plné ovéri
funkénost systému, nasledné dojde k rozsiteni
inajiné vybrané typy.

Systém funguje na principu smérovych antén
a komunika¢nim prenosu kratkych datovych
zprav mezi jednotlivymi vozidly. Podle nasta-
venych kritickych parametr( pak toto zafizeni
vyhodnocuje miru rizika srazky tramvaje a va-
ruje fidice tramvaje. U starsich typl tramvaji
Ize toto varovani zajistit akustickym signélem
a u novych tramvaji mlize tento antikolizni sys-
tém zastavit tramvaj bez zésahu fidice. Pokud
bude tento systém vyhovovat pozadavkim pro
méstskou tramvajovou dopravu a spliovat po-
Zadované funkce, bude testovani a schvalovaci
proces ukoncen po Sesti mésicich. (red)

Dejvicka
jde do finale

Ve stanici Dejvickd byla upravami trakéniho
zafizeni 3. zafi 2018 zahajena posledni ze seri-
alu akci, tato pod nazvem Sanace kolejového
svrsku. Probéhne bez vlivu na provoz vlakové
dopravy na trati A. Planované ukonceni vymé-
ny dvojité kolejové spojky a Ctyf vyhybek ve
stérkovém lozi je 19. prosince 2018. V tomto
pripadé jde o prvni a jedinou modifikaci téchto
praci bez omezeni provozu s cestujicimi.

(ZdR)
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ZE SKOLY ROVNOU DO PRACE

Odbor Vzdélavani a rozvoj zaméstnancll se vénuje nejen stavajicim za-
méstnancdm, ale zajistuje rozvojové programy i pro budouci zaméstnance,
ktefi se teprve na svou profesni drahu pripravuji. Najit a ziskat Sikovné, kva-
lifikované a spolehlivé zaméstnance v generacich Y ¢i Z, se zajmem o ce-
loZivotni uplatnéni neni snadné. Z tohoto divodu jsou hledani Zaci a stu-
denti stfednich a vysokych 3kol, kterym DPP jiz Sest let nabizi Absolventsky
motivacni program. K tomuto jiz zabéhlému programu byl letos zaveden
dalsi, a to Stipendijni program. Od pravé probihajiciho $kolniho roku tak
mohou Zéci vybranych technickych obor( ziskat stipendium, jehoz hlav-
nim cilem je motivace k Uspésnému ukonceni studia - tj. ziskani vyu¢niho
listu nebo maturity — s naslednym nastupem do DPP na manualni profese.

AKTUALNE

jedna o elektro obory (elektrikai, mechanik elektrotechnik atd.), opravarenské obory (automechanik, karosaf, lakyrnik) a strojni obory (strojni
mechanik - zédmecnik, zamecnik kolejovych vozidel), a pisemny zédvazek k nastupu a setrvani v DPP. Vice informaci o rozvojovych programech
pro zaky, studenty a absolventy je mozno ziskat na webovych strankdch www.dpp.cz/absolventi a www.dpp.cz/stipendium (jn)

PEVECKY SBOR DPP
ANI'V LETE NEZAHALEL

Letosni letni mésice nebyly pro ¢leny Péveckého sboru DPP dobou od-
pocinku, jak byva zvykem, ale spiSe naopak. V kostele sv. Martina ve zdi
na prazském Starém Mésté se v sobotu 16. ¢ervna 2018 uskutecnil naro-
zeninovy koncert uspofadany u pfilezitosti oslavy kulatin sbormistra Lu-
kase Janirka. Béhem vystoupeni bylo pokiténo také prvni CD péveckého
sboru s ndzvem ,Vezeme vam muziku”, jehoz kmotrem se stal Martin
Buchta, sbormistr operniho sboru Narodniho divadla v Praze.

V prdbéhu cervence vyrazil pévecky sbor natdcet na jizni Moravu,
spole¢né s Cimbalovou muzikou Lasar z Velkych Pavlovic, nové album
.Z Moravy, Slovenska, Cech..."”. Spojenim téchto dvou téles vzniklo velmi
zajimavé provedeni jednotlivych skladeb, tudiz se pfiznivci sboru maji
na co tésit.

Pokud jste hudebnimi fanousky a jesté radéji zpivate, muizete se
stat cleny Péveckého sboru i vy! Staci napsat na emailovou adresu:
sbordpp@seznam.cz. Vitani jsou vsichni zpévaci, bez rozdilu hlasového
fondu. Zkousky probihaji pravidelné, a to kazdé pondéli (kromé svatk()
v konferenénim séle Vozovny Zizkov. Podrobné informace o péveckém
sboru naleznete na strankach www.sbordpp.cz. (dol)
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Ze zasedani
organu DPP

Predstavenstvo DPP na svém leto$nim 17. zasedani 13. srp-
na 2018 vzalo na védomi usneseni dozor¢i rady z 20. ¢ervna
a navazné na rozdéleni pldsobnosti jednotlivych ¢lend pred-
stavenstva rozhodlo o tom, Ze PhDr. Jifi Spi¢ka vykonava
plsobnost v oboru persondlnim a nalezi mu pozice perso-
nélniho feditele. V ramci pravidelné zafazovanych bodd pred-
stavenstvo projednalo mj. kryci list vefejnych zakazek, rozbor
nehodovosti, majetkopravni zalezitosti, problematiku smluv-
niho vztahu se spole¢nostmi Rencar a euroAWK.

Pfedstavenstvo déle schvalilo ndvrh zmény bodu 5.2 pfilohy
Kolektivni smlouvy vcetné dodatku ¢. 3 ke smlouvé, uzaviené
na obdobi 2016 - 2017 a také mzdovy predpis — Pravidla pro
odménovani zaméstnancl ve znéni dodatku ¢. 1 a 2's U¢in-
nosti od 1. fijna 2018. Rovnéz schvalilo zpravu o hospodare-
ni a kalkulaci nékladi PID za prvni pololeti, konani zasedani
Mezindrodni asociace Metro v Praze a ulozilo investi¢nimu
fediteli zajistit pfipravu a realizaci ndkupu 124 klimatiza¢nich
jednotek pro salény tramvaji 15T.

Dozorcirada DPP se sesla 29. srpna 2018 na svém letosnim de-
satém jednani. Souhlasila se zménou varianty fazovani vystav-
by metra |.D. Dale projednala zpravu o hospodareni a kalkulaci
nakladi PID za 1. pololeti roku 2018, majetkopravni zalezitosti
z jednani pfedstavenstva a souhlasila se zruSenim usneseni
predstavenstva a vypofadanim podilového spoluvlastnictvi
nemovitych véci v k.0. Liben. Dozor¢i rada byla také sezna-
mena mj. se strategii DPP do roku 2020 a prehledem plnéni
napravnych opatfeni za 2. ¢tvrtleti roku 2018.

Rada hlavniho mésta Prahy v pdsobnosti valné hromady DPP
vzala 30. srpna 2018 na védomi rezignaci PhDr. Lukase Kauc-
kého na ¢lenstviv dozor¢iradé. Na jeho misto nasledné zvolila
Mgr. Jana Smetanu. (red)

Foto: Petr Ludvicek

AKTUALNE

NAMESTI REPUBLIKY OTEVRENO

Po osmi mésicich doslo k otevieni vestibulu Palladium ve stanici metra Namésti
Republiky. V sobotu 1. zafi 2018 tak skoncila rekonstrukce tfi ramen pohybli-
vych schod, veetné vymeény silovych kabeld, rozvadéch a dalsich technologii.
Ze stavebnich praci Ize jmenovat pfedevsim sanace priisakll v eskalatorovém
tunelu, repase a vymeény poskozenych obkladll a dlazeb, vymény podhledo-
vych prvka s osvétlenim v celém rozsahu vestibulu a podchodu. Délnici se vsak
do stanice jesté vrati, rekonstrukce druhého vestibulu, ve sméru Masarykovo
nadrazi, se planuje na rok 2020. Modernizace stanic v prazském metru vsak ani
zdaleka nekondi. Jesté v tomto roce planuje DPP zahdjit vyménu eskalator(i ve

stanici Karlovo namésti (vychodni vestibul).

S lepsi naladou
do prace

Preplnény autobus nebo tramvaj a téméf nedovirajici se dvefe metra.
Duavérné znamy zpUsob cestovani témér vséem Prazanlim. Idedlni pfilezi-
tost na zménu tak predstavilo sdruzeni Auto*Mat s projektem Do prace
na kole, jehoz 8. ro¢nik se uskutecnil v kvétnu letodniho roku. Jizda na
kole, skateboardu i bruslich, pfipadné béh nebo ,jen” chize, moznosti,
jak se zucastnit tohoto projektu, méli zajemci nékolik.

Ani zaméstnanci Dopravniho podniku nezlstali vici této akci zcela
imunni a hned 14 tym( pod hlavickou DPP tak zac¢atkem kvétna odstar-
tovalo ze svych domovl s jedinym cilem, urazit - jednim z vyse uve-
denych zplsobd - co nejvice kilometr do prace (na snimku ¢ast tymu
Sokolici - Krisitina Starikov4, Tomas Novak a Milan Zeman).

At jiz prostfednictvim mobilni aplikace ¢i ,ru¢né” na webovych stran-
kach projektu mohli Gcastnici zaznamendvat své ujeté kilometry, coz
usnadnilo jejich porovnavani s ostatnimi soutézicimi a hlavné osobni
evidenci. Pozadu nezlstala ani pomoc zaméstnavatele, ktery nakoupil
stojany na kola. Nejvice kilometrd v soutézi najezdil, z pracovnikd DPP,
Robert Klust, a to zavratnych 1740,1 kilometrG. Nejlepsi Zenou se pak
stala Tereza Karova s 274,6 nabéhanymi kilometry. (zb)

(red) ! Foto: Petr Hejna

SLUZBA VE DNE V NOCI,
PODNIKOVI HASICI SLAVI
45 LET SVE EXISTENCE

Kdyz se 9. kvétna 1974 slavnostné otevirala trasa C, byli podnikovi hasici
jiz plné pripraveni pro pfipadny zasah. Jejich kapitola se zacala psat jiz
o devét mésicl drive: 21. srpna 1973 nastoupili poprvé do sluzby, a to
v arealu depa Kacerov, v provizorni pozarni stanici. Z jakého divodu?
Tehdejsi statni sprava stanovila, Zze dopravce musi zfidit profesionélni
pozarni jednotku, specializovanou na haseni pozarQ a zachranné pra-
ce v metru. Profesionalové vsak potiebuji i kvalitni zazemi, proto doslo
v roce 1975 k prestéhovani hasi¢ do moderni kacerovské pozarni sta-
nice. O deset let pozdéji byl zahdjen provoz na druhé pozérni stanici
na Hostivaii a v roce 1994 byla oteviena tieti stanice, a to v aredlu zli-
¢inského depa.

Listopad 1978 - vykolejeni soupravy metra ve stanici Leninova, sr-
pen 1987 - pozar ve stanici Kosmonautd, srpen 2002 - zaplavené met-
ro, bfezen 2005 - vykolejeni tramvaje na Karlové ndmésti..., tady viude
zasahovali hasic¢i DPP, jejichz prace se jiz neorientuje vylu¢né na provoz
metra. Sbor dnes tvoii celkem 147 zaméstnancd, profesionalnich hasica,
ktefi slouzi ve dne v noci, ptipraveni podstoupit specifické zasahy nejen
v metru, ale i v méstské hromadné dopravé obecné. (zb)

Foto: Petr Ludvicek
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TRVALE ZMENY PID

OD 1. ZARI 2018

Vs

Linka C - je zrusen pasmovy provoz v Use-
ku Ladvi - Letinany (vSechny spoje tak je-
dou celotydenné v celé trase linky C Haje —
Letriany);

Linka B a C - v sobotu priblizné od 9:00
do 20:00 hodin a v nedéli od 13:00 do
20:00 hodin jsou zkréceny intervaly na lin-
ce B ze 7,5 na 6 minut a na lince C ze 7,5
na 5 minut;

Vsechny linky - v nedéli pfiblizné od 10:00
do 12:30 hodin jsou zkraceny intervaly z 10
na 7,5 minuty;

V souvislosti se zkracenim interval(i na vsech
linkdch metra jsou, s ohledem na zajisténi
navaznosti na metro, v povrchové dopravé
(tramvaje a autobusy) v nedéli priblizné od
10:00 do 12:30 hodin zkraceny zékladni in-
tervaly z 10-20 minut na 7,5-15 minut a ze
40 minut na 30 minut.

Zastavka Stejskalova je pfejmenovéana na
Libensky zamek;

Pro linky 14, 16 a 94 je ziizena zastavka
Vysocanska (pro linku 14 jako vystupni,
pro linky 16 a 94 ve sméru Lehovec).

Linky se zménou trasy:

« Linka 124 je zkracena do trasy Zelivské-
ho - Zeleny pruh (v useku Habrova - Ze-
livského je nahrazena posilenou linkou 155
a v useku Zeleny pruh - Dvorce je nahraze-
na linkou 134);

Linka 134 je prodlouzena o Usek Zeleny
pruh - Dvorce jako nahrada za zkracenou
linku 124 a jede v trase Podolska vodarna -
Prazského povstani - Pankrac - Budéjo-
vicka - Poliklinika Budéjovicka - Zeleny
pruh - Zemanka - Dobeska - U Skoly -
Dvorce;

Pro linku 155 je zfizena v obou smérech
zastavka Habrova. V Gseku Zelivského -
Habrova je linka posilena jako nahrada za
linku 124;

Linka 163 je zkracena do trasy Depo Hosti-
vaf - Sidlisté Rohoznik (v Useku Zelivské-
ho - Sidlisté Malesice je nahrazena linkou

199, v Useku Poliklinika MalesSice - Depo
HostivaF - OC Stérboholy linkou 228);

Linka 228 je z Uhfinévsi prodlouzena pres
Dube¢, Stérboholy a Depo Hostivar do Ma-
leSic. Jede v trase Poliklinika MaleSice -
Depo Hostivafr - OC Stérboholy - Skola
Dubec - Dubecdsky hrbitov - Becovska -
Nadrazi Uhfinéves - Benice;

Vybrané spoje linky 229 jsou prodlouzeny
do nové zfizené zastavky Sidlisté UhfFi-
néves;

Nocni linka 912 je nové vedena v trase
Hloubétinska - Hloubétin - Sidlisté
Hloubétin - Sidlisté Lehovec - Zarska -
Hejtmanska - Cerny Most - Nadrazi Hor-
ni Pocernice - Ve Zlibku.

Nové linky:

- 199 (vtrase Zelivského - Plananska - Sid-
listé Malesice (nahrazuje zkracenou linku
¢.163);

» 247 (v trase Nadrazi Radotin - Lahovi-
ce - Zbraslavské namésti - Sidlisté Zbra-
slav);

» 248 (v trase Nadrazi Radotin - Otinska -
Na Vinickach - Kolova - Vinicky - Pri-
bramska - Dehtinska - Vojeticka - Zdic-
ka - Sidlisté Radotin - Otinska - Nadrazi
Radotin (kazdy druhy spoj je v provozu
pouze v trase Nadrazi Radotin - Sidlisté
Radotin).

ZruSené linky:

» 253 (nahrazena pravidelnou linkou 228);

= 304 (nahrazena linkou 344);

» 357 (v Useku Benice - Nadrazi Uhfinéves
nahrazena spojem linky 228).

Pro linku 348 jsou mezi zastdvkami Bulov-
ka a Ladvi zfizeny zastdvky Vinopalnicka
a Na Slovance.

Nové zfizené zastavky

Pro linku 228 jsou zfizeny nové zastavky:

» Becovska - obousmérné v ulici Becovské,
na urovni objektl ¢. p. 10 a 12 (na znameni);

- Dubecsky hibitov - obousmérné v ulici
K Vilkam, u krizovatky s ulici K Hadku (na
znameni);

» Perspektivni — obousmérné v ulici K Lesi-
ku, v blizkosti kfizovatky s ulici Perspektivni
(na znameni);

AKTUALNE

« Poliklinika Malesice (vystup) - v ulici
Plarianské (i pro linku 155) u budovy poli-
kliniky.

Pro linku 229 jsou zfizeny nové zastavky:

- Sidlisté Uhfinéves nastupni - v jizdnim
pruhu ulice K Uhfinévsi, 30 m za kfizovat-
kou s ulici Vaclava Trojana a vystupni - na
komunikacni spojce mezi ulici Pratelstvi
a ulici K Uhfinévsi.

Pro linku 248 jsou zfizeny nové zastavky
(v8echny zastavky jsou jednosmérné):
Kolova - v ulici Na Vinickach, mezi kfizo-
vatkami s ulici U Vinic¢ek a Kolovou (na zna-
meni);

Vinicky - v ulici Na Vini¢kéch, za vjezdem
do garaze domu Kolova 921/21 (na zname-
ni);

Piibramska - v ulici Na Vinickach, pred do-
mem Na Vinickach 1270/57 (na znameni);
Dehtinska - v ulici Na Vinickach, za kfizo-
vatkou s ulici Dehtinskou (na znameni);
Vojeticka - v ulici Zdické pfed domem
Zdicka 1511/11 (na znameni);

Zdicka - v ulici Karlické pred domem Kar-
lickd 1336/35 (na znameni).

Ke zfizeni nékolika autobusovych zastavek
dochazi také na Gzemi Stiedoceského kraje

Premisténé zastavky:

Pro linky 332, 335, 337, 339 a 362 se zastdv-
ka Budéjovicka premistuje z Budéjovické
ulice do Olbrachtovy ulice.

ZMENA NAZVU ZASTAVEK TRAM + BUS
Plvodni nazev Novy nazev
Poliklinika VItavska Bubenska (tyka se
linky 156)

Libensky zamek (tyka
se tramvajovych

a noc¢nich autobuso-
vych linek)

Stejskalova

trvalych zmén v provozu Prazské
integrované dopravy, platnych k 1. 9. 2018.

Uplny piehled zmén naleznete
na webovych strankach: www.pid.cz

PROBIHA INVENTURA.

PROJEKT

Text: Petr Ludvicek
Foto: AMD, Petr Hejna a autor

DVERE OTEVRENE

POD STRECHOU PRAZSKEHO DUSNEHO LETNIHO
NEBE JSME SE VYDALI DO HOSTIVARE. POD
STRECHOU TRAMVAJOVYCH OPRAVEN NA SVEM
STANOVISTI CEKA VUZ T3 COUPE. POD STRECHOU
KUPATKA, JAK JE TRAMVAJ NAZYVANA, PRAVE
PROBIHAJI DOKONCOVACI PRACE PRI POKLADCE
PODLAHY. NEMELY BYT PASY PODLAHY POLOZENY

PRICNE? CO VY NA TO, ANNO MARESQOVA?

A pravé proto jsme tu. Pod stfechami. Od
prvnich skic z poc¢atku roku 2017 se Liben-
sky most pod tramvajemi zachvél mnoho-
krat, nez se papirové mimino pdvodniho
kabrioletu transformovalo do dnesni po-
doby kupé. K porovnani stavu pGvodniho
a soucasného nam postaci pamét Anny
a pamét jejiho jablickového notasu.

To video ze sociélnich siti znate — designer-
sky tym si prohlizi zbourany vz T3R.P
¢. 8497. Jen oni védi, Ze jim v hlavach ros-
te podoba budouci tramvajové chlouby
hlavniho mésta. To byly pocatky, historii
listujeme i ve slozkach fotografii: prvni
skici, inspirace Lipskem, nékolik variant na


http://www.pid.cz
http://www.pid.cz
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kabriolet. Snimky nékolika oldtimerd, které pfinesly
inspiraci mj. pro unikatni barevnou kombinaci.

Predpisy a normy ale brzy udélaly jasno - zadné kab-
rio s otevienou zadi nebude, pljdeme cestou coupé.
JPresto pdr ndvrhu na findini podobu kabria vzniklo,”
fikd Anna, a to proto, ,aby vsichni vidéli moznosti
a uskali takového vozu. KdyZ byla definitivné zvole-
na cesta smérem ke kupé, zacal se misto rekonstrukce
puivodni bourané tramvaje na jejim podvozku stavét
zcela novy viiz.” Zasadni zména. Casu malo, blizil se
fijen 2017 a Designblok.

Cena za tramvaj, kterd jesté neexistuje? Stalo se pra-
vé na veletrhu designu na Vystavisti, kdy vizualizace
a virtualni jizda vozu T3 Coupé ziskala ocenéni ,za
mimoradny pocin mimo kategorie”. Tramvajovy v(z
T3 Coupé, ktery si z plivodnich navrhi podrzel slav-
né ,té-trojkové” sedacky Miroslava Navratila. Anna
Maresovéd méla za sebou mnoho navstév vozoven
a skladd, takze méla jasno i v dalsich komponentech
z plvodnich vozl T1 a T3, jakymi byl znehodnocovac
jizdenek, stropni svétla, reflektory, blinkry, podsvice-
ny transparent a dal3i a dal3i. A pfidava dalsi tutovku:
,Od té doby, co jsem na snimcich spatfila vyletni auto-
bus Skoda 706 RTO LUX, védéla jsem, Ze zaoblend stres-
ni okna musime mit.”

SOUTEZ O 2 VSTUPENKY NA DESIGNBLOK
Co na stropé bude a neni zakresleno

ve vizualizacich?

Odpovéd zasilejte do 4. 10. 2018 na adresu:
soutezdpk@dpp.cz (predmét: T3 Coupé)

Viz byl ale jiz ,ocistén” o puvodni napady typu:
prihled podlahou na podvozek, dievéné oblozeni
boki za sedackami, zadni prdhledné okno, tzv. ne-
bitko apod. Doslo i na pferod v sezeni: zadni dre-
véné lavice jsou nahrazeny sklopnymi lavicemi,
takovymi gauciky: ,Jde o polstrované podélné lavice
obdobné jako v T1, prosité ovsem pficné a s koZenymi
poutky,” fikd Anna a dodava, ,Ze zminénych bilych
té-trojkovych sedacek je ve voze ve findle deveét. Ka-
pacita vozu tak vychdzi na 31 cestujicich.” Se svétlym
sezenim ladi podlaha ze specidlniho materidlu pro
palubu lodi a jachet, osazena v tramvaji proti pdvod-
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Treba tvofime ikonickou

tramvaj — bude to sice
jen jeden viz, ale velka
pocta Frantisku Kardausovi.

Anna MaresSova

nimu planu podélné, ¢imz opticky dodava
vozu vétsi prostor. Ve finale si pocka na vrchni
osetreni politurou.

Mezi vsemi plvodnimi navrhy vnéjsi bar-
vy tramvaje vzdy prevladala modra, o které
Anna fik4, ze ladi s konceptem vozu ve stylu
oldtimeru a dodava: ,Zmizely vsechny pivod-
ni variace rusivych dekoraci, takZe kupdtko je
typické velkou cistou plochou. K tomu prispivd
plocha oken, kterd povedou vné pres sloupky.”
Za pochodu vznikla varianta moznosti uza-
vieni zadni ¢ésti vozu v zimnich mésicich.
Jde o polykarbonatova odnimatelna okna.
Pribyla soustava chromovanych tyci v druhé
poloviné vozu. ,Celé je to zajimavé, protoZe
jsme najednou fesili topeni, zaskleni, pevnost
strechy v pfipadé vrstvy snéhu a jesté neddvno
jsme uvaZovali o kabrioletu. To je Zivot.” Cistotu
provedeni dokresluje bila stfecha v celé své
plose, a to i v mistech protiskluzové Gpravy.
Plvodné bylo zamysleno vyuziti standard-
nich sedych ploch s protiskluzem.

A jsme u posledni, ale zasadni zmény proti
plvodnim predstavam - baru. Jak znamo,
vychdézi z pokladny, typické pro Té-jednicku.
Mél byt v prvni ¢asti vozu, jak doklada jeden
z puvodnich nékres. Ve chvili, kdy se prestalo
jednat o rekonstrukci vozu, ale stavbu nového
na puvodni podvozek, bylo technicky mozné
i designové schidnéjsi pokladnu resp. bar pre-

S CERSTVE VYROBENYM LOGEM DESIGNERI ANNA MARESOVA A TOMAS CHLUDIL

stéhovat ddle do vozu, v podstaté na stred,”
dnes vitd Anna a vypocitava vyhody: volny
prichod do vozu, bar je vétsi a schové i sudy
s pivem, lednicku ¢i topeni. Odpadkovy ko$
i zesilova¢ maji nakonec své misto ve skfini za
fidicem.

,Bylo tézké do baru vse posklddat, ale konecné
feseni je pro mé velkou ulevou. | kdyz plvodni
ndvrh byl mdj, stdle jsem s nim nebyla spokoje-
na. Po vstupu do vozu jedinymi, tedy prednimi
dvermi, nebylo pres bar vidét a prochdzelo by
se ztizenym prostorem. Nové feseni a umisté-
ni délaji interiér celkové svétlejsi, po vizudini

i praktické strdnce je urcité vhodnéjsi. Strucné
feceno, interiér se odlehcil a uspordddni je lo-
gické,” hodnoti jeden z nejvétsich zasahd do
kupétka Anna.

Co se tam neveslo, nerealizovalo se? ,Musim
fict, Ze jsme se nakonec vzdy dohodli, treba
i v pfipadé reproduktort, coZ nebylo jednodu-
ché. Budou stropni a v fadé po dvou stiidaveé se
svétly. Dalsi svétla budou stropni podélnd po
strandch.” V toku casu to vypadad na mnoho
vyznamnych zmén, ale Anna Maresova vidi
udrzeni zakladniho konceptu se zachovanim
hlavnich prvk(: ,Jsem rdda za vsechny zmény,
které byly nutné, ale nikoliv prevratné. To, ze
bylo nutno nékde ubrat a nerealizovat vse z nd-
padd, je dobre, protoze to celkovému vysledku
na kvalité a krdse nepfridd. Tésim se, pujde o vyji-
mecny viz, vymykajici se béZznému provozu.” B

1908 - 1918 - 1968 - 2018

110 let od narozeni navrhéare
Frantiska Kardause

100 let od narozeni republiky

50 let Opravny tramvaji

Zrozen vz T3 Coupé
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l DIAVASEN

Na sociélnich sitich vybral: Zdenék Bek

Ve

PODZIM SE BLIZI
A S NIM | ZUCTOVANI

s T4 Coupe

PODZIMNI TRAMVAJOVA UDALOST ROKU SE V. HOSTIVARSKEM
AREALU STALE SCHOVAVA ZA POMYSLNOU PLENTOU:JESTE
PREDTIM, NEZ DOJDE K JEJIMU SLAVYNOSTNIMU STRHNUTI,

JE NA CASE UDELAT PRUBEZNOU REKAPITULACI

NA TEMA: VYLETNI TRAMVAJ T3 COUPE!

( Listopad 2017 )

Rijen 2017

T3 Coupé na Designbloku
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( Birezen 2018 )
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REKONSTRUKCE REKONSTRUKCE

Text: Miroslav Grossmann
Foto: Josef Rezny a autor

Text: Miroslav Grossmann
Foto: Zdenék Bek
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VINOHRADSKA PO PRVN[ ETAPE
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RTT Vinohradska v tuseku
Hradecka - Jana Zelivského
Délka trati: 0,6 km

Plvodni trat: velkoplosné panely

s blokovou kolejnici

Nova trat: klasicka konstrukce

s pficnymi betonovymi
nebo dfevénymi prazci

ve stérkovém lozi

Zhotovitel: Spole¢nost RTT

Vinohradska STRABAG

Rail - EUROVIA CS

Investor: Dopravni podnik
hl. m. Prahy,
odbor Investice

Obstaratel: IDS Praha
Projektant: Metroprojekt
Termin realizace: 30.6.-31.8.2018

VYTIZENA TRAMVAJOVA TRAT MEZI FLOROU A ZELIVSKEHO JE
ZREKONSTRUOVANA. PRVNI ETAPU AKCE RTT VINOHRADSKA STAVBARI
STIHLI ZA DVA PRAZDNINOVE MESICE. MISTO PANELOVE TRATI TAK VZNIKLA
ZATRAVNENA TRAT VE STERKU NA PRAZCICH. A VYMENY SE DOCKALA

| DOZITA KOLEJOVA KONSTRUKCE NA OLSANSKYCH HRBITOVECH.

Dopravni podnik si plvodné na Vinohrad-
ské myslel na mnohem vétsi sousto, nez
je 600 metrd trati na ,horni” Vinohradské.
Soucasti akce je také Usek od Muzea az té-
mér na Floru, tedy 1900 m trati v seviené
zastavbé. Nutnost znacnych dopravnich
omezeni pfi vystavbé a souc¢asné uzavieni
Husitské ulice, které samo o sobé vyvola-
lo v ¢asti mésta dopravni kolaps, pfineslo
odlozeni zapadni ¢asti stavby na pfisti rok.

Aktudlni dilo presto neni nepodstatné.
Jeho odlozeni na pfFisti rok nebylo mozné
s ohledem na hrozici zastaveni provozu
v kolejové konstrukci Olsanské hibitovy
z dUvodu technického stavu. V letos rekon-
struovaném Useku jezdi 6 tramvajovych
linek, coz je trojnasobek proti c¢asti, ktera
se letos vynechala. Navic kfizovatka Flo-
ra (a prilehlé useky Vinohradské, celkem
v délce 300m) byly jiz rekonstruovany
v roce 2012, takze prace, které probéhnou
pristi rok, jiz nevyvolaji tak rozsahlé vyluky.
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Stavba tedy ve sméru z centra zacina
nikoli presné na Flore, ale az u kfizovat-
ky s Hradeckou ulici. V useku Hradecka
- Jana Zelivského je trat vedena na zvyse-
ném télese. Nova konstrukce tramvajové
trati je s pricnymi betonovymi prazci ve
$térkovém lozi, v kolejovych konstrukcich
a kolejovych obvodech s prazci dievény-
mi. Povrch tramvajového télesa je typic-
ky zatravnény, opatfeny automatickou
zavlahou. V prostoru prejezdu, zastavek
a v mistech kolejovych konstrukci je po-
vrch dlazdény, pripadné asfaltovy.

V Useku jsou dva pary tramvajovych za-
stavek, Ol3anské hrbitovy a Zelivského
(u Strojimportu). Tyto zastavky jsou pro-
vedeny jako bezbariérové pfistupné na-
stupni ostravky s povrchem z mozaiky.
Volna sitka perdna je priblizné 3 metry
a nastupni hrana ma vysku komfortnich
24 centimetr(.

Vsechny ¢tyfi rozjezdové vyhybky v oblasti
smycky OlSanské hibitovy maji nové radi-
ové ovladani namisto pavodniho ovladani
pfes pracovni trolejovy kontakt. V rdmci
akce bylo vybudovano vzdélené radio pro
SSZ Vinohradska - Zelivského, zatim na né
vsak fizeni nereaguje, nebot jesté nebyl
upraven software signalizace.

Vyluku vyuzila jednotka Dopravni cesta
Tramvaje k vyméné casti kolejové kon-
strukce u Strojimportu, tedy u vychodniho
konce stavby. A také k opravé traté ve Skré-
tové ulici mezil. P. Pavlova a Muzeem. Tato
trat je jednou z nejstarsich nepretrzité pro-
vozovanych bez rekonstrukce, a to uz od
roku 1966, tedy 52 let. Po této uctyhodné
dobé stacilo pouze provést vyménu praz-
ci a kolejnic. Srovnejme to s jakoukoliv
trati z BKV panell stavénou v 90. letech...
Na tuto opravu by méla fyzicky navazat
v piistim roce druhd etapa stavby RTT Vi-
nohradska. ]
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PREZIJE
2050?
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ZASTAVKA STEJSKALOVA SE PRESUNULA O NEKOLIK DESITEK METRU DO CENTRA A DOSTALA NOVE JMENO:

ROK

ZENKLOVU ULICI SI BEZ TRAMVAJOVE DOPRAVY

v~

STEZ

DOVEDEME PREDSTAVIT. POSLEDN
VSAK LIBENSKA TEPNA, KTERA SE VINE OD PALMOVKY

.

LETA

AZ NA STIRKU A PREKONAVA STOMETROVE
PREVYSENI, DELALA PRO SVUJ TECHNICKY STAV

STAROSTI DOPRAVNIMU PODN
PROTO ZACALA JEJI

KU | CESTUJICIM.

POSTUPNA REKONSTRUKCE,

KTERA PROBEHLA VE TRECH ETAPACH MEZ|

LETY 2011 A 2018. LETOS DOSLO NA CENTRALN[ USEK

MEZI ELSNICOVYM NAMESTIM A BULOVKOU.

LIBENSKY ZAMEK

Rozlozeni celé rekonstrukce do 8 let nebylo zcela
idedIni. Na pocatku viak nebylo jasné, k jaké po-
dobé stiedni ¢ast Zenklovy sméfuje. V roce 2010
byla ocekavana brzka vystavba ,Blanky 2“ a také
Liberiské spojky, kterd méla auta ze Zenklovy
skryt do podzemi. Rekonstrukci trati navic musela
pfedchdzet rekonstrukce mostu pres Rokytku na
Elsnicové ndmésti.

Tudiz bylo mozné stavét pouze v obou krajnich
usecich, které se nastésti zacaly rozpadat dfive nez
usek mezi Elsnicovym ndméstim a Bulovkou. Ten
jesté chvili vydrzel, protoze jeho znac¢na ¢ast byla
repanelizovana v roce 2007. Nasledné bylo vyraz-
né zpomaleno tempo pfiprav novych silni¢nich
staveb v lokalité, takze bylo mozné pfipravit akci
RTT Zenklova ve strednim useku o délce 1,6 ki-
lometru. Nebylo to v3ak hned. Akce na sebe na-
balila mnoho dalsich stavebnich ¢innosti v uli¢nim
prostoru. S témi se DPP koordinoval nékolik let.
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Hlavnim partnerem v Libni byla Technic-
kd sprava komunikaci (zhotovitelé Colas
a Strabag), ktera se postarala o ¢asové nej-
narocnéjsi stavbu, rekonstrukci mostu pres
Rokytku na spodnim konci. Dale méla v gesci
rekonstrukci vozovek, chodnik(l od mostu az
po zastavku Vosmikovych, véetné vystavby
mysovych nastupist, tedy linii o délce 1,2 ki-
lometru.

Druhym vyznamnym hra¢em na stavenisti
byla Prazska vodohospodaiska spolecnost
(zhotovitel Cermék a Hrachovec), ktera pro-
véadéla rekonstrukci kanalizace a vodovodu.
Méla ze vsech zhotovitelt nejhlubsi vyko-
py - az 6,2 metru. Dale jsme se koordinovali
s kolegy od Prazské energetiky, vefejného
osvétleni, svételnych signalizaci, sdélova-
cich kabel.

Rozsah praci si vyzédal zasadni dopravni
omezeni - kompletni neprljezdnost Zenklo-
vy ulice. Krdtkodobé nastvani lidi z rozhraba-
ni UpIné véeho na konci vystfida spokojenost
nad tim, Ze ted se dlouho kopat nebude.
Na to je vsak tieba jesté par mésicd pockat.
Skoncila rekonstrukce trati (nikoli vozovek
a chodnik() a o té je tento ¢lanek.

Prestoze tramvajové vyluka zacala uz v led-
nu 2018, Dopravni podnik musel s ohledem
na koordinaci praci pockat na zahajeni své-
ho dila az na konec unora. Postupovalo
se zasadné v poradi kanalizace, vodo-
vod, tramvajova trat a nakonec vozovky
a chodniky. Smér praci byl také odspodu,
tedy z Libné, smérem na Bulovku.

Projekt nové trati se snazil v dostupné
miie zlepsit jeji geometrii. Vzdyt dvé tre-
tiny koleji jsou v obloucich, ¢asto o polo-
mérech mensich nez 100 metrd. To se pro-
jevovalo v poslednich letech poruchami. Na
rekonstruované trati jsou viechny oblouky
vybavené prechodnicemi, které zajistuji
komfortnéjsi prijezd vlakli a mensi opo-
tfebeni trati. Rovnéz jsou vSechny oblouky
v pfiznivém prevyseni koleji, byt v malém,
coz se tieba v zakruté nad zastavkou Vosmi-
kovych muze ukazat jako na skodu.

Na fadé mist je tramvajova trat opatiena
preferen¢nimi prvky, které ji oddéluji od
vozovky. Ty proti plvodnimu stavu pfibyly
zejména v Useku mezi zastavkou Vosmiko-
vych a U Kfize ve sméru do centra. Pro od-
stranéni negativniho pfi¢ného prevyseni vo-
zovek v zatackach jsou na nékterych mistech
pouzity misto bumlikd zkosené obrubniky,
které umoznily dosahnout pozadovaného
vyskového rozdilu mezi vozovkou a trati.
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ZENKLOVA K NEPOZNAN/. PREDTIM, NEZ MOHL PRACE ZAHAJIT DOPRAVNI
PODNIK, MUSELY BYT PROVEDENY INZENYRSKE SITE POD VOZOVKOU. SNIMEK
BYL PORIZEN NA KONCI DUBNA 2018 POD ZASTAVKOU VOSMIKOVYCH

V oblouku nad zastédvkou Vosmikovych, kde
byval bumlik, jsou obruby zapusténé a pfi-
pravené na rekonstrukci vozovek, kterd zde
vyseni vozovky a soucasné obnovi fyzické
oddéleni od trati.

Specialni kapitolou projektu jsou zastav-
ky. Velka ocekavani jsou vkladana do nové-
ho fedeni zastavky Liberisky zamek (dfive
Stejskalova). Zastavka byla v obou smérech
po slozitych jednanich s dot¢enymi orgény
vysunuta do prostoru pied zamecek. Misto
néstupu z vozovky ¢i chodniku tak vznikly

v obou smérech nastupni ostrlivky. Pfesun
stanicujici tramvaje mimo soutésku tak zvysi
kapacitu komunikace, po niz v ranni $picce
jezdi tisic vozidel za hodinu.

Naopak zastavky U KFize, které byly plivodné
ostravkové, jsou nové zfizeny jako mys s na-
jizdénim aut na tramvajové téleso. Obdobné
je reSena zastavka Vosmikovych do centra,
kde se nastupovalo z vozovky. V téchto use-
cich jsou sice mensi intenzity automobilové
dopravy, oviem feseni muize vést ke snizeni
plynulosti tramvajové dopravy, ale také cel-
kové bezpecnosti provozu a narlistu neho-

dovosti. Zastavka U Kfize ve sméru do centra
byla pfesunuta az pod Podlipného ulici a je
tedy lépe pripravena pro mozny budouci
pfestup na vlak. VSechny zastavky jsou nové
pro jeden vlak a jsou bezbariérové.

Na Elsnicové ndmésti doslo k obnové SSZ
8.251 Zenklova - Elsnicovo namésti. Zati
funguje v pevném fizeni bez preference
tramvaji. Jeji soucasti byla dfive i svétla na
prechodu u zastavky Stejskalova. Ta se nyni
osamostatnila, fidi celou kfizovatku a do-
stala nazev SSZ 8.951 Zenklova - U Meteoru.
Od pocatku funguje v dynamickém fizeni s
preferenci tramvaji. Upravou pro zlepseni
podminek pro chodce a vyladéni preference
tramvaji a autobust proslo s uvedenim traté
do provozu také SSZ 8.235 na Bulovce.

Stavba RTT byla dokoncena s mésicnim
predstihem proti plivodnimu planu, a to
prestoze dva tydny pfed uvedenim do pro-
vozu se musela Vrchni stavba a také dalsi
slozky DPP utkat s vaznym problém. Pi praci
v Brné se rozbila podbijecka, kterou si pod-
nik pljcuje v Némecku. Vzhledem k tomu,
ze podobné stroje jsou v Evropé pouze dva
a druhy byl vytizeny, muselo se ¢ekat dalSich
6 dni (do 23. 8.) na podbiti trati v oblouku
nad zastavkou Vosmikovych. Prestoze trat

bylo poté nutné jesté upravit, zabetonovat,
svafit, opatfit bokovnicemi, dobetonovat
a zaasfaltovat, vie nakonec klaplo.

V soucasné dobé probihaji na Zenklové pra-
ce predevsim na chodnicich mezi Horovym
ndméstim a zastavkou Vosmikovych, oviem
jiz za provozu tramvaji. Dokonceni této Casti
Ize Cekat az na jafe pfistiho roku. TSK chys-
ta také opravy vozovek mezi Vosmikovych
a Bulovkou.

Plany pro Zenklovu vsak ani tim zcela ne-
kon¢i. Mozna jednou tranzitujici auta oprav-
du zamifi do zamysleného tunelu Liberiské
spojky. | proto byla trat v Useku U Kfize — Bu-
lovka provedena nikoli na betonové desce
jako pevna jizdni draha, ale snadno rozebi-
ratelnd, tedy klasicky ve $térku na praZcich,
vytézenych z Modfan. Mdzeme se vsadit, zda
se dozije svého plného véku. ]

RTT Zenklova (Elsnicovo nameésti — Bulovka)

Délka trati:
Pavodni trat:

1,6 km

Nova trat:

velkoplosné panely s blokovou kolejnici
betonova deska s upevnénim W-tram, zlabkova kolejnice

NT1, ziviény kryt v Useku Elsnicovo ndmésti — Prosecka ulice

klasicka kolejové konstrukce na zelezobetonovych prazcich
ve $térku, zlabkova kolejnice NT1, pfevazné zivi¢ny kryt
v Useku Prosecka ulice - Bulovka

Zhotovitel, investor, obstaratel:

Dopravni podnik hl. m. Prahy, jednotka Dopravni cesta Tramvaje

Projektant: Pragoprojekt

Termin realizace: 20.2.2018 - 31.8.2018 (plGvodni planovany termin
dokon¢eni 30. 9. 2018)

VE STREDNI CASTI ZENKLOVY
JESTE NEJSOU DOKONCENY

A CHODNICICH. NEJVICE SE

PRACUJE MEZI ZASTAVKOU
VOSMIKOVYCH A U KRIZE
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NOCNI

FOTOLOV

V METRU

Pro navstévniky zde totiz byla
pfipravena dobfe zndm4, ten-
tokradt vsak unikdtni, nocni
exkurze do prostor prazského
metra, a to u pfilezitosti 40. vy-
ro¢i od zahajeni provozu prvni-
ho useku trasy A.

Néavstévnici akce si tak mohli
zopakovat jizdu metra soupra-
vou 81-71 presné v té podobé,
v jaké dochézelo k jejim kazdo-
dennim prejezdiim z depa Ka-
cerov na nové vzniklou trasu.
Viibec poprvé v historii metra
tak doslo k jizdé po ,zapovéze-
né” tratové spojce mezi trasami
Ca A, ato za Ucasti verejnosti.
V uUseku Namésti Miru - Dej-
vicka si pak vsichni zacastnéni
mobhli vyfotografovat historic-
kou soupravu metra, vcetné
designové unikatnich obkladl
stanic, diky nimz se pravé tra-
sa A stala na dlouhd léta doslo-
va ikonou prazského metra.
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Jeden z vrcholl akce probéhl
ve stanici Malostranska. Cte-
nafi prazdninového dvoijcisla
tusi, ndvstévnici s Usmévem
vzpominaji. V této stanici do-
Slo doslova k navratu do mi-
nulosti. Po mésicich naro¢nych
pfiprav se povedlo uskutecnit
jedine¢ny zamér: opétovné
fotografovani dobového re-
klamniho plakétu, potizeného
tésné pred samotnym zaha-
jenim provozu Useku I.A. Na
totozném misté tak znovu za
pultem fizeni vozu 81-71 p6zo-
val pdvodné zachyceny stroj-
vedouci Boleslav Léska, ob-
le¢eny v historické uniformé,
a samoziejmé plakat ve fyzické
podobé s jedinym drobnym
dovétkem: viichni jsou o Ctyfi-
cet let starsi. Ostatné, podivej-
te se na fotografiich sami, jak
tato vyjimecna akce probihala.

FOTOREPORTAZ

Text: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna

SOBOTA 11. SRPNA 2018,
TRICET MINUT PO PULNOCI.
PROSTOR PRED STANICI METRA
KACEROV OSVETLUJI ZARIVKY
A JEN NEZVYKLE MNOZSTVI
STINU OD POSTAVAJICICH
OSOB DAVA TUSIT, ZE SE ZDE
KONA NECO VYJIMECNEHO.




Text a grafika: Miroslav Grossmann
Foto: Petr Hejna
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OD ROKU 2009 BYLO V PRAZE VYBUDOVANO 400 METRU
NOVYCH TRAMVAJOVYCH TRATI. SOUCASNE PRIBYLO

20 NOVYCH ZASTAVEK. DO STAVAJICI TRAMVAJOVE

SITE JSOU TOTIZ NOVE ZASTAVKY PRIDAVANY, OBVYKLE
PRI REKONSTRUKCICH TRATI. OBECNYM CILEM BYVA
ZKRACENI DOCHAZKOVE VZDALENOSTI NA NEJBLIZSI
ZASTAVKU. NENI TO OVSEM ZADARMO - KAZDA NOVA
ZASTAVKA PRINAST SNIZENT CESTOVN[ RYCHLOSTI
VEREJNE DOPRAVY.

Kazdy chce zastévku, ale nikdo nechce cestovat
tramvaji, kterd vsude zastavuje. Pokud dame
jednomu clovéku navrhnout polohu zastéavek,
jak by vyhovovaly jemu; jeho sousedovi o 150 m
vedle; a jak by vychazely ideaIné vzhledem k Uze-
mi, vysledkem by ziejmé byla tfi rozdilné feseni.
K vlastni spokojenosti pak musi vétsina lidi jezdit
individudIné, tedy autem, protoze to zastavky
nema. Jenze i tato myslenka pada v okamziku,
kdyz zjistime, Ze pro tolik aut ve mésté nikdy ne-
bude misto a automobily by ve vysledku postava-
ly jesté vice nez tramvaje.



Celkova doba presunu ([m:ss]

Tramvajovéa doprava je patefi povrchové
dopravy mésta, kterd slouzi k plosné obslu-
ze Uzemi. Pro hledani odpovédi na otazku,
kdy je vybudovani nové zastavky prinosem,
je treba zjistit, jakd vzdélenost zastavek je
optimalni. Najit takovou, pfi které je celkova
doba presunu dvere - dvefe pro cestujici co
nejkratsi. Tedy, aby soucet 2x dochazkového
casu a 1x jizdni doby daval co nejnizsi ¢islo.
A jesté jinak: kritériem pro stanoveni opti-
malni vzdalenosti zastdvek je minimalni cas
na premisténi.

K urceni této rovnovahy je potieba znét
pridmérnou délku cesty v MHD (bez zapo-
Cteni Usekd projetych metrem, piipadné
Zeleznici). Z primérné prepravni vzdalenosti
a pramérného poctu prestupll v povrchové
dopravé lze tuto vzdalenost dovodit na ne-
celych 6 kilometrd.

Uvézime-li jako typickou $itku obsluhované-
ho Gzemi 500 m, nejkratsi ¢as na premisténi
vychézi pfi vzdalenosti zastavek cca 600 me-
trG (viz graf ¢ 1), konkrétné 24 minut
a 9 sekund (z toho chtize tvofi 5 min a 51 s).
Za optimum by se dalo oznacit rozmezi
500 - 700 metra. Pii poklesu vzdalenosti
zastavek na méné nez 400 metrl uz jsou Ca-
sové ztraty cestujicich v fadu minut. U vzda-

lenosti nad 700 metrd je pomérné velka ¢ast
Uzemi zasazena dochézkovym casem nad
pét minut. V konkrétnich pfipadech je treba
studovat prostupnost Uzemi nebo hustotu
zdroju dopravy.

Soucasné by méla byt dodrzena norma
CSN 736425-1, kterd uvadi, ze dochazka na
zastavku by neméla prekrocit 500 metrd a ze
vzdalenost zastdvek se ma pohybovat mezi
300a 700 m.

Pokud se podivame na seznam zastavek
zfizenych od roku 2009, vidime, ze ve vét-
siné pripadd bylo doporuceni normy igno-
rovano. Mezi extrémy patfi zastavka Koru-
novacni, jez vznikla 215 metrl od zastavky
Letenské namésti. Pokud bychom uvazovali
pouze délku mezi nastupisti, jednd se o pou-
hych 150 metrd. Pfitom bez této nové za-
stavky by cinila mezizastavkova vzdélenost
optimalnich 515 metrd.

Cim je vlastné pfidavani zastavek vyvolano?
Obvykle se jedna o pochopitelné prani mist-
nich ¢i jejich zastupcu. Vétsina lidi chce mit
zastavku co nejblize, i kdyZz to nemusi byt
zcela v jejich zéjmu, protoze chlze obvykle
prospiva zdravi ¢lovéka. Ke vzniku dalsich
zastavek, které dotycny nepotiebuje, uz je

CSN 736425-1 Autobusové,
trolejbusové a tramvajové
zastavky, prestupni uzly

a stanovisté - ¢ast 1,

odst. 5. 4. 2:

V usecich linek zajistujicich
mistni dopravni obsluznost
se maji zastavky umistovat

tak, aby vzajemna
vzdalenost zastavek na
lince byla v rozmezi 300 az
700 m s tim, ze dochazkova
vzdalenost z vychozich

a cilovych mist v obci nebo
v blizkosti komunikace
nebude vétsi nez 500 m.

jeho postoj chladnéjsi, ale i takové zastavky
najdou ve své blizkosti podporu a vyuziti.
Vdem budiz vyhovéno - vznikne tedy vice
novych zastavek. Vysledkem je prodlouzeni
doby premisténi, snizeni podilu chlize na do-
pravé a vyssi provozni naklady.

1 VYHLEDANI OPTIMALNI MEZIZASTAVKOVE VZDALENOSTI
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B Doba jizdy tramvaji

Doba chtize

Ani ty neni dobré opomijet. Nékolik let Zije-
me v konjunktufe, pfitom nejsou pfiprave-
ny velké investi¢ni projekty (nové traté), na
které jsou penize. Stavime tedy — zastavky.
Zapomnéli jsme na obdobi krize, které zna-
mend $krtani ve vefejné dopravé. Cim vice
budeme mit zastavek, tim méné si budeme
moci dovolit spoju.

RUst provoznich nakladd vyjadiuje graf
¢. 2. Pi zastavkach ve vzdalenostech vyraz-
né pod 400 m, kdy jizda setrvacnosti tvori
v idedlnim pfipadé jen polovinu casu, se
velmi stird jedna z vyhod kolejové dopra-
vy, a sice nizky valivy odpor kol. A naopak
se zvyraziuje nevyhoda - vy3si hmotnost
kolejovych vozidel. Nové tramvaj vazi pres
40 tun a spotfeba energie u ni, i pres schop-
nost rekuperace, je vyssi nez u starsich mo-
dernizovanych vozl. Energii je ptitom treba
nékde vyrobit, nakoupit a prepravit.

Zastdvka Novoméstska radnice, zfizena
v roce 2013 jen 160 metrd od sousedni za-
stavky Karlovo namésti, tehdy pfinesla roc-
ni rast naklad na provoz MHD cca 1,2 mil.
korun na spotfebovaném case a cca 0,6 mil.
K¢ na energiich. Celkem tedy cca 1,8 mil K¢
rocné, a to bez zapocteni zastavkové péce.
Zanedbatelné nejsou ani investi¢ni naklady.
Jeden bezbariérovy ostriivek pro dva vlaky
podle normy stoji skoro jeden milion korun.

Nova zastavka prinese prilezitosti v tzemi.
V jeji blizkosti se objevuje vice lidi. Pokud
vsak stejni lidé dosud chodili na sousedni za-
stavku, u nilidi naopak ubyva. A celkové klesa
aktivita chodcll v Uzemi, protoze tramvaj do-
veze ¢lovéka blize k cili. Navic roste spotieba
¢asu na odbaveni jednoho pasazéra pii stani-
covani, jak ukazuje graf ¢. 3.

V piipadé zastavky Korunovacni byla dulezi-
tym voditkem pro jeji zfizeni anketa mezi mist-

2 NAKLADY TRAMVAJOVE DOPRAVY NA VOZKM
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ZAHRNUJE RUST NAKLADU OD RUSTU OBEZNE DOBY VLAKU. TO JE CAS, ZA KTERY VLAK VYKONA
JEDNO KOLO. CIM VETS[ JE TATO DOBA, TiM VICE VLAKU A RIDICU JE NA LINKU POTREBA.
A SOUCASNE VYJADRUJE RUST NAKLADU NA ENERGIE ZPUSOBENYCH CASTEJSIMI ROZJEZDY VLAKU.

HODNOTY VYCHAZI Z CEN ROKU 2013

nimi obcany, ktefi vznik zastavky podpofili.

Nova zastavka prinasi narGst jizdni doby
0 cca 20-40 sekund. Od roku 2009 pfiby-
lo 20 zastavek. Na lince 22 pribylo 9 zasta-
vek. Mohou byt i ku prospéchu. Zastavka
OC Hostivar dlouho chybéla. Obora Hvézda
obslouzila nové nakupni centrum a pfilehlou
lokalitu. VétSina z nich v3ak jen kanibalizuje
zastavky sousedni. A vliv na jizdni doby je ne-
zpochybnitelny. Prichazeji dalsi pozadavky.

Tramvaj, a¢ mlZze dobfe poslouzit mnoha
Gceldim, véetné zklidnéni dopravy, nebo hu-
manizaci prostoru, je v prvni fadé dopravni
prostiedek. Kazdé jednotlivé feseni mize
mit dobry Gmysl resit detail mista, ale pokud
neprojevi dostatek citu k dalSim potrebam
mésta, neuprosné se s odstupem projevi
zhorsenim konkurenceschopnosti vefejné
dopravy (zvlasté pti fenoménu elektronic-
kych vyhledavaci spojeni, které s cestovni

dobou pracuji). Dalsim duisledkem malych
vzdélenosti zastavek je neochota leckde bu-
dovat a udrZovat delsi zastavky a z toho ply-
nouci vyvoj zabranujici do budoucna zvysit
délku tramvaji a tim zefektivnit a zlevnit
verejnou dopravu, a také, do urcité miry, eli-
minovat delsimi vlaky redlnou dochazkovou
vzdalenost ke dvefim tramvaje.

Prdmérna vzdalenost zastavek v roce 2018
¢inila 517 metrd. Cislo neni kritické. Nachazi
se vSak u spodni hranice optima a je tvore-
no i z dlouhych Useki bez zastavek, jez jsou
obklopeny minimalni zastavbou (¢asti trati
do Modran, na Barrandov, v Kolbenové, pres
Krejcarek, vétsina mostd a dalsi). Ani trend
neni pfiznivy. V roce 2009 byla primérna
vzdalenost zastavek 534 m, tedy o 17 m vice.

Ve mésté je zatim nastésti jen nékolik oblas-
ti, kde je velmi prezastavkovano, predevsim
Vinice (na snimku), Kobylisy, Letenské na-
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mésti, Pribézna ulice, usek Karlovo namés-

- Véclavské ndmésti, Moskevska ulice. Od
realizace nékterych zastavek bylo upusténo
(napriklad Eden u Kodanské, v dolni casti
Bélehradské, Sokolovska u horni Palmovky).
A nékteré traté jsou svymi parametry vylo-
zené atraktivni (napriklad Podolské nabrezi,
Plzenskad, Sokolovska, Vrsovicka, Seifertova).

Jaky bude dalsi vyvoj? Lokélni oporou je
novy manudl Standard zastavek od ROPIDu

a IDSK, organizator( dopravy v Praze a Stre-
doceském kraji. Doporuceni manualu jsou
podobna. Optimalni vzdalenost zastavek
uvadi 400 - 600 m, tedy o 100 m méné. Na
druhou stranu pripousti i pro oblast s vyssi
zastavbou, tedy pro Uzemi typické pro Prahu,

dochézkové vzdalenosti bézné do 400 metr(,
a pro 20 % plochy sidelni ¢asti az 600 metrd.

Pokud by se dodrzovala pravidla, nejméné
polovina uvedenych zastdvek by nevznikla.

V budoucnosti je dobré mit na paméti vétu,
ktera je obsazena pravé ve Standardu zasta-
vek a kterou je mozné vztahnout na veske-
rou povrchovou dopravu, nejen tramvaje:
Vzdy plati, Ze ¢im je linka verejné dopravy
atraktivnéjsi (vysoka cestovni rychlost a spo-
lehlivost, kratky interval), tim vyssi je ochota
cestujicich pfi dochazce na ni prekonat vétsi
vzdélenost.”

NOVE ZASTAVKY V POSLEDNICH 10 LETECH

Zastavka Vzdalenost od nejblizsi Priimérny obrat Koeficient (nasobek
zastavky [m] * [cestu;lqch / spoj] vzdélenosti v km a obratu)

Vozovna Kobylisy DC 115 0,24
Vysocanska ZC 145 x

Vozovna Hloubétin DC/ ZC 200 x 1,4 0,28
Dubecska DC a ZC 170 x 2,8 0,48
Stvanice DC/ ZC 420 2,6 1,09
Pod Karlovem DC 250 4,9 1,23
Korunovacni 215 58 1,25
Vozovna Strasnice ve Starostrasnické 175 8,6 1,51
Novomeéstska radnice 160 12,2 1,98
Cechovo namésti DC 185 13,8 2,55
Kabesova DC/ZC 385 82 3,16
Obora Hvézda DCa ZC 465 7,2 3,35
Krymska DC 280 12,4 3,47
OC Hostivar DCa ZC 355 10,8 3,83

x Provizorni stav

NEKTERE AKTUALNI POZADAVKY NA DALSI ZASTAVKY

Predpokladana vzdalenost
ibliz&i 4 * . q -
EEINE D atit ) Zastavky se v historii Prahy pou-

Seifertova - Italska DC a ZC 250 m 12 o
ze nepfidavaly. Mnoho jich bylo
zapadni predmosti mostu Legii DC 210 m , .
pacnip J také zruseno. V roce 1910 bylo
Karlovy lazné ZC 265 m . ) . .
o - napfiklad v Useku mezi dnes-
Plzenska - Kartouzska DC/ ZC 300/375m ) vk Narodni divadl
Kotorska DC / ZC 260 m nlvzajstav Ol{ a,ro el ke
Radlicka - Bieblova DC / ZC 290/215m u Zofina a Vytoni celkem 6 sta-

nic, misto soucasnych 2, a pru-
mérna vzdalenost stanic cinila
200 m. Velké ruseni probéhlo
napfiklad v roce 1961 pfi akci PLYN. V letech 1977-1979 byly
pfi prestavbé Plzeriské ulice zruseny zastavky Demartinka

Pozn.: Vzdalenosti jsou méreny vzdusnou carou mezi stredy nastupist

CESTOVNI RYCHLOST TRAMVAJI

Rk | mh

1981 157 a Zamecnice. Posledni zrusenou zastavkou bylo Nabrezi Ka-
1990 7 pitana JaroSe z centra v roce 2001. Dotcena linka 17 ma za-
;zzz ]Z:Z stavky v priiméru 572 m (celositovy pridmér 517 m) od sebe
2005 187 a je nyni nejrychlejsi prGjezdni linkou skrz centrum mésta,
2010 o k ¢emuz prispiva také smérové vedeni trati a preference. Jeji
TR 188 interval byl mezi lety 2008 a 2016 zkracen na polovinu, pocet
2016 188 cestujicich se zvysil 0 29 % a prepravni vykon o 31 %.

2017 18,7
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NOVA VOZIDLA

Text: Zdenék Bek
Foto: Jakub Lachout a autor

NA STAVBU
| | DO ULIC ANEB
4 . NOVE PRIRUSTKY

\/ A U TO PA R K U Multicar M31, Euro VI s nastavbovou pracovni Autojerab Mercedes-Benz Arocs 4x2
plosinou GSR E140P 7412 s jerabovym zafizenim CKD AD-14
Vyuziti: Podplrné vozidlo pro vrchni vedeni tramvajovych trati, Vyuziti: Pfi rekonstrukcich tramvajovych trati (stavéni stozard),
pfi spravé nemovitého majetku (vefejného osvétleni) ¢i kontrolach pfi prepravach materidld mezi aredly DPP, pfi manipulaci
bezpecnostnich kamer s vyfazenymi autobusy
Pfedchiidce: Multicar M25 s nastavbou MP10 Predchiidce: LIAZ 150.850 s jefabovym zafizenim CKD AD-14
Vybava: Zableskové majaky na kabiné vozidla, svételné predatory Popis: Hydraulicky ovladané opéry umoziuji Siroky rozsah po-
umisténé vepredu a vzadu na vozidle, motohodiny, izolovana uzitelnosti jefdbu, a to i na terénu se sklonem. Jako podvozek
plosina pro praci pod napétim (napéti do max. 1000 V AC slouzi dvoundpravové 3asi s ramovym podvozkem, zdvésem
50 Hz (stfidavé) a 1500 V DS (stejnosmérné napéti) - umoziuje pro pfivés, s pohonem zadni napravy a vyvodem nezavislého po-
i provadéni praci pod napétim za vlihka a za desté) honu. Kabina fidice je dvoumistnad a stejné jako kabina jefabnika
Parametry vozidla: je vybavena klimatizaci. Jefdb je stejné tak vybaven couvaci ka-
° Délka: 4850 mm merou. Manipulace s bfemeny je mozna az do hmotnosti 14 tun.
o Sitka: 1760 mm Parametry vozidla:
o Vyska: 3040 mm o Délka jefabu: 8500 mm
o Rozvor: 2990 mm o Vyska jefabu: 3900 mm
. Uzite¢na hmotnost: 1220 kg ° Maximalni rychlost 90 km/hod.
. Provozni hmotnost: 3980 kg . Uhel otaceni jefabniho vriku 360°
o Nejvétsi technicky pfipustna hmotnost: 5200 kg
o Maximalni nosnost laminatového kose: 250 kg
o Vyska zdvihu plosiny v pracovni poloze: 11,65 m
. Otoc¢ plosiny v pracovni poloze: 360°
. Maximalni rychlost 90 km/h

Uzitkovy viiz Fiat Talento

Vyuziti: Provozni zabezpeceni zastavek (opravy zastavkovych
sloupktl, vymeény jizdnich fadu, ptipadné Cisel linek)
Piedchudce: Volkswagen Transporter T5

Popis: Vozy jsou vybaveny ochrannym ramem ze dfeva v zava-

HO ROKU BYLO V RAMCI POSTUPNE
. p N p zadlovém prostoru, spolu s drzaky slouZi pro prevoz potiebného
OBMENY TECHNIKY DODANO DO SLUZEB DOPRAVNIHO materidlu (ndhradni vika skfini, skfiné samotné, plechy pod vrchni
PODNIKU HNED NEKOLIK NOVYCH VOZIDEL. V TOMTO oznaceni zastavek a ¢isel linek). Na vozidla, ktera jezdi pod oznace-
PREH LEDU S| PREDSTA\/ ME TR| NO\/E POSILY. SE KTERYM| nim KGX 72 a KGX 75, byla namontovéna i vystrazna svétla oranzo-

vé barvy. Pod kapotou vozl se skryva motor s obsahem 1598 cm?

SE LZE POTKAT PRI JEJICH CINNOSTECH NA MNOHA s tzv. Twin Turbem o vykonu 107 kW. Ve spojeni s $estistupriovou

¢ manualni prevodovkou hravé pred¢i svého predchldce, ktery byl
MISTECH PRAHY. vybaven dvoulitrovym dieselovym motorem o vykonu 62 kW.

.

V PRUBEHU LETOSN
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FUOFRAYMEPODMIE BARLOYY WARY

| KARLOVARSKA MHD
SE OTEVRE VEREJNOSTI

Rostou jako houby po desti. | tak by se dal charakterizovat prelom
letnich prazdnin a podzimu, ktery je jiz tradi¢né pfehlidkou akci
pro verejnost, alias dnud otevienych dveti. Karlovarsky DP tak tietim
ro¢nikem navazuje na oblibené dny z minulych let. | v leto3nim
roce mizete navstivit, a to v areélu v ulici Sportovni 1, zézemi
lazenského dopravce vcetné zazitkovych atrakci, napf. moznost
fizeni autobusu. Exkluzivné také budete mit moznost navstivit
i strojovnu lanové drahy hotelu Imperial, jedné zdominant mésta.
Kdy? V sobotu 29. zafi 2018, podrobné informace o akci naleznete
na webovych strankach dopravce.

MOJE PMDP - NOVA MOBILNi
APLIKACE V PLZNI

Odjezdy ze zastavek, vyhledavani spo-
jeni, jizdni tady, aktuality z dopravy ale
i interaktivni mapa s moznosti zobrazeni
tras vybranych linek ¢i zastavek. To vie
nabizi nova mobilni aplikace Moje PMDP,
ktera tak poskytuje komplexni informa-
ce o cestovani MHD v Plzni. Kazdodenni
cestovani zpfijemni ukladdani zastavek do
oblibenych ¢i moznost vybéru té nejblizsi
dle polohy cestujiciho. Aplikaci je mozné
si zdarma stahnout pro operac¢ni systémy
Android a iOS.

PEL MEL

Z webovych stranek jednotlivych DP
pfipravil Zdenék Bek

HRADEC KRALOVE CHYSTA DEN
OTEVRENYCH DVERI

V sobotu 6. fijna 2018 se po péti letech, v rdmci 90. vyroci MHD,
kona den otevienych dvefi hradeckého méstského dopravce.
V prostorach arealt v Pouchovské ulici 153 a v Terminédlu hromad-
né dopravy u Hlavniho nadrazi CD se miizete t&3it na sou¢asnou
alei historickou techniku. Oba dva arealy propoji mimofadna linka,
jejiz obsluhu zajisti historicka vozidla. Jako lakadlo na leto$ni akci
je mozné na facebookovém profilu sledovat pfispévky o historii
MHD ve vychodoceské metropoli.

Mawitivte Den otevfenych dvedi DFEHE
. Fyran, 904 - §5:0H) hod

HISTORICKA TRAMVAJ 4MT POD
DROBNOHLEDEM BRNENSKYCH DILEN

Ani prazdniny nezabranily tomu, aby dilny brnénského dopravce pra-
covaly na plné obratky. Pracovnici nejstarSiho provozovatele tramvaji
v Ceské republice totiz aktualné rekonstruuji historickou tramvaj 4MT
s vle¢ny vozem. Viz, ktery plivodem slouzil jako $atna, tak prochazi
peclivou renovaci, ktera ho uvede do stavu na prelomu 50. a 60. let.
V plné své krase se viz predstavi pfisti rok pfi srpnovych oslavach
v Lidické ulici, kde na tzv. ,Streetparty 150" dojde i k prehlidce his-
torickych voz{. Podrobné informace o kompletnim pribéhu oslav
naleznete na webovych strankach www.projekt150.cz.

V ROCE 1906 SPRAVNI RADA ELEKTRICKYCH PODNIKU KRALOVSKEHO
HLAVNIHO MESTA PRAHY ROZHODLA O POTREBE VYSTAVBY
NEKOLIKA NOVYCH TRAMVAJOVYCH TRATI. JEDNOU Z NICH BYLA
PRAVE TA, VEDOUCI VINOHRADSKOU ULICI K VINOHRADSKYM
HRBITOVUM A DALE DO OBCE STRASNICE. PRO TAKOVE ROZSIRENI
BYLO ALE ZAPOTREBI NAVYSIT POCET VOZU. A TAK BYLA 25. RIJNA

1907 ZAHAJENA VYSTAVBA DNESNI VOZOVNY STRASNICE.

Stavba byla hotova 25. ¢ervence 1908 a do
uzivani byla predana 8. fijna 1908, tedy pred

Text: Pavel Povondra
Foto: Martin Mend! a Archiv 8PP

110 lety. PGvodné méla tfi lodé po péti kole-
jich, ale uz v roce 1929 zacala jeji velka prestav-
ba prodlouzenim stavajicich 3 lodi a stavbou
4. lodé. Prestavba a rozsifeni bylo administ-
rativné ukonceno v roce 1932, ale uZivaci po-
voleni vydalo ministerstvo Zeleznic az 9. no-
ra 1934. V té dobé patfila vozovna k jedném
z nejvétsich a vypravovala denné az 97 vlaka.

Druhd svétova vélka méla za nésledek utlu-
meni jakéhokoliv rozvoje vozovny nebo
tramvajovych trati, zejména pro nedostatek
materidlu. Ale jedna novinka prece jen byla
zavedena do provozu, a to pravosmérny pro-
voz, do té doby se jezdilo vlevo. | pies tézké
obdobi svétové vélky vozovna patfila k nej-
vétsim - bylo v ni v roce 1943 zaméstnano


http://www.projekt150.cz

PRICHOD CTYRNAPRAVOVYCH
vOZU T1 DO STRASNIC
ZNAMENAL POCATEK
REKONSTRUKCE VOZOVNY

V ROCE 1955

638 osob, 509 muzd a 129 Zen. V roce 1944
se vypravovalo 101 motorovych vozl, z toho
37 obousmérnych a 109 vle¢nych voz(:
51 krasinG, 55 ,plechacd” a 3 ,vamberaky”
a 2 pracovni stroje, celkem tedy 212 voz(. Bé-
hem valky zde nasly Gtocisté i autobusy, aby
nemusely jezdit aZz do pankrackych gardzi, ze-
jména pro Usporu pohonnych hmot.

Stradnickéd vozovna byla jako jedna z prvnich,
ktera zacala vypravovat do ulic nové a mo-
derni vozy typu T1. Nasazeni téchto novych
typlG tramvaji vyzadovalo i zvysené naro-
ky na udrzbu. Proto bylo rozhodnuto v ro-
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ce 1955 o rekonstrukci lodi vozovny. K tomu
vsak doslo az v roce 1959, kdy byly zahajeny
préace na prvni lodi a v roce 1960 na lodi dru-
hé. V té dobé zacala Tatra Smichov pfipravo-
vat modernégjsi typ vozu - T3.

V bfeznu 1961 zazilo linkové vedeni prvni
velké zemétreseni” a doslo k zdsadni reorga-
nizaci linek. Bylo zménéno deset dennich
ajedna nocni linka, jedna no¢ni byla ptidéna.
Zaroven pribyly i dvé denni linky 26 a 27. Da
se fici, ze vétSina zmén v linkovém vedeni se
dotkla pravé vozovny Strasnice. Proto se mu-
sel navysit vozovy park a 21. listopadu 1962
vyjela jako prvni ze strasnické vozovny na
pravidelné pojizdéné linky legendarni T3.

NOVE PRVN[ LODI

V té dobé méla vozovna pestry vozovy park
od jednosmérnych a obousmérnych dvouna-
pravovych motorovych voz(, pres T1, T2 az
po T3 a vle¢né plechace a krasiny. Celkovy
vozovy park tak prekracoval kapacitu krytych
stani vlakd o 34.V roce 1967 naposledy vyjel
jednosmérny dvounépravovy viz, tzv. ponor-
ka. V lednu 1974 skoncil provoz starych tram-
vaji a veskery provoz nahradily vozy typu T.

Postupné dodavani tramvaji typu T3 a nasa-
zovani do bézného provozu si v roce 1971-
1972 vyzédalo zasadni rekonstrukci celého
dvora vozovny. Minimalni polomér oblouku

POHLED NA STAVENISTE

STRASNICKE VOZOVNY

musel byt 20 metrd, pfiméa kolej mezi pro-
tismérnymi oblouky 7 metrl a musela byt
dodrzena dostate¢nd vzdalenost pevnych
predmétli od koleje. Byla dokoncena objizdna
kolej, zprovoznén myci rdm a umoznén vjezd
od Pribézné. Zaroven se postavila nova bu-
dova vratnice.

S ptichodem nového véku a nastupu moder-
nich technologii se postupné stavaly tramva-
je zastaralymi. Bylo potieba vyresit i otazku
prepravy handicapovanych a imobilnich
osob. Proto ¢éastecné nizkopodlazni tram-
vaje typu 14T, které zacala dodéavat Skoda

Transportation do DPP, zacala vypravovat
i strasnickd vozovna. Prvni dodany viz byl ve
vozovné Motol a potom doslo k déleni; vozy
s lichym cislem patfily Motolu, vSechna suda
¢isla deponovala ve Strasnicich. V roce 2008
doslo k pfesunu vsech 14T do motolské vo-
zovny a jako nahrada do Strasnic pfijely T6AS.
Postupné rekonstruované vozy typu T3, kte-
ré nesou oznaceni T3R.P, ,vytlacily” z vozovny
T6AS5, které zde byly do cervence 2013.

Dalsi novinkou byla celonizkopodlazni tram
EVO1. Ta zde byla vypravovana ve zkuseb-
nim provozu s cestujicimi od 9. 6. 2015 do
14. 7. 2016. Poté se prestéhovala do mostec-
kého dopravniho podniku.

Postupné byly dodavéany T3 rekonstruované
na caste¢né nizkopodlazni ve stiedni ¢asti
vozu. Tyto tramvaje nesou oznaceni T3R.PLF.
V soucasné dobé je ve vozovné deponovano
35 nizkopodlaznich voz( T3R.PLF, 106 vozU
T3R.P a jeden pracovni T3M (snézny pluh),
o které se stard 60 zaméstnancli depa. Na
vypraveni vlakd se podili 179 fidi¢d na hlavni
pracovni pomér a 60 fidi¢i na dohody o pro-
vedeni prace.
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TRI USMEVAVE, PRIJEMNE

A NAVIC PREDPISOVE
USTROJENE DAMY
OBSADILY VOLNA MISTA

U STOLU V KANCELARI
GENERALNIHO REDITELE.
DNESNI DOBA TAK UPLNE
NEPREJE BEZSTAROSTNYM
CASUM. O TO VICE PUSOBI
TOTO PRIJEMNE SETKANI

S POHODOVE NALADENYMI
LIDMI JAK Z JINEHO SVETA.
A PRIBEH K TOMU: KOLAPS,
STRES, RYCHLA REAKCE,
ZACHRANA, STASTNY
KONEC. CO JINEHO SI PRAT?

BEZPECNOST

Text a foto: Petr Ludvicek

PRO PODEKOVANI ZA ZACHRANU
SI KE GENERALNIMU REDITELI
DPP MARTINU GILLAROVI ZA
DOPROVODU VEDOUCIHO
ODDELEN[ STREDISKA
DOPRAVNICH INFORMACI
MIROSLAVA SEDLMAJERA PRISLY:
ADELA CERNA, ANNA MIKLOS

A KLARA VISKOVA

OD TEORIE K PRAXI

DRIV NEZ REKNETE
- INFOCENTRUM

»Dne 19. ¢ervna 2018 doslo ke kolapsu star-
$i zékaznice Infocentra Hradc¢anskd, kterd
upadla do bezvédomi. Zaméstnankyné Klara
Viskova, Adéla Stancova (dnes jiz Cerna)
a Anna Miklo$ bezodkladné na zakladé zna-
losti ziskanych na absolvovaném kurzu a s po-
moci operatora tisiové linky zajistily stabiliza-
ci a prdchodnost dychacich cest zékaznice az
do pfijezdu zdravotnické zachranné sluzby.”
Tolik strohd informace, za kterou se skryva
nejen souhra okolnosti, ale i pfetaveni teorie
v praxi v pravy ¢as na spravném misté.

Musely jsme fungovat
jako hlasita posta

,Byla jsem ten den na misté ekonoma v zadni
mistnosti Infocentra Hradcanskd a kolegyné
pracovaly za prepdzkou,” zaclina vypravéni
Klara Viskova a pokracuje: ,Z vestibulu prive-
dl pdn starsi pani s tim, Ze ji neni dobre, jestli si
mdize u nds na chvili sednout a odpocinout si.

Pani, jen co dosedla, zkolabovala a spadla ze
Zidle na zem.” Tady koncila legrace, takze ko-
legyné od prepazky zavolaly na Kléru, at vola
zachranku, a uz bézely pred prepézku k pani.

V tu chvili vyrostla prvni pfekazka - na po-
bocce je slaby mobilni signal. Bylo tedy tfreba
volat z pevné linky, coz je za zadni mistnosti
za prepazkami. Klara Viskova popisuje zasah
dale: ,,Znamenalo to koordinaci postupu. Kdyz
dispeterka ze zdchranné sluzby chtéla védét
stav pani, tak jsme si informace preddvaly
mezi sebou jak pri tiché posté, jenze v nasem
pripadé to bylo tam a zpét a nahlas. Mezitim
jsme musely uzaviit stfedisko a plné se vénovat
prvni pomoci a postupovat podle pokyni zd-
chranky.”

Zachrankyné se shoduji v tom, ze za jinych
okolnosti mohla akce probihat zmatecné,
jenze ony mély za sebou Cerstvé absolvované
Skoleni a feSeni obdobné situace mély v Cer-

Adéla Cerna

jako informatorka je na Infocentrech teprve
Sest mésicd, ale ma jasno: Moc se mi tu

Ifbi, mam totiZ rdda praci a s lidmi obzvlast.
Manzela mam také z Dopravniho podniku,
takZe se dobfe doplhujeme. Sice se zrovna
dnes stéhuji na jinou pobocku, ale to

k této praci patii. A pomoc? Mam za to, ze
bychom pristé neudélaly nic jinak, pomoc
je pomoc.

stvé paméti. ,ProtoZe pani Spatné dychala,
uvolnily jsme ji dychaci cesty a cekaly do prijez-
du zdchranky,” dodava jako by nic Klara Vis-
kova. Zaroven potvrzuje, Ze pravé diky kurzu
neztracely cas pfemyslenim, ale Zze postupy
naskocily automaticky. Proto mohly pomoci
efektivné.

Pfi pomoci neni
na stres ¢as

JTakové uvolnéni dychacich cest neni vibec
jednoduchd zdleZitost, samy jsme si to na kur-
zu pomérné dlouho na sobé zkousely,” pfidava
se Anna Miklos$ a doplriuje: ,Clovék je samo-
zi'ejmé ve stresu, ale ty ndvyky ndm rozhodné
pomohly.” Kolegyné Klara ji dopliuje: ,Diky
znalostem jsem védéla, jak se mdm dispecerky
zeptat. Tedy ne ‘co mdm délat’, ale 'mdm zaklo-
nit hlavu a uvolnit dychaci cesty?’ Ve stresu bych
nechdpala, co mi vysvétluje a co mdm presné
délat. Tohle byl velky rozdil.”

Jakykoli pocin tohoto druhu je pozitivni a da-
véte tak pfiklad davu lidi, ktery to tfeba sle-
duje, zaznamenava. To uZ jsou slova general-
niho feditele DPP Martina Gillara, ktery doted'
piibéh napjaté poslouchal. A smérem k trojici
dam dodal: ,Myslim, Ze ¢lovék mizZe byt po ta-
kové pomoci na sebe hrdy, Ze takto dokdZe za-
reagovat. A viibec to v dnesni dobé nepovazuji
za samozrejmost. Vdzim si toho a dékuji vdm.”
Se slovy dikdl obdrzely informatorky nejen
vécné ceny, ale hlavné odchazely s védomim,

Anna Miklos

pracuje na Infocentru 6 mésict a rika:

Libi se mi tu, zaujala mé pracovni napln

i pracovni doba. Samozfejmé to neni vzdy
jednoduché, kdyz pracujete s lidmi, ale
kazda prace ma své plusy a minusy. | kdyz
zachrana pochopitelné nebyl pfijemny
zazitek, postupovala bych stejné. Zcela
automaticky bych chtéla pomoct, neni
¢as premyslet jinak.

Ze se zachovaly tak, jak dnes neni vlbec sa-
moziejmé. Byt jde o pomoc ¢lovéku.

Kurs Sity na miru

Kdyz se fesily rizné bezpecnostni aspekty
provozu prepazek na Infocentrech, pfisly
dotazy kolegd na konkrétni situace, které
v dnesni dobé mohou nastat. Jako namifena
pistole, agresivni Utok, napadeni néjakym na-
strojem. , Necitil jsem se na poskytnuti ndvodu,
jak v podobnych situacich postupovat, fundo-
vany,” vraci se vedouci Infocenter Miroslav
Sedlmajer o rok zpét, kdy mél v rukou zavér
auditord s popisem moznych rizik prace na
pobockach. Pfi Uvahach o zadani na skole-
ni se jako jeden z namétl objevila i stranka
poskytnuti prvni pomoci. ,KdyZ to shrnu, tak
jsme mélivariantu teroristického utoku, prepa-
deni, Zivelni pohromy a zdravotnické pfipravy.
ProtoZe ne kaZzdd firma pripravuje tak kom-
plexni skoleni, nebylo jednoduché ji sehnat,”
fikd Sedlmajer a vzpomind, ze dilezitou
soucasti kurzu se ukazala ptiprava na situace
ve snaze konfliktu predejit. A nedocenitelné
jsou konkrétni modelové situace.

Skoleni resp. kurs se dotykal zhruba 60 za-
méstnancll a bylo tieba jej pripravit tak, aby
byl zachovan provoz pobocek. ,Takze jsme
v jeden cas na jedno misto svolali vedouci po-
bocek a jejich zdstupce, abychom byli prosko-
leni, a poté jsme mohli vSem kolegiim a viem
nové prichozim informace a dovednosti pre-

Klara Viskova

Proc¢ je vérna Infocentrdm DPP jiz 11. rokem?
Rozhodujici je kontakt s lidmi, prace tady
neni monoténni, byva i kreativni, a to

i pres veskerou zodpovédnost. Postup pfi
poskytnutf prvni pomoci se ndm osveddil,
jen bych dfive zabezpecila stfedisko

jeho uzavienim. | diky Skolenf bych volila

v pfipadé prvni pomoci stejny postup.

dat. Mohu prozradit, Ze mezi sebou mdme
byvalou ucitelku, kterd k tomu md predpo-
klady,” chvéli Sedimajer. Slo o dvoudenni
a pomérné intenzivni skoleni véetné nacvikd
napf. s pepfovym sprejem, s vymezenim se
utocnikovi apod.

Naucili jsme se rozpoznavat
stav dychani, umime techniky
rozdychavani. Také vime,

Ze musime dbat na vlastni

bezpeci a vzdy pouzit rukavice.
Idealni je pacienta udrzet pfi
védomi do pfijezdu zachranky.

Po tfech letech se znalosti obnovuji, coz pro
vedouci pobocek a jejich zastupce znamena
naucit se ucit, aby byli schopni informace
predavat déle, a to v dvou az tiithodinovych
cyklech vcetné zdravotni ptipravy. ,U ni je
dilezité umét rozpoznat stav dychdni, umét
techniky rozdychdni, myslet na svoji bezpec-
nost a automaticky nasadit rukavice,” tika
Miroslav Sedlmajer. Uvital by projit po néja-
ké dobé kurzem s aktualizovanym zadénim
znovu podle toho, jak se hrozby v case pro-
ménuji. Je tfeba byt pfipraven. ]



POLICEJNI
ZAKROKY
V MHD

NENI NIJAK VZACNE,
ZE POLICISTE
RESIT POTIZE
V MESTSKE HROMADNE DOPRAVE.
UZ JEN ,DOHNAT” TRAMVAJ NEBO
AUTOBUS NEMUSI BYT UPLNE
SNADNE, NEKDY ALE | SAMOTNY
VSTUP DO PROSTREDKU A ZAKROK
V NEM MUZE ZNAMENAT VELKY
STE Z PRAZSKE STALE
PORADKOVE JEDNOTKY SE PROTO
V RAMCI VYCVIKU VENUJI
| TAKOVYM SITUACIM.

VYJ[ZDEJ

ORISEK. POLIC

,Vidis, jak je to tady pevny? Musis si to nafiz-
nout jesté niz, pak to vyvratime,” vysvétluje
hasi¢ DPP policistovi ze Specialni pofadkové
jednotky, jak si ,otevfit” autobus rozbruso-
vackou.

Pro¢ se néco takového muzi z SPJ uci a proc¢
néco takového opakované trénuji? Vysvétle-
ni je jednoduché: dopravni nehoda, kolaps fi-
dice, zavazné zdravotni potize cestujiciho, to
vse jsou situace, u niz mlze byt policejni hlid-
ka jako prvni. Podobné dovednosti by také
mohli potfebovat napfiklad u velkych nehod,
kde by mohli pomoci hasi¢lim a urychlit tak
pomoc zranénym.

Pripravuji se také na takové potize, jako jsou
agresivni cestujici demolujici tramvaj nebo
autobus ¢i rvacka v dopravnim prostiedku.
Policisté z prazské Specialni poradkové jed-
notky samoziejmé maji s takovymi situacemi
své zkusenosti, navic ale nepodcenuji ptipra-

vu na dalsi podobné moznosti. Pravé proto
dlouhodobé spolupracuji s DPP, ktery jim
podle svych moznosti poskytuje vyfazené
tramvaje, autobusy (nebo v piipadé nékte-
rych speciélnich ¢innosti jejich ¢asti), pripad-
né prostory metra k jejich specidlni pfipravé
na zékroky v prostfedcich MHD. Taktické po-
stupy si tu nacvicuji jednotlivci i celé skupiny
a nacvik zahrnuje Sirokou $kalu ¢innosti po-

Je skvélé, ze technika, kterd je urcena k li-
kvidaci, najde své vyuziti pro vycvik slozek
1ZS. Dopravni podnik dlouhodobé spolu-
pracuje s vétsinou prazskych i celostatnich
Gtvar( Policie CR, s Hasi¢skym zachrannym
sborem, ale i Zdravotnickou zachrannou
sluzbou. Kromé nécvikl destruktivniho
vstupu do vozidel MHD policisté napt. na-
cvicuji v polygonu nasich hasicl orientaci
v nezndamém prostiedi. Vycvik v redlném
prostiedi je nejlepsi formou pfipravy na
mimoradné udalosti.

BEZPECNOST

Text: Jana Prikrylova
Foto: Policie CR a MV CR

¢inaje vstupem do prostiedku, pres sluzebni
zdkrok a konce vyvedenim pripadného pa-
chatele. | tento popis ale znamena az pfrilisné
zjednoduseni.

»Nasi pfislusnici se neuci jen zjednodusené
feceno otevrit dvere, soucdsti specidlniho vy-
cviku totiz neni jen praxe, ale také predavani
velmi cennych teoretickych poznatkd, které

Byl jsem pfitomen cviceni ZZS, pro kterou DPP
jerdbem polozil vyfazenou tramvaj na bok. Spo-
lu s namaskovanymi figuranty pusobila situace
az hrozivé skute¢né. Madme poznatky z nékoli-
ka cviceni, jichZ se jako pozorovatelé ucastnili
kolegové ze zahranici, ktefi ndm doslova zavidi
uroven spoluprace se slozkami IZS.

Daniel Bartak,
bezpecnostni feditel DPP

nam pak pomahaji pfizplsobit se mnoha
riznym potencialné nebezpecnym situacim,”
vysvétluje $éf prazské SPJ mjr. Jifi Stejskal
a doplnuje, Ze jinak se samoziejmé vstupuje
do autobusu pIného rozvasnénych fotbalo-
vych fanousk{ nebo autobusu, kde se perou
opili vytrznici mezi nezucastnénymi cestujici-
mi, a jinak do autobusu po dopravni nehodé,
kde jsou zranéné osoby. Policisté z SPJ se pro-
to uci nejen rozfezavat autobusy nebo tram-
vaje, ale testuji také, jak ovlivni rozbitnost
oken bezpecnostni a reklamni folie, kterymi
byvaji prostfedky polepené.

,To povazujeme za velky bonus, tyto folie
totiz zvysuji odolnost skel a my tak mame
mozZnost se na to pfipravit a naucit se postup,
kterym i takto odolnd skla pfekondme,” chva-
i si Jifi Stejskal moznosti, které jeho lidé diky
spolupréci s DPP maji.

Policisté se ale navic uci i nékteré zakladni
bezpecnostni postupy, napfiklad jak zastavit
tramvaj, odpojit v ni elektfinu nebo vypnout
motor a také jak zajistit prostfedek proti dal-
simu pohybu v pfipadé nékterych mimorad-
nych uddélosti. A samozfejmé, Ze se pii nacvi-
ku nesoustredi jen na autobusy ¢i tramvaje,
pozornost vénuji také rdznym typam zakrokd
v metru, uz jen proto, ze napfiklad pfi velkych
opatienich v souvislosti s nékterymi fotbalo-
vymi zdpasy doprovazeji lidé z SPJ fanousky
uz v podzemni draze.

Pfi vycviku spolupracuji ,espéjaci” s hasici
DPP, ktefi jim ukazuji tfeba pravé rozrezani
¢asti dopravniho prostfedku pfi nehodé a vy-
prostovani cestujicich. Ostatné i pro né je to
soucast zdokonalovacich vycvikd. ,Napriklad
do autobusu po nehodé se da vstoupit né-
kolika zpUsoby a je potieba zvolit ten, ktery

bude znamenat co nejmensi zdrZeni a co
nejrychlejsi a nejbezpecnéjsi cestu ke zra-
nénym cestujicim,” vysvétluje jeden z hasica
DPP a dopliuje, Ze oni policistim z SPJ uka-
zuji napfiklad mista na autobusu, ktera jsou
pevnéjsi, a ktera naopak pljdou Iépe narusit.
Zaroven si policisté zkouseji rozbijeni oken
rlznymi nastroji a zjistuji, jaka rizika s sebou
rzné postupy nesou. ,U¢i se i brat ohled na
rizika, kterd takovy vstup znamend pro né,
tedy pocitat napfiklad se stfepy a ostrymi
plechy a odstrariovat je,” vysvétluje $éf SPJ
Jifi Stejskal.

Vechno néco stoji a vycvik, jehoz vysledkem
jsou znic¢ené vozy, rozhodné neni nejlevnéj-
si. ,Ve spolupraci s pracovniky DPP hledame
mozZnosti, jak mit stdle co nejlepsi pfipravu
s co nejnizsimi néklady. A protoZe obéma
strandm na spoluprdci zalezZi, zatim vzdy na-
jdeme feseni,” vysvétluje Jii Stejskal s tim,
ze logicky zasadné nedochazi k poskozeni

novych vozl a Uplné destrukci podléhaji jen
ty vozy, které uz nemohou byt v provozu.
Problémem navic mize byt i vycvik v metru,
protoze nemze probihat béhem provozu, ve
vsech pfipadech je proto potieba najit vzdy
takovy ¢as a misto, aby vycvik nijak neomezil
provoz MHD v Praze.

Historie
Stalé poradkové jednotky

Jednotka vznikla 1. ¢ervna 1995 pod na-
zvem Stald poradkové jednotka se sid-
lem v Praze.V prvnim roce bylo v jednot-
ce zafazeno 110 policistl, od roku 1996
se jejich pocet zvysil na 160 policistd.
Tehdy se jednalo o sestersky utvar Stalé
poradkové jednotky Ostrava, ktery vzni-
kl uz v roce 1992 o sile 130 policistt a se
sidlem ve Frydku-Mistku. V roce 2003
prosla jednotka reorganizaci, jejimz
Ucelem bylo sjednoceni organizace,
¢innosti, materidlového, technického,
proviantniho a zdravotniho zabezpe-
ceni. Pocet policistd a policistek zara-
zenych v jednotce se zéroven zvysil na
456. Zménil se i ndzev na Specidlni po-
radkovou jednotku a jeji zarazeni pod
Krajské feditelstvi policie hl. m. Prahy.
Policisté z SPJ byvaji nasazovéni na vel-
ka opatreni pfi potencidlné i skutec¢né
problematickych sportovnich utkénich,
na demonstracich, pfi akcich s vysokym
poctem ucastnikd, ale slouzi také kazdy
den v ulicich metropole.

Autorka ¢lanku je séfredaktorkou
Casopisu Policista
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HISTORIE

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

PRAZSKE MHD V OBRAZECH

Druha pohlednice ndm nepfiimo pfipo-
mina udalost, kterd se stala 28. zaii 1898,
tedy rovnéz pred 120 lety. Je na ni zachy-
ceno Josefské namésti (dnesni ndmésti
Republiky) soucasné s elektrickou i kon-
skou tramvaji. K uvedenému datu byl za-
hajen provoz na prvnim elektrifikovaném
useku prazské konky a elektrické tramvaje
odtud jezdily do Kralovské obory. Zname
(zatim) tfi pohlednice se stejnym namé-
tem. VSechny mohly byt pofizeny béhem
jediného roku, protoze v roce 1899 zacaly
odtud elektrické tramvaje jezdit az k Na-
rodnimu divadlu. Tento zajem vydavatell
pohlednic svéd¢i o tom, Ze si byli védomi
zajimavosti setkani dvou druhl doprav-
nich prostredkd.

DP kontakt 9/2018

Tentokrat si dvé ze zajimavych udalosti
pfipomeneme dobovymi pohlednice-
mi. Pred 120 lety, 8. zafi 1898, spojila
nova tramvajova trat Karlovo namésti
s Kralovskym Vysehradem. Kromé toho
méla i odbocku z Morané k Palackého
mostu, kterou jsme si pripomnéliiv let-
nim dvojcisle. Kone¢na nové linky byla
pfimo pred vysehradskou radnici (dnes
je v ni Odborné ucilisté Vysehrad). Na
toto misto tramvaje pfijizdély Vyse-
hradskou ulici. VySehradska konec¢na
slouzila pravidelnému provozu jen do
roku 1910, kdy byla postavena nova trat
do Nuselského udoli. Koleje pred rad-
nici slouzily jen manipula¢nim uceldm
a vydrzely zde az do roku 1927, kdy byly
sneseny v souvislosti se stavbou propo-
jeni na Vyton. Vysehradskou ulici tram-
vaje jezdily az do roku 1931, kdy byla
trat prelozena do ulice Na Slupi.

Pred 140 lety, 1. zafi 1878, se narodila jedna z nejvyznamnéjsich
osobnosti v historii prazského méstského dopravniho podniku,
Ing. Eustach Molzer. Jeho Zivot byl velmi bohaty a zdaleka se
nevénoval jen méstské hromadné dopravé, vénoval se i politice.
V roce 1919 byl ¢eskoslovenskym delegatem na mirové konferenci
v Pafizi, zvolen byl do prazského zastupitelstva a stal se mij.
i predsedou Statni regulacni komise pro hlavni mésto Prahu a okoli.
V roce 1923 se stal predsedou spravni rady Elektrickych podnikd
a tuto funkci vykonéval 16 let az do zacatku okupace v ro-
ce 1939, kdy byl tento statutdrni orgdn novou spravou mésta po
42 letech existence zrusen. Eustach Molzer zemfel 27. ledna 1953.
Pripomenme si ho vyfezem z nedatované skupinové fotografie
(origindlem je sklenény negativ formatu 18 x 24 cm).

Pojizdné ¢i prevozné ménirny dnes vida-
me jen malokdy. V poloviné Sedesatych
let, kdyz nastala potfeba co nejrychleji
posilit napajeci sit anebo ,zaskocit” pfi re-
konstrukcich méniren, jich Dopravni pod-
nik nakoupil nékolik. Jednu z nich umistil
v roce 1978 také na narozi ulic Stamicovy
a Na Petfinach. Slouzila zde tramvajim az
do roku 1981, kdy ji nahradila definitivni
ménirna Petfiny, k niz je prijezd z ulice Ve-
leslavinské. Je pomérné malo znam4, pro-
toze se skryva za obytnym domem a z hlav-
ni ulice na ni neni vidét. Snimek pojizdné
ménirny byl pofizen na negativ 6 x 6 cm
kolem roku 1972.

Asi na zacatku Sedesétych let minulého stoleti byl
pofizen tento snimek na negativu 6 x 6 cm. Jisté
poznavate administrativni budovu stfesovické
vozovny. Fotograf chtél zachytit skromnou malou
cekarnu pro cestujici, kterd byla instalovana do uz-
kého prostoru mezi budovou a schodistém. Pfesné
datum jejiho zfizeni, ale ani zruseni, zatim nezna-
me. Bez zajimavosti neni ale ani ndhodné zachy-
cend signalizace upozornujici na koleje odbocuijici
do vozovny. Ani ¢ekarna, ani signalizace dnes uz
neexistuji.
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LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Radka Herglové a Zuzana Meszérosova

BEZKOLEJOVY VLAK CINSKE SPOLECNOSTI CRRC. TESTOVACI JiZDY ,RAILLESS TRAIN” VE MESTE ZHUZHOU
FOTO: CHINAPLUS.CRI.CN

TRAMVAIJE

5t/ TROLEJI NEBO
BEZ KOLEJI?

V MINULEM PRISPEVKU LETEM SVETEM JSME SE
VENOVALI NOVYM TRENDUM A VYVOJI'V OBLASTI
AUTOBUSU — TESTOVANI A POSTUPNEMU ZAVADENI
AUTONOMNICH VOZIDEL, TEDY VOZU BEZ RIDICE.

V TOMTO CISLE SE ZAMERIME NA TRAMVAJOVOU
DOPRAVU A ZAJIMAVE HYBRIDNI FORMY NA POMEZ|
AUTOBUSU A KOLEJOVYCH VOZIDEL.

DP kontakt 9/2018

V oblasti tramvajové dopravy jsou soupravy
bez fidi¢e zatim spise hudbou budoucnosti.
Pfevratnou novinkou, nejen z hlediska jizdy
bez fidice, je ,railless train” neboli bezkole-
jovy vlak. Tento novy dopravni prostiedek
spada do systému ,autonomni rychlé kole-
jové dopravy” zkrdcené ART (Autonomous
Rail Rapid Transit), ackoliv po kolejich viibec
nejezdi. Vozidlo je hybridem, ktery vyuziva
vyhod konstrukce tramvaji a provozu auto-
nomniho velkokapacitniho elektrobusu.

Tento viz navrhla a zkonstruovala ¢inska
spole¢nost CRRC, nejvétsi vyrobce kolejo-
vych vozidel na svété. Oficidlni pfedstaveni
prototypu vozidla probéhlo 2. ¢ervna 2017

v ¢&inském mésté Zhuzhou (Cesky Cu-¢ou),
koncem roku bylo spusténo testovani v pro-
vozu na trati dlouhé 3 km. V roce 2018 by mélo
vozidlo zacit jezdit na lince o délce 6,5 km.

Na prvni pohled vypadé tento prostiedek
vefejné dopravy jako tfi¢ldankova tramvaj
0 délce 30 m s Sitkou 2650 mm. Obousmérny
a oboustranny vlz prepravi az 300 cestuji-
cich. Pohon zajistuji elektromotory napajené
bateriemi umisténymi na stiese vozidla. Neni
tedy zapotiebi troleji. Na jedno pIné nabiti,
které trva pouhych 10 minut, je mozné ujet
24 km. Maximalni rychlost je 70 km/h.

Pro¢ se jednd spise o elektrobus? Tento pro-
stfedek nema ocelova kola, ale pneumatiky.
Nepohybuje se po kolejich, ale po vozovce.
Jeho trat urcuji dvé pferudované bilé ¢ary na
silnici, které sleduje pomoci senzord a ka-
mer, nepotiebuje tedy ani fidice. V prvni fazi
provozu je vsak fidi¢ pfitomen z bezpec¢nost-
nich dGvod, jizda bez néj je planovanaazdo
budoucna. V pfipadé dopravniho omezenije
mozné pfi ru¢nim fizeni fidicem vyhrazeny
koridor opustit.

TRAMVAJ FORCITY CLASSIC S KOMBINACI PANTOGRAFU
A BATERIOVEHO POHONU (PRO TURECKE MESTO ESKISEHIR).
FOTO: SKODA.CZ

Svym charakterem by mél provoz tohoto
vozidla vyrazné redukovat néklady spojené
s vystavbou a Gdrzbou tramvajové infrastruk-
tury ¢i tunelG metra a to i pres to, ze je nutné
vymezit specidlni pruh na vozovce ¢i vystavét
novy koridor. Jisté néklady s sebou ponese
i udrzba virtualni drahy. Pokud se tento druh
dopravy osvédci, byl by aplikovan v mensich
a stfednich méstech. Na to si ale opravdu bu-
deme muset jesté pockat.

Soucasnym trendem ve vyrobé tramvajo-
vych souprav, ktery je blizsi nasim kondi-

TRAMVAJ ALSTOM CITADIS V ULICICH FRANCOUZSKEHO MESTA BORDEAUX

FOTO: RAILFORTHEVALLEY.COM

nam, jsou prostiedky, které jezdi bez troleji.
V roce 2000 vyvinula spole¢nost Alstom
unikatni systém APS (Alimentation Par le
Sol - povrchové trakéni napajeni), ktery
umoziuje provoz tramvaje bez vrchniho
pantografu. Systém APS tvoii oddélené casti
umisténé v napajeci kolejnici mezi pojezdo-
vymi kolejnicemi. Mezi vozidlem a systémem
je prenasen signal, ktery zapind segment,
z kterého se tramvaj chysta odebirat energii.
Je to ten, ktery se v daném okamziku nacha-

FOTO: SKODA.CZ

zi pod tramvaji uprostied soupravy, ¢imz je
zajisténa maximalni bezpecnost.

V roce 2003 dodala spole¢nost Alstom 26
tramvaji Alstom Citadis do francouzského
mésta Bordeaux. Tyto tramvaje, vybavené
kromé pantografu také systémem APS, pied-
stavuji estetické reseni verejné dopravy v his-
torickych ¢astech mésta, kde nemuseji byt
vedeny troleje.

Vyrobé beztrolejovych tramvaji se vénuje ta-
ké éeska spoleénost Skoda Transportation.

V soucasné dobé zahdjila dodavku bateri-
ovych tramvaji pro turecké mésto Eskisehir,
a to prvniho z celkového poctu 14 vozidel
ForCity Classic. Mésto Eskisehir ma cca 700 ti-
sic obyvatel a lezi v zdpadni ¢asti Turecka.
Dopravni podnik mésta Eskisehir planuje
vybudovat vice jak kilometrovy Usek bez tro-
lejového vedeni, kde budou tramvaje poha-
nény bateriemi. JelikoZ je toto mésto hodné
vzdélené, vybral vyrobce pro testovéni také
traté v Bratislavé, kterd je geograficky pfi-

BATERIOVA TRAMVAJ FORCITY CLASSIC JEZDIV TURECKEM MESTE KONYA

stupnéjsi a tim padem flexibilnéjsi a zaroven
jsou zde traté stejné jako v tureckém mésté
Uzkorozchodné.

Pro plzenskou firmu se nejednda o prvni
zakazku pro Turecko. V minulosti dodala
72 voz( typu ForCity Classic s trak¢énim bate-
riovym pohonem pro turecké mésto Konya.
Tyto tramvaje jsou uréené pro nové budova-
nou 6km trat s 2km Usekem bez trolejového
vedeni. Dobijeni baterie probiha pfi jizdé na
Casti trati s trolejemi nebo pfi stani v depu.

]
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3 . KULTURA / SOUTEZ
ZA ZIVOTEM KELTU

DO NAROD[\”’HO MUZEA Text: Milan Slezak

Nova budova Nérodniho muzea nabizi az do uUnora pristiho roku moznost
navstivit vystavu nazvanou stru¢né a vystizné Keltové. Ta pfiblizuje nejen
duchovni a bézny kazdodenni Zivot keltskych kmend, ale i svét doby Zelezné
ve stiedni Evropé. Nechybi zde ani jeden z nejvzacnéjsich pfedmétl ze sbirek
Narodniho muzea, a sice opukové hlava Kelta ze M3eckych Zehrovic. Pfichozi se
ale mohou tésit i na mnozstvi dalsich unikatnich predmétd. At uz jde o bohaté
malovanou keramiku, bronzové Sperky, zbrané nebo keltské mince. Do bézného
zZivota Keltl pak navstévniky vtahnou napfiklad kopie keltskych obydli. Expozice
se vénuje také fenoménu vzniku vysinnych opevnénych sidlist, hradist a pozdéji
tzv. oppid, ktera predchazela sidlistim méstského charakteru.

Vystava Keltové nabizi svym ndvstévnikiim pohled nejen na kulturu vladnouci
elity, jeji honosné pohiby a sidla, ale i na venkovské osady, vyuzivani krajiny
a nerostnych zdroju a s tim souvisejici vyrobni aktivity a obchod.

JAZZ, BLUES A ROCK
V PODAN/ KYTAROVE LEGENDY

Specidlni narozeninovy koncert se chysta do Lucerna Music Baru na 26. zafi.
Své sedmdesatiny tam na podiu oslavi jeden z nasich nejuznavanéjsich jaz-
zovych a bluesovych kytaristd Lubos Andrst. Na akci, ktera je koncipovana
jako oslava jeho skladatelského a muzikantského piinosu pro ¢eskou hud-
bu se objevi hned trojice aktualnich sestav jeho kapel. Jazzové orientované
Lubo$ Andrst Group, do blues ladéného Lubo$ Andrst Blues Bandu a nové
sestavené legendarni jazzrockové formace Energit. Predpokladat Ize i Gcast
nejriznéjsich dalsich hostt a gratulantd.

BERWITZ, ANCE, KUBA, HAJNE)J
A CMELDA S BRUMDOU SPOLECNE
V JEDNOM NOTOVEM SESITU

Ze spolu vaznost Zivota a détstvi nejde dohromady? Neni to tak UpIné pravda. Ve Dvorakové sini Ru-
dolfina totiz 6. Fijna zazni, v ramci jiz ¢tvrtého pokra¢ovani akce s nazvem Pocta éeskym filmam
a pohadkam, hudba z popularnich ¢eskych filmd, pohadek a vecernicka.

V podéni Symfonického orchestru hl. m. Prahy FOK (Film —-Opera - Koncert) pod taktovkou dirigenta
Martina Kumzaka, Kiihnova smiseného sboru, détského sboru Jizerka a sélistd Hany Holisové a Marti-
na Choddra jsou na programu melodie ze serialt Cirkus Humberto, Dobrodruzstvi kriminalistiky, Pan
Tau nebo Navstévnici, filmd Kolja, At Ziji duchové, Silené smutna princezna nebo Jak utopit doktora
Mracka a vecernick(, jako jsou tieba Krkonosské pohadky, Pat a Mat nebo Piibéhy vcelich medvidka.

FOTOHADANKA O CENY

PO JAKE ULICI JEDE
AUTOBUS NAHRADNI DOPRAVY?

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte USB (3.0) flashdisk 16 GB

s motivem autobusu Karosa SM 11 a reflexni pasky s logem DPP.
Odpoveéd zaslete nejpozdéji do ¢tvrtka 4. Fijna 2018 na e-mailovou
adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotohadanka; u odpovédi
uvedte celé vase jméno s diakritikou).

Spravna odpovéd na otazku Do jaké zastavky Z autord spravnych odpovédi byl vylosovan
mifi autobus linky 188? z Fotohadanky a trickem ,Mazacka” a reflexnimi paskami s logem
v DP kontaktu 7-8/2018 znéla: Na Hroudé. DPP odménén: Zdenék Harsa.

DP kontakt 9/2018

KRIZOVKA
O VECNE CENY

Prvni provozni Gsek trasy C

V tajence najdete dokonceni textu: Napajeni prvniho provozniho Useku me-
tra zajistily tfi ménirny, z toho dvé, ve stanicich Sokolovska a Gottwaldova,
byly podzemni. Tfeti ménirna byla povrchovd a nachazise v .........cncuneee

Lustéte pro zébavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do ¢tvrtka
4, fijna 2018 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Kiizovka; u odpovédi
uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany
lustitel ziska hlavni cenu: powerbanku Samsung EB-P3000C a dalsi dva sadu
brozur o vyrocich provozoven DPP a reflexnimi pfivésky s logem DPP.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 7-8/2018 bylo dokonceni textu: Jako
druhy byl pokitén v bfeznu 2017 viz po Frantisku Kardausovi, autorovi
navrhu vzhledu tramvaji T3. Hlavni cenu - cykloset Sigma Buster 100 a Sig-
ma Nugget Il Flash - ziskdva Dasa Peckova, publikaci 140 osobnosti, uda-
losti a zajimavosti z historie prazské MHD a Sedé tricko Nostalgie ziskavaji
ziskavaji Zbynék Becvar a Jana Ostrolucka.

ZABAVA

-

Hlavni cena:

Powerbanka Samsung
EB-P3000C 10000 mAh Gray

KOMPAKTNI ROZMERY, ELEGANTNI DESIGN

A VELKA KAPACITA BATERIE. TO VSE DELA Z TETO
POWERBANKY IDEALNIHO SPOLECNIKA NA CESTY.
AT UZ DO VLAKU, NA LOD NEBO DO LETADLA,
TOTO ZARIZENI UDRZ[ VAS PRISTROJ VE SLUZBE,
AT JSTE KDEKOLIV. DIKY TETO POWERBANCE VAM
JIZ NEUTECE ZADNY HOVOR ANI ZPRAVA.

1. st
tajerky
KYSLICNIK
HLNATY

MUZSKE
JMENO (216

UROLOGICKA
NEMOC

VLW,
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Jsme tu pro vas

ve dne v noci!
PRIJDTE SE PODIVAT...

Den otevrenych dveri
Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy

o D

depo vozovna garaz

ZLICIN MOTOL [ Repy

Sobota 22. zari 2018 10.00-16.00 hodin

Vice informaci na www.dpp.cz/dod,
etm.praha.eu

SOUCAST | EVROIGKY [NCEON | oo
PROGRAMU MOBILITY Ry

ﬂ\ Dopravni podnik

a hlavniho mésta Prahy



