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MAME JE:

100 LET STARE
DOPRAVACKE
NOVINY

Fandové prazské hromadné dopravy

a naseho casopisu urcité v minulosti za-

znamenali text vedouciho Archivu DPP

Pavla Fojtika, kterym zminoval jednotlivé

predchlidce DP kontaktu. Takze ¢tena-
fim nejsou tituly jako Obzor, Elektricka sluzba, ZEPOP, Elektrikaf a Prazsky dopravak,
cizi. A pravé Pavel Fojtik, ktery stal mj. u zrodu DP kontaktu, v textech zminuje rok 1918
a vlbec prvni zaznamenanou stopu periodika, zabyvajiciho se potrebami zaméstnan-
cU elektrickych podnik{: Véstnik zfizencd elektrickych drah v Praze, vychazejici jako
soucast ¢trnactideniku Ceskoslovanské Zelezni¢ni Listy.
Rijnové vyro¢i vzniku nasi republiky nas motivovalo tento letity tip proménit ve skute¢-
nost. Vypravili jsme se do Narodni knihovny do posvéatného arealu barokniho Klemen-
tina. V refektafi, dnesni studovné knihovny, jsme si pockali na objednany svazek ro¢ni-
ku 1918 Zelezni¢nich List(i a pak uz zacali zazloutlymi strankami a-trojkového formatu
listovat. V ¢isle 1 nic, v ¢isle 2, vydaném 15. ledna 1918, se na strané 7 poprvé objevil
zminény Véstnik. A ¢&im se tyto prvni a velmi skromné sloupky uprostfed ,zelezni¢niho”
periodika zabyvaly? Svéte, div se: nedostatkem vozového parku a zaméstnanc(l. Také
zadosti, aby ,Cisticim koleji, Spickaram a délnikdim dilen vrchni stavby” byla zakoupena
obuv. Kazdé dalsi ¢islo Listll se uz pravidelné elektrickym podnikdim jednim ¢i dvéma
sloupky vénovalo. Pocatek prazského dopravackého periodika byl polozen.
Nevime, jestli bude nékdo za 100 let vyhledavat nas DP kontakt, ale s jistotou m-
Zeme fict, Ze neprozije ten Uzasny pocit listovani novinovym papirem posetym pis-
mem z horké sazby z Melantrichu, prostfednictvim které nakladatel a $éfredaktor ListG
Frantisek Bufival uz v roce 1918 predaval zaméstnanctim elektrickych podnikl v Praze
ddlezita sdéleni.

Petr Ludvicek a Zdenék Bek, DP kontakt, fijen 2018

POMOC
ZA MINUTU DVANACT

V minulém ¢isle jsme vam predstavili pfibéh pracovnic Infocentra
Hradc¢anska, které pomohly pani, ktera tu zkolabovala. Obdobna situ-
ace se zrodila pred zraky fidice garaze Kli¢ov Josefa Truksy. Pfinasime
podékovéni od jednoho z cestujicich, ktery situaci na lince 195 z 24.
zaii 2018 popsal: ,V zastavce Zahradni Mésto za mnou na sedacce zko-
laboval ¢lovék. Byl bledy a nedychal. Jedna pani zavolala zachranku,
ale nejrychleji zareagoval fidi¢ autobusu. Zastavil, nechal pana polo-
Zit nazem a ddval mu masaz srdce. Asi po minuté se mu podafilo pana
vratit zpét do Zivota, bez jeho pomoci by asi zemiel. Podékujte, pro-
sim, fidici, dejte mu medaili a nejméné tii platy navic. Zaslouzi si to.”

Foto: Petr Hejna

Foto: Zdenék Bek

LISTARNA

Rozlouceni
a podekovani
Vaclavu Jelinkovi

Ve ctvrtek 4. fijna 2018 odpoledne probéhlo v gardzi
Kacerov slavnostni rozlouceni s dlouholetym vedoucim
jednotky Provoz Autobusy Vaclavem Jelinkem, a to sym-
bolicky pfimo za volantem autobusu RTO. Jménem celé
jednotky bychom Vaskovi Jelinkovi velmi radi podékovali
za cely profesni zivot, ktery vénoval v riznych pracovnich
pozicich Dopravnimu podniku.
Vasek pochazel z dopravécké rodiny a v Dopravnim pod-
niku stravil jiz u¢riovska léta. Pocatek jeho pracovni karié-
ry se datuje k 1. 7. 1969, kdy nastoupil jako automechanik
do autobusovych garazi Kacerov. Od roku 1973 pracoval
na Kacerové jako fidi¢ autobusu. Kacerovské garazi zlstal
vérny i po roce 1990, kdy se stal nejprve vedoucim fizeni
dopravy a nasledné od roku 1994 (v prabéhu tzv. experi-
mentu Kacerov) feditelem garaze. Od roku 2001 pfijal po-
zici dopravniho naméstka odstépného zévodu Autobusy
a po zméné organizacni struktury v roce 2004 ved| az do
30.9. 2018 jednotku Provoz Autobusy.
Vasek byl za celou svoji profesni kariéru vzdy velmi pre-
cizni, fundovany, logicky uvazujici, s lidskym pfistupem
a pochopenim a tyto své vlastnosti umél prendset i na své
spolupracovniky.
Vasku, dékujeme za vse a véfime, Ze se ndm podafi pokra-
Covat v Tvych $lépéjich.

Za jednotku Provoz Autobusy

Jan Barchanek

... a 2 vstupenky
ziskava...

V minulém ¢isle byla v ¢lanku ,Probiha
inventura. Dvefe oteviené” ukryta otaz-
ka ,Co na stropé bude a neni zakresleno
ve vizualizacich?” Tykala se vznikajici
tramvaje T3 Coupé a na 2 vstupenky
na veletrh Designblok, kde bude tram-
vaj vystavena, mohl pomyslet ten, kdo
odpovédél: reproduktory. Vylosovana
aocenéna byla: lvana Pravdova.

AKTUALNE

STRAZNICI NA PANKRACI

Vozovna Pankrac se v pondéli 17. zafi 2018 stala centrem pro skoleni
straznikdim Méstské policie hl. m. Prahy. V prilehlé kolejové smycce, kon-
krétné na kusé koleji, se tak straznici dozvédeéli veskeré nalezitosti, kte-
ré k tramvajovému provozu patfi. Skolenim je provedla osoba vice nez
kompetentni - Pavel Jancérek, instruktor a pracovnik oddéleni Kontrola
avyhodnoceni provozu. Jak je z tramvaje vidét? Jak dlouho trvd kurz? Jak se
chovd tramvaj na mokru? Co to visi na drdtech? Které znacky plati pro tram-
vajdky? Mnozstvi dotaz(l nebralo konce, i pfesto bylo na vSechny odpo-
vézeno a mohlo se vyrazit do ulic metropole. ,Vidite ty cocky? Za chvili se
ndm prehodi na Synkdc!” podotkl Pavel Jancarek pfi cesté do smycky Lev-
ského, kde byla ucastnikiim popsana mnoha uUskali tramvajového Zivota.
Posledni ukézky pfineslo pravé modfanské obratisté, kde méli ucastnici
moznost prohlédnout si i stanovisté ostatnich typl tramvaji provozova-
nych v Praze. Ani pro vedouciho oddéleni Vycvik a vzdélavani - Tramvaje,

Milana Bartu, nebylo toto setkani prvnim. V minulych letech jiz probéhlo
Skoleni napt. pro zaméstnance Zdravotnické zachranné sluzby hl. m. Pra-
hy, sluzby kriminaIni policie a vySetfovani, pfipadné pro prislusniky oddé-
leni dopravnich nehod PCR. (zb)

KRALICI Z KLOBOUKU V MHD.
ZA SLUSNOST A BEZPECNOST

Jakoby se ohleduplnost a tolerance z lidskych dusi vytratila. MoZzna uspéchanost doby
nebo viudypfitomny stres? Podnéty cestujici vefejnosti ale i hlasy z fad provoznich za-
méstnancll byly spoustéem pro vytvoreni kampané za Slusnost a bezpecnost, ktera ma
cestujicim pfipominat jejich povinnosti vyplyvajici ze Smluvnich pfepravnich podminek.
Cilem kampané je oslovit co nejsirsi vékovou zékladnu, predevsim viak déti a pres né i do-
spélé a vychovavat tak novou generaci slusnych a ohleduplnych cestujicich ve verejné do-
pravé. Hlavnimi postavami kampané budou krélici z klobouku kouzelnika Pokusténa - Bob
a Bobek. Pohadkové bytosti znamé z vecernicku tak provedou déti vybranymi situacemi,
které soucasné cestovani v prazské dopravé pfindsi. (red)

Z predstavenstva
a dozorci rady DPP

Predstavenstvo DPP na svém zasedani 10. z&fi 2018 rozhodlo o tom,
Ze do vyplaty mimoradnych odmén za mimoradné Usili pfi praci ve
vysokych teplotach budou kromé fidi¢t tramvaji a autobust zahr-
nuti i zaméstnanci v profesi lanovkar. Predstavenstvo rovnéz schva-
lilo volebni fad ¢lent dozor¢i rady volenych zaméstnanci. Na svém
zasedani 24. zaii schvalilo 1. zménu investi¢niho planu pro rok 2018
a také smérnici Systém fizeni rizik. Pfedstavenstvo vzalo na védomi
zpravu o strategii pfipravy dodavky novych vozidel lanové drahy na
Petfin. Vyroba a dodavka vozidel bude realizovdna na zékladé vybra-
ného designového a technického navrhu formou verejné zakazky.
Dozor¢i rada DPP na zasedani 26. zafi 2018 projednala navrh na za-
lozeni obchodni spole¢nosti pro revitalizaci vestibulu stanice metra
Nédrazi HoleSovice a pfilehlého okoli, vyjadfila souhlas s planova-
nym zamérem a vyzadala si pfedlozeni doplnujicich informaci k pro-
jektu. Rovnéz udélila souhlas s uzavienim nové najemni smlouvy na
prondjem prostor v prazském metru (CLV vitriny) a byla informovéana
o pfipravé tramvajové trati Divoka Sarka — Dédinska.

Dozor¢i rada zvolila nového predsedu, kterym se stal Ing. Vojtéch
Kocourek, Ph.D., stavajici ¢len dozor¢i rady DPP od roku 2013. Vy-
studoval Vysoké uceni technické v Brné a doktorandské studium na
Dopravnifakulté Jana Pernera Univerzity Pardubice. Ing. Kocourek je
téz autorizovanym inzenyrem v oboru dopravnich staveb. Mimo jiné
fadu let pUsobi v dozor¢i radé Cesk)'/ch drah. (red)

Z Liibecku do Prahy

V priibéhu péate¢niho dne 21. zaii 2018 se uskutecnila dalsi jizda zvlastniho his-
torického motorového vlaku KZC Doprava, s.r.0. na kolejich ka¢erovské vle¢ky
metra. Do depa Kacerov tentokrét zavitala skupinka némeckych Zelezni¢nich
fanousku ze severonémeckého Liibecku. Zde se pfi zhruba hodinové navstéveé
z vykladu LukadSe Hampachera v kostce seznamili s historii, provozem a zaze-
mim prazské podzemni drahy, jakoz i prazského dopravniho podniku obecné.
Po kratké rozpravé na téma kolejové dopravy pokracovali po kolejich vle¢-
ky zpét do Zelezni¢ni stanice Praha-Kr¢. Kromé nahlédnuti do zakulisi metra
toho dne ,némecti Sotousi” jesté absolvovali jizdu po prazskych zeleznicnich
spojkach, vylet do Berouna s fotozastavkami a navstévou mistniho pivovaru,
piejezd pres branicky most ,Inteligence” a mnoho dalsiho. Pro Uplnost jes-
té dodejme, Zze zminénym historickym motorovym vozem byl viiz M262.1117
(prezdivany jako lodék, kredenc nebo ponorka), jehoz fizeni se ujal zkuseny
strojvedouci (mimo vlaku téz i metra) Ales Tichy. (ph)

Foto: Zdenék Bek

Foto: Petr Havli¢ek



Foto: archiv JDCM

AKTUALNE

SVATOVACLAVSKA VYLUKA V PROVOZU METRA

ZMENY VE VEDENI JEDNOTKY
PROVOZ AUTOBUSY

V pribéhu letniho obdobi doslo postupné k nékolika personalnim zmé-
nam ve vedeni jednotky Provoz Autobusy. Od 1. cervence 2018 je novym
vedoucim provozovny Zabezpeceni provozu Tomds Parys. Od zafi probéh-
ly pfesuny u vedoucich garazi, Klicov nyni vede Vratislav Kucera (plvod-
né Repy) a na misto vedouciho fepské garaze byl vybran Hanu$ Kovérnik
(plvodné zéastupce na Kacerové). Od 1. fijna 2018 doslo ke zméné také na
pozici vedouciho jednotky. V névaznosti na odchod Vaclava Jelinka do
dlichodu se novym vedoucim jednotky Provoz Autobusy stal dosavadni

zastupce Ing. Jan Barchanek. (red)

KINOBUSOVA SBIRKA
PRO ADAMKA

Po skonceni 11. ro¢niku promitani Kinobusu Dopravniho podniku se kasic-
ka tradi¢né na par dni pfestéhovala na recepci DPP v budové Sokolovska.
Sbirkova akce se letos tykala osmiletého Adamka, ktery se po naro¢nych
operacich nachazi v kématu, jeho stav je vazny, ale stabilizovany. Rodina
véii v jeho probuzeni a ve zlep3eni zdravotniho stavu. Pak ji ¢eka predlou-
hy serial mj. rehabilitacnich procedur a je vdécna za jakoukoli pomoc, ktera
pomiuize Adamkovi Zivot zkvalitnit. Za celé turné Kinobusu se pro Addmka
vybralo krésnych 23 587 K¢. Pfipomenme si jen, Ze leto3ni turné probihalo
od Cervna do zafi, a to ve 12 prazskych lokalitdch. Celkem leto3ni ro¢nik
navstivilo témér 12 tisic divaka. (zb)

Budéjovicka - jizni vestibul otevren

Od ranniho zahajeni provozu v Utery 2. fijna 2018 byl po vice nez osmi
mésicich znovu zprovoznén jizni pfistup do stanice metra Budéjovicka. Jeho
lednové uzavieni bylo pfimou reakci DPP na vydani havarijniho vyméru pro
mostni konstrukci terasy mezi objekty Ceské spofitelny a obchodniho domu
DBK. Nynéjsi zprovoznéni eskalatorového vstupu a vystupu bylo podminéno
dlouhou fadou jednani s mnohainstitucemi; rozhodujici byly statické posudky
soucasného stavu objektu, projektu a jeho nasledné realizace k zesilenému
podepfeni konstrukce véetné vytvoreni chranéného koridoru pro cestujici.
Pro jeho uzivani plati docasné povoleni s platnosti do 30. 6. 2019. (ZdR)

Tradi¢ni souvisla preruseni provozu, vyuzivajici spojeni
statniho svéatku s vikendem, tentokrat pokracovala kon-
cem zafi — a opét na trati C. Od patku 28. az do nedéle
30. zéfi 2018 byl mimo provoz usek Prazského povsta-
ni - Kacerov a pfepravu v ném bezchybné zajistovala na-
hradni autobusova doprava. Hlavnim cilem vylukovych
praci byla opét vyména dozivajicich drevénych prazcd
ajejich néhrada zelezobetonovymi mezi stanicemi Pankrac
a Budéjovickd. Celkem jich bylo v obou kolejich vyménéno
266 kusu a ocekavanym efektem je kromé vyrazné zlepse-
ného stavu trati i podstatné omezeni hlu¢nosti z provozu
vlakové dopravy do okolni zéstavby. Jedna se totiz o velice
mélce zalozeny Usek a v poslednich letech se tu Uroven hlu-
ku citelné zvysila. (ZdR)

Zameéstnanecké jizdné
- pouze s Litackou

Na rok 2019 bude mozné nahrdvat jizdné pro zaméstnance
DPP a jejich rodinné pfislusniky pouze na kartu Litacka. Za-
méstnanci a jejich rodinni prislusnici si proto musi zajistit vy-
ménu karty Opencard za Litacku, a toi v pfipadé, Ze jejich karta
Opencard je nadale platna. Az do konce roku 2018 je mozné
pozadat o vyménu karty zdarma, a to v budové magistratu
v Jungmannové ulici (pfipadné pres internet), expresné i do
14 dnd, a to ze vsech divod(l, kromé ztraty a expirace (jiz vypr-
$ené platnosti) vice jak 30 dnd.

Po vyméné karty je nezbytné do 14 dnli po obdrzeni nové
karty dolozit nové cislo karty (Litacky) na tiskopisu ,Poskytnuti
zaméstnaneckého jizdného - zména udaj". Pokud nebude do
14 dnli po obdrzeni nové karty dolozeno nové ¢islo karty, bude
karta automaticky zablokovana a kupon smazan. Po zabloko-
vani tohoto kuponu nelze zaméstnanecky kupon obnovit a je
nutné ho zakoupit znovu po dolozeni nového ¢isla. (red)

Zahranicni
delegace v zari

Po letnich dovolenych se tradi¢né zvysil zajem o név-
Stévy Dopravniho podniku ze strany zahrani¢nich
odbornikd na MHD. Zacatkem zéfi zavitali do Vyso-
¢an experti z ¢inské Sanghaje. Ti se chtéli seznamit
se systémem prazské vefejné dopravy a zajimali se
o detaily k bezbariérovému cestovani nebo k modelu
financovani DPP. Tramvajové vozovny navstivili v zafi
tfi zahrani¢ni delegace. Do vozovny Motol tak zavita-
la z kraje mésice delegace z némeckého Manheimu,
11. z&fi kolegové z loty3ského DP Riga (Rigas Satiksme)
a na konci mésice zastupci z portugalského DP Lisa-
bon (Carris). Dopravni podnik mél moznost predstavit
komplexnost poskytovanych sluzeb i delegaci z Malaj-
sie béhem jeji navstévy Prahy ve spolupréci s Magistra-
tem hl. m. Prahy. A pro Uplnost, do komplexu Opravny
tramvaji v Hostivafi bylo umoznéno nahlédnout dan-
ské skupiné. (jd)

Foto: Zdenék Bek

AKTUALNE

Mezinarodni
tramvajovy uspéch Prahy

Tésné pred uzavérkou DP kontaktu pfisla radostna zprava z Londyna.
Tramvaje v Praze (mysleno vozy i infrastruktura) byly vyhodnoceny na
1. misté v mezindrodni soutézi Global Light Rail Awards 2018 v kategorii
The Most Improved System, tedy nejvice vylepseny systém. Podrobnéjsi in-
formace o tomto vyznamném ocenéni pro Dopravni podnik pfipravuje-

HISTORICKA TECHNIKA
NA CESTACH

Jednotka Historicka vozidla se snazi zpfistupnovat zéjem-
clm i své muzejni exponaty v provozu s cestujicimi. Tak-
to jela 8. zafi 2018 ,eSemka” na akci do Hostivic, 15. zafi
,katécko" na Zazitkovou turistiku, 22. zafi ,ertdk” na Den
otevienych dvefi a v patek 28. zafi, v ramci Dne ¢eské stét-
nosti, vyjela hned tfikrat legendérni ,pétistovka“, tedy ote-
vieny vlz ev. ¢. 500 z roku 1913. Vlz, ktery ma nyni diky
vstficnosti Drazniho Gfadu CR plnohodnotny Prikaz zp(i-
sobilosti drazniho vozidla, jezdil Prahou po polookruzni
trase Vozovna Stfe$ovice - Spejchar - Strossmayerovo na-
mésti - CechGv most - Prazsky hrad - Dlaba¢ov - Vozovna
Stresovice. (j$)

me do nékterého z pfistich vydani DP kontaktu.

VOLBY DO DOZORCI
RADY DPP

Ve dnech 19.-30. listopadu 2018 probéhnou volby ¢le-
nd dozor¢i rady volenych zaméstnanci DPP. Zamést-
nanec, ktery projevi zajem stat se ¢lenem dozorci
rady, spIni vSechny podminky pro kandidaty uvedené
v Radu ¢. 1-2018-00, miize byt zvolen zaméstnanci
do dozor¢i rady. Pfihldsku musi kandidat podat v lis-
tinné podobé do 17. fijna 2018 v podatelné DPP v jeji
bézné provozni dobé v zalepené obdlce oznacené
napf. napisy: ,NEOTVIRAT” a ,PRIHLASKA - VOLBY DO
DOZORCI RADY*, elektronicky nebo datovou zpravou.
Samotné hlasovéni probéhne vzdy od 6 do 18 hod.
v pfesné ur¢enych mistech a dnech (hlasovani se ne-
konad v sobotu, v nedéli a ve svétek).

Volit - hlasovat mohou vsichni zaméstnanci, ktefi jsou
v pracovnim poméru u DPP v den, kdy hlasuji. Voli¢
mzZe hlasovat v kterykoliv den hlasovani v misté,
kde v tento den probihd hlasovani. Hlasovani neni
soucasti vykonu prace, tj. zaméstnanci hlasuji v dobé
svého odpocinku, tedy ,ve volnu®. (red)

(jd)

Misto

Garaze Repy, Reinerova, Praha 17; mala zasedaci
mistnost 1. patro administrativni budovy, ¢. m. 108
(1 volebni den)

Depo Kaceroy, Slia¢ska 1150/1, Praha 4; zasedaci
mistnost v budové A, v 5. patie, ¢islo mistnosti 513.1
(1 volebni den)

Garaz Kacerov, Ke garadzim 2, Praha 4; zasedaci
mistnost 1. patro v budové Vypravny (1 volebni den)

Centralni dispecink, Na Bojisti 1452/5, Praha 2;
zasedaci mistnost CD 517 V. patro (2 volebni dny)

Usttedni dilny DPP; U Vozovny 590/6, 108 00 Praha 10;
zasedaci mistnost v 2. patfe administrativni budovy C
(vchod C3, 4; 1 volebni den)

Depo Hostivar, Saze¢ska 1, Praha; zasedaci mistnost
v 1. patfe budovy A DH (1 volebni den)

Stanice metra Muzeum; vestibul MU-A/C zasedaci
mistnost - salonek (1 volebni den)

Garaz Kli¢ov, Letnanska 24, Praha 9; zasedaci mistnost
|. patro v administrativni budové (1 volebni den)

Sidlo DP, Sokolovska 217/42, Praha 9; malé zasedaci
mistnost v KC ve vnitrobloku, (1 volebni den)

Datum

19.11.2018

20.11.2018

21.11.2018

22.-23.11.2018

26.11.2018

27.11.2018

28.11.2018

29.11.2018

30.11.2018



KDYZ SI VACLAV
PODA RUKU S FLORIANEM

.

HASICI CTI SVEHO PATRONA,
TEDY SVATEHO FLORIANA.
TENTOKRAT SE ALE POD
KOROUHV[ SVEHO PRAPORU
SERADILI'V PREDVECER
SVATOVACLAVSKEHO SVATKU,
ABY BYLI PRITOMNI KRTU
NOVE TECHNIKY.

Hasi¢sky zachranny sbor Dopravniho podniku
zacal svou pUsobnost pred 45 lety, 21. srpna 1973
v jesté nedokoncené pozarni stanici depa Kace-
rov. Stopy po technice, kterd pamatuje pocatky,
by se jesté nasly, ale sbor od té doby prosel ob-
rovskym vyvojem, zejména v poslednich letech.
Ctvrtek 27. zaF 2018, kdy zaméstnanci HZS byli
na stanici v Hostivafi pfitomni slavnostnimu pre-
vzeti a kitu nové techniky, toho budiz dikazem.

” Jsem hrdy na préci, kterou odvadite
at v dobéach ,miru”, tak v dobach zasahd
a mimofadnych situacich, kdy se projevi
nejen kvalita vybavy, ale vase pfiprava
a vlle délat své poslani s maximalni
loajalitou a erudici. V/

Martin Gillar,
generalni feditel DPP

PROJEV KARLA PATKA SLEDUJI: GENERALNI REDITEL

MARTIN GILLAR, BEZPECNOSTN{ REDITEL DANIEL BARTAK,

REDITEL HZS HL. M. PRAHY ROMAN HLINOVSKY,
MICHAL WOWESNY, BYVALY VEDOUC| ODBORU HZS DPP

A ZASTUPCE BEZPECNOSTNIHO REDITELE LADISLAV BRIZA

DP kontakt 10/2018

Privésny pretlakovy ventilator
LEADER Easy 4000 - zakoupen
jako dovrseni koncepce systému
odvétravani v piipadé potieby

resit mimoradnou udalost
v zakourenych prostorech

(DP kontakt ¢. 4/2018)

” Chci slibit, Ze v obméné tech-

niky budeme pokracovat. To, co
jsem za kratkou chvili ve funkci vi-
dél, tak latku svou kvalitou nasa-
zujete velmi vysoko. KdyzZ se pofi-
di nova technika, je tieba zaroven
hlidat, aby investice nezaspaly ani
do budoucna. i

Daniel Bartak,
bezpecnostni feditel DPP

CAS 30 na podvozku Tatra 815-7
- k dodavce velkého mnozstvi vody

nebo pény, ale i k vyprostovani
autobusu ¢i tramvaji, uvolnéni
provozu po tézké dopravni nehodé
nebo k oplachu vozovky

(DP kontakt ¢. 7-8/2018)

BEZPECNOST

Text a foto: Petr Ludvicek

” Az na nékolik malo vyjimek jez-

dime prevazné moderni hasi¢skou
technikou, v provozu mame tech-
nické prostredky, které jsou ve vy-
bavé sborli naprosto unikatni. Ma
slova potvrzuje obrovsky zdjem
o exkurze na nasich hasic¢skych sta-
nicich. Dnes pfebiranou technikou
se dostavame opét o nékolik skokd
dopredu.

Karel Patek,
vedouci odboru Hasic¢sky
zachranny sbor DPP

Kyslikové precerpavaci stanice
Drager - k prepousténi kysliku
z velkoobjemovych tlakovych

lahvi do lahvi dychaci a kfisici
techniky

Osobni automobily

VW Caddy Maxi kombi
s uzitkovym nakladovym
prostorem pro plnéni
hospodarskych

kol a ukoll v rdamci
operacniho fizeni

“

JAK JSME JIZ INFORMOVALI V MINULEM VYDANI

DP KONTAKTU, PRI PRESTAVBE OKOLI NARODNIHO
MUZEA ZDE DOPRAVNI PODNIK INSTALOVAL

CAST KOLEJI NENAPOJENYCH NA ZBYTEK SITE.

NA DUVODY TETO STAVBY A PREDPOKLADANE
DALSI KROKY JSME SE ZEPTALI FILIPA JIRIKA,
PROJEKTOVEHO MANAZERA ODBORU STRATEGICKY
A INVESTICNI ROZVQJ DPP.

TEMA

Ptal se: Petr Ludvicek
Foto: IPR Praha, Filip Jifik a autor

VIZUALIZACE Z KONCEPCNI STUDIE IPR
HL. M. PRAHY S UKAZKOU MOZNEHO
PROPOJENI NOVE TRAMVAJOVE TRATI

Kdyz jste loni na strankach DP kontaktu
psal o novych tramvajovych tratich, tak
se koleje u Narodniho muzea tak brzy
neplanovaly. Co se zménilo?

Méte pravdu, ve schvdlené strategii rozvoje
tramvajové sité je trat zahrnujici tento Usek
uvazovéna az ve vyhledu do roku 2030.
Nicméné aktuélné probihajici rekonstrukce
Nérodniho muzea se loni zacala dostavat
do finise a fesilo se usporadani povrchu
Vinohradské ulice v prostoru mezi starou
a novou budovou muzea pravé tam, kde
dnes jsou polozené koleje. Tehdy vznikl na
urovni vedeni hlavniho mésta Prahy plan
pojmout tento prostor ne jako obnovu
plvodni podoby ulice, ale snazit se nalézt

DP kontakt 10/2018

9



nadcasové feseni, které se nebude muset za
par let znovu ménit.

Kdo dostal tento ofiSek na starost?

Tuhle ulohu dostal Institut planovéni a roz-
voje hlavniho mésta Prahy, ktery vypraco-
val koncep¢ni studii ,Kulturni distrikt”, kde
se mimo jiné objevilo i zfizeni casti koleji
v predstihu. Studii schvalila Rada hl. m. Pra-
hy a pozédala Dopravni podnik o soucinnost
spocivajici v polozeni koleji do ulice. Zajistili
jsme operativné projekt zohlednujici sméro-
vou a vyskovou polohu koleji a realizovali in-
stalaci traté. Bylo to pomérné rychlé, protoze
myslenka postavit zde koleje hned byla nova
a termin Sibenicni.

Je mozné uz dnes prozradit, kam budou
tyto zatim osamocené koleje pokracovat?
S jistotou lze fict, Ze tramvajova trat vytvori
chybéjici propojku mezi Vinohradskou ulici
a centrem mésta, kterd bude atraktivni pro
zadané dopravni sméry a také poskytne al-
ternativu k pretizené trati v Je¢né ulici. Pfesné
trasovani je v soucasné dobé v feseni v rdmci
zmény Uzemniho planu s ozna¢enim Z 2838,
kde jsou obsazeny hned tfi varianty (viz ob-
razek na dalsi strané). Mezi odborniky zatim
vitézi trasa od Narodniho muzea pfed odba-
vovaci budovu hlavniho nadrazi ve Vrchlické-
ho sadech a déle do Bolzanovy ulice, zakres-
lend na obrazku zelenou barvou. Tato trasa
je nejpfiznivéjsi z technickych i dopravnich
dlvodu. Citlivé zaclenéni tramvajové trati
a zastavek do zelené u hlavniho nadrazi ma
ambice pretvofit dnesni misto plné socidlné
vylouc¢enych osob na kvalitni vefejny prostor.

Kdy bychom se trati mohli dockat?

Po schvaleni zmény Gzemniho planu muze
pfijit na fadu projektovéni, tramvaje by pak
mohly vyjet nejdfive za pét let.

Kdyz se teprve méni tizemni plan, miize-
me se spolehnout na to, ze se nebude
ménit jiz postaveny usek koleji?

Hotovy Usek se urcité uz ménit nebude, pro-
toze se nachézi v misté, kde vedou viechny
pfipadné variantni trasy spolecné. Umisté-
ni koleji zde bylo jiz provéfeno studii v roce
2015, ktera stanovila jedinou moznou polo-
hu ve vztahu k inzenyrskym sitim, kterych je

SNIMEK ZE STAVBY, MONTAZ KOLEJ[ (SRPEN 2018)

FOTOGRAFIE AKTUALNIHO STAVU (ZARI 2018)

v této ulici opravdu mnoho. Ulozené koleje
tak maji vedle sebe z jedné strany tzv. kabe-
lovod (tvarnicovou trasu prevadéjici mnoho
kabeld), z té druhé je zase plynovod a jina po-
loha je prakticky vylou¢ena. NezZ jsme koleje
zfidili, tak bylo provéfeno i vyskové feseni,
aby bylo mozné postavit v prilehlé kiizovatce
napojeni na trat ve Vinohradské ulici a podél
ulice Legerova do Skrétovy. Z téhle strany
planujeme nové koleje pfipojit uz béhem tii
let a na opacném konci doplnit o kolejovou

spojku, abychom mohli zatim slepé koleje
u muzea pouzivat pro vyhlidkové historické
tramvaje, pfipadné zde pfi vylukach ukoncit
linku vedenou v obousmérnych vozech.

Nabizi se otazka, pro¢ nebyly nové koleje
takto napojeny uz letos, kdyz byla na
Vinohradské ulici dva mésice vyluka
provozu...

Zajisténi stavby tramvajové trati vyzaduje
rozsahlou projektovou pfipravu, zejména

ziskani uzemniho rozhodnuti a stavebniho
povoleni. Pro ten osamoceny Usek koleji se
podafilo vyuzit moznosti zmén v existujicim
a povoleném projektu Narodniho muzea, ale
pro napojeni na stavajici traté uz takova moz-
nost neni. Tady bylo uz v roce 2017 jasné, ze
ziskat povoleni a postavit propojeni je zalezi-

Co tedy prislusné organy vtomto sméru
ceka?

Musi se doladit pfedstavy IPR hl. m. Prahy
0 podobé daného prostoru a také zde budou
naroc¢né koordinace pii Upravach navazujicich
vozovek a inZenyrskych siti. Optikou potfeb-
nych pfiprav jsou tfi roky opravdu optimistic-
ky odhad terminu vystavby kolejového troju-
helniku k napojeni nového useku. V souc¢asné
dobé pro to chystame vybér projektanta. Pfi
rekonstrukci tramvajové trati ve Vinohradské
a Skrétové ulici byl dsek v okoli budouci kfi-
zovatky z projektli vynechan a bude se stavét
pravé az s napojenim koleji od muzea.

Nebyly tedy koleje v tom izolovaném
useku polozeny pfilis brzy, kdyz po nich
nemizeme hned jezdit?

Koleje v piimém Useku byly zfizeny urcité
jadma rekonstrukce muzea - v tomto misté se
totiz stavéla podzemni chodba spojujici obé

ZAKRES VARIANT BUDOUCI TRATI DLE ZMENY UZEMNIHO PLANU Z 2838

budovy a probihaly pfelozky inzenyrskych
siti. Koleje se tak podafilo postavit v koordi-
naci s jinou stavbou, v rdmci které tak vznikly
néklady navic v fadu jednotek miliénd korun.
Pokud by se zddna koordinace ted neudélala,
tak bychom zde stejny Usek koleji pravdépo-
dobné stavéli o par let pozdéji s minimalné
desetindsobnymi néklady a jesté by se mu-
sely pfitom bourat zanovni povrchy vozovek
a chodnik(. PfestoZe se nemudzeme tramvaji
u muzea hned svézt, je tato akce ukazkovou
koordinaci vice zamér( v ramci jedné staveb-
ni c¢innosti. Az se bude prostor slavnostné
otevirat k vyro¢i stoleti vzniku Ceskosloven-
ska, pravé tenhle Usek s kolejemi bude defi-
nitivni. Ostatné v roce 1918 zde tramvajové
koleje také byly...

Historickou pfipominkou se dostavame

k posledni otazce - povedou koleje

od muzea také na Vaclavské namésti?
Otézka navratu tramvaji na Vaclavské namés-
ti se neustdle opakuje prakticky od konce
roku 1980, kdy zde byla tramvajova trat zru-
$ena, koneckoncl nyni se i tento smér obje-
vuje v navrhu zmény Uzemniho planu. Pri-
padna trat pres Vaclavské namésti sice nabizi
zajimavé sméry a moznosti, jeji realizace je
vsak otdzkou pfistupu k verejnému prostoru
a ne Ukolem pro dopravni techniky.

A vas nazor?

V nékterych evropskych méstech by na Vac-
lavském nameésti trat uz ddvno byla obnove-
na. Praha je zatim v tomto ohledu opatrna
a do vétsich zasahl dopliujicich vefejnou
dopravu v centru se nepousti, mozna to ¢eka
na pfisti generaci architekt( a urbanistd. | to
je jednim z ddvod{, pro¢ se osobné jedno-
znacné priklanim k budovani trati mimo Vac-
lavské namésti, a to okolo Hlavniho néadrazi.
Takova trasa umozni po vice nez 40 letech
u zelezni¢ni stanice dlstojny prestup na po-
vrchovou MHD pro cesty po centru mésta.



TECHNIKA

Text: Ondfej Volf

JE ODPOLEDNE 22. ZARI 2018 A RIDICI VRATISLAV ZIMA S ONDREJEM VOLFEM SE VRATILI S KAROSAMI ZE DNE OTEVRENYCH DVERI
FOTO: JAKUB LACHOUT

SBOHEM DALSIM
KAROSAM

Karosa B941

Tento model byl pfimym nastupcem typu
B741, ovSem na trh pfisel téméf o 2 roky poz-
déji nez kratka varianta B931. Prazsky doprav-
ni podnik odebral z vysokomytské Karosy
v letech 1997 a 1998 celkem 105 voz( toho-
to typu ve 3 variantach. Nové vozy navazaly
Cislovanim na predchlidce a obdrzely tak ev.
Cisla 6175 az 6279. Jisté stoji za zminku, ze
dodavky tohoto typu urychlily vyfazeni dozi-
vajicich ,¢abajek”, tedy madarskych kloubo-
vych Ikarusti 280.08.

STAVA SE UZ SKORO TRADIC],
ZE SE V RAMCI DNU OTEVRENYCH
DVERI LOUCIME S NEJAKYM TYPEM

AUTOBUSU. V ROCE 2015 TO BYLY
KLOUBOVE VOZY KAROSA B741,

PREDLONI KRATKE B931 A LONI

,DVOUDVERAKY", ZASTOUPENE
MODELEM C934E. LETOS JSME DALI

SBOHEM HNED DVEMA TYPUM

KAROSY. STANDARDN

M VOZUM

B931E A KLOUBOVYM B941.

Jednotlivé série se od sebe lisily pouzity-
mi agregéty. Vozy 6175 — 6199 (B941.1932)
byly dodany v konfiguraci motoru LIAZ ML
636E a prevodovky ZF 4 HP 500, série vozi
6200 - 6254 (B941.1934) pak byla vybavena
motorem Renault MIHR A41 a stejnou pre-
vodovkou ZF a kone¢né vozy 6255 az 6279
(B941.1930) mély opét motor LIAZ, ale spoje-
ny s pfevodovkou Voith D 863.

Béhem 20letého provozu prosla fada auto-
bust v Ustfednich dilnéch v Hostivafi réiznym
stupném celkovych oprav karoserie s cilem

prodlouzit jejich Zivotnost a vykompenzovat
tim absenci ndkupu novych kloubovych au-
tobusd v letech 2005 az 2008. Nékteré vozy,
v rdmci takto rozsdhlych oprav, obdrzely novy
nosny rost vleku, jinym byl pouze opraven.

Pti rekonstrukcich byly také autobusy lehce
modernizovany, predevsim co se tyka vy-
baveni kabiny fidice (montdz ochlazovace)
a odbavovaciho systému. Po ukonceni pro-
vozu zlistava ve stavu jesté nékolik vozidel
modernizované fady B941E, tedy vozy z let
1999 a 2001.

Karosa B931E

Autobusy tohoto typu jsou jen o néco malo
mladsi. Dodéany byly v letech 1999 a 2001 ve
dvou provedenich. Jejich ¢islovani je trochu
chaotické. Vozy oznacené B931E.1711 obdr-
zely Cisla 7469 - 7478 a 7480 - 7487, varianta
B931E.1703 ¢isla 7468, 7479 a vozy shodného
provedeni z roku 2001 pak cisla 7260 — 7269.
Celkem tedy bylo nakoupeno 30 autobust
B931E a staly se tak mensinové zastoupenym
typem.

Konstrukéné navazaly na predchGdce B931,
pficemz pismeno ,E” v oznaleni oznacuje
evoluci. V tomto piipadé slo zejména o sni-
zeni podlahy ve voze o 10cm tak, aby se
stal uzivatelsky pfrivétivéjsim, predevsim ve
vztahu k osobdm s horsi pohyblivosti. V této
souvislosti ale muselo byt v konstrukci pfi-
stoupeno k montazi tuhé pfedni ndpravy,
ktera se stala brzy ter¢em opravnéné kritiky
co se tyce komfortu jizdy, ale i jeji zivotnosti.
Do vozu jsou tak pfendseny znacné razy pfi
prejizdéni nerovnosti.

Vsechny autobusy byly vybaveny motorem
Renault MIHR A41 o vykonu 186 kW. Prevo-
dovky se opét lisily. Prvné jmenovana vari-
anta byla osazena pétistupriovou prevodov-
kou ZF 5 HP 500, dalsi vozy pak tfistupriovou
Voith D 863. Velka ¢ast vozli tohoto typu byla
vybavena drzékem a kabelazi pro pokladnu
USV a vétsinu zivota tak prozila na pfimeést-
skych linkach. Na rozdil od kloubové varianty
B941E se na téchto vozech neprovadély zad-
né opravy v rozsahu celkové rekonstrukce.

Nékolik vozll proslo pouze rozsahlejsi opra-
vou karoserie, opét s cilem prodlouzit jejich
zivotnost.

Prestoze tyto typy nebyly z konstruk¢niho
hlediska zadnym vyznamnym meznikem, od-
vedly v prazské MHD neocenitelnou sluzbu
a mnoho autobusid najelo pres 1 milion kilo-
metrQ. a8

NA PRIMESTSKE LINCE 354 BYLA VE KBELICH
ZACHYCENA KAROSA B931E.1711 EV. C. 7474
(7.5.2008) FOTO: ONDREJ VOLF

NOVA KAROSA B941.1932 EV. C. 6188
PROJIZDI NAMESTIM OSN VE VYSOCANECH
(31.10.1997)

FOTO: ROMAN VANKA

V ZASTAVCE VOZOVNA STRESOVICE NA MIMORADNE
LINCE DOD JEDNA Z LOUCICICH SE KAROS B931E
FOTO: STEPAN MOUCKA



DIAVASEN

Text a vybér fotek: Petr VitQ

#DERNIERA VYSOKYCH KAROS

#DPPBO931E - presné timto hashtagem jste
mohli reagovat na nasi vyzvu na socialnich
sitich a oznacovat tak své fotografie Karosy
B931E, kterd v sobotu 22. z&fi 2018 ukoncila
své sluzby v barvach DPP. Pfinasime maly,
ale pestry vzorek z pfispévki z Facebooku
a Instagramu.

VSECHNO

FUNGUJE TAK,

JAK MA

l PROFIL

Ptal se: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna

NVZDY, KDYZ JDU FASOVAT, MAM
PROBLEM. PAN[ ZA PREPAZKOU
NEMUZE POCHOPIT, PROC
POTREBUJI JEN LEVOU BOTU".

| TAKOVETO SITUACE PRINASI ZIVOT
RIDICE ALESE EGERA. SVE TRABLE
VSAK BERE S NADHLEDEM A VZDY
Z TE LEPSI STRANKY, PROTOZE AT
VAS V ZIVOTE POTKA SEBEVETSI
BOURE, VSECHNO ZLE SE NAKONEC
V DOBRE OBRATI.

DP kontakt 10/2018
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I LASKU K MOTOCYKLUM MA ALES EGER JIZ OD DETSTVI, NA FOTOGRAFII JE ZACHYCEN NA DEDECKOVE MOTORCE ZNACKY JAWA. A DNES - TRIUMPH SPEED TRIPLE

0d mladi sportovec, motorkar a ted’
fidi¢ autobusu. Jsou to vSechny vase
Zivotni role?

Jako hra¢ pozemniho hokeje jsem vrcholové
sportoval uz od détstvi, jenze pak jsem mél
Uraz a vse naraz skoncilo. V pozdé;jsim véku
jsem zjistil, ze se tak délo diky mym emocim,
nedokazal jsem se soustredit, byl jsem zbrk-
ly. Vlastné az diky tomu Urazu, ktery mé stal
malem Zivot, se u mé v hlavé néco otocilo
0 180 stupntl a snazim se délat véci bezpecné.
Dokonce délam bezpecnostni prednasky.

To znamena, ze spolupracujete i s riizny-
mi dopravnimi institucemi?

Neni to nic vydélecného, obraceji se na mé
lidé s podobnou zkusenosti, jako mam ja.
Vétsinou se jedna o lidi, ktefi nepfisli o kon-
Cetinu, ale maji psychické problémy. Dokon-
ce jsem ted v kontaktu s chlapcem, ktery po
nehodé uz nechce ddle pracovat v chranéné
dilné a rozhodl se udélat si papiry na autobus.
Vyhledové se chce dostat sem do podniku.

Svym zptsobem jste tedy naborat...
Takhle se to asi fici neda, ale mam z toho vaz-
né radost (Usmév).

Jako motorkaf jezdite uz od détstvi?
Slovo ,motorkai” nemam moc rad, je to Siroky
pojem. Mam rad jizdu na motorce, vlastné rad
fidim véechno, to mam od détstvi. Pamatu;ji si,
Ze jako dité jsem mél plastové auticko, které
mélo nalepend takova ocicka, a hrozné hezky
se smalo. Co se tyka motorkaid, to je dneska
obrovsky problém. Motocykly davaji iluzi sily,
jsou predimenzované, hlavné ty sportovni.
Jednim z mych snd je vlastné vymizeni spor-
tovnich motorek z provozu, protoze ,sportov-
ni nacini” nema v provozu co délat.

DP kontakt 10/2018

Kdyz chcete poradné relaxovat, mate
svou oblibenou trasu?

Osobné rad jezdim Sumavu, bydlim ve stfed-
nich Cechach a rad jezdim po traséach, které
mam nactené, které znam. Nejradéji jezdim
v sobotu odpoledne, kdy vétsina lidi odpo-
¢iva na chalupdach, na zédbavach a provoz je
minimalni. Jizdy planuji vzdy tak, ze vyjiz-
dim smérem na zapad, abych se vracel na
vychod, tzn. ne proti slunci. V podstaté si
jednim smérem zjistim, kde jakému trakto-
ru vytekla nafta a kde je co na silnici nebez-
pecné. Mdme krasnou zemi a diky motorce,
kterd mé dovede téméf do viech mist, se
Casto ptdm sam sebe, jak je mozné, ze jsem
to predtim nevnimal.

« Naked (Nahac) - Motocykl bez
kapotaze

» AETR - Evropska dohoda o praci

osadek vozidel v mezinarodni
silni¢ni dopravé (maximalni doba
fizeni, délka a c¢etnost povinnych
prestavek atd...)

Co zahrani¢ni vylety?

Jetodrahé, nevydélavate, ale utracite (smich).
Do tisice kilometrl to neni zddné cestovani.
Kdo jezdi na motorce, tak jede minimalné tfi
tisice kilometri (do rozhovoru vstupuje ko-
lega fidic) - ja té pofad taham do Rumunska
a ty nechces (smich) - no tak o tomhle jsem se
zrovna bavit nechtél (Usmév).

Ptat se jak jezdite do prace, je asi
zbytecné...

Mél jsem Hondu Integru, coz je spiSe vyso-
koobjemovy skutr. Je to pohodiné, rychlé,

bezpecné do provozu. Aktudlné mam pujce-
ny Triumph Speed Triple. Osobné mém rad
tzv. naked motorky, ale kazda motorka, ktera
ma nad 100 koni, je vlastné zbran. Pamatuji
na svého dédu, ktery bral motorku ¢isté jako
dopravni prostiedek. Motorek je v provozu
hodné a je dulezité najit spole¢nou cestu
s ostatnimi ucastniky provozu tak, aby fungo-
vala vzajemna tolerance.

Predpokladam, ze nejste jediny
zaméstnanec, ktery jezdi do garazi

na motorce...

Od té doby, co jsem tady ja, tak motorek do-
konce pribylo. Pro pfisti sezonu chystéme
spolec¢ny vylet, jsou tu Sikovni kluci, je tu vaz-
né dobré parta.

Takze realné hrozi vznik prvniho
Motoklubu DPP?

To nevim (smich), hlavné at se nikomu nic
nestane. Samoziejmé si o motorkach casto
povidame, o rizicich, zazitcich z cest, o bez-
pecnostnich prvcich... Pravé ted se vénuji
propagaci bezpec¢nostniho prvku na motor-
ku. Spravna jizda na motorce by méla byt ta-
kova, ze se brzdi kompresi motoru, takze pod-
fazujete. V bézném provozu je to problém,
protoze ten za vami netusi, ze brzdite, a ta
reakce tomu odpovida. Proto se snazim zpro-
pagovat bezpecnostni pomlcku, respektive
signalizacni zafizeni, které se rozsviti nebo
rozblika, kdyz motorka deceleruje.

Dafi se nasazeni tohoto prvku prosadit

i legislativné?

Ta spolupréce je takova, ze ja jim déldam pro-
pagaci a oni se zabyvaji tim, ze to uvadéji na
trh a snazi se o tu legislativni stranku véci.

Pro nékoho je Fizeni autobusu zacatek,
pro nékoho kariérni mezistupen a nékdo
nechce délat nic jiného. Co je to pro vas?
Ja nic neplanuji. Mdm takovou pfihodu ze Zi-
vota - kdysi jsem jezdil s vyvazecim vlekem
v lese. Vidél jsem péna, kterému bylo vice jak
90 let. Vlastnil zemédélstvi, které bylo prodé-
le¢né, ale déti ho drzely pro tatu. On kazdy
den sedl do traktoru a to ho drzelo pfi Zivoté.
V tom traktoru umfel, ne pfi fizeni, ale kdyz
prijel a zaparkoval, tak mu dotlouklo srdce
a ja vidél jak ten clovék je Stastny. Pro mé to
bylo ztélesnéni fidice, jak miluje ten stroj, jak
je s nim spojeny, szity. Mozn4 to je naivni, ale
i ja bych tady chtél z{istat az do konce a fidit,
nebyt nebezpecny a motivovat lidi, ktefi si
mysli, Ze kdyz je boli zada, tak hned zlstavaji
doma na neschopence.

Jak vzpominate na kurz v DPP?

Zkousky jsou velice dobfe postavené, in-
struktofi a ostatni lidé, ktefi se vénuji zacina-
jicim uchazectm, maji velice dobrou drovern.
To sito je ohromné, jak jsem se dozvédél uz
v naborovém fizeni. Jd mél vlastné také pro-
blém... no problém, spise to bylo logické vy-
usténi. Pan doktor byl totiz presvédceny, ze
nezvladnu obsluhovat plosinu pro vozickare.
Musel jsem jit cestou pfes soudniho znalce,
predsudky spolecnosti jsou stale velké...
Dokazal jsem v3ak, Ze se o cestujici posta-
ram. Mam i praxi s tézkotonaznimi vozidly,
i bez nohy jsem jezdil s kamionem. Kdyz jsem
mohl dva roky po Urazu zacit pracovat, udé-
lal jsem si rekvalifikaci na Ufadu préce, po niz
jsem zacal jezdit s autobusem.

Mate z té doby néjaké zazitky?
Jezdil jsem linku Florenc - Jachymov, a kdyz
jsem s jednou nohou vybéhl a nakladal li-

dem zavazadla, tak reakce lidi byly zvlastni.
Néktefi byli pozitivni, néktefi negativni. Byli
taci, ktefi se sebrali a 8li na vlak. Nékdy jsem
se tomu zasmal, nékdy se ptal sam sebe, zda
to mé vyznam, ale tohle obdobi jsem pieko-
nal. Spise nez tyto reakce jsem vnimal sebe,
jak se chovam.

Mél jste ze zac¢atku problémy s fizenim?
Protoze jezdim na kfiznou nohu, ze zacatku
byl velky problém vibec na sedacce sedét.
Technicky jsem se sousttedil na to, jestli bude
vibec mozné fidit. Vybral jsem si cestu, kdy
si ¢lovék da kratkodoby cil a objektivné si
odpovi na otédzku, jestli to jde nebo nejde.
Nakonec mUze zjistit, Ze dojde dal, nez si na
zacatku mohl predstavit.

Prvni sména. Pfisla nervozita, délalo
vam néco problém?

Tim, Ze jsme mald garaz, tak tu dobte funguje
zacvik, coZz znamena méné problému, véetné
téch mezilidskych. M{j zacvik byl vynikajici,
seznamili mé ohledné dilny, autobust, vyba-
veni, vykaz(, kterych se lidé hrozné boji. Ja
pochopil, Ze to funguje jako AETR, kazda mi-
nuta, kazda pracovni doba je zaznamenana.
Pravidla je nutné dodrzovat, ne kvdli tomu,
aby ¢lovék byl tlumeny a nevydélaval, ale
kvli tlaku na organismus. Kdyz se fidi delsi
dobu, télo selhdvd, reakce se méni a ¢lovék
se stava hrozbou pro provoz. Moje prvni
sména fungovala tak, Ze ¢lovék sedne nej-
dfive do malého autobusu, ten si osah4, pak
dostane vétsi a dneska bych rad ridil i klou-
bovy autobus.

Vriovicka garaz je znama tim, ze tu jsou
jen kratké autobusy...

Ales Eger (44 let)

V roce 2014 pfisel pfi dopravni
nehodé o pravou nohu.V nemoc-
nici stravil tfi ¢tvrté roku. Po dvou
letech se diky svému odhodlani
mohl plné vratit do pracovniho
procesu a v soucasné chvili pra-
cuje jako ridi¢ autobusu v garazi
Vriovice.

Ano, od roku 2004 zde jezdi pouze kratké
autobusy. Vyrostl jsem na Donovalské a pa-
radoxné jsem tu potkal par fidica, ktefi mé
vozili z Donovalské na tehdejsi Druzbu, dnes
Opatov, jesté za dob Ikarus(i 280. Myslim si, ze
je dilezité pracovat na tom, aby pozice fidice
zacala byt vézena a aby si lidé uvédomovali,
jak komfortni je doprava v hlavnim mésté.

Mate svuj oblibeny typ autobusu?

Jezdil jsem i na opravdu hodné starych auto-
busech. Co se tyka starého poctivého Zeleza,
dneska je ale trend jiny. VSechno je délané
pro bezpecnost a je to dobfe. Mdm rad SOR-
ky a jejich systém zavirani dvefi. Kdyz si vzpo-
menu, jak zaviraly dvete ,Cabajky”, to byly
prosté gilotiny. Mam rad viechny autobusy,
nové, staré, kazdy typ je zajimavy, idealni ne-
existuje. Samoziejmé mam své favority, jed-
nou jsem se svezl Setrou, kdysi jsem jel i ve
starém Van Hoolu.

Kdyz nejezdite na motorce nebo
autobusem, jak travite volny cas?

Jsem ten typ clovéka, ktery si rad odpocine
i od véci, které ma rad. Bavi mé ¢teni, k tomu
mam chatu na celoro¢ni bydleni, takze rad
pracuji kolem domu, posekdm si travu, ta-
kové bézné véci. Rad se vénuji dcefi, délame
vylety do pfirody a zdbavnich parkd.

Dcera a motorky?

No bohuzel... Dcerce se vsak snazim predat
vsechno, co jsem se sam naucil. To, jestli se
tomu bude vénovat, je na ni, osobné bych
byl radsi, kdyby ne, ale to je ve hvézdach...
A mohu se ted zeptat na néco ja vas?

Samoziejmé!
Tu reklamu s Matonohou, tu jste délal vy?

Ne, ne, osobné jsem se na ni nepodilel.

To by bylo vtipné, kdybych se pfi vyzvé ,Je
tady nékdo fidi¢?” zvedl ja...(smich) |
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[ ANDELSKA

STOPA
VE SVETOVEM
PROJEKTU

SEDMNACT PLECHOVYCH ANDELU ZALITYCH V BETONU.

Z TOHO JEDENACT ZIVYCH ANDELU NA MISTECH,

KDE ZEMRELI CHODCI PRI DOPRAVNICH NEHODACH.
SYMBOLEM ANDELA SE PRAHA OFICIALNE PRIPOJILA
K MEZINARODNIMU PROJEKTU EDWARD.

A MOZNA VAS PREKVAP
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, ODKUD ANDELE PRILETELI.

PROJEKT

Text: Petr Ludvicek
Foto: SPSD, archiv JSVA a autor

Srazka s tramvaji — chodec nedal prednost tramvaji na
prechodu. Dalsi srézka s tramvaji — chodec pfechézel
mezi vozy soupravy. Srazka s autobusem - chodec
prechazel mimo vyznaceny prechod. Co socha andé-
la, to ptibéh umrti pfi dopravni nehodé s pfipojenym
Stitkem s datem a pfic¢inou. Andélé s botami kolem
krku symbolizuji zemfelé chodce. K jedenactce tako-
vych se pfipojuje dalSich Sest andéll - tfi s diskem na
kiidlech motoristy, dva s pfilbami motorkaid a jeden
s cyklistickym kolem. Tolik smutny sumar 17 amrti pii
dopravnich nehodach v Praze za lorisky rok.

KARLOVO NAMESTi - OAZA ANDELU

Je stfeda 19. z4Fi 2018 a 2600 mést na celém svété si
pfipomina Den bez Umrti na silnicich. V Praze vyrazi
11 studentskych andélli na 11 vytipovanych krizovych
mist, kde v poslednich ¢tyrech letech zemfreli chodci
pfii dopravnich nehodach. Kromé kfidel jsou vybaveni
reflexnimi prvky, které rozdavaji chodclim spole¢né
s plackami EDWARD a ptipojuji informace k bezpec-
nosti provozu.

Pred polednem se na Karlové namésti schyluje k ver-
nisazi vystavy oné sedmnactky andéli. Nez se tyto
nadpozemské bytosti ocitly v betonovych patkach,
rodily se pomérné dlouho. Po¢atkem jara pfisla Pra-
ha s namétem na vlastni symbol projektu EDWARD.
S ndvrhem andéla zvitézila, jak uz jisté tusite, Stiedni

EDWARD - zkratka z anglického

origindlu European Day Without A Road
Death (Den bez umrti na silnici)

pramyslové skola dopravni v Motole. Z ndmétu se stal
graficky navrh, ktery poté ,preletél dvir” ze skoly pod
strechu vozovny, kde se ho ujal zameénik vozovny
Motol Petr Tesafr. A prvni ,plechac¢” byl na svété.

Plecha¢? ,Prosté mé napadlo vzit plech a autogenem jej
Zihat. Pouzival jsem rdznou intenzitu a rozdilné pohyby.
Vznikaji tak na kridlech pokaZdé jiné motivy,” vzpomina
Petr Tesar na chvili, kdy uz bylo jasné, Ze se ndpad za-

KAZDY Z ,ZIVYCH ANDELU” PORIDIL SELFICKO Z MISTA, KDE RADIL

I CHODCUM, JAK SE V PROVOZU CHOVAT BEZPECNE

I AUTOR SOCH PETR TESAR MEZI ,SVOU” SEDMNACTKOU ANDELU

STREDISKO SPECIALNi VOZIDLA DPP V AKCI - BEZ JEHO ZAMESTNANCU BY SE

DVOUSETKILOVI ANDELE NA KARLOVO NAMESTI TEZKO DOSTALI VCAS

libil a neceka jej andél jeden, ale hned sedmnact. ,Prosté mé to chytlo,”
pokracuje motolsky zamecnik a hned vyvraci otdzku na umélecké sklo-
ny: ,Nemdm je Zddné. Nemaluji, nepracuji s kovem ani dievem. Téma mé
velmi oslovilo a tvorba andélti mé zacala bavit.”

S MOBILEM V RUCE A SLUCHATKY

SI KOLEDUJEME

Drsné téma, studeny plech, hrubé kovové pruty objimajici kfidla. Pa-
suje to k sobé. Pfesto z andéli na dennim svétle vyzaruje jakasi sila.
Stejné jako z téch Zivych — chlapcl a dév¢at ze SPSD, ktefi pravé do-
koncili svou misi na kfizovatkach, odlozili kose propagacnich mate-
riald a v kiidlech dokresluji slavnostni raz vernisaze. Slysi tak i slova
feditele sluzby dopravni policie Tomase Lercha, ktery vyzdvihuje
naléhavost takového projektu, protoze ¢isla hovofi chladné:

K dnesnimu dni bychom v Praze jiz méli andélu ctyriadvacet. A ani dnesek
nebude ve statistice s ¢islem nula, mdme jiz dva usmrcené, vcera jich bylo
pét.”Smyslem projektu je, Ze kazdy za¢neme u sebe. Mnoho zavaznych
nehod zacind nepozornosti, nedbalosti, opomenutim, fika Lerch a do-
dava: Ve voze piseme sms, po mésté chodime se sluchdtky na usich - to
jsou jen dva pfiklady ze Zivota, které mohou byt u poldtku tragédie. Svij
slib bezpecnosti miizeme slozit tieba hned.”

Vaznost tématu mohli studenti rozkryt uz o tyden dfive pfi rozséhlé
Skolni debaté s odborniky. Ted stoji zde, na Karlové namésti, u pocat-
ku dvoumési¢niho pobytu andéld, kteii se poté prestéhuji do parku
v desaté méstské ¢asti. Koordinatorka projektu za SPSD Michaela
Frankova chce kromé pomoci ze strany motolské vozovny podékovat
i stfedisku Specidlni vozidla DPP, jehoz zaméstnanci bravurné zvladli
doslova andélsky prevoz. Vzdyt kovovy andél v betonu a s pfisroubo-
vanym diskem ¢i kolem vazi dvé sté kilo. A dodava: ,KdyZ jsme vidéli
andély na papire, viibec jsme si nedovedl|i predstavit, do jakého rozméru
se akce rozroste. Jsem nesmirné pysnd na nase studenty a doufdm, Ze oni
jsou pysni, Ze mohou byt soucdsti této akce. Prdla bych vdm viem, abyste
vzdy vidéli toho nejblizsiho doma, aby se nikomu nic nestalo a myslenka
EDWARDa byla naplnéna.”

K tomu neni co dodat. Snad jen, ze nasi redakci je cti $kolu s tak vyraz-
nym piesahem ,béZzného uceni” medialné podporovat.

Jak se mUzete zapojit? Slozte slib
a symbolicky se tak pripojte k tém,

kterym zalezi na bezpecnosti
silni¢niho provozu.

DP kontakt 10/2018
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Hlavni atrakci v depu Zli¢in byla
souprava metra 81-71, ktera po cely
den jezdila mezi halou depa a sta-
nici Florenc. Jednalo se o nejkapa-
citngjsi vozidlo nasazené v ramci
akce. V pozadi nebyla ani druha
historicka souprava metra, typu
Ecs, kterd kazdou hodinu vyjizdé-
la na zkusebni trat (vibec poprvé
s cestujicimi) a k byvalé tovarné
CKD, kde jsou vidét zbytky spoj-
ky na zeleznici i samotna tovarna.
V hale byly zpfistupnény soupravy
M1 a 81-71M, obé dvakrat, coz eli-
minovalo dlouhé fronty, které jsou
pro obdobné akce bézné. V arealu
se nachézelo nékolik stankd, na-
priklad ndborovy stanek DPP a né-
kolik atrakci a workshopt pro déti.

Dalsi misto, kde se Den otevienych
dvefi konal, byla vozovna Motol,
ke které byla odklonéna tramvajo-
va linka 23 a také zde byla ukonce-
na autobusova linka DOD. V areélu
vozovny byly vystaveny vsechny
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‘ SEST HODIN

NA TRI ADRESY

soucasné a nékolik historickych
typl tramvaji. Navstévnici si mohli
prohlédnout obé mazaci tramvaje,
respektive Mazacku a vz pro ma-
zani troleji, nejstarsi dochovanou
T3 ev.c. 6102, dale vyprostovaci
vozidlo a vozidlo dispecert.

Nejvic vozidel a navstévnikd bylo
vidét v garézi Repy, kde byly vy-
staveny vsechny typy vozG od
midibusu az po kloubovy auto-
bus. Zacinaly zde historické jizdy
autobusu Jelcz a rozluckové jiz-
dy s vozidly Karosa B931E a B941,
které timto dnem ukoncily pro-
voz. V garazi byla vidét pracovni
vozidla podniku od multikéry po
vyprostovaci specidl a probéhla
zde ukdzka zasahu policejnich téz-
koodéncd.

FOTOREPORTAZ

Text a foto: Stépan Moucka

DEN OTEVRENYCH DVER/, COBY
KAZDOROCNI AKCE DOPRAVNIHO
PODNIKU HLAVNIHO MESTA PRAHY,
SE TENTOKRAT KONAL V DEPU
METRA ZLICIN, AUTOBUSOVE
GARAZI REPY A TRAMVAJOVE
VOZOVNE MOTOL. PESTRY
PROGRAM ZE SOBOTY 22. ZARI 2018
DOKUMENTUJE VYBER FOTOGRAFII.

Autorem reportaze
je Stépan Moucka,
student SPSD Motol.
K vybéru svého studia
fika: ,Vybral jsem

si obor Ekonomika
méstské dopravy,
protoze mé doprava
bavi a v budoucnu
bych se chtél vénovat
foceni a dopravé na
plny uvazek a stat

se reportérem.”
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OPAVA SE LOUCI S TROLEJBUSY
SKODA 14TR

35 let nepretrzité sluzby v opavskych ulicich, to
uz stoji za pofadnou oslavu! V sobotu 10. listopa-
du 2018 (od 8.00 do 17.00 hodin) tak probéhne
rozlouceni s legendarnim typem trolejbusu Sko-
da 14Tr. Pro fotografy je jiz o den dfive pfiprave-
na no¢ni fotojizda s vozy Skoda 14Tr a 21Tr. Po-
drobné informace o akci naleznete na webovych
strankach www.opava35let.cz

ELEKTROBUSY SKODA 29 BB
PRO CESKE BUDEJOVICE

Jihocesky dopravce v poslednich zafijovych
dnech obdrzel prvni elektrobus Skoda 29 BB
s tzv. cyklickym dobijenim. Tyto téméf devét
metrl dlouhé elektrobusy budou nasazovany
od zacéatku listopadu na nové linky vedouci
historickym jadrem mésta. Celkové bude
dodéno 11 vozidel, jez tak zlepsi pristupnost
dulezitych ¢asti mésta.
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PEL MEL

Z webovych stranek jednotlivych DP
pfipravil Zdenék Bek

EVICKA V OLOMOUCI

V pétek 14. zafi 2018 dorazila do Olomouce prvni tramvaj EVO1. Krnovské
opravny a strojirny tak dodaly prvni z celkovych 8 kusti tramvaji, které s pole-
pem siluety mésta budou provozovéany v hanacké metropoli. PIné nizkopod-
lazni vozidla jsou vybavena klimatizaci a umoznuji nabijeni mobilnich zatize-
ni pomoci USB zasuvek. Samoziejmosti je i kamerovy systém, ktery sleduje
déni jak uvnitf, tak vné vozidla. Tramvaje budou nasazovany na viechny linky
tak, jak budou postupné uvéddény do provozu.

LIBERECKE ROZLOUCENI S TRAMVAJEMI T2R

A jesté jednu rozlucku si predstavime v nasi rubrice. V den sametové revo-
luce, tedy v sobotu 17. listopadu 2018, bude pod Jestédem ukoncen provoz
tramvaji T2R. Liberec, aktualné posledni provozovatel tramvaji tohoto typu
na svété, se tak rozlouci s posledni dvojici vozidel (ev. ¢. 18 a 19), s kterymi
se |ze v libereckém provozu setkat. V severoceské metropoli bylo mozné
spatfit prvni tramvaj tohoto typu uz v prosinci 1956, jednalo se vsak o pro-
totyp (ev. €. 6002), ktery je dnes ulozen v prazském Muzeu MHD. Podrobné

HRADEC KRALOVE ZVE NA VYSTAVU

490 let v ulicich mésta” je nazev vystavy, kterou pro viechny zdjemce
o verejnou dopravu porada Sdruzeni pro elektrickou trakci a Dopravni podnik
mésta Hradec Krélové. V Termindlu hromadné dopravy jsou az do nedéle
21. fijna 2018 pfipraveny fotografie zachycujici vyvoj méstské autobusové
dopravy v Hradci Krélové. Otevieno je v pracovni dny vzdy od 5 do 22 hodin,
o sobotach, nedélich a statnich svatcich od 6 do 22 hodin, vstupné je zdarma.

NNOTRANS,
STI NEMECKE
JE NEJVETSIM
ZAMERENYM
KROME SVEHO
O TEMATU VSAK
Y PROSTOR TAKE
M PRO MESTSKOU
DNOU DOPRAVU. TO
DUVODEM, PROC NA
OU VYSTAVU VYRAZILI
AZSKEHO DOPRAVNIHO
DNIKU.” NAPSAL MIROSLAV
RV UVODU SVE REPORTAZE
Y JEJ RADI PREBIRAME JAKO
RT PETICE CLANKU, KTERE NAS
TRHEM INNOTRANS PROVEDOU

CISTE CESKYM POHLEDEM.

CESKE STOPY
V BERLINE

ANEB CO CECHY ZAUJALO
A KTERI CESI VYSTAVOVALI
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PO STOPE TRAMVAJOVYCH VOZIDEL

Text: Martin Doubek
Foto: Martin Brejsa

ANI LETOSNI ROK NEZUSTALI PRIZNIVCI TRAMVAJOVYCH VOZIDEL

NA NEJVETSIM SVETOVEM ZELEZNICNIM VELETRHU OCHUZENI

O NEKOLIK VYSTAVENYCH EXPONATU, KTERE SE TESILY VELKEMU
ZAIMU NAVSTEVNIKU. STEJNE TOMU BYLO | U STANKU VSECH
VYROBCU STROJU, ZARIZENT A KOMPONENTU PRO DRAZNI DOPRAVU.

Celkem bylo na venkovni plose berlinského vystavisté vystaveno pét
tramvajovych vozidel od ¢tyf vyrobcu.

Turecky vyrobce Durmazlar

predstavil obousmérny, 100% nizkopodlazni péticlankovy viz fady
Silkworm se tfemi podvozky, které jsou ulozeny pod prvnim, tfetim
a patym ¢lankem. Pohanény jsou pouze krajni podvozky, a to pomo-
ci ¢tyf asynchronnich trakénich motord, pficemz kazdy disponuje
vykonem 100 kW. Viiz je uréen pro rozchod 1435 mm, jeho délka cini
29000 mm, $itka pak 2450 mm a vyska 3500 mm od temene kolejnice.
Vyrobce udavé hmotnost prazdného vozu 38 500 kg. Konstruovan byl
pro rychlost 70 km/h a zajimavosti je moznost provozovani na tratich
se sklonem az 86 %o.

Ruska spole¢nost PC Transport Systems LLC vystavila
hned dva své vyrobky

Prvnim je obousmérny, 100% nizkopodlazni tficlankovy viz fady
71-934 Lion se ¢tyfmi podvozky, z nichZz dva jsou umistény pod ne-
zvykle dlouhym prostfednim ¢lankem. Pohanény jsou viechny pod-
vozky diky osmi trakénim asynchronnim elektromotoriim, kazdy
o vykonu 72 kW. Viz je urcen pro rozchod 1524 mm, jeho délka ¢ini
34700 mm, $itka pak 2500 mm. Konstruovan je pro rychlost 75 km/h.
Jedna se o nejdelsi vozidlo svého druhu.

Druhym je jednosmérny, 100% nizkopodlazni ¢tyfnapravovy viz fady
71-911EM Lionet. Oba dva podvozky jsou plné trakéni. Pohon zajistuji
Ctyfi asynchronni elektromotory, kazdy o vykonu 72 kW. Viz je urcen
pro rozchod 1524 mm, jeho délka ¢ini 16 700 mm, Sitka pak 2500 mm.
Konstruovan je pro rychlost 75 km/h.

VUZ SILKWORM JE PREDSTAVITELEM PRODUKTU NOVYCH VYROBCU Z MENE OBVYKLYCH

OBLASTI PRO VYVOJ A STAVBU KOLEJOVYCH VOZIDEL. STAVAJ SE ALE STALE VYRAZNEJSIMI
KONKURENTY TRADICNICH VYROBCU
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AVENIO M JE NASTUPCE USPESNE MODELOVE RADY COMBINO SE ZAMERENIM

NA MAXIMALNI TECHNICKO-PROVOZNI ZDOKONALENI VYROBKU

Némecka spole¢nost Siemens Mobility

nabidla vefejnosti k nahlédnuti vz fady Avenio M pro mésto Ulm. Jde o jednosmérny,
100% nizkopodlazni péti¢lankovy viiz se tfemi podvozky, které jsou ulozeny pod prvnim,
tretim a patym c¢lankem. Pohdnény jsou pouze krajni podvozky, a to pomoci ¢tyi podélné
ulozenych asynchronnich trakénich motor(, pficemz kazdy disponuje vykonem 120 kW
a kazdy pohani dvé kola na své strané podvozku. Viz je urc¢en pro rozchod 1000 mm, jeho
délka cini 31470 mm, Sitka pak 2400 mm. Hmotnost prazdného vozu je 38000 kg. Kon-
struovan je pro rychlost 70 km/h. Dle vyrobce je vozidlo vybaveno systémem varovani
pred kolizi, ktery pomaha fidi¢i predchazet nehodam. Skfin vozu je zhotovena z tvarenych
hlinikovych profilG.

MODEL 79-911 EM ZCELA
NAPLNUJE POZADAVKY RUSKYCH
PROVOZOVATELU A NABIZ{

NIZKOPODLAZNI VOZIDLO
S PROVOZNIMI PARAMETRY
PUVODNICH TRAMVAJ{

Tuzemsky vyrobce Skoda Transportation

predstavil zbrusu novy tramvajovy viiz Skoda 35 T - Tramcar ForCity Classic pro
némecky Chemnitz. Vozidlo je obousmérné, 100% nizkopodlazni péticlankové
se tfemi podvozky, které jsou uloZzeny pod prvnim, tietim a patym ¢lankem.
Podvozky spocivaji na beznapravovych dvojkolich a viechna kola jsou pohané-
na plné odpruzenymi trakénimi motory bezprevodovkového typu o celkovém
vykonu 560 kW. Viiz je ur¢en pro rozchod 1435 mm, jeho délka ¢ini 31390 mm,
sitka pak 2650 mm a vyska 3710 mm od temene kolejnice. Konstruovén je pro
rychlost 60 km/h. K vyrobé skiiné vozidla je pouzito nerezové oceli.

VUZ 35T V SOBE UKRYVA MNOHO TECHNICKYCH VYLEPSENI DLE ZKUSENOSTI Z PREDCHOZICH

PROJEKTU. NAPRIKLAD SYSTEM VYTAPENI VOZU CI POUZITI NEREZOVE SKRINE VOZIDLA
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STOPA ZABEZPECOVACI,
TEDY V BERLINE ZELENA

Text: Milan Pecka
Foto: Jiff Cejka a autor

NEJVETSI SVETOVY VELETRH ZAMERENY NA ZELEZNICI SE KONA V BERLINE PRAVIDELNE
KAZDE DVA ROKY JIZ OD ROKU 1996. A TRADICNE NABIZI 5 VELETRZNICH SEKTORU

. .

— ZELEZNICN

TECHNOLOGIE, ZELEZNICN

INFRASTRUKTURA, VYBAVENI INTERIERU

VOZIDEL, TUNELOVE STROJE A TECHNOLOGIE A VEREJNA DOPRAVA. V NASLEDUJICICH

RADCI
KONKRETNE ZABEZPECOVACKY V METRU.

Toto vse se odehrava na vystavnim prostoru 200000 m?, v 41 velkych
halach a také na venkovni plose s 3,5 km koleji, kde je mozné vidét
ni¢ni stavebni stroje. Pro pfedem pfihlasené navstévniky byla letos
moznost svezeni v tramvaji bez fidice, kterou firma Siemens testuje
v nedaleké Postupimi v provozu na bézné tramvajové trati. Pfimo
v arealu vystavisté bylo mozné vyzkouset tiché elektrobusy.

Netfeba zdlirazriovat, Ze zde vystavovaly velké nadnédrodni svétové
koncerny, jako Siemens, Thales, Bombardier, Stadler a dalsi. Nechy-
bély ani firmy z Japonska, Koreje, Nového Zélandu, ale hlavné z Ciny,
napf. nejvétsi svétovy vyrobce Zelezni¢nich kolejovych vozidel, spo-
le¢nost CRRC. A také ¢eské firmy — Skoda, CZ LOKO, AZD Praha, Uni-
Controls a dalsi. A mezi témi vSemi vystavnimi stanky se proplétaji
tisice a desetitisice navstévnikd, odbornikl v oblecich i v dzinach
hovoficich vdemoznymi jazyky svéta. Ano, tak néjak si Ize pfedstavit
Babylon. Je to jednim slovem neuvéfitelné.

Nelze si prohlédnout vSechno, neni mozné se zastavit u kazdého stan-
ku. Jsme zabezpecovaci z metra, zaméfujeme se tedy v planku na haly
v zelené barvé - Zelezni¢ni technologie. Hledame a nachazime stén-
ky, ¢i spise velké vystavni plochy nadnéarodnich koncernd, vyrobcd
a dodavatell zelezni¢ni zabezpecovaci techniky — Siemens, Alstom,
Thales, Bombardier.

Zajimavé je, ze tito velci vyrobci spise, nez by privezli a vystavovali
svoje jednotlivé konkrétni systémy, se vice soustreduji na video pre-
zentace a viibec na upoutani pozornosti navstévniku veletrhu. Pravda,
asi nikdo nepochybuje o tom, ze Siemens dokaze vyrobit elektronické
stavédlo a vlakovy zabezpecova¢ CBTC a nemusi ho tedy vystavovat.
Vsude je pfipravena armada pracovnikd ve firemnich dresech odpo-
védét na libovolny dotaz a presvédcit navstévniky, ze pravé a jenom
jejich systémy jsou samoziejmé ty nejlepsi.

CH SE VYPRAVME PO STOPACH PRVNI KATEGORIE, ZELEZNICN

.

TECHNOLOGIE,

Zjistujeme, ze kromé velkych nadnérodnich vyrobcd vystavu-
je zelezni¢ni zabezpecovaci techniku celd fada dalsich firem.
Navstivime stanek némecké spole¢nosti Schaltbau nebo firmy
BBR Verkehrstechnik z Braunschweigu. Tyto firmy naopak svoje
zabezpecovaci systémy privezly a vystavuji je. Tedy elektronicka
stavédla, vyménové pfestavniky, pocitace naprav, pfejezdova za-
bezpecovaci zafizeni.

LED NAVESTIDLA RAKOUSKE FIRMY ZELISKO
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SOUPRAVA METRA STADLER PRO UZKOROZCHODNE METRO GLASGOW

NASTUPISTNI DVERE (SCREEN DOORS) SPOLECNOSTI FAIVELEY TRANSPORT

Pravda, ty prejezdové systémy bychom u nas v Praze na metru tolik
nevyuzili. Naopak, co bychom vyuzili velmi dobfe a co nas opravdu
zajima, jsou svételna navéstidla s LED diodami. Myslim, Ze se v Praze uz
také brzo svételného navéstidla s LED diodami dockdme. Napfiklad ra-
kouska firma s krasnym ¢eskym jménem ZELISKO by jisté vhodné LED
navéstidlo pro prazské metro méla.

Prekvapilo nés také, Zze zabezpecovaci techniku vyrdbéji a v Berliné
vystavuji kromé zndmych velkych firem i spolecnosti ze zemi, kde by-
chom to tieba Uplné neocekavali. Je libo si prohlédnout a mozn4 tie-
ba i zakoupit elektronické stavédlo spole¢nosti ALTPRO z Chorvatska?
A pro¢ vlastné ne?

Jesté jedna véc nés, zabezpecovaky z metra, v Berliné hodné zajima.
Pripravujeme v Praze novou trasu D, kterd bude bezobsluzna, tedy bu-
deme jezdit v automatickém rezimu bez strojvedouciho. Bezobsluz-
ny provoz je dnes ve svété pro novou trasu metra naprosty standard.
Jako nejlepsi ochrana proti padu cestujicich do kolejisté metra slouzi
takzvané néstupistni dvefe — screendoors. Hleddme nastupistni dvefe
a-nachazime. Jedna se o bezpecnostni nastupistni dvere francouzské
spole¢nosti Faiveley Transport. Takové ¢i obdobné bezpecnostni na-
stupistni dvere by mély byt zanedlouho instalovany v prazském metru
ve stanici Zli¢in. Tedy uvidime a tésime se.

LED NAVESTIDLO NEMECKE SPOLECNOSTI BBR

Na letodnim Innotransu byla k vidéni také jedna souprava metra.
Jednalo se o Uzkorozchodnou soupravu pro metro v Glasgow s vyraz-
né mensim prdjezdnym prarezem, nez na jaky jsme zvykli z Prahy ¢i
jinych metropoli.

Po mnoha hodinach v lidském i technickém babylonu berlinského
Innotransu jsme uz unaveni a jde nam uz ze vsi té moderni techniky
a shonu hlava kolem. Opoustime aredl vystavisté a nastupujeme do
S-Bahnu, ktery nas odveze zpét do centra Berlina. Po futuristickych
fesenich vlaka, které jsme zhlédli na vystavisti, hledime na pfijizdéji-
ci soupravu, ktera byla vyrobena pred desitkami let. Vnimame, Ze je
vlastné krasnd. Odjizdime a citime se bezpecné, protoze némecké vla-
kové zabezpecovace patii mezi ty nejlepsi.

DP kontakt 10/2018
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HLEDANI STOP BUDOUCNOSTI

Text a foto: Filip Jifik

VELETRH INNOTRANS 2018 A POHLED DO LET PRISTICH MOZNYCH DOPRAVNICH
SYSTEMU. V BERLINE ZANECHALY STOPY DVA TAKOVE PROJEKTY, OVSEM ZCELA

ODLISNE NEJEN POJETIM, ALE PROVEDITELNOST

.

. PRIPOJUJI K NIM SVUJ POHLED.

ZMENSENY MODEL ,MESTSKE” DRAHY SKYWAY PREZENTOVANY POUZE NA PRIME TRATI

Nadzemni draha SkyWay

V oblasti vyvoje draznich dopravnich prostfedkd se na Innotransu té-
sila nebyvalému zdjmu nekonvencni drdha SkyWay, prezentovand na
vystavé béloruskou firmou SkyWay Technologies Co. SkyWay pfinasi
vizi nadzemni drahy zcela odlisné od dosavadnich systémi nadzem-
nich ¢i lanovych drah. Dopravni cestu ma tvofit konstrukce, jejimz
zékladem jsou napnuta ocelova lana, podle ¢ehoz se systém také na-
zyva strunovou drahou. Tato lana maji byt zabetonovana ve specialné
navrzenych ocelovych profilech, na kterych ma byt zavésena kabina
schopna jizdy rychlosti az 500 km/h.

ZMENSENY MODEL DALKOVEHO PROVEDEN| DRAHY SKYWAY
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Pro méstskou dopravu, kterd nds zajima nejvice, byl pfedstaven jed-
nodussi systém s vétsimi kabinami zavéSenymi pfimo na ocelovych
lanech, ktery ma dosahovat rychlosti ,pouze” do 150 km/h ve zcela
autonomnim provozu. Autoii predpokladaji, ze ndklady na vyvoj a na-
kladné prvotni instalace budou kompenzovéany extrémné nizkymi
provoznimi néklady a vysokou spolehlivosti. Duchovnim otcem pro-
jektu je bélorusky inzenyr Anatolij Junickij.

Odvrécenou stranou projektu SkyWay je fakt, Ze jeho plany i patento-
vané technologie jsou sice zndmé jiz nékolik desitek let, jediné dokon-
¢ené zkusebni drahy v Rusku byly vsak vyhodnoceny jako nefunkeni.
V komercnim provozu systém SkyWay ani po mnoha letech vyvoje ni-
kde nebyl zprovoznén. Od roku 2015 probiha v Bélorusku dlouho oce-
kavana vystavba zkusebni drahy pro nékolik aktualné planovanych
systému, dokoncena je vsak pouze ¢ast drahy a mnoho dulezitych
technickych aspektl je dosud prezentovano pouze na pocitacovych
vizualizacich.

Z hlediska pfipadného pouziti v oboru MHD jsou velkou nezndmou
zejména technickd feseni stanic, smérovych obloukUl a vyhybek, ktera
nebyla na veletrhu ani v dosud prezentovanych dokumentech feena.
Prezentovana byla staticky vozidla pro dalkovou dopravu a na modelu
pohyb vozidla Unibus pro MHD, a to jen na pfimém useku drahy. Vy-
stavovatel distribuoval dokumenty porovnavajici provoz drédhy s mo-
delem Unibus s tramvajovou dopravou, udavajici zcela neredlné hod-
noty, napf. v porovnani pfepravni kapacity uvazovan interval tramvaje
6 — 20 minut (zédmérné pfilis dlouhy) a interval SkyWay 20 - 25 sekund
(neodpovida ani pfipadné vyméné cestujicich).

Zcela mimo technické otazky je dale prozatim nejasné financovani pfi-
padnych pilotnich projektd. Potencidlni investory, ocekavajici veliké
zhodnoceni vlozenych protfedkd, odrazuji varovani analytikd publi-
kovana nezavisle v nékolika zemich, ktera upozornuji na neakceptova-
telné velka rizika spojend s investici do SkyWay. V sou¢asné dobé pres
popularitu prezentaci SkyWay neni viibec jasné, zda se vibec nékdy
dockéme pilotni instalace této technologie v méstském provozu.

MAKETA VOZIDLA SKYWAY UNICAR, URCENEHO PRO OSOBNI

DOPRAVU, NIKOLI VSAK PRO MHD

Alstom Aptis - evoluce elektrobusu

Francouzsky Alstom se diky renesanci tramvajové dopravy vypracoval
mezi hlavni hrace na trhu méstské hromadné dopravy. Jiz v roce 2003
uvedl do komer¢niho provozu systém APS se spodnim pfivodem prou-
du pro tramvaje, od roku 2013 tramvaje vyuzivajici ¢astecné bateriovy
pohon a v leto$nim roce v bézném provozu zacaly jezdit tramvaje na
baterie vyuzivajici automatické nabijeni pomoci konektorli umisté-
nych v zastavce pod vozem (systém SRS).

Tyto Uspéchy v otdzkach bateriovych pohon( spole¢né s poucenim
z Uskali vyvoje tramvaji na pneumatikach (systém Translohr) vedly
k navrhu elektrobusu Aptis, ktery se zrodil spolupraci Alstomu a spo-
le¢nosti NTL. Zakladnim namétem je odklon od obvyklé koncepce
dosazeni elektrického pohonu a systému nabijeni do vozidla navrze-
ného originalné jako autobus. Aptis je navrzen obdobné jako moduly
nizkopodlaznich tramvaji — elektrickd vyzbroj a baterie jsou umistény
na stfese vozu, prostorny nizkopodlazni ¢ldnek je pak usazen na napra-
vach umisténych na koncich vozidla.

Pri délce vozu 12 metr0 je rozvor celych 10,4 metru, tato koncepce u sil-
ni¢niho vozidla vyzaduje nataceni viech kol vozidla i odliSnou techniku
prijezdu v obloucich. Vyrobce nicméné dokladuje, Ze viz ma stejné
prljezdni moznosti, jako klasicky standardni autobus. Redlné zkusebni
jizdy na Innotransu manévrovatelnost sice prokazaly, avsak pfi velmi
nizkych rychlostech. V komercni praxi se predpoklada vyuziti aktivniho
parkovaciho asistenta ke stabilizaci polohy ve vzdéalenosti max. 40 mm
od nastupni hrany. Benefitem atypického teSeni je ziskani modulu
o plose 20 m?, ve kterém je 100 % nizké podlahy a Ize v ném zcela libo-
volné fesit interiér i umisténi dvefi.

Zcela samostatnou kapitolou u ndvrhu Aptisu je jeho nabijeni - konkrét-
né doplnkové v terénu, zakladem je samoziejmé nabijeni kabelem v ga-
rézi. V ulicich se nepredpoklada zfizovéani nadzemniho nabijeni pomoci
pantograft ¢i jim podobnych zafizeni, jako u mnoha jinych elektrobusd,
ale kratka nabijeni z konektord umisténych v zemi, kterd vychézeji tech-
nicky ze systému nabijeni pro tramvaje SRS, ovéfeného jiz v bézném ko-
mer¢nim provozu v Nice. Pro elektrobusy byl vyvinut systém nabijecich
stanic, ke kterym se viiz ma automaticky pfipojit v zastdvce obdobnég,
jako je tomu u tramvaji. Silni¢ni doprava vsak vyzaduje komplikovanéjsi
feseni v presnosti zastaveni vozu i v poctu konektord, které jsou z dlivo-
du nutnosti uzemnéni systému navrzeny dokonce tfi.

Zde se nabizi otézka, pro¢ se konstruktéfi nabijeni pro elektrobusy ne-
ubirali podobnou cestou, jaké se testuje v CR - tedy statickym nebo
dokonce dynamickym nabijenim z trolejového vedeni. Odpovéd je
prosta — ve Francii neni v soucasné dobé rozsitena trolejbusova doprava
a navrzeny systém tak za cenu vétsi ndro¢nosti vyuziva prvkd vyzkouse-
nych ze spodniho pfivodu proudu resp. spodniho napéjeni pro tramvaje.

Designova Ccistota beztrolejového nabijeni v zastévce i prostorného
vozidla atypické konstrukce pfinesla nevidané osvézeni mezi obvyk-
1é koncepce elektrobust. Vyrobce navic slibuje nizké naklady na toto
vozidlo v pfepoctu na jeho zivotni cyklus diky planované dvacetileté
Zivotnosti. Pouze ¢as a budouci aplikace v praxi vsak mlze ukazat, zda
je Aptis revolu¢ni myslenkou nebo naopak slepou uli¢ku vyvoje.

V soucasné dobé jsou vyrobeny teprve dva prototypy, nabijeni ze zemé
se testuje v poctu jednoho kusu na zkusebni draze vyrobce a ptipadny
jisté potiebny clankovy viiz dosud nebyl prezentovéan. V podminkach
Ceské republiky, kde mé tradici vyroba i provoz trolejbusd, se jevi nada-
le jako nejvhodnéjsi smér vyvoje silni¢ni elektromobilty v MHD vyuziti
kompatibility s infrastrukturou trolejbusa.

ELEKTROBUS APTIS - VE VYBUDOVANE PREZENTACNI ZASTAVCE ELEKTROBUS APTIS - POHLED Z BOKU BEZ DVERI
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VE STOPACH DOPRAVNICH INFORMACI

Text a foto: Miroslav Sedlmajer

SVETEM HYBOU INFORMACE A NA NICH STOJI VESKERE NASE KONANI.
NENI DIVU, ZE SE HLEDAJI STALE KVALITNEJSI ZPUSOBY JEJICH PRENOSU.
V DOPRAVNIM INFORMACNIM OKENKU ZACNEME NEJPRVE ZDANLIVE
PROSTYM INKOUSTEM A SKONCIME U PULTU BERLINSKEHO INFOCENTRA.

Chytré zastavky s elektronickym inkoustem

Technologie elektronického inkoustu (tzv. e-inku), kterou znaji zejmé-
na naruzivi ¢tenafi literatury, pochazi jiz z poloviny 90. let minulého
stoleti. Na nas trh se podivala s prvni ¢teckou elektronickych knih
zhruba pred deseti lety a dnes je naprosto béznou soucasti nabidky
nasich kniznich domu a prodejcli elektroniky.

K vyhoddm tohoto zplisobu zobrazovéni patfi predevsim mensi za-
téZ pro konzumentovy oci, viem podobny tisténému papiru, vyborna
Citelnost na slunci a v neposledni fadé nizka energeticka narocnost.
Respektive relativné nizka. Displej s takzvanym elektronickym inkous-
tem totiz spotfebovava energii jen pii prekresleni obrazu. Pro delsi
texty vybornd véc, pro rychle se ménici sekvence ¢i videa jiz méné.
Nevyhodou mUze byt také vétsinou pouze cernobilé podani nebo
nutnost podsviceni. | tady je podobnost s papirem zfejmé, na ten si
také musime posvitit ¢i zajistit jeho externi osvétleni.

Dost uz o prednostech a handicapech technologie. Jiz nékolik let jsou
znatelné snahy vyuzit e-inkové displeje i mimo svét virtualnich knih
a dokumentd. V oblasti méstské hromadné dopravy se pfimo nabi-
zi aplikovat tuto metodu zobrazovani pro informovani cestujicich.
Vhodnou aplikaci jsou aktudlni odjezdy a zastdvkové jizdni fady umis-
téné pfimo na oznacnicich méstské hromadné dopravy. Vzdyt jen na
Uzemi naseho hlavniho mésta je vice nez 3000 zastavkovych sloupkd
s vyvésenymi papirovymi jizdnimi fady. Ty je nutné udrzovat stéle ak-
tudlni, coz pii Cetnosti zmén v Prazské integrované dopravé je takika

nadlidsky ukol. Byt se ho kolegové z oddéleni Provozni zabezpece-
ni zastavek zhostili se cti, je nutné vzit v potaz i mimoradné udalosti
v dopravé a aktualni téma informovani o sou¢asném stavu dopravy
pravé s ohledem na tyto nepredvidatelné pfipady - a zde se nutné
musi projevit limity sou¢asné manudlni obsluhy zastavek.

Vyhody elektronického zobrazovani informaci jsou nasnadé: moznost
bezodkladné reakce na udélosti, okamzité vymény jizdnich fadd v ce-
lych oblastech a v neposledni fadé sledovani redlnych odjezd(i spoju
MHD. Piesto je v Ceské republice vyuziti e-inku v dopravé v plenkach.
Jasnou majoritu drzi klasické LED a LCD displeje a samoziejmé papir.

Medialné byl prvni vlastovkou testovaci ozna¢nik brnénského doprav-
niho podniku instalovany na zastavku Mozolky letos v ¢ervnu. To uz
ale nékolik mésict bézel vétsi projekt chytrych zastavek, kupodivu bez
vétsiho zajmu médii - 19 zastavek vybavenych displeji s elektronickym
inkoustem v MHD v jihoceském Pisku. Zastavkové e-inkové disple-
je, které zvladnou zobrazit jizdni fad, mapu sité linek ¢i nejblizsi
odjezdy, dodala v rdmci projektu Smart City italska spole¢nost GDS.

GDS byla vedle dalSich vystavovatel( Innotransu, jako Papercast nebo
Dresden Elektronik, jednou z firem, které nabizeji feSeni nejen pro
spravu chytrych zastavek na softwarové drovni, ale také finalni vyro-
bek (sloupek s displejem), ktery je mozné rovnou instalovat na ulici
do provozu. A je to mozné pomérné jednoduse, jelikoz neni vyzado-
van pfivod energie ani datové sité, ve viem je produkt samostatny.

Displej v robustni antivandal Upravé je pohanén vestavénou baterii,
ktera ziskava energii ze slunce, nepostradatelné internetové pfipojeni
zase zajistuje datové SIM karta. Uroven nabiti baterie a jeji cykly, kvali-
ta sitového pripojeni, poloha zastavky, zrcadleny obraz displeje - ves-
kerou diagnostiku centralizuje software v cloudovém systému, je tak
mozné neprodlené reagovat na pfipadné potize.

Citelnost displeje je vyborna - jako je tomu u papiru, pro noéni provoz
mUze byt v zavislosti na celkovém osvétleni zastavky vhodné instalo-
vat poptavkové podsviceni.

E-inkovy displej ¢i matice displejli je vhodnym komplexnim feSenim
pro zobrazeni jizdnich radd, nejblizsich spojl a dalsich nutnych infor-
maci pro méné a sttedné vyuzité zastavky, v uzlovych stanicich je tato
technologie pfihodna zejména pro statictéjsi zobrazeni jizdnich rada.

Inteligentni okno

Cinskym statem vlastnéné China Railway Rolling Stock Corporation
(CRRC) je aktudlné nejvétsim vyrobcem draznich vozidel na svété.
Tomu odpovidalo i zastoupeni na veletrhu Innotrans, kde spolecnost
predstavila mimo jiné ucelenou pfiméstskou jednotku CETROVO vyro-
benou s pouzitim uhlikovych vléken. Zelezni¢ni jednotka viak v praxi
ukdzala jednu novinku ze svéta marketingu, kterd oslovila mnoho na-
vstévnikl expozice - tzv. inteligentni okno. Jedna se o dotykovy dis-
plej, ktery je soucasti okna vozové jednotky. Lépe feceno, displej
vyuziva celou okenni plochu a provozovateli soupravy pak déva takika
neomezené moznost jeho vyuziti.

Nabizi se promitani interaktivnich reklamnich sdéleni cestujicim,
oznacovani pamétihodnosti v zévislosti na poloze vlaku nebo umoz-
néni pfistupu na internet ¢i do zabavniho systému pro cestujici
(pozn. autora: v operacnim systému bylo mozné rozpoznat upraveny
Android). Pro dlouhé tunelové Useky Ize uvazovat dokonce o promita-
ni ,ndhradni” krajiny.

Pfevedeme-li si novinku do reality prazského metra, jehoz mezista-
ni¢ni Useky jsou takrka vyhradné umistény v tunelech, vyse zminéné

vyuziti si Ize snadno predstavit. Nejen pro informovani cestujicich, ale
také pro reklamni a marketingové Gcely. Jak zndmo, ucinnost stan-
dardnich reklamnich ploch a forem klesa, nastupuje ignorace téchto
nosi¢l a hledani podob novych. Tento vyvoj v malém vidime i dnes
v prazském metru — povsimnéte si stale ¢astéjsiho vyuzivani sklené-
nych predéld pro predani reklamniho sdéleni a klesajiciho obsazeni
standardnich a pro inzertni cely urcenych rdmecka.

Nové marketingové vyuzitelna plocha v podobé celého okna soupra-
vy by tak méla potencidl stat se vskutku unikatni a pozornost pfitahu-
jici reklamni a informacni plochou.

Postiehy ze zakaznickych center BVG

Na rozdil od Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy nejsou Ber-

linské dopravni podniky (BVG) tak vyrazné majoritnim dopravcem ve
mésté. Ackoli jsou provozovatelem linek
metra (U-Bahn), tramvaji a autobusd, cela
sit méstského S-Bahnu je v gesci zelez-
ni¢niho dopravce Deutsche Bahn. S-Bahn
ptitom v Berliné hraje roli naprosto srovna-
telnou s metrem.

BVG provozuji 8 zékaznickych center
a 3 servisni centra s uzsi nabidkou. Za-
kladni portfolio sluzeb je pak dostupné
u smluvnich prodejcii ve stanicich U-Bah-
nu. Koncept zdkaznickych center neni pfi-
lis vzdaleny od Infocenter nasi spolec¢nosti:
dlouha provozni doba, podrobné doprav-
ni informace v Gstni i tisténé podobé, ja-
zykové vybaveny personal, iroka nabidka
jizdného a moznost zakoupeni suvenyrd
s tematikou méstské hromadné dopravy.
Ve své nové kolekci, kterd zahrnuje mimo
jiné zabky, hrnek, $atek ¢i kravatu, pouZiva-
ji BVG jako jednotici prvek motiv typického
potahu pouzivaného ve vozech MHD - zde
je vice nez jasna inspirace londynskym do-
pravnim muzeem.

Odlisné jsou feseny pobocky po stavebni strance; berlinsky dopravce
dévé prednost plné otevienému prostoru bez oddéleni prepazkami
se vSemi z toho vyplyvajicimi vyhodami a nevyhodami. Véci, kterd je
dobrym piikladem i pro nasi spolecnost, je zpusob distribuce jizdnich
dokladi - tisk jizdenek pfimo na misté pfi prodeji skyta takika neome-
zené moznosti v Upravach nabidky a jeji pruznosti.



CESKA STOPA VYSTAVOVATELSKA

Text a foto: Jan Surovsky

NA VELETRHU INNOTRANS BYLA CESKA STOPA VICE NEZ ZRETELNA.
PODLE STATISTIK BYLO NA VYSTAVISTI PRITOMNO PRES 80 CESKYCH
SPOLECNOSTI. POKUSILI JSME SE VETSINU Z NICH OBJEVIT A JEJICH
STANEK VYFOTOGRAFOVAT. NEJPRVE SNAD NEKOLIK STRUCNYCH

POSTREHU Z BERLINSKE HROMADNE DOPRAVY.

Do Berlina za poslednich 10 let pfijizdime uz po Sesté a dojmy jsou stéle
rozpacitéjsi. V roce 2008 jsme zde cerpali mnoho podnétli pro zvelebe-
ni prazské dopravy, dnes se inspirace hleda hir a har.

Za téch 10 let zde byly postaveny dvé tramvajové traté — kratka na ji-
hovychodé a o néco delsi, ale stale kratka a mnoho let stavéna, k Hlav-
nimu nadrazi. Metro nebylo rozsiteno viibec. Stavba U5, jmenovité
propojeni U5 a U55, v zasadé pod ulici Karla Liebknechta a Pod Lipami,
je stale ve fazi hrubé stavby a s tradi¢nim avizem - hotovo bude za
2-3 roky. AktudIné oviem nejezdi ani U55, je tam pllro¢ni vyluka.

Nové letisté stale neni otevieno, ale to staré Tempelhof je uzavieno
a velmi pfipomina - protoZze jsem ho vidél z S-Bahnu - Strahovsky sta-
dion, ¢ili opusténé a sem tam stoji na plose néjakéa docasna stavba. Na
letisté se jezdi kloubovym autobusem a-TXL...

Nezaznamenal jsem ani rozsifeni S-Bahnu v Berliné. Vyrazny pokrok
neni ani na zelezni¢ni infrastruktuie mezi Berlinem a Drazdany, zejmé-
na pak stale v Berliné neni k dispozici pfimy Zelezni¢ni vjezd od Draz-
dan. Rychlost na této zeleznicni spojnici je obvykle jen do 120 km a vlak
byl velmi plny, v¢. stojicich. Ale pojdme jiz do veletrzniho arealu.

Zacali jsme v hale ¢islo 9, kde sidlila ¢eskd narodni expozice v cele
s ACRI (Asociace ¢eského zelezni¢niho priizkumu) a tieba s VUKV,
SKD, Czechinvestem a dalsimi cca 10 spole¢nostmi. Hned vedle sidlila

spole¢nost Strojirny Oslavany, kterd je
znadma mimo jiné zazitkovym arealem
Permonium. Ve stejné hale byla i spo-
le¢nost Alfa Union, dodavatel mnoha
dilt pro tramvajové vozy.

K vidéni byla MSV metal Studénka,
tradi¢ni ZDAS, prazsky PRAKAB, doda-
vatel napf. mazani okolkd na vozech
15T Tribotec, ZKL group (Zavody kuli¢-
kovych loZisek), KZV Praha, ktery vy-
stavoval diagnosticka zafizeni trato-
vého hospodéistvi, tfinecké Zelezarny
Moravia Steel, dodavatel brzd DAKO,
spole¢nost Herman elektronika, Uni-
controls, Amit Transportation, VUZ
(Vyzkumny ustav zelezni¢ni) mél ex-
pozici spole¢né s AZD, déle zazname-
nan stanek Oltis group, Bustec, VKV
Praha a Vagonka interiors, dodavatel
dvefi 15T Elmesy, dodavatel dvefi au-
tobusd SOR Pars komponenty nebo
tfeba dodavatel sedadel Borcad.

Z firem vénujicich se infrastrukture
nechybél Elektroline ani EZ (Elektriza-
ce zeleznic), vlastni stdnek méla i nase
dcefina spole¢nost Prazska strojirna.

Venkovni plocha ¢eskou stopu také zaznamenala. Spole¢nost LEGIOS
vystavila cisternu a vagén pro prepravu kontejnerl. Kiosek a expo-
naty ukazala i SaZ, tedy dodavatel dvoucestnych vozidel. Plzeriska
Skodovka letos odprezentovala tramvaj pro Chemnitz a zejména
tzv. NIM Express, tedy soupravu patrovych voz( s fidicim vozem a lo-
komotivu pro expresy Mnichov - Norimberk.

Nevidéli jsme naopak narodniho dopravce Ceské drahy, ackoliv jini
(nejen) narodni dopravci méli leckdy i velké expozice. V okoli vystavi-
$té jsme vsak zachytili dva rGzné autobusy Regiojetu.

Nejen ceskd stopa byla zajimava. Letos poprvé (minule nam to ne-
pozornosti uniklo) jsme peclivé prostudovali nabidku elektrobus(.
Zde ceska stopa k vidéni nebyla, relativné nejblize k ni mél bateriovy
trolejbus Solaris. Prezentovany byly i dva kloubové elektrobusy (je-
den z nich VDL Citea, druhy Sileo), pétipdélové dobijeni, OppCharge
dobijeni (oboje ale ne v praxi), jeden vodikovy tfindpravovy autobus
s holandskou SPZ a rezavymi ndpravami ZF, a zejména velmi inovativ-
ni elektrobus Alstom APTIS.

Ten se vyznacuje tim, ze ma oto¢né napravy na Uplnych koncich
12metrového vozidla. Reklamni poutac fikd, Ze se vejde tam, kam se
obvykle vejde bézny devitimetrovy autobus. Ponékud zfetelnou dani
za toto inovativni feseni je fakt, Ze do zastavky viz doslova ,zaplou-
vd" kolem 55 vtefin a ,odrazel” 40 vtefin. Tedy tolik, kolik bézné je
jizdni doba do dalsi zastavky.

Dalsi zvlast nevidany inovativni prvek je strunova draha z Béloruska
zvana SkyWay, ktera jiz byla aktivné nabizena prazskym politik(m.
Inovativni koncepce opravdu zaujala davy navstévnikd, byla na dvou
mistech, jednak v hale a jednak na venkovni plose. Marketing byl do-
konaly — modely v pohybu, sli¢né divky, vizitky, prospekty, veseli...
Ovsem jak Ize jezdit po struné vysokymi rychlostmi, jak Ize ze struny
vytvofit plynuly oblouk o jakémkoliv poloméru, jak Ize do vozu pfi-
vést trakéni energii, co se stane s roztaznosti struny pii znacné zméné
teploty, tak tyto otazky se v Berliné neresily. Ostatné kolega systém
popisuje na jiném misté.

Innotrans 2018 je mrtey, at Zije Innotrans 2020.

INNOTRANS 2018 VV CiSLECH:

3062 VYSTAVOVATELU,
160 000 NAVSTEVNIKU ZE 110 ZEMI,
400 INOVACI, 155 SVETOVYCH
PREMIER A 155 VOZIDEL

NA VENKOVNI VYSTAVNI PLOSE.
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STOPA SESTA, BONUSOVA:

Text: Martin Bene$
Foto: Martina Vrzalové a autor

CESI ZA SOUTEZNIM VOLANTEM

JAKO DOPROVODNY PROGRAM VELETRHU INNOTRANS A DNE OTEVRENYCH DVER

BVG SE V BERLINE KONAL 1. ROCNIK EVROPSKE JIZDY ZRUCNOSTI RIDICU A RIDICEK
AUTOBUSU Z EVROPSKYCH MESTSKYCH DOPRAVNICH PODNIKU. KREST OHNEM S|

ODBYLA | PRAZSKA DVOJICE.

Jednodenni soutéze se zucastnilo celkem 21 tyma z patnacti zemi Ev-
ropy, které vyslaly do némecké metropole tficlenny tym, slozeny s fi-
dicky, ridice a kapitana. DPP do této nové vzniklé atraktivni soutéze,
ze které po absolvovani osmi prekazek vzesli vitézové tituld ,Nejlepsi
evropsky fidi¢ autobusu” a ,Nejlepsi evropsky tym Fidi¢t autobusu”,
nominoval Fidi¢ku Martinu Vrzalovou a fidi¢e Josefa Sefrhanse,
ktefi jezdi na garazi Hostivar. Oba doprovodil kapitan tymu.

Akce byla spojena se dnem otevienych dvefi autobusové gardze ber-
linského dopravniho podniku (BVG) na Indira-Gandhi Stra3e. Navstév-
nici, ktefi mohli fandit ze dvou instalovanych tribun, vytvofili po dobu
soutéznich jizd pfijemnou atmosféru. Pojdme si pfiblizit, jak tento
zavod v areadlu jedné ze Sesti berlinskych autobusovych garazi, jehoz
prabéh byl natacen 18 kamerami a on-line pfenasen na socidlni sité,
probihal.

Organizatofi akce pfipravili pro soutézici na venkovni odstavné plose
pro autobusy celkem 8 prekazek, které museli fidic¢i postupné zdolat.
Aby byl zavod atraktivnéjsi, byly postaveny vedle sebe dvé shodné pa-
ralelni drahy, ze kterych odstartovala dvojice protivnikd vzdy soucasné.
Atraktivitu soutéze zcela jisté umocnilo také to, ze osm prekazek absol-
vovali fidici nikoli s jednim typem autobusu, ale hned se tremi- 13,7 m
patrovym tfinapravovym autobusem MAN, 12 m elektrobusem
SOLARIS a 12 m naftovym autobusem Mercedes-Benz.

Pro ucastniky této soutéze zacaly pfipravy na sobotni zdvod jiz den
predem, kdy jednotlivd mésta predstavila v kratkém videu svij pro-
voz autobusu a oba své soutézici. Organizatofi a rozhod¢i pak popsa-
li vSech osm prekazek a seznémili fidice s konkrétnim bodovanim na
zavodni dréze. Po té méli fidi¢i moznost projet se a vyzkouset jizdni
vlastnosti viech tiech typud autobusd, se kterymi byl zavod absolvovan.
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Kapitani tyma mezitim urcili, zda prvni jizdu za tym pojede fidi¢ nebo
fidi¢cka. Ve vecernich hodinach byla prvni polovina jizd rozlosovéna
do dvojic a bylo jasné, ze tym DPP bude startovat v 12:00 v pravé
dréze, utka se s tymem DP Hamburk a jako prvni bude zavodit Josef
Sefrhans. Druha jizda podle prabéznych vysledkd vysla pfiblizné na
15. hodinu, kdy Martina Vrzalova vyrazila z pravé drahy soucasné s fi-
di¢kou DP Madrid.

Po stopach piekazek

Pro 42 soutézicich bylo pfipraveno celkem 8 prekazek. Prvni tfi byly ur-
Ceny pro jizdu s ,patrakem®, dalsi Ctyfi prekazky absolvovali zavodnici
s posledni novinkou vozového parku zlutych autobust BVG - elektro-
busem Solaris Urbino Electric 12 m, ktery vyuZiva nabijeci technologii
pres indukéni desku, umisténou ve vozovce. Posledni pfekézku zdola-
vali fidic¢i se standardnim dieselovym autobusem:

1. jizda vpred mezi kuzely po vyznacené dréaze bez
kontaktu s nimi;

2. jizda vpfed mezi dvéma barely bez kontaktu s nimi;
rozestup bareld nastavili rozhod¢i podle instrukci fidice;

3. otoceni couvanim ve vyznac¢eném ctverci;

4, slalom vpred na draze vyznacené kuzely bez kontaktu
s nimi;

5. prijezd vpted mezi dvéma kuzely a nasledné odboceni
bez kontaktu s nimi;

6. zastaveniv zastavce a otevieni druhych dvefi na presném
misté na nastupisti;

7. prijezd vpied stanovenym bodem na draze s rychlosti
15 km/h;

8. couvani mezi kuzely bez kontaktu s nimi.

Ackoli nékteré prekazky plsobily pfi prezentaci soutézni drahy pro
fidice obtizné, jiz prvni dvojice fidi¢t dokazala, ze drahu Ize projet
s minimalni chybovosti a ve velmi dobrém case. Ze viech pieka-
zek mohli soutézici ziskat maximalni pocet 500 bodd, ktery zavisel
mnohdy na pfesnosti, odhadu, ale také rychlosti. Také cas byl jed-
nim z bodovanych ¢asti. V pfipadé dojeti do cile pod 4,5 minuty
si soutézici pfipsali plny pocet 1500 bodl. Bonusové body za cas
ziskavali fidic¢i do celkového ¢asu 8 minut (100 bodU). Penalizace
pfichézela napfiklad v pfipadech kontaktu konstrukce autobusu
s kuzelem (-50 bodu) nebo pfi prejeti vytycené trasy pneumatikou
(-10 bodd).

Po 17. hodinég, kdy dojela posledni dvojice fidicl, byly zndmy final-
ni vysledky prvniho ro¢niku tohoto turnaje. Na prvnim misté se
umistil tym dopravniho podniku z mésta Stuttgart, druhé mis-
to obsadili kolegové z Moskvy a tieti pricka patfila polskym
zastupciim z Lodze. V jednotlivcich si ocenéni odnesli fidi¢i do-

pravnich podnik( z LodZe, Stuttgartu a Budapesti.

Nasi fidi¢i obsadili v tymech zaslouzené 12. misto, v jednotlivcich

skoncila Martina Vrzalova na 18. pri¢ce a Josef Sefrhans na
32. misté.

Prvni ro¢nik této atraktivni soutéze pfinesl viéem zucastnénym
zcela jisté nezapomenutelny zazitek. Nasim zaméstnanclm
gratulujeme za jejich umisténi mezi velkou konkurenci. Napjaté
budeme ocekavat, v kterém mésté se pristi rok uskutecni ro¢nik
druhy. V Curychu, v Moskvé? Mist, kde tuto akci opét usporadat je
celd fada.
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HISTORIE

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

PRAZSKE MHD V OBRAZECH

Mezi nejnovéjsi prirdstky fotografické
sbirky archivu DPP patfi i tato foto-
grafie od nezndmého dérce, na které
s usmévem pozuji pravodci strasnické
vozovny. Jejich jména nezname, stejné
tak ani pfilezitost, pfi které byl snimek
porizen. Na druhé strané fotografie
je propisovackou lehce napsano jen
Jkvéten 1953”, Fotografie, véetné bilé-
ho rdmecku, ma rozmér 9 x 13,8 cm.
Snimkem si jesté jednou pripominame
110. vyro¢i vzniku vozovny Strasnice,
které pripada na 8. fijna. Dérci velmi
dékujeme.
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Tramvajové trat v Bubenské ulici,
pomineme-li prostor pred paldcem
Elektrickych podnikll (a pozdéji
dlouhodobym sidlem Dopravniho
podniku), dlouho fotografy praktic-
ky nezajimala. Teprve ve druhé po-
loviné sedmdesatych let minulého
stoleti sem néktefi z nich zavitali,
aby zachytili tramvaje typu T1, kte-
ré tudy jezdily. Mezi nimi byl i Ivo
Mahel, ktery 29. dubna 1977 poridil
napfiklad tento snimek. Negativem
je tzv. kinofilm, ktery byl mezi ama-
térskymi fotografy nejrozsirenéjsi.

K 10. vyroci republiky v roce 1928 dostala Praha
dva zbrusu nové mosty. Jednim z nich je Liben-
sky (jmenoval se také BaxUv a Stalingradsky). Pfi
slavnostnim zahajeni provozu na mosté a sou-
¢asné na nové tramvajové trati, kterd ale zatim
koncila stejné jako komunikace jen u Voctarovy
ulice, byl pouzit také motorovy viz ¢. 180 (ten
dobie zname ze snimku potizeného v roce 1905
na Karlové mosté). Tato fotografie byla pofizena
na sklenény negativ o rozméru 18 x 24 cm.

Tricet let, po které je v provozu treti provozni tusek
traté metra B (do provozu uveden 26. fijna 1988), se
pochopitelné projevilo napfiklad na okoli stanice
Nové Butovice. Pamatujete si jesté, ze se necelé
dva roky jmenovala Dukelskd? V dobé zahajeni
provozu stala na okraji rozestavéného sidlisté
a jeji okoli bylo jesté spis pusté bez dnesnich
vysokych kancelafskych budov. Dominantou
lokality tak bylo predevsim zastfeseni autobusové
zastavky v Bucharové ulici. Snimek byl pofizen na
velkoformatovém diapozitivu 6 x 6 cm.

Druhy most uvedeny do provozu pied
90 lety uz dnes neexistuje. Plivodné se
jmenoval Trojsky, ale zndme ho predevsim
jako most Barikadnikd. Ackoliv byl most
uveden do provozu, stejné jako Liberisky,
29. fijna 1928, a byly na ném polozeny
i tramvajové koleje, tato nedatovana foto-
grafie mohla byt pofizena nejdfive v roce
1936. Teprve na pocatku uvedeného roku
byla totiz uvedena do provozu nova trat
Holesovice - Pelc-Tyrolka - Vychovatelna.
V dobé vzniku mostu jesté nebyl jasny de-
finitivni smér nové traté, jisté bylo jen jeji
vedeni pfes most.
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Text: Milan Slezéak

100 LET REPUBLIKY
NA VICE ZPUSOBU

Leto$ni Fijen je ve znameni oslav 100 let od vzniku samostatné Ceskoslovenské
republiky. Toto vyznamné vyroci inspirovalo i mnohé poradatele kulturnich
akci, a tak se v programech objevuji nejriznéjsi piilezitostné vystavy i koncerty.
V nedéli 28. fijna si to své mohou najit hudebni pfiznivci. Ti, ktefi preferuji spi-
$e hudbu symfonickou, naleznou potéchu pro své bubinky ve Dvoiakové sini
Rudolfina, a to na akci SOCR narodu: Koncert k vyroéi 100 let od vzniku
Ceskoslovenské republiky. Své uméni zde ptedstavi Symfonicky orchestr
Ceského rozhlasu pod vedenim jednoho z nejrespektovangjsich ¢eskych hu-
debnikd poslednich desetileti, hornisty a dirigenta Radka Baboraka. Rozhlasovi
symfonikové uvedou dobfe zndma dila ¢eskych klasikd, jakymi jsou Janackova

Sinfonietta a Dvorakova Novosvétska.

Pro rockové naladéné fanousky bude pfipraven Velky sal Lucerny.
Koncert 100 let Republiky predstavi ty nejvétsi legendy Ceské-
ho bigbeatu. Na pddiu legendarniho prazského koncertniho sélu
se objevi Michal Pavlicek a Monika Naceva, Vladimir Misik & Etc...,
Vltava, lvan Hlas Trio, David Koller a Kollerband, Prazsky vybér
nebo Tony Duchacek & Garage.

Foto: Petr Hejna

Spravna odpovéd na otazku Po jaké ulici jede
autobus nahradni dopravy? z Fotohadanky
v DP kontaktu 9/2018 znéla: Rohanské nabfezi.

DP kontakt

10/2018

V leto$nim roce slavi 20 let od zalozZeni akce vénova-
na rdznym oblastem designu, Designblok. Ve dnech
25.-29. fijna budou k vidéni prace jednotlivych tvircd
jak na holesovickém vystavisti, tak tieba i v prostorach
Colloredo-Mansfeldského palace. V ramci velké kura-
torské vystavy predstavi priirez tvorby ¢eskych desig-
nérll nejen za poslednich 20 let, ale i ve vztahu k tvor-
bé od pocatku vzniku republiky. Pfedstaveny budou
vysledky prace vyznamnych ceskych firem (napt. Ton,
Moser, Preciosa atd...) a zaroven dojde k seznameni
navstévnikl s nejvyznamnéjsimi designéry novodobé
Ceské historie. A chybét nebude ani tramvaj T3 Coupé!

PO JAKEM MOSTE

Az do konce roku je mozné navstivit v prostoru pod
byvalym Stalinovym pomnikem na Letné vystavu
nazvanou Pamét naroda: Ano/Ne. Putovni vysta-
va umisténd na ndvésu kamionu vypravi 12 pfibéhd
pamétnikd z 6 zemi Evropy. Originalnim zptsobem
predstavuje lidi, kteii se stali konfidenty komu-
nistické tajné police i pribéhy téch, ktefi totalitni
moci vzdorovali. Vystava je unikatni nejen svym
obsahem, ale i podobou, kterou tvofi zelezna kon-
strukce a drevéné kulisy imitujici pavla¢ vedouci ke
dvanacti bytdm. Dvefe maji domovni kukatka, jimiz
navstévnik uvidi a uslysi jednotlivé piibéhy.

FOTOHADANKA O CENY

JEDE TRAMVAJ LINKY 167

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte knihu Odposlechnuto v Praze
a dvé vstupenky do Centra soucasného uméni DOX.

Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle 4. listopadu 2018

na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotohadanka;

u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou).

DPP odménén: Jiti Susta.

Z autord spravnych odpovédi byl vylosovan
a trickem ,Mazacka” a reflexnimi paskami s logem

ZABAVA

KRIZOVKA
O VECNE CENY

Primatorska tramvaj

\J

V tajence najdete dokonceni textu: Kola byla zhotovena z tvrdé litiny vyro-
bené podle ......veeneenienne Podvozky byly s karosérii spojeny cepy, kolem
nichz se natacely (starsi typy ¢tyfosych vozi mély jesté skluznice s rolnickami
a podvozky byly poutany ke karosérii retézy).

Lustéte pro zédbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do nedéle
4. listopadu 2018 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Kfizovka; u od-
povédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen. Jeden
vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: sluchitka Sony MDR-XB550AP a dalsi
dva knihu Odposlechnuto v Praze a reflexni pasky s logem DPP.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 9/2018 bylo dokonceni textu: Tfeti ménirna
byla povrchova a nachazi se v Hornokréské ulici. Hlavni cenu — powerbanku
Samsung EB-P3000C - ziskava Veronika Pokorna, sadu brozur o vyrocich
provozoven DPP a reflexni pfivésky s logem DPP ziskavaji Ludmila Bel¢evova
a Miroslav Rivola.

Sluchatka Sony
MDR-XB550AP

VSEM MILOVNIKUM HUDBY Cl MLUVENEHO

SLOVA POSKYTNOU SLUCHATKA VYNIKAJICI
PODMINKY PRO POSLECH A ZAROVEN NABIDNOU
JEDNODUCHY DESIGN. MEKCE POLSTROVANE
NAUSNIKY A NASTAVITELNY KOVOVY MOST
ZARUCI VSEM POSLUCHACUM DLOUHOTRVAJICI
POHODLNY POSLECH OBLIBENYCH NAHRAVEK.
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VELKA
RIJNOVA

PROSECKA
REVOLUCE

Ani letosni fijen nemohl Dopravni podnik po-
nechat vzpominku na opétovné zahajeni pro-
vozu trolejbusové dopravy v Praze bez reakce.
V minulém roce se pfiznivci téchto strojl po
45 letech dockali satisfakce v podobé elektrifi-
kované Prosecké ulice, po které zajemce vozila
historickd Tatra T400 (ev. ¢. 431) z roku 1953 ze
stfeSovického muzea. V letoSnim roce, konkrétné
v nedéli 14. fijna 2018, dostala pfilezitost jeji mu-
zejni ,sestra”, Skoda 8Tr (ev. ¢. 494) z roku 1959,
a i ta svou roli splnila na jednicku. Historicka vo-
zidla v ulicich vzdy pfitahuji pozornost a ani le-
tosni jizdy nebyly vyjimkou. Desitky pfiznivci jak
v tahlém proseckém kopci, tak pfimo ve vozidle,
vzpominaly na ¢asy, kdy byl tento druh cestovani
naprosto bézny.

Text a foto: Zdenék Bek



