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OZVENYDPP
V DUBNOVYCH MEDII'CU

Negativni zpravy byly z dlouhodobého hledis-
ka v dubnu zastoupeny podprlimérné. Zajem
médii o témata Dopravniho podniku byl po-
mérné vyrovnany — ve vednich dnech prvni
poloviny mésice se publicita pohybovala okolo
dvaceti vystupu, ve druhé pak kolem triceti.

Nejfrekventovanéjsi skupinou byla stejné jako
v bfeznu provozni témata, déle ta korporatni
s tretinovym zastoupenim celkové mediali-
zace a pétina vystupl se zabyvala ostatnimi
tématy.

Nejvétsi medializace se DPP dockal prvni dub-
novou stredu, jelikoZ se hojné psalo o zmé-
nach v MHD a vsem, co na konci predchoziho
mésice pfinesly. Investice do bezpecnosti
metra se tento den staly pozitivnim tématem
nékolika vystupl a nékterd média podrobné
popsala pribéh rekonstrukce stanice Jinoni-
ce a zlepseni, ktera pfinese.

Velkého mediélniho zéjmu se dockalo i téma
trasy metra D, presnéji rozhodnuti dozorci
rady DPP, Ze se stavbou nové trasy se zacne
nejdiive v Useku Pankrac - Olbrachtova. Na-
sledné pak predseda predstavenstva Martin
Gillar novinafiim oznamil, Ze nebude tieba

bourat sportovisté TJ Pankrac, ale za¢ne se na
Pankraci pred ndkupnim centrem. | kdyz bylo
téma trasy metra D v dubnu jednim z nejprobi-
rangjsich, z dlouhodobého hlediska se doc¢kalo
vyrazné pozitivnéjsiho kontextu.

Alkoli se velikono¢ni vyluka provozu linky
metra C, dockala z ddvodu opravy koleji spi-
$e neutrdlniho vyznéni, zaroven svou mérou
piispéla k pozitivnimu vnimani DPP médii — na
Velky patek byla vyuzita stanice Vltavska pro
edukacni akci Nevidomi v metru, jeZ se setka-
la s kladnym ohlasem. Pfivétivou pozornost si
ziskaly i dali projekty DPP, at uz to bylo tradi¢-
ni Nalad'te se v metru ¢i popularni Zazitkova
turistika v metru nebo novy projekt zazitko-
vych jizd s tramvaji Mésicek.

Vyraznym provoznim tématem byla tentokrat
bezpecnost v MHD. Nékolik ¢lanki se zaby-
valo bezpecnostnimi opatienimi v metru kvdli
nebezpedi terorismu. Ackoli vétsi ¢ast téchto
vystupll pfispéla k pozitivnimu obrazu nasi
spolecnosti, v téch dalsich z nich odbornici
upozornovali na nedostatky.

Téma rekonstrukce tramvajovych trati pri-
neslo prevazné neutralné ladéné clanky, nic-

MEDIA

Text: Krystof Cefovsky
llustracni foto: Petr Hejna

VE CTVRTEM LETOSNIM MESICI DOSLO,
PODOBNE JAKO V UNORU A BREZNU,

K POKLESU MEDIALN
PODNIKU. BYT POKLES O TEMER OSM DESITEK
VYSTUPU UCINIL DUBNOVOU MEDIALIZACI
VYRAZNE PODPRUMERNOU, RAZANTNI
NAVYSENI PODILU CLANKU S POZITIVNIM
SENTIMENTEM PRINESLO MEZIMES
POZITIVNI ZMENU MEDIALNIHO OBRAZU.

. .

PUBLICITY DOPRAVN
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CNI

Dubnova medializace DPP

® 641 vystupu (clanky, zpravy,
reportaze) - mésicni dlouhodoby
primér ¢ini 673,5 zprav

¢ Denni primér v dubnu 18,8 vystupt
(22,1 dlouhodobé)

Pocet zprav o DPP
podle skupin médii

* Internetové servery
o Tisténé tituly
® Rozhlas

o Televize

méné reportaz TV Prima o RTT v Sokolovské
ulici hovofila ,0 dopravnim chaosu a paralyzo-
vané ¢asti mésta”.

Za zminku stoji téma nehod s ucasti vozi-
dla MHD - nékolik ¢lankd rozebiralo cviceni
Vlak 2017. V ramci tohoto cviceni se bezpec-
nostni slozky véetné hasi¢t DPP pfipravovaly
na nehodu vlaki s autobusem MHD.

S tématy hospodareni a tendrd DPP, mana-
gementem a kauzami predchoziho vedeni
a v neposlednifadé s revizory a pokutami se jiz
tradi¢né pojil negativni sentiment. |
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AKTUALNE
REGISTR PRO

VYSOKOSKOLAKY

V souladu s rozvojovym programem Kariérové poradenstvi
pro VS, jehoz souéasti je Registr pro VS, pfipominame viem
zaméstnanclim s vysokoskolskym vzdélanim a studentdm
vysokych skol, ktefi na své soucasné pracovni pozici nevy-
uzivaji ziskanou (ziskavanou) kvalifikaci, ze maji moznost
prihlasit se do tohoto registru. Cilem Registru pro VS je
efektivnéjsi vyuziti ziskané nebo ziskavané VS kvalifikace
zaméstnancl DPP, propojeni personalnich i kvalifika¢nich
potieb zaméstnavatele se zajmy zaméstnancl o uplatnéni
jejich VS kvalifikace v DPP.

LEGENDY 2017/
S UCASTI DPP

Navitévniky cekd o vikendu 10. a 11. ¢ervna 2017
motoristicka show zahrnujici vystavu novinek i his-
torickych skvostd od 20 znacek. Pofadatelé dopo-
rucuji vyblokovat si 6 hodin ¢asu. Velkym i malym
navstévnikim totiz zarucuji naslapany celodenni
program - napf. exhibi¢ni jizdy na specialni 1,5 km
dlouhé trati, predstaveni motoristickych klubu, dét-
ské soutéze. A mezitim jeden z unikatd prazského

JAZYKOVE VZDELAVANI V DPP

Od z&fi 2017 DPP pfipravuje pro své zaméstnance jiz 2. ro¢nik jazykového
vzdélavani podle jednotné koncepce, ktera byla zavedena v dubnu 2016.
Zaméstnanci si mohou zvolit vyuku angli¢tiny, némciny nebo rustiny a vyuka
bude probihat ve skupinach dle vstupni Urovné znalosti jazyka. Pfihlasky
se prijimaji do 31. kvétna 2017, zahajeni skupinové vyuky predpokladdme
v tydnu od 18. z&fi 2017 a potrva do 15. ervna 2018.

Podminky pro moznost pfihlaseni a dalsi informace k jazykové vyuce naj-
dete na strankach personalniho Useku na intranetu nebo muizete kontakto-

se kond v aredlu Psychiatrické nemocnice v Bohni-
cich. Vice informaci najdete na webu legendy.cz. (mt)

Moznost zafazeni do Registru pro VS a dal3i informace vat piimo Pavlinu Pechackovou, linka: 95005, email: pechackovap@dpp.cz < Muzea MHD - autobus Skoda 706 RO! DPP bude na
k programu Kariérové poradenstvi pro VS najdete na intra- (pp) é akci reprezentovat také stanek Infocentra, kde se si
netu nebo miizete kontaktovat pfimo Pavlinu Pechéc¢kovou, ; budou moci fanousci vybrat z aktuélni nabidky pro-
linka: 95005, email: pechackovap@dpp.cz (pp) & pagacnich predmétl. Motoristicka slavnost Legendy
]
o

KINOBUS JIZ PODESATE!

Asi malokdo v roce 2008, kdy Kinobus DPP odpromital své prvni met-
ry 35mm filmu, podital s tim, Ze v roce 2017 vyjede na letni turné. A je
to tady! Jiz 10. ro¢nik Kinobusu je opét v pIném planovéni s jednot-
livymi MC a distributory filmd. Turné Kinobusu je naplanovano od
19. ¢ervna do 14. zafi 2017. Promiténi bude standardné probihat vzdy
od pondéli do ¢tvrtka se zacatkem promitani vzdy po setméni. Kazdy

POZVANKA NA PRAZSKOU
MUZEJNIi NOC

Foto: Petr Hejna

7E ZASEDANI V MOSTE

Zasedani odborné skupiny Tramvajové traté (OS TT) - Sdruzeni dopravnich podnika CR pod
zastitou Dopravniho podniku mést Mostu a Litvinova se uskutecnilo v Mosté ve dnech 26.
a 27. dubna 2017. Pfedsednictvi v této skupiné od letoska patii Dopravnimu podniku hl. m.
Prahy, nebot po personalni zméné v Dopravnim podniku Ostrava (DPO) se post predsedy
OS TT uvolnil. Nyni skupinu vede Jan Surovsky, technicky feditel DPP, na postu tajemnika
dale zistava Martin Chovanec, technicky a investi¢ni naméstek reditele DPO.

Na programu, kromé bézné cinnosti, bylo i pfedstaveni rozvojovych zaméra jednotlivych
provozovatell, tedy zejména staveb novych tramvajovych trati. Nasledovala i exkurze po
tratich domovského podniku a navstiveny byly i obé vozovny. Podzimni zasedéni probéhne

v Olomouci.

KUZELKARSKY TURNAJ
OVLADLA PRAHA

Jiz 64. ro¢nik tradi¢niho kuzelkaiského turnaje dopravnich podnikd, ktery
tentokrate hostila Praha, probéhl od 12. do 13. kvétna 2017. Za DPP pfivi-
tal Gcastniky z Cech i Slovenska personélni feditel DPP Jifi Spi¢ka. Prvni
den sice ovladlo druzstvo Liberce a Praha drzela az ¢tvrté misto, ale diky
zlepseni ve druhém dni a po dramatickém zavéru se z celkového vitézstvi
a putovniho poharu radovali prazsti hraci. Cennou trofej se tak podafilo
druzstvu prazského DP ziskat znovu po dlouhych 49 letech (naposledy
Praha vyhrala v roce 1968). Prazsti hraci se neztratili ani v soutézi jednotliv-
0, kde se hned Ctyfi srovnali za sebou na tfetim az Sestém misté. (jb)

den pak prijde na program jeden vecerni film. Budete se moci tésit
minimalné na 4 nové lokality. Vstup na jednotlivéd promitani bude jiz
tradi¢né zdarma, kasicka Nadace Nova se jiz peceti.

Vlastni autobus pravé ted prochazi v ustrednich dilnach DPP v Hosti-
vafi kazdoroc¢ni péci tak, aby divakim mohl po celé prazdniny piina-
Set pohodovou letni atmosféru. Letos budou moci navstévnici ovliv-
nit zafazeni nékterych filma do promiténi. Sledujte tak facebookovy
profil Kinobusu a DPP, kde se dozvite vic. (Sto)

(8ur)
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Foto: Pavel Strnad

Jiz tradi¢né patfi druhd ¢ervnovd sobota v Praze otevienym muzeim
a galeriim. Letosni Prazskd muzejni noc, kterd probéhne v sobotu
10. ¢ervna 2017 od 19.00 do 1.00 hodin, nabidne zdjemctim moznost
navstivit celkem 49 muzei, galerii a daldich kulturnich instituci
v 78 objektech. Dopravu mezi jednotlivymi objekty opét zajisti
Dopravni podnik, a to prostfednictvim 10 specidlnich muzejnich
autobusovych linek. Vstup do vsech objektl je zdarma, s vyjimkou

NKP Vysehrad, kde se plati symbolické vstupné 1 K. (red)

Foto: Mifoslav Grossmann

V kvétnu doslo k Upravam fizeni nékterych
svételnych signalizaci, coz vedlo ke zlepseni
plynulosti i bezpecnosti provozu tramvajové
dopravy. Na Evropské tfidé byly upraveny
SSZ Evropska — U Hadovky a SSZ Evropska -
garaze MV (zastavka Nad Dzbanem), na kte-
rych byla zavedena preference tramvaji. Na
této radidle je nyni tramvaj upfednostno-
vana na 11 z celkem 15 SSZ. K podstatnému

NAMESTI

zlepseni doslo na
SSZ Letenské na-
mésti. Zde byla ob-
novena preference,
ktera fungovala do
rekonstrukce  SSZ
v roce 2012. Oproti
pGvodnimu feseni,
které umoznovalo
prodluzovani volna pro tramvaj, byly nové
zfizeny vlozené faze, které se vybiraji podmi-
néné pouze na vyzvu tramvaje. Bezpec¢nost
a plynulost provozu podpofi Uprava SSZ So-
kolovska - U Rustonky. V reakci na zvysenou
nehodovost pfi odbocovani aut ve sméru do
centra vlevo pres trat dochézi zatim zkuseb-
né k zamezeni sviceni zelené pro automobily
v dobé pfijezdu soubézné tramvaje. Obdob-

Foto: Petr Hejna

PREFERENCE TRAMVAJI
NA EVROPSKE A LETENSKEM

né opatfeni fidi¢i jiz znaji z nedalekého SSZ
Sokolovska - Saldova, u zastavky Urxova.
SSZ Kfizovnicka — Kaprova (Staroméstska) se
dockalo nové fidici logiky, kterd optimalizuje
fizeni, v¢etné prodluzovani vlozené faze pro
linku 17 ve sméru z centra. Ma také kvalitnégj-
i zpracovani detekce MHD, coz eliminuje
predevsim falesné naroky autobusl na ko-
lejich. Kvali zavedeni nizsi rychlosti tramvaji
ve sméru z centra bylo upraveno SSZ Zenk-
lova — namésti Na Strazi (Bulovka). Soucasné
bylo optimalizovano tizeni pro tramvaje, au-
tobusy i automobily, véetné bocnich vjezdu.
Upravy signalizaci byly realizovany dle pro-
jektové dokumentace zpracované TSK-UDI,
Eltodem nebo DPP, a projednané s Odborem
dopravnich agend MHMP a Policii CR.  (mig)



EKONOMIKA

Text: Peter Hlavac a Marek Policky
llustracni foto: Petr Hejna

ODLOZENA DAN anes

POHLED DO UCETNI ZAVERKY DPP

DOPRAVN

PODNIK HL. M. PRAHY DOSAHL ZA UCETNI OBDOBI ROKU 2016 KLADNY

UCETNI VYSLEDEK HOSPODARENI VE VYSI 1 835 451 TIS. KC. S OHLEDEM NA SKUTECNOST,
ZE DPP PREKROCIL K ROZVAHOVEMU DNI 31. PROSINCE 2016 VSECHNY HRANICN/

HODNOTY DEF
JAKOZTO VELKA UCETN

.

Z vyse uvedeného dlvodu je soucasti Ucetni
zavérky rovnéz piehled o penéznich tocich
a vykaz o zménach vlastniho kapitélu.

Statutarni organ spolecnosti je odpovédny za
sestaveni ucetni zavérky, kterd musi podavat
vérny a poctivy obraz o stavu a pohybu ma-
jetku a jinych aktiv, zavazkl a jinych pasiv,
o nakladech, vynosech, vysledku hospodafe-
ni a financni situaci ucetni jednotky.

Ukolem statutarniho organu je rovnéz
s péci fadného hospodare vyuzivat veske-
ré moznosti jejiho sestaveni definované
zakonem o Ucetnictvi a pFislusSnymi dano-
vymi zakony. U¢etni zavérka je tedy sestave-
na na zakladé vyse uvedenych principd, pfi-
¢emz tyto zasady maji v celé fadé pripadi
nefinan¢ni dopad na tuto zavérku, tzn., ze
nékteré realizované ucetni operace ne-

jsou kryty finan¢nimi prostiedky.

Mezi takovéto operace, které nejsou v redl-
ném case kryty financnimi prostiedky, patfi
institut odlozené dané, kterou je auditova-
na ucetni jednotka povinna vykazovat. Tato
odlozena dan v podstaté odrazi vysi dafiové-
ho zavazku spolec¢nosti, ktery bude muset byt
v budoucnu za urcitych okolnosti uhrazen.
Vyse tohoto odlozeného danového zavazku

NOVANE V § 1b ODST. 3 ZAKONA O UCETNICTV
JEDNOTKA A JEDNA SE TEDY O POVINNE AUDITOVANY SUBJEKT.

byla vyznamnym zplisobem snizena, a to
v urovni cca 900 mil. K¢ tim, ze predsta-
venstvo spolecnosti rozhodlo v souladu
se stanoviskem danového poradce o pre-
ruseni danového odepisovani dlouhodo-
bého hmotného majetku, a tim i uplatnéni
danovych ztrat, které DPP v minulych le-
tech nakumuloval. Tyto ztraty je v souladu
s darfovymi predpisy mozno uplatnit pouze
po dobu 5 let od jejich vzniku a pravé rok 2016
byl poslednim rokem, kdy nedojde k propad-
nuti Zddné z téchto danovych ztrat.

Pokud tedy vyse uvedené principy promit-
neme na dosazeném vysledku hospodareni
DPP za rok 2016, m{izeme konstatovat:

Dopravni podnik hl. m. Prahy dosahl vysledek
hospodareni pied zdanénim - zisk ve vysi
1275662 tis. K¢, ktery byl realizovan jako
primy duasledek uétovani o kompenzaci
(zévazek vefejné sluzby), jejiz skute¢nd vyse
dosahla v roce 2016 ¢astky 12666 127 tis. K¢,
z toho pfiméreny zisk ¢inil 991 mil. K¢.

Celd hodnota tohoto piidéleného primére-
ného zisku tak byla vykdzana jakozto zisk
a finan¢né slouzi vyhradné ke kryti reinves-
ti¢nich (obnovovacich) akci, vtomto pfipadé
na obnovu vozového parku DPP.

.

, JE KLASIFIKOVAN

V souladu s platnymi pravnimi predpisy,
zejména Zakonem ¢. 563/1991 Sb., o Ucet-
nictvi, v platném znéni je ucetni jednotka
povinna sestavit tcetni zavérku k roz-
vahovému dni, tj. v pfipadé Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti,
k 31. 12. 2016. Ucetni zavérka je nedilny ce-
lek a tvofi ji dle § 18 predmétného zékona:

® rozvaha,

o vykaz zisku a ztraty,

e priloha.

Ucetni zavérka je nedilnou souasti vyro¢ni
zpravy spolecnosti Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spolec¢nost, ktera je sestave-
na v souladu s § 21 Zékona ¢. 563/1991 Sb.,
o Ucetnictvi, v platném znéni.

| pfes vykazany kladny Ucetni hospodarsky
vysledek nebude DPP za zdarovaci obdobi
roku 2016 platit dan z pfijmG pravnickych
osob. Po zapocteni vyse popsané odlozené
dané (jeji snizeni), kterd neni v redlném case
financné kryta, tak DPP dosahl zisku po zda-
néni ve vysi 1835451 tis. K¢. Zjednodusené
fe¢eno, po odpoctu nefinancnich operaci
ucetni zavérky a ucelovych finanénich
prostiedkdi na obnovu vozového parku,
je financné kryty vysledek hospodaieni
pouze ve vysi 284 662 tis. K¢. ]

TEMA

Text: Filip Jifik
llustracni foto: Petr Hejna

ROZVOJ TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE

DiL DRUHY:
KAM BUDOU NOVE
JEZDIT TRAMVAIJE?

. .

V PRVNIM DILE JSME
ODPOVEDELI NA ZAKLADNI
OTAZKY VYZNAMU BUDOVANI
NOVYCH TRAMVAJOVYCH
TRATTV NASEM HLAVNIM
MESTE. DRUHA CAST
PREDSTAVUJE JIZ KONKRETN
SMERY PLANOVANEHO
ROZVOJE TRAMVAJOVE

SITE A UZKOU SOUVISLOST
TAKOVYCH ZAMERU

S UZEMNIM PLANOVANIM.

.

Co je to uzemni planovani a pro¢ je dilezi-
té pro stavbu novych tramvajovych trati?
Uzemni planovani stanovuje koncepci roz-
voje mésta a urcuje mozna funkéni vyuziti
veskerych ploch v Uzemi vcetné umisténi
vyznamnych dopravnich staveb. V pojeti
soucasného uzemniho planu hlavniho més-
ta Prahy (UP) platného od roku 2000 jsou
piimo stanoveny i koridory pro mozné bu-
douci tramvajové traté. Pfidani novych tras
je mozné pouze procesem schvéleni zmény
uzemniho planu, coz je zalezitost s ¢asovou
narocnosti projednavani v fadu nékolika let.

Uzemnimu planu jsou nadFazeny tzv. Zasady
uzemniho rozvoje (ZUR), coz je strategicky
dokument uzemniho planovani kraje (Praha
je obcii krajem soucasné), obsahujici doprav-
ni trasy dalezité pro funkci mésta jako celku.
P¥i projektové pfipravé stavby je podminkou
dolozeni souladu s tzemnim planem, pfipad-
né zakotvenistavby v ZUR, jen takové tramva-
jové traté Ize z hlediska Gzemniho planovéni




SIDLISTE

SUCHDOL: BOHNICE

i { VOZOVNA SIDLISTE - P P L . . . .
PRAHA - SIT TRAMVAJI KOBYLISY DABLICE Co pfinesou tramvajové dopravé vyhledo- pojeni Prahy 5, Prahy 4 a Prahy 10. V uve- Bohnice - Kobylisy. Zcela nové a rychlé
VYHLED 78 | Brezingveska vé zaméry z izemnich plana? dené relaci v poslednich letech nékolika- propojeni Prahy 6 a Prahy 8 s mozZnosti vét-
O o > V navrzich precizovanych postupné béhem nasobné vzrostla poptavka po autobusové veni v Bohnicich. Cestovni doba z Bohnic
TERMINAL 3 o ® poslednich deseti let byly definovany smé- dopravé. do Dejvic se vyznamné zkrati a ZOO Praha
Nadrazi Podbabg Trojska ) Butovi) Q ry prodlouzeni soucasnych tramvajovych e Vychodni tramvajova tangenta: Ze- ziska alternativu k soucasné obsluze auto-

DEDINSKA [igfkkaé Cenye iy . X : . trati a nova systémova propojeni stavajicich livského - Slavia - Bohdalec - Spofi- busovou linkou 112 z HoleSovic.

a novych trati, nazvana jako tzv. tramvajové
tangenty. Vétsina uvazovanych zamér( neni
obsazZena v platném Uzemnim planu a je pfi-
pravovana formou zmén uzemniho planu
nebo do nového metropolitniho pléanu. Jed-
na se o nasledujici zaméry:

lov - Opatov - Jizni Mésto. Pfedpoklad ¢ Nova tramvajova trat na Dédinu se mlze

provozu linek v relaci Praha 11 - Praha 10 -

Praha 3 - Praha 8. Tramvaje zde vytvofi

nové rychlé spojeni s moznosti nahrady minalu 3, kde obslouzi budovy Letisté Pra-

mnoha autobusovych spoji. Z Jizniho ha a predpokladanou novou zéastavbu.

Mésta je uvazovanoio dalSim prodlouzeni e Zejména mnozstvi studentl cestujicich

¢ Jiznitramvajova tangenta: Dvorce - Bu- pres Petrovice s napojenim na stavajici trat autobusy odudvodnuje pldn nové trati
déjovicka - Michle s propojenim Budé- v Hostivafi. Podbaba - Suchdol (k Ceské zemédélské
jovickd — Prazského povstani. Nova trasa  ® Severni tramvajova tangenta: Podba- univerzité), provéfené mnoha studiemi
s vyuzitim soucasnych i novych trati k pro- ba - ZOO Praha (novy severni vstup) - a v soucasné dobé architektonicky zpraco-
vavané k za¢lenéni do krajiny.

e Z obdobnych dlivodu je na zdkladé poza-
davkl méstské casti planovana tramvajo-
va trat Malovanka - Strahov (k vysoko-
$kolskym kolejim na Strahové).

e Jako nové systémové propojeni ma slouzit
tramvajova trat Motol - Vypich (s piestu-
pem na metro A ve stanici Nemocnice Mo-
tol), alternativné se objevuji uvahy o pro-
pojeni smy¢ek Bila Hora a Sidlisté Repy.

e V centrdlni ¢asti mésta muize vzniknout
soucasné se zastavbou nové propojeni
trati také v HoleSovicich a Bubnech, zde
vsak trasovani tramvaji zavisi na dosud ne-
jasnych planech budouci urbanizace.

e V souvislosti s rozvojem nové zastavby
jsou uvazovany také nové traté od Nakla-

dockat dalsiho prodlouzeni na Dlouhou
Mili (budouci stanice Zeleznice) a k Ter-
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I SCHEMA PRIPRAVOVANYCH A VYHLEDOVYCH ZAMERU TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE

SLIVENEC

—— SouCasné tramvajové traté

postavit. Proto je z hlediska rozvoje tramva-
jové sité nezbytnd koordinace dopravnich
zamér( mésta s projektanty Gzemniho pla-
nu. Tato aktivita byla systematicky zahajena
v roce 2008, kdy za spoluprace Dopravniho
podniku vznikl programovy dokument ,Pra-
ha kolejova”, ktery urcil sméfovani rozvoje
sité vefejné dopravy v Praze véetné koncepce
rozvoje tramvajové dopravy.

Od roku 2013 se pfipravuje novy Uzemni
plan - tzv. metropolitni plan. Jeho projek-
tantem je Institut planovani a rozvoje hl. m.
Prahy a do navrhu metropolitniho planu jsou
zafazeny rozvojové plany tramvajové sité
konzultované s DPP i organizaci ROPID a pro-
véfené cetnymi studiemi. Casovy horizont
platnosti Metropolitniho planu je viak zavisly
na jeho schvaleni, do té doby jsou pro nové
tramvajové traté pofizovany zmény platného
uzemniho planu.

Jaké zameéry jsou casové realné v horizon-
tu vystavby do péti let?

Prioritnimi jsou takové zaméry, které je moz-
né z hlediska platného Uuzemniho planu rea-
lizovat - jsou jiz v Gzemnim planu zahrnuty.
V soucasné dobé Dopravni podnik projekéné

pfipravuje trojici tramvajovych trati, nasledo-

vanou dostavbou dvou novych smycek pro

zlepseni moznosti ukonceni tramvaji na sta-

vajici siti. Je sledovana moznost financovani

téchto staveb z aktudlnich dotacnich pro-

gram0 Evropské unie. Jedna se o nasledujici

zaméry:

¢ Tramvajova trat Barrandov - Holyné -
Slivenec, novostavba tramvajové trati za
kone¢nou zastdvkou Sidlisté Barrandov
v délce 1,5 km;

¢ Tramvajova trat Sidlisté Modfany - Li-
bus, novostavba tramvajové trati za ko-
necnou zastavkou Sidlisté Modrany o délce
1,9 km s vyhledovou moznosti prestupu na
trasu metra D;

¢ Tramvajova trat Divoka Sarka - Dédin-
ska, novostavba tramvajové trati za stava-
jici kone¢nou Divoka Séarka v délce 2,3 km;

* Tramvajova smycka Zahradni Mésto
- nové obrati$té tramvaji v blizkosti stejno-
jmenné tramvajové zastavky, umoznujici
prodlouzeni spojli ze smycky Radosovicka
az k prestupnimu bodu budouci zelezni¢ni
stanice, a tim navyseni poctu spojli v tom-
to useku;

* Tramvajova smycka Depo Hostivar
- nové obratisté tramvaji v blizkosti stej-

nojmenné stanice metra, budované s ci-
lem prodlouzeni spoji z nedaleké smycky
Cernokostelecka a zaji$téni prestupu na
metro.

Kromé vyse uvedenych zédmérl Ize do prio-
ritnich zafadit také zéméry, u kterych dosud
podil na pfipravé probiha ze strany Doprav-
niho podniku pouze konzultacné, ale zaha-
jeni vystavby v fadu nékolika let je procesné
redlné. Zde je mozné uvazovat o téchto tra-
tich:

¢ Tramvajovy most Dvorce - Zlichov, novy
most s tramvajovou trati o délce 0,6 km,
aktualné hl. m. Praha pfipravuje architek-
tonickou studii mostu;

¢ Prodlouzeni tramvajové trati na Spo-
filové v délce 1,4 km v souvislosti s pro-
tihlukovym zastfeSenim Spofilovské uli-
ce - investi¢ni akce hl. m. Prahy;

e Tramvajova trat Pocernicka, novostavba
tramvajové trati vedena ulici Pocernickou
do Sidlisté Malesice v délce 2,0 km. Pfipra-
va projektu ze strany Dopravniho pod-
niku je zavisld na souvisici rekonstrukci
technické infrastruktury stavajicich vodo-
vodnich privadécd, ktera je samostatnou
investi¢ni akci hl. m. Prahy.

Rychlejsi, ekologictéjsi a
pohodInégjsi cesta domu

Na jaké novinky v dopravé se mohou tésit
obyvatelé Dédiny?

PRA|HA
PRA|/GUE
PRA GA
PRA G

O\
\o

Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy

Projekt ma protéhnout tramvajovou trat z Divoké Sarky po obvodu sidlist& Na Dédiné do
smycky Dédinska v blizkosti stejnojmenné ulice. Zavedeni nové tramvajové linky pfinese

kromé ¢asovych uspor i ekologické zlep3eni.

NA PODZIM ROKU 2016 BYLA REALIZOVANA KAMPAN SEZNAMUJICI VEREJNOST S PLANOVANOU

TRAMVAJOVOU TRATI NA DEDINU

dového nadrazi Zizkov na Jarov, ze Sid-
listé Repy do Zli¢ina (az ke stanici metra B)
azModfan do Komotan. Podobnym pfipa-
dem je také planovana trat od Ustfednich
dilen DP do Stérbohol, ktera viak primar-
né obslouzi jiz existujici obchodni centra.

¢ Velmivyznamnou a systémové potfebnou
trati je propojeni ze zastavky Muzeum
k Hlavnimu nadrazi nebo na Vaclavské
namésti. Vzhledem k pozici v Gplném cen-
tru mésta bude navrZena tramvajova trat
zejména velikou vyzvou pro architekty
v otézkach jejiho zaclenéni do vefejného
prostoru.

Hlavni mésto Praha v roce 2017 pfipravuje ve
spolupraci s DPP dokument ,Strategie roz-
voje tramvajovych trati do roku 2030", ktery
stanovi priority rozdifovani tramvajové sité
a tedy i pofadi pfipravy uvedenych vyhledo-
vych zdmér.

V nésledujicich ¢islech DP kontaktu se vra-
time od dalekych vyhledl do reality a se-
zndmime se ve vétSim detailu se zaméry,
které jiz investi¢ni Usek projekéné pfipravuje
a jejichz realizace je uvazovana v nejblizsich
letech.



LETEM SVETEM

Text: Jiti Dosly
Foto: Petr Hejna

DAMY A PANOVE, UITP.
SEZNAMTE SE

TENTO DIL PRAVIDELNE RUBRIKY LETEM — SVETEM JE VENOVAN UITP.
ZKRATCE, SE KTEROU SE NA STRANKACH DP KONTAKTU MUZETE CASTO
SETKAT. VITE VSAK, CO ZKRATKA ZNAMENA A JAKE JE SPOJENI TECHTO
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.
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Mezinarodni svaz vefrejné dopravy se
predstavuje

Zkratku UITP z francouzského L'Union Inter-
nationale des Transports Publics, pro mno-
hé zfejmé srozumitelngjsi anglické Interna-
tional Association of Public Transport, Ize
do cestiny prelozit jako Mezindrodni svaz
verejné dopravy. UITP reprezentuje ziejmé
nejvétsi a nejodborné;jsi celosvétovou orga-
nizaci klicovych hracd na trhu verejné dopra-
vy (od dopravcli pres vyrobce dopravnich
prostiedkl po tviirce dopravni politiky nebo
védecké a akademické organizace). Obecné
fe¢eno, UITP tak sjednocuje cely sitovy feté-
zec ¢lankd ve vefejné dopravé napfic sektory.

Svaz byl zalozen v roce 1885 a jeho sidlem
je Brusel. Za posledni desetileti trpélivého,
vécného a hlavné odborného lobbovani se
UITP stal povinnym pfipominkovym mistem
vsech evropskych nafizeni a regulaci, kte-
ré se tykaji odvétvi vefejné dopravy. V cele
organizace stoji prezident, ktery je volen
valnou hromadou na dva roky. V soucasné
dobé tuto funkci vykonavd Masaki Ogata
z Japonska.

Pro Uplnost dodejme, ze ¢lenska zakladna
¢itd 1400 ¢lenl z téméf stovky zemi svéta
(z Ceské republiky mimo jiné napt. ROPID,
Plzeriské méstské dopravni podniky, Uni-
verzita Pardubice nebo spole¢nost Cegelec).
Nabizi se otazka, jak UITP muze efektivné
fungovat, pokud zahrnuje tolik ¢lent ze
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TAME DO KANADSKEHO MONTREALU.

I PRAHA HOSTILA UCASTNIKY PODVYBORU KOLEJOVA VOZIDLA DIVIZE METRO NA PODZIM ROKU 2013

vsech koutl svéta. Struktura svazu je vsak
dimysIné propracovéana. Sklada se z péti
skupin divizi, jak doklada prilozend grafika.

Clenstvi DPP od roku 1900

Védéli jste, Ze Dopravni podnik je ¢lenem
UITP bez preruseni jiz od roku 1900, tedy
vice jak 117 let? V lednu 1900 obdrzela kan-
celdr Elektrickych podnikd kralovského hlav-
niho mésta Prahy dopis od Internationaler
Permanenter  Strassenbahn-Verein (resp.
Union Internationale Permanente de Tram-
ways — Stalého mezinarodniho sdruzeni po-
uli¢nich drah; tak se UITP na pocatku 20. sto-
leti jmenovalo) s nabidkou ¢lenstvi v této
organizaci. Posledni lednovy den roku 1900
spravni rada Elektrickych podnikd kralovské-
ho hlavniho mésta Prahy (dnes bychom na-

psali predstavenstvo DPP) ¢lenstvi ve sdru-
zeni schvdlila. A tak se zacala psat historie
vzajemné spoluprace.

Ctyfi pismenka ,UITP” se v DP kontaktu ¢as
od casu objevuji. V paméti mozna budete
mit jubilejni 100. zasedani Autobusové ko-
mise, které se konalo v Praze v prostorech
Dopravniho podniku pfesné pred rokem.
Nebo zasedéani podvyboru Kolejovych vozi-
del Divize Metro na podzim roku 2013 ¢i oce-
néni rozvojovych projekti DPP na svétovych
kongresech v Dubaji v roce 2011 a v Zenevé
vroce 2013.

Opakované se zde o UITP psalo i v prvni de-
kadé tohoto milénia, kdy se nastavoval novy
legislativni ramec CR pro vefejnou dopravu
¢i se uzavirala smlouva o verejnych sluzbach

VYROCNI 100. AUTOBUSOVA KOMISE UITP ZASEDALA V PROSTORACH DPP V KVETNU 2016

ve verejné drazni a méstské autobusové do-
pravé v systému PID na roky 2010 az 2019.
Letos nas ceka vyznamnd udalost v fijnu, kdy
bude v Praze zasedat Bezpecnostni komise
Mezinarodniho svazu vefejné dopravy. Dalsi
zpeceténi vzajemné spoluprace a respektu
svéta verejné dopravy k DPP.

Hlavni vyhodou ¢lenstvi Dopravniho pod-
niku v UITP je pfistup k nejnovéjsim tren-
ddm a technologiim zejména v dopravnich
divizich, ve kterych je podnik zastoupen.
Vénuje se tématlm méstské a priméstské
dopravy - metru, tramvajim, autobusim,

REGIONALNI

DIVIZE DIVIZE

bezpecnosti atd. Bez sdile-
ni zkuSenosti se zahranic-
nimi kolegy bychom sotva

Rikaji o spolupraci DPP s UITP:
METRO:

Josef Némecek: Po roce 1990 jsme se stali platnymi ¢leny UITP
a sbirali védomosti a zkusenosti u zapadnich partner(. V roce
2015 jsme se stali ¢leny Mezinarodni asociace metra Rusko.
Dnes je DPP mostem pro vyménu provoznich informaci a zku-
Senosti mezi témito dvéma partnery, coz prinasi uzitek viem.

TRAMVAJE:

Miroslav Penc: Kazdé zasedani UITP pro mne znamena vymeé-
nu cennych informaci, které se nepublikuji v odborné litera-
tufe a nejsou soucasti vefejné dostupnych prezentaci. A také
obchodni pfilezitosti. Napfiklad vyhodny prodej tramvaji T6 do
Sofie mél svij pocatek pravé na jednani v ramci UITP.

AUTOBUSY:

Jan Barchanek: Pfinosem ¢lenstvi v Autobusové komisi
UITP je formalni i neformalni vyména informaci a zkusenosti,
véetné moznosti pfimého zapojeni do inovativnich projektd.
Napf. v oblasti elektrobust se jedna o klicové evropské projek-
ty ZeEUS a ELIPTIC, které pfimo koresponduji s realnymi elek-
trobusovymi projekty DPP.

mohli ¢elit vyzvam soucasné doby. Zkusebni
provoz autobusU s alternativnim pohonnym
systémem, posileni bezpecnosti zejména
v metru, seznamovani se s plnou automati-
zaci provozu metra a obecné moznost zapo-
jovani do inovativnich rozvojovych projekt
a pestrych inciativ, jejichz smyslem je jed-
noduse ,byt u toho". Byt u trendd moderni
verejné dopravy, byt u svétovych lidr( na
inovace, byt u hledani feSeni aktualnich pro-
blém0 MHD.

UITP pofddd nejen pro své ¢leny mnohé
tematické seminare, regiondlni setkani i
konference, které jsou kazdé dva roky zavr-
Seny mezinarodnim kongresem s vystavou
UITP GLOBAL PUBLIC TRANSPORT SUMMIT
(Globalni summit Mezinarodniho svazu ve-
fejné dopravy). V poloviné kvétna se tak hlav-
ni lidfi z celého svéta potkali v kanadském
Montrealu, ktery hostil letosni svétové set-
kéni. Ale o tom detailnégji v nékterém z pfis-
tich DP kontaktd. |

SEKTOROVE

Schéma odbornych divizi UITP

DOPRAVNI

DIVIZE

TEMATICKE OSTATNI

DIVIZE

DIVIZE

— Afrika Pramysl| — Autobusy | Korpordtni — Akade’mlcka
management sféra
- Lehka .
— Asie Orgzn:aton — kolejova 1 Lidské zdroje — OF?IS;;‘:Z;
pravy doprava P
Platforma
— Evropa = Metro —— IT ainovace = sdileni aut
(car-sharing)
| Latinska | :::“:::;II(:I, | I\/Iaarlfe:p g | Design
Amerika reglon: vyvol a kultura
Zeleznice produktt
e s Trvale
Stfedni vychod Regionalni s . <
= a severni Afrika — doprava — udrzltelpy — Bezpecnost
rozvoj
[ Severni || Ekonomika
Amerika dopravy
|| Zivot ve mésté
Zluté podbarvend pole predstavuji divize se zastoupenim DPP adoprava
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Ptal se: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna a Petr Ludvicek

JSME VSTUPNI BRANOU

VYZNAT SE V PROJEKTOVE DOKUMENTACI. MIT CICH NA LIDI. OVLADAT NEKOLIK

SVETOVYCH JAZYKU. M

3

T PREHLED O POTREBACH ZAMESTNANCU A ZAKAZNIKU.

SLEDOVAT MARKETINGOVE TRENDY. STUDOVAT ZAKONY K EET CI E-SHOPU.
SIROKY ZABER — JEDNA POZICE. POVIDAME SI'S VEDOUCIM INFOCENTER DPP
MIROSLAVEM SEDLMAJEREM.

|

————

L,INFORMATORI VYUZIVAJI KURZU ANGLICTINY, JAK DLOUHODOBYCH, TAK DLE POTREBY JEDNODENNICH. PROCHAZEJ TAKE SKOLENIM TARIFU, ELEKTRONICKYM
VZDELAVANIM A AKTUALNE | SKOLENIM EET”, RIKA K TRVALEMU ROZVOJI ZAMESTNANCU INFOCENTER JEJICH VEDOUCI MIROSLAV SEDLMAJER (NA SNIMKU
S JITKOU VASAKOVOU NA PREPAZCE INFOCENTRA NA VELESLAVINE)

Tady na Infocentru Mustek visi plakat na
nabor novych informatori. Znamena to,
Ze mate nedostatek zaméstnanci?

Momentalné si vybirdme informatory na
nové Infocentrum Hlavni nadrazi Il, které

DP kontakt 5/2017

bude dvoj¢etem toho stavajiciho. A je to pra-
vé v dobé, kdy se pfed dovolenymi a prézd-
ninami novi lidé shanéji hare. Tentokrat jsme
zkusili kampan pomoci plakatd a inzerce
v tisku na zékladé sady snimkd s redlnymi za-

méstnanci center. Vyhledavani je tieba jit na-
proti. Zdjem vzdy zavisi na stavu ekonomiky
i naro¢nim obdobi.Zndm extrém z roku 2010,
kdy se ndm hlasilo i 300 lidi na jedno misto.
Za zdravé povazuji, pokud si chci vybrat

kvalitniho kandidata, mit na jedno misto de-
set az dvacet zdjemcQ.

U vybéru byvate osobné?

Jsem u vétSiny pohovord spolu s tim ma-
nazerem Infocentra, ktery ma pro nabor
talent a zkusenosti z personalni prace, Uzce
spolupracujeme také s persondlnim Use-
kem. V prvnim kole chceme zdjemce poznat
a zjistit jeho jazykovou vybavenost. V paru
mezi sebou si pak povidaji, kdy jim navodi-
me konverzacni situaci, pfiddme doplikové
otézky. Jako minimum predpokladd je ang-
lictina a maturita, pfipadné vyuceni s deseti-
letou praxi, velkou vyhodou je druhy jazyk.
Kazdému radime, aby si prohlédl pracovisté
a cvrkot na prepazce. V druhém kole uz fesi
nékteré konkrétni ulohy z praxe. Viechno je
to samoziejmé teorie a teprve praxe ukaze,
jestli dotycny sluzbu ustoji.

V jakych vodach nejradéji vybirate?

Rekl bych, Ze v libovolnych, ale radi bereme
absolventy, ktefi si neptindseji negativni
ndvyky z minulych zaméstnani. Mladého
¢lovéka si mGzeme tvarovat podle svych po-
tieb - jsou tu jasné postupy, jak vyuctovat,
jak nabijet jizdné, tarif je dan apod. Neni tu
tedy mnoho prostoru pro improvizaci.

ptijemnéjsi nez treba v centru. Za klienty zde
mate turisty, ktefi vétsinou prijeli na dovo-
lenou a jsou méné ve stresu, méné spéchaji
a konverzace je o to piijemngjsi. Clovék si
tam vypracuje rutinu, protoze dotazy jsou
pomérné jednoduché a opakuji se.

A ztéch negativnich stranek byste jmeno-
val které?

Urcité je to zodpovédnost za penize. Obcas
stresova situace, kterou muize byt reklamace
prodané jizdenky, mylné podana informace,
ale také nahlaseni ztrat véci v MHD, kdy to
vyzaduje rychlou reakci. Ale to ur¢ité plati
pro vsechny nase prepazky.

Ale obé letistni Infocentra budou asi vzdy
specificka...

Je ovéreno, ze tretina cestujicich pouzije na
cestu z letisté MHD a vétsina z nich se zastavi
u nas. Ale to je primérné dislo, velmi se to
lisi let od letu. Nejvyssi navstévnost mame
vypozorovénu z ltalie, Spanélska, Britanie,
narlst je v pfipadé Ruska, Japonska, Koreje,
Ciny. Vliv na to ma zavadéni pfimych linek
a celkové rostouci pocet provozu letisté.
95 % klientd jsou cizinci a ne kazdy umi ang-
licky. TakZe se velmi hodi zakladni fraze v dal-
sich jazycich, zejména Spanélstiné, italstiné

INFOCENTRA BY SE PODLE MIROSLAVA SEDLMAJERA MELA STAT | KONTAKTNIM MISTEM V PRIPADE
PRODEJE PUBLIKACI A PROPAGACNICH PREDMETU PRES E-SHOP

| jako zastupce vedouciho i vedouci Info-
centra na letisti jste pravidelné slouzil.
Jak vzpominate na éru za prepazkou?

Je to pomérné naroc¢na prace, ktera ma jak
kladné tak stinné stranky. VSude je to o kon-
taktu s lidmi, na letisti je atmosféra urcité

a francouzstiné. Alespon o cené jizdného,
misté odjezdu autobusu ¢i zplsobu oznace-
ni jizdenky. Rikam, Ze je lep$i mit po ruce par
zadkladu v jinych jazycich, nez donekonecna
pilovat angli¢tinu.

Infocentra DPP najdete

na Mustku, Hlavnim nadrazi,
Andélu, Hradc¢anské,
Nadrazi Veleslavin, ve
Skodové palaci a dvé na
Letisti Vaclava Havla.

Za minuly rok odbavila vice
nez 1,5 milionu zakaznikd,
kazdy treti byl cizinec.
Letos v lété se Infocentra
rozrostou o druhou
pobocku na Hlavnim
nadrazi.

Stale plati to, Ze neposkytujete jen cisté
dopravni informace?

Dotazy samoziejmé nekonci prodejem (i
informaci o jizdence do centra, ale navazuji
dotazy na hotely, moznost i vicedenniho ces-
tovani po mésté apod. Takze ¢as odbavenina
prepazce se natahuje s kazdou dalsi poskyto-
vanou informaci nad rdmec bézné informace
o spojeni MHD. Zaméstnancim je v tomto
pripadé velkym pomocnikem internet. Neni
to jen Prazské jezulatko, svého casu ¢asto po-
ptavanym mistem byvala napt. holesovicka
trznice.

Odpovédnost s pozici vedouciho celého
oddéleni vam opét narostla. Jak velky jste
vlastné tym?

Jedna se o 52 informéatorG a moji zastupkyni.
Vedouci pobocek jsou moje prava ruka. To, ze
kazdé misto ma odpovédnou osobu, je dobry
model jak ve vztahu ke mné, tak k verejnosti.
Mize mnoho zalezitosti vyresit hned jednak
z titulu své funkce a jednak diky prehledu
a pfitomnosti na misté. Jde jak o kontakt
s klientem, tak o fadny chod centra po tech-
nické strance, zasobovani, dovozu jizdenek
¢i velkého mnozstvi minci. Velké podékovéni
za profesionalné odvadénou praci patfi také
informatorim p¥imo za prepazkou, oni jsou
prvni, s kym zakaznik pfijde do styku.

Na Mustku jsme vloni fotili jubilejniho za-
kaznika. Jak se tomuto centru Zije dnes?

Cim dal lépe. Vzniklo sice narychlo, relativ-
né na velké plose a nebyl to ten ideal jako
nahrada za Muzeum. Preferovali jsme misto
blize k vystupu z metra, ale to jsme vyfesili
navigaci ve vestibulu. Jeho navstévnost po
otevfeni byla ve srovnani s Muzeem zhruba
tietinova. Ale pro srovnani, kdyz jsme otevie-
li Hlavni nadrazi, bylo prakticky bez z&jmu.
Rok a pUl si na néj lidé zvykali. MGstek ma rok
a pll nyni a dostal se na dvé tfetiny kapacity
Muzea. MUstek by mél byt zaroven vykladni

DP kontakt 5/2017
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UDALOST

Text: Jan Surovsky
Foto: Ivo Mahel, Jan Molin, Jan Surovsky,

STREDISKA DOPRAVNICH INFORMACI ROZJELO KAMPAN NA NABOR NOVYCH KOLEGU

I BLIZI SE OTEVRENI DRUHEHO INFOCENTRA NA HLAVNIM NADRAZI, A PROTO ODDELEN

skiini propagacnich materiald, feknéme ta-
kovym fanshopem. V pfipravé je i koutek se
tfemi origindlnimi seda¢kami z vozu T3 a fo-
totapetou interiéru T3.

Pfi znaceni center pokazdé pracujete s ji-
nym formatem...

Kazda ,boudicka” je jina, to je pravda. Pro za-
kazniky jsme ale jednoznacné Infocentrum,
tedy mezindrodné srozumitelni. Pak rozlisuje-
me, zda jsme v metru, tedy ve ,vlastnim”. Zde
jsme jednoznacné Infocentrum. Jsme v met-
ru a zékaznik by mél tedy ocekavat informace
k dopravé. Na Hlavnim nadrazi, magistratu
a na letisti slovo infocentrum muze evokovat
i dalsi sluzby, jako turistické informace, odle-
ty ¢i odjezdy. Proto jsme tato centra doplnili
o trojslovi METRO - TRAM - BUS, coz se nam
uz pred lety osvédcilo na pdvodnich kioscich
na letisti.

Jak byste popsal uplynulych pét let Zivota
Infocenter DPP?

Nebavilo by mé, kdybychom ustrnuli na né-
jaké drovni, treba prodeji jizdenek. Kdyz
jsme pfresli pod dopravni Usek, chtél jsem
docilit rozsiteni a hlavné sjednoceni nabidky
a k tomu mit dostatec¢né a jednotné vybaveni
SW a HW. Vedeni dopravniho Useku podpo-
ruje rozvoj nasi ¢innosti smérem k verejnosti,
diky tomu jsme, myslim, vyrazné zlepsili kva-
litu Infocenter jak pro zaméstnance, tak kom-
fortem pro cestujici. Probéhly i rekonstrukce
center, coz vzdy obnasi martyrium kolem sta-
vebni dokumentace, podminek pojistovny,
bezpecnostnich opatreni apod. Hodné jsem

se na tom naucil. Vznikl tu také manual pro
nase informatory nebo vlastni $koleni tarifu.
Ted bychom chtéli poptemyslet o doplriko-
vém sortimentu a jeSté prijemnéjsim prostre-
di center.

To jste mi vzal z plachet otazku na bu-
doucnost. Jakou mate pfedstavu o Info-
centru tak za deset let?

Za deset let, myslim, bude odbavovaci sys-
tém na jiné urovni. Infocentra by tak mohla
vice plnit funkci informac¢ni a pomocnou
smérem k zédkaznikim. Samoziejmé i potom
ocekavam plnou nabidku jizdného. Da se ale
predpokladat, Ze fyzickd pritomnost zakazni-
ka s kartou u nas se pfesune na internet ¢i do
aplikaci. TakZe vice nds vidim jako zakaznické
centrum.

A dalsi, nova mista?

Nemam v tomto sméru velké oci, Infocentra
by méla obsadit dulezité body, coz se nyni
pomérné podatfilo, v poslednich letech jsme
otevfeli nové pobocky na Hlavnim nédrazi,
Hradc¢anské, Veleslaviné a Mlstku. Muzeum
samoziejmé bylo osvédéené misto, radi by-
chom ho zpét ziskali, stejné tak by své opod-
statnéni méla Florenc. Stejné jako letisté i
Hlavni nadrazi je to vstupni brana do Prahy.

Jste hodné aktivni v rozsifovani sortimen-
tu propagaénich pfedmétu. Jak jste v této
souvislosti daleko s novym e-shopem?

Spusténi internetového prodeje je podminé-
no nékolika vzajemné provazanymi vécmi.
Jednak je to EET a jednak provazéni SAPu

Miroslav SedIimajer 4

Rodily Stfedocech. Dosahl na titul
bakalafe v oboru cestovniho ruchu.
Do DPP nastoupil na podzim 2006
na pozici prepazkového pracovnika
Infocentra, tedy informatora v dopra-
vé. Zacinal na Nadrazi Holesovice, po
pul roce presel na letisté, kde pusobil
jako zastupce vedouciho pobocky.
Zhruba po roce se stal vedoucim po-
bocky, na této pozici byl 5 let. Ovlada
angli¢tinu, némdinu, zaklady italstiny
a rustiny.

Od roku 2013 je vedoucim oddéleni
Stfediska dopravnich informaci, které

\ provozuje Infocentra DPP.

s novym Centrdlnim pokladnim systémem.
| samotny e-shop je jedna velkd agenda
mj. o zplsobu schranovani objednavek,
vedeni skladu, vyfizovani reklamaci apod.
Ochrana spotiebitele je na vysokém stupni,
tento zplsob prodeje je sam velmi podva-
zan legislativou, takze toto se musime naucit.
V DPP ho zatim nikdo nepouzival, budeme
prvni a je treba mit kvalitni pfipravu. Bavime
se nyni o prodeji propagacnich predmétl
a publikaci, tedy s odbérnym mistem na In-
focentrech a formou zasilatelstvi, a to zatim
pro CR, pozdéji pro EU. E-shop miize byt vel-
mi dobrou vykladni skiini DPP a do budoucna
byt i ekonomickym piinosem. a

( Petr Ludvicek a archiv DPP

NA STVANICI (opET)

p0 37 LETECH TRAMVAJI

I OBNOVENA ZASTAVKA STVANICE PRI PRVNIM DNU PROVOZU, 25. BREZNA 2017

ZPROVOZNENI TUNELOVEHO KOMPLEXU BLANKA UMOZNILO MIMO JINE PRIKROCIT
K OBNOVENI NEKDEJSI TRAMVAJOVE ZASTAVKY STVANICE. TENTO POCIN BYL INICIOVAN
ZEJMENA ZASTUPCI MESTSKE CASTI PRAHA 7 A NAMESTKEM PRIMATORKY HMP PRO

OBLAST DOPRAVY PETREM DOL
NESKUTECNYCH PERIPETIICH SKORO ROK A PUL PO JEJIM VYBUDOVAN

PGvodni zastavka Stvanice slouzila pro tram-
vaje az do 10. listopadu 1980, den poté byl
usek uzavien z dlivodu ruseni kolejového
trojuhelniku s Bubenskym nabiezim a na-
biezim kpt. Jarose a jeho nahradou v podo-
bé provizorniho napojeni trati v Bubenské

.

ulici (rampa s dne3nimi obcasnymi zastav-
kami Vltavskd). Provoz na Hlavkové mosté
byl obnoven 28. listopadu 1980 a k tomuto
datu byla zastavka Stvanice Ufedné zruiena
a zaroven vznikly zastavky Dopravni pod-
niky (Cili dnes obcasna Vltavska) a TéSnov.

NKEM. ZASTAVKA BYLA PREDANA DO UZ

3 .

VANI PO
., 25. BREZNA 2017.

.

Fyzicky byly zastavky Stvanice zlikvidova-
ny v nasledujicim roce, kdy od 31. srpna
do 29. fijna 1981 byla trat na mosté zre-
konstruovana do BKV panell. Od té doby
se vlastné s trati nic vyznamného nestalo.



V bieznovém ¢isle roku 2009 jsme v DP kon-
taktu v zatim poslednim ¢lanku o proble-
matice Hlavkova mostu uvedli: Na seznamu
tramvajovych trati nalézajicich se v havarij-
nim stavu je uvedena i trat na Hldvkové mos-
té a v podjezdu Tésnov. Provedeni rekon-
strukce tramvajové trati je v souc¢asné dobé
v nedohlednu, a proto bylo prikroc¢eno k vel-
ké opravé trati v podjezdu Tésnov a k ha-
varijni opravé na vlastnim Hldvkové mosté.

Tato oprava probéhla od 20. Unora do
6. biezna 2009. Od té doby jiz uplynulo pres
6,5 roku a stav trati na vlastnim mosté se dale
povazlivé zhorsoval. Nejzoufalejsi vzdy bylo
misto na jiznim konci mostu pres plavebni
kandl, které opakované ,zhavarovalo”. Na
zakladé indicii stran pfipravy rekonstrukce
Hlavkova mostu ze strany Technické spra-
vy komunikaci jsme vyhodnotili, Ze je tieba
pfikrocit k rozsahlejsi opravé, a to formou
souvislejsi obnovy kolejového svrsku. Ta
byla operativné napldnovana v srpnu do
druhé poloviny fijna 2015. Zcela vyménén
byl svriek na ostrové, na mosté pfes pla-
vebni kanadl a pres tzv. Husakovo ticho. Na
severnim mosté, stejné jako v okoli zastavek
Tésnov, probéhla cela fada lokalnich oprav.
Doslo také k rozsédhlé udrzbé nosné kon-
strukce trolejového vedeni a stozarG DPP.
Spravce je nyni pfipraven provozovat trat
na Hlavkové mosté nejméné dalsich pét let.

Soucasny Hlavkiv most (spravné vsak jde
o vice mostll) se vyznacuje nékolika zaji-
mavostmi, napiiklad tim faktem, ze nebyl
nikdy prejmenovan a tedy vice nez 100 let
se jmenuje stejné. Také jde o jediny Usek II.
severojizni magistraly, kde zlistal zachovén
provoz tramvaji. Zaroven se jedna o prvni
zrealizovany Usek této pateini komunikace.
Také jde o jediny dlazdény usek magistraly.

Velka rekonstrukce Hlavkova mostu probéhla
v letech 1956-1962 bez vyznamnéjsiho ome-
zeni tramvajové dopravy. Most byl rozsifen
z 16 na 28 metrd, ¢imz se stal ve své dobé
lezna polovina pfes plavebni kandl byla zcela
nahrazena novou konstrukci z nepiedpja-
tého betonu (zelezobetonovy deskovy ram
o velmi malé konstrukéni vysce) a prelozena
do nové osy. PGvodné byly oba mosty v jedné
piimce a byly zaustény pied nadrazim TéSnov.

Jizni zelezny most byl postaven jako posled-
ni prazsky zelezny most pres Vltavu. Pred-
posledni takovy most byl otevien 6. Cerv-
na 1908 a jde o Cechdv most, ktery stéle
slouzi svému ucelu. Jizni HIdvkiv most, ktery

Sk

NA SNIMKU IVO MAHELA Z 6. KVETNA 1974 VIDIME NA LINCE 18 JESTE STAROU SOUPRAVU. NA ZASTAVCE STVANICE,
AC PRSI, JE CELKEM DOST ZAJEMCU O PREPRAVU. VPRAVO ZAUJME | ZASTAVKA AUTOBUSU PLNA KULATYCH CISEL

OPRAVDU ZDARILY SNIMEK IVO MAHELA Z 1. MAJE 1977 UKAZUJE VJEZD DO JIZNIHO PODJEZDU. TEHDY SLOUZIL
TRAMVAJIM NECELE DVA ROKY. ZCELA VPRAVO VYKUKUJE ,ERTAK", KTERY NAJIZDI PO PROVIZORNIM NAJEZDU
NA MOST. SMER DO CENTRA JE VE VYSTAVBE A JE AUTUM NEPRISTUPNY. ZARUBNI ZIDKY STEJNE JAKO CELY
PODJEZD SE OD TE DOBY NEDOCKALY VETSI UDRZBY A JEJICH STAV JE DLOUHODOBE NEVABNY

V ARCHIVU DPP SE DOCHOVALA | KOLEKCE SNIMKU Z PANELIZACE TRATI V ROCE 1981. DOPRAVA TEHDY BYLA
ZACHOVANA POUZE VE SMERU Z CENTRA, AVSAK PO VOZOVCE DO CENTRA

prosel zatézkavaci zkouskou 31. ledna 1910,
takové stésti nemél a po pllstoleti zanikl.

Severni HlavkGv most se naopak stal prvnim
vltavskym mostem betonovym. A zatimco
o betonovém Libenském mosté se stéale
s velkym zaujetim diskutuje, tak jeho 0 16 let
starsi prvni kolega se zajmu vefejnosti ne-
tési. Zatézkavaci zkouska severniho Hlavko-
va mostu se uskutecnila 3. az 6. Gnora 1912.
Dluzno podotknout, ze vzniku mostl pred-
chézely obrovské boje, zda stavét ze Zeleza
¢i betonu!

V okamziku zahdjeni rozsifovani Hlavkova
mostu se jednalo o most, ktery byl tramvajové
nejzatizenéjsim mostem. Tramvaje tudy ne-
jezdily totiZ jen na sever a na Letnou, ale také
do Libné severné od Palmovky, nebot z Kar-
lina se pres Zeleznicni trat (tedy pres ,Sranky”)
na Palmovce pravidelné desitky let nejezdilo.

Fakticky se rozdifoval pouze severni most,
a to tak, ze na vychodni strané vznikl novy
klenbovy pas o sifi 9 metrd, ve vzdalenosti
2,8 metru od starého mostu. Takto vznikla
mezera, v niz se ulozily nejriznéjsi inzenyr-
ské sité, byla zakryta zelezobetonovymi pre-
fabrikovanymi deskami.

Velkou zménu vnéjsiho vzhledu mostu po
prestavbé na pfelomu 50. a 60. let pfinesly
nové stozary pro troleje a vefejné osvétleni,
které uz nebyly betonové, ale ocelové s mo-
hutnymi vyloznikovymi rameny pro ctyfi
svitidla. Pravé tyto stozary jsou pro Hlavkav
most typické do dnesnich dnd, tedy jiz pres
pul stoleti, trebazZe se jedné uz o ¢tvrtou ge-
neraci svitidel.

Zatimco dnes je po mosté vedena pouze
tramvajova linka ¢islo 14, tak v minulosti zde
byval provoz vyrazné vétsi. Napfiklad v roce
1971 jsme se zde setkali s tramvajovymi lin-
kami 1, 8, 10, 14, 18, 24 a 25, které jesté do-
pliovaly autobusy prekryvné sité ¢islo 235
a 236. O 10 let pozdéji zde byly k zastizeni
tramvajové linky 8, 13, 14, 18, 24 a 25. Au-
tobusové linky byly 136, 175, 200 a 210. Au-
tobusy mély svoji zastavku na Stvanici taky,
nicméné i ta zanikla, a to pfi zruseni provozu
viech autobusl v tomto misté, coz nastalo
3. listopadu 1984 pti otevieni metra lII.C.

Soucasné usporadani ma bezpochyby pouze
provizorni charakter. Jak dlouho toto provi-
zorium bude slouzit, neni v soucasné dobé
jasné. Projekt rekonstrukce mostu se sice
dlouhodobé ptipravuje, ale na jeho realizaci
by mélo dojit az po Libenském mosté. Dalsi
podstatnou podminénou stavbou je dokon-

PRAVDEPODOBNE V ROCE 1984 ZADOKUMENTOVAL JOSEF MOLIN PROVOZ NA HLAVKOVE MOSTE PRED ZRUSENIM
AUTOBUSU A NOTNYM OMEZENIM TRAMVAJ{ V DUSLEDKU ROZSIROVANI SITE PRAZSKEHO METRA.
V POZADI NA SVUJ OSUD CEKA TORZO NADRAZI TESNOV. ZASTAVKY STVANICE PRO AUTOBUSY JESTE EXISTUJI...

ceni jiz probihajici
realizace kolektoru
pod Vitavou, ktery
propoji  kolekto-
ry v okoli nabrezi
Ludvika Svobody
a nébrezi kpt. Ja-
rose. Do néj se pak
premisti inzenyr-
ské sité z mostu,
aby se zéasadné
usnadnila jeho
piestavba. Ci spise
novostavba? ]

PISE SE 2. RIJEN 1990 A NA MOSTE JEDE LINKA 10 VEDENA VOZEM T3SU EV. €. 7010.
LINKA 10 TUDY UZ 25 LET NEJEZDI, VUZ 7010 OPUSTIL PRAZSKE KOLEJE TEPRVE
24.ZAR[ 2015 A ODJEL NA UKRAJINU. JINAK SE ZDE ALE VLASTNE VUBEC NIC DO
DNESKA NEZMENILO...



KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

Plechéce c¢islo 866 a 935 a jeden krasin, na
jehoz ¢cislo neni vidét. Snimek z 9. kvétna
1945. Poznate misto na této fotografii? Pro
nékoho to bude snadné, pro jiného velmi
tézké. Dané misto, na némz stévala kdysi
barikdda, se zdsadnim zptsobem proménilo.
A prece... Vsechny domy na této fotografii
dodnes existuji (snad jen ten za krasinem,
zhruba uprostied, zmizel). Fotograf stal pred
72 lety v dnesni Zenklové ulici, v mistech, kde
se od ni odpojuje sjezdova rampa odbocujici
do ulice V Holesovickach. Pivodni ulice ale
byvala o néco niz a tramvajové koleje se
v roce 1980 prestéhovaly severnéji.

HISTORIE
PRAZSKE MHD V OBRAZECH

V cervnu 1901 se zaméstnanci holeSovické elektrarny a tamni
tramvajové vozovny velmi peclivé nékolik dni pfipravovali na
navstévu cisare Frantiska Josefa I. Nékolik dni uklizeli a zdobili cely
aredl. ,Pred vstupem do strojovny byl zfizen draperiemi a zeleni
bohaté dekorovany stan. U vchodu byly postaveny velké stromy
vavfinové, vestibul dekorovén velkymi palmami a riznymi ozdobnymi
kvétinami. V chodbé umisténa nova mramorova deska, na niz zlatymi
pismenami na pamdtku vyryt tento text: ,Na pamatku navstévy Jeho
Velicenstva cisare a kréle Frantiska Josefa I. Dne 13. cervna 1901.”
Po celé délce a Sitce strojovny kolem stroji byl poloZen koberec. Mezi
okny stridavé umistény skupiny rostlin. V pravém rohu strojovny bylo
postaveno podium s psacim stolkem, nad nimz se vztycovalo poprsi
panovnika, obklopené exotickymi kvétinami,“ popisovaly upravu
elektrarny Narodni listy. Cisai pobyl v elektrarné celych 18 minut.
,Dékuji vam. Velmi pékné, je to velkolepé,” iekl. Fotografii poridil
Rudolf Bruner-Dvorak.

— ﬂf'x,

Pamétnici by pfi trochu ledabylém pohledu na tento snimek rekli: Hele
tramvaj, tou jsem jezdil. Omyl, staci se na tramvaji podobny interiér
podrobnéji zadivat a je jasné, ze se jedna o autobus. Je to viiz Skoda 506
N €. 57 zroku 1929. Ve voze bylo 20 mist k sezeni a 23 k stani. Svoji velikosti
autobus odpovidal dne$nim midibusim, byl dlouhy jen 8,2 m. Sasi vozu
vyrobili v Mladé Boleslavi, karosérii dodala Moravskoslezska vozovka. Asi
to moc pohodIné cestovani tehdy nebylo. Co je ale dllezité — za néjaky
Cas takovy interiér znovu uvidime. Tento typ autobusu, jen jiné cislo
(53, jeho karosérii vyrobila firma O. Uhlik, tovarna karoserii, a. s. Praha)
se dochoval dodnes jako muzejni exponat a prochézi dlouhodobou
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naro¢nou rekonstrukci. Véfime, ze za par let bude opét v provozu.

Uz tii Ctvrté stoleti uplynulo od atentatu na zastupujiciho fisského protektora Reinharda Heydricha. Misto jeho atentatu se uz
promeénilo tak, Ze na ném neni mozné ani uspofadat vérohodnou rekonstrukci této udalosti. Tato fotografie nam pfipomina, jak to
na Vychovatelné vypadalo v roce 1936, kdy se jesté jezdilo vlevo a pravé byla dana do provozu nova tramvajova trat HoleSovice -
Pelc-Tyrolka - Vychovatelna. Do atentdtu se ale v téchto mistech nic zasadniho nezménilo. Misto zacalo dostdvat novou podobu na
pocatku 50. let, kdy se tehdejsi tfida Rudé armady v téchto mistech mirné rozsifila a vznikla tu tramvajova smycka. Dalsi proménu
prinesl rok 1968, kdy byla dokoncena ulice (spis silnice) Liberecka, soucast tzv. Il. severojizni magistraly, a vSe se zac¢alo ménit rokem
1975, kdy byla zrusena tramvajova trat v ulici V Holesovickach a zacala se stavét mimourovnova kfizovatka. Do dnesni podoby se
misto dostalo v roce 1980. Vila Marie (uprostied snimku) pfi stavbé kiizovatky zmizela.

Jedna z nejznaméjsich fotografii z pocatku existence prazského metra vznikla uz
v roce 1973, brzy poté, co do Prahy prijely prvni vozy. Viz do tunelu jesté nemohl
vjet vlastni silou, byl odtazen lokotraktorem, a jeho celo nebylo vyzdobeno
typickou ,vranou”, ¢ili logem metra. Mozna si nékdo z pamétnika jesté vzpomene
na presnéjsi datum, kdy se tato jizda uskutecnila. V dané chvili Dopravni podnik
- Metro ziskal prvni propagacni snimek. Pozdéji vznikly jesté dalsi, dokonce
i barevny. Prazské metro zahdjilo provoz pred 43 lety, 9. kvétna 1974.
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PROC A JAK

V METRU - 1l.

V LEDNOVEM CLANKU JSME SE ZABYVALI DUVODY ZAVEDENI SYSTEMOVEHO
BROUSENI KOLEJNIC V METRU. V DRUHE CASTI SI ZREKAPITULUJEME
BROUSENI KOLEJNIC PROVEDENA V ROCE 2016. DOPRAVN| PODNIK ZACAL

PROVADET BROUSEN

V RAMCI I. OPRAVNE FAZE Z DUVODU PRODLOUZEN

TECHNOLOGIE

Text: Ondrej Krulikovsky
Foto: Petr Havlicek a Ondfej Krulikovsky

.

ZIVOTNOSTI KOLEJNIC, A TO ALE TAKE NOVE VLOZENYCH KOLEJNIC, A TO
Z DUVODU VAD V KOLEJNICICH.

Jako prvni byla k brouseni kolejnic vybrana
trat C, kde jsme se v Useku Kacerov - Haje

blizili limitu 500 mil. hrtkm. Kolejnice, byt
vlozené v roce 1992, jsou oviem ve velmi
dobrém stavu, tzn., ze maji malé bo¢ni oje-
ti a defektoskopické vady v prlméru po
cca 500 metrech.

Déle byly na trase C obrouseny Useky Kace-
rov - Muzeum, 2. tratova kolej, Prazského
povstani — Muzeum, 1. tratové kolej a v Gseku
Florenc - Nadrazi HoleSovice obé tratové ko-
leje. V téchto obrousenych usecich byl zvy-

BRUSNY STROJ VM 8000 PRAVE V AKCI

Sen limit projeté zatéze na 650 mil. hrtkm. To
odpovida zhruba 5 rokdim provozu. Celkova
obrousena délka v roce 2016 predstavovala
23265 metrd koleji.

Trat Usek Kolej  Délka (m)

C KC-PN 2 1572
C KC-HA 2 5290
C KC-HA 1 5290
C PN - MU/C 2 3889
C PP-IP 1 932
C VY - MU/C 1 1610
C FR/C-NH 1 2349
C FR/C-NH 2 2333

23 265

Z dGvodu vymeén kolejnic v rozsahu cca 14ti-
sic metru koleji za rok, které jsou naplanovany
az do roku 2020, tvofi velky podil brouseni no-
vych kolejnic. Ty brousime z divodl odstra-
néni povrchovych nerovnosti z vyroby, které
se podle nasich zku3enosti pfeménuji ve vady
v kolejnicich, zejména zn. Belgrospi.

Tyto kolejnice byly vyménény a obrouseny
v Useku Kacerov - Prazského povstani (obrou-
deno pouze po stanici Pankrac, zbyly usek

v roce 2017) na trati C a zejména kolejnice na
tratich A a B, kde probihd vyména kolejnic
v nejvétsim rozsahu. Délka obrousenych nové
vloZenych kolejnic je celkem 12335 metrd.

Trat Usek Kolej Délka (m)
B FR/B-IN 1 1938
B NB - RD 2 2492
A ZE - SK 2 1486
B AN - KN 2 940
B AN - KN 1 880
B JI-RD 1 258
B RD - NB 1 1100
C KC-BD 1 825
A HO - SK 2 588
C BD - PN 1 1528
B ZL-SD 1 300

12335

Nezanedbatelnou soucasti ¢innosti sluzby
Stavby a traté JDCM je brouseni kolejnic
zdlGvoduvadHead checks, které se objevilyna
trati V.A asi po roce uvedeni do provozu. Vady
vznikaji v obloucich o poloméru 700 metrd
z dlvodu jednostranného pojizdéni. Aby
se vady nerozsifovaly dale do hloubky, kdy

bychom museli kolejnice vyménit, rozhodli

jsme se je obrousit. Celkova obrousena délka
je v tomto pripadé 5637 metru koleji.

Trat Usek Kolej  Délka (m)
A PE - NV 2 1100
A PE - MO 2 1400
A NV - PE 1 885
A BO-NV 1 717
A PE - MO 1 1535
5637

Celkem bylo v roce 2016 obrouseno 41237
metrd koleji v 151 sménéch. To v priméru
predstavuje 273 m koleji za prepravni vyluku.

V roce 2017 planujeme brouseni kolejnic
v rozsahu 161 smén. V rdmci prodlouzeni Zi-
votnosti planujeme obrousit Useky Nadrazi
Hole3ovice - Letfany na trati C a Ceskomo-
ravska - Cerny Most na trati B. Nové kolejnice
budou vlozeny v iseku Muzeum - Florenc na
trase C, Invalidovna - Ceskomoravska a polo-
vina Useku I.B (Smichovské nadrazi - Florenc)
na trati B. Dale bude dokon¢eno brouseni
useku Bofislavka - Dejvicka na trati A.



MHD V HLEDACKU FOTOGRAFU

DOKUMENT

Ptala se: Jana Sejnohova

Foto: Jifi Tonar a jeho archiv

- JIRI TONAR

METRO JAKO FENOMEN. ECEESKY, M-JEDNICKY | JEJICH MODERNIZACE.

.

ZIVOT V PODZEM
POCITACU S TELEFONN

. SESTNACT LET NA SOUPRAVE A NYN

.

.

U MONITORU

.

M SLUCHATKEM U UCHA A VYS

ADRENALIN A RYCHLA ROZHODNUTI, KTERA VETSINOU NESNESOU
ODKLADU. TO JE ZIVOT JIRIHO TONARA, TELEM | DUSI ,METRAKA,
JEHOZ KONICKEM CISLO JEDNA JE FOTOGRAFOVANI.

Stat se strojvedoucim byl vas velky détsky
sen. Jak dlouha a nérocna cesta k nému
vedla?

Cesta vedla pres SPSD, dilenskou praxi, od-
borné zkousky a pres funkci pomocnika stroj-
vedouciho. Jako kmenovy strojvedouci jsem
pak pracoval asi Sestnact let. Zacinal jsem na
cécku, po dobu spole¢ného kacerovského
depa jezdil i na 4¢ku a nakonec jsem zakotvil
na bécku. To uz je let...

Rovné dvé desitky let letos uplynou od
chvile, kdy jste jako kmenovy strojvedou-
ci skoncil a nastoupil na pozici dozorciho
depa/SPO. Co vase soucasna prace obnasi?
Naplh mé prace je pomérné siroka, v pod-
staté Ize hodné zjednodusené fici, ze zahr-
nuje prakticky vse, co se tyka strojvedoucich
a souprav na trati. To znamena - kontrola
nastupl, naplné a ukonceni smén strojve-
doucich, zajistovani a organizace nahrad za
zaméstnance, ktefi nenastoupili, ale tfeba
i operativni zmény smén dle potieb provozu.
Nedilnou soucasti je samoziejmé také rese-
ni mimofadnych udalosti, které se dotykaji
strojvedoucich ¢i vlakovych souprav v oblas-
tech nasi kompetence a fada dalsich ¢innosti.

Podle vyctu cinnosti predpokladam, ze
pokud se néco déje, je to pro vas asi dost
velka honicka...

To ano. Nejhorsi na této profesi je, ze vydate
pokyny po vysilacce - telefonu, a pak uz jen
Cekate na daldi vyvoj situace. Vic jiz udélat
a ovlivnit nemUzete, jste bezmocni.

Mimoradné situace, které fesite, navic ni-
kdy nejsou stejné...
Clovék musi byt neustéle ve stfehu, protoze

ZATEZKAVACI ZKOUSKA PREMOSTENI U HLAVNIHO NADRAZI (ROK 2004)

LACKOU V RUCE.

NASAZOVANI HAVARIJNIHO PODVOZKU NA VUZ EV. €. 2395 (ROK 2009)

feseni situace zavisi na ¢ase, misté a fadé dal-
Sich okolnosti. VSechno hraje ur¢itou rolia vy
se musite rozhodnout béhem vtefiny, a to
nejlépe spravné a jesté predvidat dalsi vyvoj
dané situace. Nebudu Ihat, ze ¢asem i tato
prace zevsedni, ale kazda krizova situace je
svym zpUsobem vyzva.

Vyzvou pro vas uz od let dospivani je také
fotografovani...

Vénuji se mu od détstvi, negativy se viak ne-
dochovaly. Mél jsem totiz pofadkumilovnou
babicku, ktera c¢as od ¢asu udélala v nasem
malém byté generalni tklid. No a po ném né-
které véci zmizely... Takto jsem pfisel napfi-
klad o funkéni model parniho stroje, sbirku
starych jizdenek i prvni negativy...

Ve ¢trnacti letech jste se zacal ,fotospeci-
alizovat” na dopravni prostiedky...

Nejdfive na Zeleznici. Kdyz jsem nastoupil
k metru, stalo se mym nosnym tématem.

Vzdycky mé ale fascinovaly i tramvaje, trolej-
busy a autobusy. A to jak u nas, tak i v rdz-
nych jinych statech. Pokud mohu posuzovat,
tak Praha je na tom ve srovnani s fadou ji-
nych mést nejen v kvalité, ale i rozsahu a ¢is-
toté MHD skutec¢né dobre.

Velkym tématem soucasnosti je bezob-
sluzné metro. Jaky je vas nazor, jako ,¢lo-
véka od fochu”, na jeho nasazeni v Praze?
Mél jsem moznost nékolik bezobsluznych
meter ve svété vidét a néktera sii vyzkouset.
Je to pochopitelné technologicky pokrok,
trosku vykfik techniky a frajefinka soucasné,
ale nejsem si zcelajist, zda je to nejlepsi fese-
ni pro Prahu, kde metro tvofi skute¢nou pé-
tef MHD. Plati-li stale, Ze déc¢ko ma teoreticky
nahradit pfipadny vypadek cécka, tak mi to
s lehkym metrem v prazskych podminkach
nepfipadd moc redlné. Okrajova doprava
ano, ale urcité ne ndhrada hlavni tepny.

0d bezobsluzného
metra se jesté na
skok vratme k foto-
grafovani. Také v té-
to oblasti viadnou
urcité trendy - na-
priklad dodatecné
upravy fotografii.
Jste jejich pfFizniv-
cem?

Ackoliv dne$ni moz-
nosti Uprav jsou skoro
neomezené, ji osob-
né jejich velkym fan-
dou nejsem. Obcas
je samoziejmé potfe-

V DEPU KACEROV ZACHYCENA SOUPRAVA 81-71 PO POZARU

I VE STANICI KOSMONAUTU, DNES HAJE (ROK 1987)

ba snimek srovnat nebo ofiznout, ale tieba
~prebarvovani” mi prijde nezddouci. Mozna
tak u umélecké fotografie. Ja se na svych
snimcich snazim zachytit realitu, a proto mi
vyhovuje spise pfirozend fotografie.

Dnesni digitalni doba chrli tisice snimku
denné. Jste fotografem, ktery svédomité
pecuje o sviij archiva umi mazat?

Spatné a rozmazané pochopitelné mazu,
zbytek si nechdvam v archivu. Docela ¢asto se
mi totiz stava, ze snimek, ktery byl kdysi ne-
zajimavy, se dnes z néjakého diivodu zajima-
vym stal - tfeba proto, Ze onen v{iz, souprava,
tramvaj Ci autobus jiz v této podobé neexis-
tuji, nebo jezdi ve zcela jiném mésté, staté.

Zatimco pred nékolika lety jen velmi malo
fotografi plnilo alba papirovymifotogra-
fiemi, dnes papir zaziva renesanci. Jak je
tomu u vas?

Papirova fotografie? Urcité ano! Je to véc,
kterou ¢lovék muaze vzit do ruky a pochlubit
se s ni bez dalsi techniky. Papirova fotogra-
fie je prosté néco krasného. V archivu mam
i mnoho hodin videonahravek, ale ty urcité
bez monitoru nikomu neukazete... a

B W
-_
Ing. Jiri Tonar e

Do DPP nastoupil v roce 1976, od
roku 1980 pusobil u vlakovych cet
jako pomocnik strojvedouciho, poté
16 let pracoval jako strojvedouci,
nyni je dozorc¢im depa/SPO. Od ¢tr-
nacti let fotografuje dopravu a jeho
archiv ¢ita hezkych par tisic fotogra-
fii. Rad cestuje a pfi svych toulkdch
vyhleddvéd dopravni zajimavosti.
Velice se mu libilo napfiklad v Glas-
gow, Kodani, Londyné, Turiné, Lyonu
a Pafizi. Jeho zatim nesplnénym
snem je navstéva Moskvy a USA.

—




TAKTROCHU

JINA TELEVIZE

VE VYPRAVNE

RANNI A ODPOLEDNI VYJEZDY AUTOBUSU Z GARAZE — PAPIR A TUZKA

KOMUNIKACE

Text a grafika: Tomas Parys

Foto: JPA

K ODSKRTAVANI NASTUPU RIDICU DO PRACE PODLE PLANOVANEHO CASU.

TO VSE JE NA GARAZ
A DYNAMICKA PROVOZN
VYPRAVNY SLOUZI TZV. MANIPULACNI PRACOVISTE.

O jeho vzniku jsme vas na strankach naseho
¢asopisu jiz informovali. Dnes bychom se radi
mimo jiné zaméfili na novinky, které se od té
doby udaly.

V kratkosti si pfipomernme, ze plvodnim
zamérem celého systému byla pravé nédhra-
da tuzky a papiru z pohledu pracovnikd vy-
pravny, odpovédnych za v¢asné vyjezdy. Na
monitoru se jim nyni elektronicky zobrazuji
chronologické nastupy do sluzby, které jsou
barevné odliseny (podle toho, zda je do na-

.

stupu jesté dostatek
casu, zda je jiz ,po
nastupu” nebo v tom
horsim pfipadé ,po
vyjezdu”), a které po
prihlaseni se fidicem
osobni kartou ,mizi".
Tim je maximalné
eliminovdno pozdni
vypraveni z ddvodu
nedostaveni se fidice
do sluzby.
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UKAZKA CHRONOLOGICKYCH NASTUPU RIDICU, ZOBRAZENYCH

NA MONITORU VYPRAVCIHO (JMENA A OSOBNI CISLA JSOU V NASI

UKAZCE SAMOZREJME ZAMERNE SKRYTA)

Aby systém radné fungoval, prihlasuji se fi-
di¢i do sluzby pfi nastupu v garazi (a obdob-
né se pii ukonceni sluzby v garazi odhlasuiji)
DO a ZE systému osobni kartou, pfikldadanou
ke €tecce. Svlj nastup (nebo ukonceni smé-
ny) potvrzuji na malém monitoru, ktery je
v jeji blizkosti umistén.

CTECKA OSOBNI KARTY RIDICE
DOLE: PRIHLASOVACI OKNO
(CAST MALEHO MONITORU)

V pripadé nestandardnich situaci (operativni
zmény sluzeb v pribéhu ranniho nebo od-
poledniho vyjezdu) mize vypravéi do systé-
mu pfihlasovani v odlvodnénych pfipadech
operativné zasahnout tak, aby nebyl ohrozen
pravidelny vyjezd nebo aby se fidi¢dim dosta-
ly aktudlni a spravné informace.

Nedilnou soucasti je od samého pocatku
provozu systému velky zobrazovaci panel,
na kterém v definovanych casovych inter-
valech opakované rotuje nékolik dulezitych
informaci, zaddvanych vypravnou nebo (ze-
jména v piipadé informaci tykajicich se viech
garazi) centrdlné provozovnou Zabezpeceni
provozu.

V tomto (dnes jiz nepostradatelném) po-
mocnikovi viak byl po kratké dobé od jeho
spusténi spatfen dalsi potencial jeho vyuziti.
Plynule tak prechazime k novinkdm, které
systém nyni poskytuje. Hovofime zejména
o malém ,pfihlasovacim” monitoru.

Informovanost je dulezita

Prvnim rozsitenim plvodnich funkci bylo po-
skytovaniinformaci pro fidice. Vypravna tak
dnes muze konkrétnimu fidic¢i sdélit, napf.,
aby se dostavil podepsat jim pozadovanou
dovolenou, prevzit pracovni pomdcky apod.
Vsechna tato sdéleni jsou samoziejmé zobra-
zena vyhradné konkrétnimu fidici, a to pouze
po pfihlaseni se svou osobni kartou.

Vlivem cetnych zmén v dopravé (objizdky,
vyluky, trvalé zmény, apod.) se jako velmi
vhodnd ukdzala i dalsi nova funkce. Jedna
se o hromadné zadavani zprav. V pfipadé,
Ze napt. od zitfejSiho dne vstoupi v platnost
zména trasy linky ¢. 101, mdze vypravna
(nebo i pracovisté Centralniho dispecinku)
zadat k této lince poznamku, napft. ,Pozor,
od zitfejSiho dne zména trasy, ctéte vlepku
v deskdch”. Tato informace se pak v defino-
vaném obdobi (opét po pfihlaseni se osobni
kartou) automaticky zobrazi vSsem fFidicim
s nadstupem na linku €. 101.

Jaké sluzby mé cekaji, jaké vykony
mam k dneSnimu dni ,za sebou”?

Obecné plati, ze

vyvoj jde vzdy Hapla’nﬂ‘h’aﬂé
od jednodusiho sluzby a
ke slozitéjsimu. informace

Ramec  sdéleni
pro fidice se tak
v dalsi etapé vy-
voje systému
opét zdokonalil.
Hovofime nejen
o prehledu na-
pldnovanych
sluZeb (alternativa k vyvésenym ,papirovym”
sluzbam), ale také o zpétném piehledu vyko-
nl (zejména odpracovanych hodin od pocat-
ku aktudlniho kalendainiho mésice). Ten je
mozné vyvolat (opét vyhradné po pfihlaseni,

Mésiéni
sestava
AT 11

ey KO

_l-.ln-mu-ﬂ?ﬂl" 2
ni jiz
(po technlckém prostoll a po nehoda)

ploind od 2%.4.2017

Iména &f ipul

Pivodni kéd 500/99 se méni ng 751/99

Cislo 751 bude pouiito jok do vykazu, tak | pro zaddni
do palubniho poéitace (misto pivadniho kédu 910).

VELKY ZOBRAZOVACI PANEL

X

tedy vzdy pouze ,pro mé”) aktivaci tlacitek
,Naplanované sluzby”, resp. ,Mési¢ni sestava
AT11" (pro zobrazeni jiz odjetych sluzeb).

Jak je to s technikou aneb stav ,,mé-
ho” a aktualné pridéleného vozu

Systém se mezi fidici tési velké oblibé. For-
mou dalsiho rozvoje jej proto zdokonalu-
jeme a plnime tak jejich pfani mit vsechny
informace na jednom misté. V pfipadé vozd

je tak fidi¢ informovan:

® 0 voze, ktery je mu aktudlné pfidélen na
linku, v¢etné vypisu oprav za poslednich
7 dni;

®* o ,eho” pridéleném voze, véetné vypisu
oprav za poslednich 14 dni;

® o pfipadné vyméné vozu pied vyjezdem
(tedy o zméné proti rozpisu sluzeb), kte-
rou do vykazu mUze potvrdit i vypravci
(Fidi¢ tak neni nucen dostavit se ke garaz-
mistrovi).

Timto druhem informaci jsou do systému
Manipula¢niho pracovisté zapracovany té-
mér vsechny zakladni okruhy, potiebné pro
sluzbu fidice. Zdaleka to vSak neznamena, ze
je rozvoj systému zakoncen.

Dalsi rozvoj systému, nové funkce

V nedavné dobé jste méli napiiklad moznost
zaznamenat, ze prostiednictvim Manipulac-
niho pracovisté byl uspofadan priizkum na
bazi ankety, ktery mél za ukol zjistit zajem
fidi¢t o ockovani proti zloutence. Jednalo
se o prvni a tedy zkusebni krok tohoto druhu.
Jelikoz se, soudé z ohlasu fidic, tato forma
velmi osvédcila, bude nadale rozvijena s ci-
lem postupné kompletné nahradit mnoho-
strankové podpisové archy.

Systém podavani informaci je v nasem provo-
zu velmi dilezitym aspektem. Od informaci
o sluzbach fidi¢h pres sdéleni vypravny az
po aktudlni zmény na
lince. Jedna se o cely
soubor dil¢ich néstro-
ja, kterymi jsou vedle
Manipulaéniho praco-
visté, o kterém piseme
v tomto ¢lanku, jesté:
® rozesilani SMS
Zprav
® rozesilaniinfor-
maci do e-mai-
lovych schré-
nek apod.

rie
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Manipulaéni pracovisté slouzi a bylo vyvi-
nuto k cilim, které jsme v dnesnim ¢lanku
popsali (neslouzi tedy v zadném pfipadé ke
sledovani fidicQ, zda se nahodou neodhlasili
dvé minuty pred planovanym koncem sluzby
apod.). Jeho potencidl je obrovsky, o ¢emz
svéddi i fakt, Ze tento systém postupné pre-
biraji i ostatni jednotky a utvary v ramci DPP
pro informovani svych pracovniki. Ze viech
sil se proto v JPA budeme snazit, abychom
jej i nadale zdokonalovali a aby mohl slouzit
predevsim fidickam a fidicim jako podpora
jejich narocné prace.
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JAKO SIRON

CHODILI SPOLU Z CISTE LASKY A SEDMNACT JIM BYLO LET...

MTO URYVKEM PISNEWILENCI V TEXASKACH MUZE ZACIT
NAS ROZHOVOR. SICE JIM BYE® O NECO VIC, ALE RADI SE MELI.
KDO? NO PRECE RIDICKA TRAMVAJE ZDENKA HAUFOVA A JEJI PRVNI
LASKA, KTERA JI PRIVEDLA DOD@RRAVNIHO PODNIKU.

A TIM NAKONEC | DO SPSD.

PRAVE T
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Ptala se: Jafla Sejnohova
Fot®: Petr Hejna
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Vas profesni pfibéh je jak vystfizeny z ro-
manu Danielle Steelové...

Mozné trochu ano. V Radlicich v mlékarné
jsem se sezndmila s chlapcem, ktery délal na
Pragovce ve Vysocanech. Zacali jsme spolu
chodit, a protoZe jsme se chtéli postavit na
vlastni nohy, doporucili ndm zndmi praci
u Dopravniho podniku. 1. ¢ervna 1971 jsme
nastoupili do trolejbusové vozovny Na Va-
lentice, on jako fidi¢ a ja jako privodci.

Jaké bylo pokracovani?

Ocekavany happy end se nekonal. On brzy
na trolejbusech skon¢il a s tim skon¢ila i nase
laska. A zatimco on odesel do Rep na auto-
busy, ja s koncem trolejbus, které nahradily
v roce 1972 pIné autobusy, zamifila do vo-
zovny Motol.

Do vozovny, kde jste nejprve délala pri-
voddi a poté mnoho let Fidila tramvaj...
Do roku 1974, kdy bylo otevieno metro C,
jsem jezdila jeté na starych tramvajich ,na
kliku“. A protoze jsem mald, moc jsem si seze-
ni ,na verpanku” neuzila. Snad jenom pfi jiz-
dé ke konecné. V centru jsem méla co délat,
abych utahla paku a kolo ru¢ni brzdy.

Oteviené tramvaje v zimé, to asi nebyl
zadny med...

Dnes si fidici stézuji, ze jim tdhne na nohy,
my jezdili v otevienych vozech a také jsme
to zvladli. Kdyz jsem slouzila jako priivoddi,
mackala jsem se mezi cestujicimi. Jako fidi¢-
ka jsem si na kone¢né otevrela v motorovém
voze podlahu v misté, kde byly brzdové od-
pory a z nich krasné salalo teplo.

Po pulroce na starych vozech jste se do-
stala na novou Té-jednicku...

A po prvnim dnu zéacviku jsem se nemohla
zvednout, protoze jsem nezvykle cely den
sedéla. Jezdila jsem na Té-jednickach, po
nich pfisly daleko dokonalejsi Té-trojky. Na
vedlejsku jsem pro Tatrovku zajizdéla nové
vozy typu T6. Byly za to dobré penize a je-
likozZ jejich vyse zavisela na poctu odjezdé-
nych kilometrd, ficela jsem jako Siron.

Za svou fidi¢skou kariéru, pred i po ma-
teiské, jste vystiidala vSechny typy tram-
vaji, které po Praze jezdily a jezdi. Mate
mezi nimi svého favorita?

Upfimné, mné je to jedno. Je pravda, Ze 15T,
to uz je docela jind tramvaj, jak komfortem
pro fidice, tak i jizdnimi vlastnostmi. Dobfe je
to vidét tfeba na trati na Barrandov, kde 15T
nema problém, zatimco Té-Sestka do kopec-
ka pékné funi.

Léta stravena v provozu vas vyskolila

v predvidani nebezpecnych situaci, které
jsou ty nejcastéjsi?

Velkym tématem jsou uz roky chodci prebi-
hajici pred tramvaji. Je jich hodné a musite
si dat opravdu bacha. Nebezpecni jsou ze-
jména stafi, ktefi chodi jak berani. Vstoupi
do vozovky a je jim jedno, Ze tramvaj nebo
auto jsou uz blizko. Oni jdou svym tempem
a ostatni nevnimaji. | proto je tolik zranéni
a kdo je odnese? Ridi¢!

0 agresivnich Fidi¢ich osobnich automo-
bil{i jsme se jiz bavili s fadou vasich kole-
gl. Vétsina z nich zminovala jako velky
problém také bezdomovce, s nimiz prav-
dépodobné jako fidicka nocnich tramvaji
mate zkusenosti bohaté...

Nevadi mi, kdyz jezdi tramvaji, aby se zahfali.
At si ale na konec¢né sami vystoupi... Jednou

uz jsem na né musela volat policii, protoze
stali pred tramvaji a jd nemohla odjet. Jesté
horsi je to s omladinou.

K¥i¢i a demoluji viiz?

Kdyz jen kfici, je dobte. Ale kdyz o sobé ne-
védi, jsou zfetovani a pak vdm tam zvraci...
Téch agresivnéjsich se opravdu bojim a ku-
rdz si dodavam tim, ze pro pfipad nouze
mam v zaloze kosté. Zatim musim zaklepat,
ze mné konkrétné se nic nestalo. Uz jsem ale
zazila napadeni cestujiciho.

Co se prihodilo?

Bylo to predloni, jela jsem se soupravou 2xT6
tzv. polonoc a na napadeného péna si dobre
pamatuju - ¢ekala jsem na néj, protoze dobi-
hal. Béhem jizdy jsem uvidéla, ze se ve dru-
hém voze néco déje, a tak jsem se 3la na dalsi




zastavce podivat. Jen co jsem oteviela dvefe,
omladina vyskéakala ven a uvnitf jsem nasla
zkrvaveného clovéka, ktery prosil o pomoc.
Ve voze s nim bylo dalSich pét cestujicich
a ani jeden z nich nezvedl telefon, aby zavo-
lal policii nebo mi dal znameni, abych pfisla
dfiv a mohla situaci fedit. Napadeny nebyl
zadny bezdomovec nebo opilec, ale uplné
obycejny slusny pan, ktery jel z navstévy
domd. Vyrostci se ho ptali, kam jede, a kdyz
je ignoroval, kopali ho do obliceje.

Smutné je, ze nikdo ze spolucestujicich
nemél odvahu zakrodit nebo jinak pomo-
ci...

Je to sice smutné, ale na druhou stranu ty
spolucestujici chdpu. Nepletou se do toho,
aby také neutrzili. Driv, kdyby byl nékdo na
néjakého cestujiciho zly, ostatni by se do-
mluvili a vyhodili by ho zvozu. To uz ted' neni.

0Od fizeni tramvaji, kterému se brigadné
vénujete dodnes, se podivejme do roku
1992, kdy jste na SPSD absolvovala rekva-
lifikaci.

Bylo to po revoluci, kdy vyménili vedouciho
provozovny aja uz kvali problémim se zady
néjaky Cas nejezdila. Ve vypravné jsem vyfa-
sovala bezpec¢nostni okénko a klukim jsem

Nerozhodnutym zakim
bych SPSD doporucila.
Urc¢ité kvali pratelské
atmosféie a také kvali
siroké nabidce obori.

MUSIM RICT, ZE STUDENTI ZE SPSD JSOU SIKOVNI A TAKE OCHOTNI. KDYZ JE TREBA, TAK MI
| LECCOS OPRAVI, POPISUJE SVOU ZKUSENOST Z MOTOLA ZDENKA HAUFOVA

vydévala penize a stravenky. Na rekvalifika-
ci jsem chodila rok a nejvic mé bavila praxe.

Praxe vdomaci vozovné v Motole...
Pfesné tak. V krouzku jsem byla za DPP sama,
ostatni byli z jinych podnikd a potiebovali
si jen dodélat elektro. Probirali jsme hlavné
zdklady elektfiny, které se do dneska bojim,
a nestrkam prsticky, kam nemam.

Dala vam skola néco, co jste pozdéji vyu-
zila, at uz v soukromém nebo pracovnim
Zivoté?

Doma jsem zvladla opravit vadnou prodlu-
zovacku, takze néjaky efekt to mélo. Neni
to tak davno, co jsem chytré sesity ze skoly
vyhodila s tim, Ze uz je nepotiebuju. Pfedpo-
kladam ale, ze podle nich bych hodné véci
zvladla. No a jako spravnd Zena umim vymé-
nit i pojistky.

Nejen z popularni komedie Marecku, po-
dejte mi pero je jasné, Zze chodit do prace,
dodélavat skolu a jesté zvladat rodinu,
neni jednoduchy tkol...

Bylo to obtizné, a tak jsem se moc neucila.
U zkousek jsem pak méla bud stésti, nebo
to byl vybuch. Prolezla jsem s odfenyma
usima.

Jako brigadnice v Motole mate soucasné
zaky SPSD téméF stale na ocich. Maji po-
dle vas o obory, které studuji, zajem?

S témi, ktefi chodi jen na praxi, se vidam
malo, ob¢as mi pomUlzou na dilné nebo
v myc¢aku. Ti, co jsou u nas ve vozovné na sta-
lo, ti jsou moc Sikovni. Néktefi jsou pro tram-
vaje snad az moc zapaleni. A musim objek-
tivné uznat, ze jsou ochotni. Kdyz se stane,
Ze mi nejede viiz, obratim se na né a oni to
béhem chvile opravi. Vétsinou se sméji, ze to
byla jen prkotina.

Doporuéila byste studium na SPSD jesté
nerozhodnutym zakam 9. tfidy?

Urcité, kvali pratelské atmosfére. V soucas-
nosti mé Skola i vice zaméfeni - vychdzeji
z ni IT specialisté nebo aranzéfi. Nevim, jak
dnes, ale dfiv z ni vysla i fada Sikovnych Zen-
-opravarek, které pracovaly na dilné stejné
jako muzi. Konkrétné si jich pamatuju néko-
lik, které délaly na kontrolnich prohlidkach,
a nikdo jim nepomahal. Neslo fict: ,Jsem
Zenskd, udélej to za mé”. A holky se prace
nebaly. ||

VZPOMINKA

Text: Pavel Fojtik

-

Foto: Archiv DPP a Pavel Fojtik

ZA TAJEMSTVIM
PUTOVNICH PAMATNIKO

SLAVNOSTNI AKT U PAMETN{ DESKY PADLYM ZAMESTNANCUM U VOZOVNY PANKRAC
- NA NAROZI NAMESTI HRDINU A TRIDY 5. KVETNA - V KVETNU 1947

VEDELI JSTE, ZE MEZI ZAMESTNANCI DOPRAVNIHO PODNIKU BYL RIDIC, KTERY
ODVAZNE POMOHL PARASUTISTUM PO ATENTATU NA HEYDRICHA?

ZE MEZI NAVRHOVATELI VALECNYCH POMNIKU BYL | ZNAMY ARCHITEKT?

A ZE SE STAL OBETI POLITICKEHO PROCESU? POJDME PO STOPACH PRAZSKYCH
DOPRAVACKYCH PAMATNIKU, Z NICHZ SE MALOKTERY VYHNUL STEHOVANI

.
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Na rlznych mistech Prahy se nachazeji stovky
pomnickll a pamétnich desek, které pfipo-
minaji obyvatele mésta, ktefi obétovali své
zivoty béhem Prazského povstani. Kromé
bojovnikl z barikad se obétmi tehdejsi doby
stali i mnozi lidé, ktefi s tehdejsim nacistickym
rezimem nesouhlasili, pfipadné byli jiného vy-
znani, nez jaké okupanti tolerovali. Mezi jmé-
ny najdeme i mnoho ,tramvajakd” a dalsich
zaméstnancu tehdejsich Méstskych podnikd
prazskych, jak se nékdejsi slavné Elektrické
podniky hlavniho mésta Prahy - dne3ni Do-
pravni podnik — jmenovaly.

Jejich jména dnes najdeme na pamétnich
deskach a pomnicich, které vlastni péci vy-
budovali po vélce zaméstnanci podniku.
Dobové dokumenty ulozené v Archivu DPP
udavaji, ze se Prazského povstani zucastni-

CESTNA STRAZ U POMNIKU V RUSTONCE V KVETNU 1962

lo 1480 provoznich zaméstnanct Elektric-
kych drah a 239 pracovniki Elektraren. Ba-
rikady, jejichz soucasti se na mnoha mistech
Prahy staly i tramvajové vozy, se staly sym-
bolem prazského odporu. Podivame-li se do
dobovych seznamd, zjistime, Ze mezi 3700
obyvateli hlavniho mésta, ktefi zahynuli
v kvétnovych bojich, je také 73 zaméstnan-
cu byvalych Elektrickych podniki. Dalsich
88 zaméstnancti bylo béhem okupace po-
praveno nebo zemielo v koncentracnich
taborech. Najdeme i pfipad zastieleni pfi
prestielce s prislusniky SS pouhy den pred
vypuknutim povstani v kvétnu 1945. Nékolik
zaméstnancll zahynulo i pfi tragickém naletu
na Prahu v Unoru 1945.

Osudy nékterych pomnickd jsou zajimavé.
Ten, ktery je ve vozovné Strasnice, se na jejim
nadvori jednou o par desitek metrli prestého-
val - to kdyz se prestavovala a rozsirovala na
zacatku sedmdesatych let minulého stoleti
tamni vratnice. Pomnicku, ktery vénovali za-
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méstnanci vozovny, dominuje ndapis Padlym
hrdindm za svobodu naroda 1939-1945. Na
plvodnim misté byl pomnik zfizen svépomo-
ci zaméstnancl vozovny uz v roce 1945.

Pomnik i tpravu jeho okoli navrhnul architekt
Josef Mlika, projektant Elektrickych podni-
k@, jehoz jméno stoji za podobou nékterych
méniren ¢i administrativnich budov vozoven.
Béhem svého pracovniho poméru u Elektric-
kych podnikl se stal absolventem Akademie
vytvarnych uméni, kdyz studoval u profesord
Josefa Gocara a Jaroslava Fragnera. Pro zaji-
mavost dodejme, Ze tento muz, ktery zvécnil
pamatku strasnickych tramvajakd, skoncil svij
pracovni pomér u Dopravniho podniku tragic-
ky. V roce 1955, dva mésice poté, co se pfipo-
minalo 10. vyro¢i osvobozeni, byl ,zatcen pro
protistatni ¢innost a ponechan prokuratorem

ve vazbé“, coz mélo za nasledek jeho okamzité
propusténi. O jeho dalsim osudu nemame in-
formace, do podniku se uz nikdy nevratil.

Zcela nové misto ziskaly také dalsi dva po-
mnicky. Na nadvofi vozovny StreSovice stoji
maly pomnik, ktery kdysi byval v ustfednich
dilnach v Rustonce. Neni bez zajimavosti, ze
pamatnik v Rustonce mél ptvodné jinou po-
dobu, kdy ke zméné doslo, nevime. Rustonka
byla zborena v roce 2008. Tehdy si pracovnici
Muzea méstské hromadné dopravy v Praze
uvédomili, Ze pomnik je nutné zachranit pred
demolici i pro pfisti generace a prestéhovali
ho na dnesni misto do vozovny StfeSovice.
V té jsou tak nyni pamatnicky dva. Tim dru-
hym je pamétni deska umisténda na administ-
rativni budové vozovny v Patockové ulici.

Navstivime-li vozovnu Hloubétin, najdeme
i v ni pamatnik. Tato vozovna se ale Prazské-
ho povstéani nikdy neucastnila, a to z docela
pochopitelného divodu. V kvétnu 1945 jes-

té neexistovala. Jeji pamatnik ve skutec¢nosti
patii padlym zaméstnancim byvalé vozovny
Liben, ktera byla v roce 1951 zrusena a nahra-
zena pravé tou v Hloubétiné.

Vozovna Pankrac ma také dva pamatniky. Na
dvore vozovny na zdi byvalé administrativni
budovy je umisténa pamétni deska s deviti
jmény. Nenajdeme na ni zadnou zminku o pu-
vodu, zadné vénovani. Ale hned na nérozi na-
mésti HrdinG a tfidy 5. kvétna najdeme velkou
pamétni desku vénovanou Obétem okupace
a hrdinim revoluce, které dominuje ruka tfi-
majici pusku, kterou obklopuje 31 jmen. Dole
je na desce napséano, Ze ji vénuji dil¢i odbo-
rové skupiny vozovny Pankrdc. Pamétni des-
ka je umisténa na domé, ktery patfil mezi ty,
které vyhotely pfi tézkych kvétnovych bojich
v téchto mistech.

fuig
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POMNIK PRED VOKOVICKOU VOZOVNOU BEHEM POSLEDNICH DVOU DESITEK
LET POMERNE ZAROSTL. TAKHLE VYPADAL KOLEM ROKU 1970

Pomnicky a pamétni desky nevznikaly hned
v roce 1945. Napfriklad pomnik pred vo-
zovnou Vokovice byl navrzen v roce 1947
z iniciativy vokovické odborové organizace.
,Zaméstnanci hodlaji vybudovati pomnik
vlastnim nakladem, a to z penéz, které byly
obstarany jednak pfimymi sbirkami a jednak
z vytézku podnikd, které za tim ucelem po-
depsana organizace poradala.” Pomnik s na-
pisem ,Obétovali se za nds” a se tfemi jmény
padlych a péti jmény umucenych zaméstnan-
¢l byl umistén na néarozi dnesnich ulic Evrop-
ské a Do Vozovny pred obytnymi domy, které
pro své zaméstnance vybudovaly Elektrické
podniky. Prislusny pozemek propuijcila odbo-
rové organizaci Rada Usttedniho Narodniho
vyboru za symbolicky ,uzndvaci poplatek”
2 koruny ro¢né na dobu 50 let.

Na ,tramvajackych pamatnicich” najdeme
i zndmad jména. V Hloubétiné to je napfiklad
FrantiSek Miinzberger - fidi¢ a prdvodci
z liberiské vozovny, ktery se béhem okupace

provinil tim, Ze po atentatu na zastupujici-
ho fisského protektora Reinharda Heydricha
ukryval MUDr. Lycku, ktery v Rustonce osetfil
jednoho z parasutistd. Miinzberger mu do-
konce pujcil svij stejnokroj a sluzebni dokla-
dy. Za svlj odvazny ¢in byl zat¢en gestapem
béhem své sluzby 19. cervence 1942 a nasled-
né odvezen i s rodinou (manzelkou a dvéma
dcerami) do koncentra¢niho tabora v Maut-
hausenu. Vsichni byli popraveni 24. fijna 1942,
coz se personalni Utvar podniku dovédél az
v unoru 1946.

Také o nékterych dalSich zaméstnancich pod-
niku nebylo néjaky ¢as po valce nic znamo.
Napfiklad Jaroslav Tacheci byl nezvéstny od
8. bifezna 1943; dodatec¢né bylo zjisténo, ze
padl v bojich u Sokolova.

Par zajimavych poznamek na zavér:

Pojem ,pomnik” oznacuje samostatné stoji-
ci objekt, jehoz soucasti mlze byt i pamétni
deska, pripadné plastika. ,Pamétni deska”
oznacuje klasickou desku, kterd je zavésena
na budové.

Z dalsich objektt DPP pfipomernme ohradni
zed vozovny Zizkov, kde se nalézala mal pa-
métni deska se jménem Vaclav Pekérek. Nefi-
guruje ale v seznamu padlych zaméstnanct
podniku, nicméné evidentné byla podnikem
opecovavana. Svého ¢asu u pamatnikl v kvét-
novych dnech stavaly cestné straze, stalo se
i u této desky. Kde je deska nyni, neni Archivu
DPP zndmo.

Kromé toho existuje pamétni deska na byvalé
administrativni budové nékdejsi autobusové
garaze Dejvice. Je mozné, ze vznikla z inicia-
tivy zaméstnanct. Deska je viditelnd na domé
u vjezdu do aredlu Kauflandu na narozi ulic
Podbabska a Pod Patankou.

Podle urcitych indicii byla ve vstupni hale
Ustfedni budovy Elektrickych podnik (Bu-
benska 1) instalovana pamétni deska, ob-
sahujici jména vsech padlych a umucenych
zaméstnanci podniku. Archiv DPP ovsem
nevlastni fotografii, ani jednoznacny archiv-
ni doklad. Z roku 1947 existuje informace, ze
,bude vyrobena bronzovd deska se jmény
dalsich zemrelych zaméstnancd, ktefi nejsou
uvedeni na desce dosavadni, a vedle té bude
instalovana.” ]

JEDEN Z POMNIKU PADLYM HRDINUM SE
NACHAZI VEDLE BYVALE ADMINISTRATIVN{
BUDOVY V AREALU VOZOVNY ZIZKOV

et bens Verhobs do Mgt Py
e u fidrwniber mants Frory

Pramm . P i na

ZPRAVA O ZATCEN[ FRANTISKA MUNZBERGERA,
RIDICE A PRUVODCIHO Z LIBENSKE VOZOVNY,
MESIC A PUL PO ATENTATU NA HEYDRICHA

POMNIK VCETNE
UPRAVY JEHO
OKOLI VE VOZOVNE
STRASNICE NAVRHL
ARCHITEKT JOSEF
MLIKA, PROJEKTANT
ELEKTRICKYCH
PODNIKU

Prehled 10 dolozenych pamatnikii a pamétnich desek DPP:

VOZOVNA HLOUBETIN

VOZOVNA KOBYLISY

VOZOVNA MOTOL

VOZOVNA PANKRAC

VOZOVNA STRASNICE
VOZOVNA STRESOVICE

VOZOVNA VOKOVICE
VOZOVNA ZIZKOV

pomnik

pamétni deska
pamétni deska
pamétni deska
pamétni deska
pomnik

pamétni deska
pomnik

pomnik

pomnik

uvnitf aredlu vedle administrativni
budovy, verejné nepiistupny; prenesen
z byvalé vozovny Libenr

administrativni budova vozovny (uvnitf
arealu, vefejné nepfistupna)

na administrativni budové v Plzenské,

za plotem, viditelna verejné

nadvorni strana byvalé administrativné-
obytné budovy, verejné nepfistupna
vkomponovana do narozi domu ¢p. 1040,
roh namésti HrdindG a ul. 5. kvétna; vefejné
pfistupna

za vratnici; vefejné nepfistupny
Patoc¢kova, administrativni budova

ve dvore, ¢astecné pfistupny (pfenesen

z Rustonky)

narozi ulic Evropské a Do Vozovny

ve dvore vedle byvalé administrativni
budovy, vefejné nepfistupny
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.

DETSKA ZELEZNIC

il -

TIP NAVYLET

I PARNI LOKOMOTIVA 490.039, STANICE JANOS-HEGY, 30. SRPNA 2009

MAVOU DOPRAVNI

ATRAKCI. JARNI A LETNI MESICE JSOU IDEALNI K NAVSTEVE TAKOVEHO MISTA,
JAKYM JE UZKOROZCHODNA ZELEZNICE, OBSLUHOVANA VYHRADNE DETMI
OD 10 DO 14 LET. PROTO DETSKA ZELEZNICE = GYERMEKVASUT, DO ROKU 1990
ZNAMA JAKO PIONYRSKA ZELEZNICE - UTTOROVASUT.

DETSKY VYPRAVC VE STANICI
HUVOSVOLGY, 23. KVETNA 2014

Doprava na misto

Autobus nebo vlak; vlak od péaté hodiny ranni
ve dvouhodinovém taktu vlaky EuroCity a Eu-
roNight. Na konci srpna 2009 jsem vyzkousel
i ranni autobus RegioJet a musim fici, ze to
bylo jediné mezinarodni spojeni tohoto do-
pravce, které sneslo srovnani s vlakem. Ceniky
jizdenek najdeme na www.cd.cz.

Jizdenky pro MHD v Budapesti
Jednoznacné jedno nebo vicedenni, cena
se pohybuje v fadu nékolikanasobku jiz-
denky pro jednu jizdu, jizdenky plati i na
osobnich vlacich. Zde je nutné navstivit web
www.bkv.hu. Vysvétleni najdeme v anglictinég,
némciné a rustiné. Prodejni misto v turistic-
kych informacich na nadrazi Keléti a na stejno-
jmenné stanici metra.

Finance
Plati se ve forintech, soucasny kurz je nékde
okolo 1 K& =10 HUF. Bankomaty jsou vSude, na

nadrazi Keléti je i sméndrna a vekslaci. A jako
vzdy - oficialni vyména je nejspolehlivéjsi.

Ubytovani a stravovani

Vzhledem k tomu, Ze se madarska metropole
nedd prohlédnout za jeden den, doporucuji
ubytovéni, a to v relativné levnych privatech
nebo velice slusnych hotelech Ibis-Budget.
Ceny se pohybuji okolo 2000 K¢ za noc s tim,
ze v hotelovém pokoji mohou prespat az
3 osoby a existuji slevy pro spolunoclezniky.
Je mozné, ze spolunocleznici budou moci
prespat dokonce zdarma. Mistni kuchyné je
vyhlasend, jen pozor na to, ze papricky jsou
opravdu palivé a vino pry opravdu vynikajici.
A restaurace jsou opravdu na kazdém kroku.

Cesta na misto

Vyjedeme cervenou linkou M3 do stanice Széll
Kalman tér (my starsi ji zname jesté pod na-
zvem Moszkva tér) a pfesedneme do tramvaje
18 nebo 56. A zde médme hned dvé alternati-
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vy - bud'vystoupime na zastavce Fogaskerekii
vasut (zubacka) nebo linkou 56 pokracujeme
na kone¢nou Hiivosvolgy.

Zubacka jezdi 3x za hodinu, o vikendech 4x.
Jizdni fad najdeme na webu BKV. Rakouské
vozy, které v roce 1970 vyrobila vagénka SGP,
jsou velmi pohodiné a v perfektnim stavu. Jez-
di ve slozeni motorovy a fidici vz a jako jedina
zubacka ve stfedni Evropé jezdi elektrifikova-
nd na normélnim rozchodu. Samoziejmosti
je dalkové fizeni zabezpecovaciho zafizeni
a zelezni¢ni fandové mohou obdivovat nejen
skloniky, jejichz promilovd hodnota se Splha
az do cisla 120, ale v pfipadé, ze vystoupi na
nékteré mezilehlé zastavce, treba Esze Tamas
iskola, i elektricky prestavované vyhybky,
véetné mechanismu pohybu ¢asti ozubnice.
Néco podobného, ale na metrovém rozcho-
du, Ize vidét napiiklad na Strbském plese. Po
asi dvacetiminutové jizdé dojedeme na ko-
necnou a podle turistickych znac¢ek dojdeme
pfimo k stanici Széchenyihegy. A ocitneme se
v Case, kdy kazda cesta vlakem byla svatkem.
A budeme svédky toho, Ze se mlada genera-
ce dovede bavit i jinak, nez hranim stupidnich
pocitacovych her nebo psanim nekonecnych
esemesek.

Dopravni pohadka

Historie détské Zeleznice zacala v roce 1950,
méfi 11200 metrd a je na ni Sest stanic a jed-
na zastavka. Normalnimu provozu slouzi dnes
motorové lokomotivy Faur fady Mk 45, pro mi-
moradné jizdy je k dispozici perfektné oprave-
ny motorovy viiz ABamot 2 a parni lokomotiva
490.039. Obé historicka vozidla mame nejvétsi
sanci potkat bud' pti stfidani strazi nebo okolo
Vénoc ¢i Mikulase.

Cena jednotlivé jizdenky se pohybuje v fadu
nékolika desitek korun. Jen upozorivuji, Ze loni
neplatil Interrail. Kromé jednorazovych jizde-
nek je alternativou celodenni rodinnd jizden-
ka, ta stoji asi 3000 forintd — pokud jezdi para

nebo historicky moto-
rék — neni co fesit. To, Ze
nas v pokladné obslou-
Zi kluk nebo holka, co
jesté chodi do zékladni
Skoly nebo osmileté-
ho gymnazia, se mize
zdat trochu nenormalni,
ale berme to jako fakt.
A na rozdil od vétiny
pokladnich na ,velké”
Zeleznici se tady bez
problém( domluvime
anglicky nebo némecky.
Nutnou podminkou pro
zafazeni mezi kandida-
ty jsou vyborné skolni
vysledky a znalost ciziho jazyka. Pokladni je
vétsinou i vypraveim, takze za chvili mdzeme
vidét, jak telefonicky pfijme vlak a obslouzi fi-
dici pfistroj Rank 5007. Signalista ze stavédla
prestavi vyhybky a postavi mechanické navés-
tidlo. A ted to za¢ne - za nékolik minut pfije-
de vlak, ktery prijde privitat kazdy, kdo se na
stanici nachazi. A s vyjimkou strojvedoucich
to jsou vsichni nejmladsi madarsti Zeleznicafi.

My cestujici mezitim nastoupime do vlaku
a vsichni ¢ekdme na odjezd. Vyprav¢i dava
navést, priivod¢i a viakvedouci zvednou ruku,
coz znamena, Ze dvefe od vozl jsou uzavie-
ny a nikdo jiz nechce nastoupit. Vypravci da
souhlas k odjezdu a sleduje v pfisném pozoru
odjezd vlaku. Prava ruka mifi k cervené cepi-
ci — kastrllku a salutuje. Mijime stavédlo, kde
stejné vzdava cest i signalista. A to se opakuje
pfi kazdém vjezdu a odjezdu ze stanice.

Ve stanici Csillebérc prijde vypravu vlaku
zkontrolovat i dozor¢i provozu, ktery zde
slouzi i jako dopravni kontrolor s pravem
veta - vzhledem k véku nemaji Zadni vypravei
autorizaci a podle dopravnich predpist tedy
nesmi vykonavat samostatné dopravni sluz-
bu. A podle rozhovoru s timto pracovnikem
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jsem se dozvédél, ze se zatim (do zafi 2016)
nestalo, ze by do fizeni provozu musel zaséh-
nout tim, Ze by zakazal jizdu vlaku!

Tahle opravdova dopravni senzace se do poli-
tickych zmén jmenovala Pionyrska Zeleznice,
dnes je Détska zeleznice pod vedenim oddilu
skautll. A samoziejmosti je ptisné dodrzovana
stejnokrojova kézen u viech, tedy i strojve-
doucich!

Zavérem bych chtél fict, Ze jsem se v tomhle
prostfedi nikdy necitil a nechoval jako povy-
Seny a prehlizejici navstévnik. Ja tu mladez
obdivoval a moc ji i zavidél ten neprehlédnu-
telny entuziasmus, se kterym jednou za Ctyfi
tydny poznavaji, co se musi stat, aby vlak bez-
pecné odejel ze stanice. A tak jediné, co by se
dalo vytknout, je stradlivd vyzdoba vestibulu
stanice Széchenyihegy, kde mozaika ve sty-
lu prvni poloviny 50. let hyzdi vzhled vzorné
upravené moderni budovy nadrazi. A mozna
je i 8koda, zZe se jiz nevydavaji lepenkové jiz-
denky, ale pocita¢ovy standard. A samoziej-
mosti je i nabidka dopravnich suvenyr(i a pu-
blikaci o Zeleznici, ale tady je trochu skoda, ze
vétsina z nich je jen v madarstiné. [ ]



KULTURA / SOUTEZ

Text: Milan Slezéak

ZA ROZTANCENOU PRVNI REPUBLIKOU

Jsou filmy, které si pamatujeme snad Uplné vsichni. Na jeden z takovych legen-
darnich snimk{ (komedii Nékdo to rad horké reziséra Billy Wildera z roku 1959)
odkazuje svétoznamy muzikal Sugar, ktery do svého repertoéru zaradilo i Diva-
dlo Na Fidlovacce. Muzikél vznikl pravé podle scénare k filmu a tak je jisté, ze se
setkdme s gangstery, milionafi, ddmskym orchestrem a jeho okouzlujici ¢clenkou
Sugar i dvojici muzikantt na utéku v zenskych prevlecich.

Muzikalova podoba pribéhu vznikla ve spolupraci scénaristy Petera Stonea, skla-
datele Julea Stynea a textaie Boba Merilla. Svou premiéru si odbyla na Broadwayi
v roce 1972 a postupem casu se stala hitem divadelnich scén po celém svété.
Nastudovani Divadla Na Fidlovacce rezijné vedl Radek Bala$ a v hlavnich rolich
se mizeme tésit na Anetu Krej¢ikovou (Sugar), Elisku Balzerovou (Sladka Sue),
Martina Pisafika (Joe / Josefina) a Lukase Pecenku (Jerry / Dafné).

0d 3. kvétna nabizi Galerie Tan¢ici dim expozici s ndzvem 13 komnat Prvnirepubliky.
Vystava je rozdélena do celkem tfinacti sekci, které symbolizuji specifické tematické
okruhy od filmu a uméni, pfes médu ¢i sport, az po politiku a podnikani. Filmovy okruh
nabizi dobové plakaty a fotografie hvézd stfibrného platna, jakymi byly Adina Mandlova
nebo Anny Ondrakovsa, ¢i osobni véci komika Vlasty Buriana.

Tehdejsi médu priblizuji kostymy z Gspédnych filma a serial(i z produkce Ceské televize
(napf. HFisni lidé mésta prazského nebo Prvni republika) a ndvrhy slavné ceskoslovenské
navrharky Hany Podolské. Sekce vénovand podnikdni obsahuje prvorepublikové
zafizenou kavarnu, grafické zpracovani oballl cukrovinek, i tehdejsi reklamy firmy Bata.
Vystava je sloZzena z exponat(, z nichz 95 % predstavuji plvodni originaly.

Az do konce letnich prazdnin Ize
ve Valdstejnské jizdarné navstivit
vystavu Narodni galerie v Praze,
ktera predstavuje dila vytvarnika
Frantiska Skaly z obdobi od roku
2004 do soucasnosti.

Architektura vystavy umoznuje jed-
notliva dila vnimat z rliznych pohle-
dd, zevnitf a zventi, zezdola a shora,
vrlznych stadiich jejich Zivota. Nékte-
ra pusobi jako staroddvné vykopavky,
jina jako dilo v procesu vzniku. Jed-
noticim aspektem vystavy je svétlo,

at uz umélé, piirodni nebo duchovni,
které autor zkouma a uziva v rlznych
kvalitativnich podobach.

Zakladnim prezenta¢nim i instalac-
nim principem vystavy je uskupeni
uméleckého materidlu do nékolika
autorsky pojatych pavilonl - ,muzei
v muzeu“. A pravé mezi nimi jako by
Skala rozehraval svou hru s navstév-
nikem, jemuz muze leckdy pripadat,
ze jednotlivé celky na sebe nejen
nenavazuji, ale obcas se i vzajemné
zpochybnuiji.

ZABAVA

KRIZOVKA —e
O VECNE CENY

Josef Bozek - 200 let od predstaveni parolodi

V tajence kiizovky najdete dokonceni textu: Dne 1. Cervna 1817
uzaslym Prazandm na ndhonu Cisaiského mlyna ve Stromovce
predved| konstruktér Josef Bozek parolod. Pronajata nakladni lodice
byla vybavena dvouvalcovym parnim strojem, ktery Bozek zhotovil
podle vzoru, ktery hrabé Buquoy dovezl v dilech z Anglie a jehoz
smontovani Bozek osobné vedl. Uspé$nou akci ve Stromovce ale
ukondila ............ , pii které kdosi Bozkovi ukradl veskeré ...............

Lustéte pro zadbavu anebo tajenku zallete e-mailem nejpozdéji
do nedéle 18. ¢ervna 2017 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét:
Kfizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou)
a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu:
badmintonovou sadu a dalsi dva flash disk 16 GB ,T3".

V tajence kfizovky z DP kontaktu €. 4/2017 bylo doplnéni citatu
Ceské a uherské krélovny Marie Terezie: VSe se musi vsadit do hry
a tfeba i obétovat, aby byly Cechy pro mne zachovany. Hlavni
cenu - lapa¢ hmyzu - ziskava JiFi Sestak a flash disk 14 GB ziskavaji
Katefina Bursova a Ales Papirnik.

Badmintonova sada pro 4 hrace

KVALITNI BADMINTONOVY SET UMOZNI HRAT TUTO
OBLIBENOU HRU CELE RODINE KDYKOLI A KDEKOLI.
OBSAHUJE CTYRI RAKETY V MODRE A CERVENE
BARVE, TRI MICKY, TYCOVOU KONSTRUKCI NA
ZAVESENI SITE A KOLIKY PRO OHRANICENI HRISTE
PROVAZKEM. VSE JE ULOZENO V PRAKTICKEM OBALU.
HMOTNOST SETU: 1,2 KG.

ZDE

BASNKK (1917-
1971)

ELEKTR.
NABITA

| _CASTICE |

DO JAKE ZASTAVKY MIRI TATO TRAMVAJ?

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte tricko s mazac-
kou a brozuru Fenomén Kfrizik.

Odpoveéd zaslete nejpozdéji do nedéle 18. cervna 2017
na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét:
Fotohadanka; u odpovédi uvedte celé vase jméno s dia-
kritikou).

_NAZEV
PISMENE E

PROC
crmo-

SLOVCE
KONEJSENI

Spravna odpovéd na otazku Po jaké znamé

silnici jede autobus? z Fotohadanky

v DP kontaktu 4/2017 znéla: Vysocanska

(estakada).

Z autorl spravnych odpovédi byl vylosovan

a publikaci ,140 osobnosti a udalosti praz-

ské MHD” a flash diskem 16 GB odménén:

Jifi Dusek. Foto: Petr Ludvicek
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AUTOSALON MOTOSALON PREHLIDKA MOTORSPORTU A KLUBU
EXHIBICNI JiZDY DETSKA ZONA ZABAVA PRO CELOU RODINU

DOPORUCUJEME DOPRAVU MHD

VZHLEDEM K OME.ZENEMU POCTU PARKOVACICH MIiST A UZAVIRKAM ULIC
V BLIiZKOSTI AREALU DOPORUCUJEME VYUZIT CESTU MHD.

Po trase metra C (Cervend) dojedete na stanici Kobylisy a potom autobusem ¢islo 152
nebo 145 na zastavku Liberiska &i Repinska.

CESTA ZABERE 8—14 MINUT
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