91 20

JINONICE OPET PRO CESTUJICI
TRIVOZOVKA ECS JAKO ZA MLADA
DLOUHA CESTA K CISTE MOBILITE

kontakt

4 \ Dopravni podnik
\ & hlavniho mésta Prahy



STANTE SE
HRDINOU DPP

Vstupte do
aktivnich
zaloh

Ziskate prispéevek na nakup
vystroje v hodnote 1000 Kc
a vécny DAREK!

* Vék 18 — 60 let

* Obéanstvi CR

e Zdravotni zpusobilost
 Trestni bezihonnost
e Vzdélani minimalné
stfredni odborné

s vguénim listem

* Prohlaseni o nepod-
porovani terorismu

Jak vstoupit do aktivnich zaloh

se dozvite na webové strance
http://www.aktivnizaloha.army.cz/
jak-vstoupit-do-aktivni-zalohy
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AKTUALNE

LIPSKO, MINSK | SANGHAJ

Béhem srpna do DPP zavitaly tfi zahrani¢ni odborné delegace. Némecka
skupina z DP Lipsko se zajimala o provozni zkusenosti s elektrobusem
SOR EBN 11. Kromé jizdy ve vozidle v bézném provozu s cestujicimi se
piedmétem zajmu stal systém napéajeni v obratisti Zelivského z pfilehlé
tramvajové trati prostiednictvim stacionarniho galvanického oddélovace
(tzv. Dobudky). Delegace rovnéz diskutovala s autobusovymi experty
DPP budouci projekty v oblasti elektrobusti v Praze. Do nasi metropole
pfijela na dva dny skupina z béloruského DP Minsk vietné feditele metra
(na snimku vpravo s vedoucim jednotky Sprava vozidel Metro Josefem
Némeckem). Formou prezentace byla sezndmena s obménou vozového
parku metra v Praze v uplynulém obdobi. Soucasti pobytu byla navstéva
vlakového dispecinku, depa Kacerov a Hostivai v¢etné OZM. Posledni
srpnovy den jsme se vénovali ¢inské delegaci ze Sanghaje. Ta byla
pfekvapena zejména funk¢nosti systému kolejové dopravy (hlavné
tramvajové) a rozsahem nabizenych sluzeb; ostatné jako kazda asijska

Foto: Jiff Dosly

DPP HLEDA ABSOLVENTY SS 1 VS

Pokud mate ve svém okoli Zaka nebo studenta, ktery letos ukoncil stu-
dium technického oboru na stfredni nebo vysoké Skole, doporucte mu
Absolventsky program DPP. Volnd absolventska mista v rdmci programu
pro stfedoskoldky jsou pro absolventy bez praxe (s vyu¢nim listem nebo
maturitou) v téchto oborech stfednich $kol: automechanik, autotronik,
karosar-klempit a strojni mechanik (zamecnik). Mezi vysokoskolaky DPP
aktudlné hleda pro uplatnéni na absolventském misté absolventy sta-
vebni fakulty (obor konstrukce a dopravni stavby) a absolventy v oboru
elektro - silnoproud, slaboproud (absolventi VS se mohou pfihlasit do
2 let od ukonceni denniho studia). Absolventsky program vyuzivaji ze-
jména v provoznich utvarech k zajisténi genera¢ni obmény, absolvent na
absolventském misté ma pracovni smlouvu na dobu urcitou, ma vsech-
ny benefity jako ostatni zaméstnanci DPP a pokud obstoji, ziskava jisto-
tu pracovniho uplatnéni pfevedenim na systemizované pracovni misto
na dobu neurcitou. Aktudini pfehled volnych absolventskych mist je na
webové strance: dpp.jobs.cz/absolventi. Pro vice informaci o programu je
mozné také napsat na e-mail: absolventskyprogram@dpp.cz (jn)

POSLEDNI SPOJ
ZE STRESOVIC

Ctvrtstoleti uplynulo 30. srpna 2017 od
chvile, kdy vyjela ze vrat vozovny Stfe3o-
vice na béznou linku posledni tramvaj.
Jednalo se o 5/57 (v dne$nim oznaceni
57/5), kterd nasledujiciho rana zatahla uz
do vokovické vozovny a tim uzaviela vice
jak osmdesétiletou kapitolu provozu
Stfedovic. StfeSovickd ,remiza” slouzila
tramvajim od roku 1909; v letech 1936
az 1959 pak i trolejbusiim vypravova-
nym na separovanou trat k sv. Matéji.

V roce 1991 byla prohlasena za kulturni
pamatku a od 14. kvétna 1993 fungu-

je jako Muzeum MHD. @ar)

Foto: Jan Surovsky

delegace, kterd do Prahy zavita. (jd)

TRAT V KLAPKOVE PRES
PRAZDNINY OMLADLA

Dva mésice probihala rekonstrukce tramvajo-
vych koleji mezi zastavkami Kobylisy a Vozovna
Kobylisy. Tramvaje se na dilo dlouhé tfi ctvrté
kilometru vratily 2. z&fi 2017. Misto plvodnich
BKV panelt trat nyni tvofi betonova deska ulozena
na antivibracnich rohozich s pruznym upevnénim
zlabkovych kolejnic pomoci systému W-tram.
Jednd se o nejsevernéjsi ¢ast prazské tramvajové
sité, kde stoupani dosahuje misty az 70 promile.
Kromé kolejisté se pracovalo také na kanalizaci,
vodovodu, teplovodu a plynovodu. V budoucnu
dojde jesté k rekonstrukci vozovek a chodniku
dle ndvrhu Institutu pldnovéni a rozvoje. Diky
zprovoznéni trati byla opét k siti pfipojena Vo-
zovna Kobylisy, odkud nebylo mozné béhem
prazdnin vypravovat vlaky. Pravé do Klapkovy
ulice by mohly byt v budoucnosti pfipojeny koleje
ze Zdib, které by se tak mohly stat vibec prvni
stfedoceskou obci s tramvajovym provozem.

(mig)

AKTUALNE

TESTOVANI
VELKOKAPACITNICH
AUTOBUSU POKRACUJE

Od 31. srpna 2017 pokracuji na lince 119 zkousky velkokapa-
citnich vozidel, aktualné je na ¢tyii mésice zapGjcen Mercedes
Capacity L. Provozovéni téméf 21 metrd dlouhého ¢tyinédpra-
vového dvouclankového autobusu je opét feseno formou po-
voleni k zvld$tnimu uzivani komunikaci. Autobus shodného
typu byl v Praze kratce prezentovan v Unoru loriského roku
(viz DP-Kontakt 3/2016), némecké registracni znacky viak ne-
umoznovaly nasazeni do standardniho provozu s cestujicimi.
Tentokrat jiz vozidlo splnuje jak zakonnou podminku ceské re-
gistrace, tak i osazeni odbavovacim a informacnim systémem,
tudiz je mozné jeho plnohodnotné otestovani v bézném pro-
vozu a porovnani se stavajicimi vozy i pfedchozi dlouhodobou
zkouskou tficlankového autobusu Van Hool AGG 300. (jb)

NOVY ELEKTROBUS
PRO STATICKE NABIJENI

Mezinarodné Uspésny elektrobusovy projekt DPP, SOR a Cegelec
s dvoupdlovym statickym nabijenim v obratisti Zelivského se
docka svého pokracovani. Jedendactimetrovy elektrobus SOR
EBN 11, ktery béhem dvouletého provozu s cestujicimi na linkach
163, 188 a 213 najel pies 144 tisic kilometrl, bude v druhé
poloviné zafi nahrazen elektrobusem nové generace SOR NS 12.
Novy elektrobus je délkou i feSenim interiéru pIlné srovnatelny
s béznymi standardnimi dvanactimetrovymi autobusy. Zasadni
konstrukéni zménou je premisténi trakénich baterii na stfechu
vozidla. Nabijeni bude probihat shodnym zplsobem jako u vozu
EBN 11 prostiednictvim dvoupolového pantografového sbérace
ato opét pouze pfistani vozidla. Nejedna se tedy zatim o slibovany
dynamicky nabijeny elektrobus (na ten si jesté budeme muset
chvili pockat), ale i toto vozidlo se do oblasti Palmovky podiva.
V souvislosti se stavbou trolejového vedeni v Prosecké ulici totiz
na zac¢atku fijna dojde také k pfesunu ,dobudky” ze Zelivského na
Palmovku, aby se o nimohli podélit jak staticky nabijeny elektrobus

AKCE ,PALMOVKA BLOK"
KOMPLETNE DOKONCENA

Uz i kratka trat mezi horni a doIni Palmovkou je zbavena panel(i a tramvaje
jezdi po nové betonové desce s asfaltovym krytem. V terminu od 10.
do 31. cervence 2017 provedla provozovna Vrchni stavba rekonstrukci
traté v Zenklové ulici mezi ulicemi Sokolovska a na Zertvach, kterd méfi
140 metr(. Soucasné doslo k vyméné navazujicich casti kolejovych
konstrukci. Jednalo se o 3estisrdcovku na horni Palmovce, vcetné
spojovacich obloukll od Balabenky a osmnactisrdcovku na dolni Pal-
movce, v¢etné obou spojovacich obloukd i nepojizdénych ¢asti piimych
koleji. Tim byla dokon¢ena kompletni rekonstrukce koleji v oblasti
Palmovky a navazujici trati k Balabence, ktera ¢ita témér 1300 metr( trati,
o které jsme podrobné referovali jiz v ¢ervnovém DP kontaktu. V pfistim
roce dojde na rekonstrukci Zenklovy ulice az k Bulovce. A jiz se pfipravuje
i rekonstrukce trati smérem na Ohradu. (mig)

Foto: Ondfej Volf

SOR NS 12, tak i budouci elektrobus dynamicky. Zkousky vozidla
SOR NS 12, které jsou planovany opét na 1 rok s moznosti dalsi
ro¢ni opce, se tak v fijnu pfesunou z linek 163 a 213 na linky 109
a239. (jb)

Foto: Michal Vana



Foto: Jan Ungrman

Foto: Jana Sejnohova
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SKALKA PROKOUKNE
DO UNORA

Opravy pravdépodobné do konce unora 2018 za zhruba
135 mil. korun. Tak vypada scénai modernizace stanice me-
tra Skalka, ktera zapocala 28. srpna 2017, a to bez omezeni
provozu pro cestujici. Prace ,za pochodu” se pfedné tyka-
ji vymény eskalatord, opravy obkladl a dlazby, vymény
podhledii véetné svitidel ¢i obnovy informacniho systému
stanice. Rovnéz se planuje odstranéni skod zplsobenych
prisaky vody. Napfiklad renovacni prace v kolejisti jsou po
dobu prepravnich vyluk planovéany od konce zafi do polo-
viny prosince, na eskalatory by mélo dojit od konce fijna do
zavéru ledna pristiho roku. (red)

S PLATNOU JIZDENKOU
PLACKA ZA ODMENU

Pocet cernych pasazérd
v hlavnim mésté trvale
roste a proto DPP, Ropid
a hlavni mésto pfichaze-
ji s novou komunika¢ni
kampani's heslem Normal-
ni je zaplatit. V prvni fazi
bude zaméfena na zapo-
mnétlivce, ma byt eduka-
tivni a preventivni. Jejim
cilem neni cestujici nachy-
tat, ale hlavné dostatecné
informovat. Ve vybranych
prostiedcich MHD se cestujici budou setkévat s oboustrannymi
samolepkami, které zapomnétlivce upozorni, ze si museji kou-
pit jizdenku. Poctivym cestujicim, ktefi se pfi prepravni kontrole
prokazou platnym jizdnim dokladem, budou revizofi rozdévat
tzv. placky za odménu. Déti pak od revizor(i dostanou détské
listky, aby si je mohly oznacit stejné jako dospéli cestujici a ucily
se tak odmala spravnym navykam. (red)

Foto: Jana Sejnohova

,NAD” | S ROZPISEM
DRUHU DOPRAVY

BOLAVE MISTO NA
VYLECENO

Sestidenni oprava na konci srpna
vylepsila stav tramvajové trati na
nabrezi Edvarda Benese. Na sjezdu
od Letenského tunelu ve sméru do
centra byla provedena repaneliza-
ce stometrového Useku koleji, a to
v obou smérech. Omezend rychlost
tramvaji 20 km/hod, ktera platila
v levém oblouku ve sméru do centra,
tak mohla byt zrudena. Kromé této
opravy doslo také k vyméné casti
kolejové konstrukce v kfizovatce Ce-
chliv most - ndbrezi Edvarda Benese
a vyruseni nékolika dilataci.  (mig)

AKTUALNE

NABREZ

\ave

Foto: Lukas Srb

PELIKANOVA ,,REDITELSKA”

TRAMVAJ POKRTEN

A

V Unoru vzpérac¢ Psenicka, v bfeznu konstruktér Kardaus, v Cervnu starosta
Hlavacek a v cervenci elektrotechnik Krizik. Letosni kvintet tramvaji 15T
pojmenovanych po osobnostech, které se vyznacné zapsaly do historie prazské
MHD, doplnil 1. zafi 2017 viz ¢. 9342. V den 120. vyroci zalozeni Elektrickych
podnikd krélovského hl. m. Prahy byla tramvaj pojmenovana po prvnim fediteli,
kterym se ve svych 42 letech stal ,chefinzenyr” Elektrickych podnikd, jak znél
tehdejsi nazev funkce vedouciho podniku, Frantisek Pelikan (1855-1921).  (pel)

PREHLED VYKONU A ODPRACOVANYCH HODIN RIDICU NA NAD 26. 6.- 9. 7. 2017

NAD celkem
prac. hodiny “ prac. hodiny

9/2017

NAD za CD

83

77 911

Letni special DP kontaktu informoval o zajistovani nahradni autobusové dopravy v dobé vyluk
v provozu tramvaji, metra i Zeleznice. Sumarizace téchto rekordnich vykon( a odpracovanych hodin
fidicd vysla v zavérecné tabulce, oviem bez fadku, ktery pfiradil kilometry a hodiny k jednotlivym
druhdim dopravy. Ctenaidm i autorGm ¢lanku se omlouvame a pfinasime tabulku kompletni.

5932
8 888

Foto: Petr Ludvicek

VOZOVY PARK LEGENDARNICH ,TE-TROJEK" DOPLNI DALSI, WANY” NEBOLIVOZY TYPU T3R.PLF.

REKONSTRUKCE

Text: Ladislav Povysil
Foto: Robert Mara

+~WANA”

8284

NIKOLIV Z NOSTALGIE, ALE Z DUVODU POPTAVKY PO PROVOZNE SPOLEHLIVYCH

BEZBARIEROVE PRISTUPNYCH SOLO VOZECH, KTERE JE MOZNE ZISKAT UPRAVOU STAVAJ

CICH

TYPU A DOPLNIT TAK PARK NIZKOPODLAZNICH CLANKOVYCH TRAMVAJI. PRVNI Z NICH

JE OD CERVENCE VE ZKUSEBN

PRVNI DEN PROVOZU TRAMVAJE T3R.PLF C. 8284 S CESTUJICIMI NA LINCE C. 13 (3.7.2017)

Rekonstrukce vozu T3R.PV (¢. 8156) v rdmci
prvniho pilotniho projektu byla zahajena
vyrobou nové skiiné VarCB3LF v listopa-
du 2016. Realizace probéhla ve spolupraci
s firmou Pragoimex, ktera je vyhradnim vlast-
nikem technické dokumentace nizkopodlaz-
ni skfiné typu VarCB3LF, homologované v CR
a schvélené Dréznim ufadem. Nové vozova

skfif byla vyrobena a z vétsi ¢asti i vybavena
dle specifikace DPP v Krnovskych opravnach
a strojirnach, které s firmou Pragoimex na
vétsiné projektll Uzce spolupracuji.

Konecnd faze kompletace a zprovoznovani
rekonstruované tramvaje T3R.PLF probi-
hala jiz v Opravné tramvaji DPP v Hostivafi

.

v kvétnu a ¢ervnu 2017. Vzhledem k tomu, Ze
elektricka vyzbroj TV Progress je dlouhodo-
bé osvédcend, nebylo nutné ji ménit. Proto
byla vyuzita vétsina komponent z plvod-
niho vozu, jez byly repasovény, prosly revizi
a zpétné se pouzily v ,nové” tramvaji T3R.PLF.
Tim jsme docilili vyrazného snizeni finan¢-
nich nakladu.

DP kontakt 9/2017
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KONECNA MONTAZ V KRNOVSKYCH

8

OPRAVNACH A STROJIRNACH.

V POZADI VUZ VARIOLF2+ PRO

KOSICE (20. 4.2017)

NOVA VOZOVA SKRIN TYPU
VARCB3LF PRO BUDOUCI
PRAZSKY VUZ C. 8284

V KRNOVSKYCH OPRAVNACH
A STROJIRNACH (19. 1. 2017)

Celkova cena rekonstrukce vozu ¢. 8156 byla
vycislena na 8400000 K¢ bez DPH. Rekon-
struovany vz T3R.PLF dostal evidencni Cislo
8284, coz je pokracovani ¢iselné fady tramva-
ji shodného typu zafazenych v letech 2007
az2010.

Pro pfepravu z Krnova bylo zdjmem DPP vy-
uzit sluzeb zelezni¢ni dopravy (CD Cargo).
Zajisténi prepravy po zeleznici bylo logistic-
ky néarocné, at jiz s ohledem na rGzné pro-
vozovatele drazni infrastruktury v navrzené
trase, tak i s ohledem na nutnost Gpravy plo-
sinového vozu pro tento druh prepravy. Na-
konec se vie podafilo a 19. kvétna 2017 byl
vUz na prekladkové rampé u smycky Sidlisté
Repy (Zst. Praha-Zli¢in), ktera je dnes jedinym
sty¢nym bodem kolejové sité tramvaji DPP
a zelezni¢nich trati SZDC, pfetazen na tram-
vajové koleje.

Od 3. Cervence 2017 je vz ¢. 8284 provozo-
vén ve zkuSebnim provozu, ktery byl Draz-

DP kontakt 9/2017

nim Gfadem stanoven v délce 30000 km, coz
odpovida zhruba pUlro¢nimu provozovani.
Nésledovat bude vyhodnoceni, zejména
z hlediska nakladl a novych prvku. V oblas-
ti novych prvku se jedna predevsim o dvefe
pro cestujici. Na prvnim rekonstruovaném
voze zkousime kridla dvefi i s pohony dvefi
od firmy PARS Komponenty. Tyto dvefe maji
v kiidlech implementovéany LED listy, které
sviti dle nastavené logiky ovladani dvefi bud’
zelenou, nebo cervenou barvou, coz vyja-
dfuje volny vstup, resp. zakaz nastupu do
vozu. Dalsi podstatnou zménou na prvnim
voze je osvétleni interiéru. Misto klasickych
zafivkovych trubic jsme pouzili trubice s LED
diodami. Tyto trubice maji podstatné delsi zi-
votnost a mohou svitit Sirokou skélou barev.
Pro nas ucel, i s ohledem na design interiéru
vozu, bylo vyuzito pouze teplé a studené bilé
svétlo.

V nésledujicich letech ocekéva DPP znatelny
narlst potfeby sélo vozl s ¢astecnym po-

dilem nizké podlahy. Hlavnimi ddvody jsou
znacny narlst poptavky po nizkopodlaznich
spojich i v no¢ni dopravé, ktera je zajistova-
na vyhradné sélo vozy a déle téZz soucasna
strategie hlavniho mésta Prahy zamérend na
odstranéni bariér v méstské dopravé do ro-
ku 2025. Nizkopodlazni sélo vozy jsou tedy
poptavany predevsim pro budouci nasazeni
do no¢niho provozu, kam potfebujeme vy-
pravit cca 80 vozidel. V soucasné dobé mame
v této komodité pouze 33 vozl T3R.PLF, coz
je pro dany segment naprosto nepostacujici.
Z povahy no¢niho provozu je zfejmé, ze je
treba mit pro tento Ucel spolehlivé a nizko-
nakladové vozy, navic iz ddvodu riizné obéz-
né doby na viech pofadich.

V ptipadé schvéleni pfedstavenstvem pouzi-
je DPP pro dalsi rekonstrukce na typ T3R.PLF
nejprve vozy T3R.PV, které se blizi k hranici
technické zivotnosti. Pozdéji pfijdou na radu
i vozy T3R.P_A, s nimiz byl v letech 2000 az
2002 zahajovdn moderniza¢ni program T3
v Praze. K rekonstrukci jsou tyto vozy vhodné
i z ekonomického hlediska. V nejblizsi dobé
budou najizdét na vyssi cyklické prohlidky
PO (oprava vozu po ujeti 660000 km), kte-
ré nebudou provedeny (Uspora 2,5 mil K¢).
Z toho vyplyva, Ze za cca 6 mil. K¢ ziska DPP
¢astecné nizkopodlazni viiz schopny provo-
zu minimalné dalsich 15 let, ktery je navic
pIné kompatibilni s jiz provozovanymi typy
sélo vozd.

V pfipadé uskute¢néni dalsich prohlidek PO
by na téchto vozech zlstala zachovana pu-
vodni skiii nesplnujici bezbariérovy stan-
dard pfiblizné na dalsich 10 let provozu, coz
neni v souladu se snahami o dosazeni Uplné
bezbariérovosti méstské dopravy do roku
2025 ani se zaméry na bezbariérovou no¢ni
dopravu.

PRIPRAVA NA PRETAH VOZU C. 8284 Z PLOSINOVEHO VAGONU NA TRAMVAJOVE KOLEJE U PREKLADACI RAMPY V ZST. PRAHA-ZLICIN NEDALEKO TRAMVAJOVE SMYCKY
SIDLISTE REPY. NA PLOSINOVEM VOZE BYL VUZ USAZEN NA VYRAZENYCH PANELECH BKV (19. 5. 2017)

Usnesenim predstavenstva DPP
€. 11/2016/7 z 25. Cervence 2016

byla schvalena realizace rekonstrukci
dvou vozl T3R.PV a T3R.P_A (interni
oznaceni pro nejstarsi vozy T3R.P

s analogovym provedenim vyzbroje

TV Progress) na vozidla s novou,
castecné nizkopodlazni skiini typu
VarCB3LF. Realizace probiha formou
pilotnich projektd za ucelem ovéreni

technické a finanéni naro¢nosti
reseni.

Zkusenosti z mési¢niho provozu castecné
nizkopodlazniho vozu ¢. 8284 jsou pozitiv-
ni. Jedna se o provérenou konstrukci vozidla
i elektrické vyzbroje. Hodnotit nové prvky na
voze budeme schopni az koncem letosniho
roku, kdy konci zkusebni provoz. Od zafazeni
do provozu 3. 7. 2017 do pocétku srpna najel
vz v provozu s cestujicimi 3500 km. Je vy-
pravovan z vozovny Strasnice, podobné jako
ostatni T3R.PLF.

U druhého pilotniho projektu predpokla-
dame zkusebni provoz a vyhodnoceni ve
stejném rozsahu. Viz T3R.P_A ¢. 8220, ktery

bude zdrojem komponent pro viz ¢. 8285,
byl prepraven do Krnovskych opraven a stro-
jiren v srpnu 2017. Jeho dokon¢eni v KOS se

predpoklada do konce listopadu 2017, nasle-
dovat bude kompletace v Opravné tramvaji
v Hostivari. [

DP kontakt 9/2017
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GNONICE

OPET PRO CESTUJICI

UDALOST

Text: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna a Petr Ludvicek

NEZ STANICE METRA JINONICE 23. SRPNA 2017 PRIVITALA PO REKONSTRUKCI PRVNI
CESTUJICI, MELI JSME MOZNOST NAHLEDNOUT POD RUCE ZAMESTNANCUM,

KTERI K TOMUTO DATU V PODZEM
K DISPOZICI PRUVODCE Z NEJPOVOLANEJS

Ukol znél jasné - zamezit masivnim prisa-
kdm vody. Tedy provést kompletni injektadz
prusakll, sanaci osténi a montaz nového
odvodnovaciho systému. Dopravni podnik
coby investor aktivity rozpracoval do tfech
fazi. O té prvni cestujici ani nevédéli - prace
se od 1. listopadu 2016 odehravaly v technic-
kych prostorach stanice.

Vyloucena z provozu pak byla stanice od
7. ledna 2017. Kromé feseni vyse zminéné-
ho ukolu dodavatel rozjel prace na techno-
logické casti stavby — jednalo se zejména

DP kontakt 9/2017

.

.

o modernizaci osvétleni ve
stanici, dale upravu silno-
proudych rozvod( vcetné
rozvadécd. Na fadu pfisla
i Uprava fidicich a ovlada-
cich systéma, pozarni sig-
nalizace, vzduchotechniky
a slaboproudych rozvodl
vcetné rozhlasu ve stanici
a kamerového systému.
Z divodu pozérni bezpec¢-
nosti byly nékteré nevyho-
vujici materidly nahrazeny.

S PRACEMI FINISOVALI. ZAROVEN JSME MELI

Stanice Jinonice
(do roku 1990 s nazvem Svermova)

Typ: razen4, trojlodni, pilirova

Délka: 198 m (z toho nastupisté 100 m)

Nastupisté: ostrovni, celkova Sirka 18,06 m

Hloubka stfedu nastupisté: 23 m

Sikma délka eskalatord: 42 m

Obestavény prostor: 53 649 m?

Architektonické reseni: Ing. arch. Miroslava
Derynkova

Datum uvedeni do provozu: 26. 10. 1988
Datum uzavieni z divodu rekonstrukce: 7. 1. 2017
Datum znovuotevieni: 23. 8. 2017

Co se samotnych prisak( tyce, nejprve slo
o demontéz stavajicich konstrukci: ,Pivodni
zonty byly navic z hoflavého lamindtu,” vy-
svétlil za dodavatele Ondfej Svoboda, ve-
douci stfediska SMP CZ. , Poté pfisly na fadu
injektdze ve vsech tfech lodich, a to na ndstu-
pisti i pod nim. Nésledovalo osazovani no-
vych prvkd, pfedné novych nerezovych zonti
a nasledné nové podhledové konstrukce.” Za
jednu z nejvétsich vyzev Svoboda povazoval

naplanovani praci v obou kolejovych tubu-
sech, kdy na né bylo vzdy pfiblizné 3,5 hodiny
v noc¢nich vylukach.

Typické pro stanici Jinonice jsou sklenéné tva-
rovky od sklarského umélce Frantiska Viznera.
Pro svou jedinecnost a zarovenn nemoznost
jejich znovuvyrobeni byly snaseny ze stén
s maximalni peclivosti, jak potvrdil Ondrej
Svoboda: ,Obklady prosly kus po kuse ocist-
nym procesem | pomoci
chemikalii. Bylo sloZité najit
sloZeni, abychom u ionizo-
vaného skla nenarusili origi-
naini Zlutavé zabarveni.” Na
své misto byly vraceny opét
jednotlivé, a to do novych
kazet, tentokrat nerezovych.

Nemalo casu unikatni tva-
rovky zabraly i Jaroslavu
Ciperovi z Metroprojektu
Praha a.s., stojicimu za
modernizaci interiéru sta-
nice: ,Na pilitich byly osa-

Ing. arch. FrantiSek Vizner
(9.3.1936-1.7.2011)

Sklarsky vytvarnik a designér,
absolvent Vysoké skoly
uméleckoprimyslové v Praze

Autor oblozZeni stanic Jinonice
a Karlovo namésti - sklenénych
lisovanych tvarovek

zeny tvarovky se zaoblenymi cely, ale ty jiz
nebyly v dostatecném mnoZstvi k dispozici.
Sablona se sice nasla, ale sklo bylo pfi vyro-
bé tehdy ozarovdno a dnes uz nikdo presny
postup neznd. Proto bylo rozhodnuto za po-
skozené tvarovky pouZzit oblé z prostupovych

lodi tedy zdstaly plvodni.”

K vysledku vzhledu stanice po modernizaci
architekt Cipera fekl: ,Z mého pohledu byla
koncepce zvolena dobfe a mné osobné se
kombinace tmavé hnédé na bocich a svétlych
strop libi. V mnoha pfipadech je tu nové vyu-
Zit nerezovy plech namisto plivodniho, ¢erna-
jiciho z Tombaku. Na podhledech vidite bily
plech s komaxitem misto ptivodniho obloZeni
ecronou, i sokly na sloupech jsou z nerezu.
Napriklad v kolejistich je obloZeni z akustic-
kého perforovaného materiélu, ve strednim
tunelu z hladkého.” Vy¢et zmén by byl dlou-
hy, napf. misto zéfivek jsou dnes integrovana
svitidla. U ndzvu stanice nad kolejistém byly
tvarovky vyuzity jako nahrada za poskozené
a zde byly nahrazeny ¢ernym sklenénym pa-
sem, jak je zvykem u jinych stanic trasy B.

Soupravy metra v Jinonicich s typickymi
WViznerovkami” jiz zastavuji, tieti etapa praci
pokracuje v neverejnych prostorech. Celd re-
konstrukce by méla byt dokoncena do 17. lis-
topadu 2017 a naklady by mély byt zhruba
145 mil. K¢. ]

DP kontakt 9/2017
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TEMA

Text: Filip Jifik

Vizualizace: Metroprojekt Praha, a.s.

ROZVOJ TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE

DIiL PATY:
MODRANY - LIBUS

TROJICI SEZNAMENI S AKTUALNE PRIPRAVOVANYMI TRAMVAJOVYMI

TRATEMI UZAV
KTERA UMOZN

RA TRAMVAJOVA TRAT Z MODRAN DO LIBUSE,

[ OBLASTI SIDLISTE LIBUS ALTERNATIVNI PRIME

.

SPOJENI DO CENTRA MESTA. VE STREDNEDOBEM VYHLEDU PAK
CENNE PROPOJEN[ MEZI SIDELNIM CELKEM MODRAN

TRAT VYTVOR
A NOVOU LINKOU METRA D, U JEJIZ BUDOUCI STANICE BUDE
TRAMVAJOVA TRAT UKONCENA.

VIZUALIZACE NOVE TRAMVAJOVE TRATI ZAKRESLENA DO LETECKEHO SNIMKU Z JARA 2017 UKAZUJE PROMENY LOKALITY U ZASTAVKY SIDLISTE LIBUS.

V SOUSEDSTVI STAVAJICICH PANELOVYCH DOMU JIZ STOJI TRI NOVE BYTOVE DOMY A PRAVE CASTI SNIMKU DOMINUJE VYSTAVBA DALSICH TRi

Je spravné stavét tramvaj do Libuse,
kdyz zde bude metro D?

V lokalité Lhotky, Libuse, Kamyku a Modfan
vyrostla od druhé poloviny 70. let minulého
stoleti pomérné rozsahla panelova sidlistni
zastavba, orientovana dopravné pfevazné na
autobusy vedené k metru C - stanici Kacerov.
Po vystavbé Barrandovského mostu a metra B
v roce 1985 pribylo pro lokality Lhotky a Mod-
fan také autobusové spojeni na Smichov.
Pro oblast Libuse je uvazovana pfipravovana
nova linka metra D, kterd ma prevzit intenziv-
ni autobusovy tah ve sméru k metru C, a vdal-
si etapé az pfimo do centra mésta.

Pro sidlisté Modfany bylo v roce 1995 zfizeno
prodlouzeni tramvajové trati z Branika. Tato
stavba jednoznac¢né ukazala, Ze pro cestujici
je pfima tramvajova linka az do centra més-
ta lukrativni nabidkou. Jiz pfi vystavbé trati
do Modfan se uvazovalo o jejim néasledném
prodlouzeni o jeden a pul kilometru do Libu-
Se k obsluze panelovych domd nachazejicich
se u jizniho konce Novodvorské ulice, ¢imz by
se pro tuto oblast vytvofila alternativni smé-
rovd nabidka vefejné dopravy. Tato stavba,
planovana pldvodné k dokonceni jiz v roce
1996, byla viak nakonec na dvé desitky let
odlozena.

Divodem odkladu stavby tramvajové trati
z Modran do Libuse byly investi¢ni priority
mésta a zejména plan koordinace vystavby
s novym metrem D. Uzemni plan z roku 1999
navrhnul prodlouzeni tramvajové trati dale
Novodvorskou ulici az k ul. Chynovska k bu-
douci stanici metra Nové Dvory. Pozdéji byla
planovand trasa tramvaje zkracena k blizsi sta-
nici Libus, kde byla studii z roku 2011 podrob-
né provéfena smycka koordinovana s objekty
budouci stanice metra. Tato varianta o délce
nové trati 1,9 km jiz zdstala v projektové pfi-
pravé stabilizovana.

Diky provoznimu uspéchu tramvaji v Modfa-
nech a podnétlim ze strany méstské ¢asti Pra-
ha - Libus byl v roce 2015 obnoven zdmér vy-
stavby prodlouzeni tramvajové trati do Libuse
v predstihu pfed vystavbou metra D. Nové
dopravni spojeni bude slouzit nejen obyvate-

1Gm stavajicich panelovych doma v blizkosti
soucasné konecné autobusu Sidlisté Libus, ale
také nové pripravované zastavbé. Zasadnim
je v tomto ohledu developersky projekt ,Nad
Modranskou rokli” spole¢nosti Central Group,
jehoz vystavba jiz probiha.

Kudy dojedou tramvaje z kone¢né

v Modianech do Libuse?

Prodlouzeni tramvajové trati bude napojeno
do smycky Sidlisté Modrany, ktera byla k to-
muto Ucelu upravena jiz pfi vystavbé v roce
1995. Nova trat bude pokracovat v bo¢ni polo-
ze podél ulice Generala Sisky, kde bylo kladné
projednéno jeji vedeni na hranici pfirodniho
parku Modfanska rokle. V tomto Useku jsou
navrzeny zastavky Modfansky vodojem, Ob-
servator Libus a Sidlisté Libus, pficemz posled-
ni jmenovana zajistuje obsluhu soucasného
sidlisté i budované zastavby a soucasné zde
bude moznost prestupu na autobusové linky.

Tramvajova trat nasledné vstupuje do osy No-
vodvorské ulice, kterou pokracuje do kone¢né
zastavky Libus, situované v misté soucasnych
zastavek autobusu Pavlikova. V této lokalité
bude stavba probihat ve dvou etapéch. V prv-
ni etapé bude ziizeno Uvratové ukonceni trati
piimo v Novodvorské ulici, coz bude zname-
nat provoz jediné linky tramvaji s nasazenim
obousmérnych vozi. Ve druhé etapé, realizo-
vané az ve vazbé na vystavbu stanice metra
D, bude zfizeno smyckové obratisté se zastav-
kami pfimo pred vystupem ze stanice metra
Libus. Tato definitivni Gprava umozni posileni
provozu o dalsi linku.

Celkova délka pripravované trati je 1,9 kilo-
metru (v prvni etapé pouze 1,7 kilometru) se
zfizenim Ctyf zastavek. V Useku od pocatku
stavby do zastavky Sidlisté Libu$ bude trat
vybudovana s otevienym kolejovym svrskem,
zakryt koleji bude proveden pouze v mistech
prejezd( a zastavek, v budoucnu je mozné té-
leso zatravnit.

Kfizovatka ulic Generéla Sisky — Novodvor-
ska — Meteorologicka bude prestavéna ze sta-
vajici okruzni na svételné fizenou, kde tramva-
jové trat bude tvofit ¢tvrté rameno kfizovatky.

V poslednim mezistani¢nim Useku ve stiedu
Novodvorské ulice bude tramvajova trat se
zatravnénym svrskem v ose ulice, ve které
budou soucasné provedeny stavebni a do-
pravné organizacni Upravy. V prvni etapé se
predpoklada soucasné ponechani autobuso-
vych linek dle stavajiciho systému spole¢né
s tramvajovou dopravou, k redukci autobusd
dojde az s vystavbou metra D.

Kdy Ize oc¢ekavat zahajeni provozu na
nové trati?

Projektantem tramvajové trati do Libuse
a smluvnim obstaravatelem pfislusnych po-
volenf je spole¢nost Metroprojekt Praha, a. s.
V roce 2016 byl vypracovén projekt k Uzemni-
mu fizeni, podle kterého bylo v ¢ervnu 2017
vydano Gzemni rozhodnuti, kterym je stavba
umisténa. K zahajeni vystavby je tfeba déle
ziskat stavebni povoleni, k némuz je jiz pro-
jekt v pfislusné podrobnosti pfipraven a pro-
biha jeho projednani s pfislusnymi dot¢enymi
organy.

Podobné jako u pripravované trati Sidlisté
Barrandov - Holyné - Slivenec se jako nej-
zasadnéjsi problém branici brzkému ziskani
stavebniho povoleni jevi majetkopravni vzta-
hy (vykupy pozemkl dotéenych stavbou), na
kterych v sou¢asné dobé intenzivné pracuje
v rdmci DPP odbor Nemovity majetek, odd.
Smluvni vztahy. Vyvoj jednani s vlastniky po-
zemk( je zédsadnim vstupem pro harmono-
gram projektu a vystavby.

Projekt tramvajové trati Modfany - Libus je
sledovan z hlediska moznosti spolufinancova-
ni z fondd EU v ramci Opera¢niho programu
Doprava (OPD ll) s predpokladem podani za-
dosti v roce 2018. Po dofeseni vykupl pozem-
kG a ziskani stavebniho povoleni bude ne-
prodlené proveden vybér zhotovitele stavby
a zahdjena jeji realizace. Optimisticky odhad
dokonc¢eni stavby a zahdjeni provozu je pak
v takovém pfipadé konec roku 2020. V tomto
terminu bude dokoncena prevazna ¢ast nové
vystavby bytového projektu Nad Modran-
skou rokli, tramvaje tedy budou slouzit kromé
stavajicich rezidentd i novym obyvateldm
Libuse. |



I ZKUSEBNI JIZDA PO OPRAVE. VYSOCANSKA ESTAKADA (13.6.2017)

EXPONAT

Autor: Ondfej Volf
Foto: Zdenék Jelinek a Ondfej Volf

3251 = MUZEJNI CITY BUS FB

NAS EXPONAT JSME OPUSTILI'V ZAVERU ROKU 2015, KDY STRECHA,
PREDN[ CELO A ZADNI PANEL S VIKEM MOTORU CITY BUSU

DOSTALY NOVY LAK.V DNESN

.

M DILE PUJDEME DO FINALE, KDY

ZAMESTNANCI DPP UVADELI VOZIDLO DO STAVU, VERNEHO LETUM
PROVOZU, TEDY 2001-2002. A ZACINAME OPET V LAKOVNE.

Po dalsi prestavce se v lednu 2016 zapocalo
s montézi vyvarenych a nalakovanych koster
sedacek, obloZeni stén a vnitinich sloupkd.
Shénéla se vyhovujici kfidla dvefi z likvido-
vanych vozud a byly dosazeny zcela nové vo-
dici tyc¢e dvefi s veSkerym piislusenstvim.
V lakovné bylo mezitim samostatné na bilo
nalakovano vnéjsi bocni plechové oblozeni
a na cerveno nové dodané spodni laminato-
vé panely, v¢etné masky a naraznikd. Viechny
tyto dily se podafilo na viiz sehnat originalni,
na rozdil od bézné dodavanych nahrad z dru-
hovyroby. | pres katalogova ¢isla vyrobce
se tvrdym ofiskem ukdzalo sehnat 3 bocni
skla tak, aby odpovidala zabarvenim i roz-
méry. Néktera plvodni lepenad bocni okna
byla totiz natolik vandalismem ponicend,
Ze muselo byt pristoupeno k jejich vyméné.

Cesta k prvnimu natoceni

Od jara 2016 pak na voze zacali pracovat
predevsim elektrikafi. Na autobus byly na-
montovany vsechny vnéjsi povrchové pane-
ly a postupné bylo doplnéno nové osvétleni
originalni francouzské vyroby (opét jde bézné
o druhovyrobu). Veskeré elektrické pfislusen-
stvi a kabelové svazky byly vycistény, prekont-
rolovéany, pfipadné opraveny. Také bylo nutné
opravit fadu tisténych spoju. Postupné doslo
k vyméné osvétleni a signalizace v interiéru,
byla opravena a dikladné vymyta zafivkova
télesa, vycisténa a sestavena pfistrojova des-
ka s pomoci mnoha budto novych nebo za-
novnich dilG (ovladace, kontrolky, pfistroje).
Naro¢né bylo sejmuti kompletniho oblozZeni
stropu, bo¢nich podhledil a jejich vycisténi.

Cilem opravy autobusu

ev. €. 3251 bylo uvést jej
do stavu, v jakém jezdil

v obdobi let 2001-2002
jako jesté zanovni,

ale jiz s odstranénym
poptavkovym oteviranim
dvefi zvenku, od kterého
se hromadné upustilo

na podzim roku 2000.

V listopadu 2016 byly demontovany vnéj-
$i elektronické tercikové orientace, pec-
livé vycistény a vyzkoudeny, pokracova-

I OPRAVA EKEKTROINSTALACE HLAVNIHO ROZVADECE (13.6.2016)

la oprava elektroinstalace a dalSich prvkd
v interiéru. S trochou nervozity jsme 8. pro-
since, téméf po 3 letech, prvné autobus star-
tovali. Naskocil na tzv. ,prvni otoceni”. Poté
se prace na voze znovu musely zastavit, aby
dostaly prednost bézné provozni opravy.

I PRVNI TANKOVANI CITY BUSU PO 3 LETECH (30. 3.2017)

Zacatkem ledna 2017 se vsak zase vse rozbéh-
lo na plné obratky. Trochu nés zdrzely dvere,
resp. jejich pohony a vysledné sefizeni v¢. ¢is-
téni rozvodl vzduchu zanesenych olejem. Ne-
planované jsme také demontovali a kompletné
zrepasovali celou vytopnou skiin u fidice. Do
interiéru pak bylo namontovéno vozové tope-
ni. BEhem Unora a brezna se ladily detaily, pre-

devsim v interiéru a na pracovisti fidice. Tato
faze se zdala byt nekonecna, a tak se mohla pro
nezucastnéné pozorovatele jevit, Ze se na voze
nic nedéje a neni zde zadny viditelny posun.
Avsak bylo potfeba vymeénit, opravit a zkom-
pletovat fadu véci. Mnohdy se nékteré dily

montovaly opakované tak, jak se dafilo shanét
zachovalejsi.

Zprovoznén byl rovnéz odbavovaci a infor-
macni systém a na autobus jsme nalepili ves-
keré oznaceni, piktogramy a népisy. Zaroven
jsme s vozem absolvovali nékolik zkusebnich
jizd v aredlu gardze Hostivaf, aby bylo mozné

I PRISTROJOVA DESKA PRI KOMPLETACI (17.3.2017)

odhalit skryté zavady. Ozivovani vozidla, které
3 roky stélo na misté, se nemlze obejit zce-
la bez problém, jako jsou uniky provoznich
kapalin, netésnost vzduchové soustavy apod.
Béhem jedné z téchto jizd se ukazalo, ze pu-
vodni prevodovka vykazuje pod z&tézi zavady
a po jejich diagnostice bylo dodate¢né roz-
hodnuto o jeji vyméné za jiz opravenou. Déle
bylo do vozu vraceno ¢alounéni sedakd, sklop-
né sedacky na zadni plosinu a dalsi drobnosti.

Béhem kvétna letodniho roku se autobus stale
Castéji objevoval venku na zkusebnich jizdach,
aby se vychytaly veskeré nedostatky, predevsim
hnaciho agregatu. Zac¢atkem cervna vlz Uspés-
né prosel méfenim emisi a nasledné i STK. Poté
jiz mohly byt z depozitu vyzvednuty registrac-
ni znacky, aby bylo mozné autobus tzv. pustit
na silnici, tedy do bézného silni¢niho provozu.
V dtery 13. ¢ervna 2017 se tak ,tficetdvapa-
desatjednicka” podivala po vice jak 3 letech,
mimo jiné, i do své pdvodni domovské garaze
na Klicové. Ve ¢Ctvrtek 15. cervna si v Hostivafi
spravce muzea Ondfej Laska symbolicky prevzal
doklady od vozu z rukou vedouciho jednotky
SVA Jana Lebedy. Poté jsem ,citdk” mohl od-
vézt do jeho nového domova ve Stiesovicich.

Stav vozu po opravé

Cilem opravy bylo autobus ev. ¢. 3251 uvést do
stavu, v jakém jezdil v obdobi let 2001-2002
jako jesté zanovni, ale jiz s odstranénym po-
ptavkovym oteviranim dvefi zvenku, od kte-
rého se hromadné upustilo na podzim roku
2000. Za zminku ale stoji, ze jsme funkci po-
ptavky s automatickym ovladanim dvefi zno-
vu ,ozivili“ tak, aby byla mozZnost ji aktivovat
z interiéru vozu. Do vozu jsou zpét doplnény
dvé sklopné sedacky na zadni plosing, s kte-



14

rymi tyto autobusy jezdily do roku 2006,
a také jsou obnoveny typické plySové mod-
ré potahy sedacek s motivem ,Hradcany”.

Na viz byly aplikovany veskeré nové vnéjsi
i vnitini polepy vcetné oznaceni typu. Nékte-
ré tyto prvky jsme museli nechat vyrobit jako
repliky. Oznaceni informacnimi piktogramy
a népisy je provedeno tak, aby odpovidalo
jiz zminénym provoznim létlim. Ve fabionech
se nachdazeji informacni materidly platné
v dobé provozu. Do vozu byly namontovény
dobové dopliky, jako napfi. pdvodni mecha-
nicky tachometr, ktery se ve viech vozech
v provozu nahradil digitalnim, analogova ra-
diostanice AEG a dal3i soucasti OIS, které se
dnes jiz nepouzivaji. Odstranéno bylo naopak
novéjsi vybaveni, napf. systém preference.
Palubni deska je doplnénda napt. o desky na
zavadové listky, VIR a dal3i vozové nélezitosti.

Podékovani

Protoze jsem si nad celkovou opravou City
Busu ev. ¢. 3251 vzal jakysi odborny dohled,
vim, kolik prace vsech zainteresovanych
to stélo, vcetné shanéni dil(. V poslednich
mésicich renovace jsem se také snazil pfilo-
Zit ruku k dilu a pomoci tak s finalizaci. Tim
jsem i ziskal nové a zajimavé zkusenosti. Také
vim, ze jsem kolikrat jiz lezl dilné ,na nervy’,
kdyz néco nebylo podle nasich predstav
a predélavalo se. Velké podékovani tedy pa-
tfi véem pracovnikm Ustiednich dilen, ktefi
se na opravé podileli vétsi ¢i mensi mérou.

Prestoze muselo byt pfi opravé ucinéno né-
kolik drobnych kompromisG, mohu s klidem
konstatovat, ze pfeddvame tento autobus do
Muzea MHD ve StiesSovicich opraveny dobre
a vérné, s pouzitim maxima originalnich dilG
a doplnkd, které na néj patfi. DUstojné tak
muze v budoucnosti reprezentovat stovky
autobusl této typové fady, které v prazské
MHD odvedly neocenitelnou sluzbu a do
vyfazeni bézné najezdily pfes 1 milion km.

Doslov z Muzea MHD

Jiz mnohokrat jsme se v muzeu presvédcili,
Ze renovace posledniho provozniho vozidla
svého druhu do historické podoby je velice
ndrocna a jeji vysledek nebyvé stoprocent-
ni. Je to dano predevsim jiz omezenym sor-
timentem dostupnych nahradnich dild, ale
i dobovych detailt, které realisticky vymezuji
historické obdobi provozu exponétu.

City Bus ev. ¢. 3251 se podafrilo pro muzeum

ziskat v té nejidedlnéjsi dobé, kdy je fada téch-
to vozidel jesté stdle v provozu a také se uz
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I NAKONEC JSME MUSELI PREVODOVKU PRECI JEN VYMENIT (21. 4. 2017)

VSECHNY PARAMETRY JE TREBA SPRAVNE NASTAVIT POMOCI DIAGNOSTICKEHO NASTROJE RENAULT
(30.3.2017)

I DETAILY JSOU DULEZITE. LEPEN[ OZNACENI TYPU V PODAN[ AUTORA CLANKU (10. 3. 2017)

nejstarsi vozy vyrazuji. Dilny se tedy nemusi
potykat s atypickym vozem, fada novych dili
je k dispozici a nedostatkové soucasti je moz-
né vytéZovat z vyrazenych vozu. Kdyz k tomu
pripocitam osobni iniciativu rady pracovnikt
JSVA, pak Ize ocekavat dobry vysledek. V tom-
to pripadé se vsak podarilo dilo doslova ex-
celentni. Laickd verejnost nejspis muzejni City
Bus oceni az po ukonceni pravidelného provo-
zu tohoto typu, ale uz dnes si troufam napsat,
Ze jde o jednu z perel muzea ve StreSovicich.

Na renovaci pracovala rada lidi, kterym patii
velky dik, ale rad bych konkrétné zminil Zderi-
ka Jelinka z Ustfednich dilen a Ondreje Volfa
z provozni podpory JSVA. Jejich smysl pro de-
tail velkou mérou prispél k vyjimecnosti final-
niho stavu autobusu.

Ondrej Laska,
vedouci strediska Muzeum MHD

SYMBOLICKE PREDANI DOKLADU OD VOZU ONDREJI LASKOVI Z MUZEA MHD Z RUKOU VEDOUCIHO
JEDNOTKY SVA JANA LEBEDY (15. 6. 2017)

Autobus ev. ¢. 3251 pochazi z 80kusové série vozl
City Bus cisel 3250 - 3329, dodanych v roce 2000
pred zasedanim Mezindrodniho ménového fondu,
které se konalo v zafi 2000 v prazském Kongreso-
vém centru. Pofizen byl se statni ucasti.

Oproti pfedchozim voziim tohoto typu byly u této
série poprvé pouzity linkové elektronické orientace
BUSE s technologii podsvétleni LED DOT, ¢alounéni
sedacek s motivem ,Hrad¢any” a zelené probarve-
na skla. Tyto vozy byly prvni, na které bylo jiz od
dodani aplikovano nové logo DPP. Zaroven byly po-
sledni dodané s motory Renault (dal$i dodané série
vozu City Bus mély jiz motory Iveco).

Na voze nebyly v pribéhu provozu provedeny z4d-
né zésadni Upravy, pouze kratce po zafazeni doslo
u vsech vozu k plosné demontazi tlacitek poptav-
kového otevirani dveria v prvni poloviné roku 2006
byly u autobust celé této série odstranény 2 sklop-
né sedacky na zadni plosiné. Pozdéji dochézelo
k vyméné opotiebovaného calounéni sedacek za
odlisny vzor tkaniny nebo kozenku.

Po celou dobu provozu byl tento autobus pfidélen
autobusovym garazim Klicov a tedy vypravovan do
severovychodni ¢asti mésta, prevazné na linky 102,
103, 112, 151, 158, 181, 185, 186, 202 a 273. Auto-
bus ev. ¢. 3251 byl v provozu naposledy 25. 1. 2014
na odpoledni sméné linky 112/6. V prazské MHD
najezdil za 14 let celkem 711 tis. km.

I VE STRESOVICKEM MUZEU JE CITY BUS V DOBRE SPOLECNOSTI (15. 6. 2017)
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Typ: Renault PS09B4, Karosa 2070.24 (obch. ozn. City Bus)
Vyrobce: Renault V.., Annonay (F), Karosa a.s., Vysoké Myto (e
VIN: VF6PS09B400012830

Motor: Renault MIHR 062045 141 (EURO II) horizontalni, fadovy, vznétovy Sestivalec
s pfimym vstfikem paliva, pfeplhovany turbodmychadlem a s mezichladi¢em
nasdvaného vzduchu; vykon: 186 kW/2100 ot.min-1; objem valcud: 9 834 cm?

Prevodovka: automaticka Ctyfstupriova ZF 4 HP 500

Dodan: 31.1.2000 (garaz Klicov)
Registrace:  7.2.2000 (SPZ: AKA 52-42)
Vyfrazen: 24.2.2014 (administrativni pfevod do Muzea MHD)

FOTO: ONDREJ VOLF A ZDENEK JELINEK
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TRIVOZOVKA ECS

ZAZITKOVKA

Text a foto: David Prosicky

JAKO ZA MLADA

.

LETOSN

VYROCN

e

J

ZDY HISTORICKE SOUPRAVY ECS BYLY

ZAMERENY NA PRIPOMENUTI VYZNAMNYCH UDALOSTI

V HISTORII PROVOZU METRA. PRVNI BYLA 8. KVETNA 2017
PRIPOMINKA 43. VYROCI ZAHAJENI PROVOZU PRAZSKEHO
METRA, JEHOZ DEJINY ZACALY PSAT PRAVE VOZY ECS.

I STROJVEDOUCI LUBOMIR HOFFBAUER STEJNE JAKO PRED 20 LETY | LETOSNIHO 29. CERVNA ZAMYKA KABINU PO POSLEDNI JIZDE

Jak znalci historie prazského metra jisté dobre
védi, pravidelny provoz prvniho provozniho
Useku I.C Kacerov — Sokolovska byl zahdjen
9. kvétna 1974. Vyro¢ni jizdy, pfipominajici
tuto slavnou udalost, oviem nelze zafadit do
grafikonu pracovniho dne, proto zpravidla
byvaji posunuty na den statniho svatku, kdy
volnéjsi grafikon umoznuje bezproblémové
zarazeni jizd historické soupravy.
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Pri letosni vzpominkové akci jsme se snazi-
li vérné napodobit atmosféru prvnich dnl
provozu tehdy zcela nového dopravniho
prostiedku v systému prazské MHD. Rozsah
jizd se tedy zaméfil na nejstarsi provozovany
Usek trasy C mezi stanicemi Kacerov a Florenc
(Sokolovska), ktery je zaroven jedinym, kde
byly soupravy provozovany v tfivozovém
slozeni (coz odpovida i sestavé historické sou-

pravy E¢s). Souprava se také diky tomu pohy-
bovala vice v centru mésta, kdy i ndhodny ces-
tujici mél vétsi moznost soupravu zastihnout.

Vlakova ceta byla stylové odéna v dobovych
svétle hnédych uniformach a pfi obsluze
soupravy vykonavala ukony, které vychazely
z povinnosti tehdejsich predpisd. Pomocnik
strojvedouciho (ve funkci druhého ¢lena vla-

kové cety) na nastupisti kontroloval vystup
a nastup cestujicich, zaroven obsluhoval dve-
fe soupravy a mikrofonem vyhlasoval nazvy
stanic a pro metro typické hldseni o zavirani
dvefi.

Souprava letodniho 8. kvétna odjela 9 kol
mezi zminénymi stanicemi, pricemz se setkala
s velkym zdjmem cestujici vefejnosti, o cemz
svédci mnoho potizenych fotografii a video-
zaznamu uverejnénych na sociélnich sitich,
stejné jako nespocet nostalgickych rozhovor(
mezi starsi generaci.

Druhd vzpominkova vyroc¢ni jizda se konala
29. €ervna 2017 u pfilezitosti 20. vyrodi ukon-
¢eni provozu voz( typu E¢s. Téch bylo dodéno
celkem 85 a Prazan(im a navstévnikdim mésta
slouzily 23 let. Kazdy z vozU najezdil pfiblizné
1,5 milionu kilometrG. Prvni byl z provozu vy-
fazen v roce 1992, pficemz v roce 1994 bylo
definitivné rozhodnuto o neperspektivnosti
dalsiho vyuziti ,Eceesek”, a zapocalo tak je-
jich masivni vyfazovani z provozu.

Provoz souprav E¢s byl zavrsen 29. 6. 1997, kdy
byl do pravidelného provozu vystaven viak ve
slozeni poslednich voz( 1076-1027-1054-1067-
1083. Ten den byl zafazen do planovaného
vykonu v obéhu 30 a podle grafikonu vyjel
v 12:24 z depa Kacerov. Dale souprava pokra-
Covala v trase Kacerov - Haje — Nadrazi Hole-
Sovice, odkud mimoradné zatahla zpét do
depa Kacerov pro zavadu dvefi na voze 1054.

Po odstranéni vzniklé zavady probéhl dalsi
pokus o jeji vystaveni okolo pal Sesté odpo-
ledne. Tentokrat dojela z haly depa pouze
k mistu, kde se strojvedouci hlasi vlakovému
dispecerovi pred vjezdem na trat. S ohledem
na velmi slabé slysitelnou komunikaci VKV,
vratil dispecer soupravu zpét do depa.

Nakonec, diky nezdolnému usili nadsencd
z fad zaméstnancd, byl vytvofen posledni
pokus o vystaveni soupravy E¢s alespon na
jedno symbolické kolo, kterym by dlistojné

ukoncila sv0j profesni zZivot. Opét vyjela do
obéhu 30 tak, aby dle platného GVD nabrala
cestujici ve stanici Kacerov a vydala se smé-
rem Haje. Vyjezd z obratovych koleji ve sta-
nici Nadrazi HoleSovice byl dokreslen mohut-
nym houkanim vlakové houkacky. Celé kolo
bylo zavrSeno opétovnym pfijezdem do sta-
nice Haje priblizné ve 22:46 a jizda probéhla
jiz bez jakychkoliv zavad. Posledni cestujici
vystoupili a souprava se pres obratové koleje
vydala zpét do depa - bez prepravy cestuji-
cich. Ve 22:57 definitivné opustila tunel metra
a zatahla na 29. kolej kacerovského depa.

O den pozdéji jiz byla souprava rozebrana
avyjma vozu 1083 nasledné zlikvidovéana Sro-
taci, stejné jako vétsina ostatnich vozU stejné-
ho typu (do dnesnich dnd se dochovala pou-
ze tfivozova historické souprava a viiz 1009
jako exponat v Muzeu MHD ve StieSovicich).

S blizicim se 20. vyro¢im jsme chtéli tuto
udélost co moznd nejvérnéji pfipomenout.
Pripravy zapocaly jiz v fijnu 2016 a bylo az
prekvapivé, z kolika detaild se podafilo po-
sklddat mozaiku plvodni reality. Pfedné se to
tykalo dne konéni, nebot 29. 6. 2017 byl béz-
ny vsedni den, kdy je poradani takovychto
akci vétsinou problematické. Piesto se kole-
glm z oddéleni Pfiprava a vyhodnoceni pro-
vozu podafilo jizdy s vérnymi ¢asy zaclenit do
platného GVD 60C.

Vérnost udalosti umocriovala i skute¢nost, ze
v Cele historické soupravy je zatazen viiz 1083
(historicka souprava je ve slozeni 1083-1085-
1084 a musela byt pro tuto akci na zkusebni
trati depa Zli¢in otocena, aby bylo zajisténo
opétovné zatazeni do depa Kacerov praveé
historicky vérné vozem 1083). Rovnéz jsme
oslovili strojvedouciho Lubomira Hoffbaue-
ra, aby stejné jako pred léty pfi jizdé posledni
i letos stanul za fizenim soupravy.

Vzpominkova akce samotna se sklddala ze
dvou ¢asti - jizdy na trase C byly urceny pro $i-
rokou verejnost, kdy byl pro tuto ucely zverej-

PODEKOVANI:

e panim Jenic¢kovi a Novodvorskému
z odboru Rizeni provozu a viem
vlakovym dispecertim za provozni
pripravu a konzultace akci a samoziejmé
za vstricnou spolupraci pfi konani
samotném

pantm Viskovi a Kalivodovi z oddéleni
Ptiprava a vyhodnoceni provozu za
pFipravu grafikoni pro jizdy

pantim Cabelkovi, Votavovi a Neme3ovi
z oddéleni odd. Technologie provozu
vozidel a stanic za legislativni pfipravu
akci (fonogramy zejména pro Zazitkové
jizdy)

pandm Srbovi a Komarkovi za pripravu
a nasazovani hléseni stani¢niho rozhlasu

pro jizdy

za jizdni personal Radkovi Sedlackovi,

Stanislavu Brtnovi a vSéem ucastnicim
se strojvedoucim

Honzovi Stojdlovi za trpélivou spolupraci

na organizaci

Filipu Trojankovi za pfipravu originalnich

hlaseni vlakového rozhlasu

kolegim ze Skody Transportation
za spolupraci na udrzbé

a véem, ktefi ptispivaji k provozu a konani

vsech akci

nén jizdni fad. Tim nejzajimavéjsim ale bylo
zopakovani posledniho zatahu do depa Ka-
Cerov. Aby mohli i tento okamzik prozit bézni
fanousci, nadsenci i dalsi zajemci, podafilo se
tuto ¢ast zaradit do jiz delsi dobu fungujiciho
programu Zazitkové turistiky. Navstévnici tak
méli jedine¢nou pfilezitost spole¢né se sou-
pravou zajet do depa Kacerov, a to ve stejny
¢as, na stejnou kolej, na stejnou pozici, se
stejnym vozem a se stejnym strojvedoucim,
jak tomu bylo i onoho 29. ¢ervna 1997. Sami si
pak mohli strojvedouciho Hoffbauera vyfoto-
grafovat, jak vypina vozové baterie a zamyka
dvere kabiny strojvedouciho.

Jen 3rotace vozll neprobéhla a své navstév-
niky jesté ,Eceeska” dovezla zpét do stanice
Kacerov a sama se pak vratila do svého ny-
néjsiho depa Zli¢in. V letoSnim roce se tak
podafilo vzpominkové vérné zopakovat jak
zahdjeni, tak ukonceni provozu vozl typu
Ecs. Véfime, ze se vsem Ucastniklim i cestuji-
cim podobné akce libi a i nadale se budeme
pfi nich setkavat i v budoucnu. |
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TECHNOLOGIE

Text: Jifi Pohl
Foto: Petr Ludvicek

DLOUHA CESTA
K CISTE MOBILITE - 1.

Jiz od roku 1881, kdy Werner Siemens pfed-
ved| v Berliné svétu prvni elektrickou tram-
vaj, je liniové elektrické napajeni souputni-
kem koleji v méstské hromadné dopravé.
Cesta k dnesni podobé vrchniho trolejového
vedeni a pfivodnich kolejnic vSak nebyla ani
pfimocard, ani snadna. Elektrické napaje-
ni se stalo nedilnou soucasti trati tramvaji
i metra. Velkého rozmachu dosahlo liniové
elektrické napéjeni drah v konvencni i vyso-
korychlostni Zelezni¢ni dopravé, uplatnéni
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LETOSNI BREZNOVY DP KONTAKT ZHODNOTIL
PROVOZ PRAZSKEHO ELEKTROBUSU PO NAJET
PRVNIHO STA TISIC KILOMETRU. CLANEK VEDLE

DALSICH KROKU PRI VYUZITI DVOUPOLOVEHO

.

SYSTEMU NABIJEN

[ PREDSTAVIL PLANY DPP

| V OBLASTI NOVEHO PROJEKTU ELEKTROBUSU

S DYNAMICKYM NABIJEN
MKY U TOHOTO CLANKU, 1 KM DLOUHA

.

SN

.

M. JAK UKAZUJI

TRAT S DVOUSTOPYM TRAKCNIM VEDENIM

V ULICI PROSECKA JIZ ROSTE. JI | PARCIALNIM
(AKUMULATOROVYM) TROLEJBUSUM SE
BUDEME VENOVAT IV DALSICH CISLECH. JAKO

PREDKRM NAB

DO HISTOR

ZIME PRVN
E, SOUCASNOSTI A BUDOUCNOSTI

.

CAST EXKURZU

ELEKTRICKE TRAKCE.

V ULICI PROSECKA UZ V ZAVERU
SRPNA 2017 ROSTLY STOZARY

BUDOUCIHO TRAKCNIHO VEDENT

PRO PROVOZ PARCIALNICH
TROLEJBUSU

naslo i v hlubinnych

i povrchovych dolech.

Ve dvoustopé podobé

se u trolejbust rozsi-
filo i do silni¢ni dopravy. Elektrické trakéni
vedeni se vdopravé stalo nositelem nejen
vykonnosti a rychlosti, ale i tichosti, cis-
toty a hospodarnosti.

Automobily takové 3tésti nemély. Chybi jim
liniové elektrické napéjeni, a tak jiz vice nez
sto let ustrnuly v epo3e spalovacich moto-
rd a obtézuji obyvatelstvo, mésta i pfirodu
jedovatymi exhalacemi. Navic dvé tretiny
energie spotfebovaného paliva ihned méni

ve ztraty vyfukem a chlazenim. Vysledek je
zalostny: ackoliv se automobily podileji
na prepravnich vykonech dopravy osob
v Praze zhruba z jedné poloviny, spotie-
buji k tomu 88 % energie. Pi takto bene-
volentnim pfistupu k plytvani se nelze divit
tomu, 7e doprava se v CR podili na spotiebé
energie zhruba stejnym dilem, jako prai-
mysl. To v$ak je jiz ve velmi blizkém hori-
zontu neakceptovatelné, zastaveni klimatic-
kych zmén je nutnosti.

Dvacaté stoleti nedokazalo automobily
osvobodit od plytvani a od produkce zdravi
Skodlivych latek. Léta trvajici snahy apliko-

Ing. Jiti Pohl (*1951)

zacinal po absolvovani dopravni pramyslov-
ky na Zeleznici jako topi¢ na parnich loko-
motivach. Nasledné vystudoval elektrickou
trakci na Vysoké 3kole dopravni v Ziling. V le-
tech 1975 az 2000 pracoval jako projektant
elektrickych vyzbroji vozidel a pozdéji jako

hlavni konstruktér v CKD.

Od roku 2000 pUsobi u spolecnosti Siemens
v Engineeringu divize Mobility. Vyucuje na
vysokych Skolach v tuzemsku i v zahranidi,
publikuje v odbornych ¢asopisech a repre-
zentuje spolec¢nost Siemens na dopravnich
konferencich. Je aktivné ¢inny ve Vyboru pro
udrzitelnou dopravu pfi Uradu vlady CR.

vat u automobild misto spalovacich motor(
elektrickou vozbu s vyuzitim akumulatord
nenasly naplnéni. Nejlepsi v té dobé dostup-
né zasobniky elektrické energie, olovéné
akumulatory, totiz dosahovaly mérnou ener-
gii jen 25 kWh/t a byly proto velmi tézké.

Potfeba napajet mobilni telefony a note-
booky vedla zac¢atkem 21. stoleti k velké po-
ptévce po rozvoji elektrochemickych akumu-
latord — standardem se staly lithiové s mérnou
energii kolem 100 kWh/t a jejich vyvoj pokra-
Cuje dal k vyssim hodnotam, k dispozici jsou
jiz akumulatory s mérnou energii 200 kWh/t.
Navic jsou lithiové akumulatory na roz-
dil od tradiénich olovénych akumulatort
Proto logicky nachazeji uplatnéni v do-
pravé.

Po vice nezZ sto letech se tak diky pokroku
v oblasti akumulatord opét ve vétsim mé-
fitku vraceji do ulic elektrické automobily.
Stav techniky jiz umoznuje zbavit vzduch ve
méstech jedovatych zplodin hofeni. Realitou
se staly elektrické autobusy, zcela novou di-
menzi ziskavaji dvouzdrojové (parcialni)
trolejbusy. Zeleznice se nahradou za naftou
pohanéné motorové vozy a jednotky orientu-
je na dvouzdrojova vozidla trolej /akumulator.

Liniové trakéni vedeni a akumulatory
energie proti sobé nestoji jako dva kon-
kurenti, ale jako dva vzajemné se dopl-
nujici spolupracovnici v oboru elektrické
trakce. Pfichdzi nova doba. Tak jako zmizely
ze silnic i méstskych ulic koné, tak jako ode-
sly pred pul stoletim ze zZeleznic parni loko-
motivy, zmizi za nedlouho z ulic vozidla se
spalovacimi motory. Spolec¢nost je jiz nepo-
tiebuje, pro zlepseni zivotniho prostredi stoji

za to se jich zbavit. Nikdo je oplakavat nebu-
de, nahradi je bezemisni elektricka vozidla.
Budeme Gcastniky a aktéry tohoto déni. Pro
zacatek je proto dobré si pfipomenout, jaké
vSechny podoby elektrickd trakce ma.

Pojem elektricka trakce

Slovo trakce vyjadiuje pohon uzivany k po-
hybu (nikoliv vieobecné, aviak nespravné,
pouzivany néazev druhu dopravy). Pojem
elektrickd trakce proto zahrnuje veskerd
vozidla s elektrickym pohonem, nikoliv jen
elektrickou vozbu, tedy vozidla s elektrickym
napéjenim. Proto jsou tradi¢né rozliSovény:
- elektricka trakce zavisla, tj. vozidlo nema
zdroj a ani zasobnik elektrické energie,
je zavislé na vnéjsich pevnych trakcnich
zafizenich, kterd jsou tvofena liniovym
trakénim vedenim a trakénimi napdjecimi
stanicemi, jez vozidlu dodavaji elektrickou
energif,

elektricka trakce nezavisla, tj. vozidlo ma
vlastni zdroj elektrické energie, napf. spalo-
vaci motor pohanéjici elektricky generator,
a proto nepotrebuje zadna pevna trakéni
zafizeni,

elektricka trakce polozavisla, tj. vozidlo
je vybaveno zadsobnikem elektrické ener-
gie, napfiklad elektrochemickym akumu-
latorem ¢i dvouvrstvym kondenzdtorem,
ktery je nutno ¢as od ¢asu doplnit (nabit)
zvnéjsiho zdroje.

Zakladnim trendem budouciho rozvoje
méstské dopravy je rozvoj elektrické voz-
by, tedy elektrické trakce zavislé. Spociva
v systematickém budovaéni elektrickych drah
(metro, tramvaje, silni¢ni komunikace). Pro
docileni rentability investic méa logiku elek-
trizovat tahy s ndlezité silnymi prepravnimi

proudy, nebot absolutni hodnota Uspor pro-
voznich naklad(, ke které dochazi pfi nahra-
dé naftového pohonu pohonem elektrickym,
je umérna intenzité dopravniho provozu.

Elektricka trakce v MHD

Patefové linky jsou v méstské hromadné
dopravé z velké casti zajistovany kolejovy-
mi systémy s elektrickou vozbou — metrem
a tramvajemi, a to predevsim z dlvodu po-
tfebné vysoké prfepravni vykonnosti. V na-
vaznosti na svQj postupny historicky vyvoj
jsou vsak zpravidla traté méstské kolejové
dopravy vedeny jen radidlné z centra mésta
k jeho okrajim. Avsak tak jak mésto roste,
potfebuje i vykonné tangencialni linky. Na
téch koleje zpravidla chybi, nahrazuje je stale
intenzivnéjsi silni¢ni doprava, zejména auto-
mobilova a autobusovd, kterou je zdhodno
elektrizovat.

Vznikaji i dalsi dopravni ulohy. Nahrada byd-
leni ve vysokych panelovych domech bydle-
nim v rodinnych domcich se zahradami vede
k mensi plosné koncentraci obyvatelstva,
atim i k mensimu pfepravnimu zatizeni linek
verejné hromadné dopravy. Na slabé zatize-
nych linkach se logicky nevyplati budovat
drahé dopravni liniové stavby v podobé ko-
leji ¢i elektrického trakéniho vedeni. Avsak
na druhou stranu pravé v téchto klidnych
obytnych zdénach jsou tichd a cista vozidla
velmi potfebna.

Ptisté se jiz blize podivdme na moznosti za-
jisténi bezemisni dopravy na linkach nyniob-
sluhovanych autobusy a na to, co vozidlim
nabizi sou¢asna moderni elektricka trakce. @
Pozndmka: tento ¢ldnek byl publikovdn v casopise
Zeleznicni magazin 5/2017. Se svolenim jeho redakce

byl z divodu aktudlnosti tématu prevzat (a ¢dstecné
upraven na podminky méstské hromadné dopravy).
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HISTORIE

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

PRAZSKE MHD V OBRAZECH

DP kontakt

Toto je jedna z nejzndméjsich fotografii z historie prazské
MHD. Slavny prazsky fotograf Jindtich Eckert na ni zachy-
til slavnostni zahdjeni provozu na prvni trati Elektrickych
podnikl kralovského hlavniho mésta Prahy 18. zafi 1897.
V mistech, kde jeho fotoaparat zaznamenal na negativ
formétu 24 x 30 cm tuto udalost, dnes denné jezdi tisice
automobill. Ano, jsme nékde pred budovou Statni opery
v dnesni ulici Wilsonové, tehdy Sadové, na tzv. severojizni
magistrale. Od vzniku Elektrickych podnikd 1. zafi do za-
héjeni provozu na trati uplynulo pouhych 18 dnt. Tehdej-
si chefinzenyr FrantiSek Pelikén totiz fidil stavbu uz drive,
kdyz ved| elektrotechnické oddéleni pfi reditelstvi Praz-
skych obecnich plynaren.

Divéme se do dilen kolejovych konstrukci v Ustfednich dilndch v Rustonce. Pri delSich expozi¢nich ¢asech potfebnych
v interiérech (snimek je asi ze zac¢atku dvacétych let minulého stoleti) museli vSichni aktéfi zaujmout néjakou pracovni
pézu a vydrzet se chvili nehybat. Snimek byl naskenovéan z originalniho sklenéného negativu formatu 18 x 24 cm.
Zachytil pracovisté, které dnes uz neexistuje. Tato budova byla zbofena pred deseti lety, v fijnu 2007.

9/2017

Caste¢né uz vybledla fotografie nam ukazuje ziejmé nejduleZitéjsi profesi
v prazské MHD - fidice a pravodci. Drive to byla jedna profese. Ne, Ze by fidi¢
zaroven prodaval jizdenky, ale nazev profese ,fidi¢ a privodci” znamenal,
ze nékteré dny pracovnik vykonaval praci fidice a jiné dny praci privodciho.
Ridice poznate podle kliky kontroléru (prvni zleva). Pro priivodé¢iho byla
charakteristicka brasna a klesté, kterymi oznacoval jizdenky. Prestoze fotografie
neni datovana, da se z ni leccos vycist: linka ¢islo 10 sméfuje na Pohorelec. Tam
koncila od 14.zafi 1924 do 1. dubna 1925. Ve stejné dobé jeji druhd konec¢né nesla
nazev Krematorium (dfive Zidovské htbitovy). Ale nenechte se mylit, neni to to
stradnické, ale vinohradské — dnesni nové obfadni sit Ol$anskych hibitovd. Cili
jsme v dne$nim uzlu Zelivského, kde byvalo na po¢atku tehdy jesté neexistujici
ulice Jana Zelivského obratisté.

Dnes uz téméf zapomenutou profesi predstavovali
vyhybkari. Kdysi méli velmi dalezitou ulohu, ktera
nesouvisi s vlastnim prestavovanim vyhybek. Az do
roku 1932 vyhybkafi fidili na kfizovatkach tramvajovy
provoz, teprve pak tuto cinnost prevzala dopravni
policie. Vyhybkafi béhem své sluzby, a to bez ohledu
na pocasi, stali. Az pozdéji mohli sedét na malé stolicce,
ale stdle nebyli nijak chrdnéni pfed nepohodou.
Teprve od sklonku ctyficatych let minulého stoleti
se pro vyhybkéie na frekventovanych kfizovatkach
zacaly zfizovat budky, z nichz se vyhybky ovladaly
»na déalku” pomoci tahla. Muzete zkusit uhodnout, na
kterém misté Prahy byl snimek pofizen.

K ¢emu by byly tramvajové vozy, které by
pfi poruse nebo po nehodé nemél kdo
opravit? Délnici ve vozovnach a Ustred-
nich dilnach vzdy byvali - a dodnes jsou
- neméné dulleziti. Byvali mezi nimi pre-
devsim zdmecnici, elektrikafi, truhlafi, ale
také kovari a fada dalsich. Tato fotografie
je z Zizkovské vozovny a byla pofizena
nékdy na sklonku prvni svétové valky.
Presnéji feceno, je to pfiblizné ctvrtino-
vy vyfez z celkového pohledu na dilnu.
Originalni sklenény negativ celého snim-
ku ma format 18 x 24 cm.
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DOKUMENT

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Zdenék Nesiba a Jana Sejnohové

MHD V HLEDACKU FOTOGRAFU
- ZDENEK NESIBA

PREDSTAVTE SI AUTOBUS, VE KTEREM MUZETE POHODLNE PRESPAT,
PRES NOC SE PREMISTIT TREBA 400 AZ 600 KILOMETRU DALEKO,
RANO SI VZIT KOLO, PROJET ZAJIMAVA MISTA V OKOLI, POZNAT
DOPRAVNI SYSTEM DANEHO REGIONU A VECER STRAVIT OPET NA
KOLECH, A TREBA | V RYTMU TANCE. LIB[? PAK PRAVE TAKOVOU IDEU
MEL JIZ V DEVADESATYCH LETECH ZDENEK NESIBA.

.

Po netradicnim uUvodu se asi slusi pokracovat
v nastoleném trendu a zeptat se, co vas k vytvoreni
obytného autobusu pfimélo?

Byla to névitéva Londyna v roce 1989, kdy jsme konecné
s kamaradem dostali pfislib a stravili zde par péknych dnd.
Pfi jizdé patrovymi autobusy jsme pak zacali vymyslet Upra-
vu autobusu do karavanové podoby. Domluvili jsme se na
usporadani a kamarad, povolanim architekt, to nakreslil. Po
pfijezdu jsme i s ndkresem zamifili do prazského dopravni-
ho podniku. Rediteli se nase idea libila, nevylu¢oval, Ze by
néktery z autobust podle planku piestavél, nez se viak véci
daly do pohybu, byl odvolan.

Tim ale projekt obytného autobusu neskondil, jen
dostal novy rozmér...

To ano. Koupil jsem kloubovy lkarus, coz bylo holé Silenstvi,
a rozhodl se, Ze si takovy autobus postavim sam. Abych ho
nevlastnil jako soukromd osoba, 3el jsem na to pres bratra,
ktery byl pfedsedou jedné z organizaci na ochranu pfirody.
Spole¢né jsme se pak, s dalsimi dvéma kamarady, pustili do
dila. Nakoupili jsme material na palandy, umyvérnicky za-
komponovali do schod, takze se vesly i dvé toalety, kuchyn-
ka, na to¢né jsme vytvofili 3atnicku i ,maly tanecni parket",
akorat tak pro tfi pary. A pak nastoupili vandalové a vsechno
nam rozbili.

Vsechno jako vsechno? Tomu se snad ani nechce
véfrit...

Porubali, pofezali, rozbili, co vidéli. Pfitom autobus jsme méli
zaparkovany za plotem vysokym 1,8 metru v objektu funk¢-
ni ménirny. Myslim, ze to museli byt néjaci mladi pitomci
s charakterovou vadou, kterym déla dobie, kdyz néco kiup-
ne. Jinak si totiz nedokazu vysvétlit vSechny ty roztfiskané
budiky, svitidla a dalsi... V kazdém ze sedmnacti svitidel je
osm malych zarovek a ani jedna nezlistala celd. Jejich jedna-
ni jsem vzal jako zvednuty varovny prst, ze tento projekt by
byl asi hodné problémovy. Autobus jsme nakonec rozprodali
na dily a tento podnik vyhodnotili jako ztratovy.

ZASNEZENA PRAHA, ROK 1988
Pojdme ale na téma veselejsi, vas bohaty fotoarchiv,
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PROVOZ V CENTRU PLZNE, ROK 1971

¢itajici odhadem 200 tisic snimku, vas
urcité tési... Kudy vedla cesta k jeho vy-
tvoieni?

fici, ze pres kamaradstvi na pramyslovce, vy-
roci brnénského dopravniho podniku a pak
dnesni spolek Tramvaj klub Brno.

To asi bude nutné pro ¢tenare trochu
rozklicovat, nejlépe podle casové po-
sloupnosti...

Dobra tedy. Na zacatku je kluk, kterého zaji-
maji vlaky, no a od vlaku uz je to vlastné jen
kriicek k tramvaji... Aneb bydlel jsem v Brné -
Julidnové, v ¢asti mésta, kam se az naposledy
dostaly moderni ¢tyfnapravové tramvaje. To
mozna zavdalo pfi¢inu, Ze jsem detailné sle-
doval tzv. vozidlovou genera¢ni obménu. Na
primyslovce jsem pak potkal stejné ,postize-
ného” kamarada a zacali jsme vymyslet rlizné
razie. Objeli jsme spole¢né republiku i ¢ast
Evropy a i v Brné jsme toho hodné poznali.
Jednoho dne jsme si dodali kurdze a vydali

se do mistniho dopravniho
podniku, kde se v roce 1969
shodou okolnosti pfipravo-
valy oslavy stého vyro¢i ko-
nésprezné tramvaje...

Znito jak pohadka. Jak po-
kracuje dal?

V dopravnim podniku jsme
se setkali s jistym panem Rez-
nickem, ktery mél oslavy na
starosti. Ten nam nastinil, co
vie se bude dit a kolik vozl
se béhem roku, jenz do velké
slavy zbyval, stihne upravit do
historické podoby. Tim nds nepfimo nasmé-
roval do Technického muzea v Brné, o kterém
tehdy malokdo védél, ze se pravé na MHD
specializuje.

A pravé s technickym muzeem je spoje-
na dalsi kapitola vaseho Zivota, kterou
muzZeme nazvat tieba ,,objevitelska”...
Protoze muzeum dostalo v roce 1969 do vin-
ku MHD jako novy obor, spojili jsme se s jeho
odbornym pracovnikem panem Bauerem
a stali se jeho informétory v dobrém slova
smyslu. V dobé, kdy se sbirka zacala budo-
vat, prispéli jsme fadou ziskanych poznatkd,
objizdéli rizna mésta a davali dohromady se-
znam vozidel, kterd by se jesté dala pro Gcely
muzea zachranit.

A poté prisel na fadu jesté ,krouzek”...

Prazéci uz sv(ij dopravni ,krouzek" méli, ten
byl zaloZen v roce 1969, tak jsme si fekli, proc¢
nezalozit krouzek vlastni. Rok a pll nato jsme

Zdenék Nesiba s

absolvent Stfedni primyslové S$ko-
ly strojnické, rodak z Brna, kde také
11 let plsobil na rdznych pozicich
v tamnim dopravnim podniku. Jeden
ze zakladatelG dnesniho Tramvaj klu-
bu Brno, kterému jiz dvacet let pred-
seda. S jeho dopravnimi fotografiemi
se setkate v rliznych pamétnich publi-
kacich (napf. 100 let elektrické pouli¢-
ni dréhy v Brné), ¢asopisech tuzem-
skych i zahranicnich, kalendéfich a na
pohlednicich. Timto zplUsobem bylo

| zverejnéno jiz cca 600 jeho zabérd.

dali dohromady dnesni Tramvaj klub. Ofi-
cidlni nazev byl ptivodné Kruh pratel technic-
kého muzea, cemuz odpovidala i jeho napln.
Nase parta byla takové to srdce MHD. Krou-
zek v této podobé fungoval do roku 1993, kdy
nadm pfislo, ze nas technické muzeum trochu
svazuje, a osamostatnili jsme se. Zacali jsme
vydévat pohlednice, publikace, ¢asopis...

Tedy materidly, v nichz se paradné
uplatnily i vase fotografie. Jaké snimky
mate rad a jak vzpominate na své foto-
zacatky?

Uplné prvni, co jsem potizoval, byly diapozi-
tivy z oslav ,100 let brnénské konésprezky"
v roce 1969. Intenzivné fotit jsem zacal zvIas-
té na pokyn pana Rezni¢ka z brnénského do-
pravniho podniku, ktery mél na starosti osla-
vy stého vyroci. Ten mé doslova naockoval,
kdyz pravil: ,Fot, fot, fot, cokoliv, co vyfotis,
se miZe jednou hodit.” A ja ho rad uposlechl.
Pojal jsem to velkolepé a fotil jsem vse zprava,
zleva. Fotil jsem i interiéry, u nichz si osobné
myslim, Ze jsou mnohdy zajimavéjsi nez exte-
riéry, protoze je vidét, co slouzi lidem uvnitf.
Zabéry s lidmi uvnitf, to uz je Uplna rarita. Té-
méf nezndm historické foto tramvaje, kde by
sedéli lidé. Je pravdou, Ze na takovéto fotce
toho z dopravniho prostiedku moc neuvidi-
te, nicméné jde o zachyceni atmosféry. A to
je nepravem opomijené. Az po diapozitivech
prislo foceni na cernobilé negativy. Nejdiiv
otcovou Etaretou, pozdéji dalsimi rlznymi
fotoaparaty, které jsem si koupil. Doma jich
mam néjakych 38 a jde spi$ o pohledovou
zalezitost nez cennou sbirku.
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ZE SVETA

Text: Jifi TvarGzek

Foto: Jan Marek a Jiti Tvartzek
Trat linky 1 Ize oznacit za piiméstskou, nebot za-
jizdi do sousednich méstecek Oosterbeek a Velp,

jenz ovsem stavebné zcela splyva s Arnhemem.

ZA TROLEJBUSY
V ARNHEMU

Linka 3 Vas zaveze do zastavky Openluchtmuse-
um. Zde se nachazi rozsahla expozice staveb
v pfirodé a okolo muzea jezdi tramvajova linka,
na niz se v provozu stfidaji historické vozy puavo-
NIZOZEMSKE MESTO ARNHEM LEZI 80 KM JIHOVYCHODNE OD AMSTERDAMU NA JEDNOM dem z Armhemufady dalSich méstv Nizozemi.
7 RAMEN RYNA (NEDERRIJN). ZIJE ZDE NECELYCH 150 TISIC OBYVATEL. NA NIZOZEMSKE
POMERY JE ZDE JIZ POMERNE KOPCOVITY TEREN. V ROCE 1949 SE V ULICICH ARNHEMU
OBJEVILY TROLEJBUSY, KTERE NAHRADILY VALKOU ZDECIMOVANY TRAMVAJOVY PROVOZ.
TROLEJBUSY JEZDI VE MESTE DODNES A JEDNA SE O JEDINY TROLEJBUSOVY PROVOZ

V HOLANDSKU. POJDME SE NA NE TEDY PODIVAT.

Zajimava je trasa linky 5 v jihozépadni ¢asti mésta.
Jeji trat vede okruhem kolem nové satelitni ¢tvr-
ti rodinnych domi. Rada dom(i se teprve stavi,
misty jsou jesté pole, ale trolejbusy sem jiz jezdi.
Provoz je zde organizovan tak, ze polovina spojl
projizdi okruh po sméru, druhd proti sméru hodi- I

TROLEJBUS HESS EV. C. 5240 PRIJIZDI BEZ POVSIMNUTI MISTNI SLECNY

nOVyCh rucicek. DO TROLEJBUSOVEHO NADRAZI WILLEMSPLEIN

V provozu mlizeme jesté spatfit starsi vozy od
vyrobce Berkhof, ale vétsinu vozového parku jiz
tvofi moderni trolejbusy Hess. Celkové ma do-
pravce k dispozici kolem ¢tyficitky vozl. Vsechny
trolejbusy jsou kloubové a nizkopodlazni. Zastav-
ky jsou vybaveny infopanely, které udavaji ¢as do
odjezdu nejblizsich spoju. Jednodenni jizdenka
vas pfijde na 10 € a je mozno ji zakoupit pfimo
u fidice.

Celkovy dojem ze zdejsiho provozu je ponékud
rozpacity. Na jednu stranu je to moderni vozovy
park, dobfe udrzované trolejové vedeni a maxi-
malni preference vici ostatni dopravé. Na dru-
hou stranu jsou intervaly pomérné dlouhé (na
vétsiné linek v pracovni dny 15 minut, na lince
2 dokonce 30 minut) a velmi dlouhé prostoje
v uzlovych zastavkach, které cestovani zbytecné
prodluzuiji.

I STARSI VUZ BERKHOF EV. €. 5228 POBLIZ KONECNE GEITENKAMP

Obsazenost trolejbusti byla vétSinou ,na se-
dacky”, jen zfidka jsme vidéli opravdu plny viz.
Rozpacité plsobi i provoz linky 4, kterd by mohla
byt klidné provozovana s parcialnimi trolejbusy,
v piipadé obnovy a doplnéni kratkych tGsekd tro-
lejového vedeni i jako cisté trolejbusova.

I SMYCKA U NADRAZi CENTRAAL STATION ZAPLNENA TROLEJBUSY

Soucasnou sit tvofi 6 linek (1-3, 5-7). Trolejbu-
sy pokryvaji vsechny zakladni sméry, vsech-
ny linky se setkdvaji v centru mésta ve dvo-
jici zastavek Willemsplein a Centraal station
(hlavni nadrazi). S vyjimkou pribézné linky
1 zajizdéji k nadrazi véechny linky kratkym
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zavlekem. K jejich obraceni zde slouzi dvo-
jice vicestopych smycek. V zastavce Willem-
splein je pak vybudovano trolejbusové
Jhadrazi”. Z centra do jizni ¢asti mésta jezdi
trolejbusy po samostatné komunikaci, ktera
slouzi pouze vefejné dopravé.

Pozorny ¢tenar si jisté viiml, ze v ¢iselné fadé
chybi linka 4. Tu dfive rovnéz obsluhovaly
trolejbusy. Nyni je oviem vedena jako auto-
busovd, ackoliv z vétsi ¢asti je vedena ,pod
draty”. V nékterych usecich je trolejové ve-
deni linky 4 jiz sneseno, jinde se nepouziva.

TENTO SNIMEK UKAZUJE POKLIDNOU PODVECERNI ATMOSFERU SE
SPOJEM LINKY C. 1 NA ZASTAVCE U NADRAZI



Tradi¢né rozhovor zac¢iname u nasméro-
vani k dopravé. Kudy vedla vase cesta?
Cesta byla docela slozita, i kdyz... MUj tatinek
pracuje na autobusech v Hostivafi, kam jsem
se za nim jako maly kluk nékolikrat podival.
A to byl mozna ten prvni krdcek. Pak pfisla
devata trida, kdy jsem se rozhodoval, co déle,
a podal si nékolik pfihlasek.

Kam smérovaly?

Prvni na Stfedni primyslovou skolu doprav-
ni, druhd na podobné zamérenou skolu do
Hostivate. Na SPSD, kam mé pfijali, jsem el
plvodné na vyucni obor automechanik, kte-
ry jsem po tiech letech s velkou spokojenosti
dokoncil. Pak pfisla moznost Absolventského
programu a uplatnéni v Dopravnim podniku.

Co bylo dal?

Splnil jsem viechny poZadavky Absolvent-
ského programu véetné hodnoceni od mi-
stra, partdka z praxe v Dopravnim podniku
i Skoly a zacal jsem hledat, kde bych mohl
byt v DPP uzitecny. Spojil jsem se s panem
Volfem, svym soucasnym nadfizenym, a je-
likoZ bylo na zastavkové sluzbé volné misto,
nevahal jsem a hned ho pfijal. To bylo 3. ¢er-
vence 2013.

Letos od vaseho rozhodnuti uplynuly ¢ty-
fi roky. Slo od po¢atku viechno hladce?
Zacatky byly slozité, protoze ¢lovék toho moc
neznal, kdyz poprvé vyrazil do terénu. Dnes
uz je to v podstaté rutina a také hodné nara-
zova prace. Jsou obdobi, ktera jsou klidné&jsi,
ale pak prijde konec prazdnin nebo obdobi
velkych zmén a informovanost cestujicich
musi byt. Celkové |ze fict, Zze prace v posledni
dobé pribyva.

Co vse vase prace obnasi?

Hodné zjednodusené lIze fici, ze vytisknuté
informacni materidly (jako jsou napfiklad
jizdni rady, grafické vyvésky, letaky a dalsi)
podle predem pfipraveného seznamu zaradi-
me do folii, podle pokyn sestavime balicek
pro danou zastavku a vyrazime na cestu. Od-
hadem za sménu najedeme mezi 120 az 180
kilometry, coz zalezi na tom, jestli se opatfeni
tyka vsech zastavek.

Protoze pravé zastavky se casto stavaji
teréem ,pouli¢nich umélci” a vandalu,
neda mi to nezeptat se, kdo tyto riizné ne-
duhy fesi...

Resime je my a musim pfiznat, je jich hod-
né. My konkrétné ale nic neopravujeme, jen
vyménujeme za nové, pokud poskozeni ne-
jde odstranit. Nasim ukolem je zajistit, aby
informacni prvek byl vidét a cestujici dostal
informaci.

I ZEJMENA ODBORNE PREDMETY S TECHNICKYM ZAMERENIM, TY NEJVICE NA SPSD BAVILY PETRA NAVRATILA

Pracujete ve dne, ale i v noci. Jaké klady i
zapory ma ta, ¢i ona sména?

Denni sména ma tu vyhodu, ze na préci je
dobie vidét a lidi jsou slusnéjsi. Tim nefikam,
Ze v noci nechodi sludni lidé, ale spi$ se bé-
hem sluzby setkdte s néjakym konfliktem.
Bohudik jsem zatim zadné fyzické napadeni
nezazil, ale tieba koleglim pfi no¢ni nastou-
pil do auta pachatel trestného ¢inu, prcha-
jici pred policii (psali jsme v DP kontaktu
¢.2/2016 - pozn. red.).

Noéni tedy miize byt i ,pékna divoéina“...
To ano, ale md i své plusy, z nichz asi nejvét-
$i je slabsi provoz v ulicich. Problémem jsou
no¢ni chodci. Tfeba kdyz jedeme po kolejich,
stdvd se, ze ndm najednou nékdo vbéhne
pred auto. Typickou lokalitou jsou Karlovy
Lazné, kam se chodi bavit mnoho lidi.

Aby byl clovék v praci spokojeny, je také
velmi dulezité, s kym pracuje. Mate stalé-
ho partaka nebo se néjak stiidate?

Mam stalého partéka Frantiska France. Jeli-
koz je to predstavitel starsi generace, trochu
jsem se ze zacatku bal, jak budeme spolec¢-
né fungovat. Moje obavy byly ale naprosto
zbytecné, protoze on je prosté bezvadny!
Respektujeme vzdjemné své nazory, vzdyc-
ky se domluvime a méame i Siroké pole témat,
o kterych se mizeme bavit. Myslim, Ze je to
jeden z nejzodpovédnéjsich kolegl na od-
déleni.

Podivejme se jesté kratce ,na zub” Stred-
ni primyslové skole dopravni, kde nyni

dokoncujete nastavbové studium. Jaké
predméty vas tam bavily a bavi?

Bavily a bavi mé odborné predméty s tech-
nickym zaméfenim. V uceni to byly Automo-
bily, ted’ na néstavbé je to napfiklad Provoz
dopravnich zafizeni, Provoz dopravy. Nejvic
jsem se ale vzdycky tésil na tydenni praxi
v Hostivafi. Tam jsme dostévali za préci i né-
jakou finan¢ni odménu, i kdyz minimalni. Fi-
nan¢ni odména, ale i to, Ze miZzeme konecné
délat néco poradné, nas motivovalo.

Nasly by se i néjaké neoblibené predméty?
Jednozna¢né matematika. Nejsem mate-
maticky typ, nebavi mé pocitat a celkové si
myslim, Ze slozitéjsi pfiklady ¢lovék v praxi
viibec nevyuzije. Mozna jen, kdyz pokracuje
ve svém rozvoji.

Ve svém rozvoji pokracujete i vy, a to na
nastavbé...

Uz jsem mél koncit, ale kvali urazu, ktery
mé na pul roku vyradil z prace, mam termin
zkousek az na jare. Do $koly jsem chodil jen
v ramci vychazek, a to ¢lovék vsechno po-
z anglického jazyka, ten také neni iplné mj
oblibeny, ale je dUlezity. Radd bych se ho po-
radné naucil, protoze vim, Zze ho budu v zZivo-
té potiebovat.

S predméty uzce souvisi i osoby vyucuji-
cich, vzpomeneme na nékteré?

Urcité. Pan Kralicek, ktery nyni skolu opus-
til. Vzdycky se nam snazil viechno vysvétlit
a byl spravedlivy. Rad vzpomindm i na pana
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Starka, ktery nas mél na
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CI NA FILMOVOU HUDBU

Zajimavym projektem, jenz zve k ndvitévé, je az do konce leto3niho
roku expozice v Narodnim zemédélském muzeu nazvana Laborator
ticha. Jedna se o multidimenzionalni projekt, ktery pfedstavuje
zivy les vsazeny do prostfedi futuristické laboratofe a jehoz mottem
je ,Cim pomaleji jdeme ptirodou, tim vétsi tajemstvi nam odkryva.”
Moderni audiovizudlni technologie zminéné laboratore s automatic-
kymi zavlazovacimi systémy, klimatizaci, interaktivnimi kamerami,
projekénimi plochami a mikrofony reaguje na chovani navstévnika.
V zavislosti na jejich pohybu zprostfredkovava pohledy od celkové
urovné lesa az k detailim na trovni rostlinnych bunék.

Do 15. fijna 2017 si lze pod Sirym nebem v prostoru nad Vodnim
svétem v MaleSickém parku ve Stradnicich prohlédnout vystavu dél
v srpnu zesnulého védce a kreslite Pavla

Na sobotu 14. fijna 2017 je v Rudolfinu pfipraven specialni koncert Filmové
filharmonie (nebo také FILMharmonie). Ta je ponékud specifickym hudebnim
télesem. Jednd se o symfonicky orchestr, ktery se vénuje filmové hudbé nej-
rznéjsich zanrl. Vystupuje prevazné ve vice nez osmdeséticlenném obsaze-
ni a sdruzuje ve svych fadach profesionalni hudebniky i talentované studenty
a absolventy strednich a vysokych hudebnich skol.

Protentokrat vybirala Filmova filharmonie sv(ij koncertni repertoar z filmad se
sci-fi tématikou. Ve spolupréci s poc¢etnym péveckym sborem a pod taktovkou
svého $éfdirigenta, jimz je pan Chuhei Iwasaki, nabidne posluchaciim skladby,
které zaznély ve filmech a sériich jako jsou tfeba Star Wars, Star Trek, Vetielec
nebo Matrix a mnohych dalSich.

SPSD mohu
doporucit.
Snaha naucit

elektrotechniku. Snazil
se nam ucivo podavat
nazorné, protoze védél,
Ze latku nikdy cela trida
nepochopi. Diky nému
90 % z nas védélo ale-

A na zavér informace z Do-
pravniho podniku. Nezapo-
mente, ze Muzeum MHD
v Praze - StieSovicich letosni
sezonu ukon¢i v nedéli 19. lis-
topadu. Do té doby mUzete

Kantorka. Jedna se jiz o tieti navazujici
vystavu tvorby tohoto autora. Prvni z nich
byla pfedloni zamérend na vtipy z fiSe zvifat,
loriskd vystava mapovala celou Kantorkovu
kreslitskou drahu. Letosni vystavni soubor
Citad cCtyficitku velkoformatovych tiskd se

nds néco
do Zivota tu
vzdycky byla.

spon zbézné, o co jde.
Pak pani ucitelka Muzi-
kova, kterd uz bohuzel neni mezi ndmi. Nej-
lepsi tiidni ucitelka, kterd se prala za to, aby-
chom v Zivoté uspéli a tvrdé zasahovala proti
tém, ktefi nedodrzovali pravidla. Déle pano-
vé z autoskoly — pan Krimlék a pan Vorsilka,
velci profesiondlové a klidasové. Z nastavby
pak nase tfidni pani ucitelka Sejbalova. Ma
nas na matematiku a i pres pokrocily vék vie
velice dobre zvlada. A zapomenout nesmim
ani na pani ucitelku Kolafovou, nasi cestinar-
ku. Vzdycky se ndm snazila pomoci a snazi se
doted, treba i dobrovolnymi douc¢ovacimi ho-
dinami o vikendu.

Probrali jsme spolec¢né pfedméty i kanto-
ry, nyni se zaméfime na spoluzaky. Byli
jste spis tiidou nadsencii nebo téch, ktefi
si Ffemeslo zvolili mozna i trochu z nouze?
Odpovédél bych asi tak, ze v kazdé tfidé mate
zhruba tfi, Ctyfi, ktefi uz fremeslo umi. Jejich
rodi¢e bud v oboru pracuji, nebo své déti
k femeslu cilené vedou. Zhruba polovinu tfi-
dy studovany obor zajima a zbytek tvofi ti,
ktefi jsou na Skole jenom proto, ze je tam ta-

tinek nebo maminka poslali. Ono rozhodovat
se v patnacti letech, co budu délat v budouc-
nu, neni Uplné jednoduché.

Jednoduché nejsou mnohdy ani vztahy
mezi vrstevniky na tfidé. Kromé nastavby,
vidate se s nékym ze spoluzaki?

Se spoluzaky z uceni Uplné ne, ale v minulém
Cisle DP kontaktu byl mdj kamarad Jakub
Thma, s nimz jsem byl letos v 1été na vodé.
V Hostivafi na tramvajich pracuje Honza Bes-
wald, se kterym se také potkdvam, protoze se
prateli s moji spoluzackou ze zakladni skoly.
Obecné mUzu fict, Ze na lidi ze zakladni skoly
mam vétsi vazby nez na spoluzéky ze SPSD.

Jako nejcastéjsi doporuceni od vasich ko-
legi v tomto serialu vzhledem ke skole
zaznivalo zvysit studentiim pocet hodin
praxe. Mate stejny nazor?

J& si myslim, ze praxe v DPP je dostacujici,
jen bych ji uvital uz od druhaku. Dlouho totiz
trva, nez se ¢lovék zorientuje v novém pro-
stiedi. Z osmi mésicli praxe tak mate v pod-
staté jen pét, kdy vite, co délat a jak.

Jako ,Stamgasta” SPSD neni asi nutné se
vas ptat, zda byste ji doporucil ostatnim...
Nemuzu porovnavat s jinou skolou, ale za mé
urcité ano. ProtoZe snaha naucit nas néco do
Zivota vzdycky byla.

zaméienim na jeho starsi tvorbu a je obo-
hacen i o sedm autentickych stranek ¢aso-
pisu Dikobraz ziskanych z archivu Dikobraz

1968. Soucasti vystavy je také panel s informacemi o Zivoté a dile profesora Kantorka
a s kontaktnimi udaji pofadajiciho Centra InGarden, kde se pfipadni zdjemci mohou
dozvédét o Kantorkovi podrobnéjsi informace a treba i ziskat néjaky z jeho obrazk(.

Spravna odpovéd na otazku Do jaké ulice miFi

autobus? z Fotohadanky v DP kontaktu 7-8/2017
znéla: Myslbekova.

vyuzit vSechny soboty, ne-
déle a svatky k jeho navstévé.
Navic v ramci Evropského
tydne mobility mlzete jeho
expondaty vidét zdarma, a to
v pondéli 18. zafi.

JAKOU ULICI JE

ODVAZENA NOVA ,WANA"?

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte ¢erné tricko s tramvaji T3
(linka 23) a publikaci 140 udélosti a osobnosti prazské MHD.

Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle 1. Fijna 2017 na e-mailovou
adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotohadanka; u odpovédi
uvedte celé vase jméno s diakritikou).

Z autorl spravnych odpovédi byl vylosovan
a trickem s mazackou a publikaci Lokalkou do
Ceské Kanady odménén: Josef Hatak.



KRIZOVKA
O VECNE CENY

Prvni feditel Elektrickych podnikd

V tajence najdete dokonceni textu: Kdyz byl 1. zafi 1897 ziizen
méstsky dopravni podnik, byl Frantiek Pelikdn jmenovan jejich
Jchefinzenyrem”, jak znél v té dobé oficidlni titul ...................
(dokon¢eni v tajence).

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji
do nedéle 1. fijna 2017 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét:
Ktizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou)
a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu:
Elektronicky ter¢ s LCD Unicorn MK2 s Sipkami a dalsi dva flash disk
16 GB ,Tramvaj T3".

V tajence kiizovky z DP kontaktu ¢. 7-8/2017 bylo dokonceni
textu: Prvniho zafi 1897 zahdjily cinnost Elektrické podniky
kralovského hlavniho mésta Prahy, jejichz ukolem bylo provozovat
tramvajovou dopravu na tzemi prazské aglomerace.

Hlavni cenu - nabijecku baterii Voltcraft - ziskava Jaroslav Krucky
aflash disk ,Tramvaj T3” 16 GB ziskavaji Petr Jencik a Jifina Krejcova.

ZABAVA

Hlavni
cena:

Elektronicky terc¢ s LCD Unicorn MK2

s Sipkami

TERC JE URCEN AZ PRO OSM HRACU. PRUMER HRACI PLOCHY CINI
35 CENTIMETRU. POD TERCEM SE NACHAZI LED DISPLEJ POMOCi
KTEREHO SI NASTAVITE HERNI MOD. K DISPOZICI JE CELKEM 25 HER
SE 176 VARIANTAMI HRANI. SIPKY UNICORN CORE PLUS WIN BLACK/
GOLD 19 G JSOU VYROBENY Z CISTE MOSAZI. MAJI VYNIKAJICI

LETOVE VLASTNOSTI, DOBRE SE DRZ[ A NAVIC MAJI HEZKY DESIGN.
HROT JE VYROBEN Z PLASTU, JE PEVNY A PRUZNY.

SILNICNi
VOZIDLO POVEL PRO
KTAHANI PSA
PRIVESU

ANGL. RADIO

BLABOL VELKACENA
(GRAND

2N. IRIDIA

ZASADI-
TOST

34 DP kontakt 9/2017

EVROPSKYTYDENMOBILITY
16.-22. ZARi 2017

PROGRAM
SOBOTA > ZAZIT MESTO JINAK | DEN OTEVRENYCH DVERI V DPP
NEDELE > CYKLOZVONENI (JiZDA PO PRAZSKYCH TRASACH)
PONDELi > PREZENTACE METRA S | MUZEUM MHD ZDARMA

UTERY SNIDANE NA PERONE | PROJIZDKA PO TRASE EUROVELO 4
STREDA > DOPRAVNiI ODPOLEDNE PRO CHODCE | CYKLISTY

CTVRTEK > CO VSECHNO MUZEME SDILET (SEMINAR)
PATEK > DEN PRO PRAHU VE STEFANIKOVE ULICI

v

\%

v

v

BONUS 23. 9. 2017 > DEN ZELEZNICE V PRAZE

PO CELY TYDEN JE MOZNE SE ZAPOJIT DO SOUTEZE
DO PRACE NA KOLE A ZHLEDNOUT VYSTAVU O HISTORII
PRAZSKE MESTSKE POLICIE V OC NOVY SMICHOV.

www.cistoustopou.cz/ETM2017  LVROPSKY  JEEES
i L CISTOU
MOBILITY e
STOPOU
PRAHOU



NAKOUKNETE
NAM POD KOLA!

Den otevrenych dveri
Dopravniho podniku
nlavniho mesta Prahy

Sobota 16. zari 2017
10.00-16.00 hodin

vozovna garaz depo
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