10| =20

ELEKTROBUS NEBO TROLEJBUS?
SOUHRA RYCHLOSTI A BEZPECNOSTI
ZAPADN[ PALMOVKA PRED CILEM

kontakt

et i:."'ln - g2 ﬂ\ Dopravni podnik
] r?azsfr'fancu Dopravmﬁo‘ml m. Prahy, akcmve spolex:nost_":' \a hlavniho mésta Prahy
e S g S b e




STREDNI
PRUMYSLOVA
SKOLA
DOPRAVNI, a.s.

DP

kontakt

medialni partner

e Aamm @%%“

j ~g‘ﬁ§;FﬂL”§3”“

s

e SRS N e X

e

DOPRAVIME VAS ZA VZDELANIM
V OBORECH S VYUCNIM LISTEM
A S MATURITOU

DNY OTEVRENYCH DVERI

Motol:
Plzeriska 298/217a, Praha 5

Vinohrady:
Moravska 3/965, Praha 2

09.11. 2017 (Etvrtek)
02.12. 2017 (sohota)
11. 01. 2018 (Gtvrtek)
19. 02. 2018 (Gtvrtek)
17. 02. 2018 (sobota)

Poi'adame zkousky nanecisto,
femesiné krouzky a exkurze

pro zakladni Skoly a pro rodiny
s détmi. Vice informaci na
webu www.sps-tdopravni.cz
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AKTUALNE

DALSI TYP KAROSY DOJEZDIL

V ramci DOD v sobotu 16. zaii 2017 se s prazskym dopravnim podnikem rozloucil dalsi
typ autobusu byvalé zn. Karosa. Tentokrat $lo o dvoudvéiovou meziméstskou variantu.
Konkrétni typ C934E vlastnil DPP sice pouze jeden (¢. 5973), $lo ale jen o modernizovanou
verzi znamych ,modrakd” ¢i ,cécek”, jak se slangové typu C734 mezi autobusaky fikalo.
Prestoze byly typické modré dvoudvérové autobusy urceny predevsim pro meziméstsky
provoz v podnicich CSAD, vlastnil jich DPP koncem 80. let témé&F 100 kusG. Divodem byla
nedostatecna vyrobni kapacita méstského provedeni. Dalo by se fici ,z nouze ctnost”.
| prestoze tyto autobusy nebyly svym uspofddanim dvefi a interiéru do prazského provozu
vhodné, musely si zacdtkem 90. let poradit i s velmi kapacitnimi linkami. Také stély za
zatatkem provozu integrované dopravy za hranice Prahy a ¢asto byly stalicemi na no¢nich
linkach. Pozdéji byly vyuZivany predevsim pro nepravidelnou a smluvni dopravu.

Konkrétni autobus 5973 byl v roce 1999 zakoupen jako zélozni viiz pro zajezdovou dopravu
a z vyroby uz nebyl doddn modro-bily jako viechny pfedchdzejici, ale pouze cisté bily.
V roce 2002 byl vybaven nalezitostmi pro provoz v PID a byl vypravovan na méné vytizené
linky. Pomahal také zvladat krizi v autobusové dopravé v Usteckém kraji v roce 2006.

I v0z €. 5973, HOSTIVAR, 26. 6. 2017

EKONOMICKA SKUPINA
SDP V OPAVE

Ve dnech 20.-21. z4F{ 2017 se v Opavé konalo zasedani odborné skupi-
ny Ekonomika (OSE), ktera je poradnim orgdnem Sdruzeni dopravnich
podnik(i CR. Za DPP se zasedani zG¢astnil Marek Policky, vedouci od-
boru U¢etnictvi, dané a financovéni, Miroslav Choutka, vedouci odbo-
ru Controlling a hospodareni, a Markéta Choutkova, vedouci odboru
Pfiprava provozu. Jednotlivi zastupci DPP prezentovali hospodaiské
vysledky za 1. polovinu roku 2017, informovali o pfedpoklddaném
hospodaiském vysledku za rok 2017, narlistu mezd, trzeb, cenach
nafty, o pfipadnych zménach tarifu v roce 2017 a v neposledni fadé
o vyhledech pro rok 2018 i del$im ¢asovém horizontu.

OSE se déle zabyvala problematikou pfistup(l v oblasti mezd fidica
a problematikou GDPR (ochranou osobnich dat). Na programu zase-
dani byla rovnéz prezentace spole¢nosti PTT Software, ktera se speci-
alizuje na vyvoj IT aplikaci a systémd, jejich Gdrzbu a provoz v oblasti
vefejné hromadné dopravy. (dh)

DPP ZAKOUPI CELKEM
200 NOVYCH AUTOBUSU

Dopravni podnik podepsal smlouvy s vitézem vybérovych fizeni na
nové autobusy, a to se spolecnosti SOR Libchavy. Do péti let by tak
mél od ¢eského dodavatele obdrzet 150 nizkopodlaznich kloubovych
autobusl a 50 standardnich (¢astecné nizkopodlaznich) autobust.
Termin dodavky a pocty téchto autobusd budou pfesné stanoveny az
po jednani s dodavatelem, zdleZet bude na aktualni potfebé a finan¢-
nich prostredcich s tim, Ze smlouvy jsou uzavieny na pétileté obdobi.
Néklady na jeden nizkopodlazni kloubovy autobus ¢ini 7,1 miliond
korun, na standardni (¢aste¢né nizkopodlazni) autobus pak 4,3 milio-
nt korun. Celkem by mél DPP za tyto nové autobusy vynalozit ¢astku
presahujici 1,2 miliardy korun. Touto investici v podobé 200 novych
autobustl zajisti DPP potiebné snizeni primérného stafi vozového
parku. (red)

Pozdéji pfi opravé karoserie obdrzel digitalni orientace a standardni ¢ervenobily lak.  (ov)

CLENOVE AKTIVNICH ZALOH
OCENENI

L

VI L
AEn g

ﬂ v JSMETU 120 LET
REE

Celkem tfinact ¢lenl aktivnich zaloh Armady CR z fad Dopravniho
podniku ocenil generalni feditel Martin Gillar spolec¢né s primatorkou
Adrianou Krnacovou v sobotu 23. zafi 2017. Stalo se tak na tradi¢nim
Dnu pro zaméstnance DPP na prazském Vystavisti, kde také vsichni
spole¢né zapdzovali. (red)

BEZPECNOSTNI KOMISE ZASEDNE

V PRAZE .

Posledni Ffjnovy ’t)’lfjen bUfje DPF’ hos.tit @ E‘I'EEHE ;
dvoudennizasedani Bezpecnostni komise u

Mezindrodniho svazu vefejné dopravy

UITP. Do Prahy se tak na pozvani DPP sjedou témér Ctyfi desitky odbornik
na bezpecnost vefejné dopravy, ktefi se béhem zasedani budou vénovat
aktudlnimu déni ve svété v kontextu bezpecnosti cestujicich v MHD.
Dominujicimi tématy zasedani v Praze budou krizové fizeni, pfipravenost
na mimoradné situace ¢i kybernetickd bezpecnost ve vefejné dopravé.
Pozornost tomuto zasedani bude vénovéna v listopadovém vydani
DP kontaktu. (jd)

Foto: Petr Hejna

AKTUALNE

ZARIJOVE NAVSTEVY V DPP

V zafi jsme ve vozovné Pankrac pfivitali delegaci z polského
Krakova, kterd se zajimala hlavné o kolejové systémy MHD. Do
Opravny tramvaji v hostivaiském aredlu zavitala delegace z Rus-
ké federace. Prohlédla si technologie a proces modernizace
tramvajovych voz(i. Dopravni odbornici z vychodocinské provin-
cie Zhejiang ptijeli do Prahy s cilem blize se seznamit s vefejnou
dopravou, a najit tak inspiraci pro méstskou dopravu v hlavnim
mésté Hangzhou. (jd)

NACVIK RESENI
HROMADNE HAVARIE

Ve slepé casti Rozvadovské spojky se v uatery 19. zafi 2017
uskutec¢nilo taktické cviceni slozek 1ZS s namétem dopravni
nehody osobniho automobilu a autobusu MHD s vyskytem
velkého mnozstvi zranénych. Jako ,cvi¢ny” autobus poslouzila
vyfazenda Karosa B931E ev. ¢. 7485. Akce se spolu s Hasi¢skym
zéchrannym sborem hl. m. Prahy, Zdravotnickou zéchrannou
sluzbou a Policii CR Gc¢astnil také HZS Dopravniho podniku.
Cviceni bylo soustredéno zejména na tfidéni zranénych, jejich
bezpecné vyprosténi a Setrny transport na shromazdisté.
Soucinnost vsech zucastnénych slozek byla hodnocena kladné.
V daldich tydnech bude nécvik tfidéni zranénych pokracovat
formou spole¢nych odbornych zaméstnani HZS HMP, ZZS HMP
a HZS DP tak, aby se pfi ném vystfidali fidici pracovnici viech
slozek, byly sjednoceny postupy a upevnény navyky pro piipady
hromadnych nestésti. (mb)

Foto: Jan-Kostik, HZS Praha

SEMIK VYJEL ZA KRTEM
POHADEK

Foto: Petr Ludvicek

Slavny exponat - autobus Karosa SM 11 - vyjime¢né opustil brany
stfeSovického Muzea MHD, aby udélal radost détem, které se svymi
rodici pfisSly do Pelléovy vily v Praze 6 na kiest pohadkové knizky
Dobrodruzstvi pana Kole¢ka - Pohadky od Hvézdy. Poté, co autorka
Michaela Mli¢kova Jelinkova nenasla v knihkupectvich knizku o au-
tobusech pro déti, zacala dvanéactero pohadek vypravét svému tiile-
tému synu Davidovi. Spojila tak ve své prvotiné vypravéc¢ské uméni
s laskou k zakoutim Prahy 6, pfidala autentickym pf¥ibéh tfiinohého
pejska, aby ji do tohoto obrazu idedlné zapadl postarsi fidi¢ a stej-
né tak "zaslouzily" autobus Semik. Kazdou pohadku navic doplnila
kratkym popisem mist, o kterych dany pfibéh vypravi. Autorem ilu-
straci k pohadkam i mistopistm je Jan Lastovicka. (pel)

Z JEDNANI
PREDSTAVENSTVA DPP

V pribéhu zafi 2017 se predstavenstvo Dopravniho podniku seslo
dvakrat, a to v pondéli 11. zafi na svém 18. a poté 25. zafi 2017
na svém 19. zasedani. Schvélilo prodej 2 tramvaji T3SU Prazské
strojirné a 1 autobusu C934E Klubu Zelezni¢nich cestovatel(,
déle schvalilo prispévek na ubytovani pro zaméstnance DPP ve
vybranych ubytovnach a smérnici o poslani a plsobnosti Utvard
DPP. Piedstavenstvo Dopravniho podniku rozhodlo v souladu
s Kolektivni smlouvou DPP uzavienou na obdobi 2016, na zékladé
vysledku ocekdvané skutecnosti hospodareni 2017, o vyplaceni
mimofadnych odmén fidi¢cm MHD a zaméstnanctim ve vybranych
profesich, ktefi zajistuji provozni podporu. Pfedstavenstvo DPP na
odmény vyclenilo v souhrnné vysi 27 miliond korun.

Pfedstavenstvo rovnéz jmenovalo architekta a manazera kyberne-
tické bezpecnosti a dale manazera informacni bezpeénosti. Vedle
majetkopravnich zélezitosti predstavenstvo projednalo i proble-
matiku nedostatku fidicd a vzalo na védomi zpravu z auditl jed-
notky Sprava vozidel Metro. (red)



Dékyjeme Dopravnimu podniky AL m. Praky, a.s. za dlouhodobou podporu projeRtu
»Pomoc piichdzi na tyfech tlapRich” — vycvik asistencnich a signdlnich psit
pro nase Kfienty, osoby se zdravotnim postiZenim

SPOLUPRACE PRI HLEDANI
POHRESOVANYCH

Vazeny pane generdlni fediteli,
dovolte mi, abych vyjadfil podékovani a uznani zaméstnancim
dispecinku DPP pfi péatrani po pohfeSovanych osobach na uzemi
hl. m. Prahy. K posledni velmi dobré spolupraci doslo 9. zafi 2017,
kdy byl na zakladé vynikajici prace zaméstnancti DPP nalezen
v odpolednich hodindch v autobusu pohfeSovany desetilety
chlapec. Tohoto pfistupu a pomoci si vazim nejen j4, ale i vsichni
zUcastnéni policisté, ktefi se na patrani po pohiesovaném podileli.
plk. Ing. Zdenék Bezouska,
naméstek feditele KRPA pro vnéjsi sluzbu

TRAMVAJ 349 OSIRELA
(DPK 7-8/2017)

Dobry den,
chtél bych Vam napsat néco o mém pfratelstvi s Frantiskem
Vycpélkem, kdyz jsem se dozvédél prekvapivou a velmi smutnou
zpravu z DP kontaktu. Nastoupil jsem na nabor k prazskému metru
jako pomocnik strojvedouciho v r. 1978. Byl jsem pfidélen do
skupiny F. Vycpalka, ktery v té dobé pracoval jako strojvedouci-
instruktor. Byl velice pfistupny a hlavné velice fundovany a nikdy
jsme se nebali zeptat se ho na néco, co nam bylo nejasné, vzdy
se nam vénoval. Po roce svého pusobeni pod jeho vedenim mne
doporucil do kurzu na strojvedouciho, ktery jsem absolvoval.
ZUstal jsem i nadale dalsi roky v jeho skupiné, jiz jako strojvedouci.
Pfed jeho odchodem na pracovisté udrzby mne opét on doporucil,
co by jeho nastupce jako strojvedouciho-instruktora. | kdyz uz
pracoval najiné sluzbé, tak jsme se casto v depu vidali a povidali si,
co je na trasdch nového. Velice jej vse zajimalo a kolikrét i prispél
dobrou radou. Po jeho odchodu k tramvajim jiz nase setkavani
opadlo, pouze jsem jej vidal, kdyz jezdival historickou tramvaji, ale
to jsme na sebe jiz neméli tolik ¢asu. V roce 2007 jsem odesel do
starobniho dlichodu, ale nadale jsem na Fandu vzpominal, jako na
bezvadného kamarada. Ted' uz opravdu zlistane Franta jenom ve
vzpominkach!

Karel Matous, byvaly zaméstnanec metra

LISTARNA

NOVI CTYRNOZI
POMOCNIC]

Vazeny pane fediteli,

je to jiz témér rok, co jsme se sesli, abychom spolecné pre-
dali nové psi pomocniky dospélym i détem se zdravotnim
postizenim, aby je provazeli na jejich nelehké cesté zivotem.
Rok ubéhl jako voda a my jsme v plnych pfipravach na letosni
slavnostni promoce ¢tyinohych studentd Helppsi akademie
- Super den 2017. 14 psich student( letos ukoncilo ¢i ukonci
své naro¢né studium na katedrach vysokého uceni asistenc-
niho, signalniho a vodiciho, aby mohli poméhat svym novym
pénickdim s vaznym zdravotnim handicapem.

JetoiVase zasluha, Ze jsme mohli vycvicit ¢tyfnohé pomocni-
ky a kamarady pro nase klienty. Dékujeme za Vasi dosavadni
podporu a doufame v zachovani Vasi pfizné i do budoucna.

Natélie Novakova,
Helppes - Centrum vycviku pst pro postizené o.p.s.

OSM TRAMVAJI T3SU
PRO MARIUPOL

Vézeny pane generdlni fediteli,
dékuji Vdm za informovéni o tom, Ze predstavenstvo DPP schvalilo
humanitarni dar v podobé 8 kust tramvaji typu T3SU pro ukrajinské
mésto Mariupol a s nim souvisejici nemalé néklady. Jsem rozhodnutim
predstavenstva potésen - nejen proto, ze posledni vyfazované praz-
ské tramvaje jesté jednou najdou uplatnéni v provozu, ale také proto,
Ze timto podpofime obyvatele vychodni Ukrajiny trpici pretrvavajicim
konfliktem, a Ze Praha a Ceské republika obecné diky tomuto daru bu-
dou na vychodni Ukrajiné pozitivné vnimany.
Pavel Svoboda,
predseda Vyboru pro pravni zéleZitosti Evropského parlamentu

VZPOMINKA
NA JIRIHO
SMEJKALA

Smutnd zprava pfisla do redakce v zavéru srpna od Jifiho Smejkala,
mechanika elektronickych zatizeni. Jeho otec, byvaly zaméstnanec
DPP Jifi Smejkal, opustil nase fady 24. srpna ve véku 66 let. Byl vérny
autobustim, nejprve ale nastoupil v roce 1969 jako provozni elektrikar,
pracoval v DP-Technickeé sluzby, az v roce 1990 pfesel do DP-Autobusy.
Plsobil v gardzi Liber a v roce 1993 presel do garaze Kacerov. Pracovni
pomér u DPP ukoncil v zafi 2005.

Cest jeho pamatce.

PRA\/N PORADNA

MLCETI ZLATO?

O PROMLCENI

.

PROMLCEN

KDO NENI PRIMO ODBORNIKEM, ALESPON Vi, ZE EXISTUJE. JE JEDN

LZE S TROCHOU NADSAZKY POVAZOVAT ZA HOKEJ CESKEHO PRAVNIHO RADU.

.

M Z NEJZNAMEJSICH

PRAVNICH INSTITUTU. NAMITKU PROMLCENI VZNASEJI I NAPROSTI PRAVNI LAICI PRAVE
PROTO, ZE O PROMLCENI MAJI ALESPON NEJASNOU PREDSTAVU A PODLE TETO PREDSTAVY

JE VZNESEN

Promlceni lze samoziejmé uplatnit nejen v fi-
zeni pied soudem, ale i ve stadiu mimosoud-
niho uplatnéni naroku. Lze se setkat i s for-
mulacemi ,z opatrnosti vznasim namitku
promléeni” nebo ,a neni to uz ndhodou pro-
mlcené?”, které svéd¢i o pouhém povédomi
bez konkrétnich znalosti. Kdy je tedy mozné
v obc¢anském pravu hovotit o promlceni na-
roku? A co vSechno se promlcuje?

Proml¢uji se vSechna majetkova prava,
pokud zdkon nestanovi jinak. Nepromléuje
se pravo vlastnické (které je oviem mozné
vydrzet). Promlcuje se i pravo odstoupit od
smlouvy. Obecna promlceci lhiita je tfileta
a zakon stanovi nékteré promlceci lhity
odlisné. Napfiklad prévo na nahradu Skody
se proml¢i nejpozdéji do deseti let ode dne,
kdy ke skodé doslo a byla-li zptsobena umy-
slné, pak do patnécti let (do 31. 12. 2013 byla
tato promlceci lhita tiileta a u skody zpUso-
bené umysiné desetiletd). U smluv o pfepra-
vé je promlceci IhGta tfiletd (do 31. 12. 2013
byla jednoletd).

Podstatou promlceni je vykon prava
v promliéeci lhité. Pokud neni pravo v pro-
mlceci Ihdté vykonano, narok se oslabuje. Je
tedy mozné naroku vyhovét, je oviem také
mozné uplatnit ndmitku promlcéeni. Pokud by
dluznik plnil promli¢eny dluh, nemUze poza-
dovat vraceni pInéni s odlivodnénim, ze dluh

NAMITKY PROMLCEN[ UCHRAN

byl proml¢eny a on o tom nevédél. V tako-
vém pfipadé plati, ze bylo plnéno po pravu.

Promlceni pfitom nastéava jiz uplynutim pro-
mlceci lhity, ovsem soud k nému nepfihlizi
z Uredni povinnosti. Pokud tedy véfitel uplat-
ni své pravo u soudu a dluznik namitku pro-
mlceni v pribéhu soudniho fizeni nevznese,
soud k promlceni nepiihlédne, nebot pro-
cesni obrana je véci stran sporu. Pro pocatek
béhu promiceci Ihlty je podstatny okamzik,
kdy pravo mohlo byt uplatnéno poprvé,
tedy kdy se opravnéna osoba dozvédéla
o okolnostech rozhodnych pro pocatek
béhu promiceci lhuty, anebo kdy se o nich
dozvédét méla a mohla.

U jiz zminované nahrady Skody pocind pro-
mlceci Ihdta plynout okamzikem, kdy se po-
$kozeny dozvi o Skodé a o tom, kdo Skodu
zpUsobil. Pii dil¢ich plnénich (splatkach) se
promlc¢uje kazdé dil¢i plnéni (splatka) samo-
statné. Je tedy mozné, aby byl narok na pIné-
ni ze splatkového kalendare promléen pouze
castecné.

Zakon rovnéz stanovi maximalni délku
promliéeci lhiity, ktera je zpravidla de-
setileta. Tato IhGta zacind plynout okamzi-
kem, kdy bylo mozné pravo uplatnit poprvé
a skon¢i za deset let od tohoto okamziku. Bez
ohledu na to, kdy se opravnénd osoba o vzni-

OD VSECH STRAST

SOUDNIHO RIZENT.

Pro pocatek béhu promlceci
Ihty je podstatny okamzik,

kdy pravo mohlo byt
uplatnéno poprvé.

ku naroku dozvédéla. Pokud tedy vznikne
skoda a poskozeny se dozvi o tom, kdo Skodu
zpUsobil az po deviti letech, ma na Uspésné
uplatnéni pozadavku na ndhradu skody pou-
ze rok. Pokud svUj narok nestihne v této IhG-
té uplatnit u soudu, riskuje vzneseni ndmitky
promlcenti, ackoliv by obecna tfiletd promice-
ci Ih(ita jesté neuplynula.

Béh promlceci lhiity oviem mize prerusit
néktera ze zakonem predpokladanych
okolnosti, napfiklad uplatnéni prava u or-
ganu vefejné moci (podani zaloby k soudu).
V tomto pfipadé promlceci Ih(ta presta-
vé bézet dnem podani Zaloby k soudu. Po
soudnim rozhodnuti, kterym by bylo naroku
vyhovéno, pak zacind béZet nova, a to deseti-
letd, promlceci IhGta.

Nelze tedy souhlasit s otdzkou z nadpisu
¢lanku, nebot micenim nedojde k Uspésné-
mu vzneseni namitky promlceni.

Milan Zeman,
odbor Pravni



8

AKTUALNE

Text: Jana Sejnohova
Foto: Zdenék Bek a Petr Ludvicek

ZAPADNI PALMOVKA
PRED CILEM

PALMOVKA, JEDNADVACATA NEJVYT

.

ZENEJS

STANICE

PRAZSKEHO METRA, OSMA NA TRASE B PO MUSTKU, FLORENCI,
ANDELU, NAMESTI REPUBLIKY, SMICHOVSKEM NADRAZI, CERNEM
MOSTE A KARLOVE NAMESTI. NA MISTO, JIMZ DENNE PROJDE

VICE NEZ 50 TISIC LIDI, JSSME SE VYPRAVILI 12. ZARI, TEDY V DOBE,
KDY BYLY V PLNEM PROUDU PRACE NA BEZBARIEROVEM

.

ZPR

,Zaklad rekonstrukce spociva ve vyméné
tii kust eskalatori do nastupisté. Jejich
pocet byl zachovén, jen se trochu srazily
k sobé, aby byl vytvoren prostor na vytah
pro bezbariérové zpristupnéni. Dalsim, co
se kromé vytahu z nastupisté do drovné
vestibulu buduje, je ndvazny vytah, tak aby
se osoby s kocdrkem nebo vozickari poho-
diné dostali z vestibulu na uroven terénu,”
komentuje nejzasadnéjsi déni v prostorach
stanice Milan Bohadlo, projektovy manazer
v oddéleni Stavby odboru Investice, jenz
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STUPNEN/V ZAPADN

.

CASTI STANICE.

pfiblizuje i minulost tzv. ,ndvazného” vyta-
hu. ,Pdvodné to byl nakladni vytah, ktery
slouzil pro ucely zasobovéni metra a tech-
nické udrzby. Ted se z ného stane vytah
osobo-nakladni, ktery bude slouZit zaroven
pro verejnost, a bude i nadéle vyuZivén pro
technické ucely metra. Je schopen odvézt az
2 tuny materialu.”

Prochazejice vestibulem, v némz se ¢ile pra-
cuje na vyménovani podhledd, vyméné ka-
beldzi, ale tfeba i budovani novych mistnosti

pro rozvadéce, mijime prostor verejnych
zachodki, tak casto diskutovaného tématu
v médiich. ,Toalety? Ty se v tuto chvili fesi
pouze provizorné, protoze dalsi investicni
akci, v tuto chvili uz pod smlouvou, bude
oprava socialnich zafizeni v pétadvaceti
stanicich metra. Palmovka je jednou z nich.
Aktudlné nevim, jak vypada presny harmo-
nogram, ale odhaduji, Ze by se mélo zacit
pracovat nékdy v prvni % pfistiho roku,”
s pfehledem odpovida na kazdou zvidavou
otézku Milan Bohadlo, ktery do Dopravniho
podniku ptisel v roce 2013.

Pravé on ma pod palcem obé investi¢ni akce,
které na Palmovce probihaji, a to bezbarié-
rové zpristupnéni stanice metra a vyménu
eskalatord. Malokdo vsak vi, ze nechybélo
malo, aby se zdpad stanice uzaviral pro ve-
fejnost hned dvakrat... ,Z logiky véci jsme
se dohodli, Ze obé investi¢ni akce budeme
soutézit spolecné jako jeden balik. Nyni,
12. zari 2017, jsme za pllkou, tudiz predpo-
kladam, Ze stanici otevieme v prvni polovi-
né listopadu,” komentuje soucasné aktivity,
na které uz 22. listopadu navéaze uzavieni
vychodni ¢asti stanice. Také zde dojde k vy-
méné trojice eskalatori z nastupisté do ves-
tibulu plus eskaldtoru z vestibulu na povrch
do ulice Na Zertvéach.

0Od ,hudby blizké budoucnosti” se viak vra-
cime k aktudlnim zméndm, jez bézi presné

D

podle ¢asového harmonogramu. General-
nim dodavatelem celé akce je spole¢nost
Metrostav, dodavatelem vytah( a eskalatort
pak firma Otis. Na Upravach se pracuje ve
dne i v noci, takze pocet remeslnika, ktefi
se na modernizaci stanice podileji, nejde

ptesné definovat. Co viak definovat piresné
jde, to je nejzésadnéjsi cast akce: ,Nejvice
nds zaméstndva navezeni materialu, protoze
nocni prepravni vyluka je zhruba od 1.00 do
3.50 hodin rédno, kdy uz museji byt vsechny
koleje prazdné a pripravené na prijezd prv-

NOVINKY V ZAPADNI CASTI
STANICE PALMOVKA

+ 3 nové eskalatory z nastupisté
do vestibulu + 2 dva nové
z vestibulu na povrch

- vytah z irovné néastupisté
do vestibulu + pfeména
vytahu z vestibulu na povrch
z nékladniho na osobo-néakladni
(dodany prvky pro zrakové
i sluchové postizené)

« nové podhledy, kabelaz, technické
mistnosti v zazemi vestibulu

« pozarni roleta zamezujici
prebyvani neopravnénych
uzivatell v prostorach
u eskalatoru smér Zenklova ulice

« novy ovladaci pult na stanovisti
prepravniho manipulanta

niho viaku. Cas sem cokoliv navézt sluzebni-
mi vlaky je strasné kratky, nehledé na to, Ze
se nedavno rekonstruovala stanice metra
Jinonice, coZ je na stejné trase, a znacné nam
to komplikovalo logistiku vypraveni vlakd.”

Materidl viak nestaci ,pouze” navézt, tézké,
a to v pravém slova smyslu, je predevsim
sestavovani jednotlivych dild pohyblivych
schodl. ,Eskaldtor se nedd rozebrat do
Sroubkd, jsou to velké ctyr aZ pétitunové
kusy. Abychom mohli eskaldtor dostat na
misto urceni, museli jsme na strop nainsta-
lovat zavésy,” ptiblizuje pravdépodobné fy-
zicky nejndrocnéjsi ¢ast rekonstrukce Milan
Bohadlo a zaroven pfidava informaci o tom,
co bylo nejnaroc¢néjsi z hlediska finan¢niho,
které jiz tradi¢né viechny zajiméa: ,Financné
nejnarocnéjsi byla technologie vytahd, es-
kalatort a k tomu pridruzena elektroinsta-
lace, kabeldz a osvétleni celého vestibulu.”

Vymény pohyblivych schodl postupné za-
sahuji do zivota vsech stanic na trech tra-
sach prazské podzemky. V souvislosti s tim
se vkrada otédzka, zda se v budoucnosti bu-
deme setkavat se stejnym typem pohybli-
vych schod( od stejného dodavatele, coz by
pravdépodobné usnadnilo ptipadné budou-
ci opravy. I kdyz by pro provoz metra, tedy
pro sluzby, které jsou za jeho provoz zodpo-
védné, bylo asi nejlepsi, kdyby byl pouze je-
den typ, neni tomu tak. Kazda rekonstrukce
stanice se soutézi podle zdkona o verejnych
zakazkdch, ktery neumozriuje zvolit si kon-
krétni vyrobek. A legislativu musime respek-
tovat,” uzavira Milan Bohadlo. a
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PRO ODBOCENI DO SMYCKY PLATI I NA RYCHLOSTNI
VYHYBCE BEZNA RYCHLOST 15 KM/H

V tramvajovém provozu, ktery ma sva specifi-
ka, a zvlasté v tom prazském, jde o nelehkou
ulohu. V Braniku byla uvedena do provozu
rychlostni vyhybka, spojend se zfizenim sig-
nalizace v mistech se zhordenym rozhledem
a proti ¢elnimu stietu pfi vjeti do nespravné-
ho sméru.

Tramvaje jsou v Praze Ucastniky vice neZ tisice
nehod za rok. Jejich Fidici jsou viniky ve zlom-
ku pfipadd, loni to bylo 14 procent. K vysoké
nehodovosti dochéazi obzvladté v mistech,
kde je vétsi mnozstvi prejezd(l pres trat bez
signalizace, pfipadné bez smérovych signald
pro odboceni vlevo, zvlast pokud tyto prejez-
dy nasleduji husté za sebou.

Na feseni nehodovych mist nemda Dopravni
podnik ¢asto dostatecny vliv a rizikova mista
v souhrnu bohuzel neubyvaji. A neklesa ani
pocet nehod. Bylo by viak chybou rezignovat
na bezpecnost a plynulost provozu v mis-
tech, kde Ize moznost feseni najit.

Po realizaci rychlostni vyhybky na Prasném
mosté (rok 2013), kterou jiz mizeme oznacit
za Uspésnou, byla vytipovana dalsi mista,
kde by se podobné zafizeni mohlo objevit.
Mezi nimi také odboceni do obratisté Branik,
kde pfi jizdé do Modfan dochazelo k propadu
rychlosti z 60 na 15 km/h.

DP kontakt 10/2017
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ATRAKTIVN

Jiz pomérné dlouhy provoz rychlostnich vy-
hybek v prazské tramvajové siti dosud nepro-
vazela zadnad mimoradna udélost a zafizeni
napliuje predpoklady pro zlepseni plynu-
losti, komfortu a rychlosti jizdy. Zatim se
vsak vzdy jednalo o ,jednoduché” aplikace,
s prostym vétvenim dvou koleji, aniz by vla-
ky bezprostiedné pokracovaly do jakéhokoli
kolejového kfizeni. Pravé kizeni je koliznim
mistem, kde by v pfipadé vjeti do nesprav-
ného sméru mohlo dojit ke stfetu s protije-
doucim vlakem s vyrazné
vyssimi nasledky, nez pfi
standardnich vyhybkovych
rychlostech 15 km/h.

AKCE

Text a foto: Miroslav Grossmann

BRANIK:
SOUHRA RYCHLOSTI
A BEZPECNOST

KAZDA RYCHLOST NIZSI JE BEZPECNEJSI
NEZ RYCHLOST VYSSI
CH JIZDN
DOPRAVE, ZA PRIJATELNYCH NAKLADU,

JE TREBA, ABY PROVOZ BYL NEJEN BEZPECNY,
ALE | DOSTATECNE RYCHLY A PLYNULY.

JAK DOSAHNOUT TOHO, ABYCHOM MOHLI

JEZDIT BEZPECNEJI A ZAROVEN RYCHLEJI?

. JENZE PRO DOSAZENI
[CH DOB VE VEREJNE

S ohledem na pomérné naro¢né projednava-
ni akce doslo k realizaci zatizeni v zafi 2017.

Pojdme si ve struc¢nosti popsat alespon za-
kladni princip, jak zafizeni funguje. Zacatek
feSeného Useku koresponduje se zacatkem
Useku se $patnymi rozhledovymi poméry,
tedy 79 m za zastavkou Pobfiezni cesta, tedy
181 m pred vyhybkou. Sklada se ze dvou
tratovych oddil(. Oddil A za¢ind 181 m pfed
vyhybkou a konci 24 m pfed vyhybkou. Ihned

RYCHLOSTNi VYHYBKY V PRAZE

R 01 Prasny most: realizovana v roce 2013. Rychlost

A pravé v Braniku hned za
vyhybkou vlevo kiizeni je.
Do uvah navic vstoupila
v roce 2015 Zelezni¢ni ne-
hoda s vysokou S3kodou.
Pfed predmétnou vyhyb-
kou ve sméru z centra na-
razil do stojici tramvaje jiny
vlak. Zamér na ziizeni rych-
lostni vyhybky byl proto
doplnén o signalizaci useku
v oblouku se Spatnymi roz-
hledovymi poméry mezi
zastavkou Pobrezni cesta
a EOV Branik.

postupné navysena z 30/30 km/h (pfimo/do odbocky)
na 50/40 km/h

R 02 Vozovna Stfesovice, odbocka do vozovny:
realizovana v roce 2015. Rychlost 30/15

R 03 Letensky tunel: realizovéna v roce 2016.
Rychlost 50/30

R 04 Branik: realizovana v roce 2017. Rychlost 30/15

DOSAHOVANE EFEKTY:
« Zkraceni jizdni doby o cca 10 s na kazdy spoj

« Zkraceni doby blokovani vyhybky az o 4 sekundy,
tedy zvyseni kapacity traté
+ Plynulejsi a komfortné;si jizda

- Uspora trakéni energie

RYCHLOSTNI VYHYBKA

SMEREM DO OBRATISTE

NADRAZI BRANIK
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COZ JE SIGNALIZOVANO PRAZCOVYM NAVESTIDLEM

nasleduje oddil B, ktery konci tésné za vyhyb-
kou. Pokud je pfislusny oddil obsazen, navés-
tidla do néj zakazuji vjezd dalsiho vlaku.

Pfi jizdé mine tramvaj nejprve prazcové na-
véstidlo PN1 v poloze volno. Po vjeti do useku
dojde ke zméné signalu na stUj, takze dalsi
vlak nesmi pokracovat v jizdé, dokud prvni
vlak zcela neopusti oddil A. Tésné za navésti-
dlem jsou dva radiové pfijimace, které nalezi
rychlostni vyhybce. Zde je rezim stejny jako
na ostatnich rychlostnich vyhybkach. Systém
potvrdi pfijem povelu z projizdéjiciho vlaku
rozsvicenim pfislusného segmentu na vyzvo-
vém navéstidle VN1 (vlevo, pfimo) 135 m pred
vyhybkou.

Pokud je v danou chvili vyhybka volna, dojde
hned k postaveni vlakové cesty, coz se zobra-
zi na jiz zndmém bilém smérovém navéstidle

POKUD JE VE SMERU Z CENTRA UZAMKNUTA A ZABLOKOVANA VYHYBKA
VLEVO DO SMYCKY, VLAK VE SMERU DO CENTRA NESMI POKRACOVAT V JIZDE,

&

SN1 a rychlostnim ndvéstidle RN1 u vyhybky.
Pokud je cesta postavena vlevo (do smyc¢-
ky), nastavi se na prazcovém navéstidle od
Modrian PN3 signal studj a teprve po uplynuti
mezicasu dojde k nastaveni druhého prazco-
vého navéstidla z centra PN2 (24 metr( pred
vyhybkou) na volno. Zde je dobré doplnit, ze
PN2 slouzi sou¢asné k ochrané pred srazkou
tramvaiji i ke kryti vyhybky.

Specifikem fesdeni je, ze v dobé stavéni viako-
vé cesty fidic jesté nevidi smérové a rychlost-
ni navéstidlo za obloukem. Nejprve se tedy
fidi prazcovym navéstidlem PN2, které je stej-
né jako PN1 a VN1 umisténo kvili dostatecné
viditelnosti vlevo ve sméru jizdy.

Provoz zafizeni ukaze, zdali je mozné v bu-
doucnosti pocitat s dalsi mnozinou potenci-
alnich mist, kde by tramvaje mohly do vyhy-

Branik, mimoradna udalost
10. zafi 2015

V 19:25 narazil vz ev. ¢. 9224 ve vzda-
lenosti 83 metrl pred hroty jazykl EOV
¢. 700 (odboceni do smycky Branik) do
vozu ev. ¢. 9230, ktery zastavil pfed obvo-
dem vyhybky, na které probihaly prace.

Pfi nehodé bylo zranéno 6 osob. Oba
vozy 15T jsou stéle odstaveny z provozu.
Viz 9224 ¢eka na opravu v arealu Oprav-
ny tramvaji, predbézné odhadovana cena
opravy je 12 500 000 K¢. Na voze 9230
v soucasné chvili probiha oprava v arealu
Zlicin, predbézné odhadovana cena opra-
vy je 16 300 000 K¢.

bek jezdit rychleji. V principu se mlize jednat
o vétveni na stykovych, nikoli prisecnych
tramvajovych kfizovatkach. Je tedy tfeba, aby
pfi jizdé ptimo jel vlak nanejvys do rozjezdo-
vé a sjezdové vyhybky (nikoli do kfizeni). Jako
piiklad mozné realizace mGzeme zminit tre-
ba vyhybku mezi Strasnickou a Pribéznou.

Naklady na realizaci celého zafizeni, tedy
EOV i zajiténi Useku signalizaci, dosahly pfi-
blizné 2200000 K¢. Dodavatelem zafizeni
je firma Elektroline. Na realizaci se podilela
s provozem Vrchni vedeni DPP. Do provozu
bylo zafizeni uvedeno 2. fijna 2017. Vyhybka
je zpocatku nastavena na béznou rychlost 15
km/h do odbocky i pfimo. V rdmci zkusebni-
ho provozu dojde ke zvy3eni na cilovou rych-
lost 30 km/h pfimo a 15 km/h do odbocky.
Vyluky bylo vyuzito k provedeni Udrzby trati
v Useku Vyton - Sidlisté Modfany. |
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ZAJISTENI NEPREHLEDNEHO USEKU PRED VYHYBKOU. PRI PRUJEZDU TRAMVAJE
EV. C. 9246 KOLEM PRAZCOVEHO NAVESTIDLA DOSLO KE ZMENE SIGNALU
NA STUJ. DALSI VLAK MUZE VJET DO USEKU AZ POTE, CO JEJ TENTO OPUSTI
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TEMA

Text: Filip Jifik

Grafika: Metroprojekt Praha a.s. a Baze3

ROZVOJ TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE
piL $ESTY: SMYCKA _w
ZAHRADNI MESTO

V DNESNIM DILE SEZNAMENI S PRIPRAVOVANYMI ZAMERY NA TRAMVAJOVE SITI SE
BUDEME VENOVAT POMERNE NENAPADNE STAVBE NOVE TRAMVAJOVE SMYCKY, KTERA
MA VZNIKNOUT U ZASTAVKY ZAHRADNI MESTO V PRAZE 10. JEJI ZRIZENT MA UMOZNIT
PRODLOUZENITRAMVAJI UKONCENYCH DNES VE SMYCCE RADOSOVICKA K NOVE
ZELEZNICNI STANICI PRAHA = ZAHRADNI MESTO.

NOVA ZASTAVKA
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I SCHEMA UMISTENI NOVEHO PRESTUPNIHO UZLU MEZI TRAMVAJI A ZELEZNICI V ZAHRADNIM MESTE

Jaké zmény cekaji lokalitu Zahradniho
Mésta?

KdyZz Dopravni podnik v roce 2014 rekonstru-
oval tramvajovou trat v Priibézné a Svehlové
ulici, byl sek mezi zastavkami tramvaji Na Pa-
desatém a Zahradni Mésto ponechén ve sta-

vajici podobé - konstrukce trati z panelt BKV
vcetné Uzkého podjezdu pod zZelezni¢ni trati.
Davodem tohoto kroku je koordinace s inves-
ti¢ni akci Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, na-
zvanou Modernizace tratového useku Praha
Hostivar - Praha hlavni nadrazi.

Soudasti této zelezni¢ni stavby bude mimo
jiné zfizeni nového sirsiho podjezdu pod trati,
kde jiz nebudou jezdit auta po tramvajovych
kolejich. Zasadni zménou je vystavba nové
zelezni¢ni stanice Praha - Zahradni Mésto,
kde maji zastavovat nejen osobni vlaky, ale
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také vybrané rychliky. Priprava této stavby je
nyni ve stadiu vydaného stavebniho povoleni
a vybéru zhotovitele stavby, ktery je s ohle-
dem na velky rozsah stavby komplikovany.
Aktudlni predpoklady pocitaji s vystavbou
v letech 2018 az 2021, pficemz na rok 2020
by pravdépodobné pfipadla dlouhodobéjsi
vyluka provozu na tramvajové trati z dlvodu
stavby novych zZelezni¢nich mostu.

Soucasné se stavbou nové zZelezni¢ni stanice
bude zruSena soucasnd Zelezni¢ni zastavka
Praha - Strasnice, ve které dnes existuje pre-
stupni vazba na tramvajové zastavky Nadrazi
Strasnice. Nové bude prestup mezi Zeleznici
a méstskou dopravou fesen v mnohem kom-
fortnéjsi a kvalitnéjsi formé v nové zelezni¢ni
stanici Praha - Zahradni Mésto, kam vsak dle
soucasného linkového vedeni dojede méné
tramvajovych spojl nez do Strasnic, nebot ka-
zdy druhy vlak patefni linky €. 22 kon¢i na né-
cestné smycce Radosovicka. Lze pritom pred-
pokladat, ze diky kratsi prestupni vazbé i vétsi
nabidce vlakd bude pro cestujici kombinace
"tramvaj - vlak" s prestupem na Zahradnim
Mésté mnohem atraktivnéjsi, nez stéavajici
prestup ve Stradnicich. Proto byly jiz od pocat-
ku projektovani Zelezni¢ni stanice zvazovany
varianty mozného zfizeni tramvajové smycky
pro umoznéni navyseni poctu spojl tramvaji
v Useku RadoSovickd — Zahradni Mésto.

Jak bude vypadat tramvajova smycka

v Zahradnim Mésté?

Pfiprava nové smycky byla fesena jiz ve
studiich zpracovanych spolecné s projek-

V DETAILU SITUACE

tovanim Zelezni¢ni stanice, kdy bylo ve hie
nékolik variant dopravniho feseni vcetné
budovéni druhého podjezdu pod zZelezni¢ni
trati. Vysledkem vsak byla takova varianta
Zelezni¢ni stavby, ve které pfiprava smycky
neni obsazena. Proto Dopravni podnik zaha-
jil vlastni projek¢ni ¢innost s cilem vystavby
smycky v prostoru ¢astecné pod mostnim
objektem silni¢ni komunikace - tzv. ,lano-
vym mostem”.

Tato poloha smycky nebyla zvolena ndhodné.
Vybér mista umoznuje ve stavajicim pomérné
komplikovaném terénu rozvinout smycku do
dostate¢né kapacity dvou koleji bez zasahu
do stavajicich ¢i budovanych objektd Zelez-
ni¢ni trati. Stavba také nezasahuje na pozem-
ky v soukromém vlastnictvi, coz vyznamné
zjednodusuje jeji projednani.

Z tramvajové trati v ulici Svehlova odbog¢i trat
do smycky ve sméru jizdy z centra za stava-
jicimi zastavkami Zahradni Mésto do ulice
Zdanicka v ramci stavajici svételné Fizené kii-
7ovatky, ktera bude upravena. Zdanickou uli-
ci bude pokracovat kratka dvoukolejna trat,
ktera se rozvine do smycky o dvou kolejich.
Vnitini kolej bude mit kapacitu pro dvé sou-
pravy (resp. dva ¢lankové vozy), na vnéjsi ko-
lej se pak vejde jesté o jeden sélo viiz T3 vice.
Nové povrchy ve smy¢ce budou prevazné zi-
vicné, v misté odstavnych koleji pak mlatové,
obdobné jako na smycce Kubanské namésti.
Pro fidice tramvaji bude ve smycce zfizeno
socidlni zafizeni. Jako nastupni a vystupni
zastavky pro cestujici budou slouzit stavajici

zastavky ,Zahradni Mésto” ve Svehlové ulici,
které nejsou pfedmétem stavby.

Kdy budou jezdit tramvaje misto Rado3o-
vické na Zahradni Mésto?

Projektantem tramvajové smycky Zahradni
Mésto a smluvnim obstaravatelem pfislus-
nych povoleni je spole¢nost Metroprojekt
Praha, a.s. V roce 2016 byl vypracovan projekt
k Uzemnimu fizeni, podle kterého bylo v roce
2017 zazadano o Uzemni rozhodnuti, kterym
bude stavba umisténa. Nasledovat musi pro-
jekt pro stavebni povoleni, jehoz zpracovani
se pripravuje. Ziskéni stavebniho povoleni se
predpokladé v roce 2018. Ve stejném roce se
predpoklada podani Zadosti o spolufinanco-
vani z fondd Evropské unie v rdmci Operac-
niho programu Doprava (OPD lI). Realizace
stavby bude probihat v ¢asové koordinaci se
stavbou Zeleznicni stanice, predpoklad termi-
nu je rok 2020.

Jako zajimavost je tieba uvést, ze v prostoru
Zahradniho Mésta jiz tramvajova smycka his-
toricky byla, a to od roku 1936 do roku 1987.
Plvodné byla koncovd, pravé pro obsluhu
Zahradniho Mésta, od roku 1954 pak nacest-
na na prodlouzené trati do Hostivare. Ke zru-
Seni smycky doslo pfi vystavbé Jizni spojky,
kdy byla na jejim misté ziizena rampa z nové
komunikace do Svehlovy ulice. Jeji obnoveni
po vice nez tiiceti letech bude kromé moz-
nosti posileni dopravy k Zelezni¢ni stanici jisté
praktické i pro pfipad potieby operativniho
ukonceni spojli v piipadé provoznich mimo-
fadnosti. |

NOVA TRAMVAJOVA SMYCKA
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Text: Jiff Jirota
Foto: Pavel Fojtik, Lubomir Kysela,
Petr Hejna a archiv. DPP
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JIZ 25 FUNKCNICH KOLEJI
VEDLO DO HAL V ROCE 1927
PO ZAHAJENI PROVOZU

. .

VOZOVNA PANKRAC, JEZ LETOS SLAVI 90. VYROCI OD ZAHAJENI
PROVOZU, JE JEDNA ZE SEDMI DNES FUNKCNICH TRAMVAJOVYCH
VOZOVEN PATRICI DOPRAVNIMU PODNIKU HL. M. PRAHY.

A VEDLE TRAMVAJIV NI BYVALY DOMA | AUTOBUSY.

PANKRACKA VOZOVNA PATRILA
MEZI POSLEDNI VOZOVNY, KTERE
VYPRAVOVALY DVOUNAPRAVOVE

TRAMVAJE

Oteviena byla 10. fijna 1927, kdy vypravila
na trat prvnich 15 vlakd. Veslo se sem 270
starych obousmérnych voz(, a jednalo se tak
0 nejvétsi tramvajovou vozovnu v Praze v té
dobé. Byvalo v ni nejen nejvice vozidel, ale
i provoznich pracovnikd a vypravovala obvyk-
le i nejvic vlakd. Jako jedind se o svij areél dé-
lila s méstskymi autobusy. Autobusové garaze
mély boxova stani pro 18 voza.

Zakladem vozovny Pankrac se stala prostorna
hala péti lodi v délce 120 metr(i a rozpéti 18
metrd, z nich kazda méla pét koleji. U zadniho
stitu haly byly situovany dilny a dal$i manipu-
la¢ni mistnosti (kancelaf mistra vozovny, skla-
disté, Satny a umyvarny pro zaméstnance).
Zapadné od haly byla postavena umyvarna
tramvaji, urena pro ru¢ni myti ¢ty vozl sou-
casné.
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Pfi bombardovéni 12. inora 1945 byla tézce
poskozena péta lod' a zaroven i nékolik od-
stavenych vozidel. K obnové zdevastované
Casti doslo az na podzim 1946. V nasleduji-
cich letech probihaly rozsahlé rekonstrukce
vozovny.

Prelom 40. a 50. let 20. stoleti znamenal za-
catek velkych zmén i na pankrackych tratich.
Jejich prestavba vyvrcholila v roce 1970, kdy
byla zrusena trat v ulici 5. kvétna pfi vystavbé
severojizni magistraly. Nové napojeni vedlo
ulicemi Na Pankréci, Na Veseli a Soudni. Na
nameésti Hrdinl pfed vozovnou byl zfizen aty-
picky vratny dvoukolejny trojuhelnik (v deva-
desatych letech zredukovén na jednokolejny).

Mezi lety 1973 a 1974 probéhla jedna z prv-
nich velkych rekonstrukci kolejové harfy pred

prvni az tieti lodi vozovny. V roce 1974 se Pra-
zané rozloucili se starymi dvoundpravovymi
vozy, které byly nahrazeny novymi - typem
T1aT3.

V 80. letech 20. stoleti doslo ke zruseni auto-
busovych garézi v arealu vozovny Pankréc.
Autobusy byly prestéhovany do garazi v Dej-
vicich. Tim skoncilo 55 let trvajici souziti obou
druhd dopravnich prostifedkd na Pankréci.
Uvolnéné objekty zacaly slouzit jinym tGcellim
a byly v pozdéjsich letech podle konkrétniho
vyuziti upravovany. Dnes slouzi oddéleni Vy-
cvik a vzdélavani - Tramvaje jako ucebny.

Zatim posledni rekonstrukce kolejové harfy,
dlouhé roky odkladand, byla zahajena 1. cer-
vence 2004. Navézala na vystavbu nové haly
denniho osetieni, dokon¢enou v dubnu 2003.

Na misto klasickych vyhybek byly vyuzity ve velké
mife vyhybky jednojazykové, elektricky ovladané
s automatickym stavénim vlakové cesty.

V roce 2010 byla vybudovéna nova lavka pro zve-
dani biemen ze stfechy tramvaje a ve stejném roce
byla uvedena do provozu souprava 12 kus0 patko-
vych zvedakl pro viechny typy tramvaji. Stejny rok
nastartoval i nakup modernich typd tramvaji 15T,
které jsou zde deponovany v poctu 75 vozu. Déle je
zde ve stavu 35 vozli T3R.P, 3 vozy slouzici k vycviku
fidi¢h (T3, T3M, T3R.P), snézny pluh 5419 a mazaci
tramvaj 5572.

V soucasnosti zaméstnava vozovna Pankrac 321 lidi,
z toho 226 fidi¢l tramvaji. Kazdy den je vypravovano
kolem 79 tramvajovych vlakl véetné 10 no¢nich. Mo-
dernizace vozovny a jedinecné technologie depa fadi
vozovnu Pankrac mezi nezbytné soucésti DPP. ]

AUTOBUSY SDILELY S TRAMVAJEMI VOZOVNU DO 15. SRPNA 1982, KDY SE PRESTEHOVALY
DO GARAZE DEJVICE (SNIMEK ZHRUBA ROK PRED STEHOVANIM)
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Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Martin Hardk a Jana Sejnohova

MHD V HLEDACKU FOTOGRAFU
- MARTIN HARAK

JEHO TEXTY JSOU LEHKE, SROZUMITELNE A CTENARE OKAMZITE
VTAHNOU DO DEJE, COZ PO TEMER DVACETI LETECH PRACE V REDAKCI
STEJNEHO PERIODIKA NENI VUBEC JEDNODUCHE. V TRIATRICATEM VYDANI
NASEHO SERIALU VAM PREDSTAVIME MARTINA HARAKA, REDAKTORA
CASOPISU ZELEZNICAR A LIFESTYLOVEHO MAGAZINU CD PRO VAS.
MILOVNIKA KRASNE LITERATURY, Z NIZ CERPA INSPIRACI PRO SVE CLANKY,
A FOTOGRAFA S DUSI UMELCE, JEHOZ VASNI JSOU AUTOBUSY.

Détsky zajem o dopravu vétsinou jesté prohloubi stfedni
Skola, byl to i vas pripad?

Ano, po zakladni skole jsem zamifil na Stfedni skolu dopravni
v Masné ulici, kde jsem od roku 1973 navstévoval experimentalni
ro¢nik M. Mozna si jesté par lidi vzpomene, ze M v oznaceni zna-
menalo zaméreni na metro a méstskou dopravu.

Co bylo s feknéme netradiénim zaméfenim vaseho
studijniho oboru spojeno?

Treba to, ze jsme jako studenti chodili v dubnu 1974 testovat
jezdici schody jesté pred samotnym otevienim metra v kvétnu.
Byli jsme rozjuchani, blaznivi studaci, bylo ndm patnact, sestnact
a zatézové zkousky eskalatorl ve stanicich Florenc a I. P. Pavlova
nas bavily.

Se studiem na primyslovce je tradi¢né spojena i praxe
v provozu. Kde jste ji kroutil vy a jak na takto stravené
hodiny vzpominate?

Praxe ve vozovnach a garazich Dopravniho podniku byla napros-
to vynikajici. Vzpomindm si, Zze prvni rok jsme byli na praxi ve
vozovné Motol. A my, pani studenti, bélorucky, ,budouci inteli-
gence”, se ucili udrzovat zrychlovace u tramvaji T3, pracovali na
soustruzich, frézkach... Bylo to narocné, ale velmi piinosné.

USTI NAD LABEM, BENESUV MOST, 14. 5. 2014

A od praxe tramvajové nebylo uz daleko k autobusiim,
pokud se nemylim...

Praxe na garézi na Klicové byla nejlepsi. Autobusy obecné jsou
moji srdecni zaleZitosti. Napsal jsem o nich fadu knih, o rliznych
vyrobnich fadach, typech, historii. Prdvé na Klicové mé asi nejvic
chytly. Pro¢? Protoze mistni gardzmistfi, jejichz jména si uz bo-
huzel nepamatuju, byli vyborni chlapi, ktefi se ndm vénovali. Jen
diky nim jsme si mohli za dohledu technika na zadni plose s auto-
busy popojet, osahat si je. Nadseni bylo veliké...

Tak veliké, ze vas motivovalo k castéjsimu fotografova-
ni... Jakym prvnim fotoaparatem jste své ,oblibence”
zvédnoval?

Prvni fotdk jsem dostal v roce 1973, kdyz jsem slozil maturitni

zkousky, muj tatinek, velice hodny, mi koupil Praktiku. Co si pa-

AUTOBUSOVY NADSENEC VACLAV KOPTA A JEHO ERTAKY
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matuju, stala tehdy néjakych 2200 korun. To
je zhruba na drovni dnesnich dvaceti tisic...

Prvnimi ,fotoobjekty” byly autobusy
nebo jina vozidla MHD?

Prekvapivé to byly staré tramvaje az do jejich
zrudeni v kvétnu 1974. Jinak nejvice fotografii
jsem v zacétcich poridil v Némecku, a to diky
tomu, ze jsem byl tzv. vyménné dité. To zna-
menalo, Ze jsem jezdil na nékolik tydnd k na-
$im znamym do vychodniho Némecka a jejich
dcera Heike pak na oplatku jezdila zase k nam.
Vysledkem bylo, Ze jsem se docela slusné na-
ucil némecky a mél jsem cas radit s fotakem.

Z vaseho vypravéni vyplyva, ze jako fo-
tograf jste od pocatku sdlista...

Pominu-li cesty do zahrani¢i s kamaradem
avylety srodinou, tak ano. Jsem lovec, sélista.

Vzhledem k charakteru vasi prace se ale
riznym hromadnym akcim, napft. pfed-
stavovani novych typu vozidel, techno-
logii, ad. nevyhnete...

Hromadné akce beru ryze profesionalné, pro-
toZe je na nich moc lidi, jsou chaotické a cesky
nérod je neukaznény. Lidi si nevyhovi, naopak,
radi prekazi. A nejhorsi odrdda fotografa? To je
Sotous. Tihle lidé to maji v sobé srovnané jinak
ajajim dosud nerozumim.

Cemu ale rozumite dobfe, troufam si
rict, a tési vas, je umélecka fotografie...
Nevim, jestli ji rozumim, ale zajima mé. S ka-
maradem Michalem Martinkem, kterého jste
také v Hledacku zpovidali, napfiklad fotim
industridlni architekturu, bavi mé zazname-
navat rdzné detaily a neobvykla zékouti ve
méstech - dlouhodobé tak mapuji naptiklad
Prahu nebo Viden. Moje fotografovani tedy
neni monotematické.

Kromé fotografovani vas od roku 1998
Zivi psani. Co je z vaseho pohledu téz-
Si - napsat poutavy clanek nebo k nému
poridit kvalitni fotografie?

Urcité napsat ¢lanek, protoze psani je feho-
le. Vyzaduje hodné koncentrace, zvlast kdyz

LIBEREC, TRAMVAJI NA LYZOVACKU DO HOR

musite napsat urc¢ité penzum ¢lankd tydné.
Foceni je castecné zabava, Castecné prace,
jde ji zvladnout jisté 1épe a lehceji nez psani.
Pokud maji byt ¢lanky co k ¢emu, je to velmi
tvrda prace.

Kazdy, kdo pracuje v tisténych médiich
delsi cas, vi, jak velmi snadno se da
sklouznout k rutiné. Kde hledate nové
impulzy, inspiraci, svézi obraty?

Hodné ¢tu krasnou literaturu, do niz jsem za-
milovan. Oblibeny autor? Ze soucasnych asi
Brit Peter May, ktery piSe neobvyklé detektiv-
ni pfibéhy.

Pii redaktorské praci se c¢asto setkava-
te také se znamymi osobnostmi. Ktera
z nich vas nejvice ,pohladila po dusi”?
Vaclav Kopta, protoze je to spratelena duse.
Je velmi pratelsky a rozumime si stran auto-
bust. Z Gplné jiného spektra mé velmi pfijem-
né prekvapila pani Eva Pilarova. Mél jsem tu
Cest travit s ni pfed par lety jizdu Pendolinem
z Prahy do jejiho rodného Brna, kde jsme na-
taceli, fotili a bylo to Uzasné. Naprosto nena-
myslenda, mila dama, s niz si mdzete povidat,
jako kdybyste se znali uz mnoho let.

Kromé vasi prace v redakci jste znam
také jako velmi plodny autor knih s do-
pravni, predevsim autobusovou a trolej-
busovou tematikou. MiiZeme prozradit
vas zatim posledni pocin?

Ma nejnovéjsi kniha je o autobusech znacky
SOR a v této chvili je k dosténi na kniznich
pultech. Na pfisti rok pak chystdm malé
prekvapeni...

Martin Harak o)

redaktor ¢asopisu Zelezni¢af a magazinu
CD pro Vas. V profesnim i soukromém Zi-
voté fotografuje, a to nejen dopravni pro-
stfedky. Rada fotografii je vénovana auto-
bustim, z nichz nejradéji ma legendarni
,e5emky” a Karosy fady 900. Velmi kladny
vztah mé také k elektrobustim, jimz podle
jeho nazoru patii budoucnost MHD. Z ¢es-
kych mést ma rad Liberec, ze zahrani¢nich
zemi pak preferuje Polsko a Svycarsko.

—
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Velké mnozstvi novinek, predvadécich akci, ale i zébavy. | takovy byl
letodni Den otevienych dvefi Dopravniho podniku hlavniho mésta
Prahy. Své pomysiné dvere letos oteviely garaz a depo Kacerov H.
a vozovna Pankrac. My jsme se vydali na prohlidku vsech t¥i provoz(. ]

K cesté do vozovny Pankrac byla pro cestujici pfipravena posilena -

linka 13, ale predevsim odklonéna nostalgicka linka 23, na kterou byly
nasazeny nejen obvyklé tramvaje typu T3, aleivozy historické zmuzea
ve StieSovicich. Garaz Kacerov obsluhovala zvlastni autobusova
linka v trase Kacerov - Garaze Kacerov - Depo Kacerov, na kterou byl
nasazen i autobus Karosa C934E, ktery tim také naposledy zasahl do
bézného provozu. Poslednim aredlem, ktery jsme navstivili, bylo depo
Kacerov, kam kromé autobusl zajizdély historické soupravy metra
typu E¢s a 81-71.

V depu Kacerov jsme nasi prizkumnou cestu zakoncili u tretiho
stanovisté Stredni primyslové skoly, abychom se zapojili do
informacni ,sité” k moznostem studia, které Skola nabizi nejen
dopravnim nadsenciim. Na kazdém stanovisti jsme méli néjaké
ldkadlo pro malé i velké. Na Pankréci to byl jednoznacné tramvajovy
trenazér, v garazich elektrotiikolky, které postavili nasi spoluzaci
v rdmci vyuky v dilndch v Kosifich, a v depu elektrostavebnice
a odznaky s grafikou metra.

A co patfilo podle nas mezi nejvétsi ldkadla letosniho DOD?
Jednoznac¢né by to mohla byt jiz dlouho znamda mazacka a nova
tramvaj T3.PLF ev. ¢. 8284. Na kacerovské gardzi pak zcela jisté
zapUjceny autobus Mercedes-Benz CapaCity L, ktery je nyni testovan
na lince 119.

| pres neptizen pocasi se Den otevienych dveii vydafil a budeme se
tésit zase na ten pfisti.

Lukas Kruzik a Martin Kokoska
4. B, obor Provoz a ekonomika dopravy na SPSD
Foto: Vaclav Holic¢

KRASA
V TECHNICKEM
DETAILU

Také v ramci letosniho

Dne otevienych dvefi v DPP
méli moznost navstévnici
soutézit o vécné ceny.

Zadané téma fotosoutéze ,
5. misto

Inila pievasna vetii . ] | - Michal Moc
splnila pfevazna vétsina | flash disk 16 GB

soutézicich, a tak vybér LSM 11
nejhezcich, ¢i chcete-li L
nejplsobivéjsich detaill,
byl skute¢nym ofiskem.
Ptinasime pétici nejlepsich.
1. misto - Ondrej Kovafik 2. misto - Jan Zaskolny 3. misto - Vojtéch Vilimec 4. misto - Pavel Giebel
cena: rodinna vstupenka (242) na jizdu historickou soupravou metra tricka tramvajové linky 23 rodinna vstupenka (2+2) flash disk 16 GB ,E¢s”
pro celou rodinu (4 kusy) do Muzea MHD + flash disk 16 GB ,T3"

.Krasa v technickém detailu”
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ELEKTROMOBILITA

Text a obréazky: Jan Barchanek
Foto: Zdenék Bek

DYNAMICKY ELEKTROBUS
NEBO PARCIALNI TROLEJBUS?

V RAMCI STRATEGIE POSTUPNE ELEKTRIFIKACE AUTOBUSOVE DOPRAVY

DOSPEL DPP K DALSIMU VYZNAMNEMU MILN

.

KU. JIZ PROVERENA

TECHNOLOGIE STATICKEHO NABIJENIV KONECNYCH ZASTAVKACH JE
NOVE DOPLNENA TZV. DYNAMICKYM NABIJENIM, TEDY NABIJENIM PRI

J

ZDE VOZIDLA. NASLEDUJIC

RADKY PRIBLIZUJ

, JAK BUDE TAKOVE

VOZIDLO FUNGOVAT, ZDA SE JEDNA VICE O ELEKTROBUS NEBO
TROLEJBUS, A CO VSECHNO BYLO NUTNE PRED ZAHAJENIM ZKOUSEK
V PROSECKE ULICI PRIPRAVIT A ZAJISTIT.
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I DYNAMICKY ELEKTROBUS / PARCIALNI TROLEJBUS

Pro¢ dynamické nabijeni

Mezindrodné uspésny projekt elektrobusu
SOR/Cegelec EBN 11 potvrdil Zivotaschopnost
a efektivnost systému statického dvoupdlo-
vého nabijeni. Pfes 144 tisic ujetych kilometrd
Cisté v elektrickém rezimu (vcetné elektrické-
ho topeni a klimatizace) za dva roky provozu

s cestujicimi vyznamné predcilo jiné elektro-
busové projekty v Ceské republice i zahraniéi.
Dalezitym vysledkem projektu je viak také
praktické ovéreni limitl pouzité technologie.

Systém statického nabijeni je vyhodny pro
autobusové linky s vozidly standardni délky

(12 m), které obsluhuji terminaly s dobrou do-
stupnosti trakéni elektrické energie (v blizkos-
ti trati nebo méniren tramvaji). Vyznamnym
parametrem je také provozni spolehlivost
linky, nebot v pfipadech castych nepravidel-
nosti je nutné zvysovat rezervy v nabijecich
prestavkach.

Zejména pro pateini linky obsluhované klou-
bovymi ¢i do budoucna ziejmé i velkokapa-
citnimi autobusy s vysokym dennim kilomet-
rickym probé&hem, vyssim rizikem provoznich
nepravidelnosti a casto také s velkym pre-
vySenim je pfipadné feSeni pouze statickym
nabijenim limitujici technicky i ekonomicky.
Takové vozidlo by muselo disponovat vy-
znamné vy33i kapacitou baterii (s negativnim
vlivem na cenu, hmotnost a potazmo i snize-
ni obsaditelnosti) a pfislusnym zpdsobem by
musely byt prodlouzeny nabijeci prestavky
(s dopadem na vyssi potiebu vozidel i fidica).

Uvedené nevyhody mohou byt potlace-
ny systémem dynamického nabijeni, ktery
umozni jednak nabijeni baterii za jizdy a zaro-
ven v pislusnych usecich eliminuje spotfebu
energie z baterii pomoci pfimého napojeni
trakénich motord na napajeci infrastrukturu.
V mistech s vétsim stoupanim tak i relativné
kratky nabijeci Usek zajisti zasadni zlepseni
energetické bilance baterii na dané lince.

Elektrobus nebo trolejbus

Vozidlo pro dynamické nabijeni neni Gplnou
novinkou. Konstrukéné vychazi z princip
parcidlniho (bateriového) trolejbusu, ktery
je jiz standardné provozovan v rdznych ev-
ropskych, ale i v nékterych ¢eskych méstech.
Zasadnim rozdilem a inovaci prazského pro-
jektu je véak minimalizace délky trolejového
vedeni pro dynamické nabijeni (pouze na
cca 10 %, oproti obvyklym 70-90 %) a do-
pInéni pravidelného statického nabijeni pfi
provoznich prestavkach na konec¢né. Z legis-
lativniho hlediska se jedna o trolejbus s ba-
teriemi, i kdyz drtiva vétsina provozniho vy-
konu bude zajistovana v ,elektrobusovém”
rezimu. To s sebou pfinasi i dalsi pozadavky
na provozni i technické zaméstnance z hle-
diska kvalifikace, nebot provozovani trolej-
bus spadd do rezimu zakona o drahach.
V prvni fazi je zajisténi kvalifikacnich a tech-
nickych pozadavkl reseno formou spolupra-
ce s dodavateli vozidel a také s dalsimi do-
pravnimi podniky v CR.

Obdobné jako v predchozich projektech
budou zkousky zajistény formou dlouhodo-
bého prondjmu vozidla, pficemz nabizime
a oc¢ekavame postupné, pfipadné i soubézné
otestovani vozidel rdznych vyrobcl. Uvede-
ny princip byl mj. Uspésné vyuzit pfi pfipravé
a zahajovani trolejbusového provozu v Praze
v roce 1936.

Nabijeci infrastruktura

Zakladni motivaci pro otestovani dynamic-
kého elektrobusu je minimalizace rozsahu
napdjeci infrastruktury. Trolejové vedeni
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I DYNAMICKE NABIJENI - PROSECKA (OD 4.Q.2017)

azejména slozité trolejové konstrukce na kfi-
Zovatkach a ve vozovnach jsou totiz zésad-
nim faktorem vyssi ekonomické naroc¢nosti
konvenc¢nich trolejbust. Cilem prazského pi-
lotniho projektu je nalézt a prakticky ovérit
optimalni kombinaci parametr( vozidel a in-
frastruktury (délka zatrolejovaného useku
pro dynamické nabijeni, potfebna doba na-
bijecich prestédvek pro statické nabijeni, ka-
pacita vozidlovych baterii, apod.) pro mozné
rutinni nasazeni dynamickych elektrobust
na patefni autobusové linky.

Nabijeci infrastruktura pro projekt dynamic-
kého elektrobusu obsahuje obousmérné tro-
lejové vedeni pro dynamické nabijeni (za jiz-
dy) v ul. Prosecké o délce cca 1 km ve sméru
do kopce, resp. cca 600 m ve sméru z kopce,
které bude napajeno prostiednictvim kon-
tejnerové ménirny, umisténé v dolni &asti
Prosecké ulice. Druhou ¢asti nabijeci infra-
struktury je kratky Usek trolejového vedeni
pro statické nabijeni (pfi prestavkach) v obra-
tisti Palmovka o délce cca 20 m s napajenim
z prilehlého napdjeciho Useku tramvajové
sité, a to pres staciondrni galvanicky oddélo-
vac (,dobudka”), ktery byl pfesunut z obrati-
$té Zelivského. Nabijeci zafizeni na Palmovce
bude slouzit jak pro projekt dynamického
elektrobusu v Useku Palmovka - Letfany,
tak i pro pokracovani dlouhodobych zkousek
statického elektrobusu (nové s vozem SOR
NS12), které se presouvaji z linek 163 a 213 na
linky 109 a 239 (Palmovka - Dolni Pocernice,
resp. Sidlisté Rohoznik).

Jak dal s elektrobusy

Zahdjeni zkoudek dynamického elektrobusu
urcité neznamend ukonceni aktivit DPP v ob-
lasti statickych elektrobust. Kromé 2. etapy
dlouhodobych zkousek s novym vozem SOR
NS12 pokracuji piipravy plné elektrifikace
linky 207, a to jak z hlediska projektovani
nabijeci infrastruktury na Ohradé a v garazi
Vrdovice, tak i v ramci pfipravy vefejné za-
kazky na nakup 14 elektrobusl. V pfipadé
uspéchu pilotniho projektu v ul. Prosecké Ize
ocekavat, ze dynamické elektrobusy mohou
byt druhou rozvojovou vétvi, at uz logicky
navazujicim rozsifenim projektu na celou
linku 140, nebo nasazenim této technologie
na jiné pateini ¢i velkokapacitni autobusové
linky.

Priprava pilotniho projektu dynamického
elektrobusu probihala téméf dva roky se
zapojenim fady utvar( napfi¢ DPP a v uzké
spolupraci s prislusnymi klicovymi instituce-
mi Prahy a CR a v neposledni fadé i dalimi
dopravnimi podniky CR. Zahajeni zkuebni-
ho provozu je tak podékovanim vsem, ktefi
se podileli na zajisténi veskeré nezbytné ad-
ministrativy, zkousek a povoleni i na samot-
né vystavbé napajeci infrastruktury. Jsme
vsak stale na zacatku a Uspéch zkusebniho
provozu bude do zna¢né miry zavisly na
pokracovéani vnitropodnikové spoluprace
napfi¢ utvary, ktera je v projektech silni¢ni
elektromobility silnou devizou DPP oproti
jinym, cisté autobusovym dopravctim. ]
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DLOUHA CESTA
K CISTE MOBILITE - 2.

POKUD JSME V MINULEM CISLE NAHLEDLI STRUCNE
POD POKLICKU POJMU ELEKTRICKA TRAKCE A REKLI
SI, ZE BUDOUCNOST MHD JE V ROZVOJI ELEKTRICKE
TRAKCE ZAVISLE, TEDY S VOZIDLY NAPAJENYMI

.

Z LINIOVEHO TRAKCN
TYTO MYSLENKY ROZVINOUT.

V aktualni dobé fe$i méstska hromadna do-
prava ulohu, jak zajistit bezemisni dopravu
i na linkdch dosud obsluhovanych autobusy
se spalovacimi motory. Jde o rozli¢né ulohy.
Nastala naléhava potieba fesit prepravné sil-
né linky, vhodné spis pro kolejovou dopravu.
Ta vsak v daném sméru chybi, a tak je na mis-
té alespon liniova elektrizace. Zaroven je téz
nutnosti ozdravit i pfepravné slabsi linky, na
kterych by bylo budovani liniového trakéni-
ho vedeni nerentabilni, a proto jsou vhodné
pro aplikaci vozidel s akumulatory elektrické
energie.
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Akumulatory elektrickych vozidel je po-
chopitelné nutné nabijet. K tomuto Gcelu
je mozné pouzit nejen tfifazovou distribuc-
ni sit, ale i pevna trakéni zafizeni méstské
kolejové dopravy s elektrickou vozbou. Na
systémy metra a tramvaji je totiz rozumné
nahlizet nejen jako na dopravni sit, ale i jako
na vysoce vykonnou energetickoussit, schop-
nou poskytnout za klidu ¢i v pribéhu jizdy
energii nejen pro vozidla provozovana na
elektrizovanych tratich, ale (pomoci akumu-
lator() i v jejich okoli. A to nejen na kolejich,
ale i na silnici.

TECHNOLOGIE

Text a grafika: Jifi Pohl
Foto: Petr Ludvicek

JE 10:10 HOD. 10. 10. 2017 A Z OBRATISTE
PALMOVKA VYJIZDI NA PRAZSKOU
ZKUSEBNI JIZDU TROLEJBUS SORTNB 12
(U DOBUDKY MIJI ELEKTROBUS SOR NS 12)

Spole¢né vnimani a vyuzivani dopravnich
a energetickych siti vytvaii technicky i eko-
nomicky vyhodné pfedpoklady pro zasadni
rozvoj elektrické vozby v méstské hromadné
dopravé, a to jak s liniovym elektrickym na-
pajenim (v relacich se silnymi pfepravnimi
proudy), tak s akumulatorovym napajenim
(v relacich se slabsimi pfepravnimi proudy).
A pochopitelné i v kombinaci obojiho, tedy
s vyuzitim pevnych trakénich zafizeni elektri-
zovanych trati k statickému ¢i dynamickému
nabijeni akumulator( vozidel urcenych k ob-
sluze GUzemi bez liniové elektrizace.
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PO PRVNIM ZKUSEBNIM VYJEZDU ULICI PROSECKA ZE ZASTAVKY KUNDRATKA NA KELERKU 10. 10. 2017

Na prahu nové etapy rozvoje méstské dopra-
vy stoji za to seznamit se se zakladnimi moz-
nostmi, jez vozidlim nabizi sou¢asna moder-
ni elektricka trakce. Ta aktudlné raciondlné
vyuzivd a kombinuje nejen tradi¢ni prvky
(trakéni motory, trakéni transformatory, sbé-
raCe proudu...), ale i nové prvky soudobé
elektrotechniky (nové typy zasobnikid ener-
gie, polovodic¢ové ménice pro jejich nabijeni
a vybijeni, pocitacové fidici systémy, datové
komunika¢ni prostiedky...). Na doprovod-
nych schématech na daldi strané k tomuto
textu a popiscich k nim je stru¢né predstave-
no devét zakladnich uspradani elektrického
trak¢niho pohonu.

Zasobniky elektrické energie

Funkci mobilniho zasobniku elektrické ener-
gie zpravidla pIni elektrochemické akumu-
latory. V soucasnosti zejména lithiové, které
jsou inovacemi kontinudlné zdokonalovany
a rzné modifikovany k docileni potfebnych
vlastnosti pro danou aplikaci (vysoka mérna
energie, vysoky mérny vybijeci vykon, vyso-
ky mérny nabijeci vykon, dlouha Zivotnost,
nizka cena...). V nékterych specifickych pti-
padech (potfeba velmi rychlého vybijeni ¢i

] "

nabijeni na zastavkach) mohou byt pouzity
i dvojvrstvé kondenzatory, pfipadné kombi-
nace obojiho. Oba uvedené typy zésobnikl
energie - lithiové akumulétory i dvojvrstvé
kondenzatory - jsou bezudrzbové.

Také fetézec vyroby vodiku elektrolyzou a na-
sledné pfeména vodiku na elektfinu v palivo-
vém ¢lanku Ize vnimat jako elektricky akumu-
lator s otevienym cyklem. Paradoxem v3ak je,
Ze vodik na jedné strané diky své vysoké mér-
né energii dava vozidlim schopnost delsiho
dojezdu a rychlejsiho doplnovani, nez elekt-
rochemicky akumulator, ale na druhé strané
vozidla s elektrochemickym akumulatorem
tak velky dojezd nepottebuji, nebot je Ize na-
bijet (zejména z liniového trakéniho vedeni
za stani i za jizdy) mnohem snaze a mnohem
Castéji, nez vozidla vodikova.

Smérem k nahradé spalovacich
motord

Zakladnim aplika¢nim polem elektrické trak-
ce v méstské hromadné dopravé jsou a do
budoucna také budou vozidla elektrické trak-
ce zavislé, tedy vozidla napajena z liniového
trakéniho vedeni. Nosnym trendem rozvoje

méstské dopravy je zvySovéni atraktivity
a prepravni vykonnosti vefejné hromadné
dopravy predevsim vystavbou dalsich trati
metra i tramvaji, motivujicich obyvatelstvo
k odklonu od pouzivani automobil(.

Paralelné s tim je vsak téz nutno zavést elek-
trickou vozbu i v silni¢ni dopravé, nahradit
autobusy se spalovacimi motory vozidly
s elektrickym pohonem. K tomu vedou dvé
cesty. Obé vychazeji z existujicich technolo-
gii: liniové elektrické napajeni vozidel z trak¢-
niho vedeni a zasobniky energie. Kazdy ma
své pole vhodnych aplikaci a navzijem se
vhodné doplnuji.

Elektrizace ¢&asti silni¢nich komunikaci lini-
ovym trakénim trolejovym vedenim nepuso-
bi proti vozidlim s akumulatory, ale naopak
usnadnuje podminky pro jejich aplikaci. A to
jak snizovanim potiebného dojezdu vozidel
s akumulatory zkracovédnim vozebnich ra-
men bez trakéniho vedeni, tak i vytvarenim
mist a Usekd vhodnych pro nabijeni vozidel
s akumulatory - neni pro né nutno budovat
zvlastni infrastrukturu pro nabijeni. |
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DEVET ZAKLADNICH USPORADANI ELEKTRICKEHO TRAKCNIHO POHONU

Vozidlo elektrické trakce
zavislé, priklad: tramvaj, metro,
elektricka lokomotiva

Trakéni zafizeni elektrického zavis- L
lého vozidla sestava z pfivodu elek- P ZI

trické energie (P), odebirané z linio-

vého trakéniho vedeni (L), vstupniho

obvodu (V), pulzniho stfidace (S) A S ™M

a trakéniho motoru (M). Brzdovou

energii Ize rekuperovat do sité, nebo

mafit v brzdovém odporniku (R), po- (R)
kud je jim vozidlo vybaveno.

Vozidlo elektrické trakce polozavislé (akumulatorové),
priklad: lokomotiva A 219.0, bézné elektromobily

Trakéni zatizeni akumulatorového vozidla sestava z privodu elektrické energie
(P), odebirané ze stacionarniho zdroje (Z), nabijeciho ménice (N), akumulatoru
elektrické energie (A), pulzniho stfidace (S) a trakéniho motoru (M).

Akumulator slouzi jak k ukladdani energie odebrané ze stacionarniho zdroje, tak
i k ukladani trakénim motorem rekuperované brzdové energie.
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Vozidlo elektrické trakce zavislé s pfidavnym spalovacim motorem,
priklad: elektricka lokomotiva s pomocnym spalovacim motorem pro
posun (Last Mile)

Trakéni zafizeni sestava z pfivodu elektrické energie (P), odebirané z liniového
trakéniho vedeni (L), vstupniho obvodu (V), pulzniho sttidace (S) a trakéniho
motoru (M) a déle z palivové nadrze (T), spalovaciho motoru (D) a trakéniho ge-
neratoru s usmérfiovacem (G), které slouzi pro provoz v oblastech bez liniového
trak¢niho vedeni. Pisobi vzdy jen z obou zdrojl energie (trakéni vedeni nebo
spalovaci motor), jejich vykony se nescitaji.

B

Hybridni vozidlo se spalovacim motorem, s akumulatorem elektrické
energie a s moznosti dopliiovani zasob elektrické energie téz
ze stacionarniho zdroje, pfiklad: plug-in hybridni automobily

Trakéni zafizeni hybridniho vozidla se spalovacim motorem, elektrickym preno-
sem vykonu a akumulatorem elektrické energie sestava z palivové nadrze (T),
spalovaciho motoru (D), trakéniho generatoru s usmérnovacem (G), akumu-
latoru elektrické energie (A) pulzniho stfidace (S) a trakéniho motoru (M) a je
doplnéno o piivod elektrické energie (P), odebirané ze stacionarniho zdroje (Z)
a o nabijeci ménic¢ (N). Akumulator slouzi k vyrovnéni energetické bilance vozi-
dla, tedy jak k uklddani energie dodévané z generatoru pohanéného spalova-
cim motorem, tak i k ukladani trak¢nim motorem rekuperované brzdové energie
a k ukladani energie odebrané ze stacionarniho zdroje.
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Vozidlo elektrické trakce nezavislé se spalovacim motorem, priklad:
bézna dieselelektricka lokomotiva

Trakéni zafizeni vozidla se spalovacim motorem a elektrickym prenosem vyko-
nu sestava z palivové nadrze (T), spalovaciho motoru (D), trakéniho generatoru
s usmériovacem (G), pulzniho stfidace (S) a trak¢niho motoru (M). Brzdovou
energii lze mafit v brzdovém odporniku.
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Vozidlo elektrické trakce zavislé s pridavnym akumulatorem
elektrické energie, ptiklad: parcialni trolejbus, elektricka trakéni
jednotka se zasobnikem elektrické energie

Trakéni zafizeni sestava z pfivodu elektrické energie (P), odebirané z liniového
trakéniho vedeni (L), vstupniho obvodu (V), pulzniho sttidace (S) a trakéniho
motoru (M) a dale z nabijeciho a vybijeciho ménice (N/V) a akumulatoru elek-
trické energie (A), které slouzi pro provoz v oblastech bez liniového trakéniho ve-
deni. Akumulator je vyuzivan jak k ukladani energie odebrané z liniového trak¢-
niho vedeni, tak i k ukladani brzdové energie rekuperované trakénim motorem.

i
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Hybridni vozidlo se spalovacim motorem a s akumulatorem
elektrické energie, ptiklad: hybridni lokomotiva fady TA 436.0,
hybridni automobily

Trakéni zafizeni hybridniho vozidla se spalovacim motorem, elektrickym preno-
sem vykonu a akumulatorem elektrické energie sestava z palivové nadrze (T),
spalovaciho motoru (D), trakéniho generatoru s usmériiova¢em (G), akumulato-
ru elektrické energie (A), pulzniho stfidace (S) a trak¢niho motoru (M). Akumu-
lator slouzi k vyrovnani energetické bilance vozidla, tedy jak k ukladani energie
dodavané z generatoru pohanéného spalovacim motorem, tak i k ukladani brz-
dové energie rekuperované trakénim motorem. Oba zdroje energie (akumulator
i spalovaci motor) mohou pUsobit spolecné, jejich vykony se s¢itaji (je vyuzivan
efekt zvy$eni vykonu vozidla nad drover odpovidajici vykonu samotného spa-

lovaciho motoru).
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Vozidlo s palivovymi ¢lanky a s akumulatorem elektrické energie,
ptiklad: vodikové automobily a vodikova Zelezni¢ni vozidla

Trakeni zatizeni vodikového elektrického vozidla sestava ze zasobniku paliva
(H), palivového ¢lanku (F), nabijeciho a vybijeciho ménice (N/V), akumulatoru
elektrické energie (A), pulzniho stfidace (S) a trakéniho motoru (M). Akumula-
tor slouZi k vyrovnani energetické bilance vozidla, tedy jak k ukladani energie
dodavané palivovym c¢lankem, tak i k ukladani brzdové energie rekuperované
trakénim motorem. Oba zdroje energie (akumulator i palivovy ¢lanek) mohou
pusobit spolecné, jejich vykony se scitaji.
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Vozidlo s palivovymi ¢lanky a s akumulatorem elektrické energie a s moznosti doplfiovani zasob
elektrické energie téz ze stacionarniho zdroje, pfiklad: vodikové plug-in automobily

Trakéni zafizeni vodikového elektrického vozidla sestava ze zasobniku paliva (H), palivového ¢lanku (F), nabijeciho
a vybijeciho ménice (N/V), akumulatoru elektrické energie (A) pulzniho stidace (S) a trakéniho motoru (M) a je dopl-

néno o pfivod elektrické energie (P), odebirané ze stacionarniho zdroje (Z) a o nabijeci ménic (N). Akumulator slouzi
k vyrovnani energetické bilance vozidla, tedy jak k ukladani energie dodavané palivovym ¢lankem, tak i k ukladani
trakénim motorem rekuperované brzdové energie a k ukladani energie odebrané ze stacionarniho zdroje.
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Text a foto: Petr Havlicek

KDYZ SEVOZY METRA

OTACI SOLO
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Jak se nepfiznivé projevuje jednostranné
smérové vedeni trasy C na kolech vozd M1,
jsme psali v lednovém DP kontaktu. Letosni
|éto ovsem pfineslo nezvyklé mnozstvi vylu-
kovych praci, a to nejen v tunelech metra, ale
i na zhlavi dep. Diky tomu nebylo mozné pro-
vadét zkusebni otaceni souprav M1 zabéhnu-
tym zplsobem - tedy vlastni silou ucelené
jednotky na zku3ebni trati depa Zli¢in. Pfimo
zde se totiz konaly vikendové opravy pozarni
komunikace a postupnd vyména prazci ko-
leji spojujicich zhlavi se zkusebni trati. Navic
pres tyden na trati B probihaly praci na rekon-
strukci stanice Jinonice, které znemozrnovaly
jizdy béhem nocni prepravni vyluky.

Aby nebyl vyrazné piekrocen stanoveny ki-
lometricky probéh pro otaceni, nezbylo tedy,
nez v obdobi 31. 7. az 9. 8. 2017 oto¢it Ctyfi

soupravy M1 po jednom voze prostrednic-
tvim kolejového trianglu domovského depa
Kacerov. Kromé samotného otoceni po jed-
notlivych vozech je oviem tento zpusob na-
nim vozl jak po mechanické, pneumatické,
tak elektrické strance. Nasledné pak kromé
opétovného spojeni musi rovnéz probéh-
nout pfezkouseni komunikacnich linek a pra-
béznych vodicl, staticky test jednotlivych
funkci vlaku a v neposledni fadé také Uplna
zkouska brzdy. Pfed vracenim dané soupravy

TATO FOTOGRAFIE ZACHYCUJE VSECHNY TRI KOLEJE KACEROVSKEHO TRIANGLU
- NA JEDNE STOJi OTACENY VUZ, NA DRUHOU MiRi LOKOTRAKTOR A V POZADI
(PRED LOKOTRAKTOREM) JE VYHYBKA NA KOLEJ TRETI

do provozu je tieba vykonat ovérovaci jizdu
na trase C, pfi niz je znovu ovéfena ¢innost
veskerych funkci vlaku.

| pfes provozni komplikace tak proces zku-
sebniho otaceni souprav M1 za ucelem op-
timalizace opotiebeni jizdniho obrysu kol
pokracuje a ve spolupraci s kolegy ze Sie-
mens MMS a z jednotky Provoz Metro se dafi
fesit i nemalé mnozstvi vylukovych praci.
Vérime, Ze trpélivost a vynalozené Gsili ptine-
se v budoucnu kyzené ovoce. |
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HISTORIE

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP a sbirky
Ludvika Losose a Jana Arazima

PRAZSKE MHD V OBRAZECH

DP kontakt

Amatérsky fotograf Antonin Novotny pracujici ve funkci, kterou bychom dnes nazvali ,technicky reditel”,
ajehozjiny snimek jsme v nasem serialu uz ukazali, stiskl spoust svého fotoaparatu pred 106 lety, 18.fijna 1911,
a zachytil ndm pracovni prostfedi v kancelafich, ziejmé v holesovické Centrale, kde tehdy byly tramvajové
ustfedni dilny. Antonin Novotny fadu fotografii pfesné datoval, jiné oznacoval jen ¢&isly, ale bohuzel ndm
nezaznamenal jména vyfotografovanych osob. Jakou funkci zastaval Gfednik na snimku a jak se jmenoval, se
tedy uz asi nikdy nedozvime. Origindlni snimek ma rozmér 9,5 x 14,3 cm.

10/2017

Patrné to byl Jindfich Eckert, dokumentujici
v roce 1897 prvni trat Elektrickych podnikt, kdo
poftidil tuto fotografii. Je na ni vozovna Méstské
elektrické drahy Kralovskych Vinohrad, kde byly
od zaii 1897 ,doma” i vozy Elektrickych podnik
kralovského hlavniho mésta Prahy. Prvni mésice
své existence tedy prazsky méstsky dopravni
podnik pouzival k udrzbé vozidel cizi vozovnu.
Teprve v prosinci drahu i s vozovnou odkoupil. Je
prekvapujici, Ze na sklonku roku 1897, kdy byla
tato fotografie porizena, jesté vinohradska vo-
zovna vlastné nebyla hotova. Na ¢tvrtou a patou
kolej, jakoz i na kolej do dilny v pfizemi spravni
budovy, se mélo jezdit pfes posuvnu, ktera na
snimku zatim chybi. Na kolejich vlevo jsou praz-
ské vlecné vozy ¢. 202 a 203 a motorovy vz ¢. 12.
V3echny budovy ze snimku stale existuji.

Tato fotografie predstavuje dalsi vyznam-
nou profesi spojenou s prazskymi tramva-
jemi. Jde o tzv. Cistice koleji. Jejich tkolem
bylo ¢istit kolejnicové zldbky od pisku,
rizného smeti ¢i predmétl a branit tak vy-
kolejeni vozl. Teprve v roce 1922 se v praz-
skych ulicich objevil specidlni tramvajovy
vz, ktery cistil zlabky pomoci specidlniho
vysavace. Vysaté kaly se odvazely na mést-
skou skladku do Vysocan, od roku 1940 do
byvalé piskovny proti vozovné Kobylisy.
Panové na snimku zapézovali na schodisti
dolni stanice letenské lanové dréhy.

Na jiném misté tohoto dcisla pfipomindme vyroci
vozovny Pankrac. Vzacny letecky snimek zachytil jeji
stavbu nékdy na konci roku 1926. Je to jedna ze dvou
leteckych fotografii, které v mezivale¢cném obdobi
byly zaméfeny specidlné na prazskou MHD. Shodou
okolnosti i na té druhé je vozovna Pankrac. Na jesté
prazdné pankracké plani kromé vozovny vidime
zcela vlevo dnesni ulici Na Pankraci, vpravo nahore
pankrackou véznici (tehdy se ji fikalo Zemska trestnice)
avlevo za vozovnou Ize rozeznat i tehdejsi tramvajovou
konecnou s rozestavénou smyckou.

Jesté jednou fotografii se vracime k profesi vyhybkard. Od roku 1948 méli k dispozici budky, kde se mohli skryt pred
nepohodou. Znovu se mizete zamyslet nad mistem, kde byl snimek pofizen. Nad levym ramenem vyhybkaie mGzeme
v pozadi tusit dalsi budku naznacujici, Ze i tam byly vyhybky, takze jde o kfizovatku s trojuhelnikem. Pokud jste
premysleli nad fotografii z minulého c¢isla, mGzeme nyni prozradit, ze byla pofizena na dnesnim namésti I. P. Pavlova.
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{ HLOUBETIN, DOMOV LEGE [
IO\ YCHMQZU KT8DS, RABY-ZTEPSOVACICH

BVRHDN TVORIW/CH LIDI, KTER[ SE ZAPALENIM PRACHYS
NAD RAMEC SVYIEH POVINNOST. V TAKTO INSPIRUJICIM
PROSTREDI PUSOB! JIZ MNOHO LET JAKO VEDOUCI
PROVOZU PAVEL UHLIK. ABSOLVENT STREDNI SKOLY
PRUMYSLOVE A DOPRAVNI V MOTOLE, JENZ O VOZOVNE
DOKAZE ViYPRAVET SE STEJNOU LASKOU JAKO @SV YCH
DETECH, %A S'NIMZ SIBEHEM CHVILE POROZUMITE
NATOLIK, ZE SEROZCHAZITE JAKO STARI PRATELE.

.
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ABSOLVENTSKY PROGRAM JE PODLE MEHO
MINENI CESTA, JAK BY SE ZAJEMCI

O PROFESI MOHLI V DPP USPESNE
ETABLOVAT, RIKA PAVEL UHLIK, VEDOUCI
PROVOZU HLOUBETIN

Cest, jez vedou do lavic SPSD, je mnoho.
Jaka byla ta vase?

O tom, co bych mél v zivoté délat, jsem jako
kluk zadnou predstavu nemél. Protoze jsem
vyrlstal pouze s mamou a babi¢kou a ne-
mél jsem tudiz ten sprdvny muzsky vzor, dali
jsme nakonec na radu zndmého, ktery byl
zaméstnancem Dopravniho podniku a velmi
ho chvlil.

Vase rozhodnuti po zakladni skole tedy
jiz pfimo cililo na uplatnéni v DPP...

Da se to tak fict. Dopravni podnik v té dobé
zavadél experimentalni souvislé pétileté stu-
dium s tim, Ze kdyz se po tiech letech ¢lovék
vyucil, mohl rovnou pokracovat dva roky na
nastavbé, aby ziskal maturitu.

Dva roky nastavby ovSem uz pfi plném
pracovnim nasazeni...

Roky to byly pomérné ndro¢né. Pracovat
v turnusu a k tomu jesté trikrat tydné chodit
odpoledne do 3koly, nebylo upIné jednodu-
ché. Protoze fada spoluzak( to ve ctvrtém
ro¢niku nevydychala, stalo se, ze nas zdstalo
pouhych dvanact. V patém ro¢niku nas slou-
¢ili s zelezni¢nim ucilistém pobliz strasnické-
ho néddrazi, kde jsme také maturovali.

Na které ucitele at uz z u¢eni nebo nastav-
by vzpomenete?

Z uditeld rad vzpominam predevsim na
tfidni ucitelku Alenu Dytrtovou, kterd byla
opravdu Zenou na svém misté. Nebude pfres-
né, kdyz feknu, ze byla jako nase mama, ale
v prevazné muzském kolektivu byla pfijem-
nym osvézenim. Dalsi, koho bych rad zminil,
byl pan Bohumil Meckel. To byl ¢lovék, ktery
mél dar ucit. Latku dokazal vysvétlit tak, ze ji
pochopil i nékdo, kdo nemél elektrotechnic-
ké zaméreni. Od néj jsme se naucili asi nejvic.
A pak jesté pan Bares na elektrotechnologii.
Neskutecny pedant, ktery vyzadoval abso-
lutni znalost vieho. To jsem pak v Zivoté uz
nikdy nezazil. Diky nému jsme znali tramvaj
tzv. nazpamét. Povinné jsme jeji plan rysova-
li na listy formatu A4 a podlepovali. Ve findle
z toho byla obrovska plachta, ve své podsta-
té zivotni dilo kazdého z nés.

Od ucitelti se pfesurime k vyuc¢ovanym
predmétam. Byly takové, které vam déla-
ly potize?

Nebavila mé matematika, ale to uz od za-
kladni $koly. Z odbornych mé hodné bavila
elektronika, nezbytné nutna pro nasi profesi,
problémy jsem nemél ani s fyzikou, ceskym
jazykem, elektrotechnologii. Dobfe jsem ry-
soval, takze nebylo vyloZzené nic, s ¢im bych
se potykal.

Témér vsichni, které jsme zpovidali, uved-
li, ze nejvice se do jejich paméti podepsala
praxe...

Z té se s vami mazu podélit o lehce Gsmév-
nou historku. V prvnim ro¢niku jsem se popr-
vé setkal s tzv. rozcvickou na Sestnact. Ta kaz-
dé rano probihala na dvofe vozovny Motol
pred zahajenim pracovniho procesu a cvicilo
se skutecné Sestnact rlznych cvikl. Z dnes-
niho pohledu néco naprosto nepfedstavitel-
ného. Ve tfetim ro¢niku jsem pak nastoupil
do své mateiské vozovny Hloubétin. Na u¢-
fovska léta vzpomindm jenom v dobrém.

V Hloubétiné, kde jste absolvoval uz pra-
xi, jste hned po vyuceni zacal pracovat.
Nejdfive jako elektromechanik, pozdéji
jako denni mistr. Jak na tato léta vzpomi-
nate?

Na vSechno bylo daleko vic ¢asu, nebyl stres,
ktery v dnesni dobé je, kdyz to lehce preze-
nu, méli jsme dvojnasobny pocet lidi a vie
bylo pod patronaci konkrétniho pracovisté.
Musite si ale uvédomit, Ze tehdy byl probéh
na kontrolni prohlidku 3800 km, takze se
kazdy den délaly ¢tyfi vozy. Dnes se limity
zvysily podle typu vozl na 15 i 20 tisic ki-
lometr{. Prace se mi libila a s pfihlédnutim

k tehdejsi politické situaci i kolektiv byl vy-
borny. Mozna to bylo i dobou - kdyz je lidem
uzko, vic drzi pohromadé. Na prelom Sede-
satych a sedmdesatych let tedy vzpominam
z tohoto Uhlu pohledu jako na léta, kdy byl
¢lovék v praci nejspokojenéjsi.

V roce 1980 jste dostal nabidku délat
vrchniho mistra na Pankraci...

Zkraje jsem se toho obdval, nicméné jsem si
fekl: ,Kdo nic nedéld, nic nezkazi.” Na Pan-
kraci jsem pak byl az do roku 1992, z toho
posledni tfi roky za pozici zastupce vedouci-
ho pro technickou ¢innost. S tsmévem dnes
vzpomindm na to, jak jsem tehdy na své mis-
to vrchniho mistra musel sehnat nahradu.
A vite, koho jsem vybral? Mladého, perspek-
tivniho Petra Hlocha z Hloubétina.

A pravé zpét do Hloubétina vas nasmé-
rovala dalsi pracovni prilezitost, kterou
vam nabidl feditel podniku ED Rudolf
Miadek...

Zeptal se mé, jestli bych nechtél délat vedou-
ciho provozovny. Takze opét velké zvazova-
ni, ano ¢i ne. Nakonec jsem to risknul a mu-
sim pfiznat, ze tohoto rozhodnuti nelituju.
Vrétil jsem se do mateiské vozovny, kde jsem
dodnes. A kam jsem shodou okolnosti pfijal
v roce 1993 i svého soucasného vedouciho,
Radka Kapralka.

Cast profesniho zivota jste stravil na Pan-
kraci, podstatné vétsi c¢ast pak v Hlou-
bétiné. Ktera z vozoven je vasemu srdci
blizsi?

Kazda vozovna ma svoje. Ma lidi extrémné
dobré, lidi primérné a pak lidi podprimér-
né, to bych rekl, ze bude na vsech vozov-
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MALOKDO MOZNA Vi, ZE VE VOZOVNE HLOUBETIN MAJI SVE ZAZEMIi ZACI A MISTRI ODBORNEHO
VYCVIKU SPSD. STALO SE TAK PRED SEDMI LETY, KDYZ SKOLA PRISLA O PROSTORY NA TREBESINE

nach zhruba stejné. Fakt je, Ze tim, jak jsem
v Hloubétiné prakticky cely Zivot, priklanim
se k nému. Na Pankraci jsem byl ve funkci
vrchniho mistra, ale nebyl jsem az tak moc vi-
dét. Porad tady byl vedouci provozovny jako
takové ,ndraznikové pasmo”. Samoziejmé
byla jina doba, muselo se poslouchat bez od-
mlouvani. V Hloubétiné pak uz byla situace
jind. Po revoluci nastalo obdobi ,bouflivych
zmén”, nejen co se tyce personalnich zalezi-
tosti, ale i moznosti. J& na tento ¢asovy Usek
vzpomindm rad zejména z duvodu, Zze ko-
nec¢né byly uvolnény penize na rekonstrukci
vozoven, kterych se dfive nedostavalo.

Co nového financni injekce pfinesla kon-
krétné hloubétinské vozovné?

Postavila se hala denniho oSetfeni s novym
mycim ramem, haly skladu, udélalo se kom-
pletni zatepleni vozovny véetné vrat a stie-
chy. Pro zaméstnance byla vybudovana
nova budova se socidlnim zazemim, v are-
alu fungovala také podnikova psycholozka.
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V roce 1999 probéhla pak kompletni rekon-
strukce dvora, takZe vozovna za téch deset
let neuvéritelné prokoukla.

Vozovna, ktera se dostala do podvédo-
mi veiejnosti pfedevsim diky oblibenym
+katéékam*, ale i rtiznym zlepsovacim na-
vrham...

Katécka jsou fenoménem Hloubétina od
80. let. Uz predtim tady ale mélo CKD na
prvni koleji dislokované pracovisté a bylo
fantastické sledovat jeho pracovniky, ktefi
tramvajim nejen rozuméli, ale také je vyvijeli.
Pod vedenim inzenyra Firsta dokazali pro nas
mnohdy neuvéfitelné véci, a to jak s moder-
nizovanymi vozy T3, tak i KT8D5.

A pravé tyto ,vyvojaiské pociny” byly
u zrodu pocetného zastupu hloubétin-
skych srdcait, kterymi se vozovna muze
pysnit dodnes...

Je tomu tak. Troufnu si fict, ze bez téchto lidi
bychom nemohli fungovat. Maji neskute¢né

znalosti a svou praci vykonavaji s laskou. Je-
diné co mi vadi, Ze je nemohu lépe finan¢né
ocenit. Tak, jak by si zaslouzili.

Velkym tématem Hloubétina je také sou-
struh...

Za pét let, co je v provozu, osoustruzil
cca 1 100 tramvaji, pfevézné typu 15T. Pro-
toze soustruh jiz neni v zéruce, feSime s pol-
skou stranou novou smlouvu o jeho Gdrzbé.

Jiz delsi dobu trapi nejen hloubétinsky
provoz ,nedostatek mladé krve”. Mél byste
jako ¢lovék s bohatou praxi v oboru tip, jak
nalakat mladé do Dopravniho podniku?
Myslim, Ze jednoznacné nejvétsim ldkadlem
je stabilita zaméstnani. Podnik bude fungo-
vat v kazdém pfipadé, i kdyz zaznivaji rizné
spekulace. No a vzhledem k tomu, Ze elekt-
ronika a technologicky vyvoj jdou hodné ku-
predu, myslim, ze by tfeba prace na novych
tramvajich mohla byt zajimava i pro mladez,
kterad vyrostla a vyriista uz v dobé pocitaca.
]

KULTURA / SOUTEZ

Text: Milan Slezédk

NA POHADKY, OTRLCE C| VERU

V Ceském muzeu hudby v Karmelitské ulici mGzZete navstivit vystavu nazvanou Hudba
a pohadka. Ta slibuje putovéani nejen od pece hloupého Honzy pies tajuplny les, vodni
fi8i, peklo az do krélovského zamku. Pohddkovy svét je doplnény mimo jiné i hudbou. At
jiz klasickou vaznou z pohéadkovych oper ¢i baletl nebo filmovymi pisnickami a pohad- i
kovymi hity. Vystava pfedstavuje celou fadu uméleckych dél, ktera se inspirovala

pohadkovymi pribéhy, pticemz stranou nezlstavaji kupiikladu ani dila pojednavajici
o kouzelnych hudebnich nastrojich. Navstévniky seznamuje nejen s filmovou a scénickou
hudbou, ale i s rliznym pracovnim nacinim ilustratord, rytcG ¢i loutkard. Spojeni pohadek
a hudby si navstévnici mohou pfipomenout i v audio a video ukazkach a zavzpominat tak
na skladatele, jakymi byli napf. Zdenék Liska, Véaclav Trojan, Karel Svoboda nebo Petr Hapka.

V budové Modré skoly na Hajich probéhne v prv-
nim listopadovém vikendu jiz 5. ro¢nik veletrhu
Sermu a fantasy RepliCon 2017. Jedna se o aki,
kterad v sobé spojuje prvky klasické sermitské burzy
s fadou zajimavych prednéasek pro znalce i laickou
vefejnost, seminafe zaméfené na vyuku Sermu,
tance ¢i fireshow a dalsi doprovodny program. Le-
tosnim Ustrednim tématem budou duely a soubo-
je. Dozvédét se zde mUzete nejen néco vic tieba
o duelech bohU ve staroseverské mytologii nebo
mecich keltskych bojovnika, ale také nahlédnete do
literarni historie smérem k prvnim fantasy dilim.

Spravna odpovéd na otazku Jakou ulici je odvazena
nova ,wana”? z Fotohddanky v DP kontaktu 9/2017
znéla: Plzenska.
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Filmovy Festival otrlého divaka se z pdvodné nejspi$ tak trochu recesistického
napadu vypracoval za svych 13 ro¢nikl ve svébytnou a nestandardni akci. Fes-
tival nazyvany svymi pfiznivci dlivérné Otrlec se zaméfuje na snimky, o néz
by bézny divak patrné nikdy nestal. Patrd vsemi sméry a v historii kinemato-
grafie nachazi nejrliznéjsi bizarnosti, pokleslé zanry a brak, aby je posunul do
novych netusenych kontextl. Na sobotu 28. fijna je v kiné Aero pfipravena
specialni Podzimni sklizen Festivalu otrlého divaka, ktera velmi prav-
dépodobné opét nabidne svym navstévnikiim to nejneuvéritelnéjsi ze sféry
horor(, akénich filma, krvakad, béckovych a dost moznad i céckovych filma. Jak
se pravi v propozicich - Festival navraci kinu jeho plvodni roli atrakce a neza-
pomenutelného spole¢ného zazitku. Program sobotniho vecera v kiné Aero
naleznete na strankach: www.otrlydivak.cz.

Pfed nékolika dny predstavilo
Studio Dva premiéru predstave-
ni Véra. Zelenkova ironicka ko-
medie je sondou do zabavniho
pramyslu a cynické doby, ktera
pokrytecky hlasa, ze cynismus
uz neni v moédé. Je piibéhem
o vysluni a padu ambiciéznich
jedincl. Pod rezijni taktovkou Ali-
ce Nellis se pfedstavuje mj. lvana
Chylkova, Bolek Polivka ¢i Jana
Strykova.

FOTOHADANKA O CENY

V JAKE ZASTAVCE JE AUTOBUS?

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte tricko s mazackou
a publikaci Mista paméti naroda.

Odpovéd zaslete nejpozdéji do utery 31. fijna 2017 na
e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotohadanka;
u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou).

Z autorll spravnych odpovédi byl vylosovan a trickem
s tramvaji T3 a publikaci 140 udalosti a osobnosti praz-
ské MHD odménén: David Menc.

DP kontakt 10/2017
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LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Radka Herglové a Zuzana Meszérosova

PORUCIME VETRU, DESTI?

PRIRODNI ZIVLY A VEREJNA HROMADNA DOPRAVA.

TO URCITE NENI SPOJENI, KTERE BY VYVOLAVALO

POZITIVN

. .

EMOCE. V POSLEDN

I HURIKAN SANDY ZAPLAVIL V NEW YORKU 9 LINEK METRA SLANOU VODOU

Jsou ukazy, které nelze dopfedu predpoveé-
dét ani se jim branit. Ani moderni dimysina
opatieni nepomuzou vzdy eliminovat obrov-
ské humanitarni a materialni $kody. Pfesto se
kazd4 udélost promitne v dal$im vyvoji a mo-
dernizaci vystavby v dopravé - konkrétné pfi
projektovani novych trati pro vlaky, metro,
signaliza¢ni zafizeni, ochranné bariéry a dalsi.
Varovné systémy jsou tak v ¢asto postizenych
oblastech na velmi dobré drovni, stejné jako
informace pro rezidenty a pfesna doporuce-
ni a postupy pro pripad evakuace.

V minulém mésici jsme méli tu cest seznamit
se v nasich koncinach na stésti pouze pro-
stfrednictvim internetu a televizniho vysilani
s fadénim a nésledky hurikand Harvey a Irma,
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ale také zemétfesenim v Mexiku. Lidské tra-
gédie a materidlni Skody jsou beze sporu ob-
rovské. Jak je mozné varovat a chranit osoby
vyuzivajici vefejnou hromadnou dopravu
a eliminovat co nejvice Skody na dopravni
infrastrukture?

Velmi pokrocilé jsou meteorologické pred-
povédi v pfipadé zminovanych hurikdnd, kdy
je mozné vypocitat trasu a silu s pomérné
vysokou presnosti. Pfesto jsou dopady kata-
strofické.

V fijnu 2012 zasahl hurikdn Sandy severovy-
chod USA. V New York City bylo zaplaveno
9 linek metra. Sland voda zaplavila tunely,
zpUsobila pohromu na elektrickém vybaveni,

CH LETECH PR
LIDEM PO CELEM SVETE UKAZUJE, ZE NE NA VSE
FUNGUJI NOVE TECHNOLOGIE.

.

RODA

tratich a dalsi infrastrukture. Pét milion0 ces-
tujicich, ktefi jezdi metrem béhem pracov-
niho tydne, bylo nékolik dni bez moznosti
dopravy po mésté. Stejné ochromena byla
i pfiméstska doprava z New Jersey. PIné ob-
noven byl provoz az v lednu nésledujiciho
roku, tedy po 3 mésicich. V New Yorku bylo
zakladnim a nezbytnym ukolem po odeznéni
boufe odséti vody z tunelG a obnova provo-
zu pro cestujici. Dlouhodobou snahou je viak
inovace systému a zajisténi jeho ochrany
pro pfiipad budoucich pfirodnich katastrof
(nové traté, signalizace, komunikacni kabe-
ly, vystrazna zafizeni v pfipadé uzavreni tu-
neld). Stézejnim projektem pro cely systém
newyorského metra je opatfeni pro uzavie-
ni oblasti s moznym prlsakem vody - kryty

priduchd a poklopy unikovych vychodu. Na
jejich vyvoji se podili i pracovnici Narodniho
uradu pro letectvi a kosmonautiku NASA.

Co ale zemétieseni? Je mozné se na né
ve verejné dopravé néjak pripravit?

Zemétteseni zpUsobuje pohyb litosférickych
desek, jsou tedy vazéna vétsinou na aktivni
tektonické oblasti. Velmi cCasto prichazi bez
predchozich privodnich jevi. Mezi casto

Lpostizené” oblasti patii napfiklad zapadni
pobiezi severoamerického kontinentu, stfed-
ni Amerika nebo vychodni Asie.

Pokrocily systém vcasného varovani pied
zemétfesenim maji napf. v San Franciscu
na zapadnim pobfezi Spojenych statd. San
Francisco je zndmé velmi hustou siti méstské
vefejné dopravy. Kromé metra zde funguje
nékolik linek historickych tramvaji a mnoz-
stvi linek trolejbusC a autobus(. Novy po-
hled na ptirodni Zivly a zavedeni opatfeni
pro snizeni skod, které napéchaji, pfinesly
zkuSenosti ze zemétfeseni v roce 1906. Otre-
sy zemé a hlavné nasledny pozar si vyzadal
pres 3000 lidskych Zivot( a je povaZzovan za
jednu z nejhorsich Zivelnich pohrom v histo-
rii Spojenych statll. Varovny systém aktudlné
fungujici v San Franciscu dokaze velmi rychle
reagovat na prvni otfesy zemé a mimo jiné
automaticky zpomali vlaky.

Japonsko je proslulé rychlostni Zzelezni-
ci, ale také diky blizkosti prechodu dvou
litosférickych desek castymi otfesy zemé.
Sit vysokorychlostnich Zeleznic se sklada
z osmi trati a obsluhuje vétSinu vyznam-
nych japonskych velkomést na ostrovech
Honsu a Kjusa. Nejvyssi dosahovana pro-
vozni rychlost je 300 km/h. Uz pfi projek-
tovéani novych trati je mysleno na prevenci.
V blizkosti koleji jsou umistény seismomet-
ry napojené na varovny systém pred zemé-
tfesenim, ktery rozpoznd prvni tzv. rychlé
pfipravné viny (p-waves), které smétuji od
epicentra predtim, nez pfichazi nasledné
pomalejsi a nicivé viny (s-waves). Vlaky
jsou tak zastaveny pred pfichodem hlavni
viny otfesl. Pfi nejnicivéjsim zemétieseni
v Japonsku v roce 2011, pfi kterém zahynu-
lo vinou nésledné az 38 metrd vysoké viny
tsunami vice nez 15 tisic lidi, byly viechny
vlaky zastaveny vcas, zadny nevykolejil, ni-
kdo z cestujicich nebyl zranén. Samoziejmé
jsou tyto varovné systémy nejvice efektivni
v pfipadé vétsi vzdalenosti od epicentra ze-
métreseni. Kdyz je pfili$ blizko, jako p¥i uda-
losti v roce 2004, vlaky nestihnou zastavit.
| pfes vykolejeni osmi vagonl Sinkanzenu
vsak nebyl ani tehdy nikdo vdzné zranén
diky instalaci specialniho vnitiniho vybave-

NASLEDKY ZEMETRESENIV JAPONSKU V ROCE 2011 BYLY KATASTROFALNI. SEISMOMETRY
V BLIZKOSTI ZELEZNICNICH TRATI VSAK VSECHNY VLAKY NA TRATICH ZASTAVILY VCAS

| PRAHA MA ,SVE" POVODNE ZA SEBOU. PRED NASLEDKY JSOU STANICE METRA CHRANENY
MOBILNIMI BARIERAMI

ni. Japonsko je v tomto ohledu inspiraci pro
nové vznikajici rychlostni zeleznice v Indii
nebo Severni Americe.

Radéni prirodnich zivlG se nevyhyba ani Ces-
ké republice. Mozna vés prekvapi, ze i u nas
se objevuje tornddo dokonce o nicivé sile az
3. stupné (rok 2004 v Litovli). | slaba zemétie-
seni, ktera ¢lovék bud' viibec nepociti, nebo
ktera se projevi na nestabilnich pfedmétech
v domacnosti (skleni¢cky na policich, lustr,
hodiny na stole), jsou v seizmicky klidnéjsich
oblastech velmi Casta - napf. seismické roje
v zapadnich Cechach mohou vést az k leh-
kému popraskani zdi, na Ostravsku dochazi
Casto k slabym otfestim v souvislosti s ddlni
¢innosti. Velkym nepfitelem samoziejmé ne-
jen vefejné dopravy jsou u nds ale silné mrazy
jako naptiklad v roce 1979 nebo 1987, nebo
vitr o sile orkanu jako napftiklad v roce 2007.
Z neddvné minulosti mame jisté vsichni v pa-
méti nevidany a necekany rozsahly vyskyt

ledovky, ktery zpUsobil zejména na trolejo-
vém trakénim vedeni elektrizované drazni
dopravy v Cesku od pondéli 1. prosince 2014
do stfedy 3. prosince 2014 mimofadné roz-
sahlé naruseni provozu Zelezni¢ni, tramvajo-
vé a trolejbusové dopravy. Zvlastni kapitolou
jsou pro Stredni Evropu a samoziejmé i pro
Prahu a DPP povodné.

Pocasi je nevyzpytatelné. Kvuli klimatickym
zménam muzeme ocekavat po celém svété
vétsi Cetnost i intenzitu takovych udalosti.
DPP za posledni roky navstivilo nékolik dele-
gaci nejen z Evropy, které se intenzivné zaji-
maly o opatfeni a likvidaci skod po uplynu-
lych povodnich. Jednou z cest pro eliminaci
dlsledkl pfirodnich katastrof je jisté vzajem-
na solidarita a pomoc pii likvidaci skod, ale
tou neméné dllezitou je zaroven prevence
na odborné urovni - sdileni zkusenosti s jed-
notlivymi opatfenimi a jejich fungovanim.
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KRIZOVKA
O VECNE CENY

Za mobilnim kolejovym piejezdem

V tajence najdete dokonceni textu: V roce 1995 DPP zakoupil jeden
par provizornich povrchovych vyhybek nazyvanych kaliforfiany.
Jejich prvni praktickd zkouska se uskutecnila Na .....occcveveeveveecereennenen

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji
do utery 31. Fijna 2017 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfredmét:
Ktizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte
jednu zcen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: Susicku ovoce
Sencor SFD 1205WHa dalsi dva flash disk 16 GB ,Autobus SM 11“,

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 9/2017 bylo dokonceni textu:
Kdyz byl 1. zafi 1897 zfizen méstsky dopravni podnik, byl Frantisek
Pelikdn jmenovan jeho ,chefinzenyrem”, jak znél v té dobé oficialni
titul vedouciho podniku.

Hlavni cenu - elektronicky ter¢ s LCD a Sipkami - ziskdva Arnost
Tomasik a flash disk ,Tramvaj T3“ 16 GB ziskavaji Petr Stépanek
a Petra Tomsikova.

ZABAVA

1927-2017

Susicka ovoce Sencor SFD 1205WH

U TETO PRAKTICKE TEPLOVZDUSNE SUSICKY POTRAVIN LZE PLATA

OPTIMALNE OTOCIT, ABY BYLO DOSAZENO ROVNOMERNEHO SUSENI.

SUSICKU LZE POUZIVAT NA SUSENI OVOCE, ZELENINY DO POLEVEK, B Pocatecni obdobi stavby vozovny. V pozadi je vidét B Vzacny letecky snimek rozestavéné vozovny. Dnesni namésti
BYLINEK, HUB, MASA, RYB ATD. DESIGN MRIZKY SUSICICH SiT . rozlehly areal pankracké véznice. Hrdinl jesté neexistovalo..Vpravo nahore je areal véznice.
ZABRANUJE VZNIKU PLISNI A OPTIMALIZUJE PROUDENI VZDUCHU.

OBSAHULJE 5 SUSICICH SIT V ZAKLADNI VYBAVE, TEPELNOU POJISTKU,

INTEGROVANY VENTILATOR NAPOMAHAJICI ROVNOMERNEMU

SUSENI NA VSECH PATRECH. SUSICI SITA | VIKO JE MOZNO MYT

V MYCCE NADOBI.

B Celkovy pohled na dokoncenou vozovnu. :5"_'-.._- T

Halu tvofilo pét lodf, kazda méla-pétkoleji.

.f‘_!rl-— N

B Soucasnost vozovny Pankrac predstavuji nizkopodlazni

tricldnkové tramvaje 15 T. Na snimku z 21. srpna 2017 je

zachycen vlz ¢. 9410 v hale denniho oSetreni a myti tramvaji.
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Vklad do Encyklopedie
prazské MHD

Vklad do Sanonu
Vozidla MHD - Tramvaje

K zakoupeni v Infocentrech

MdUstek, Nadrazi Veleslavin
a Hradcanska.

USB flash disk

Vlz metra E¢s :
Autobus Karosa SM 11

kapacita 16 GB, USB 3.0

K zakoupeni ve vSech Infocentrech
(pozor, Andél uzavien).

449 K¢

infolinka Infocentra Hlavni nadrazi, Magistrat hl.
296 191817 m. Prahy a Letisté Vaclava Havla nabizeji

www.dpp.cz pouze omezeny sortiment zbozi! ﬂ\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy




