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ZVYHODNENE NABIDKY PRO ZAMESTNANCE DPP

TELO 1 DUSI

Studio
Wellness

Praha 2

zdarma

Odbornd konzultace
se specialistou na
vyZivu a zménu
zivotniho stylu

Horsky hotel
Celadenka

Moravskoslezské Beskydy

Zvyhodnéné pobyty

(3 dny/2 noci, 6 dni/ 5 noci)
pro zaméstnance a jejich
rodinné pfislusniky

(slevy v rozmezi 10-20 %)

Pizza
Coloseum
Viysocany

Praha 9

10% sleva v dobé obédu

a na objednavky ze stalého

jidelniho listku véetné
napojt

Slevy uplatnite predlozenim zaméstnaneckého priikazu.

Kompletni pfehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.

SERVIS PRO AUTO,

Komplexni analyza téla
pro zaméstnance DPP

Auto
Branka

Praha 9,
Mélnik,
Nachod

Mimotéadna nabidka na servis a nakup vozi Skoda
(slevy v rozmezi 5-25 %)

Pouze pro soukromé vozy zaméstnanc a jejich
rodinnych pfislusnikd

Kultura 2019/2020

Nabidka vice nez 20 prazskych divadel a koncertnich sall

Navstéva prazskych divadel za polovi¢ni ceny pouze
se zakoupenim slevové brozury

S dotazy se mlzete obracet na oddéleni
Benefitd a sluzeb pro zaméstnance
na tel.: 296 195 038, e-mail: 500310@dpp.cz
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1. SRAZ AUTO-MOTO
VETERANU

Prihlasky do:
27. bfezna 2020

ZAMESTNANCU DOPRAVNIHO

PODNIKU HL. M. PRAHY

Nedéele 5. dubna 2020
ve vozovne Stresovice

DP

kontakt

medialni partner

Foto: Miroslav Knizek

Rada zaméstnancd DPP si doma hy¢ka automobil ¢i-motocykl,
ktery se svym vékem da pocitat uz mezi veterany. Vlastnite-Ii

takovy stroj, vyrobeny do roku 1989, pfijméte pozvani na spole¢né
pratelské setkani v nedéli 5. dubna 2020 do vozovny Stfesovice.

Sraz pfed Muzeem MHD v 9 az 9:45 hod. Nasledovat bude
spole¢ny program zavrseny kratkou odpoledni spanilou jizdou
kolem ,Kulataku”.

Historicka vozidla budou po dobu akce zaparkovana na dvore
pred Muzeem MHD, takze zkratka nepfijdou ani navstévnici
muzea, ktefi si je budou moci v pribéhu dne prohlédnout.

Pocet posadek je omezen, takze prosime o zaslani prihlasek
do 27. bfezna 2020 na email: Laskao@dpp.cz s uvedenim typu

vozidla, jeho rokem vyroby a poctem osob, které na sraz dorazi.

Tésime se na setkani.

Foto: Ondrej Volf
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AKTUALNE

TOVARNIK JEZDI
Z MOTOLA

Hlavnim méstem jezdi jiz 7 tramvaji pojmenovanych po vyznam-
nych osobnostech MHD. DPP vypravil 6. bfezna 2020 vz 15T
ev. ¢. 9374 pojmenovany po Frantisku Ringhofferovi IV. DPP si to-
hoto pokracovatele slavné tovarnické rodiny z prazského Smicho-
va, vyznamného inzenyra a zakladatele Ringhofferovych zévodd,
vybral ze dvou dlvoda: pii prilezitosti 80. vyroci od jeho umrti
a k znovuuvedeni tramvaji T2 do pravidelného provozu v Praze.
Tramvaj je vypravovana z vozovny Motol. (red)

SOR S CISLEM 4000

Dodavky autobust SOR fady NB v 12metrové varianté jiz
v téchto dnech doséhly v DPP kulatého ev. ¢. 4000. Niz-
kopodlazni autobusy tak ,pretekly” z ¢iselné fady 3xxx
do fady 4xxx, ve které jesté dosluhuji posledni vysoké
Karosy fady 951. Jubilant nalezi provozu Repy, byl pfevzat
28. 2. 2020 a po nezbytné pfipravé do provozu a olepeni
dle grafického manualu byl poprvé vypraven 5. bfezna na
délenou sménu linky 225/9. (ov)

Nové midibusy pro DPP

Vitézi verejnych zakézek na ndkup novych vozi v kategoriich midibus
a midibus plus, které DPP vypsal v loriském roce, se staly spole¢nos-
ti SOR Libchavy a Solaris Bus & Coach. DPP s vyrobci uzaviel ramcové
smlouvy, diky nimz muze v néasledujicich péti letech nakoupit az 20 mi-
dibus SOR BN 9,5 a 40 midibusu plus Solaris Urbino 10,5. V pofizovaci
cené vozidla je zapocteno vybaveni odbavovacim a informacnim systé-
mem a také prodlouzena pétileta zaru¢ni doba. Oba typy autobust jsou
nizkopodlazni a pIné klimatizované. Pohonnou jednotkou je dieselovy
motor spliujici nejvyssi emisni normu EURO VI. Nové midibusy i midi-
busy plus budou také vybaveny zafizenim pro pocitani prepravenych
cestujicich, kamerovym systémem a automatickym hasicim systémem
v motorovém prostoru. V pfipravé je ndkup prvnich 20 vozud Solaris
Urbino 10,5 s predpokladem dodani v zavéru roku 2020 a ocekavanym

nasazenim na linky ¢. 101 a 138.

(red)

REHABILITACNI POBYTY PRO ZAMESTNANCE STARTUJI

V souladu se zédvazkem vyplyvajicim z kolektivni smlouvy zorganizoval Usek persondlni vybé-
rové fizeni na poskytovani rehabilitacnich pobytl. Nejlepsi nabidku na zabezpeceni rehabili-
tacnich pobytud pro narokové zaméstnance podaly Slatinné lazné Trebon. V leto$nim roce tedy
absolvuje rehabilitacni pobyt ve 26 turnusech prvnich 312 zaméstnancd DPP, ktefi odpracovali
v nasi spole¢nosti nejdelsi dobu. Nejvice bude zaméstnanci z jednotky Provoz Metro (celkem
125 zaméstnancu) a z jednotky Provoz Autobusy (112). Jednotka Provoz Tramvaje bude zastou-
pena celkem 43 zaméstnanci (z toho bude 8 Zen) a jednotka Stavby a traté bude zastoupena
32 zaméstnanci. Na vsechny ¢eka komfortni ubytovéni s plnou penzi a absolvovani rehabili-
tacnich procedur.

Rehabilita¢ni pobyty budou pokracovat v dal3ich letech a postupné do nich budou zafazeni
fidici, strojvedouci a zaméstnanci pracujici pfi udrzbé trati, tunel(l a technologickych zafizeni
metra trvale v noci, ktefi odpracovali nepretrzité nejméné 20 let v DPP. Rehabilitacni pobyty
budou poskytovany narokovym zaméstnanclim jedenkrat za 3 roky. Blizsi informace o organi-
zaci rehabilita¢nich pobytd poskytuje oddéleni Benefitd a sluzeb pro zaméstnance. (jp)

DP kontakt 3/2020

Foto: Zdenék Bek

Ilustra¢ni foto: solarisbus.com
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Foto: Petr Ludvicek
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AKTUALNE

ROK 2020 VE ZNAMENI OSLAVY
10. VYROCI ZALOZENI SBORU

Pred 10 lety byl v DP kontaktu zverejnén inzerat, jimz strojvedouci metra a budouci sbormistr Lukas Janirek
oslovil zaméstnance, zda by se nechtéli vénovat sborovému zpévu. Tato vyzva skutecné oslovila nékolik
znich, atak se v bieznu poprvé seslo celkem 13 zaméstnancti véetné sbormistra ve vozovné Zizkov. Postup-
né prichazeli dalsi zajemci, z nichz néktefi po case sbor opustili, ale jini zlistali a stali se tak soucasti skupinky
nadsencd, ktefi si radi spolecné zazpivaji. Po nékolika letech byl sbor otevien i pro vefejnost a v soucasné

dobé ma 27 stélych ¢lenl. Za dobu svého plsobeni odehral sbor vice nez 100 koncert(, a to jak v tuzemsku,

takiv zahranici.

V soucasnosti sbor nacvicuje nové skladby, zejména na blizici se koncert v Némecku a na koncert k 10. vyroci
zalozeni sboru. Vyro¢ni koncert se bude konat 30. kvétna od 17 hodin v Muzeu MHD ve vozovné StieSovice.

Linka ¢. 41
také s denni
jizdenkou

Do své jubilejni tficaté sezony vyjede
v sobotu 28. biezna 2020 historicka tram-
vajova linka. V letosni sezoné bude jezdit
od 11 do 17 hodin z vozovny StfeSovice
(vzdy v celou hodinu) a od 12 do 18 hodin
z Planetéria (také v celou hodinu). Zasadni

novinkou letosni sezony je denni jizdné, které plati v den vydani v libovolném
spoji linky 41. Cena je 100 K¢ pro dospélé a 60 K¢ pro déti do 15 let, kocarek s dité-
tem, ZTP a dichodce nad 70 let. (pm)

Dopravni podnik hl. m. Prahy dokoncuje ozo-
nizaci interiérQ tramvaji a soucasné zahajil
dezinfekci ozonem také u vsech autobusu.
V prvni fazi ji spustil na Ka¢erové a v Repich,
postupné ji rozsifi na ostatni garaze. DPP rov-

BREZNOVE TRVALE ZMENY

Nové linky:

122 v trase K Sukovu - Katefinky - Opatov (v provozu pouze v ranni
$picce pracovnich dni v intervalu 30 minut).

249 v trase Zli¢in - Novy Zlicin (v provozu v pracovni dny pfiblizné
od 6:00 hod. do 20:00 hod. v intervalu 12 minut v ranni $picce,
30 minut mimo $pi¢ku dopoledne a 15 minut v odpoledni $picce).

Zmény linek

« Spoje linky 185 ukoncené v zastavce Vinofsky hibitov
jsou prodlouzeny do zastavky Vinof.

Nové zastavky:

« KJulidné (v obou smérech pro linky 161, 312 a 907),

« Korunovacni (v obou smérech pro linku 907),

« Sparta (v obou smérech pro linku 909).

Déle dochazi také k Upravam jizdnich rad nékterych linek, zménam
charakteru nékterych zastavek a dalsim dil¢im zménam. Aktualni jizdni
fady a dalsi upravy naleznete na dotéenych zastavkach i ve vyhledavaci
spojeni a jizdnich fadech na webu DPP. (red)

(mp)

Cestovatele jsme
pozvali nejen
do historickych vozu

Dopravni podnik se
Ucastnil jiz 29. ro¢-
niku mezindrodniho
veletrhu  cestovni-
ho ruchu HOLIDAY
WORLD & REGION
WORLD 2020, ktery
se nové konal v are-
alu PVA Expo Praha
v Letanech. Béhem
¢tyfdenniho marato-
nu otazek a odpové-
dijsme ssis navstévni-
ky expozice hlavniho
mésta Prahy povidali
o pfipravé vystavby nové linky metra D, vysvétlovali
adoplnovaliinformace o jizdném v hlavnim mésté a regi-
onu, informovali o planovanych vylukach, shromazdovali
nové kontakty pro spolupraci s DPP a hledali nové kolegy
do nasich fad.

Fanousci a milovnici dopravy se zajimali o fanshop s na-
bidkou dopravnich suvenyr(i a zabavného vyuZziti mést-
ské dopravy. Od stanku odchézeli s podrobnymi infor-
macemi o zazitkové turistice v depu metra, moznostech
prohlédnout si prazské pamatky z oken historickych
tramvaji ¢i nostalgické linky ¢islo 23 nebo sezndmeni se
s historii méstské dopravy v Muzeu MHD a unikatni sbir-
kou historickych vozl. Kazdy navstévnik si od nas odnesl
maly darek v podobé reflexni pasky s logem DPP a sle-
vového poukazu k ndkupu zazitkové turistiky. (mat)

HL. M. PRAHY

Foto: Miroslav SedImajer

POKRACUJE DEZINFEKCE DOPRAVNICH PROSTREDKU

DP kontakt  3/2020

néz jedna o provadéni tohoto typu dezinfek-
ce v soupravach metra. Tato metoda Ucinné
odstraniuje viry, bakterie, houby, plvodce
zapachu a je nékolikanasobné Ucinnéjsi nez
dezinfekce béznymi chemickymi prostredky,

které DPP pfi tklidech denné pouziva. Zamé-
rem je nicméné zavést do svych uklidovych
postupl nejnovéjsi technologie dezinfekce
vozll na bazi nanopolymerd, které od pocatku
bfezna testuje. (red)

Foto: Zdenék Bek

AKTUALNE

PRAVIDELNA REVIZE
NA PETRINE

Tradicni prestavka v provozu lanové drahy na Petfin byla zahdjena v pondéli
9. brezna 2020. Revize probiha dvakrat do roka, vzdy na jafe a na podzim, a to
hlavné z dlvodu zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu pro vsechny
cestujici. BEhem prvniho tydne jarni odstavky je naplanovéana revize trafosta-
nice, vazeni vozu lanovky, pravidelna kontrola drahy vcetné oprav dilatacnich
stykl kolejnic ¢i proskolovani a prezkouseni obsluhy. V druhém tydnu je napla-

novana vyména napravy na voze ¢. 2. Nasledné probéhnou ostatni bézné kon-
trolni a Udrzbové prace ve strojovné, na pohonu, na vozech a draze. V poslednim tydnu probéhnou kontrolni a ovérovaci zkousky, nakonec strojni
i elektro revize za pfitomnosti reviznich technik( a inspektord. Do pravidelného provozu se lanova draha vrati v sobotu 28. 3. 2020 od 9:00. (red)

Rekonstrukce ulice
Nadrazni zacala

Jak jiz avizoval ¢lanek v unorovém vydani DP kontaktu, oprava Nadraz-
ni ulice se naplno rozebéhla. V sobotu 14. bfezna 2020 byla zahdjena
rekonstrukce tramvajové trati v Nadrazni ulici a oprava tramvajové tra-
ti v Useku Hlubocepy - Sidlisté Barrandov, kterd potrvé az do pondéli
1. ¢ervna 2020. Doslo tak k obousmérnému pieruseni provozu tramvaji
v Useku Smichovské nédrazi - Sidlisté Barrandov. Po dobu vyluky je za-
vedena néhradni autobusova doprava X12 v trase Smichovské nadrazi -
Sidlisté Barrandov. Podrobné informace o vyluce naleznete na dpp.cz.
Po ukonceni tohoto dopravniho opatfeni budou navazovat dalsi etapy
piiblizné do konce fijna 2020. (red)

Vestibul stanice metra
Andél - Na Knizeci
projde rekonstrukci

Dopravni podnik zmodernizuje a zrevitalizuje vestibul stanice metra
Andél - Na Knizeci. Stavebni prace na opravé vestibulu se rozebéh-
nou letos na podzim poté, co bude dokoncena rekonstrukce tram-
vajové trati v Nadrazni ulici, jejiz ukonceni je napldnovano na konec
fijna 2020. DPP v ramci této investi¢ni akce zmodernizuje vefejny
prostor vestibulu, podchodu a eskalatorového tunelu, déle napinaci
komoru, technické a kabelové prostory, strojovnu, vystupy do uli¢ni
Urovné a zrekonstruuje stavajici nakladni vytah. Vystup Na Knizeci
ze stanice metra Andél bude po celou dobu modernizace vestibulu
uzavien. Cestujicim bude slouzit vystup na opacné strané stanice
Andél, tj. do Nadrazni resp. Plzerské ulice. (red)

Ze zasedani organu DPP

K letosnimu c¢tvrtému zasedani se predstavenstvo DPP seslo 18. Unora,
aby projednalo mj. koncepci vyuziti alternativnich paliv v podminkach
autobusové dopravy DPP, pfipravu stavby tramvajové trati Libu$ - Nové
Dvory a souhrnnou zpravu za rok 2019 k agendé podnétli verejnosti.
Dalsi zasedani se uskutec¢nilo 3. bfezna 2020, kde predstavenstvo pro-
jednalo mj. opatieni v souvislosti s rizikem nékazy koronavirem Covid-19,
zpravu o hospodareni a kalkulaci nakladl PID za rok 2019, pfipravu akce
s ndzvem Vystavba nové vozovny Hloubétin a pofizeni 300 ks novych
sedadel fidi¢e pro vozy SORNB 12 a NB 18.

Dozor¢irada DPP méla své letosni druhé zasedani v planu 26. Gnora. Vza-
la na védomi 1. variantu provozniho rozpoc¢tu DPP na rok 2020. Dale se
mj. vénovala doplriujicim informacim ke smlouvé o full service vlak(i me-
tra typu 81-71M na obdobi 2020-2035, byla seznamena s personalnimi
body: rehabilitacnimi pobyty, ndborovymi pfispévky pro fidi¢e autobu-
st a kolektivnim vyjednavanim. (red)

PRAHA ZA ZVUKU
SBIJECEK A KLADIV

Uvodem btezna piedstavila Praha spolu s DPP a TSK celkovy pfehled
236 nejvétsich stavebnich akci s dopadem na dopravu napfi¢ mést-
skymi ¢astmi pro letosni rok. Celkovy prehled je k nalezeni na webu
www.opravujeme.to. V piehledu nize ¢tenarm prinasime desitku akci
pfipravovanych DPP, a to pro 1. pololeti leto$niho roku:
« METRO C ,PRAZSKEHO POVSTANI - KACEROV*
- Termin: 10. 4.-13. 4. 2020
« METRO C STANICE OPATQV - Termin: 2 x vikend v priibéhu kvétna
2020 (bude specifikovano s predstihem)
« METRO C ,PRAZSKEHO POVSTANI — HLAVNI NADRAZ["
- Termin: 4.7.-12.7. 2020
- TT SOKOLOVSKA (Poliklinika Vyso¢any — ndmésti OSN)
- Termin: 28. 2. (4:30 h)-3. 4. 2020 (23:20 h)
« TT NADRAZNI (Smichovské nadrazi - Lihovar)
- Termin: 14. 3.-31. 10. 2020
« TTHLUBOCEPY - BARRANDOV - Termin: 14. 3.-31. 5. 2020
« TT KARLOVO NAMESTI - MORAN - Termin: 30. 4.-4. 5. 2020
« TT KARLOVO NAMESTI(, TYLOVO NAMESTI (od Je¢né)
- Termin: 7.5.-11. 5. 2020
« TT KARLOVO NAMESTI (od Spalené) - Termin: 15. 5.-18. 5. 2020
« TT STAROSTRASNICKA - V OLSINACH - Termin: 18. 5.-1. 9. 2020
(red)

DP kontakt
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Foto: Petr Hejna
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AKTUALNE

Ptal se: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

TARIFY, ODMENY, BENEFITY
A KOLEKTIVNI VYJEDNAVANI

BYL CERVEN 2019 A S PERSONALNIM REDITELEM DPP
JIRIM SPICKOU JSME SI POVIDALI O PLANOVANEM
NAVYSENI MEZD A O PRIPRAVE NA NOVE KOLEKTIVNI
VYJEDNAVANI. CO JE NEJEN V TECHTO OBLASTECH
AKTUALNIHO, ZEPTALI JSME SE ZA VAS.

Uskutecnilo se k 1. lednu 2020 vse, co se
tykalo zvyseni mezd tak, jak jste avizoval
v letnim dvojcisle DP kontaktu?

Ano, navyseni stredl mzdovych tarifd pro-
béhlo ve vysi 1 % nad roc¢ni inflaci. Ta dosah-
la vyse 2,8 %, takze navyseni bylo celkem
0 3,8 %. Stejné tak doslo k avizovanému na-
ristu o 1 % v ramci kolektivnich vykonnost-
nich odmén a o dalsi 2 % za délku dosazené
odborné praxe.

DP kontakt 3/2020

Aktualné je navyseni k 1. dubnu 2020
podminéno navysenim kompenzace

od hlavniho mésta...

... ke kterému rovnéz doslo, a to ve vysi
180 milion0 korun, z ¢ehoz 30 miliond bude
smérfovat na zlepSeni pracovniho prostiedi
v provozech a 150 milion0 na zvy3eni kolek-
tivnich vykonnostnich odmén a pfiplatku
podle délky dosazené odborné praxe. Na-
vyseni kolektivnich vykonnostnich odmén

Kdo za DPP vyjednava

s odborovymi organizacemi

v ramci kolektivniho vyjednavani?
Podle ¢l. 12.5 pism. b) stanov DPP
spadd vedeni kolektivniho vyjedna-
vani do pusobnosti predstavenstva
spolecnosti, které povérilo vyjedna-
vanim o navrhu kolektivni smlouvy
Clena predstavenstva, jemuz byla
svéfena pozice personalniho redite-

le, tedy PhDr. Jifiho Spi¢ku.

- J

od 1. 4. 2020 bude na 16 % (v roce 2016 bylo
8 %), u fidich MHD vcetné fidich tramvaji
instruktord na 23 % (v roce 2016 bylo 10 %),
strojvedoucich instruktord na 21 % (v roce
2016 bylo 10 %), u manudlnich profesi a TH
zaméstnancd s nerovnomérné rozvrzenou
pracovni dobou a TH zaméstnanc( pracu-
jicich pouze v nocnich sménach na 19 %
(v roce 2016 bylo 8 %), u pfepravnich kontro-
lorG na 33 % (v roce 2016 bylo 30 %).

Jde o vyrazné navysovani v oblasti
odmén na ukor tarifi - je snaha v tomto
trendu pokracovat i v ramci vyjednavani
o nové kolektivni smlouvé?

Nyni je filozofie jind - rad bych naopak zvy-
Soval tarify a vysvétlim proc. Podle bodu
9.12 platné kolektivni smlouvy se smluvni
strany zavazaly, Ze nebudou jednat o nards-
tu mzdovych tarifd. Proto se tfi roky tarify
nenavysovaly, vyjma jednoho procenta nad
inflaci. A proto se navysovala predevsim ko-
lektivni vykonnostni odména.

A od pristiho roku?

Motivujici slozka 16 % resp. 23 % je podle
mne dnes dostatecné vysoka. U fidicl je toto
znacné rozpéti v nezarucené slozce platu jiz
tézko vyuzitelné. Proto upfednostiuji jiny
pristup a jsem pro navyseni tarifd v ramci
nové kolektivni smlouvy. Vyjednévéni o sa-
motném mzdovém predpisu budeme mit
poprvé 26. bfezna. Pravé v tyto dny a hodiny
se na jednani pfipravujeme.

Plati plan vyjednat novou kolektivni
smlouvu na pét let a mzdovy predpis
vzdy narok?

Ano, je tam jen mald zména. Zamér zamést-
navatele je mit smlouvu na ¢tyfi roky, tedy
na léta 2021-2024, a to z toho dlvodu, ze
smlouva s hlavnim méstem je uzaviena do
roku 2024. Tézko se tak mizeme zavazat na
del$i obdobi. Jde tedy o ¢ctyrleté télo kolek-
tivni smlouvy a o pfiloze - Mzdovém pfedpi-
su — mame zamér jednat kazdy rok.

~N
Priklad navyseni priplatku
podle délky dosazené odborné
praxe v DPP za 15-20 let

2016 1.1.2020 1.4.2020
5Ke 8 K¢ 9 K¢

Ridi¢ MHD"

Strojvedouci instruktor

Manualni profese, TH zaméstnanci ?
Ostatni zaméstnanci

Pfepravni kontrolofi
) y¢etné Fidi¢a tramvaji instruktord

pouze v nocnich sménach

- J

Vloni jste hovofil mj. i o zastropovani
poctu sick day...

Opravdu trvam na nenavysovani 3 dnd pra-
covniho volna s ndhradou mzdy (tzv. sick
day), stejné jako délky dovolené. Jednak by

-

Navyseni kolektivnich vykonnostnich odmén

2 TH zaméstnanci s nerovnomérné rozvrzenou pracovni dobou a TH pracujici

~N
2016 1.4.2020

10 % 23 %

10 % 21 %

8% 19 %

8 % 16 %

30 % 33%

J

to predstavovalo velky objem financnich
prostiedk, a jednak jde o provozni problém.
Navyseni dovolené naptiklad u fidicd auto-
busli o jeden tyden pfedstavuje potiebu dal-
sich 56 mist, coz v dobé, kdy fidi¢t autobusd
chybi cca 9 %, je nemyslitelné. Vyuzijme pe-
nize radéji do mzdového predpisu.

Zda se, ze opravdu cilite hlavné

na kvalitni mzdové ohodnoceni...

Kdyz uvedu aktudlné feSenou problemati-
ku, tak uchaze¢ na misto fidice autobusu se
pro praci nerozhoduje podle vyse straven-
ky nebo flexipasst a dalsich benefitd. Roz-
hoduje hodinova sazba. Proto jsem hovofil
o tom, Ze prosazuji snizeni vykonnostni ko-
lektivni odmény u fidicd MHD na cca 10 %,
zbylych 13 % prevést ve finan¢nim objemu
na mzdovy tarif. V ramci kolektivniho vyjed-
navani mam predstavu o celkovém navyseni
cca 5 %.

Ve dnech 16. a 23. biezna 2020 se
uskutecni slavnostni setkani spojené
s podékovanim vsem zaméstnancim
DPP, ktefi v pribéhu celého roku
2019 odesli do starobniho dlchodu.
DP kontakt z této formy podékovani
personélniho feditele byvalym
kolegynim a koleglim pfinese
reportaz.

Néjaky patek v souvislosti s benefity léta
vzduchem slovo Cafeterie. Myslim, Ze je
cas vnést jasno.

Souhlasim, proto si to mdzeme vysvétlit.
Systém znamy pod nazvem Cafeterie nepro-
sazujeme, protoze nékteré z benefitd by mu-
sely byt zaméstnancm danény. Zvazujeme
proto benefitni systém, kde je mozna volba
konkrétnich benefitll ze strany zaméstnance
za pifedem stanovenych podminek. Jsme pro
poskytnuti volnocasovych poukézek s moz-
nosti vyuziti na vitaminy, léky, rekreace,
sluzby v oblasti kultury, sportu, rehabilitace,
vzdélavani apod. Vyhodou je, Ze jsou osvo-
bozeny od veskerého dafového zatizeni.

Pujde jiz vyhradné o elektronické
poukazky?

Uvazujeme o elektronickych kartach v obou
pfipadech - jednak na obédy s nahranou
mési¢ni vysi, coz pfinasi vyhodu odecteni
konkrétni Cerpané castky na obédé. A ta-
ké o karté s nahranymi volnocasovymi
poukazkami. Smyslem je mit karty dvé, pro-
toze benefitni karta bude pravdépodobné

~N
Priklady narGstu mzdovych
prostiedku v roce 2016 a 2020
2016 2020
Hodinova sazba v K¢
- fidi¢ tramvaje,
autobusu 149,- 168,50
« strojvedouci 173,40 196,

. J

oblibena i u rodinnych pfislusnikd. V pocat-
ku uvaZujeme o pfechodném obdobi, kdy
budou k dispozici jak papirové stravenky
a poukazky, tak elektronické podle volby za-
méstnance.

Kdy se nového systému mizeme dockat?
Pravé probihd soutéz na dodavatele elek-
tronickych stravovacich poukazek a stejnym
zpUsobem probéhne vybér na elektronické
volnocasové poukazky. Odvisi to od finalni
podoby kolektivni smlouvy. Od 1. 1. 2021 by-
chom méli mit vysoutézené dodavatele.

V bfeznu se premiérové uskutecnuji
setkani s témi zaméstnanci, ktefi v roce
2019 odesli na zaslouzeny odpocinek...
Povazuji to za velmi slusnou formu podé-
kovani zaméstnancdm, ktefi v DPP stravili
i vétSinu zivota. Jde ndm o vyjadreni vdéc-
nosti vsem, ktefi v pribéhu celého roku 2019
odesli do diichodu a nebyl tfeba ¢as se indi-
vidudlné setkat. Stejné tak se za rok sejde-
me s kolegynémi a kolegy, ktefi odchazeji
béhem roku 2020. Letos jde poprvé o tuto
formu setkani, podékovani a rozlouceni. B
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UDALOST

NADRAZI NYMBURK - LIBERECKE TE-DVOJKY NA CESTE DO OSTRAVY

T2 C.19+18 (ZASTAVKA VIADUKT, LIBEREC) (11. UNORA 2019)
FOTO: ZDENEK BEK FOTO: ZDENEK BEK
PREDEHRA EKOVA ELECTRIC. Repasi komponentl elek-  tak dvaadvacet let predtim slouzily Ostra-
trické vyzbroje a zafizeni provedla Opravna  vanim, pro které je smichovska vagonka
Slavnostni kiest si obé tramvaje odbyly  tramvaji DPP v Hostivafi. Tatra vyrobila.

v patek 21. unora 2020 na dvore stfeSovické
vozovny, aby se tu jiz druhy den pfedvedly  Jak zndmo, do ostravskych dilen putovaly  Basen prvni-Jestédska aneb Zastavka
pred zraky fanouska. Prijely po dvoumési¢ni  Té-dvojky z dopravniho podniku, ktery ten-  Vratislavice, pFisti: Vozovna Stfesovice
mezistanici z hostivaiské Opravny tramvaji,  to typ vozli v Ceské republice provozoval  Martin Frank, vedouci stediska

kde je zaméstnanci DPP ozivovali a dolado-  jako posledni - mést Liberce a Jablonce nad  Dopravné-ekonomického jednotky Historickd
vali. Historizujici vzhled v loriském roce vo-  Nisou — do roku 2018. A kdyz tuto zkrdce-  vozidla, fidi¢ nejen praZskych tramvaji

z(m vrétili pracovnici ostravské spole¢nosti  nou cestu proti proudu casu dokoncime,

PO SLAVNOSTNIM KRTU OBOU VOZU 21. UNORA 2020 NASLEDOVALA KRATKA JiZDA PRO NOVINARE
FOTO: PETR HEJNA

OPUS CISLO 6003 A 6004

2020

SYMFONICKA BASEN PRO TRI TOVARNY A ORCHESTRY

DESITEK SIKOVNYCH RUKOU. AUTOREM LIBRETA, DALO Prazské tramvajova linka &islo 2 miva v po-
BY SE IVRI'CI, FRANTISEK KARDAUS. ANO, V PRAZE NA f'leld”" dgbé t“ ")"-‘;(a‘iu_'l Iz;e se p°°! jejim
, v ~ A ~ cislem objevujl na Kolejich zajimave vozy.
SM|CHQVVE \/TATRO\/QE ,POC,ATE, V QSTRA\/EVA LIBERCI Letos to 7. a 8. bfezna nemohlo dopad- :
PO CELY ZIVOT SLOUZICI, NASLEDNE OPET PRES OSTRAVU nout jinak, nez ze milovnici dopravy uvnitf ZABERY Z OSTRAVSKE SPOLECNOSTI EKOVA ELECTRIC V OBDOBI
¢ ORI . > ¢i zvenku zamifi své objektivy na dva vozy OD UNORA DO PROSINCE 2019
NAZPATEK V PRAZE POKRTENE A DO NOVEHO ZIVOTA T2, které s cisly 6003 a 6004 pravé rozsifily FOTO: JAN HNILICKA

.

UVEDENE -V HLAVN

ROLI: TRAMVAJ TATRA T2. prazsky vozovy park.
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MLHAVE RANO 20. PROSINCE 2019 - OBA VOZY DORAZILY DO HOSTIVARSKYCH DILEN

FOTO: ZDENEK BEK

Tramvaje T2 putovaly do vsech moznych mést, jen
ne do hlavniho mésta Ceskoslovenska. V prosinci
2019 se vSak tramvaje T2 staly v Praze skute¢nosti.
K tomu stacilo, abych 25. listopadu 2016 odeslal
jeden nenapadny e-mail kolegovi Surovskému...

Kdyz jsem na podzim roku 2016 jezdil jako brigad-
nik jabloneckou jedenactku, mél jsem do sluzby
pfidélené vozy T2R ¢isel 18 a 19 a neskryval
ohromnou radost. Zaroven jsem mél tuseni, ze je
to také mozna naposledy, kdy se na lince 11 s nimi
svezu. V severoceském dopravnim podniku byla
stdle Zzivd otdzka rekonstrukce meziméstské
traté, kde uzkorozchodné vozy zatim operovaly
a zacatek rekonstrukce traté se prepokladal pfib-
lizné o velkych prazdnindch 2017. Pokud by se
tak stalo, tak by se mnoho vozl v horsi kondici
odstavilo a mozna by se udrzovala jen pétka do
Vratislavic. UZ viak ne vozy T2R.

Z ridznych ddvodi se rekonstrukce (a zména
rozchodu) odkladala a dodnes se ji nepodafilo

realizovat. Vozy tedy jezdily déle az do 17. lis-
topadu 2018, kdy byl slavnostné ukoncen je-
jich provoz. Cestujici tehdy mohlo prekvapit,
ze cely den se z reproduktorl ozyval cizi
hlas. Pan Zbynék Stibr, ktery hlasi zastavky
v Praze na lince 23, ndm ochotné nahral ,cely
Jablonec” jako ndznak dalsiho vyuZziti vozidel,
které nasledné vecer vygradovalo.

Prestoze byl tehdy volny den, vozy jezdily
v soupravé zcela plné, souprava nestihala
jizdni rad a dispecer musel nejednou prelozit
kfizovani. Vecer na lince 5 probéhlo oficialni
rozlouceni. Z Vratislavic se mimo jiné hlasilo,
ze vlak jede do vozovny Stiesovice. To bylo
ur¢ené pro ty posledni, nevéfici. Na termina-
lu Flignerova jsem od nejdéle slouziciho
libereckého fidice soupravu prevzal a zatah-
nul do vozovny. Vezl jsem jako Uplné posledni
s T2R cestujici na lince.

A tak jsem si tehdy fikal, ze by byla Skoda
posledni provozni Té-dvojky jen tak nechat
sesSrotovat. Jizda na liberecké méstské tra-
ti uz nepfipadala v Uvahu i s ohledem na
znacnou seslost obou vozi a nutnosti dalsich
zasadnich oprav. Provozovat T2 v Praze na
smluvnich jizddch vozovny StfeSovice byla
odvaznd myslenka. Presto jsem kolegovi
Surovskému napsal zminény e-mail, ze by-
chom si mohli jednu T2 koupit a po general-
ni opravé provozovat na smluvnich jizdach.
Celd akce se zacala pripravovat a zapojilo se
do ni mnoho zaméstnancl tehdejsiho tech-
nického Useku.

Dne 23. listopadu 2018 probéhlo pro
zastupce DPP predvedeni vozidel a doslo
i na posledni jizdu do Jablonce nad Nisou,
a to v fazeni vozll 19+18. Vozy mély revize
do 30. listopadu 2018. Dulezité bylo, aby byly

NEJEN DOBOVE VERNE, ALE | FUNKCNI. TO JE PRIPAD | PREDNIHO PREVIJECIHO TRANSPARENTU
S OZNACENIM KONECNYCH (NA SNIMKU S JEDNIM Z NAVRHU JAN HNILICKA V OT)

FOTO: PETR LUDVICEK

v poradku ramy. To se potvrdilo. DPP tedy
odkoupil jen vozové skiiné T2 a odeslal je
9. Unora 2019 po Zeleznici z Liberce do Os-
travy k vitézi poptavkového fizeni, kterym se
stala spole¢nost Ekova Electric, a. s., kde se
podrobily (v soucinnosti s Opravnou tram-

Tramvaj T2 ¢. 6003
(ex-Liberec T2R ¢. 26,
poté 18; ex-Ostrava 613)

Vyrobenavr. 1958
Reprezentuje podobu
vozl T2 z 60. let po prvni
generalni opravé

vaji DPP) generadlni opravé tak, aby témito
opravenymi skiinémi vozd T2R byly nahra-
zeny doslouzivsi karosérie vozd T3SUCS.

Vzorné opravené skiiné T2 jsou pouzi-
ty k ufedni opravé vozi T3SUCS disel 7174
(viiz 6003) a 7121 (viz 6004). Téméi hotové
vozy byly dodény do Prahy v patek 20. pro-
since 2019 a sloZeny s Ustrednich dilnach. Po
Novém roce se na vozech zacalo pracovat
tak, ze ,Babicky”, jak se v Liberci tramvajim
T2R mezi zaméstnanci s Uctou fikalo, dnes
vidime jiz na kolejich. A tak po néjakych tfech
letech od prvotni mysleny jsou vozy T3SUCS
ve skfinich T2 v Praze realitou.

Basen druha - Ostravska

Martin Brejsa, vedouci odd. Technickd kon-
trola — Nové vozy jednotky Sprdva vozidel
Tramvaje, motolsky fidic¢

Bylo vyf¢eno mnoho népadd, jak by vozy mély
vypadat, napf. od vérnych vzhledovych replik
vozUl ev. ¢. 6001 a 6002 z roku 1955 aZ po za-
chovani posledniho libereckého vzhledu. Nic-
méné bylo jasné, ze v piipadé zamyslenych
vétsich konstrukénich zmén nebude mozné
provést opravné prace v Ustfednich dilnach
DPP z dGivodu jejich pietiZzenosti.

Zaroven probihal monitoring zachovalych
originalnich dil pro vozy T2. Zvrat nastal,
kdyz Boris Cefer jakozto znamy ostravsky

VYBER SNIMKU Z OPRAVNY TRAMVAJi DPP
Z LEDNA A UNORA 2020

odbornik na vozy T2 pfipustil, ze existuji
plvodni spoustéci bocni okna licen¢niho
systému anglické firmy Beclawat, zndma
napt. i z londynskych doubledeckert, ktera
byla montovana i na tramvaje T1 a nejstarsi

FOTO: JAN HNILICKA, ZDENEK BEK
A PETR LUDVICEK

NAJIZDENI ,POVINNYCH” KILOMETRU S CASTECNOU KAMUFLAZ{ (SMYCKA KOBYLISY, 15. 2. 2020)
FOTO: JAN HNILICKA
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vozy T2 z let 1955 az 1959. S ohledem na to,
ze do dnesnich dnU existuji jen tfi vozy T2,
které tento druh oken z vyroby obdrzely, ale
jen jediny by s nimi potencidlné mohl byt
provozovan, byl by hfich tato okna nepouzit
a jako unikat je nezachovat.

Samotna oprava skiini probihala v ostravské
spole¢nosti Ekova Electric do zna¢né hloubky
a rozsahu, protoze koroze ze severoceského
podhorského prostiedi byla nelprosna.
Témér vsechny odnimatelné ¢asti musely byt
vyrobeny znovu. U nékterych ¢asti, jako jsou
schody nebo kandly topeni, byl zvolen nere-
zovy plech. Byly obnoveny regulovatelné
rozvody ohfatého vzduchu od zrychlovace
a navic byla do nich doplnéna topna télesa
jako u vozli T3SUCS. U obou skfini byly obno-
veny vaznicové priduchy. Zvlastni podmin-
kou pro oba rekonstruované vozy bylo za-
chovani zadni tfimistné lavice na predstavku
vozu z ddvodu zamezeni zranéni cestujicich
Uderem hlavy do skfiriky zadni orientace. Tim
bylo nutné zachovat vyhrazeny prostor pro
kocarky u stiednich dveti.

Viz ¢. 6003 (ex Ostrava 613, ex Liberec 18,
dfive 26) je koncipovan vizuédlné do stavu po
prvni generalni opravé dle vzoru DP Ostrava
s tim, ze v interiéru je pouZita napodobenina

FOTO: ROBERT MARA

trhaciho laku a dievéného oblozeni oken-
nich sloupkl a pazdikd v kombinaci s uspo-
fadanim sedadel 1+1 prezentujici mimo jiné
i éru tzv. samoobsluzného provozu, kdy jiz
bylo zruseno stanovisté privodciho a jizd-
né bylo placeno do pokladnicek u fidice.
Tento druh provozu se na sélo tramvajich
fady T rozsifil predevsim v mimoprazskych
provozech, v Praze fungoval jen na celnich

DP kontakt 3/2020

FINALE - TRAMVAJE 20. UNORA VYJIZDEJI V PLNE KRASE Z OPRAVNY TRAMVAJ{ SMER STRESOVICE

E
OBE TE-DVOJKY VE VOZOVNE MOTOL 19. UNORA 2020
FOTO: ROBERT MARA

vozech vicevozovych vlakl. Pozdéji tento
druh odbavovéni vysttidal vieobecné znamy
systétm MOC (Mechanizované odbavovani
cestujicich) s ikonickymi dérovacimi strojky.

S ohledem na vandalismus jsou ptvodni ma-
teridly imitovany polepem na dnes bézné
dostupnych materialech. Stanovisté fidice je

— -

vizualné upraveno do plvodniho stavu vcet-
né panelu a fadice, ale pod ,poklickou” je vie
zapojeno podle vozl T3. Vyjimkou je u to-
hoto vozu pouziti plivodniho pedalového
fadi¢e, umisténého pod podlahou za kabi-
nou fidice a ovladaného od pedal( tahly.

Viz ¢. 6004 (ex Ostrava 694, ex Liberec 19,
drive 27) je koncipovan vizualné do stavu po

Tramvaj T2 ¢. 6004
(ex-Liberec T2R ¢. 27,
poté ¢. 19; ex-Ostrava
694).

Vyrobena v r. 1962

Reprezentuje podobu
brnénskych vozii T2

z 80. let po druhé
generalni opravé

druhé generdlni opravé dle vzoru DP Brno
s tim, Ze v interiéru zlstalo pdvodni zarov-
kové osvétleni. Stanovisté fidice je vybave-
no ovladacimi prvky z vozl T3. Z vnéjsku
probéhla Uprava plent a zvétseni roztece
reflektord na brnénské provedeni.

Vyslednd podoba vozidel uréenych do
bézného intenzivniho provozu je velkym
kompromisem, avsak vzhledové je témér
dokonald. Také femesIné zpracovani je na
vysoké urovni a lahodi oku. Zde je tfeba fici,
Ze oprava vcetné jeji piipravy a sehnanivsech
potiebnych dilG probéhla béhem pouhych
deseti mésica, coz byl vykon témér heroicky.
Zde je nutné podruhé zminit jméno Borise
Cefera, jelikoz bez jeho rozsahlych znalosti
konstrukce voz(, puavodnich technologii
i fandovské preciznosti vici detailim by
oprava nikdy nemohla takto Uspésné dopad-
nout. Pfesné historické provedeni voz{ sice
nebylo mozné zachovat, ale k tomu ucelu
slouzi zcela jind skupina vozidel.

SLAVNOSTNI KREST NA DVORE MUZEA MHD
VE STRESOVICICH (21. 2. 2020)

FOTO: PETR LUDVICEK

Basen treti - Hostivarska
Jan Hnilicka, vedouci odd. Technologie
aobrdbéni Opravny tramvaji JSVT

V ostravské Ekové probihala kompletnioprava
hrubé stavby, tedy skiiné, vnéjsiho a vnitiniho
laku, doslo na novou kabeldz a celkovou
kone¢nou montaz vyzbroje a komponentu
dodanych z DPP. Elektrovyzbroj je typu
TR37 z voz{ T3 s minimalnimi Gpravami, coz
pro udrzbu znamena maximalni pfibuznost
s vozy T3SU, provozovanymi na nostalgické
lince ¢ 23. Caste¢né jsou vyuZity nové typy
svorkovnic, nové pojistkové drzaky a pojistky
typu PT22 pro pomocné obvody, napajené
z trolejového napéti 600V, tedy bezpecnéjsi
varianta v pfipadé umisténi v kabiné fidice.

Z Ostravy prisly vozy kompletné smonto-
vané, neozivené, ale zavdzané s vlastnimi
podvozky. V ramci celkové opravy vozd jsme
zajistovali standardni opravu komponentd
elektrické vyzbroje - stykacovych rdmd, zry-
chlovace, fedili jsme rozmisténi elektrickych
pfistroju ve voze. Méli jsme na starosti také za-
jisténi vyroby svétel vnitfniho osvétleni, které
zname z vozu T3 Coupé, nebo sedacek co
nejvice odpovidajicich plvodnimu vzhledu
v Té-dvojkéch s koZzenkovym potahem. Findle
nasi prace spocivalo v odstranéni drobnych
zavad, oziveni a vyzkouseni voz( vcetné jizd-
nich a brzdovych zkousek.

Zajimavosti je, ze vlz ¢. 6003 ,jednooky” ma
v kabiné fidice pavodni Té-dvojkovy pedalovy
fadi¢, ktery je ovladan tfemi pedéaly pomoci
pakového prevodu pod podlahou. Kdyz z{-
staneme v kabiné, tak v pfipadé ,dvouokého”
vozu ¢. 6004 odpovida pult 70. letdm z vozl
T3. A zdaji-li se ndm sedacky pro cestujici
umisténé nezvykle niz, je to tim, ze tehde-
jsi normy odpovidaly vzristu lidi té doby.

Basen ctvrta - Nezverejnéna
Robert Mara, vedouci odd. Archiv DPP,
autor knihy Tramvaje Tatra T2

Tématu historie vozl T2 ponechdme samo-
statny prostor v nékterém z dalsich cisel DP
kontaktu. Dojde tak na tovarnu nejdulezitéj-
3i, smichovskou Tatru, i na lidi, ktefi za navr-
hy a vznikem vozu stéli, tedy mj. i vytvarnika
Frantiska Kardause. Dozvite se, jak vznikalo
tvarové feseni Té-dvojky i pro¢ se Prazané
vozl T2 v hlavnim mésté prakticky viibec ne-
dockali.

FINALE

Tramvaje s ev. ¢isly 6003 a 6004 budou od
konce bfezna 2020 vypravovany na nostal-
gické lince 23, pfipadné pfi vikendovém

provozu linky ¢. 2. Zvazuje se i jejich vyuziti
ke komerénim jizddm. Svymi &isly navazu-
ji na dva prototypy T2 s cisly 6001 a 6002,
s kterymi se alespon kratce mohli Prazané
v 50. a 60. letech svézt. Dnes bezpochyby
nejvzacnéjsi dochovany viz T2 ¢. 6002 je
od roku 1977 soudasti sbirek Muzea MHD
v Praze. V 90. letech prosel rozsahlou reno-
vaci, kterou odpovidad stavu z roku 1956.
Jezdi tak s ty¢ovym sbéra¢em, coz vyzaduje
specialni opatieni v provozu. Tato anomalie
tuto tramvaj v poslednich tydnech sice stavi
do role ,té tfeti vzadu”, ale do hlavni role
se urcité vrati tfeba pfi oslavach 150. vyroci
prazské MHD.

Z podkladd pripravil:
Petr Ludvicek
[

V SOBOTU 22. UNORA 2020 SE CLENOVE KROUZKU MESTSKE DOPRAVY SVEZLI PO STOPACH
LINKY C. 4, TYPICKE PRO VOZY T2. PODOBA ZASTAVKY CSAD SMICHOV A TRATI JEJIZV TYTO
DNY MINULOSTI

FOTO: JAN HORSKY
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KDO SE SKRYVA
ZA CISLOVKOU

PROFIL

|
Ptal se:Petr Ludvicek
stracni foto: Petr Hejna

USEK TECHNICKY = METRO MA VE SVE STRUKTURE OD 1. LEDNA LETOSNIHO
ROKU PET NOVYCH A JEDNU STARONOVOU JEDNOTKU. VSECHNY VAM
PREDSTAVIME PROSTREDNICTVIM ODPOVEDI JEJICH VEDOUCICH NA 3 OTAZKY.

S dovolenim za¢neme z druhého
konce Ciselné fady jednotek Useku
technického — Metro, tedy od
sluZzebné nejstarsiho vedouciho.
Zde jsou otazky:

1. Predstavte nam stru¢né vasi
jednotku - v ¢em spociva jeji
hlavni ¢innost?

2. Jaké mate cile pro leto3ni,
jiz rozbéhly rok?

3. Jakvidite vyvoj prazského
metra z vasi pozice?

DP kontakt 3/2020

860000 jednotka Sprava vozidel Metro

} v DPP od r. 1975 na rznych pozicich
pocinaje délnickou - zamecnik kolejovych
vozidel; v letech 1976-1981 studium na
Vysoké kole dopravy a spojii v Ziliné obor
Provoz a Udrzba drdhovych vozidel; poté na
rdznych pozicich technického pracovnika,
pozdéji v rliznych vedoucich funkcich néko-
lika atvard tehdejsi Sluzby vozové ¢&i nové
jednotky Sprava vozidel Metro; na pozici
vedouciho JSVM od 1. 5.2018

1. Domnivam se, ze napln ¢innosti pIné cha-
rakterizuje jeji ndzev - sprava vozidel metra.
Nase c¢innost vsak nespociva pouze v udrzbé

a opravach vozidel ¢i snad vystiznéji vlako-
vych souprav metra, byt ji provadime doda-
vatelskym zplsobem formou full servisu, ale
také v komplexni garanci technického stavu
vlakovych souprav zarucujiciho jejich dlou-
hodobou, spolehlivou a bezpe¢nou provozu-
schopnost. V neposledni fadé jsme velmi
aktivnim partnerem dodavatelll a organd
statni spravy v rdmci projednévani veskerych
technickych aspektl spojenych s moderni-
zaci vozového parku metra (realizace projek-
tu modernizace 93 ruskych vlakd metra typu
81-71) a také pfi jednani o dodavkach zcela
novych vlakovych souprav (realizace dodav-
ky 53 vlakl metra typu M1).

2. Hiavni il pro rok 2020 je jasny a dlou-
hodoby - zajistovat spolehlivouabezpecnou
provozuschopnost vlakovych souprav metra
obou typd - M1 a 81-71M. Dalsim, neméné
vyznamnym a dlouhodobym cilem, je aktivni
spoluprace s ostatnimi vnitropodnikovymi
utvary DPP v pripravé realizace vefejné
obchodni soutéze na automaticky dopravni
systém pro nové budovanou linku metra D.

V neposledni fadé je nasim velkym a dlou-
hodobym cilem prace na projektu Metro
2040, ktery, pokud bude schvélen, umozni
v prvni fazi bez preruseni provozu realizovat
prechod od stéavajiciho konvencniho metra
k pIné automatickému provozu vlakovych
souprav i na lince C.

3. Jednoznaéné v postupné plné automa-
tizaci provozu stavajicich linek naseho metra.
Velkym inspirdtorem a piikladem, kde je ta-
kovy program realizovan, je pro mne pafizské
metro.

850000 jednotka Technologicka
zarizeni a OSM

} v DPP od 1. 9. 2003 na pozici vedouci
sluzby (tehdy Ochranného systému, pozdéji
Technologickd zafizeni a OSM

1. Jednotka zajistuje obsluhu, udrzbu
a opravy svérenych vzduchotechnickych,
Cerpacich, sanitarné technickych, otopnych
a elektrickych zafizeni uréenych pro provoz
dopravniho systému metra vcetné auto-
matického systému dalkového fizeni tech-
nologii. Soucasné zajistuje obsluhu, provoz,
udrzbu a opravy technologii ochranného sys-
tému metra, pficemz se zaméfuje predevsim
na technologie, které jsou vyuzitelné
v pfipadé vzniku aktudlnich hrozeb, jako jsou
napf. povodné, black-out, teroristicky Gtok
chemickymi latkami.

2. Za hlavni cil v roce 2020 povazuji zajisténi
zdarného pribéhu velkych investi¢nich akci.
Predevsim se jedna o ,Modernizaci energo-
centra v ZTC1", ktera vyznamnym zplisobem
posili odolnost metra pfi blackoutu. Vyznam-
nou investi¢ni akci je rovnéz ,Modernizace
protichemického varovného systému”. V ob-
lasti oprav je velmi dulezité vcas pripravit
poptavkova fizeni a vefejné zakézky pro rok
2021. Jednim z hlavnich cil(i je rovnéz per-
sonalni stabilizace, nebot celime zna¢nému
nedostatku odbornikli ve vSech oblastech
¢innosti - elektro i strojni, a to jak v oblasti
manuélné pracujicich tak technickych pra-
covnikd.

3. Metro je nesmirné dllezitym prvkem
MHD a proto se domnivam, Ze vystavba nové
trasy D by méla pokracovat rychlejsim tem-
pem. Modernizace stavajicich trati by se méla
ubirat cestou pIné automatizace.

840000 jednotka Dopravni zafizeni

} v DPP od roku 2009 na pozici vedouci
sluzby Dopravni zafizeni

1. Nage jednotka zabezpecuje predevsim
provoz vytah( a eskalatord ve viech stani-
cich metra, jak jiz bylo uvedeno v DP kontaktu
v osmém clanku k 45. vyroci prazského metra.
Udrzeni provozu predstavuje jak preventivni
udrzba, tak opravy velkého rozsahu. V nepo-
sledni fadé také plan obnovy vsech strojl
a vyvoj projekenich standardd pro definovani
provedeni nového zatizeni, zlepSeni provozu-
schopnosti. Slouzi predevsim pro dodavatele
novych zafizeni, ktery se stavd soucésti za-
davaci dokumentace pfi vefejnych zakazkach
pro dodévky novych vytaht a eskalatord.

2.V roce 2020 nas ¢eké recertifikace zave-
deného systému fizeni kvality dle 1ISO 9001.
Nasim cilem je potvrdit, ze vime, co délame,
jak to déldame a jak vyuzivdme ziskané
poznatky pro dalsi cyklus proces(. Pred-
chozi tfi roky jsme pracovali na vysoutézeni
dodavatelll na nahradni dily pro pohyblivé
schody. Slibujeme si tak v tomto roce plynulé
zahdjeni dodavek dle pfedepsaného planu,
naplnéni  planu oprav. Pevné véfime, ze
komplikace zastaveni vyroby v Ciné nebude
mit na nase realizace dopad. V leto$nim roce
chceme vénovat dalsi Usili do $koleni nasich
zaméstnancd, nadale plsobit v prohlubovani
nasich znalosti a schopnosti. V Ginoru se pove-
dlo obsadit ¢ast nasich volnych mist, cemuz
vénujeme velké Usili. V letodnim pldnu mame
také obsazeni i zbyvajicich volnych pozic.

3. Za poslednich nékolik let se vyrazné
zménil pfistup k vnimani nasi prace, naroky
na provoz technologie. Vyvoj doby pfinesl
mnoho novych bezpecénostnich pozadavki
na provadéni prace, na provoz zafizeni a na
samotné zafizeni. Proti tomu vsak mnozi

cestujici vnimaji, ze zafizeni patrné uvazuje
jiz nyni za né&, nevénuji bezpecnosti své pfe-
pravy dostate¢nou pozornost.

Odchézi mnoho znalcl a jejich ndhrada vy-
zaduje velké sili. Vnimame, Ze v této oblasti
musime jiz nyni vytvofit podplirné nastroje
tak, aby se vytvoril prostor pro feseni bu-
doucich problémi s nedostatkem kvalifiko-
vanych pracovnik(l a s kvalitou a slozitosti
zafizeni. Povazujeme za velmi dulezité dobre
zahdjenou spolupraci na vyvoji nového
programu pro zéapis provozni Udrzby, obsa-
hujici mj. fadu pomocnych informaci k ser-
visovanym strojam.

830000 jednotka Stavby a traté

} v DPP od 1. ¢ervna 2015 na pozici vedouci
sluzby Stavby a traté

1. zaber jednotky Stavby a traté je velice
siroky: od udrzby stanic, tuneld, kolejové-
ho svriku a spodku, mostnich objektd az po
stavéni protipovodnovych opatieni, provo-
zovani vozidel nezévislé trakce a kalibraci
méridel v oboru délky s celopodnikovou
plsobnosti.

2. Uspésné zvladnuti naplanovanych souvis-
lych vyluk metra, pfi kterych bude pokraco-
vat nastolené tempo vymény dievénych
prazcd za betonové. Dalsim cilem je stejné
jako kazdy rok Uspésné provedeni celé fady
Udrzbovych praci, které jsou provadény
predevsim v prepravnich vylukach - tésnéni
tunelového osténi, injektdz kolejovych be-
tond, vyména a brouseni kolejnic ¢i sanace
podpor bezprazcového upevnéni. Patfi sem
i opravy kabelovych konstrukci, stavebni
oprava vétracich Sachet, opravy odvodro-
vacich systémU stanic, opravy nadzemnich
objektll stanic, opravy tratové mechanizace,
opravy mostnich konstrukci apod.

3. Kromé budovani novych tras nas cekaji
vzhledem ke stérnuti jednotlivych konstruk-
ci, at uz to jsou mosty, tunely nebo stanice,
opravy vétsich rozsahd, které bude potieba

DP kontakt 3/2020
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peclivé naplanovat a realizovat tak, aby byl
dopad na cestujici co nejmensi.

820000 jednotka Sdélovaci
a zabezpecovaci

} v DPP od roku 1988 na rdznych pozicich
(technicky pracovnik, vedouci oddéleni,
vedouci provozu), od roku 2008 vedouci
sluzby Sdélovaci a zabezpecovaci

1. Bezpecnost zelezni¢niho provozu a tedy
i vlakd v metru zajistuji sofistikované zabez-
pecovaci systémy stani¢niho, tratového a vla-
kového zabezpecovaciho zafizeni. Systémy,
které kontroluji a postupné treba i nahrazuji
dopravni zaméstnance - vypravci, dispecery
a také strojvedouci a soucasné umozhuji
vypravcim a hlavné vlakovym dispecertim efe-
ktivni fizeni provozu vlakl v metru.

Pro bezpec¢ny a spolehlivy provoz metra
ajehotizenijsou velmi dalezité také sdélovaci
drézni systémy - telefonni systémy (napt. dis-
pecerské), kamerové, pozarni, rozhlasové,
pristupové, informacni a mnohé dalsi. Jednot-
ka Sdélovaci a zabezpecovaci tyto systémy
provozuje, zajistuje jejich servis a opravy a ve
spolupraci s dodavateli také jejich rekon-
strukce a dalsi rozvoj.

Jednotka Sdélovaci a zabezpecovaci slouzi
primarné damam a pantm z jednotky Pro-
voz Metro, aby s vyuzitim uvedenych sdé-
lovacich a zabezpecovacich systém( mohli
konat svoji préci. Dalsi sluzbou je pomoc
useku bezpec¢nostnimu pfi zajistovani se-
curity bezpecnosti a zajisténi tunelll metra
a daldich sluzebnich a nevefejnych prostor
proti nezadoucimu vstupu s vyuzitim elek-
tronického zabezpecovaciho systému (EZS),
systému elektronické kontroly vstup( (EKV)
a také kamerového systému CCTV.

2. Hlavnim cilem je zajisténi bezpecné
a spolehlivé cinnosti sdélovacich a zabez-
pecovacich systéma v metru jako nutna pod-
minka pro zajisténi provozu metra. Dal$imi
cilijsou rozvoj a rekonstrukce téchto systémf,
napiiklad v rdmci projektu KBS dokonceni

rekonstrukce vlakového zabezpecovace na
trase B, rekonstrukce kamerového systému
CCTV, rekonstrukce pfistupového systému,
systému radiového spojeni VKV pro vlaky
v tunelu metra a mnohych dalsich.

Pracujeme na zadéni pro vefejnou zakdz-
ku na kompletni rekonstrukci zastaralych
reléovych stani¢nich a tratovych zabez-
pecovacich systémd. DalSim ukolem je zajis-
tit lepsi zabezpeceni tunell a dalsich neve-
fejnych prostor proti nezddoucim vstuptm.
A v neposledni fadé potom ve spolupraci
s operatory zajisténi pokryti stanic a tunell
metra signalem mobilnich komunikaci, tedy
rychly internet LTE.

3. Rozvoj technologii je stéle rychlejsi
a bouflivéjsi. Pokud jde o drazni zabezpeco-
vaci techniku, sméfuje jednoznacné k auto-
matizaci provozu a k systémdm bez strojve-
doucich. Automaticky provoz bez strojve-
doucich je pfipravovan pro novou trasu D.
Ukazuje se, ze je mozné a dokonce vhodné
s vyuzitim novych technologii automatizovat
i sou¢asné konvencni trasy, primarné trasu C.

Rozvoj sdélovacich systéml sméfuje k riz-
nym chytrym, tedy smart fedenim a systé-
mum. Napfiklad rdzné inteligentni video
systémy, inteligentni aplikace pro navadéni
nevidomych v metru, pfekotny rozvojriiznych
informacnich systému (napf. informacni pa-
nely na odbavovaci &fe - IPOC, v soucasné
dobé v pilotnim provozu v 5 stanicich metra)
atd. Budoucnosti je jisté také integrace jed-
notlivych sdélovacich, bezpec¢nostnich a au-
tomatizacnich systému do néjaké nadstavby
- jednotné integra¢ni platformy.

810000 jednotka Elektrotechnika

>od cervna 2012 na pozici provozni pracov-
nik technologii a staveb, od ¢ervence 2013
vedouci oddéleni Technika, od 1. 1. 2019 ve-
douci odboru Provozné - technického

1. Cinnost jednotky Elektrotechnika ma
tézisté zejména v zajisténi dodavek elektrické
energie pro veskeré spotiebice provozované

na Useku technickém - Metro. Konkrétné
to znamend dodévku z nadfazené soustavy
22 kV do stanic metra, aredli dep a do budovy
Centralniho dispecinku, dale transformaci
pfivedené el. energie na hladinu nizkého na-
péti (400/230 V) a stejnosmérného trakéniho
napéti (825 V) a konecné rozvod transfor-
mované energie pro napajeni technologic-
kych zafizeni v¢etné zafizeni provozovanych
ostatnimi jednotkami (napf. sdélovaci a za-
bezpecovaci zafizeni, eskaldtory, nebo stro-
jovny hlavniho vétrani a Cerpaci stanice).

Déle zajistujeme osvétleni ve stanicich metra
a v mezistani¢nich Usecich (tunelech) améame
na starosti elektrodispecerské fizeni vyse
uvedenych cinnosti. Patfi k nam i provoz,
obnova a rozvoj technické infrastruktury,
jmenovité technologickych zafizeni distri-
bucnich transformoven a méniren (napf. roz-
vadéce 22 kV a nizkého napéti, transformato-
ry, trakéni usmérnovace).

2. Za hlavni cile pro rok 2020 povazuji za-
jisténi hladkého prabéhu probihajicich in-
vesti¢nich akci, napf. rekonstrukce ménirny
a distribu¢ni transformovny ve stanici metra
Pankrac nebo modernizace osvétleni tuneld
a silovych rozvodi v Useku Kacerov - Haje.
V druhé poloviné roku je tfeba zahajit rekon-
strukci distribu¢ni transformovny ve stanici
Budéjovicka. Samostatnou kapitolou je pak
pfiprava trasy D, kterd bude v tomto roce
opét intenzivni.

Neméné dlilezitym ukolem je udrzeni vysoké
spolehlivosti provozovanych technologii,
kterd vychézi predevsim z propracovaného
planu udrzby, ale také z vysoké kompetence
provoznich zaméstnancd, kterym bych za to
rad vyjadril veliké uznani. Za klicové povazuji
také stabilizaci v personalni oblasti, udrzeni
stavajicich  kvalifikovanych ~ zaméstnanca
a ziskavani novych. Je to dalezity predpoklad
pro plnéni viech vyse uvedenych cill.

3. Vyvoj prazského metra vnimam ze dvou
perspektiv, jednak jako cestujici, ktery ho
denné vyuziva, kde ocenuji jeho dostupnost,
spolehlivost, rychlost a bezpecnost. Bohuzel
rozsifovani sité metra se ¢asem postupné
zpomaluje, zde bych jako cestujici prefero-
val rychlejsi rozvoj. Z pohledu ¢lovéka, ktery
se podili na jeho provozu a rozvoji, sleduji
denné jeho vyvoj smérem k modernizaci,
automatizaci a vyuzivani sofistikovanych
technologii. To na jedné strané pfindsi vétsi
operativnost a bezpecnost provozu, na dru-
hé strané klade stale vétsi naroky na zajisténi
provozu a kvalifikaci personalu, ktery tyto
technologie obsluhuje a zabezpecuje. [

TEMA

Text: Zdenék Bek
Vizualizace: Metroprojekt

VIZUALIZACE DVOJICE VYTAHU VE STANICI KARLOVO NAMESTI

/ TEMNYCH

SLUJI
KARLOVA

NAMESTI

Jiz dnes kolemjdouci miji dvojici zabord, za
kterymi se schovavaji Sachty, a to v tésné
blizkosti vystupu z Vaclavské pasaze. Prvni
Sachta, vytahova, usti ve sklepeni obytné-
ho domu ¢. p. 14. Touto relativné Spatné
pristupnou jamou by vsak bylo nédro¢né vy-
tézenou horninu vyvazet na povrch, proto
bylo nutné vyhloubit i tézni, témér 40 metrl
hlubokou Sachtu, ktera je umisténa hned
naproti a slouzi pravé tomuto Ucelu. Pro

KARLOVO NAMESTI, VACLAVSKA ULICE, C. P. 14.
PRAVE V TOMTO NENAPADNEM KOUTU CENTRA

METROPOLE VZNIKA SOUSTAVA VYTAHU,

PRISTUPEM.

Uplnost je nutné dodat, ze tézni Sachta je
pouze docasna a po dokonceni stavby bude
zasypaéna.

A jak systém bezbariérového pfistupu do
stanice bude fungovat? Velice podobné jako
ve stanici Andél. Dvojice vytahl z povrchu
povede do prestupni chodby, ze které dalsi
dvojice vytahU (spolecné s nouzovym scho-
diStém) zamifi rovnou do stanice metra.

L L L

KTERE ZE STANICE METRA KARLOVO NAMESTI
VYTVORI 46. STANICI S BEZBARIEROVYM

| na Urovni néstupisté se pilné pracuje.
Po sneseni smaltovanych obkladi (ptiblizné
v pllce nastupisté a kolejisté) doslo k oset-
feni ocelovych nosnikll antikoroznim naté-
rem a betonovym protipozarnim nastrikem.
| ,za zdborem” je pfiprava na stavbu vytaht
v plném proudu, jak sami mGzete vidét na
snimcich na nésledujici dvoustrané. |

klickovy ovladac rolety
informacni systém - praporec

informacni systém - VIP panel

antigrafiti natér
ovladani vytahu

a
a
a
B nizka vzduchotechniky
a
a
a

[ I obklad ostfe palenou keramikou

B kamera Policie CR
B

majacek pro nevidomé

I ARCHITEKTONICKE RESENI VYTAHU V ULICNI UROVNIV DOME C. P. 14 V ULICI VACLAVSKA



BEZBARIEROVE ZPRISTUPNENI STANICE METRA
KA \LOVO NAMESTI

» Az 40 tun vézici kontejnery plné suté
jsou z podzemi vytahovany pomoci
elektrického jefabu na povrch

Cp. 2068/14
Vaclavska pasaz
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« Zazdborem ve stanici metra se skryva
pfipravené zédzemi pro stavbu
obou vytah, vcetné dvou prohlubni
pro vytahovou Sachtu

Text: Zdenék Bek
a Milan Bohadlo
Foto: Zdenék Bek

Projektova dokumentace:

Metroprojekt kontakt




I DO 800 M DLOUHEHO TUNELU POD BRATISLAVSKYM HRADEM SMEJi JEN TRAMVAJE (SKODA 29T NA LINCE 9)

ZASKOLEGY

Text a foto: Miroslav Sedlmajer

CASTEJSIE AKO METRO

CASTEJINEZ METRO - TO BYL JEDEN ZE SLOGANU, KTERE PROVAZELY POSILENI

TRAMVAJOVE DOPRAVY NA RACANSKE RADIALE. REC JE O HLAVN
SLOVENSKE REPUBLIKY A O ZAVEDEN

.

.

M MESTE

DVOUMINUTOVEHO SPICKOVEHO INTERVALU

MEZI SPOJI, KTERE VOZ[ CESTUJICI MEZI RACOU A CENTREM MESTA. PROC ZROVNA
SROVNANI'S METREM? BRATISLAVA SE PODZEMNI DRAHY NEDOCKALA A NEMA

NA SVEM UZEMI ANI VHODNE TRASOVANE ZELEZNICNI TRATE, PROTO NYNI POCITA
S TRAMVAJOVOU DOPRAVOU JAKO STEZEJNIM SYSTEMEM MHD.

V lednu letosniho roku jsme méli moznost
navstivit v rdmci Gcasti DPP na veletrhu
Slovakiatour slovenské hlavni mésto a sa-
moziejmé jsme nemohli vynechat mistni
vefrejnou hromadnou dopravu. Tipy ¢emu
vénovat pozornost jsme dostali od toho nej-
povolanéjsiho - vedouciho marketingu a ko-
munikace Dopravného podniku Bratislava
(DPB) Mateje Michlika.

Tramvaje misto rychlodrahy

A jak je to vlastné s tou podzemkou? V polo-
viné 80. let se zacalo s vystavbou takzvaného
nosného systému MHD. Trasa planovaného
metra je stéle patrna v ramci sidlisté Petrzalka
jako volny pruh puady, kterému se vyhyba ja-
kakoli vystavba. Pod Panénskou cestou, ktera
odvadi dopravu okolo jihu této méstské casti,
se dokonce nachazi skelet depa rychlodrahy.

Samotny navazujici tunel jiz musel nedavno
ustoupit chystané vystavbé developerské-
ho projektu. Zbyvajici zdi slouzi jako legalni
sprejerskd plocha, misto tak ma opravdu
zvlastni atmosféru. V budoucnu se pocita
s vyuzitim volného prostoru pro prodlouzeni
povrchové tramvajové trati.

Ta nyni kon¢i jen kousek za Starym mostem
spojujicim oba dunajské biehy. V roce 2016

AUTOBUSY MERCEDES-BENZ CAPACITY

po skonceni naro¢né rekonstrukce prvniho
bratislavského fi¢niho mostu se poprvé roz-
jely elektricky také na jih do Petrzalky. Trat
je ukoncena po dvou zastavenich na Uvrato-
vé zastavce Jungmannova, kterd prozrazu-
je budouci zaméry pokracovéani v koridoru
dfive zamyslené rychlodrahy. Zajimavosti
trati od Starého mostu po novou konec¢nou
je dvoji rozchod koleji. Bratislavské tramvaje
jsou totiz ,uzké” a staci jim rozchod kolej-
nic 1000 mm. Ten na tomto Useku doplnuje
standardni zelezni¢ni rozchod 1435 mm, jako
rezerva pro uvazovany provoz vlakd pokracu-
jicich do Rakouska.

@ MiU Nové Masie

ORIENTACNI SYSTEM VE VOZE 29T

Na lince 3, kterd od zacatku provozu zdomac-
néla na nové petrzalské konec¢né, potkdvame
¢ervenou chloubu mistniho dopravniho pod-
niku — obousmérné tramvaje Skoda 30T s ob-
chodnim nazvem ForCity Plus. Bratislavskou
tramvajovou sit brazdi také jejich starsi jed-
nosmérné sestficky typu 29T. Uvédomime-li
si uzky rozchod koleji, je az neuvéfitelné, jak
vzdusné a prostorné pUsobi interiér obou
typl vozU. Velkorysé prichody mezi jednot-

LINKU 61 Z HLAVNIHO NADRAZI NA LETISTE OBSLUHUJI

livymi dily tramvaje ostfe kontrastuji s uzkymi
prostupy mezi ¢lanky ve starsich prazskych
vozech typu 15T. Pokrok v konstrukci je zde
nepochybny.

Tramvajova sit se vsak nerozviji pouze na jih
od majestatniho Dunaje. Od poloviny roku
2019 probiha zdsadni modernizace karloves-
ké radidly. V dobé nasi navstévy byla rekon-
strukce za svou polovinou a nahradni auto-
busové doprava tak jiz zajistovala provoz jen
v koncové ¢asti od Borské do Dubravky. Mo-
dernizace neni zajimava jen z hlediska zlep-
Seni technickych parametrd stavebni casti,

ale zejména aplikaci nového jednotného
vzhledu tramvajové traté jako celku. Poprvé
se tu cestujici setkaji se zatravnénym kolejo-
vym svrskem, elegantnimi stfedovymi sloupy
trakéniho vedeni, novymi minimalistickymi
oznacniky, pfistfesky na viech zastavkach
a v neposledni fadé odjezdovymi panely s in-
formacemi o nejblizsich spojich. Mobiliaf tra-
té jednoti cernd barva, se kterou kontrastuje
svétla dlazba nastupist a pristupovych cest.

I ZBYTKY DEPA RYCHLODRAHY NA JIHU PETRZALKY

Kazda dalsi rekonstrukce by jiz méla vychazet
z nastaveného sméru.

Trochu jako v metru jsme se citili ve spojich
linky 9, které projizdi unikatnim osmisetme-
trovym tunelem pod Bratislavskym hradem
a vyjizdi u pamatniku Chatama Sofera. Ten-
to plvodné silni¢ni a pési tunel pouzivaji od
rekonstrukce v 80. letech pouze tramvajové
soupravy spojujici centrum mésta s Karlovou
Vsi. V tunelu se setkame jak s vozy Skoda 29T,
tak starsimi CKD Tatra T6A5 nebo CKD Tatra
K2. A pozor, vstup pro pési je pfisné zakdzén
a stfezen.

Na letisté kapacitné

Salamounsky vyfesil DPB pateini dopravu na
letisté na lince 61 z hlavniho nadrazi. Trasu
obsluhuji prednostné autobusy Mercedes-
-Benz CapaCity, které pojmou az 188 cestu-
jicich. Vedle nich se tu objevuji i kloubové
»sorky” zndmé z Prahy - v provedeni NB 18
City. Ty disponuji kapacitou 151 mist. S obfimi
Mercedesy se cestujici setkaji i na patefnich
linkdch z Petrzalky na druhy bfeh Dunaje.

Informovani cestujicich

Bratislava zlistava nejnavstévovanéjsi desti-
naci nasich vychodnich soused, v roce 2018
navstivilo slovenskou metropoli 1,3 milionu
navstévnik(. Tém je nutné prizplsobit i zpl-
sob komunikace. V tramvajich disponujicich
modernim informacnim systémem se tak
cestujici vzdy setkd s prekladem do anglicti-
ny, dvojjazy¢né jsou zpracovany i piehledné
vylukové materidly umisténé na zastavkach.

Netradi¢nim zpUGsobem pfistupuje bratislav-
sky dopravce k vyhledavaci spojeni. Viastni
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PANEL S ODJEZDY SPOJU V ZASTAVCE NA
KARLOVESKE RADIALE

jednoduchy néstroj pfili$ nepropaguje a spo-
1éhd na mapy platformy Google. Nutno fict,
Ze hledani ve spojeni s mapami je naprosto
intuitivni, a tak absence vlastniho pokrocilé-
ho vyhledavace nevadi.

Formy komunikace doplnuje infolinka s pro-
vozni dobou od 7 do 19 hodin a sit sedmi pro-
dejen jizdného, které do urcité miry zastupuji
i funkce infocentra. Vzhledem k absenci vlast-
nich vhodnych prostor (které v Praze zastu-
puje hlavné metro) nemohou byt prodejny
vzdy umistény na nejvhodnéjsich mistech.

Zajimavosti je zprostiedkovani aktualnich
dat o odjezdech spoji ze zastavek MHD
pomoci zajmového webu imhd.sk, kte-
ry shromazduje kompletni databazi zna-
losti o dopravé ve slovenskych méstech.

PRODEJNI AUTOMAT JIZDENEK

DP kontakt 3/2020

PRODEJNA JIZDENEK A INFOCENTRUM ZAROVEN

(HODZOVO NAMESTI)

Dopravni suvenyry jsou na cesté

Dopravni podnik zatim nedisponuje Sirokym
portfoliem predmétli s dopravni tematikou.
Da se fici, Ze dopravni merchandise je teprve
v plenkéch, ale o to smélejsijsou plany do bu-
doucna, kdy by mél vzniknout i elektronicky
obchod. Zatim solidné reprezentuiji bratislav-
skou méstskou dopravu zejména vypravné
knihy o historii autobus a nejnovéji také
trolejbusd. Jiz nyni si v prodejné v podchodu
pod Hodzovym naméstim Sotousi mohou vy-
brat triko s tramvaji Skoda 30T, omalovanky,
pohlednici ¢i dalsi drobnosti.

S kartou jako v Londyné

Ve zkudebnim provozu pro omezeny pocet
uzivatell je systém, ktery umozni cestujicim
se odbavovat jednorazovymi jizdenkami za
pomoci bankovni karty. Stejné jako v Lon-
dyné ¢i jinych méstech je zdkaznikovi garan-
tovéno, Ze za den neutrati vice, nez je nasta-
veny cenovy strop. Az bude systém v plném
provozu, bude cestovani po Bratislavé pro
kratkodobé névstévniky o néco bezstarost-
néjsi — a zcela bez papirové jizdenky.

Co nevynechat z dopravnich zajimavosti?
Jednoznacné projizdku tramvajovym tune-
lem, jizdu pres Pristavny most s vyhledy na
pfistav a moderni centrum Bratislavy, sve-
zeni minibusem na Kamzik v turistické se-
z6né nebo cestu ,trojkou” pres Stary most.
Naskytne-li se moznost u pfilezitosti nékteré
dopravné nostalgické akce, urcité se svez-
te krasné renovovanym trolejbusem Skoda
Sanos S 200. Z nedopravnich atraktivit dopo-
ru¢ujeme vyhlidku UFO, Bratislavsky hrad ¢i
historické centrum mésta. a
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CESKO-ANGLICKA VYVESKA
O VYLUKOVEM STAVU

Sit méstské dopravy
v Bratislaveé tvofi
5 tramvajovych,
13 trolejbusovych
a 64 autobusovych linek.

Propojeni MHD, vlakd
a regionalnich spojd
zajistuje Integrovany
dopravny systém
v Bratislavskom kraji
(IDS BK).
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NEZ PADNE
PRVNI KLAPKA

. .

RESENI NASLEDKU POVODNI V PRAZSKE DOPRAVE

MA ZA SEBOU, PROTO HO ANI NEJRUZNEJSI POZADAVKY
FILMARU NEMOHOU VYKOLEJIT. NAVIC, TAKOVEMU
DISPECEROVI JE VLASTNE FUK, ZDA RESI ZMENY

V DOPRAVE Z DUVODU DOPRAVNI NEHODY, PRASKLEHO
VODOVODNIHO RADU NEBO NATACEN[ POHADKY

O VODNICICH V CECHACH. ZA VSTRICNOST VUCI
FILMARUM A SCHOPNOST DOPRAVU | TAK ZVLADNOUT
JSOU DISPECERSKE TYMY DOPRAVNIHO PODNIKU DRZITELI
OCENENI. DOJDE I NA ZAZITKY Z NATACENI, SLIBUJE

JAN CIBULKA, VEDOUCI ODDELENI RIZENI PROVOZU.

ZAJIMAVOST

Ptal se: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

VEDOUCI ODDELENI RIZENI
PROVOZU JAN CIBULKA

S OCENENIM PRO DISPECERSKE
TYMY DPP UDELENYM ZA
VSTRICNOST K FILMARUM

Jsou manévry v dopravé kvl
nataceni filmud pro vas specifické?

Asi vas zklamu - zajisténi filmovani v ramci
provozu MHD je pro dispecerské tymy rutina
spocivajici v néjakém nahradnim feseni za vy-
lou¢enou dopravu. Pro nas je tedy v podstaté
jedno, jestli pfijdou vodarny, Ze potfebuji Ctyfi
hodiny kopat pod tramvajovou trati, nebo fil-
mar s natd¢enim. Ano, mdme s tim prdci, ale
nijak se nelisi od jiné. Vymyslime a zajistime
néjaké reseni s tim, Ze cestujiciho vcas infor-
mujeme o tom, od kdy do kdy je vyluka.

Jak to nasledné muze vypadat

v ulicich, kdyz padne klapka?
Napfiklad dispecersky zajistime, aby po vyty-
Cené trase historickou tramvaj nepotkaly ty
soucasné. To se ale lisi podle dané produkce.
Dopiedu se z mnoha diivodi vcetné pocasi
nedd naplanovat, Ze od 11 do 13 se bude na-
tacet. Ale ve vhodnou chvili se doprava auto-
mobilova i tramvajova zastavi, aby byl prostor
Cisty pro filmare. Reagujeme tedy operativné.

DP kontakt  3/2020
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http://imhd.sk

Soutéz Film Friendly
upozoriuje na

regiony a lokace, které
aktivné spolupracuji
s filmafi a snazi se o co

nejefektivné;jsi vyuziti
nataceni pro dané misto.
Od zéstupcu Statniho
fondu kinematografie
a Ceské lokacni unie
prevzal tuto zvlastni
cenu i Dopravni podnik
hl. m. Prahy.

NATACENI AKCNICH SCEN PRO FILM DITE CISLO 44 SI VYZADALO UZAVRENI STANICE ANDEL A ZNAMENALO TEDY VYZVU PRO DISPECERY

Je to stejné zivé jako doprava vlastni. V danou
chvili se snazime udélat pro filmafe maximum,
aby se vse nemuselo dalsi dny opakovat.

Co se odehrdva pfi prvnim kontaktu
s produkci?

Vzdy to zacind licitovanim s produkéni spolec-
nosti, kdy pfi takovém debatnim mariasi jdou
proti sobé predstavy a realné moznosti v do-
pravé. Vysledkem je samoziejmé kompromis
pfijatelny pro obé strany. Nechceme byt fil-
movymi hrdiny, ale vime nejlépe, co v prazské
dopravé jesté mozné je a co uz ne. A to diky
zkusenostem védi nase dispecerské tymy.

Proto tedy vsichni filmafi jednaji Na
Bojisti...

Téch velkych spole¢nosti neni tolik, takze
se vétsinou zname. Pro findlni dohodu tedy
neni vhodné, aby jejich pozadavek putoval
Dopravnim podnikem, az se ho nékdo ujme.
Jen dispecefi jim jsou schopni pfi znalosti
pldnovanych vyluk a dalich aktivit navrh-
nout varianty, které korespondu;ji s jejich na-
tacecimi potfebami. Proto se logicky viechny
nitky schazeji u nas. Pak pfijde den D ¢i tyden
T a my jsme pfipraveni prostiedi dispecersky
zajistit a nést odpovédnost za rozhodnuti. Vie
je pfitom fesitelné, neni tieba 50strankova
piirucka, vie vychazi z praxe.

MuUzete prozradit néco z vyjednavaci
strategie?
Zakladni pohled na danou objednavku je ten,

DP kontakt 3/2020

abychom to dokézali levnéji a vérnéji, nez
treba v Budapesti anebo nékde v ateliéru ¢i
treba pocitacovou postprodukci. Kdyz prijde
pozadavek na vyuziti prazského metra, ne-
chovame se jako monopolisté s nadsazenou
cenou. Filmd neni tolik, aby v rozpoctu praz-
ské dopravy pfijem z filmovani predstavoval
vyznamnou polozku. Mél by zvitézit pohled
dobrého jména Dopravniho podniku a més-
ta Prahy, samoziejmé ve spojeni s plusovym
vysledkem. Ekonom by zfejmé pouzil terminy:
Nékladova cena (minimum), kolik je zdkaznik
ochoten zaplatit (maximum), cenova diskrimi-
nace (rozdilné ceny pro rozdilné zakazniky),
marketingovy pfinos (jméno spolec¢nosti na
trhu) atd.

Takze bez kalkulacky se nakonec
neobejdete...

Jedname o Uhradé veskerych energii, jizdni-
ho i tylového personalu, pfiméreny zisk ne-
vyjimaje. Nékdy ovsem cestujicim ,ublizime”
vice, coz byva piipad nataceni v metru. Jako
piiklad bych uvedl nataceni ve stanici metra
s Uplnym vylou¢enim provozu (tedy bez pro-
jizdéjicich souprav). Protoze nejsme primarné
obchodnici ale dopravaci, nabidli jsme takto
predloni stanici Pankrac, kterd se nachazela
v Useku s podzimni vylukou. Mohli bychom
mit pfistup tvrdych byznysmend a podle sa-
zebniku vse secist, vynasobit a vyfakturovat.
Do koruny presné se ani neda vycislit, ze na-
ptiklad tramvaje nejezdily po Vinohradské,
ale po Korunni. Jsme hrdi na to, ze film chce

dany 3tab natocit v Praze, a také na to, Ze to
umime zafidit z pohledu dopravy i jejich dal-
sich prani.

Co vsechno se v Praze toci?

Variant je mnoho, od kratkych sekvenci pro
reklamy ¢i dokumenty az po filmy ze soucas-
nosti a z let minulych. Jde o d&j z Prahy anebo
i z cizich prostiedi, kdy Praha je prostfedni-
kem natéceni, ale ve findle vidét neni. Jednim
z takovych pfiklady je tramvaj na Zvonarce,
kdy si zahrala na Italii.

A protoze budeme jesté mluvit o heydrichia-
dé, tak jedna zajimavost opacna: jeden fran-
couzsky snimek se na toto téma natacel pro
zménu v Budapesti - vnimavy divak se mize
citit dotéen touto ,1zi" — obzvl4sté ten Cesky i
madarsky...

Konkrétni pozadavky filmari jsou
vzdy podobné?

Jsou nejriiznéjsi, ale vzdy vice ¢i méné zasa-
huji do pravidelnosti dopravy v Praze. A pravé
z tohoto pohledu se celé prostiedi pro filma-
fe pfipravuje. V priméru se jedna o hodiny,
zabyvaji se tim proto primarné dispecerské
utvary. Je to obdobné se situacemi, jakymi je
napf. tithodinové uzavieni nékterych tramva-
jovych Usekl kvadli maratonu nebo uvolnéni
Nérodni tfidy pro akci Korzo 17. listopadu.
Z pohledu cestujicich a z pohledu naseho,
tedy zajisténi ndhradniho feseni, jde o shod-
né aktivity.

ITALSKY SERIAL WHISKEY CAVALIER SE Z VELKE CASTI TOCIL V PRAZE, MJ. VE STANICI METRA
PANKRAC | NA ZVONARCE

Sém jste zminil Pankrac, ale jedny

z nejvétsich manévrd v metru byly

na Andélu...

najit den a cas, kdy je cestujicich nejméné.
O prazdninovém vikendu roku 2013 se pfi na-
taceni akenich scén filmu Dité ¢islo 44 stani-
ce Andél ,previékla” do moskevského metra
50. let 20. stoleti. Na dvé noci se pravidelnd
prepravni vyluka (0:00 - 5:00) prodlouzila do
rozsahu 22:00 - 8:00 a pfepravu v Useku Smi-
chovské nadrazi — Florenc zajistovala vecer
a Casné rano nahradni tramvajova dopravy
X-B, zndmd z povodni 2002.

Ctenare uréité napadne asociace s plvodnim
nazvem stanice Moskevska a ja si pokazdé
vzpomenu na americké producenty (Ridley
Scott). | pres vSechny jejich cenové nabidky
jsme si udrzeli nas dopravacky kredit a do-
nutili je k respektovani naseho terminu (noc,
vikend, prazdniny).

Které prazské lokace jsou
nejoblibenéjsi?

Zminil bych nabfezni ulici 17. listopadu, most
Legii, trat kolem Hradu a také Zvonarku. Ta

ma vyhodu tramvajové traté s dlazbou, je
zde malo obchodll a pékné fasady. Obdobné
na tom byvala Myslikova do doby své rekon-
strukce, po které je pokryta asfaltem. To je
skoda, protoze $lo o misto v centru a pfi vylu-
ce byla doprava velmi snadno fesitelnd. Snad
nejvice zabérl se oviem odehrava na ndamés-
ti Jana Palacha a na Manesové mosté. Ten asi
vede hlavné kvili pohledu na Prazsky hrad.
Ale v hlavni roli nejsou jen tramvaje, v pfipa-
dé autobusu je zajimavy Usek mezi Hluboce-
py a Lihovarem, kde je stara zastavba a mo-
hou se zde potkat oba dopravni prostiedky.

A jak fesite dnes jiz neexistujici traté
napf. u Bulovky nebo Vaclavském
nameésti?

Casté téma diskusi — vae otazka uréité smé-
fuje k Janu Palachovi a tzv. ,heydrichiadé”.
S naaranzovanym okolim mohou filmafi na-
tacet prakticky vsude, aniz by fyzicky byli
na historicky vérném misté. K tomu ateliéry
a postprodukce a ve vysledku to pak vypada
velmi hodnovérné. | ten posledni z mnoha
filma o Palachovi (scéna odehravajici se na
Véaclavském namésti) anebo jeden z filmG
o heydrichiadé (zatdcka u Vychovatelny) se
v téchto ,dobové vér-
nych” mistech netocil
a ani nemohl.

Mate prehled,

u zrodu kolika
filmd jste v Praze
stal?

Pfizndm se, Ze jsem
filmy nepocital a ono
to ani presné nejde,
protoze kolikrat ne-
vime, o jaky snimek
se jednd (napf. rezim
utajeni u reklam své-
tovych znacek). Ale
za sebou mame urcité

nékolik akenich filmd, ¢eské historické filmy,
obrovské mnozstvi reklamnich spott. Mozna
si zacnu statistiku délat...

A co néjaky tradi¢ni zazitek

z nataceni?

Ze zajimavosti bych uvedl setkéni s ,oskaro-
vym” zvukafem. Tocilo se ve stanici Pankrac
v dobé nékolikadenni vymeény prazcl a on ve
sluchatkach stale slysel zvuk stroju a vzdu-
chotechniky z nékolik set metrl vzdalené
stanice. Nikdo to neslysel, jen on, ale mél
pravdu. Nikdo nam samoziejmé na Prazském
povstani nechtél véfit, co je tak daleko slyset.
Ale vysli jsme Stabu vstfic.

V ptipadé uzavieni stanice Andél jsme na-
opak v uspéch prilis nevérili; Slo o vétsi zasah
do dopravy, pro filmare o naro¢né piestrojeni
stanice v Sibeni¢nim case a o bezpecnost-
ni zajisténi akénich scén. Ale $tab vie zvladl
a my tim padem také. Pro nas je to vzdy vy-
zva - ukdzat, ze to umime a zvladneme.

Vypada to, Ze se napinavymi pfibéhy
jenom hemzite, fekl by Jaroslav
Dusek v Peliskach...

Vzpominam si na ndmésti Miru — smutecni
scéna oscarového filmu Edith Piaf se ode-
hrava v Anglii v kostele, pfeneseno do Pra-
hy - v kostele sv. Ludmily. Pfesné si vybavuiji
irského asistenta rezie, ktery pozadoval v da-
nou chvili na celém ndmésti totdlni ticho.
A Ze jako nejvétsi problém nevidi auta ale
tramvaje. Garantovali jsme mu, Ze v poZado-
vanou chvili od Jana Masaryka po I. P. Pavlova
neuvidi/neuslysi ani tramvaj a dokonce z ves-
tibulu metra v tu chvili nevystoupi ani noha.
Trochu nés $tvalo, Ze ndm nevéri, o to vic jsme
si dali zalezet. Vyzadovalo to vice lidi, ale na
ty zhruba Ctyfi zabéry jsme vse zajistili. Opa-
kované nékolikaminutové zastaveni dopravy
cestujici prakticky nepostiehl... Nakonec
pan asistent pfisel, podékoval, priznal se, ze
tomu nevéfil, a pozval nas na premiéru do
francouzského Cannes. Ale vstupenky a le-
tenky neposlal, protiva jeden zrzavej. ©

Jak je vidét, i nemozna pfani zvladate
splnit a cena je tedy v dobrych
rukou...

Cena je pro viechny dispecinky. T&si nas to,
protoze je to uznéni za ty dlouhé roky, Ze to
délame dobre. Tedy, Ze jsme vstficni, komuni-
kativni, ze své praci rozumime a umime najit
feseni. V neposledni fadé je to uznani i pro
ostatni Gtvary DPP, na néz pozadavky filmarti
pfenasime pravé my. ]
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BEZPECNOST

Text a grafika: Roman Truhlar

PROFESNI SLEPOTA

BYVA KRUCKEM K URAZU

.

ZDRAV

MAME JENOM JEDNO A V NEKTERYCH PR

.

PADECH SE NEDA TAK JEDNODUSE

OPRAVIT JAKO ROZBITY AUTOBUS NEBO TRAMVAJ. NA BEZPECNE CHOVANI PRI PLNENI
PRACOVNICH UKOLU BYCHOM TAK MELI MYSLET KAZDY DEN.

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci provazi
kazdodenné vsechny zaméstnance DPP na-
pfi¢ viemi profesemi. Je tieba si pfiznat, ze ne
vsichni této problematice vénuji dostatecnou
pozornost a obcas k ni pfistupuji velmi lehko-
vazné. Mdze to byt bud védomym, ale casto
také nevédomym porusovanim bezpecnost-
nich ptedpisd, coz se oznacuje vyrazem ,pro-
fesni slepota”.

Je tieba si uvédomit, ze problematika BOZP
je nedilnou soucasti kvalifikacnich pozadav-
ka kazdého zaméstnance a méli bychom to
mit neustale na paméti. Opatieni, ktera chra-
ni zaméstnance pfi préci, jsou ulozena za-
méstnavateli legislativou a Casto stoji nemalé
finan¢ni prostfedky. Pokud je napfiklad na
pracovisti predepsana pracovni obuy, neni to
jen doporuceni, ale je tfeba ji opravdu pouzi-
vat. Nesmi se stat, Ze montér pfi udrzbé ma
na nohou popularni ,crocsy”, které jsou sice
pohodné, ale do pracovni obuvi maji hodné
daleko. Podobné je to tieba i pfi praci s brou-
sicim naradim, kde jsou pfedepsany ochran-
né bryle a vsichni vidi, zda je montér pfi brou-
Seni kolejového svrsku ma nebo nema.

V dnesnim vydani se chceme zaméit na sta-
tistiku pracovnich urazi v uplynulém roce.
Dopravni podnik je firma s velkym poctem
zaméstnancll a stane se u ndas v prepoctu
vice jak jeden pracovni tiraz s pracovni ne-
schopnosti na den, coz neni zrovna licho-
tiva statistika.

Vroce 2019 se v DPP stalo 377 pracovnich ura-
zU, coz je 0 20 méné nez v roce 2018. Pozitivni
je, ze v kategorii s nejhorsi zavaznosti, tedy
u smrtelnych pracovnich Grazd, je nula. Cet-
nost, coz je primérny pocet pracovnich urazd
na 100 zaméstnancd, Cini 3,41 razu. Pramér-
na délka pracovni neschopnosti na jeden pra-
covni Uraz je 97,15 dn(. Tedy, 377 pracovnich
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urazi ¢ini ve vysledku 36626 zameska-
nych kalendafnich dnii, coz je oproti roku
2018 velmi vysoké cislo. Pfi poctu 397 pra-
covnich urazd v roce 2018 byl pocet zameska-
nych kalendarnich dnd 29 150.

To jsou Cisla, kterd by méla klesat a mdzeme
k tomu vsichni pfispét tim, Ze svoje pracovni
povinnosti budeme plnit v souladu s bezpec¢-
nostnimi pfedpisy a budeme na to neustéle
myslet. A pozor, neni to jen v zajmu zamést-
navatele, abychom mu nechybéli v pracov-

nim procesu, ale pfedevsim v zdjmu nasem.
Kdyz se stane pracovni Uraz, at uz chyba byla
na kterékoliv strané a finan¢ni nahrada bude
jakékoliv, zdravi mame jen jedno, a to ndm
nikdo nevrati.

Pro Uplnost uvadime, ze problematiku pra-
covnich Uraz( fesi v Dopravnim podniku
Smérnice 1-2011-03 Setieni pracovnich Ura-
20, zpUsob jejich evidence, hlaseni a zasilani
zaznamu o Urazu. |

Pocty pracovnich urazd v DPP v letech 2010-2019
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TECHNIKA

Text a foto: Petr Havlicek a Vladimir Dupac

PODARILO VYPORADAT - MOKRY STAV KOLEJE ZAJISTILY HADICKY PRO TENTO UCEL NAINSTALOVANE PRED OBE PRVNI KOLA VLAKU

I POCASI K PROVEDENI ZKOUSKY BRZDENI NA MOKRE KOLEJI ZKUSEBNI TRATE DEPA KACEROV PRILIS NEPRALO - NE A NE PRSET. IS TIMTO SE ALE NAKONEC

MAZAT CI NEMAZAT?
TATO OTAZKA VYRESENA

LETOS V UNORU SE NA 250 STUDENTU
ZUCASTNILO ZAJIMAVE TESTOVACI JIZDY.

ALE TO BYCHOM ZACALI OD KONCE - JIZ NA
PRELOMU LONSKEHO CERVENCE A SRPNA SE
MOHLI CESTUJICI V BEZNEM PROVOZU TRASY C
MEZI VSEMI SOUPRAVAMI M1 SETKAT | 'S JEDNOU
7 REKONSTRUOVANYCH SOUPRAV 81-71M.

S TIMTO VLAKEM ZDE PROBIHALY ZKUSEBNI
JIZDY, KTERE OVEROVALY REALIZOVATELNOST
APLIKACE MODIFIKATORU ADHEZE NA JIZDNI
PLOCHU KOL. JAKA JE FUNKCE TOHOTO
SYSTEMU A PROC JE V KOLEJOVE DOPRAVE
VYUZIVAN, SE VAM POKUSIME PRIBLIZIT.

.

. .

Adheze neboli schopnost vozidla pfenaset trakéni nebo brzdo-
vé sily ma zasadnivyznam na styk kola s kolejnici. Nizka hodnota
soucinitele adheze zpUsobuje problém pii brzdéni a rozjezdu.
Nasledkem vysokych hodnot dochazi naopak k nadmérnému
namahani a opottebeni kola i kolejového svrsku. Neoptimalni
styk kola s kolejnici mé za nésledek také nezadouci hlukovou
emisi a vibrace.

Jednou z moznosti feseni je pouziti modifikatoru adheze. Kon-
cepce tohoto systému spocivé v optimalizaci tfecich vlastnosti,
a to vytvorenim takové hodnoty tieni, ktera je nejvyhodné;si
pro nizkou energetickou naro¢nost a zaroven bezpec¢na pro za-
chovani dostatecné adheze pii brzdéni nebo trakci.

Pouzivdnim tohoto systému u elektrickych vozidel metra se
dosahuje prodlouzeni kilometrického probéhu dvojkoli
bez obnovy profilu kola (tj. bez soustruzeni a s nim souvi-
sejicim ubérem materialu kola), snizeni hlu¢nosti i vibraci
a prodlouzeni Zivotnosti kolejnic.
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Na zakladé pozitivnich zkusenosti s nasa-
zenim modifikatoru adheze na pojizdénou
plochu kol souprav typu M1 vyviji jednotka
Sprava vozidel Metra (JSVM) snahu o nasa-
zeni tohoto systému i na soupravy 81-71M.
U téchto vlakd vsak byla podstatnd otazka
vlivu modifikatoru na tfeni mezi jejich pali-
kovou brzdou a plochou kola tak, aby nebylo
ovlivnéno brzdéni vlaku. Na podkladé tGspés-
né provedenych dil¢ich zkousek JSVM realizo-
vala zkusebni provoz bez cestujicich na jedné
soupravé typu 81-71M na trati C. Ddvodem
zkusebniho provozu na této trati byla nasyce-
nost povrchu materialu hlav kolejnic po dlou-
hodobém pouzivani modifikatoru Kelsan HPF
na vlacich M1.

Aplikace modifikatord adheze
Zamérem zkoudek JSVM, realizovanych ve
spolupraci se Skoda Transportation, tedy bylo
provozni ovéfeni funkce modifikatoru adheze
jizdni plochy kol na soupravach 81-71M vy-
bavenych brzdovymi zdrzemi. Na rozdil od
nich jsou vlaky M1, kde aplikace modifikato-
ru adheze jiz dlouhodobé probiha, vybaveny
brzdou kotoucovou a pfi aplikaci modifikato-
ru adheze na pojizdénou ¢ast kola neni nijak
ovlivnéna tfeci plocha brzdového kotouce.

Ovliviiovani tfeni nesmi mit v zadném pfi-
padé negativni vliv na trakéni nebo brzdové
schopnosti vozidla. Z tohoto pohledu bylo
snahou u vlakd 71-81M zejména prokazat, ze
modifikdtor adheze na kolech a brzdovych
zdrZich nebude mit nezddouci vliv na brzd-
nou drahu pfi provoznim i nouzovém brzdéni
na suché, ale i na mokré koleji. Hlavnim cilem
téchto zkousek se proto stalo méreni brzdné
dréhy pii provoznim a nouzovém brzdéni.

Priibéh zkousek zdbrzdnych drah
Pro samotné zkousky byla vybréna souprava
slozend z elektrickych vozidel metra evidenc¢-
nich ¢isel 3135-3222-3272-3234-3123. Na zku-
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PRO UMISTENI DRZAKU
APLIKATORU MODIFIKATORU
ADHEZE NESKYTAJI PODVOZKY
vOozU 81-71M MNOHO MISTA.
DRZAKY TAK MUSELY BYT
UMISTENY NA UPEVNENI
VNEJSI BRZDOVE PAKY

TRECI SPALIKOVE BRZDY

- TJ. NA KONSTRUKCI RAMU
PODVOZKU.

Kelsan High Positive Friction (HPF) - tuhy modifikator tieni

Ke zkousce byl pouzit komer¢né dostupny Kelsan HPF patentovany spolecnosti
L. B. Foster. Tento vyrobek je stejného typu, jaky se pouziva na soupravé M1. Kelsan
HPF neni mazivo, jde o tuhy modifikator adheze ve formé trecich segmentt na bazi
polymerl s pfisadami komponentd, které omezuji tieni mezi jizdnich plochou kola
a hlavou kolejnice. Modifikator je plynule nandsen pfimo na plochu kola pomoci
zarizeni sestavajiciho se z pruzinového drzéku a sestavy trecich segmentd, které
jsou tla¢nou pruzinou posunovany a pritlacovany pfimo na kolo. Vytvaii, tenky film“
o tloustce 1 mikrometru, ktery je pfenasen na pojizdénou plochu kolejnice a tim
zajistuje vynikajici mazani na rozhrani kolo / kolejnice po celé trati. Modifikator
pomaha eliminovat hlu¢nost pti odvalovani kola a snizuje
defektoskopické vady povrchu hlavy kolejnice. Vyrobce
garantuje snizeni hlu¢nosti, pokles lateralnich sil a snizeni
spotreby energie. Tepelny rozsah pouziti je od -16 °C, neni
rozpustny ve vodé.

Vyrobek je dle parametrd vyrobce netoxicky, nehoflavy
a ekologicky nezavadny, splfuje pfisné normy na ochranu
zivotniho prostredi a je bezpecny pro pouziti v metru.
Velice pozitivné Ize hodnotit, Ze v porovnani s obvyklymi
oleji a vazelinami je zpUsob aplikace maziv bezodpadovy
a navic je snizeno nebezpeci vzniku pozaru.

Sebni soupravé bylo nainstalovano celkem
10 aplikatort - vzdy dva na jednom dvojko-
li kazdého vozu. Ovéfovaci jizdy soupravy
s nainstalovanym modifikatorem probihaly
v bézném provozu na trati C. Souprava byla
vystavovana z depa Kacerov do zkudebniho
obéhu 55 kazdy den od 23. ¢ervence do 6. srp-
na 2019 diky vstficné spolupraci s provozem
Obsluha vozidel B. Provozni ovéfeni probiha-
lo na zdkladé povoleni Drazniho Uradu podle
stanovenych podminek zkusebniho provo-
zu drazniho vozidla a pro potieby samotné
zkousky byl vypracovan fonogram. Na sou-
pravé byl navic k dispozici ,Denik zkousek”,
do kterého byly zapisovény také poznatky
o ,chovani” vlaku.

Pfi ovéfovacich jizdach bylo nutné navodit
jizdni podminky bézného provozu. S ohle-
dem na provozni situaci souprava stanicemi
projizdéla a zastavovala v mezistani¢nich Use-
cich. Brzdéno bylo pfedevsim pneumatickou
brzdou. Zkusebni provoz probihal bez pre-
pravy cestujicich. Kontrola soupravy vcetné

samotnych drzakd se provadéla po kazdém
odstaveni v depu. Celkem bylo ve zkusebnim
provozu na trati C najeto 3569 km.

Samotné ovéreni zébrzdnych drah bylo vy-
kondno v misté uréeném pro provadéni
Technicko-bezpecnostnich zkousek na tra-
ti C - nejprve v nocni prepravni vyluce dne
22.7.2019 (pfed zahajenim aplikace modifika-
toru adheze) a posléze znovu v pfepravni vy-
luce dne 6. 8. 2019 (po ukonceni ovéfovacich
jizd). Méfeni zabrzdnych drah bylo provedeno
vzdy tfikrat na pfimé vodorovné koleji zku-
Sebniho Useku z rychlosti 40 km/h, 60 km/h
a z maximalni tratové rychlosti, tj. 80 km/h
zobou Celnich stanovist. Zabrzdné drahy byly
méreny pii pouziti rychlo¢inného brzdéniii pfi
pouziti kohoutu nouzové brzdy.

Jako zavére¢nd zkouska probéhlo ve dnech
7. a 9. 8. 2019 Uspésné ovéreni zabrzdnych
drah a brzdovych vlastnosti na zkusebni trati
depa Kacerov na suché i mokré koleji z rych-
losti 80 km/h, 60 km/h a 50 km/h.

NA 250 STUDENTU SPSD SE ZUCASTNILO TESTOVACI JIZDY SOUPRAVY, JEJIZ SOUCASTI
BYL 1VUZ €. 3644 S FUNKCNIM SYSTEMEM NANASENI MODIFIKATORU

FOTO: ZDENEK BEK

Jaké jsou vysledky zkousek?
Vysledky vyse popsanych zkousek na soupra-
vé slozené s elektrickych vozl typu 81-71M
prokazaly, ze pfi pouziti modifikatoru adheze
v souvislosti s treci Spalikovou brzdou nedo-
Slo k Zadnému ovlivnéni brzdnych vlastnosti.
Toto bylo jednoznacné prokazéno jak pfi pro-
voznim brzdéni na trati ve zkusebnim provo-
zu, tak i pfi zkouskach ovéfeni zabrzdnych
drah pro provozni a nouzové brzdéni.

Namérené zabrzdné dréhy jsou téméf shod-
né pro vsechna provedena méreni pied i po
aplikaci modifikatoru adheze. Zkouska na
mokré koleji byla verifikovana za stejnych
podminek na zkusebni trati depa Kacerov
se soupravou evidencnich cisel 3129-3140
bez aplikace modifikatoru adheze.

Zkousky tak prokazaly kompatibilitu modi-
fikdtoru adheze HPF a $palikové treci brzdy
vlaku 81-71M, rovnéz byl ovéien rovnomérny
ubytek modifikatoru.

PRO KONSTRUKCI DRZAKU APLIKATORU A PRO STANOVENI JEHO
MEZNI VZDALENOSTI OD PLOCHY KOLA BYLO NUTNE PROVOZNE
OVERIT MIRU STLACENI PRUZIN PRI DYNAMICKEM UCINKU JizDY
VLAKU S CESTUJICIMI.

K TOMU BYLA SESTROJENA TZV. ,MERICI PODCHYTKA"

Test umisténi drzaku

s aplikatorem na bécku i acku
Dalsim plédnovanym krokem zkousek bylo
ovéreni umisténi drzaku aplikatoru v béznych
podminkach zatéze vlaku v provozu s cestuiji-
cimi. Na podkladé rozhodnuti DU probéhla
dne 5. 11. 2019 montaz 2 ks drzakud aplikato-
ri véetné modifikdtoru adheze na celni viz
¢. 3138, 3. dvojkoli, levé i pravé kolo). Nasled-
né byl se soupravou zahajen zkusebni provoz
s cestujicimi na trase B, a to od 5. 11. 2019 do
9. 1. 2020, kdy bylo najeto 18100 km.

Doslo i na &cko; 13. 1. 2020 byly drzéky apli-
katord vcetné modifikdtoru nainstalovéany
na vaz ¢. 3192, 3. dvojkoli, levé i pravé kolo)
a bylo pristoupeno k obdobnému testovani
na trase ,A". Na trase A bylo ve zkusebnim
provozu s cestujicimi do 6. 2. 2020 se soupra-
vou najeto celkem 6586 km.

Na uplny zavér probéhla 13. Unora zkouska
na trati B s plné obsazenym vozem. Vzdy na

levé i pravé kolo 2. a 3. dvojkoli vozu ¢. 3644
(souprava 3344-3346) byly nainstalovany
4 drzaky, kdy na misto aplikatord byly z dlivo-
dumozného kontaktu s kolem vozu tentokrat
pouzity jejich modely z extrudovaného poly-
styrenu. Zkousky v Useku depo Zli¢in - Flo-
renc a zpét se zucastnilo celkem 252 studen-
td SPSD, z toho 200 z nich se podafilo vtésnat
do vozu s nainstalovanymi drzaky. Timto byla
rovnéz prekondna obdobna zkouska obsadi-
telnosti z listopadu 2003, kdy se do vlozené-
ho vozu 81-71M podafilo natésnat 195 osob.

Zaveérem

Pii hledani feseni zamyslené aplikace mo-
difikatoru adheze na kola s tfeci $palikovou
brzdou bylo nutné se vydat na cestu do jisté
miry neprobadanou. Na samotném zacatku
se totiz nebylo mozné opfit o jakékoli zku-
Senosti z provozu obdobnych kolejovych
vozidel ¢i jinych dopravcl. Béhem projek-
tu tak bylo v mnoha ohledech nutné ovérit
a pfip. i vyvratit nékteré slepé ulicky.

Vysledné navrzené feseni drzaku modifika-
toru adheze a jeho umisténi plni pozadavek
na jednoduchost vyroby, snadnou mon-
tadZ a udrzbu v podminkach provozu vozl
81-71M. Odzkouseny funkcni vzorek dobre
pInil svdj ucel. V pribéhu testovani za béz-
nych podminek zatéze vlaku v provozu s ces-
tujicimi byla potvrzena mechanicka kompa-
tibilita drzéku s konstrukci a dily podvozku.
Zavéry testovani pfinesly i mnoho poznat-
ka, které byly zapracovény do predbéziné
technické dokumentace. Nesporné tedy ma
vyznam pokracovat v dalSich krocich vedou-
cich k provoznimu nasazeni modifikatoru na
soupravach 81-71M trati A i B. V budoucnu to
muze pfinést zasadni Uspory v Zivotnosti kol
elektrickych vlakd metra, jakoz i ke snizeni
opotiebeni trati a hlukové emise v provozu
metra. [

FOTOGRAFIE ZACHYCUJE PRVOTNI ZKOUSKY VLIVU MODIFIKATORU
ADHEZE NA BRZDENI TRECI SPALIKOVOU BRZDOU VOZU 81-71M.

ZKOUSKY SEV TUTO CHVILI PROVADELY NA JEDNOM VYHEVEROVANEM

VOZU VE ZKUSEBNE OPRAVARENSKE ZAKLADNY METRA (OZM)
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VZDELAVANI PARTNERSTVI

Text: Vlasta Vondrakova
Foto: SPSD

OBORY PRED TABULI:

ELEKTROMECHANIK

ELEKTROMECHANIK

Rémcovy vzdélavaci program elektromechaniki se nazyva
Elektromechanik pro zafizeni a pfistroje 26-52 H/01.

Vzhledem k potiebam zfizovatele je obor v SPSD, a. s. zaméfen
na dopravni prostfedky a nazyva se Elektromechanik pro
dopravni prostredky.

Proc¢ se stat elektromechanikem?

Vyucit se v dnedni dobé elektromechanikem je spolehliva
cesta, jak si vybudovat respekt na trhu prace a navic vydélavat
»Chlapské” penize. Firmam elektromechanici chybi, a tak se
nemusi bat o dobre placenou praci.

Pro¢ studovat obor pravé na SPSD, a. s.?

Béhem studia jsou zaci podrobné seznameni se viemi druhy
hromadnych dopravnich prostredkl v Praze pouzivanych
v minulosti i sou¢asnosti.

« Zavadeéni elektrobust ¢i parcialnich trolejbust do prazské
MHD si zada obor rozsifit i o vyuku elektromotord, aby
budouci absolventi méli o nastupujici elektromobilité
potiebné teoretické i praktické znalosti.

« Ke studiu patfii osvédceni dle vyhlasky 50/1978 Sb. § 5,
které je dnes mezi zaméstnavateli vyhledavanym
kvalifika¢nim predpokladem.

Kromé vyu¢niho listu nejlepsi absolventi oboru pravidelné
ziskavaji i Osvédéeni Hospodarské komory CR.

Pokud je zak studijni typ a rad by ziskal maturitu, mize
ve studiu pokracovat v nastavbovém studiu, a to v denni
nebo i dalkové formé.

podporuje svymi rozvojovymi programy. Pokud se zak

v poslednim ro¢niku studia rozhodne absolvovat odborny vycvik
na pracovistich DPP a prihlasi se do Absolventského programu,

muze pod odbornym vedenim zkusenéjsiho kolegy pracovat
po ukonceni studia az dva roky. Pokud se v poslednim
ro¢niku studia zaradi do Motiva¢niho programu, ziskava
od $koly na zac¢atku a konci skolniho roku poukazku

Obor Elektromechanik patii mezi obory, které Dopravni podnik

Stredni
‘ prumyslova
skola

dopravni, a.s.

’\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

ZAKLADNI STRATEGI| SPSD, A. S. JE PRIPRAVA
ABSOLVENTU PRO PRACOVNI PROFESE
UPLATNOVANE NA PRACOVISTICH DPP.

V CYKLU OBORY PRED TABULI VAM DNES
PREDSTAVIME OBOR ELEKTROMECHANIK.

Text: Olga Kopfivova

v hodnoté 1000 K¢. Od zfizovatele navic i fadu dal$ich vyhod

v podobé zajimavych exkurzi do zazemi odbornych pracovist
DPP. Po dosazeni plnoletosti pak maji Zaci moznost pfihlasit

se do Stipendijniho programu a za urcitych podminek ziskat
pravidelné mési¢ni stipendium az ve vysi 4500 K& mési¢né

a k tomu prispévek na dopravu az do vyse 4x ¢tvrtletni predplatni
casové jizdenky (Litacky) pro studenty. Podafi-li se ucastnikovi
zavérecnou zkousku ¢i maturitu slozit na prvni pokus, dostava
dalsi motivacni pfispévek ve vysi 5 tisic KE! A to uz za to stoji!

Co vSechno se Zaci béhem studia ve Skole
nauci:

« Ovladat odbornou terminologii;

« Orientovat se v technické dokumentaci;

« Pracovat s diagnostickymi pfistroji a volit spravné
technologické postupy;

- Diagnostikovat a opravovat elektrotechnické obvody
nebo zafizeni s pomoci technické dokumentace

Jaké je uplatnéni elektromechanikd?

+ Absolventi se mohou uplatnit v pracovnich funkcich
zabezpecujicich kvalifikované servisni prace
na elektrotechnickych zatizenich a pfistrojich a tdrzbé
elektrickych a elektronickych ¢asti dopravnich prostredki
v autoservisech ¢i ve stanicich technickych kontrol.

ZCELA VYJIMECNE

V LEDNOVEM TERMINU SE
DO PRAHY NA TRI TYDNY
VRATILI STUDENTI
DRAZDANSKEHO
DOPRAVNIHO PODNIKU
DVB AG. BUDOUCI RIDICE
A RIDICKY TRAMVAJI

A AUTOBUSU NASEHO
PARTNERSKEHO MESTA
CEKAL V PRAZE PESTRY

PROGRAM.

Diky projektdim pro odborné vzdélavani pro-
gramu Erasmus+ trva vzdjemnd spoluprace
a vymény zakd DVB AG s zaky a vyucujicimi
Stfedni prdmyslové skoly dopravni vice jak
15 let. Stejné jako na podzim roku 2018 se
kladl vétsi dliraz na aktivni zapojeni zamést-
nanct DPP i stazistd. VSem zuc¢astnénym patii
velky dik za to, Ze se uvolili opét svou energii
a zkusenosti sdilet se stazisty. Odménou jim
snad byly pozornost, zvidavé dotazy a zajem
budoucich kolegti z Némecka.

Stazisté méli moznost nahlédnout do vyuky
v objektu Skoly Moravskd a odpoledne si

=
f...

i

s

NA SPOLECNE FOTOGRAFII SE STAZISTY KATI FACH, VEDOUCI ODBORU VZDELAVANI DVB AG
(ZCELA VPRAVO), A REDITEL SPSD FRANTISEK NOVOTNY (ZCELA VLEVO)

vyzkouseli praci s robotickymi stavebnice-
mi. V prvnim tydnu navstivili pod vedenim
Jana Cibulky CentrdlIni dispecink, kde stravili
nékolik velmi zajimavych hodin na rdznych
dispecincich. Po peclivé instruktazi Milose
Zvolanka si na tramvajovych linkdch 10 a 16
vyzkouseli dopravni prizkum, navstivili
Nérodni technické muzeum a Prazskou stro-
jirnu ve Vinofi.

Druhy tyden cekalo na Zéky stfeSovické
muzeum, kde si kromé expozice mohli pro-
hlédnout i designovou tramvaj T3 Coupé.
Nasledujici dny travili v Ustfednich dilnach

Hostivat s Davidem Londinem a informace-
mi o udrzbé a opravach autobusu. Zabyvali
se také elektromobilitou a praktickou ukéz-
ku diagnostiky zavad autobusl si pro né
pripravil Filip Flrst. Opravnou tramvaji je
poté provedl Véaclav Klima. Tyden zakonili ve
vysokomytské tovarné na autobusy.

NeZ se Zzaci stacili v Praze zorientovat, na
dvefe zaklepal treti, posledni tyden. Ten
zahdjili v depu Kacerov, ucastnili se prezen-
tace Zuzany Vétrovcové k naboru zamést-
nancl a situaci na pracovnim trhu. S Kar-
lem Patkem si prohlédli zakladnu hasicd
DPP a den zakoncili s Jaroslavem Kristenem
v metru. Problematiku jednéni se zédkazniky
a feseni jejich podnétd pak studenti fesi-
li s Jitim Doslym. Stz zakoncili prohlidkou
$koly a vozovny v prazském Motole.

K vyménnym pobytlim patfi i poznavéani
bézného Zivota a kultury v dané zemi.
Némeckym zakim je castecné zprostied-
kovali 7aci a ucitelé SPSD. Vénovali se jim
ve volném case, usporadali pro né vylet
do plzeriské Techmanie, zajistili zde navsté-
vu hokejovych zapasd ¢i pivovaru. Pobyt
zakl byl zakoncen slavnostnim obédem
a predanim certifikat(. Zavére¢ného setkani
se Ucastnili zastupce prazského dopravniho
podniku, vedeni skoly a vedeni drazdanského
dopravniho podniku véetné vedouci per-
sondlniho Useku Kristin Grund.

]

kontakt

medialni partner
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HISTORIE

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

PRAZSKE MHD
VE FOTOGRAFI|
A DOKUMENTECH

Ve Spytihnévové ulici, jen kousek od ulice
Sekaninovy, stél fotograf 27. cervence 1967,
aby zachytil postup vystavby Nuselského
mostu. Jeho kinofilmovy diapozitiv, naske-
novany na rozlieni 4800 dpi, je kromé data
oznacen lakonicky ,pilit 4 a pole 5" Za vic
jak pulstoleti od pofizeni snimku se Spyti-
hnévova ulice prakticky nezménila. Zmi-
zel jen jediny ptizemni ddm po jeji pravé
jind — vSechny domy, i ty ,opraskané” zcela
vlevo, maji dnes nové fasady.

DP kontakt 3/2020

Mezi prirtstky roku 2019 patii tento snimek z po-
zUstalosti Ing. Karla Novéka. Je na ném autobus
Tatra 24/69 ¢. 129 s jednim ze ¢ty vle¢nych vozl
PRK 6 od vysokomytské tovarny Josef Sodomka,
kterymi Dopravni podnik disponoval v letech
1944-1953. Fotograf tuto soupravu, vlastné jaké-
hosi predchlidce dnesnich kloubovych vozd, za-
chytil nasazenou na tehdejsi lince X na konec¢né
Leddrny. Bylo to nékdy mezi 17. ervnem 1946 (na
zastavkovém oznacniku s ceskym textem vidime
uz dvé linky) a 31. prosincem 1951 (to prazské au-
tobusové linky dostaly misto pismen ¢isla a z X
se stalo cislo 117). Fotografie byla zhotovena na
fotopapir 13 x 18 cm a obrazek jsme nechali v né-
lezovém stavu, tedy i s ru¢né napsanym cislem,
dirkami po dratku od sesivacky a kouskem papi-
rové lepici pasky.

Kdyz se pred 145 lety majitelé zatim jesté rozestavéné
prazské korské drahy pfipravovali na zahdjeni provozu,
museli vyhotovit i rlzné provozni predpisy. Aby ziskali
inspiraci (@anebo je s drobnymi Gpravami opsali), vyzadali si
z Brna naptiklad pravidla pro privodci tamni koriské drahy.
Zkuseni ctenéri védi, ze Brno mélo konku o 6 let dfive nez
Praha, ale nez se ta prvni prazska pouli¢ni draha rozjela,
ta brnénska provoz zastavila. Znovu na ni v roce 1876
zahdjil dopravu feditel prazské koriky Bernard Kollmann.
V pocatecnim obdobi nasich pouli¢nich drah k sobé Brno
a Praha mély docela blizko. Brozurka na nasem obrazku ma
rozmér pfiblizné 9 x 14 cm a je ofezédna nepresné.

CIELO MATRIKY

PREESIDENT CESKOSLOVENSKE REPUBLIKY
UDELUJE VAM

RAD PRACE

¥ FRAZE

Starsi generace prazskych dopravakl si mozna jesté pamatuje, ze se
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy svého ¢asu mohl py3nit vysokym
statnim vyznamenanim - Radem prace. Udélil ho prezident republiky
1.z4Fi 1955 a prislusny dekret podepsal Vaclav Kopecky, naméstek predsedy
vlady. Dekret méa rozmér pouhych 10,1 x 14,5 cm a pres svoji nepatrnou
velikost byl jesté prelozen, aby se veSel do malych rudych desek 8 x 11 cm,
v nichz jsou jesté vlozeny ¢tyfstrankové stanovy Radu prace. Dodejme,
Ze v rozich rozevienych desek jsou dodnes zbytky lepidla svédcici o tom,
Ze prislusny dokument nékdo pfilepil na jakousi nasténku ¢i vystavni panel.

V roce 2015 ziskal archiv dvé fotografie z byvalé
kositské vozovny. Zndme mnoho snimkd s fidi-
¢i a pravodcimi, ¢asto pézujicimi u ,svych” vozl
na konecnych, ale fotografie dalsi skupiny za-
méstnanct podniku, bez kterych by tramvaje
mély velké potize, jsou vzacnéjsi. Original tohoto
snimku mé rozmér 14,1 x 8,79 cm a ma uz trosku
oSoupané okraje a ukazuje nam délniky a délnice
vozovny Kosife zfejmé nékdy ve dvacatych letech
minulého stoleti.

DP kontakt 3/2020
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=== CESTOVANI

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

PO IRANU

.

DOPRAVA V

Text: Jitka Urbdnkova

RANU JE VELMI ZIVELNA. HUSTOTA PROVOZU VE VELKYCH

MESTECH DOSAHUJE VYSOKYCH HODNOT, COZ S SEBOU NESE | ZVYSENE

RIZIKO NEHODOVOSTI. DLE STATISTIK JE [RAN 2. ZEM

SVETA, VE KTERE

NEJCASTEJI DOCHAZI K AUTOMOBILOVYM NEHODAM. DUKAZY O TOM,

DOKLADA)J

[RANSKE SILNICE, KTERE JSOU LEMOVANE NEODKLIZENYM|

VRAKY AUT PO NEHODACH. ZAROVEN ZDE NEN[ DODRZOVANO
PRAVIDLO PRO PREFERENCI CHODCU NA PRECHODU, TAKZE PREJIT
OSMIPROUDOVOU SILNICI JE POMERNE NAROCNY UKOL.

fran, ufedné Iranska islamska republika,
je statem lezicim v Predni Asii. Je to zemé
s obdivuhodnou historii a kulturou, kterad si
zaklada na svych perskych tradicich a hod-
notach. V irdnu Zije cca 82 miliénd obyvatel
a jeho rozloha dosahuje 1,65 miliénu km2.
iran se fadi mezi 20 nejlidnat&jsich a nejroz-
lehlejsich zemi svéta. Hlavnim méstem iranu
je Teherén, ve kterém Zije vice nez 9 milion(
obyvatel a pfedstavuje primyslové a kulturni
centrum [ranu.

Je libo VIP autobus nebo
maamuli?

Cestovat po Iranu Ize nékolika moznymi zp(-
soby. Mezi ty nejoblibenéjsi se radi dalkova
autobusova doprava. Mezi viemi velkymi

. 2 e B
I [RANSKY VLAK

mésty jezdi pravidelné autobusové linky. Na
linkach obsluhuji dva typy autobus(. Jedna
se o VIP autobusy a bézné autobusy neboli
»-maamuli“, cena VIP autobus( je asi o 60 %
vyssi. Nicméné svym zakaznikdm poskytu-
ji mnohem lepsi komfort diky klimatizaci
a velkym polohovatelnym kieslim, ktera
jsou umisténa jen ve tfech fadach. Neni také
vyjimkou, ze ulicky autobusd jsou zdobe-
ny perskymi koberci a samotné cestovani
zptijemnuje tradi¢ni perskd hudba. Vsichni
dopravci také davaji svym cestujicim béhem
cesty rdzné svacinky v podobé sladkého
peciva, ofiskd ¢i susenek. Jizdenky na auto-
busy se nakupuji pfimo na nadrazich, kde se
o cestujici pfetahuji nahonci jednotlivych do-
pravnich spolec¢nosti.

AIRBUS LETECKE SPOLECNOSTI IRANAIR

Dal3i moznosti prepravy je Zeleznice. Bohuzel
ve srovnani s autobusy neni irdnské zelezni-
ce piilis husta a frekvence vlakli na mnoha
tratich je nedostacujici. Vyhodou je, Ze vlaky
jsou levnéjsi nez autobusy. Bohuzel jsou ale
i 0 poznéani pomalejsi. Vlakovou jizdenku se
doporucuje poridit o nékolik dni dfive pred
samotnou cestou. Co se tyce irdnskych vla-
kovych nadrazi, tak ta funguji obdobné jako
letisté. Cestujici se pred vstupem na nadrazi

I METRO V TEHERANU

musi prokdazat platnym cestovnim pasem.

Ideélnim prosttedkem pro cestovani po lranu
je letadlo. Ceny vnitrostatnich letenek jsou
pfijatelné. Pohybuji se v fadu nékolika sto-
vek za cestu. Pfeprava letadly usetii mnoho
¢asu, protoze vzdalenosti v [ranu jsou obrov-
ské. Letenky se nakupuji piimo na webech
leteckych spolecnosti. Problémem viak je,
Ze tyto weby jsou v perstiné. Je tedy vhod-
né mit nékoho zndmého ptimo v Iranu, kdo
letenku objedna a zaroven i zaplati. Letenky
iranskych leteckych spole¢nosti totiz nelze
koupit online se zahrani¢ni platebni kartou.
Nejnovéjsi typy letadel maji spole¢nosti Iran
Air a Mahan Air.

Ve vétsich méstech je také mozné prepra-
vovat se pomodi taxi. V [ranu se Ize setkat se
dvéma druhy taxi. V prvni radé se jedna
o tzv. darbast, ktery funguje stejnym zpl-

I TEHERANSKA TAXI

sobem jako u nas. Ridi¢ doveze zakaznika
na predem domluvené misto. Cesta taxi po
mésté stoji 4 az 8 dolarG. Druhy druh taxi je
linkovy. Tento druh taxi jezdi pravidelné po

SOUPRAVA METRA VE MESTE MASHAD

I MAPKA METRA V TEHERANU

ur¢itych trasdch a béhem své cesty pribira
dalsi pasazéry. Funguje na principu sdileného
taxi, a proto je i levngjsi nez ,darbast”. Ceny
linkového taxi se pohybuji mezi 1 az 1,5 dola-
rem na osobu. V pfipadé celodenniho vyletu
se doporucuje si pronajmout
fidice na cely den.

Metro v Teheranu

V irdnskych méstech také
funguje systém méstské hro-

mohou jezdit méstskymi au-
tobusy ¢i metrem. Pieprava
autobusy je vsak pomérné
Casové naro¢na a celkovy
systém mistni autobusové
dopravy byva pro cizince
$patné pochopitelny uz z du-
vodu jazykové bariéry. Lepsi
variantou pro cestovani po mésté je metro,
které se nachazi v Teherdnu, Mashadu, Shira-
zu a Esfahanu.

Teheranské metro se pro vefejnost otevielo
v roce 1999. V soucasné dobé jezdi vlakové

madné dopravy. Turisté bud’

soupravy po sedmi linkdch z osmi. Linka 8
zatim nebyla uvedena do provozu. Metro
ma celkem 118 stanic a délka trasy dosahuje
221 km. Kazdy den metro piepravi pres tii mi-
liény cestujicich a ro¢né je to az 707 milién0
cestujicich. V blizké budoucnosti se s dal3i vy-
stavbou metra v Teherdnu nepodita.

Metro v Teheranu je v provozu kazdy den, od
pondéli do nedéle. Jezdi od 5:30 do 23:00,
nezavisle na dni v tydnu. Intervaly mezi pfi-
jezdy a odjezdy jednotlivych vlakl jsou jen
par minut.

Za jednu jizdu metrem zaplati cestujici
cca 1000 IRR, coz odpovida 50 haléilim neza-
visle na ujeté vzdalenosti. V ptipadé zakou-
peni dlouhodobych kupdnd je cena jizdného
jesté nizsi. Seniofi se mohou metrem prepra-
vovat zdarma. Zeny maji pro jizdu metrem
vyhrazena mista v pfednim vagoénu. V pfipa-
dé, ze maji muzsky doprovod, mohou jezdit
v prostfednich vagénech metra. |



ZABAVA

A
KRIZOVKA ~—@

O VECNE CENY |

Lodni doprava

Prazskd lodni doprava byla prvnim dopravnim podnikem, ktery zahdjil dopravu
po kvétnové revoluci v roce 1945. Jiz dne 9. kvétna byl vypraven prvni parnik do
Stéchovic a po dobu, nez zacaly jezdit tramvaje do Branika (23. 5.) bylo udrzovéno

i zvlastni spojeni od Palackého mostu do Dvorct a Branika. V 1été roku 1945 a jesté
i ¢astecné v roce nasledujicim si lodni doprava udrzela svij charakter z doby oku-
pace, kdy nahrazovala silné omezenou dopravu silni¢ni i zelezni¢ni. Uz od konce
roku 1945 viak dochdzelo k postupnému zlepSovani v této oblasti a nejpozdéji od
roku 1947 plnila doprava na fece prakticky............. (dokonceni v tajence).

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do nedéle 5. dub-
na 2020 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka; u odpovédi uvedte
vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel
ziska hlavni cenu: letlampu se 4 plynovymi kartusemi a dalsi dva knihy: Lokélkou
po Ceské Kanadé, 140 osobnosti, udélosti a zajimavosti z historie MHD a $edé tri¢-
ko Nostalgie DPP.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 2/2020 bylo dokonceni textu: Takové trolejové
useky byly pojizdény casto jen pfilezitostné a jejich pouziti vyzadovalo ruéni pie-
kladani sbéraci.

Hlavni cenu - akuvrtacku Einhel TH-CD - ziskava Ivana Kolafikova, knihy Lokalkou
po Ceské Kanadé, 140 osobnosti, udalosti a zajimavosti z historie MHD a $edé tri¢-
ko Nostalgie DPP ziskdvaji Ludmila Jansova a Frantisek Tomasek.

Hlavni cena:

Letlampa Tornado
PIEZO KIT

LETLAMPA V SADE SE 4 KARTUSEMI GAS STOP
SYSTEM. PRENOSNY PLYNOVY HORAK NEBOLI
LETLAMPA JE VHODNA NEJEN PRO OPALOVANI,
ZAPALOVANI, ROZMRAZOVANI, NAHRIVANI,
ALE TAKE PRO NENAROCNE PAJENI RESP.
LETOVANI. JE VYROBENA Z ODOLNEHO PLASTU,

KDY PLYNOVOD A HORAK JSOU Z OCELI

A MOSAZI. PALIVEM LETLAMPY JE KAPALNY
BUTAN V TZV. PLYNOVE PROPICHOVACI KARTUSI,
KTERA JE VYROBENA Z TENKOSTENNE OCELI,
PROPICHNEME JI JEHLOU PRI INSTALACI

DO KAZETY

S PRUZNOU e ——
SPONOU. :

DEZN-
FEKCNI
CINIDLO

2ZN. IRIDIA

NAS
HUDEBNI
SIDLONA

OVE

OSTR
SARDINIE

VYDAVA-
TELSTVI
TISKOPISU
3. diltajenky

MAGNET.
INDUKCE

UKAZOVACH
ZAJMENO

HLINIKOVA
FOLIE

2.ditajenky
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VZHLEDEM K OPATRENIM NA ZAKLADE ROZHODNUTI BEZPECNOSTNI

RADY STATU SLEDUJTE WEBOVE STRANKY PORADATELU AKCI.

POVINNOST PRO FANOUSKY FILMU

Pripravil: Milan Slezdk

Jiz po sedmadvacaté se Mezinarodni filmo-
vy festival Praha - Febiofest (tentokrat od
19. bfezna do 27. biezna) pokusi pfinést svym na-
vstévnikdm to nejzajimavé;jsi ze soucasné zahrani¢ni
i ¢eské kinematografie. Predstavi vice nez 150 filmG
v Sestndcti sekcich a po zde avizované prazské casti
vyrazi opét i na okruzni cestu do kin po celé Ceské
republice.

umélecti feditelé Nikolaj Nikitin (pUsobil 17 let pfi pfi-
pravach Mezinarodniho filmového festivalu Berlinale)
a Marta Svecovd, ktera pasobila napt. jako reditelka
distribu¢ni spolec¢nosti Film Europe nebo konzultant-
ka filmovych festivalovych programi ve vychodni
Evropé. Dlraz by mél byt kladen na vyvazenost di-
vackych titulG a snimk( spise artového vyznéni. Nej-
vyraznéjsi avizovanou zménou dramaturgie festivalu

KULTURA / KVIZ

by pak mélo byt snizeni celkového poctu film, ¢imz
.. 27. ro¢nik Mezinarodniho filmového festivalu Pra- by mél kazdy z uvedenych snimkd ziskat vétsi prostor.
0. :IFHJEHL L ha - Febiofest slibuje hned nékolik novinek. Jednou
z téch zasadnéjsich je zména programového vedeni  BIiz3i informace o programu i festivalovych kinech
akce. Programovou sekci tvofi od tohoto ro¢niku  naleznete na www.febiofest.cz.
motérské kolektivy, média a samotni tvurci, spi-

b Y 4
sovatelé a performefi ze vech koutd nasi zemé.
Podrobnéjsiinformace o programu festivalu i mis-
tech, kde budou festivalové akce probihat, nalez-
nete na www.zizkovskanoc.net.

HRABNOUT DO STRUN A PROVETRAT "KOPAK"

V sobotu 28. bfezna (jiz od 17:00 hodin) bude ve Velkém sale Lucerny pokra¢ovat obnoven3 tradice Cesko-
slovenského beat-festivalu. Prvni ro¢nik Ceskoslovenského beat-festivalu se konal v roce 1967 a tradice byla
obnovena v podstaté po pllstoleti. Letos v bfeznu dojde na dalsi ro¢nik jeho novodobé historie.

OD MNAGY PO TOPOLA

Ve dnech 26. - 28. bfezna probéhne dalsi ro¢nik
multizanrového festivalu Zizkovska noc. A tak
jako literdrni Ferda Mravenec nabizel préci vieho
druhu, nabizi vlastné i Zizkovska noc kulturu téméf
vseho druhu. Bez Zanrovych hranic, bez omezeni
jednotlivych kulturnich odvétvi, a nakonec i mimo
hranice Zizkova (vezmeme-li to podle mist, kde bu-
dou jednotlivé polozky programu probihat) nebo
hranice republiky (pokud bychom to brali pod-
le zemé plvodu vystupujicich umélcd). Divadlo,
hudba, literatura a dalsi lakadla z nabidky festivalu

dostanou své misto na cesté mezi desitkami scén
a stovkami nejrlznéjsich vystoupeni. Prilezitost
chopit se vyraznou mérou dramaturgie jako jiz
tradi¢né dostavaji vybrané spfiznéné duse: pro-

Program si Ceskoslovensky beat-festival piichystal na tento rok pomérné pestry. Od legendy domaci
scény Michala Prokopa & Framus Five, pies kapely spojené spise s osmdesatymi léty minulého stoleti, jimiz
jsou Vitkovo kvarteto, Precedens, Laura a jeji tygfi nebo jen opravdu pfilezitostné vystupujici skupina Futurum
muzikanta, skladatele a zpévaka Romana Dragouna, az po ,sluzebné mladsi” bratislavské Bullet Holes a vitéze
soutéze beat-festivalu, jejiz findle se konalo v listopadu v brnénském Sono Centru, Zilinskou kapelu AYA.

DO JAKE ZASTAVKY
AUTOBUS MIRi?

Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle 5. dubna 2020 na
e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz;
u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou) a mzete
ziskat knihy Lokalkou po Ceské Kanadé a 140 osobnosti,
udalosti a zajimavosti z historie MHD.

Spravna odpovéd na otazku z Fotokvizu v DP kontaktu 2/2020 znéla: Krymska.
Z autord spravnych odpovédi byl vylosovan a knihou Lokélkou do Ceské Kanady
a trickem ,Dopravni nostalgie” odménén: Vit Sojka.

DP kontakt  3/2020
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Legendarnl ~ PRIVESKYNAKLIGE

MAGNETKY

TRICKA KRATKY RUKAV
vo zy Tz @ PODTACEK KULATY
PODTACEK CTVERCOVY
A " PVC PODLOZKA POD MYS
v nove kolekcl iR

Kompletni nabidku najdete na: fanshop.dpp.cz; kolekci T2 rovnéz nabizi Infocentrum Mistek
Platby mozné platebni kartou on-line, prevodem na icet fanshopu DPP nebo dobirkou Ceské posty.
Dodani zboii prostiednictvim Ceské posty nebo moznost vyzvednuti bezplatné na Infocentrech
Mustek, Hrad¢anska a Nadrazi Veleslavin.: www.dpp.cz/infocentra



http://fanshop.dpp.cz
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