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Tramvaj ma na prechodu vzdy prednost!

PRECHAZEJTE POUZE TAK, ABYSTE SE
VYHNULI NEBEZPECNYM SITUACIM!

Zakon prirody rika, Ze silnéjsi vyhrava.
V dopraveé plati, Ze tramvaj ma
na prechodu pro chodce prednost!

Tramvaj ma na rozdil od ostatnich
dopravnich prostfedk prednost

i na prechodech pro chodce!

Qi Tl T Tl

Dlouha brzdna draha!

Tramvaj, ktera jede stejnou rychlosti,
jakou umi bézet zebra - 55 km/h,
dokaze zabrzdit aZ po 133 metrech!

NESPOLEHEJTE NA TO,
ZE TRAMVAJ MA BRZDY.
MA TAKE DLOUHOU
BRZDNOU DRAHU!

Nezapomente, ze tramvaj je tézky stroj. Od momentu,
kdy zaéne brzdit, ujede jeété velkou vzdalenost!
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/EDITORIAL/

L § 4

Vazené kolegyné, vazeni kolegove,

dovolte mi vas prostrednictvim tohoto Gvodniku
informovat o zajimavém a v posledni dobé velmi
potrebném bezpecnostnim projektu Neni cesty
zpét Il. Kvétnovou akci, ktera by méla upozornit
predevsim chodce na specifika a riizna nebezpeci
tramvajového provozu, poradame ve spolupraci

s Krajskym reditelstvim policie hl. m. Prahy.

V posledni dobé jsme se v Praze bohuzel setkali

se zvysenym poctem tragickych nehod, pri kterych
dochazi ke stretu tramvaji s chodci. Lidé si mnohdy
neuvédomuji, Ze tramvaj je jedinym dopravnim
prostredkem, jemuz musi dat na prechodu

pro chodce prednost v kazdé situaci. Rozhodli
jsme se proto chodce na tuto i dalsi skutecnosti
bezpecnosti provozu upozornit v ramci specialnich
besed s nasimi ridici, dispecery i zastupci policie.
Pro cestujici mame také pripravenu celou radu
informacnich materiald, se kterymi se budou

moci setkat v nasich Infocentrech a v dopravnich
prostredcich.

Pokud se chcete dozvédét vice, jste srde¢né zvani
na diskuse i vystavu fotografii, které budou probihat
od 9. do 20. kvétna 2011 ve specialnich tramvajich
odstavenych v tramvajovych smyckach na Vystavisti
a na Sidliti Repy. V&Fim, Ze akce bude tspésna

a spolecné se nam podari snizit poc¢et smutnych
nehod v prazském provozu.

Ilona Vysoudilova,
tiskova mluvci

kvéten 2011 [3/
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TRAMVAJOVA SIT
PO PRUZKUMU

Ve dnech 10. az 12. kvétna 2011 se uskutecnil komplexni dopravni
prizkum tramvajové sité. Predchozi prizkum probéhlv roce 2008
a stejné jako tehdy i tentokrat bude zdrojem ddlezitych dat pfi
projektovani sité MHD na Uzemi hlavniho mésta. Dalsi vyuziti
podkladd je pri nasazovani ndhradni autobusové dopravy pfi
vylukach tramvaji. Prizkum byl proveden fyzickym séitanim

v uvedené dny od 6 do 23 hodin, kdy scitaci sledovali obsazeni
vozidla - pri odjezdu z kazdé zastavky byl zaznamenéan pocet
nastoupenych cestujicich a vystup byl ndsledné dopocitan.

Akce se zUcastnilo 700 zaméstnanct DPP a ROPIDu, a vice nez
tisicovka studentd.

~  NARODN/ TRIDA:
VSTUP DO METRA
BEZ BARIER

V patek 6. kvétna zastupci DPP a MHMP slavnostné
zahajili provoz ¢ty novych vytah( ve stanici metra
trasy B Narodni tfida. Prace na tomto dodatecném
bezbariérovém pristupu do metra zacaly jiz

v lednu 2010. S ohledem na stavajici zastavbu

a polohu stanice bylo zvoleno netradi¢ni stavebni
reseni - kombinace dvou vytahovych Sachet

s prestupni chodbou do dalsiho vytahu. Nové vytahy
Usti v ulici Magdaleny Rettigové blizko tramvajové
zastavky Lazarska.

Kazdy z vytah@ mé nosnost 1 200 kg. Dopravni

vySka vytahl v prvni $achté je 28,3 m a v druhé Sachté
10,92 m. Kapacita v jednom sméru ¢ini 720 osob

za hodinu. Celkové investi¢ni naklady projektu Cinily
185 mil. korun, z nichz 174,31 mil. K¢ tvorila Gcelova
dotace od MHMP. Dopravni podnik se podilel na
vystavbé ¢astkou 10,68 mil. K¢ Nérodni trida se

V prazské Stromovce v pondéli 9. kvétna 2011 odstartovala
druhéd etapa dopravné bezpecnostniho projektu Neni cesty
zpét. Letosnirocnik je zaméren predevsim na prevenci nehod
pri stfretu chodcl s tramvajemi, a to zejména nejrizikovéjsich
vékovych skupin - déti a seniord. Do 13. kvétna probihaly

v prostoru tramvajové smycky u Vystavisté besedy navstévnikd

stala jiz Sestatrficatou stanici prazského metra, jez se zastupci policie, s dispeCery a ridici DPP. Pristavena
je pristupna bezbariérove. ~ byla i specialni tramvaj s informacnimi materialy a vystavou
~ : fotografii, poté se 16. kvétna presunula do tramvajové smycky == S
Sidlisté Repy. Projekt apeluje na Sirokou verejnost, aby si 1
uvédomila specifika tramvajového provozu - tramvaj ma w
prednost v jizdé, a to i na prechodu, a jeji jizda se vyznacuje

\ odlinymi vlastnostmi neZ u osobnich automobill (podstatné

: del&i brzdnd dréha, Zzadny manévrovaci prostor).
Studenti e

. €« Praha
SPSD | ¥ elektromobilni

v Drazdanech v rozjezdu

Evropskym tydnem udrzitelné energie
(11.-17. 4. 2011) odstartoval zaroven projekt Praha
elektromobilni. Pred prazskym magistratem se 11. dubna

&

N Dne 9. dubna 2011 se Zaci Stredni pramyslové Skoly Utastnici se seznamili se strukturou a fungovanim prezentovala vozidla pohanéné elektromotory jako budouci

N dopravni vratili z mezinarodni staze v Drazdanech, drazdanského dopravniho podniku, poznavali rozdily mozné varianta dopravnich prostredki vyuzivanych Grady
porddané v ramci programu Leonardo da Vinci. V letosSnim mezi organizaci prace v dilnach DPP - zfizovatele SPSD méstskych ¢asti, prispévkovymia méstskymi organizacemi.
roce byli na stdz vybrani Zaci tfiletych ucebnich obord. - aorganizaci prace v dilnach DP Drazdany. Program Cilem v roce 2011 je odzkouset hlavni typy elektromobill
Tento vybér byl uskute¢nén v souvislosti s akcei ,Remeslo pobytu byl obohacen o zajimavé odborné exkurze, nechybély osobnich, uzitkovych i ndkladnich véetné elektroskutrd
Zije", kterd podporuje znovuoZiveni predevsim femeslnych ani vylety do okoli. Na zavér praxe obdrzeli Gcastnici a elektrokol.
obord. Staze se ve dnech od 27. 3. - do 9. 4. 2011 z(castnilo  Osvédceni o absolvovani odborné zahrani¢ni praxe
8 24Kk{ tretich ro¢nikl oboru automechanik a 4 Zaci oboru a Europassy. Na podzim prijedou Prahu, skolu a Dopravni Uz po Velikonocich v rdmci projektu prevzalo vozidlo Tazzari Zero
elektromechanik pro dopravni prostredky. podnik hlavniho mésta Prahy navstivit Zaci z Drazdan. stfedoskolské Centrum odborné pripravy technickohospodarské,

v pondéli 2. kvétna dalsi z vozidel prevzala prazska Z00. U vSech
letos prredanych vozidel bude vyhodnocena ekonomicnost
a ekologi¢nost provozu jako podklad pro dalSi smér rozvoje.
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Velikonoc¢ni

HARFA i s DPP

Hravé velikonoéni odpoledne usporadal

21. dubna 2011 ve spolupréaci s Galerii Harfa
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy a Cesky
rozhlas Regina. Navstévniky Cekala stovka cen
ukrytych pod vajicky a program se zajimavymi
vystoupenimi - skupiny Bek Ofis, Davida Deyla
Ci predstaveni pro déti. Na zavér bohatého
programu Harfu rozeznélo vystoupeni
Péveckého sboru DPP. Po cely den také probihala sbirka v ramci projektu Pomozte détem, pri které se vybralo
pires 3 500 korun. Po setméni se o program postaralo letosSni prvni predstaveni Kinobusu DPP, ktery pred galerii
promital film Roman pro muze. Kinobus svoji leto$ni turu rozjede 13. ¢ervna a film naposledy divakdm nabidne

4. zaFi. Divaci se mohou t&git mj. na filmy Odchazeni, Kajinek, Zeny v pokugeni ¢i Obsluhoval jsem anglického krale.

Kartace letos na 48 eskalatorech W

Prvni kvétnovy tyden roku 2011 dokoncil DPP instalaci bezpecnostnich kartacd
na eskalatorech jedendcti stanic na linkdch A a B prazského metra. Instalace
na starsich eskalatorech ruské vyroby zacala letos 3. bfezna. Odklanécimi
kartaci, coby prvky pasivni bezpecnosti na pohyblivych schodech, bylo letos
osazeno celkem 48 eskalatorl. Akce je soucasti projektu bezpecného cestovani.

2) 3)

/PRISLO OD CESTUJICiCH/
-

OPET PRINASIME VZOREK OHLASU CESTUJICICH ~ , o 3

e . , M Chtéla bych vyslovit pochvalu panu Fidici vozu s Cis-
ODRAZEJICICH JEJICH POZNATKY Z MESTSKE len 3312, ktery mél linku 241 odpoledne 23. 4. 2011.
HROMADNE DOPRAVY V PRAZE.

Na Dostihové nastupovala sle¢na se psem bez kosiku a fidi¢
Sel slecné okamzité domluvit. Tuto pochvalu pisi také proto,

N

W Posledni cca mésic dochazi pravidelné (denné) k pro

mne nepochopitelnému nabirédni zpozdéni metra C v ranni
Spicce, konkrétné v casovém Useku mezi 8. a 9. hodinou
ranni. Cestuji ze stanice StiZzkov do centra (Florenc,

HL. nadrazi, Muzeum) a denné nabird spoj zpozdéni,

ve velkém pocCtu pripadl se jedna o vice nez 10 minut.
Lukas Vinter

N

W Autobus (€. linky 261 ze zastavky Krahulci smér
Cerny Most] nejel 15. 4. 2011 na ¢as v 7:54. Ten, ktery
mél jet v 7:39, jel v 7:51. Zadadm o provéreni, zda mél
opravdu technickou poruchu.

Jana Safkova

~

M M(j kolega Andreas (Svéd) si ve stfedu 27. 4. 2011
zapomnél na letisti v autobuse (linka AE] kufr. Zavolal
jsem okamzité na infolinku DPP. Sle¢na operatorka mi

za 5 minut zavolala zpét, Ze kufr byl nalezen a kolega si jej
muZe vyzvednout, jesté nez autobus z letisté odjede. Mél
na to 4 minuty a stihl to. Ocenuji profesionalni a vstricné
jednani ze strany operatorky.

Jan Novotny

Ze mnozi ridi¢i toto prehlizeji a nevsimaji si toho.

Iveta Bohacova

~

MV sobotu 23. 4. 2011 jsem jela rannim spojem tramvaje
¢. 10 smér Sidlisté Dablice (poradi 304). Nastupovala jsem
na Namésti Miru kratce po 5:30. V tramvaji nebylo moc
cestujicich, ale jednoho jsem si vsimla, protoze spal. VSimli
si ho i dva cestujici, jeden z nich si sedl vedle spiciho muze
a druhy pred néj. Bylo mi divné, Ze si sedaji v prazdné
tramvaji k nékomu. Bylo to divné i fidici, ktery zastavil

a pany oslovil, pro¢ toho muze okradaji. Oznamil jim, Ze je
vidél v kamere a Ze si na dalsi zastdvce okamzité vystoupi.
Byla jsem jeho reakci mile prekvapena.

Olina Castkova

M Chtél bych vyjadrit pochvalu smérem k revizordm
prazské MHD za jejich velmi slusné chovani. Nebyvalo

to vzdy zvykem. Jako ¢asty uzivatel MHD potkavam revizory
a musim fict, Ze i pres népln jejich prace se chovaji velmi
slusné a nearogantné k lidem. Ze svych zahranicnich
zkusSenosti musim také uznat, Ze prazskd MHD patfi

ke svétové Spicce.

Lukas Janota

16] kvéten 2011
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V PRAZSKYCH TRAMVAJICH
SE PRIPOJITE K INTERNETU

MF DNES, 2. dubna 2011

Cestu tramvaji si rada lidi krati treba
Cetbou knizky nebo beztcelnym kouka-
nim z okénka.

0d 2. dubna si Prazané béhem jizdy
vyridi tfeba e-maily nebo se podivaji na
své oblibené internetové stranky, aniz

by méli své vlastni pFipojeni na internet.

Do ulic vyrazi tramvaj, do které technici
zabudovali wi-fi, jiz lidé budou smét
vyuzivat zdarma. Zatim ji véak vyzkousi
jen cestujici na lince 17. Bude oznacena
piktogramem u dveri a také reklamou
uvniti vozu. Uvniti moderni tramvaje
jsou i nové LCD monitory, kde bude
Dopravni podnik promitat své spoty

i reklamu.

Wi-fi pripojeni se planuje i na dalsi
tramvajové linky. Jisté vSak je, ze DPP
bude vybirat mezi linkami 3, 24, 8

a 19. Horkymi favority jsou prvni dvé
zminéné, nebot jsou hodné vyuzivané
cestujicimi. AZ skonéi pllroéni zkugeb-
ni provoz, zrejmeé by se k ni mély pridat
i vozy ForCity. Dopravni podnik navic
jedna s vyrobcem tramvaji ForCity

- Skodou Transportation - o tom, aby
vSechny nové tramvaije jiz pri jejich
vyrobé vybavil bezdratovym pripoje-
nim na internet, a to na vlastni nakla-
dy. .Jednani o zabudovani internetu

do novych tramvaji skute¢né probihaji.
I ndm davéa smysl, aby moderni tram-
vaje wi-fi mély,” Fikd Roman Binder

za Skodu Transportation.

PO MASARYKOVE NABREZi NEBU-
DOU 0SM MESiCU JEZDIT TRAMVAJE

CTK, 11. dubna 2011

Kvali opravé technologickych tuneld
Néarodniho divadla nebudou po prileh-
ém Masarykové nabrezi od poloviny
dubna osm mésicl jezdit tramvaje.
Linky 17 a 21 budou odklonény pres
Myslikovu ulici. Narodni divadlo chce
technologické tunely nové vyuzivat pro
zasobovani, dosud slouzily jen k filtraci

Obchody, park i stanice:
metro A zmeéni ¢tvrti

Crkioli nowych stanic metra A se s rokem 2004 zménl,
Ma Veleslaving vznikne autobusovy termingl &
kanceldfe, U stanice Cerveny Vrch by mélo byt
obchodnl centrum. Obnovi 5e park a pfibude stromil

DERNCE Visiavha novich wianlc
nelinee metrs A usnadni cestu che-
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ulanic Mt
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ok
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#im doardvall sovwm podcho-
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on, Stavebind Bimma, keesd &l v ném
wytvidl sve pheersd. ha hude muse
uvesi o pivesiniho ssan paiic
a1 pocith s vyssdbou niovc
sIROmiL
Histo na Dajvickow pojedon
sufabery na Veleglarin
s ararsici in trass, koerou Boils
les metin” aenanun, je Vel
adavis, Tado castivia ma ubevii phe-
tifens Dejvicks, ki ae aj o8] au
whusy nejen & Prahy & ale take
seanti artednich Coch. Ma provieee -
mich sastindlach, umisaberych peoed
okny dejvickich ¢inkdki, 1k po
ruce 2004 1k pebulls ani sdalrka
nalurnvy ruch jako dned

Werkina watobasd, & o plede-
wiim tkch stfedodeskirh. dkondi
rad Vielmdaving, kile pfimi wedlo v
s 2 men beide sl dvolupao
w¥ ausobuseyy ferminal, | tady se
potind & ndminisoormen cene-
penL el wial vloudena, be se
ke Raneelif nlije! ke obchi-

vady a vzduchu. Kvali tomu je ale musi
opravit. Rekonstrukci za asi 124 miliond
korun ze ti Ctvrtin zaplati stat ze svého
rozpoctu. Dopravni podnik pocita s tim,
Ze v blizké dobé zrenovuje tramvajovou
trat od Masarykova nabrezi, pres Narod-
ni divadlo az k zastavce Staromeéstska.

DOPRAVNi PODNIK MENI
SYSTEM RiZENi

PRAVO, 27. dubna 2011

Prazsky dopravni podnik (DPP) jako prvni
z akciovych spolecnosti stoprocentné
vlastnénych méstem prechazi na tzv. né-
mecky model fizeni. Na této zméné se

u vSech téchto firem shodly v koali¢ni
smlouvé prazska 0DS a CSSD.

Némecky model podstatné zvysuje pra-
vomoci dozorci rady, ve které jsou dvéma
tretinami pritomni zastupci vlastnika,

v tomto pripadé mésta, a jednou tretinou

/MEDIA/
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zameéstnanci. Politici tedy jiz nebudou
sedét v predstavenstvu podniku, ale

jen v dozorci radé, kterd bude mit vétsi
pravomoci nez doposud.

Clen® dozor¢i rady bude patnact, zatim
je jich zvoleno dvanact. Z desiti zastup-
cl vlastnika je jich pét z 0DS (David
Vodrazka, Milan Richter, Pavel Hurda,
Dalibor Mlejnsky a Marek Je¢mének],
dva z TOP 09 (Jifi Nouza a Jifi Pafizek]
a tfi z CSSD (Antonin Wienert a Miloslav
Ludvik). Treti zastupce za CSSD zatim
neni zvolen. Zbyva jesté dovolit také dva
z&stupce zaméstnancd, tii v dozorci
radé zdstali. Predstavenstvo spole¢nos-
ti, jehoz pravomoci se zmensuji, bude
mit pét osob. Z toho tfi budou zastupci
managementu a dva odbornici. Ktefi to
budou, neni jasné. Zména zplsobu Fizeni
spocCiva napriklad v tom, Ze s néktery-
mi rozhodnutimi predstavenstva musi
dozoréi rada vyslovit predbézny souhlas. &
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PETR BLAZEK:
Kampani upozornujeme
na rizika dopravy ve meste

Kromé drobnych incidentl lo v né-
kterych pripadech bohuzel i o zdvazné
nehody. Vzhledem k tomu, Ze chodci
jsou nejzranitelnéjSimi Ucastniky
dopravniho provozu, kon¢i jejich stret
s tramvaji ve vétsiné pripadd tragicky.
0 dopravnich nehodach, o specifikach
tramvajového provozu i o tom, jak bude
kampan probihat a pro koho bude
urcena, jsme si popovidali s dopravnim
Feditelem DPP PETREM BLAZKEM.

Zacnéme Cisly. Ke kolika nehodam,
pri kterych doslo ke stretu tramvaje
s chodcem, doslo v lonském roce?
V lonském roce doslo k 76 stretdm
chodce s tramvaji. Velice smutné je,
Ze ve dvou pripadech na nasledky
poranéni chodec zemrel. Je ovéem
nutné zddraznit, Ze ani v jednom
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pripadé nebyl vinikem nehody ridi¢
tramvaje.

Je to hodné, nebo malo?

Bylo by samoziejmé idealni, kdyby-
chom nezaznamenali ani jeden
podobny pripad, ovSéem bohuzel husty

prazsky provoz i takové situace prinasi.

Ve srovnani s rokem 2009 doslo

k poklesu nehod s chodci o 16.

Z dlouhodobého hlediska byl trend
téchto nehod do roku 2009 rostouci,

v roce 2010 je klesajici a na hodnoceni
celého roku 2011 je zatim brzy.

MizZete ndm tedy zhodnotit alespon
Udaje za prvni ctvrtleti roku 2011?
BohuZel musim Fici, ze ackoliv pocty
nehod s chodci jsou v prvnim ¢tvrtleti
tohoto roku obdobné jako v roce pred-

V POSLEDNICH MESICICH
NAROSTL POCET STRETU
TRAMVAJ[ S CHODCI,
PROTO DOPRAVNI PODNIK
SPOLECNE S KRAJSKYM
REDITELSTVIM POLICIE
HL. MESTA PRAHY
ZAHAJIL NA ZACATKU
KVETNA PRO OBYVATELE
A NAVSTEVNIKY

PRAHY PREVENTIVNE
BEZPECNOSTNI KAMPAN.

Ilona Vysoudilova
Foto: Petr Hejna

chozim, nasledky téchto nehod jsou
vice zavazné. Tri nehody byly tak vazné,
Ze chodec stret s tramvaji neprezil.

Dochazi k vice nehodam na precho-
dech pro chodce, nebo naopak mimo
néj?

Tady jsou statistiky zcela jasné. Ke vét-
Siné nehod doslo mimo prechod pro
chodce nebo mista urcena pro precha-
zeni tramvajové drahy. Pro tyto nehody
je bohuzel typické, Ze k nim ve vétsiné
pripadl dochazi pfi prebihani chodcd
tésné pred tramvaji pri pokusu ,.chyt-
nout” tramvaj v protisméru.

Jsou néjaka mista v Praze, kde

k nehodam dochazi opakovné, nebo
se stavaji pokazdé na jiném misté?
Nejvice nehod v roce 2010 jsme evi-

gl g

dovali u zastavek Slanska v |f€ep|'ch,
na Andélu, v centru mésta ve étépén—
ské ulici a na Zahradnim Mésté.

Jsou Fidic¢i na mista, kde dochazi ¢as-
teéji k nehodam, upozornovani?

Ridi¢i tramvaji jsou pravideln& infor-
movani na periodickych Ctvrtletnich
Skolenich. Na nebezpecnych mistech
také Castéji kontrolujeme dodrzova-
ni rychlosti jizdy tramvaji. Vzhledem

k tomu, Ze nehody s chodci jsou
zplsobeny predevsim nekazni chodcd,

snazime se na né také pUsobit osvétou.

7 tohoto dlvodu pokracujeme spolec-
né s Policif Ceské republiky na projek-
tu ..Neni cesty zpét”, ktery odstartoval
jiz v ervnu lonského roku.

MizZete ndm projekt ,,Neni cesty zpét”

vice priblizit?

.Neni cesty zpét” je ndzev spolecného
projektu DPP a Krajského reditelstvi
policie hl. mésta Prahy. Jedna se

o0 akci, kterd ma oslovit Sirokou
verejnost s cilem upozornit chodce

na rizikové chovani v silni¢nim provozu.

Akce byla znovu spusténa 9. kvét-

na 2011. Chceme chodcim a ces-
tujicim zd@raznit, aby si uvédomili,

Ze tramvajovy provoz ma sva specifika.
Tramvaj ma prednost v jizdé, a to

i na prechodu pro chodce, kde ostat-
ni nekolejova vozidla museji chodce
.pustit”. Tramvaj je vozidlo na kolejich,
tedy s pevné stanovenou jizdni dréhou,
kterou ridi¢ neni schopen ménit. Proto

k zabranéni kolize s jinym vozidlem
nebo s chodcem ma ridic tramvaje,

na rozdil od ridiCe automabilu nebo
autobusu, jedinou moznost - tram-

vaj zastavit. Brzdnéa draha tramvaje

je véak delSi nez u automobilu nebo
autobusu a Fidi¢ ani pFi pouZiti nouzové
brzdy nemdZu odvratit nehodu, pokud
se prekazka vyskytne nékolik metrd
pred tramvaji. To je bohuzel fakt, ktery
si ne kazdy uvédomuje. Chodec ma
prednost pred tramvaji jen v pripadé,
kdyz prechazi po prechodu na svételny
signal pro chodce. V jiném pripadé
prednost nema. To je to nejddlezitéjsi,
co chceme, aby si chodci uvédomili

a ridili se tim. PribliZit chodcdm riziko
.vbihani pod tramvaj” je hlavnim cilem.
Jednoduse feceno osvéta a prevence.

Uz jste rikal, Ze kampan odstartovala
9. kvétna. Jak dlouho potrva, jak se

o ni cestujici dozvi a pripravuje DPP
néjaké doprovodné akce?
Preventivné bezpecnostni akce,
urcena zejména pro déti a seniory,
potrva do prazdnin a v zari v ni bude-
me pokracovat. Dopravni podnik nyni
oslovil materské Skoly na Praze 1, 5,
6 a7 s nabidkou moZnosti Ucastnit se
besed spojenych s vystavou fotogra-
fii a daldich informacnich materiald

k tématu. 0d 9. do 13. kvétna budou
poradany besedy v tramvaji ve smycce
na Vystavisti a od 16. do 20. kvétna
bude tramvaj pristavena v koneéné

zastavce Sidligté Repy. V tramvaji

/ROZHOVOR/

Kampani chceme zd@raznit
chodctm a cestujicim, aby
si uvédomili, Ze tramvajovy
provoz ma sva specifika.
Tramvaj ma prednost

v jizdé, a to i na prechodu
pro chodce, kde ostatni

nekolejova vozidla museji
chodce ..pustit”.

Petr Blazek,

dopravni feditel DPP

L &

budou vzdy v urcitou dobu besedy jak
s dispecery nebo ridi¢i DPP, tak s poli-
cisty na toto aktualni téma. Informace
o0 akci jsou také na webu Dopravniho
podniku. Brozury maji cestujici také

k dispozici v draténém programu

v metru a v Infocentrech a jsou vyvé-
Sené v prostiredcich MHD. Nové jsme
také pripravili samolepku, které je
postupné nalepovéna na dvere vsech
tramvaji. Samolepka upozoriuje na
skutecnost, Ze tramvaj mé na precho-
du prednost. Dle zajmu z fad verejnosti
i Skol budeme v zafi s akci pokracovat
v jinych ¢astech Prahy.

TR,AMVAJ
MA
NA PRECHODU

PREDNOST
Bl

Samolepka umisténd
na dvefich tramvaji
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/enklova uz pristupna

oro VSECHNY
TYPY TRAMVAJI

VYSTOUPLE PANELY, ZVLNENE KOLEJE, SNIZENA RYCHLOST A NEVYHOVUJICI
NASTUPISTE. TAK VYPADALA JESTE NEDAVNO TRAT V ZENKLOVE ULICI

Fotografie z roku 1972 zachycuje
tramvaj, ktera opousti Usek
nynéjsi rekonstrukce. V popredi

je zeleznicni prejezd pres dnes

jiz zaniklou trat. Hornf a dolnf
Palmovku spojovala jen jedna kolej

MEZI PALMOVKOU A ELSNICOVYM NAMESTIM. BEHEM MESICE BYLA JEDNA
Z NEJSTARSICH TRAMVAJOVYCH DRAH V PRAZE PREBUDOVANA V MODERNI

TRAT NA BETONOVE DESCE S ZIVIENYM POVRCHEM.

Miroslav Grossmann / Foto: autor a Jifi Cermak

Pokud se zminujeme o stafi tohoto Useku, mé to dvoji
vyznam. Plvodni provoz, jesté jednokolejny, byl zahajen

uz vroce 1896 a jednalo se o jednu z prvnich elektrickych
drah v Praze. A posledni rekonstrukce traté byla realizovéna
vroce 1980, ¢imzZ se radila mezi stavebné nejstarsi ¢asti sité.

Trat na velkoploSnych BKV panelech jevila znacné zndmky
opotrebeni. Koleje stale vice opoustély svoji plvodni polohu,
jizda tramvaji byla velmi neklidna a hlu¢na. Na trisetmet-
rovém Useku byl v kazdé koleji Usek s omezenou rychlosti,
pod .rozhazené" panely zatékalo mnozstvi vody a nebyl zde
mozny provoz novych tramvaji 15T.

Provoz na zdevastované trati skoncil 21. 3. 2011. Dalsi den
zapocalo trhani kolejnic a paneld. ZvySené Usili bylo v pocat-
ku stavby nutné vynaloZit kvdli nemozZnosti odtahovat vozidla
zaparkovana v mistech oznacenych zédkazem zastaveni,
protoze lednové rozhodnuti Nejvyssiho soudu tuto ¢innost
vyrazné zkomplikovalo. Prace ale ani tak zdrzeny nebyly.

Presné tyden po zah3jeni praciv bieznu 2011 byla trat

L v Zenklové ulici k nepoznani
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Prekvapeni: zabetonované prazce

Komplikace presto nastaly uz v prvnim tydnu v pribéhu
zemnich praci. Po zahdjeni frézovani bylo zjiSténo, Ze pod-
kladni vrstvu netvori betonovy podklad, ktery byl v projektové
dokumentaci staré trati, nybrz Ze pod panely jsou zabe-
tonované staré drevéné prazce z konstrukce, kterd dozila

v roce 1980. Misto frézy tak bylo na stavbu povolano pasové
rypadlo s hydraulickym kladivem. Podklad na celém Useku
se musel rozbit a prazce bylo nutné oddélit a zlikvidovat jako
nebezpecny odpad.

Po odtézeni materialu az do Grovné plané (cca 70 cm pod
hlavu kolejnice) bylo zjiténo extrémné nednosné jilové pod-
loZi. Namisto poZadovaného modulu pretvarnosti (zjednodu-
dené parametr, ktery udava Unosnost podloZi trati) 40 MPa
byly hodnoty i mensi nez 10 MPa, misty dokonce neméri-
telné. Sanace, které projekt predpokladal uz kvdli povod-
nim v roce 2002, musely proto byt daleko dikladnéjsi. Bylo
odtézeno daldich 40 cm materialu, ulozeno 10 cm Stérku,
geomriz a 30 cm betonové stabilizace.

Prace v exponovaném misté komplikovalo nebyvalé mnoz-
stvi siti, nékdy ulozenych v rozporu s dokumentaci, nebo

v nenormovych hloubkach. Netypicka byla nutnost zachovat
provoz chodcl a dopravni obsluhy, ktera jezdila prakticky
po stavenisti.

0 den pozdé&ji oproti pvodnimu prredpokladu (3. 4. 2011) byl
zprovoznén prejezd Zenklova - Kotlaska. Jeho uzavreni bylo
zdrojem nejvétsich dopravnich komplikaci béhem stavby

s dopadem na provoz v ulici Kotlaska, kde jezdila i ndhradni
autobusovéa doprava.

Tramvaje jsou tissi

Pozorny prihlizejici si pfitom jisté vSiml, Ze stavba zasah-
la i za tento prejezd, nad most pres Rokytku. Ale zatimco
v celém Useku od Palmovky byly panely nahrazeny betono-
vou deskou, na mosté doslo pouze k preskladani paneld.
Jedné se o provizorni feseni vyvolané chystanou opravou
mostu a zménou osové vzdalenosti koleji v rekonstruova-

ném Useku. Vétsi osova vzdalenost je vyzadovana soucasnou
normou pro provoz autobusd na kolejich.

Jak jiz bylo uvedeno, nova trat je realizovana na betono-

vé desce. Kolejova konstrukce je vyrovnana .ve vzduchu”

do finalni polohy a nasledné zabetonovéna. Oproti plvodni
konstrukci z velkoplosnych paneld zajistuje tato technologie
mimo jiné nizsi hlu¢nost provozu. V ulici, kterd je sevirena

z obou stran vysokymi objekty, byla pritom realizovédna dalsi
protihlukové opatieni, napriklad Zelezobetonové Uhelniky
po stranach Ci antivibracni rohoze.

Novy typ kolejnice B3 v obloucich

Zavazné poruchy trati nebyly jen v Useku Palmovka - Elsni-
covo namésti, ale i dal smérem ke Stirce. Krom jiného bylo
nezbytné resit havarijni stav konstrukce u zastavky U Krize,
ktery od zimy zpUsobil dokonce zékaz jizdy tramvaji 14T.

Zde préace probihaly bez zmény konstrukce trati, obvykle
formou vymeény panell a kolejnic. Hlavnim ddvodem této
lehéi formy zasahu je stavebni uzavéra pro Libenskou
spojku, vyhledovou stavbu Méstského okruhu. Do vSech
vymeénovanych obloukd byly poprvé pouzity blokové
kolejnice B3, které se vyznacuji Sirsim a hlubsim zlabkem,
a predevsim vétsim polomérem zaobleni hlavy kolejnice.
Existuje predpoklad, Ze by kolejnice méla byt odolnéjsi

Prvni usek z BKV paneli

Trat v Zenklové ulici (tehdy jeSté na tridé Rudé
armady) byla prvni, kde byla pouzita konstrukce
trati z BKV paneld. Stalo se tak v roce 1977

v Useku mezi Proseckou a Primatorskou ulici,
tedy pod zastavkou U Krize. Jednalo se o zkuSebni
Usek s pouzitim technologie plvodem z Budapesti.
V soucasné dobé tvori traté z velkoploSnych
paneld vétsinu sité, ale zacal jejich Ustup.

vUci bocnimu opotrebeni, hlavné v souvislosti s prechodem
na novy profil kol.

Mensi rozsah praci ve stfednim a hornim Useku Zenklovy
umoznil soustredit sily na hlavni ¢ast stavby. Trat byla ote-
viena 23. brezna, tedy o tyden drive proti plvodnim predpo-
kladdm. Nyni sem mohou véechny typy tramvaji, tedy i nej-
novéjsi 15T. Tyto vozy budou nasazovany na linku 24. Diky

opravy v blizké Sokolovské ulici mezi Palmovkou a Urxovou.

Prace na Zenklové jsou pro rok 2011 u konce. Stav vétsSiny
koleji mezi Palmovkou a Kobylisy je vSak daleko od idedlu.
Na pristi rok se chystad kompletni rekonstrukce horniho
Useku, na kterém letos probéhly pouze ,zachranné”
¢innosti. Prace budou probihat od Bulovky az ke krizovatce
Na Stirce.

Zakladni charakteristika rekonstrukce tramvajové trati

Zenklova

®  kompletni rekonstrukce tramvajové trati Palmovka
- Elsnicovo namésti (délka cca 315 m)

® novy povrch néastupisté zastavky Divadlo Pod Palmovkou
a zvySeni nastupni hrany na 16 cm (ze 4 cm)

®  zvySeninastupni hrany nastupisté Palmovka smér
Stejskalova aZz na 20 cm (ze 16 cm)

®  prvky pro nevidomé a slabozraké na nastupistich

Dalsi provedené prace

*  lokani vymény panell a kolejnic v obloucich u zastavek
U KFiZe, pod a nad zastavkou Vosmikovych, pred zastav-
kou Bulovka do centra

® navarovani a brouseni kolejnic v obloucich

* vymeéna trolejovych kontaktd pro preferenci tramvaji
na SSZ Zenklova - Kotlaska, Zenklova - Voctarova,
Zenklova - prechod

®  oprava vozovky mezi Bulovkou a zastavkou Vosmikovych
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POCET NIZKOPODLAZNICH «

AUTOBUSU SE BL(7{ POLOVINE

POCET AUTOBUSU UZPUSOBENYCH PRO PREPRAVU 0SOB S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU
ZAZNAMENAL V POSLEDNICH LETECH NEBYVALY NARUST. K POSLEDNIMU DUBNU 2011
VYPRAVUJE DPP Z CELKOVEHO POCTU 1 180 AUTOBUSU JIZ 582 JAKO NiZKOPODLAZNICH.

Hana Pohanova / Foto: Petr Ludvic¢ek

V Praze se prvni nizkopodlazni autobusy objevily v le-
tech 1994 a 1995. Do provozu byly uvedeny tfi nizkopodlazni
vozy Neoplan N 4014 a v roce 1996 pak prvni Ctyri nizkopod-
lazni autobusy Karosa - Renault City Bus. Velky rozmach
dopravy zajistované nizkopodlaznimi vozy prisel v roce 2000,
kdy DPP nakoupil 80 nizkopodlaznich autobus(, a tim se
zvysil jejich pocCet témér dvojnasobné. Na konci roku 2000
tak bylo garantovano vypraveni v rozsahu 123 nizkopodlaz-
nich vozG v pracovni dny, 72 v sobotu a 75 nizkopodlaznich
vozl v nedéli.

Posledni obdobi je ,.nizkopodlazni”

Dalsi narlst garantovanych spojl byl postupny v zavislosti
na dodavkach novych autobust, k vyraznému zvyseni opét
doslo zacatkem roku 2010 a nejnovéji v prvnim ctvrtle-

ti 2011.

K poslednimu dubnovému dni roku 2011 bylo garantované
nizkopodlazni vypraveni v maximalnim obdobi pracovni-
ho dne (v ranni prepravni gpic¢ce) celkem 372 voz (292
standardnich, 61 kloubovych, 17 midibus a 2 elektrobu-
sy). V sobotu a v nedéli se pak jednd celkem o 229 voz{
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(167 standardnich, 44 kloubovych, 16 midibusl a 2 elek-
trobusy). V soucasné dobé ma Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy, akciova spoleénost, v autobusovém vozovém parku
49,22 % nizkopodlaznich vozidel. Z celkem 1 180 autobusd
je 582 vozidel nizkopodlaznich. V tomto poctu jsou zahrnuty
také nizkopodlazni midibusy a dva elektrobusy. Pétadvacet
autobusl - tedy asi 1,8 % z vozového parku - je ¢astecné
nizkopodlaZnich a jsou oznacovany ..LOW ENTRY". Procento
nizkopodlaznich vozidel bude v pristich letech jesté rist.
Vyrazované plvodni klasické autobusy jsou nahrazovany
pravé modernimi vozy nizkopodlaznimi.

Pét P nizkopodlazniho autobusu

Vyhodou nizkopodlazniho provedeni je jednoznacné umoz-
néni nadstupu a vystupu osob na invalidnim voziku a zjed-
noduseny nastup a vystup cestujicich s détskym kocar-
kem. Vyznam vSak maji pro vSechny cestujici i samotného
dopravce, protoze umoznuji snazsi a rychlejsi odbaveni
cestujicich v zastavkach (napriklad nejnovéjsi autobusy typu
SOR maiji vice dveri, odbaveni je proto plynulejsi a vyhodou
je i moznost pristupu na plosinu pro kocarky z druhych

a tretich dvefi).

Nizkopodlazni autobusy verejnost vnima kladné, i tato
problematika se ale nékdy neobejde bez kritiky. Lidé
negativné vnimaji hlavné fakt, Ze vétsina sedacek je
umisténa na zvysenych castech podlahy. To ale neni
bezdGvodné. Autobus ma fadu zatizeni (od palivovych
nadrzi po vzduchojemy apod.), které je nutno umistit
pod podlahou. Drive u klasickych typl bylo pod podlahou
mista dost a nyni se vyuzivaji méné exponovana mista
pod sedackami. Zjednodusené lze fici, Ze schody, které
byly plvodné ve dvefich, jsou premistény k sedackam.

Prevazna vétsina nasich nizkopodlaznich autobusd je
opatrena vyklopnymi plosinami. Jejich vyklapéni neni
nijak komplikované. U prvnich asi 50 nizkopodlaznich
autobus je ale ploina vysouvaci (dodatecné montovand)
a tam je situace trochu horsi. Manipulace s takovou
ploSinou je slozitéjsi a pro Fidi¢e podstatné méné
komfortni. To vede, zejména v zimnim obdobi, k nékterym
stiznostem na Spatnou funkci ploSiny nebo neochotu

ridice. Vysouvaci plosina je totiz umisténa pod podlahou

druhych dveri, kam odstfikuje voda a blato od prednich
kol. Jeji upevnéni a vysunovéni je feSeno pomoci bocnich
ligt. Ridi¢ musi plodinu pod podlahou odjistit a vytdhnout
smérem z vozidla. Vzhledem k malé vySce nad vozovkou

se musi hluboce predklonit, pfipadné kleknout. Navic musi
vysunovani provadét soumérné, jinak dochazi ke zkrizeni

a zasekavani ploSiny. To vSechno bez ohledu na pocasi,
tedy i v blaté, za desté, na snéhu a za nizkych teplot.
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Kompromis mezi pranim a moznostmi

DPP se dlouhodobé vénuje zlepSovani podminek pro pre-

pravu osob s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

V této oblasti spolupracuje predevsim s Prazskou organi-
zaci vozickara a Sjednocenou organizaci nevidomych a sla-
bozrakych. PFi kazdém nasazeni nového autobusu jsou

s nimi konzultovany otazky vnitfniho usporadani autobusu,
oznacovacich a signalizacnich prvkd. Je véak treba rici, Ze
pozadavky téchto organizaci jsou velice riznorodé a casto
vyrazné nad rémec platné legislativy a ojedinéle bohuzel

i vrozporu s platnou legislativou. Dalsim aspektem je
skutecnost, ze autobusy se vyrabéji v univerzalnim prove-
deni, které musi v rdmci homologace platnou legislativu
spliovat. Snahou vyrobce je omezit pozadované zmény

na minimum, pripadné je promitnout do ceny. Snahou DPP
je naopak v maximalni mozné mife pozadavkim téchto
skupin cestujicich vyhovét. Vysledkem je tedy vzdy kom-
promis mezi pozadavky a technickymi, pripadné financnimi
moznostmi.

K poslednimu dubnovému dni roku 2011

je garantované nizkopodlazni vypravenf

v maximalnim obdobf pracovniho dne

(v ranni prepravni $picce) celkem 372 voz{ ( (
(292 standardnich, 61 kloubovych,

17 midibust a 2 elektrobusy)

Kromé spojl zajistovanych nizkopodlaznimi autobusy

na pravidelnych linkach provozuje Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy jednu zvl&stni autobusovou linku.
Je urcena vyhradné pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace a spojuje bezbariérové bytové objekty
na sidliStich s centrem mésta, kde je umoznén prestup
na druhou obdobnou linku, nové provozovanou jinym
dopravcem (do prosince 2010 byla tato linka zajistovana
DPP). Na linku jsou vypravovany 4 specialné upravené
autobusy typu Crossway, pripadné autobusy Karosa. Vozy
maji redukovany pocet sedadel a rozSirfeny prostor pro
prepravu vétéiho poctu voziktd (az 7 invalidnich vozikd
najednou].
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/ Namesti Miru do Pisnice:

TRASA METRA D

Zabezpeceni nastupist
oddélovaci sténou od kolejisté
- budoucnost trasy metra D

0 NOVE LINCE METRA D SE MLUV[ JIZ SPOUSTU

LET. V POSLEDNICH TYDNECH SE VSAK ZACALO

V SOUVISLOSTI'S .DECKEM" HOVORIT O FINANCOVAN(
VYSTAVBY A PROVOZU.

Ilona Vysoudilova
Foto: archiv DPP a Metroprojekt Praha, a.s.

3>

) D4

DVACET LET PRIPRAV TRASY METRA D

Historie trasy metra D je opravdu bohata: prvni pfipravné
meésta se pomérné rychle stabilizovalo. Pokracovani trasy
za Nameésti Miru a Hlavni nadrazi je dodnes predmétem
studii a nebylo definitivné rozhodnuto o jejim sméru.
Provérovano je tak napriklad pokracovani za stanici Hlavni
nadrazi bud do centra do oblasti Namésti Republiky, nebo
v souladu s platnym Gzemnim planem do oblasti Zizkova.
Prestoze nikdy nebyl zpochybnén vyznam trasy pro obsluhu
zejména jizni Casti mésta, vystavba byla neustale odkladana
z dGvodu nedostatku financnich prostfedkd. V soucasné
dobé je pripravovana dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
a predpoklada se zahjeni vystavby v roce 2014.

KUDY TRASA METRA D POVEDE?

Nova trasa ..Décka” (jeji prvni provozni Usek I.D) podita

s deseti stanicemi — Namésti Miru, Nameésti bratfi Synkd,
Pankrac, Olbrachtova, Nadrazi Kré, Nemocnice Kré¢, Nové
Dvory, Libus, Pisnice a Depo Pisnice. Délka trasy z Nameésti
Miru aZ do Depa Pisnice by méla ¢init 10,6 kilometra.

Nové trasa D zasadné zlepsi problematickou dopravni situaci
v obsluze zépadni ¢asti jizniho sektoru mésta (Kr¢, Lhotka,
Libus) a daldich kapacitnich sidlistnich celkd, kde nahradf
stavajici nevyhovujici autobusovy navoz ke stanicim metra
linky C. Metro D také odleh&i jizni ¢asti metra linky C a vytvo-
I kapacitni rezervu pro pripad preruseni provozu na lince C,
napriklad pri potrebé oprav Nuselského mostu.

AUTOMATICKY PROVOZ BEZ STROJVEDOUCICH
Nejmoderngjsi systém Fizeni vlakd, ktery je osvédéeny

v zahranici, je pldnovan i na novou trasu metra D. Jde

o technologii CBTC - dalkové ovladani pomoci komunikace.
Strojvedouci je nahrazen automatickym systémem. Systém
tvori vlakové zarizeni, stacionarni zarizeni na trase a ridici
centrum. Vlakové zarizeni nepretrzité hlasi ridicimu centru
svoji polohu a rychlost a zpétné prenasi pokyny na moto-

ry a brzdy vlaku. Ridici centrum nepfetrité vwhodnocuje
hlaseni vlakd a vydava pokyny k rozjezdu, udrzeni rychlosti
nebo zastaveni. Uvnitr i vné vlaku jsou kamery a Cidla, které
vCas upozorni na prekazku, nebezpedi poruchy nebo jinou
neobvyklou situaci. Na cely provoz dohlizi vlakovi dispecefi.
Operativné pak prizpGsobuji pocet vlakd situaci v dopravé

a okam?Zité fesi pripadné problémy.

/Z PODNIKU/

Automatické vlaky metra bez strojvedoucich
by mély jezdit na trase D (snimek z Kodané)

V porovnani's tradi¢nim Ffizenim je tento systém ekonomic-
téjSi, protoZze umi épe hospodarit s elektrickou energii a Set-
f'i také personalni ndklady. Je Ucelnéjsi a pohodlnéjsi, nebot
prizplsobuje nabizenou kapacitu okamzité prepravni potre-
bé bez omezeni poctem strojvedoucich ve sméné a plynule

Reaguje totiz na vznikla nebezpedi rychleji nez clovek.

e N

ETAPIZACE VYSTAVBY A ZPROVOZNOVANI
PREDPOKLADA NASLEDUJICi CLENEN:I:

e 1.etapa-1.D1: Pankrac - Nové Dvory, délka cca 4,1 km,
zahajeni vystavby 2014, zahajeni provozu 2018

e 2.etapa-1.D2: Nové Dvory [mimo) - Depo Pisnice véetné
depa, délka cca 3,8 km, zahajeni vystavby 2018, zahajeni
provozu 2021

e 3.etapa- |.D3: Pankrac (mimo) - Namésti Miru, délka
cca 2,7 km, zahajeni vystavby 2021, zahdjeni provozu 2025

Zvazovana je také varianta slouceni 1. a 2. etapy
vystavby s casovym horizontem zprovoznéni
do roku 2020 a rovnéz urychleni vystavby 3. etapy.

o J

MOZNOSTI FINANCOVANi TRASY METRA D

Odhadované investi¢ni vydaje trasy metra D zahrnujici vydaje
na dopravni cestu, zafizeni a provozni vydaje v konstrukéni
fazi Cini celkem cca 40 miliard korun. Jiz v roce 2007 byla
zpracovana Studie moznosti financovani projektu trasy D
prazského metra, kterd identifikovala mozné varianty finan-
covani. V ramci této studie byly vyhodnoceny jako mozné
varianty verejné zdroje financovani ve formé rozpoctovych
zdrojG DPP, dotace od hlavniho mésta nebo statni dotace.

Dalsi moznosti byly privatni zdroje financovani, predevsim
komeréni Gvér, dluhopisy, Uvér Evropské investicni banky
nebo PPP (vyuZitl spolupréce vefejného a soukromého
sektoru). Treti moznosti bylo financovani z Fond( EU.

O tom, jaky zpUsob financovani bude zvolen, by mélo mésto

rozhodnout nejpozdéji na prelomu roku 2011 a 2012. 4
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0d zacatku roku 2011 se DPP podafilo dostat svym priori-
tdm hned nékolikrat. At to bylo jiz rozsifeni autobusového
vozového parku, ukonceni modernizace souprav metra,
zatazeni prvni zcela nizkopodlaZni tramvaje Skody 15T For-
City do bézného provozu, ¢i zavedeni bezdratového pripojeni
do tramvaje. Klimatizovanou tramvaji, vystizné oznacovanou
jako Skoda 15T Light ForCity, by se tak prvni cestujici mohli
svézt béhem néasledujiciho roku.

0d 15T k 15T Light

Plné nizkopodlaZni tramvaj Skoda 15T ForCity, ktera
Uspésné prosla vsemi provoznimi zkouskami a byla ji od
Drazniho Uradu udélena homologace, poprvé vyjela v rdmci
bézného provozu s cestujicimi v sobotu 5. Unora letosniho
roku. V dilnach plzefiského dodavatele Skody Transporta-
tion a.s. tak pro prazského dopravce vznikl vysoce moderni
vlz s Fadou nekonvenénich technickych reseni. V ddsledku
narocnosti a clenitosti terénu Prahy, kterou tramvaje musi
zdolavat, byla tramvaj 15T vybavena vykonnou pohonnou
jednotkou, aby co nejsnéaze zvladla krkolomnost prazskych
ulic. Ukazalo se vsak, Ze je vtomto sméru tramvaj technic-
ky naddimenzovana.

.Tramvaj Skoda 15T ForCity se py3ni silnym vykonem, ktery
zajistuje 16 trakénich motord, kdy kazdé kolo tramvaje
pohani jeden motor,” zasvécuje mé do problematiky vedou-
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Tramvaj ForCity by po odtrakénénf
jednoho z podvozk® mohla byt
vybavena klimatizaci pro cestujici

Dockaji se
cestujici v Praze

klimatizovane
tramvaje?

ZKVALITNOVANI POSKYTOVANE MESTSKE
HROMADNE DOPRAVY A ZVYSOVANI
KOMFORTU PRO CESTUJICI PATRI
BEZESPORU K JEDNOZNACNYM PRIORITAM
DOPRAVNIHO PODNIKU. MEZI MNOHA
NOVINKAMI SE ZACINA HOVORIT | O DALSI,
A TO O KLIMATIZACI V PROSTORU

PRO CESTUJICI V NIZKOPODLAZNICH
TRAMVAJICH SKODA 15T FORCITY.

Martina Neckarova
Foto: archiv DPP

ci jednotky Sprava vozidel Tramvaje (JSVT) Milan Slunecko.
Dopravni podnik vidi vychodisko ve snizeni poctu motord

a na jejich misto chce vétsi komfort pro cestujici v podobé
klimatizovanych voz( tramvaje. .. Dojde-li k odtrakénéni
neboli odmotorizovani prvniho podvozku tramvaje, tj. 4 mo-
tord, jako ndhradu za technickou zménu na vozidle pozadu-
je Dopravni podnik instalaci klimatizace do prostoru pro
cestujici, “vysvétluje vedouci jednotky a dodava: .. Motivaci
pro nas je snizit cenu vozidla pti zachovani srovnatelnych
vlastnosti tramvaje a zvySeni komfortu pro cestujici.

DPP mze dat kladné rozhodnuti k dodavkam takové tram-
vaje pouze za predpokladu komfortniho ovladani a srovna-
telnych chodovych vlastnosti, které ma jeji predchddkyné
15T, a které v soucasné dobé testujeme radou zkousek.”

I generalni feditel DPP Martin Dvorék zastava k proble-
matice jasny postoj: .Tramvaj méa nyni velmi silny vykon

a takovy neni potieba, tudi? by Skoda misto prednich mo-
tord davala do vozl klimatizaci. Zatim to vypada, Ze penize
usetrené za odmotorizovani vozl se investuji do klimatizace
a cena by se neméla navysit.”

V disledku vysoké koncentrace a velké frekventovanosti
dopravy v Praze je na dennim poradku nékolik desitek
dopravnich nehod tramvaji. Ve vétsiné pripadl se jednd

o srazku automobilu a tramvaje. Riziko poruchy je vysoké
a ani tramvaj 15T se pripadnym srazkadm nevyhne. | toto je

?) ((

jeden z dalsich dvodd, pro¢ 15T odmotorizovat. . Nejvice
je na poruchy pfi dopravnich nehodéch nachylna predni
prava bolni strana tramvaje” konstatuje Slunecko. .Ridici
osobnich automobild si vétsinou pri odbocovani vlevo
tramvaje vibec nevéimnou. V pripadé jakékoli poruchy
trakéniho motoru je vyhodou, Ze se porusena naprava od-
poji a tramvaj mGze s cestujicimi bez omezeni pokracovat.
Najednou mohou byt vypnuty aZ tii napravy, tj. 6 motord.
V takovém pripadé vsak jiz tramvaj musi zajet do vozovny,”
uvadi Milan Slunecko a z jeho slov se da lehce usoudit, jak
velky vykon tramvaj opravdu ma.

Specifika 15T Light

S Milanem SluneCkem se dostavame k blizsi
specifikaci Skody 15T Light ForCity. Pohon tram-
vaje 15T Light bude zajiStovat pouze 12 trakcnich
motord. Z mechanického hlediska dojde k néko-
lika pozitivnim zménam v chovani tramvaje v pro-
vozu. Jak vysvétluje Slunecko, diky odtrakénéni
prvniho podvozku, tj. 4 motord, dojde ke sniZeni
celkové hmotnosti podvozku o cca 1,5 tuny. .. Nizsi
hmotnost ovliviiuje dynamické vlastnosti vozi-
dla. Tyka se to predevsim mensiho opotiebeni
kol prvniho podvozku a zaroven snizeni ndkladd
na pripadnou opravu zpUsobenou dopravni neho-
dou,” Fika. Chybéjici dynamickéa brzda na prvnim
podvozku bude nahrazena systémem blending
(zdskokova mechanické brzda podobnd znamé-
mu systému u automobild - ABS).

Odmotorizovana tramvaj 15T Light se nyni zkou-
Si. Musi Uspésné projit vSemi typy provoznich
zkousek, pri kterych se zjisti, zda si tramvaj bez
motord v predni ¢asti v ¢lenitém terénu, za pri-
znivych i nepfiznivych klimatickych podminek,
skutec¢né poradi. Na .vyladéni” tohoto typu tram-
vaje budou mit technici Skody Transportation a.s.
a DPP jesté hodné prace. Tramvaj se vSak zkousi
bez klimatizace, ktera je stale jesSté ve vyvoji
Skody Transportation a.s.

.Klimatizaci pouze simulujeme falesnou

z4tézi na stresSe. Pocita se s tim, Ze tramvaj

se simulovanou zatézi dokonéi zkousky do konce
kvétna, uvadi Slunecko. Je samozfejmé nutné,

aby Dopravni podnik veskeré daje ze zkousek
odsouhlasil. Dodavatel Skoda Transportation

a.s. poté poda zadost Draznimu Uradu k ziskani
homologace typu vozidla. Pro dodavatele

a DPP jako provozovatele ziskani homologace
znamena, Ze tramvaj maze byt sériové vyrabéna

a provozovana bez omezeni. ,Pokud by se vSak
odtrakénéna vozidla neosvédcéila, je mozné vse vratit
k p&vodnimu provedeni,” podotykda vedouci jednotky
Spréava vozidel Tramvaje.

Klimatizace je stale jeSté ve vyvoji, ale DPP ma jiz
jednoznacéné predstavy o tom, jaké naroky a pozadavky si
privyrobé a instalaci klimatizace v tramvajich bude klast.
.Tento prvek je jiz standardem evropskych a svétovych
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dopravci a je jiz dlouhou dobu povaZovan od nasi cestu-
jici verejnosti,” konstatuje Slunecko. Klimatizace bude
automaticky regulovand. Ridi¢ bude mit pred jizdou
jedinou povinnost - zavrit okénka, aby byla uvnitr tramvaje
zachovana konstantni teplota a nedochéazelo k proudéni
teplého vzduchu z venku zpét dovnitr.

Predpoklada se, Ze by tramvaj 15T Light s klimatizaci
méla byt barevné odliSend od plné trakénich 15T. Cestujici
alespon poznaji, ze se jedna pravé o klimatizovanou
tramvaj, a ridi¢i, ktefi za sménu vyméni nékolik tramvaji
za den, budou hned védét jakou z ,patnactek” Fidi.
Ovladani tramvaje 15T Light a plné trakéni tramvaje 15T
je véak zcela shodné.

Plné trakéni podvozek u dnes provozovanych tramvaji
15T ForCity

ForCity s odtrakénénym prednim
podvozkem

Plné nizkopodlazni, a navic klimatizované tramvaje jsou
celosvétovym trendem a je velice dobre, Ze se i Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spoleCnost, snazi ubirat timto
smeérem.

kveten 2011
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Dopravnich
nehod letos

VYRAZNE
UBYLO

DOPRAVN{ NEHODA JE PRO JEJI UCASTNIKY VZDY NEPRIJEMNA, A TO | TEHDY,

POKUD JDE JEN O POMACKANE PLECHY. PROVOZOVATEL HROMADNE DOPRAVY SE
MUSI V PRIPADE DOPRAVNI NEHODY KROME FINANCNICH NAKLADU POTYKAT TAKE

S NEPRAVIDELNOSTI SPOJU CI ZAJISTENIM NAHRADN{ DOPRAVY. PROTO JE VELMI
DULEZITE DOPRAVNI NEHODOVOST SLEDOVAT A VYHODNOCOVAT. STATISTIKA ZA PRVN{
TRI MESICE LETOSNIHO ROKU PRINASI DOBROU ZPRAVU. CISLA JSOU OPTIMISTICKA.

Hana Pohanova / Foto: HZS DPP

Pokud bude pFiznivy vyvoj pokracovat i v letnich a podzim-
nich mésicich, letoSni celorocni vysledky dopadnou mnohem
épe nez v roce minulém a znamena to, Ze snaha o zvyseni
bezpecnosti provozu MHD prinasi své vysledky. To je nejlepsi
ocenéni prace téch, ktefi se na vSech Urovnich problemati-
kou nehodovosti zabyvaji.

0 primych nasledcich, zvlasté dojde-Li pri
nehodé k usmrceni nebo zranéni osoby,
neni asi treba dlouze pojednavat - jejich
zavaznost a nékdy i celozivotni nasled-
ky zranéni jsou dostate¢né prikaznym
fakten. Kazda nehoda s sebou ale nese

i tzv. vedlejsi Gcinky - zdrzeni dopravy,
¢asovou ztratu cestujicich a naruseni
jejich pland, coZ s sebou pochopitelné

1. ctvrtleti

Nehodovost poklesla témér o tricet procent

Témeér kazda dopravni nehoda je vysledkem poruseni danych
pravidel - at uz na strané ridice DPP, nebo ciziho fidiCe, pfi-
padné jiného Ucastnika silni¢niho provozu. V hustém provozu
velkomésta neni vzdy jednoduché se pohybovat. Neni proto
divu, ze v Cele policejni statistiky dopravnich nehod podle
krajd je pravé Gzemi hlavniho mésta.

/18] kvéten 2011

celkovy pocet
nehod

prinasi i nespokojenost s praci dopravce.

Nezanedbatelné jsou také ekonomické
nasledky - financni prostredky vynalozené
na opravu vozidel po nehodach by Sly jisté

vyuzit ucelnéji.

Za prvni Ctvrtleti letosniho roku tady policie SetFila celkem

3 525 dopravni nehod. V porovnani se stejnym obdobim
lofského roku jde ale o bezmala devatenactiprocentni pokles
((daje ze statistiky PCR). Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost, vSak dokonce zaznamenava v porovnani
se stejnym obdobim lonského roku - tedy s prvnim Ctvrtletim
- pokles témér 30%. Cel kovy pocet nehod DPP je 622.

Vyvoj v 1. ctvrtleti 20210/2011

TRAMVAJE AUTOBUSY

2011 2010 +/-2011, 2011 2010 +/- 2011

285 383 -98 337 520 -183
31 83 -52 174 319 -145
32 41 -9 39 60 -21

3 1 +2 0 0 0

Rok 2011 zacina s ohledem na dopravni nehodovost
priznivé

V provozu tramvaji v roce 2010 stoupl pocet nehod [ve srov-
nani s r.2009) o 11, v provozu autobust mnohem vice, 0 317.
Pocet zavinénych nehod se u tramvaji zvysil o 26, u autobus(
0 264. Letos je oviem vyvoj téchto ukazateld mnohem
priznivéjSi nez v roce 2010, a to i pres dosti nepfriznivé
povétrnostni podminky v lednu a tnoru 2011. Celkovy pocet

nehod, pocet zavinénych nehod i zranénych osob vykazuji
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jak u autobusd, tak u tramvaji vyrazny pokles. Jedinou
polozkou, kde doslo ke zvyseni, je poCet usmrcenych osob
(Ctéte na str. 8 a 9). V téchto pripadech ale Slo o nehody
bez zavinéni ze strany DPP.

Liben, Brusince - Pohorelec, Motol — Krematorium Motol,
Bertramka — Andél. Tato mista se vyznacuji pomérné silnou
intenzitou nekolejové dopravy, jejiz Fidi¢i v mnoha pripadech
nevénuji pozornost dopravni situaci a porusuji pravidla pro-
vozu na pozemnich komunikacich - nej¢astéji povinnost dat
Pokles celkové nehodovosti se vyrazné pozitivné projevil také  prednost v jizdé tramvaji pri odboCovani vlevo.

v tabulce nejéastéjsich pricin zavinéni dopravnich nehod ze

strany DPP. Nejvétsi pokles jak u autobust, tak u tramvaji
zaznamenala polozka neodhadnuti prijezdniho profilu,

u autobusd pak také vyrazné klesl pocet zavinénych nehod
z dlvodu nespravného zplsobu jizdy, pfi couvani a kvali
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti.

Garaze a obratisté - mista nehod

Narozdil od provozu tramvaji se vétéina nehod autobus(
odehrava v garazich a v obratistich pri manipulaci s vozy
(napFiklad couvani nebo zajizdéni do uréeného prostoru).
Nezanedbatelnou roli zde hraje i povédomi ridice, ze

v autobuse nejsou cestujici, coz mize
vést ke snizeni pocitu zodpovédnosti
a pozornosti. Nej¢astéjsimi misty
havarif autobust jsou: Gara Repy,
Garéaz Hostivar, Garaz Vrsovice,
Garaz Klicov, Vitézné nameésti,
Obratisté Zelivského, Obratisté

Na Knizeci, Patockova - Myslbekova.

Nejcastéjsi priciny zavinéni dopravnich nehod:
TRAMVAJE AUTOBUSY

2011 2010 +/-2011, 2011 2010 +/- 2011

neprimérena 0 1 -1 0 0 0
rychlost

1. ctvrtleti 2011

nedani pFednosti 0 2 -2 7 12 -5
v jizdé

nespré.\{n' Zpﬁsob 4 9 -5 24 53 -29 Udélejme proto Spole(v:m'/mi silami vie
1120y pro to, aby dobré zpréva z prvniho Ctvrt-
“e°dhpar%’f‘ilfltji prij. 15 A -29 100 166 -66 leti zUstala dobrou zpravou po cely rok.
Chovani druhych neovlivnime, zamérme
se ale sami na sebe, budme pozorni
a ohleduplni.

nedodrZeni bezp. 7 10 -3 26 37 -1
vzdalenosti

prehlédnuti posta- 3 7 -4 -
veni vyhybky

nehoda pfi couvani 0 0 0 5 18 -13

Vime, kde se nejcastéji boura

Velmi d@lezitymi jsou pri rozborech nehod oblasti, kde

k udalostem doslo. NejcastéjSimi misty nehod tramvaji jsou
nasledujici Useky: Nadrazi HolesSovice — Ortenovo namésti,
N&rodni divadlo - Narodni trida, Sazka Arena - Nadrazi
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Socidlni zatizeni se zdzemim pro stridajici Fidice na Palmovce

To, Ze si vySe otisténa fotografie protifeci uvedenym
popisem, znamena jediné. Vyvoj, zkuSenosti i kultura lidf
se i v oblasti zakladnich lidskych potieb posunuje vpred.

V Praze dnes najdete zdéné stavby nejen s toaletami, ale

i's odpocinkovymi mistnostmi pro fidice, automaty na ohrev
a chlazeni vody, mikrovinkami, rychlovarnymi konvicemi,
kavo Ci bagetomaty.

.Tak je tomu tieba v Letianech, Braniku, Kobylisich ¢i

Na KniZeci, kde funguji party ridicd a ty si je opecovavaji,”
popisuje Dusan Stanék z oddéleni Technicko-spravniho,
které ma vsech 158 zarizeni na starosti. V pripadé chemic-
kych toalet uz jsou k vidéni i ty napevno usazené k zemi,

s automatickym splachovanim a sloupcem vody s noznim
ovladanim cerpadla, jako treba v Lichocevsi.

Z&konem predepsané minimum pro takova mista je tekou-
ci uzitkova voda a prkénko na toaleté. DPP se ale snazi

o nadstandard. V kontrastu s tim je ale zarazejici suma,
kterou jen za leden letoSniho roku musel podnik vynalozit
na opravy zpdsobené vandalismem a odcizenim rizného
vybaveni. Cinf pfes Sedesat tisic korun nad rdémec bézné
Gdrzby a Gklidu. Alfou a omegou vSech problémd je vstup

do socialek. Zhruba tretina objektl je zajisténa vstupni
kartou zaméstnance, dalsi ¢ast si zaméstnanci oteviraji
¢iselnym kddem. Stéle je ale jesté v provozu také
archaicky systém klicek z dob prestavovani ,cocek”

na semaforu a univerzalni klic.

.Jednoznacné chceme prejit na kombinaci karty

a nového univerzalniho klice, a to od srpna letosniho
roku,” popisuje plan Stanék. ,Ale musime zacit od nuly,
protoZe za Sestnact let je mezi lidmi 9 800 kli¢d a ridic¢d
ve sluzbé jsou Ctyfi tisicovky,” dodava. Fotograficky
zdokumentované nasledky nasilnych vstupt do objektd
jsou vétsinou nepublikovatelné. Vytrhané kabely, jistice,
svétla, prkénka, prokopnuté dvere, rozmlacend umyva-
dla a zachody jsou jesté tim lehcim zjiSténim. Smut-
zni¢ené, zcizené ¢i Umyslné poskozené vybavy za sebou
zanechavaji i samotni zaméstnanci. Tézko Fici, zda si
uvédomuiji, Ze nici zafizeni, slouZici nejen kolegtim, ale
také jim samotnym. Letitym neSvarem je také pouzivani
nepovolenych elektrospotiebicl, zejména televizord.
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KAM MUSI
| KRALOVE

URCITE SI JE VYBAVI NEKOLIK GENERACI
DOPRAVAKU. NEVZHLEDNE DOMKY

NA KONECNYCH TRAMVAJI A AUTOBUSU.
NEPRITAZLIVE, OVSEM NEZBYTNE. TISICE
RIDICU SE BEZ NICH VE VELKOMESTE
NEOBEJDOU. SOCIALNI ZARIZENI TAKE
VYZADUJI KAZDODENNI PECI. PRO NEKOHO
PRACE NEPREDSTAVITELNA, PRO JINEHO
VYZVA.

Petr Ludvicek
Foto: autor a archiv DPP

At ma na svédomi dilo zkdzy kdokoli, systém hlaseni zévad
od Fidicl pres elektronickou knihu zavad u dispecerl aZ
po oznameni sms zpravou na oddéleni Technicko-spravni
a véechny zainteresované firmy je za léta vychytan. Uklid

pripadd se problém fesi do druhého dne.

Pro lidi se d& udélat mnohé, ale sami museji chtit. Veskery
nadstandard, Udrzba a Uklid jsou o penézich, ale jak fika
Dusan Stanék, za posledni roky zacinaji toalety vonét.
Komfort se zvySuje predevsim tam, kde se treba jen ohle-
duplnosti a porddnosti na stavu socialnich zarizeni podileji
vSichni. Co s Clovékem déla vécné a opakované dopliovani
stejnych predmétd a vycislovani ztrat? . Prvni dva roky to
bylo stresujici, kazdou zavadu jsem si moc bral,” hodnot/
Dusan Stanék a pokracuje: .Myslim ale, Ze kdyz ¢lovék neni
liny, zvladne vSechno, navic je to akéni. Opravdu nevim,

co mé réno ceka. A jsem v kazdodennim kontaktu s lidmi,
to je bonus.” Jeho cilem je mit socidlni zafizeni ve zdénych
objektech s odpovidajicim vybavenim. DlleZitd je také trvald
péce. .Ta se projevuje snizenim poctu hlasenych zavad.
Oproti lonsku jsme zhruba na poloving a letos je trend stale
klesajici,” dopliuje Stanék. Jeho poslednim pocinem je

aktualizovany seznam socialnich zafizeni na intranetu. @,

Vzorek vandalismu v nové rekonstruovanych socialkach

)
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ELEKTRONICKY NAKUP

v produktivnim provozu

@m‘mm

Cilem projektu je automatizace proces( elektronického
nékupu, priblizeni procesu pozadovani nakupu produktl az
ke kone¢nému spotrebiteli, vyssi komfort prace s pozadavky
prostrednictvim webové aplikace, urychleni procesu pozado-
vani a nakupovani a celkové zvyseni efektivity.

Pro zadatele o nakup vybranych komodit byl na intranetu
zpristupnén Nakupni portal, kde je mozné vytvaret nakupni
koSiky vybérem z katalogu produktd. Standardem katalo-
gu je textové zobrazeni, kdy kratky popis vyrobku odpovida
textu zadanému v SAP R/3. Tento popis je doplnén o dalsi
atributy, jako je informace o dodavateli, jeho katalogovém
Cisle, dodaci Lhité ve dnech, porizovaci cené a ve vétsiné
pripadd je doplnén obrazkem produktu.

Vybrané polozky je mozné vlozit do ndkupniho kosiku,

kde uzivatelé mohou zadat jesté dalsi potiebné doplnujici
informace, urcit kdy a kam ma byt zbozi dodano. Pro zjed-
noduseni prace jsou néktera data, dle nej¢astéjSiho vysky-
tu v historii, v systému nadefinovana predem, navrzena

do pozadovanych poloZek a je treba je pouze zkontrolovat
a v pripadé nesouhlasu opravit. Takto vytvorené nakupni
kosiky jsou odesilany do SAP R/3, kde se jiz prekonverto-
vané do POBJ (pfedobjednavky) zafazuji do standardniho
schvalovaciho procesu. Prostrednictvim nakupniho kosiku

(ze sledovat | jaké nasledné doklady jiz byly vystaveny.

Po uvolnéni POBJ pro nakup ve vSech stupnich je mozné
vytvorit objednavku materialu k externimu dodavateli. Diky
synchronizaci katalogu produktd zpristupnéného v SAP
SRM s kontrakty v SAP R/3 je k materialu jiZ pfifazen jedno-

L 4
L 4

POCATKEM DUBNA 2011 BYL V RAMCI DPP

UVEDEN DO PRODUKTIVN{HO PROVOZU MODUL
ELEKTRONICKEHO NAKUPU SAP SRM. KOMPONENTA
SAP SRM JE INTEGROVANY SYSTEM REALIZACE
NAKUPU 0D POZADOVANI PRES OBJEDNAVANI,

AZ PO ELEKTRONICKOU KOMUNIKACI S DODAVATELI.
Radka Svobodova

znacny zdroj odbéru [dodavatel]. Po ukonceni schvalovaciho
procesu jsou objednavky v elektronické podobé publikovany
na portalu SRM SUS zfizeném pro externi dodavatele. Zde
dodavatel potvrzuje svoji pfipravenost pozadované produkty
dodat a toto potvrzenf je opét elektronicky prendSeno zpét
do poloZek objednavek v SAP R/3. Poté, co je zbozi doruceno
Zadateli, dodavatel avizuje dodani zbozi elektronicky. Dodav-
ka se povazuje za korektni, pokud Zadatel, ktery informaci
obdrzel e-mailem, neuplatni v daném terminu Zadné na-
mitky. Teprve v tuto chvili systém dodavateli umozni dodané
produkty fakturovat.

Pilotni provoz byl zahajen spolupraci se ¢tyrmi dodavateli
dodévajicimi produkty do DPP. Do katalogu produktd bylo
pri spusténi zafazeno 965 produktd, jeho pribézna aktu-
alizace je zajisténa. V prvnim tydnu po uvedeni do produk-
tivniho provozu bylo vystaveno témér 70 nakupnich kosikd
obsahujicich vice nez 300 materialovych polozek, prevazné

z kategorii spotfebniho materialu do kopirek, tiskaren a faxd
a kancelarskych potreb.

Komponenta SAP SRM je moderni nastroj pro efektivni
komunikaci v oblasti dodavatelsko-odbératelskych vztahd,
pro zjednoduSeni a zautomatizovani ndkupu a zvyseni efek-
tivity celého procesu. Koncovym uZivateldm poskytuje webo-
vé prostredi a moderni vzhled vySsSi komfort. Implementaci
prvni etapy byly pokryty potreby tzv. operativniho nadkupu

a vybudovana platforma pro dalsi rozvoj procesu elektronic-
kého naku-
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rok. .Ale neni to neménny stav,” zdGrazriuje Zderka Vojtiskové a po-
kraCuje: .Zmény se pribézné vyhodnocuji, a najdou-li se Gseky, kde
je treba pridat ¢i ubrat minuta, tak se dodatecné Upravy provedou.”

Prani cestujicich ¢i Fidi¢h a odstranéni disproporci neni jedinym
voditkem pro tvorbu novych jizdnich dob. Jako pri kazdé zméné se

i nyni musely sledovat Casové polohy spoj, tedy jak jsou linky v Use-
cich prolozeny vliv na celé linkové vedeni a Casové schéma odjezdl
spojd z konecnych zastéavek.

0d zmény DPP ocekava plynulejsi dopravu predevsim v centralnich
Castech mésta, kde se linky sjizdéji. Nebudou se tak vzajemné zdr-
Zovat vyckavanim do casu. .To se pri peclivém sledovanim v prvnich
dnech po zavedeni projevilo. Ale i Fidici si na to museji zvyknout.
Napriklad 26 byla Jucouranad” a ted se musi jet,” hodnoti Vojtikova.
Presnosti provozu je vedle poskytnuti komfortu cestujicim plnén

i jeden ze standard kvality sluZeb v DPP.

/Z PODNIKU/

| Fidi¢i si museji na zmény jizdnich
dob zvyknout. Napriklad linka 26

e s S e e (TR = T byla .ucourana” a ted'se musijet,
: - ; ; Lz F(ka’vvedou_c(’?dbo’ru Jizdni Fady
i n-?‘r- e owoEm oW -__-;» Ly % : {m oo ..| _:_g-l- n.l't",_,-}'ﬂi:*l"’.'i-l-:.':' Zdenka VojtiSkova
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N e kO n e C ny S O U b OJ T \>\K QN Jizdni doby tramvaji jsou

s bi WA RN sledovany pfi prijezdech
\_4 \_4 y A4 | 4 | 4 A JF& kontrolnimi body (na vybranych
ZPOZDENI a CEKANI S |
a \.\3\\\\ pfenosem dat z tzv. majaki
e N f}x\\“ Sh na zastavkovych sloupcich,
) , , , . " I:':\ P( i jez nekopiruji systém
PRVNI DUBNQOVY DEN ROKU 2011 BYL VYZNAMNY PRO PRAZSKOU TRAMVAJOVOU SIT. —— e kontrolnich bod®.
DOSLO KE ZMENAM V JiZDNICH DOBACH, COZ MELO DOPAD PRAKTICKY NA VSECHNY LINKY.

ZASAH ZEJMENA POTLACIL CEKANI DO CASU NA ZASTAVKACH V CENTRU MESTA. N /

Text a foto: Petr Ludvic¢ek

B efaraeban Sabmide o gl Al

Pt (1 Pomiies B il ade] = -mi'{‘.“m. il B D S B L i AR LR ET)

Aby zména k 1. dubnu nebyla aprilovym Zertikem, bylo tfeba  jizdnich dob od majaku k majaku (u autobus’ pomoci GPS) L Sl 0 0 4 o o e Y Bty Y Y S - ':=
-

zmeény v jizdnich dobach tramvaji dobre pripravit. Tomuto
aktu predchéazelo vyhodnoceni dat systému DORIS, pripo-
minek Fidi¢, odborovych organizaci a stiznosti cestujicich.
Videdlnim pripadé by zméné, ktera se dotyka celého mésta,
jesté predchazel tzv. den bez jizdnich Fadd. V tomto rezimu
maji ridici tramvaji k dispozici pouze ¢asy na konecnych,
préjezdy Usekl pak zaleZi na momentalni dopravni situaci,
denni dobé, ale i mentalité jednotlivych Fidica.

Systém pak vyhodnoti redlné prijezdy na tzv. majacich, které
jsou podkladem pro pripadnou zménu jizdni doby. Ale jak
fika vedouci odboru Jizdni Fady Zdenka Vojtiskova, tento

den .bez" je Ucelné pouzit v bezvylukovém rezimu, ktery ale
dlouhé obdobi nebyl a jesté dlouho v Praze nebude.

Cilem odstranit cekani do ¢asu v centru

Hlavnim dGvodem pro zmeénu bylo ¢asté ¢ekani do ¢asu

v zastavkach s kontrolnimi body, a to zejména v centralni
Casti Prahy. Tyto tramvaje pak mohly brzdit jiné linky, které
naopak potrebovaly uz odjet. NeUprosny je systém sledovani
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¢i od jednoho kontrolniho bodu k druhému a vzorek tisicov-
ky prijezdd je pak prokazatelnym argumentem pro zménu
jizdnich dob.

U tramvaji a autobust se jizdni doby pripravuji s presnosti
na 1 minutu. V Useku, kde doba vychazi 45 vtefin, je v jizdnim
rddu uvedena minuta a tramvaje by mohly teoreticky vycka-
at. .Doby jsme preskladali tak, aby v centru jezdily nepatrné
opoZdéné a dohnaly to na okrajich. Slo o to, aby to nebylo
naopak, aby v centru nebyly napred, nevyckavaly a nebrzdily
ostatni,” popisuje postup Vojtiskova. Celkova jizdni doba linek
zUstala v drtivé vétdiné stejna.

Jedna zména s dopadem pro celou sit

K letoSnimu 1. dubnu se zménily jizdni doby v témér dvou
stovkach mezizastavkovych Usecich tramvajové sité, coz ma
dopad témér na vsechny linky. Vysoké Cislo Usekd trochu
zkresluje fakt, Ze se za dva Useky povazuji vnéjsi a vnitrni
koleje na obratisti tieba v Useku Kavalirka - Kotlarka. Zména
takového rozsahu se v Praze provadi primérné jednou za
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Vyrez ze systému
DORIS - aktualni
stav prijezdnosti
Casovych Usekd
vdaném Case

na dané lince
(zelené Ctverce

= v toleranci,
cervené = souprava
je v tzv. nadjeti,
zluté = zpozdéna)

kvéten 2011 [23/



| V CERTIFIKOVANYCH UTVARECH, JEJICHZ
VEDEN( PROVEDLO TZV. ,PREZKOUMANI QMS".
HODNOTILO JIM VHODNOST, PRIMERENOST

/Z PODNIKU/

PO UKONCENI KALENDARNIHO ROKU
DOCHAZI K HODNOCENI ROKU
PREDCHAZEJICIHO. TAK JE TOMU

A EFEKTIVNOST SYSTEMU RIZEN{ KVALITY.

Utvar

Jz
STK

CELKEM

Karel Jant

V ramci tohoto prezkoumani vedeni
hodnoti vysledky internich i externich
auditl, spokojenost, reklamace a stiz-
nosti zékaznika, vykonnost (dosahované
vysledky] procesd, prijatd ndpravna

a preventivni opatreni, zmény, které by
mohly ovlivnit QMS a v neposledni radé
i doporuceni pro zlepseni. Detailngjsi
rozbor jednotlivych hodnocenych uka-
zatell prekracuje rdmec nejen tohoto
¢lanku, ale i tohoto vydani DP kontaktu.
Vyznamnym hodnoticim ukazatelem
jsou véak vysledky externich auditd.

0 vysledcich jednotlivych auditd jsem
informoval jiz v DP kontaktu ¢. 1/2011,
proto tentokrat pouze shrnuti a zhodno-
ceni za vSechny certifikované Gtvary.

Provéreny byly QMS v Gtvarech JPM,

provozovna opravna tramvaji (JSVT),

provozovna Ustiedni dilny BUS (JSVAJ,

JZ a stredisko STK. Audity byly zaméreny predevSim na plné-
ni poZadavk kriterialnich norem CSN EN SO 9001 a CSN
EN 13816 predevsim z hlediska realizace na jednotlivych
pracovistich.

Pri auditech bylo zaznamenano celkem 64 zjisténi:

Kategorie zjisténi s pocty zjisténi

Slabé stranky

Prilezitosti | >ilné stranky

- Pozoruhodna

Neshody | Pozorovani (AUl asili
0 8 5 4
0 11 5 6
0 4 4 1
0 4 4 2
0 5 1 0
0 32 19 13

ani jedna neshoda - tzn., Ze zavedené QMS plni velmi dobre
vSechny kriterialni pozadavky.

PFi auditech byly zjistény (a to je obvyklé) drobné nedo-
statky - Pozorovani. Na ty musi byt reagovano a musi byt
odstranény do nasledujiciho auditu. Tyto drobné nedostatky
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Hodnoceni systému
managementu kvality
(QMS) v DPP za rok 2010

Porovnani poétd kategorii zjisténi za obdobi 2007 - 2010

@ ik 2007

o Rk 2008

@ Rok 2005

& Rok 2010

Flilgeno st os plepiass

Typajisténi

V grafu je uveden mezirocni vyvoj zjisténi
v letech 2007-10

byly identifikovany v procesech Realizace produktu (10x),
Management zdrojd (8x], MéFeni, analyza a zlepSovani (6x).
CtyFi .Pozorovani” byly zaznamenany v procesech PoZadavky
na dokumentaci a Odpovédnost managementu.

Prilezitosti pro zlepSeni - plnime pozadavky, ale mohli
bychom se zlepsit - a to 6x v procesu Management zdrojd
a po Ctyrech zjisténich v procesech Odpovédnost manage-
mentu a Rizeni dokumentti.

Silné stranky - nadstandardni Groven plnéni nebo rese-
ni - byly zjiStény ve vSech certifikovanych Utvarech, vyjma
STK, které véak mnoho pozadavkd mé striktné definovano
pravnim predpisem.

Vysledky externich auditl ukazuji, Ze nase systémy mana-
gementu kvality jsou stabilni, plni pozadavky kriterialnich
norem a zajistuji plnéni poZzadovanych Ukold.

V letech 2011 a 2012 bude konCcit platnost jednotlivych cer-
tifikatl. Pri této prileZitosti bude vybrana jedna certifikacni
spoleCnost, ktera bude dozorovat vSechny certifikované QMS.
Tato zména by méla prinést jednotny pohled na nase QMS
a jejich objektivni porovnani. V neposledni fadé i Usporu fi-
nancénich prostredkd nutnych pro provedeni externich auditd.

2\
\z
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Vsechny standardy kvality DPP
v roce 2010 splneny

V LETOSNIM ROCE DPP VSTOUPIL JIZ DO 14. ROKU
UPLATNOVAN{ PROGRAMU KVALITY SLUZBY (PKS).
VE SROVNANI S LIDSKYM ZIVOTEM UZ MA TEDY
PKS HODNE ZA SEBOU, ALE JESTE VICE PRED
SEBOU. POJDME SI STRUCNE SHRNOUT ROK 2010,
V NEMZ VSTOUPILA V PLATNOST NOVA SMERNICE

0 PROGRAMU KVALITY SLUZBY.

Pavel Vancura

Novéa smérnice reflektovala Fadu zmén v nasem podniku

a nastavila nova pravidla pro fungovani Celopodnikové
koordina¢ni skupiny PKS. Tato skupina, slozend ze zastupcd
rdznych Gsekld DPP, se schazi 4x do roka, aby zhodnotila
kazdodenni praci v oblasti zlepSovani kvality sluzeb DPP. Vloni
jsme se zabyvali 9 oblastmi kvality sluzby, které jsou definovéany
diléimi standardy kvality sluzby a jejichZ podrobné vysledky

jsou k dispozici na intranetovych strankach Utvaru 900400.

OBLASTI KVALITY SLUZBY A ZAVERY K JEJICH SLEDOVAN::

1. PFesnost provozu predstavuje technicky
standard postihujici dodrzovani jizdnich
radd metra, tramvaji a autobust. Plnéni
tohoto standardu predevsim v povrcho-

vé dopravé, kterd se stretava s dalSimi
druhy dopravy na verejnych komunikacich,
potvrzuje dobrou praci nejen ridica, ale

i dispecerd a tvarcd jizdnich rada.
Vysledky méreni v povrchové dopravé
potvrzuji opravnénost budovani riznych
preferencnich opatreni. V dlouhodobém
srovnani dochdazi ke zvySovani presnosti
provozu. Zaroven doslo k rozsahlé upravé
jizdnich dob u tramvaji a pribézné Upravy
probihaji i u autobusd.

2. Informovani verejnosti postihuje celou
fadu aspektd sdélovani informaci cestuji-
cim, které jsou méreny ve stavu normal-
nich podminek. Do budoucna budou snahy
smérovat k vyuzivani modernich informac-
nich technologii a méreni informovani

za tzv. abnormalnich podminek - mimo-
radnych udalosti.

dalismus. S ohledem na tento problém

by bylo do budoucna Zadouci, aby DPP
pristoupil k Sirsi preventivni kampani.
Vandalismu lze pricitat i obCasné vykyvy

v méreni. V oblasti zastavek povrchové
dopravy nebyl navic do roku 2009 jednotny
pohled na kontrolu informacniho systému,
procez byl Gtvarem 100200 zpracovan
manual jednotného pohledu na zavady
vinformaénim systému.

3. Standard Prijeti se zabyva vystupova-
nim zameéstnancd pfichazejicich do styku
se zédkazniky DPP (cestujicimi). Jednd se
o dozordi ve stanicich metra, v Infocent-
rech a na telefonni lince. DPP mérenim
monitoruje i pfedprodejni mista.
Vysledky méreni jsou uspokojivé, pricemz
stale ¢astéji se objevuji i pochvalna zjis-
téni. Do budoucna bude vhodné zaradit
do méreni i daléi kategorie zaméstnancl
(Fidi¢e tramvaji a autobusd, revizory).

4. Stejnokrojové standardy prispivaji
k vytvareni image DPP, navic stejnokrojo-

va vybavenost zaméstnancl predstavuje

i vyznamnou financ¢ni polozku. V soucasné
dobé prochazime etapou zmény stejno-
krojovych soucasti.

Na zakladé vysledkd méreni je mozné
konstatovat, ze ridici v naprosté vétsiné
pouZivaji pri vykonu své prace predepsa-
ny stejnokroj. Béhem roku 2010 bylo
umoznéno pouzivani stejnokroje ze staré
i nové kolekce. Tim vzniklo velké mnozstvi
kombinaci. Pro lepsi informovani zamést-
nancl i pro praci kontrolnich zamést-
nancd by bylo vhodné sestavit manudl
povolenych kombinaci stejnokrojovych
soucasti nejlépe s fotografickou prilohou,
kde by byly jednoznacné uvedeny mozné
kombinace.

5. Jizdenkové automaty jsou ve 3 sku-
pinach. Skupina jizdenkovych automatd
umisténych v metru je neustale pod
dohledem dozorcich, dalsi 2 skupiny jsou
automaty povrchové - na Gzemi hlavniho
mésta Prahy a ve Stredoceském kraji.

Pfes mnohaleté zddrazrnovani problémd
se nepodafilo prekonat nesouhlas
ROPIDu s demontazi, resp. premisténim
neefektivnich pfistrojl ve StredoCes-
kém kraji, pripadné i resit zalezitosti
financniho zohlednéni naroéné Gdrzby
automatl mimo Gzemi Prahy, zajistované
DPP. Pocet nasazenych novych automa-
td se po roce 2008 zacal snizZovat, jejich
struktura z hlediska technickych moZnosti
(predevsim absence bezhotovostnich
plateb) je neuspokojiva.

6. Standard bezbariérovych zafFizeni

se tykd vytahl a plodin ve stanicich metra.
Méri se jak dostupnost (funkénost), tak

i tzv. komfort (vzhled, Cistota atp.). Diky
standardu se podafrilo nastavit vhodny
systém informovani cestujicich (webové
rozhrani).

Méreni prokazala nevhodnost ploSin

a nardstajici vandalismus. Provozované
vytahy dosahuji znaéného stafi [nejstarsi
az 18 let), aje proto nutné pfipravit fi-
nancni zdroje na jich postupnou moder-

Rl | At P
| B
platmina w11 8 2970

Také jizdenkové automaty jsou jednou
ze sledovanych standardd kvality sluzby

nizaci nebo celkovou vymeénu. Z hlediska
komfortu jsou nepfrijatelna provedeni
kromé Spatného Ci nefunkéniho osvétleni
zplsobena vyhradné vandalismem.

7. Grafikon vlakové dopravy metra pred-
stavuje méreni plnéni planu predepsanych
vozovych kilometrd. Vzhledem k rovnému
zastoupeni vSech trakci a také skutecnos-
ti, Ze v rdmci Standardd kvality PID existu-
je standard plnéni GVD autobusd, by bylo
vhodné zavést standardy plnéni GVD i pro
tramvaje a autobusy.

8. Dostupnost stanic metra je standard
postihujici pripravenost zajistovat pre-
pravu. Je neprimo ovlivnéna i eskalatory
ve vestibulech a v navazujicich podcho-
dech, proto by mél byt standard rozsifen
o hodnoceni funkénosti téchto zafizeni.

V dostupnosti stanic nebyly pFi posuzovani
vzhledem k cinnosti dotéenych zamést-
nancl zaznamenany 7adné pfipady, kdy
by pri¢inou uzavreni stanice bylo pracovni
pochybeni.

9. Méreni Cistoty probiha ve vozidlech
metra, tramvaji a autobusd. Cistota je
mérena jak pri vyjezdu z dep, vozoven

a garazi, tak i v provozu z pohledu ces-
tujicich (nezavisly pohled). Plnéni tohoto
standardu je v soucasné dobé ovlivnéno
finanénimi moznostmi DPP.

kvéten 2011
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Na Hasic¢sky zachranny sbor podniku se obratili
kolegové z HZS hl. m. Prahy s zZ&dosti o provedeni
nacviku vyprostovani na nékteré ze starsich tramvayji,
provozovanych DPP. Akce byla domluvena na jarni
obdobf a uskutecnila se ve dnech 20. az 22. dubna 2011
tak, aby se pri nacviku vystridaly vSechny tfi smény
HZS hl. m. Prahy. Odborny vyklad prazskym hasi¢dm
po celé tri dny provadél Jiri Klima z odboru Technicka

kontrola jednotky Spréava vozidel Tramvaji [SVT).

Hasici z jednotlivych prazskych pozarnich stanic

si vyzkouseli moznosti nouzového zvednuti tramvaje
pro pripad vyproStovani povalené osoby. Destrukce
vozidla probéhla pomoci rznych druhd vyprostovacich
prostredkd z vyzbroje zachranard. Provedeny nacvik
prinesl radu uZitecnych poznatkl a potvrdil vysokou
Uroven spoluprace mezi technickym tsekem DPP,

HZS podniku a HZS hlavniho mésta, ktera je v zajmu
zvy$ovani bezpecnosti cestujicich a zaméstnancd DPP.
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ZACHRANARI Z HASICSKEHO ZACHRANNEHO
SBORU HL. M. PRAHY NACVICOVALI POSTUPY
VYPROSTOVANI 0SOB NA VYRAZENE TRAMVAJI T3.
AKCE PROBEHLA V DUBNU V AREALU OPRAVNY
TRAMVAJ{ HOSTIVAR.

Michal Brunner / Foto: Kamila Drabkova a Karel Starek

/FOTOREPORTAZ/

Nasazeni
hydraulického
rozpinaku

v kabiné ridice.

Rezani boku
karosérie
rozbrusovaci
pilou.

Déleni boku karosérie hydraulickym rezacem.

Strihani boku

karosérie Technicky kontejner
hydraulickymi s nosicem Mercedes Actros
nGzkami. 6x6 HZS hl. m. Prahy.
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Letenska lanovka byla prvni prazskou lanovkou.
Podobné jako o par mésicl mladsi petrinska lanovka
byla postavena pri prilezitosti konani Zemské jubilejni
vystavy. Obé mély mnoho spole¢ného - vozy a zpocatku
i druh pohonu - dnes uz nezvykly systém vodni prevahy.

Vyfez z nejznaméjsiho z mala snimka
letenské lanovky ndm ukazuje skutecny
stav. Budova byla zbofena, téleso v téchto
mistech zasypano. Nelze vyloucit, Ze
kromé vycnivajici opérné zdi se pod zemi
nachazeji dalsi zasypané casti

ZAKLADNi UDAJE 0 LANOVE DRAZE NA LETNOU:
Pozemni dvoukolejna lanova draha s Abtovou ozubnici

Petrinskou drahu, kterd po dvou obdobich B e 8

dlouhodobych prestavek jezdi dodnes, zna kazdy. * Zahajeni provozu: 31. kvétna 1891

Letenskou uz osobné nepamatuje pravdépodobné 5 ?OSlEd”fJ"’Zdai 10. listopadu 1916

nikdo. Vzdyt prestala jezdit pred 95 lety. e Sikma délka: 108,97 m

e Prevyseni: 38,3 m

e Maximalni sklon: 370 %o

e Pohon 31. 05. 1891 - 23. 11. 1902 - vodni prevaha
e Pohon 18. 04. 1903 - 10. 11. 1916 - elektricky

Kde bychom vlastné letenskou lanovku méli hledat? Jeji
horni stanice byla jihozdpadné od Letenského zamecku,
znamé restaurace, kterd se nachazi v Letenskych
sadech nedaleko Narodniho technického muzea.

V horni ¢asti se dochovalo nékolik dilezitych zbytkd.

PO STOPACH
TEMER |
/APOMENUTE
PRAZSKE

LANOVKY

UZ V MINULEM CISLE DP KONTAKTU JSME PRIPOMNELI,
ZE NA LETNOU KDYSI VEDLA LANOVA DRAHA, A UVEDLI
JSME, ZE SE DODNES NA LETNE NACHAZEJI | JEJI
ZBYTKY. POJDME SE SPOLECNE PODIVAT, CO NA
LETENSKE STRANI DODNES PRIPOMINA, ZE TAM PRAVE
PRED 120 LETY ZAHAJIL PROVOZ DNES UZ TEMER
ZAPOMENUTY DOPRAVN{ PROSTREDEK. V zadni Easti tohoto

W .—' < R == j"_ Pro dolni Gsek byly
- typické aZ 7 metr@
vysoké opérné zdi
po obou stranach.
Pres trat vedly dva
mostky pro pési

- 1 g
g . it R Sy
A

i :
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Dolni stanice byvala v prostoru dnesni krizovatky

u tunelu na holedovickém predmosti Stefanikova & "
e a e Bola,

Pavel Fojtik / Foto: autor a archiv DPP
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zeleného travniku stavala
budova horni stanice
lanovky. Vlevo, kde vidime
vysoké stromy, byvala
stani¢ni budova Krizikovy
elektrické tramvaje. Z cesty,
kterd vede vpravo po strani,
jsou vidét také nékteré
zbytky drahy

Prejdeme-Lli pod Letenskym
zameckem travnik do blizkého
kiovi u okraje strané nad rekou,
spatiime zbytky pravého nastupisté
i's plvodnim zabradlim a sloupky,
které drZely strechu. Z tohoto
pohledu je patrné, kterym smérem
lanovka vedla

mostu. Musime mit ale na paméti, Ze celé
predmosti se zdsadnim zplsobem zménilo
pravé pristavbé dnesniho mostu a Letenského

tunelu. Vozovka v mistech dolni stanice byla az
do pocatku 50. let 20. stoleti zhruba o CtyFi metry
niz nez dnes. Z dolni ¢asti lanovky, jejiz téleso
slouzilo jesté Fadu let prvnimu prazskému
eskalatoru, nezbylo tedy nic.

Nezbyvé, nez abychom si i po dvaceti letech
patrani posteskli, Ze stale nezndme zadnou
fotografii letenské lanovky po elektrifikaci.
Pozné se podle nytovanych prihradovych stozard
trolejového vedeni, které stavaly v ose trati mezi
kolejemi. Nevérime, Ze by si peclivy Frantisek
KFizik nenechal zadokumentovat tuto unikatni
Upravu lanovky. Snad se jesté objevi...

Pljdete-li tedy nékdy na prochazku Letenskymi
sady, nezapomenite se na chvilku u zbytkd

lanovky zastavit. an
\o

Dobovy vykres bo¢niho pohledu na prostor horni

stanice a nastupisté ndm pomaha ziskat ndzornou

predstavu o podobé stanice lanovky na Letnou

kvéten 2011 129/



/ZE SVETA/

2>

Historickym centrem

napajené ze zemé

Za tramvajemi

BEZ TROLEJOVEHO VEDENI

NAPAJET TRAMVAJE ELEKTRICKOU ENERGI| ZE ZEME ZKOUSEL N
UZ FRANTISEK KRIZIK V ROCE 1896 NA LETNE. g
SYSTEM S TRETI KOLEJNICI NAZVANY APL JE VHODNY ZEJMENA
PRO HISTORICKA CENTRA MEST. PODIVEJME SE DO JEDNOHO
Z NICH - FRANCOUZSKEHO BORDEAUX.

L
L

Mésto Bordeaux a jeho aglomerace ma milion obyvatel, a je

tak Sestym nejvétSim ve Francii. LeZi v akvitanské roviné

pri Sirokém nalevkovitém Usti feky Garonny v Biskajském

zalivu. Odpradavna bylo centrem Sirokého okoli a krizovatkou
dalezZitych cest. Nejvétsi rozvoj Bordeaux zaznamenalo v 18. sto-
leti, kdy zde vyrostla rada klasicistnich palact s vyuzitim unikat-
niho urbanistického reseni celych ¢tvrti mésta. Pravé tyto oje-
dinélé Ctvrti a palace vedly k tomu, Ze stied mésta Bordeaux byl
zapsan do seznamu svétového dédictvi UNESCO.

Méstska doprava v Bordeaux pres 180 let

Bordeaux bylo vzdy dilezitym dopravnim uzlem. Vede zde
vyznamna mezinarodni zeleznic¢ni trat z Pafize na Pyrenejsky
poloostrov a fada dalsich ZelezniCnich trati. Je zde velky na-
mofni pristav. Méstska hromadnéa doprava méa v Bordeaux také
dlouhou historii, uz v roce 1827 zacala jezdit prvni pravidelna
omnibusova linka (v roce 1857 bylo v provozu jiz 11 linek). Korika

v Bordeaux zacala jezdit uz 4. kvétna 1880 a o dva roky pozdéji
bylo v provozu 8 linek. Korka byla provozovana az do roku 1901.

Elektrické tramvaje v Bordeaux vyjely 17. inora 1900 a postupné
se zde vytvorila rozsahla sit tramvajovych trati. V roce 1946 bylo
v provozu 38 linek a jejich délka dosahovala témér 200 kilome-
tr. BohuZel i tramvaje v Bordeaux se staly obéti rozvoje indivi-
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Jan Urban a Miroslav Penc
Foto: Thc

dualni automobilové dopravy a levné autobusové dopravy: jejich
provoz byl ukonéen 8. prosince 1958. Od tohoto data méstskou
hromadnou dopravu v Bordeaux zajistovaly pouze autobusy.
Zdalo se, Ze uz navzdy.

Prudky rozvoj individualni automobilové dopravy, ktery vedl

k obrovskym dopravnim kongescim, a zvySujici se naroky na ka-
pacitu vef'ejné dopravy vedly v Bordeaux k tomu, Ze se méstska
autobusovéa doprava dostala na samu hranici své kapacity a ne-
byla dale schopna kvalitné uspokojit prepravni potreby obyvatel
a navstévnikd mésta. Radnice hledala reseni této neutésené
situace. V 80. letech minulého stoleti se dokonce uvazovalo

o0 vystavbé sité lehkého metra typu VAL. Od tohoto zdméru bylo
ale pro jeho vysoké naklady upusténo. V roce 1995 se v Bor-
deaux konaly mistni volby. Na zakladé jejich vysledki se stal
primatorem mésta znamy francouzsky politik Alain Juppé. Jim
vedend radnice okamzité zaCala pripravovat plan reseni kritické
dopravni situace ve mésté. V roce 1997 byl pfijat plan obnovy
tramvajové dopravy a ihned se prestoupilo k jeho realizaci.

Logicky navrat k tramvajim

Tramvaje se do Bordeaux vratily 21. prosince 2003, kdy byl
otevrren prvni Usek linky A o délce 9,6 km. V soucasné dobé jsou
v provozu tfi tramvajové linky o celkové délce 43,9 km. Oznaceny

jsou pismeny A, B a C, provoz je zajistovan denné od 4.30 hodin

do pllnoci, ve Ctvrtek, v patek a v sobotu az do pll druhé v noci.

Dopravcem je spolecnost Keolis, ktera zde provozuje tramvaje
typu Citadis od firmy Alstom. Provozovano je 12 souprav rady
Citadis 302 (péti¢lankové, délka 32,42 m) a 62 souprav Fady
Citadis 402 (sedmiclankové, délka 43,99 m). Vyéka podlahy

je u obou rad vozidel shodna: 32 cm nad temenem kolejnice.
Delsi soupravy jsou provozovany hlavné na frekventovanych
linkdch A a B, kratsi na lince C.

Souprava Citadis 402 na Useku s APS
[Alimentation par sol = napajeni ze zemé)

Radnice mé velké plany: do roku 2017 chce mit v provozu
80 kilometrd tramvajovych trati. Tramvajovou dopravu

v Bordeaux nadéle dopliiuji autobusové linky (v provozu
je 75 linek s Ciselnym oznacenim), v centru mésta jezdi
minibusova linka s elektrickymi vozidly. Soucasti mistni
MHD je i lodni doprava na rece Garonné.

V rdmci rozvoje tramvajové sité si v Bordeaux polozili otazku,
zda je mozZné v centru mésta, které je zapséano na seznamu
svétového dédictvi UNESCO, okolo klasicistnich palact

a gotické katedraly, ale i po historickém mosté pres feku,
vést tramvajové traté, aniz by ho .zohyzdili" vrchnim vedenim?
Samozrejmé, Ze to mozné je, pouze napajeni musime umistnit
jinam - na zem.

Systém napajeni APS na historickém
Kamenném mosté

/ZE SVETA/

Systém APS = napajeni ze zemé

Frantisek Krizik podobny systém zkousel uz v roce 1896 na

své trati na Letné a v letech 1905 a7 1908 byl Krizik(v systém
napajeni ze zemé vyuzivan na Karlové mosté. Pro Bordeaux
obdobny systém vyvinula spolecnost Innorail [dnes soucast
skupiny Alstom) a nazvala ho APS (Alimentation par sol = napa-
jeni ze zemé). Systém APS vyuziva tieti kolejnice umisténé mezi
obéma kolejnicemi pojizdénymi. Tato treti kolejnice je elektricky
rozdélena do osmimetrovych segmentt, mezi nimiz jsou vlozeny
trimetrové Usekové oddélovace. Kazda tramvaj ma dvé sady
.lyzin", vedle nichzZ jsou antény vysilajici signal, ktery zabezpeci
privod proudu do kolejnice pri préjezdu vozidla. Pokazdé jsou
napdjeny jeden nebo dva nasledné segmenty pod vozidlem.

Tak je zajisténo, ze Casti kolejnice pod napétim jsou vzdy

pod tramvaji, a nehrozi tak nebezpeci pro ostatni G¢astniky
provozu.

Systém napajeni APS treti kolejnici v detailu

Systém APS je v Bordeaux instalovan priblizné na 12 km
tramvajovych trati. Na ostatnich ¢astech sité je instalovano
klasické vrchni vedeni. Tramvaje jsou proto logicky vybaveny
jak zarizenim pro odbér proudu ze zemé, tak i klasickymi
pantografy.

Technicky tedy provoz tramvaji bez vrchniho trolejového vedeni
resit lze. Ale ddleZita je i ekonomické stranka takovéhoto rese-
ni. Zavedeni APS samozrejmé stoji znacné penize. V Bordeaux
uvadeji, ze dvoji systém napéjeni tramvaji zvySuje cenu kazdé
soupravy o 100 000 Euro [cca 2 500 000 K¢ a naklady na vystav-
bu infrastruktury s vyuziti APS jsou az o 300 % vyssi nez naklady
na vystavbu klasické tramvajové traté.

Praha: sledovat a testovat

Z hlediska Prahy lze doporudit sledovat dal$i vyvoj systémd,
pripadné néktery z nich testovat na vybraném tramvajovém
vozidle. Z pohledu vhodné infrastruktury se pro vyhodnocent,
bez vyrazného zasahu do dnes provozovanych trati, nabizi
vybudovani zkusebniho Useku na Gzemi Prazské pamatkové
rezervace, napr. v ulicich Parizské, Na Prikopé a 28. Fijna.

Po této testovaci fazi, pfi niz by byla hodnocena zejména spo-
lehlivost, Zivotnost a finanéni narocnost, by bylo mozno rozhod-
nout o pripadné implementaci a presnéji stanovit vicenaklady
oproti provozovani standardniho systému napajeni.

)
\o

kvéten 2011 [31/



/KULTURA/

Kam v Praze

za KULTUROU

Milan Slezak

L
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N
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PRAZSKA MUZEJNI NOC

Jiz osmy ro¢nik Prazské muzejni noci se uskutecni v sobotu 11. ¢ervna 2011.

U7 tradi¢né mizeme v rdémci akce oc¢ekavat méné obvyklou prezentaci nejen
doméciho kulturniho dédictvi. Nechybi speciadlni autobusové linky DPP spojujici
jednotlivé objekty muzei, galerii, kulturnich paméatek a dalSich instituci - Gc¢astnikl
.Noci” - od Narodniho technického muzea a Muzea hl. m. Prahy, pres Narodni
galerii, Muzeum Policie CR, Rumunsky a nebo Bulharsky kulturni institut a2

treba po Muzeum a archiv populdrni hudby - Popmuseum. Vedle netradi¢ni no¢ni
prezentace kulturniho bohatstvi je pro Prazskou muzejni noc charakteristické

i velké mnoZstvi doprovodnych akci, jako jsou napf. prednasky, filmovéa a divadelni
predstaveni, audiovizualni projekce a nejriznéjsi hry. Nejinak tomu bude i letos.

S KOCARKEM
PRAHOU

Ve stfedu 25. kvétna 2011 se v prostorach Zlutych Lazni
bude konat druhy ro¢nik akce S ko¢arkem Prahou

s cilem upozornit na problémy, které tréapi mladé rodiny
a maminky s malymi détmiv anonymnim prostredi
velkého mésta. Soucésti pestrého programu pro

1 & 4

nastavajici maminky a rodiny s détmi (plédnuje se tfeba vystoupeni Michala Nesvadby nebo Jaroslava
Uhlite) je i pokus o pirekonani lofského ceského rekordu v poctu kocarkd na jednom misté (na minulém
) 3 ) 3 ro¢niku jich bylo napocitano 412). Akce, kterd v sobé spojuje zdbavu i pouceni, by méla mj. také znovu

pripomenout verejnosti, jak pomoci rodicim s koc¢arky prekonavat nejriiznéjsi Gskali cestovani po
Praze, nebo zprostredkovat mladym rodindam rady odbornik{ napf. z oblasti pediatrie ¢i zdravé vyZivy.

L 4

NOC KOSTELU -

Prvni Noc kostelld (Lange Nacht der Kirchen) probéhla

v roce 2005 ve Vidni a béhem Ctyr let se spontanné rozsitila
do celého Rakouska. V roce 2009 .prekrocila hranice” a zapojily
se do ni kostely v Brné a Plzni. V roce 2010 se otevrely kos-
tely a modlitebny ve
199 méstech a obcich
celé Ceské republiky
véetné Prahy a okolli.
Otevreno bylo 418 kos-
tell a zaznamenano
bylo celkem Ctvrt
milionu navstévnickych
vstupl. Leto$ni Noc
kosteld se pFipravuje
na patek 27. kvétna

a navstévniky budou kromé moznosti béznych prohlidek cekat

i rizné speciality jako tfeba komentované prohlidky, koncerty,
workshopy Ci divadelni predstaveni. Zpristupnény budou rovnéz
nékteré verejnosti béZzné nepristupné ¢asti kosteld, jako napf.
klry, sakristie, véze, krypty nebo kl&sterni zahrady.
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V Cervnu (konkrétné od 6. do 29.) probéhne

na nékolika rdznych scénach XXIII. ro¢nik
Mezindrodniho festivalu soucasného tance

a pohybového divadla Tanec Praha 2011. Zaha-
jeni festivalového programu obstaraji dansti
Granh@j Dans inscenaci inspirovanou skladbami
hudebnika Leonarda Cohena. Fanousky tance

a pohybového umeéni ceka v ramci prehlidky
mnoho prilezitosti setkat se i s osobnostmi
svétové scény, jejichz tvorbu zatim v Praze
nemohli vidét. Hlavnimi hvézdami festivalovych
predstaveni jsou vldamsky choreograf a tanecnik
Sidi Larbi Cherkaoui, ktery privazi choreografii
Sutra, vytvorenou ve spolupraci se svym tviréim
tymem a sedmnéacti buddhistickymi mnichy

ze Saolinského klastera z ¢inské provincie
Henan, a britsky tvirce Akram Khan, ktery

POD ZASTITOU SEJKA MOHAMMEDA BIN RASHID AL MAKTOUMA,
VICEPREZIDENTA A VLADCE EMIRATU DUBAJ A PREMIERA SPOJENYCH
ARABSKYCH EMIRATU V JEDNE OSOBE SE V DUBNU 2011 V DUBAJI KONAL
59. SVETOVY KONGRES UITP (MEZINARODNI SVAZ VEREJNE DOPRAVY].
MOTTO LETOSNIHO KONGRESU ,PODPORA VEREJNE DOPRAVY!”
DOPLNOVALA VYSTAVA .MOBILITA A MESTSKA DOPRAVA".

Jiri Dosly / foto: RTA

KONGRES UITP
V DUBAJI

s ocenenim DPP

Dubaj se oznacuje jako vstupni brana Stiredniho vychodu

a ty¢i se v ni do vysky 828 m nejvyssi budova svéta

Burj Khalifa. Spojené arabské emiraty se staly prvni zemi

v tomto regionu, ktera hostila akci UITP. Byla dana prednost
Dubaji pred australskym Melbourne a jihoasijskym Singa-
purem pravé proto, aby ona vstupni brana symbolizovala

zacCatek nové éry verejné dopravy.

Nutno podotknout, Ze se Dubaj zhostila Ukolu stat se na
Ctyri dny Ustrednim bodem svétové verejné dopravni politiky
se vSi noblesou a profesionalitou. Kongres v Dubaji prekro-
Cil velikost predchozich dvou UITP kongrest v Helsinkach

a ve Vidni, a to jak poctem ucastnikd pres Ctyfi tisice, tak

i vystavni plochou pres 30 000 m?.

INVESTICE DO DOPRAVY VE VSECH PADECH

Kongres v Dubaji mél v pozvankach prezentovéno, ze pre-
hodnoti priority stanovené v PTx2 (public transport times
two) strategii z ¢ervna roku 2009, jejimZ cilem je zdvojnéso-
beni podilu verejné dopravy na trhu v roce 2025. Kongres je
tak prvnim ddleZitym meznikem k posouzeni, ¢eho jiz bylo
dosaZeno a co je tfeba jesté udélat. V podstaté to, co bylo
diskutovéno na kongresu v jednotlivych tematickych sekcich
o dil¢ich segmentech verejné dopravy, bylo mozno zhléd-

nout Ci diskutovat na soubézné vystavé Ci diskusnich forech.

/ZAJIMAVOSTI/

\JQJUBAI

Aktéri verejné dopravy tu predstavovali

a prezentovali své vyrobky ¢i sluzby, a bylo tak
mozné zjistit provozni zkusenosti ¢i detailni
praktické udaje k nejnovéjsim inovacim

ve vozidlech, informacnich technologiich,
zarizenich a sluzbach.

V soucCasné dobé, kterou ovlivnila nedavna
globalni finanéni a nasledné i ekonomicka krize,
se o investicich do systém( verejné dopravy
hovori ve véech padech. Ne pouze kvili rozpoc-
tové stridmosti verejného sektoru, na kterém je
verejnd doprava tak jako tak financné zavisl3,
ale i z dGvodu hledani Uspor v oblasti provozu,
energetické efektivnosti provozu verejné do-
pravy atp. UITP se proto v rémci strategie PTx2
rozhodla ocenit Gsili aktérd ve verejné dopravé, které maji
napomoci zvysit podil verejné dopravy v nasledujicich letech.
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec¢nost, se zapojil
do iniciativy projektem, ktery je zaméren na kvalitu poskyto-
vanych sluzeb a vychazi ze strategie DPP. Tento projekt byl
vramci UITP vyhodnocen jako nejprinosnéjsi a v kategorii
Regional Award CEEC (Regiondlni cena stfedni a vychod-

ni Evropy) ziskal cenu za oblast rozvoje méstské kolejové
dopravy Urban Rail Development Project.

DUBAJ - MESTO K DOPRAVE VSTRICNE

Hostiteli prestizni akce v Dubaji, spole¢nosti RTA, Roads and
Transport Authority (méstsky dopravce) patfi velky obdiv ne-
jen za perfektni pribéh kongresu a vystavy, ale i za projekt
metra. Jde o prvni podzemni drahu na Arabském poloostro-
vé a o nejdelsi automatické metro na svété. Urcité stoji za to
se v nékterém z dalsich ¢isel DP kontaktu ke specifikdm
dubajského metra vréatit. Jako pozvanka mize poslouZit,

Ze soucasti rozvojového planu méstské dopravy je kromé

4 linek metra o celkové délce 318 km také 7 tramvajovych
linek o délce 270 km, 90 tras autobust o délce 2 500 km

a 5 novych vodnich cest o délce 210 km. Z&mérem je zvySit
podil verejné dopravy v Dubaji do roku 2020 z plvodnich

6 na 30 %. UITP tedy mUZe byt spokojeno, vzdyt v Dubaji se
zvysi podil verejné dopravy ne dvakrat, ale hned pétkrat!
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Za kolegy
PO CESKE REPUBLICE

V PRAVIDELNEM PUTOVANI PO DOPRAVNICH PODNICICH

CESKE REPUBLIKY JSME SE TENTOKRAT ZASTAVILI

V ZAPADOCESKE METROPOLI - PLZNI.

PMDP, a.s. v ¢islech (za rok 2010)

Pocet  Dopravni vykon = Prepravni vykon Prepravené

linek (vozkm) (mistkm)
Tramvaje 3 4726 tis. 613 932 tis.
Trolejbusy 9 3 783 tis. 295 409 tis
Autobusy 31 5 808 tis. 513 277 tis.

Pocet . Zakladnijizdné Predplatni jizdenky V-ydavafne
zamestnancu tiskoviny
12 K¢ 2 000 K¢
(neprestupni] | (z&kladni émésicni)
12 K¢ 3 460 KC
(30 minut) (z&dkladni rocni)
1034 Dopravnl
novinky
16 K¢
(prestupni
60 minut)

TRI OTAZKY
PRO GENERALNIHO
REDITELE PMDP, AS.,
MICHALA KRAUSE

1. Jak byste popsal
nejvétsi prednosti
méstské hromadné
dopravy v Plzni?
Zameéstnanci. A také sem
bezpochyby patfi zvySeni
presnosti v souvislosti

s novym dispecerskym
fizenim a optimalizaci
linek a jizdnich rada,
vCetné garantovanych
prestupd. Také vysoky
podil nizkopodlaznich
voz( na vsech trakcich

a kvalitni informacni

a odbavovaci systém.

[34] kvéten 2011

p
ln Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.

Nazev:

Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.
(PMDP, a.s.)

Historie:

Vznik Elektrickych drah v Plzni a okoli, jak znél
prvni oficialni ndzev spolecnosti, je spojen se
jménem Frantiska Krizika. Ten v letech 1896-1899
na zakladé pridélené koncese vybudoval prvni
elektrické traté. Se zvySenou spotrebou elektrické
energie v Plzni se zacala spolecnost, jiz pod
nazvem Elektrické podniky, starat také o stavby

a provoz elektraren. Presto se v roce 1929 pustily
37 325 tis. i do provozovani autobusové dopravy, a jeden

Cas dokonce obstaravaly linku Plzen - Praha.
Novodobé historie se zacala psat 1. kvétna 1998,
36 308 tis. kdy mésto jako 100% vlastnik zacalo provozovat
Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.

osoby

27 252 tis.

Zajimavosti

e barevné odliené trakce (Tb - zelend, Ab - &ervend, ED - Zluta)

e unikatni kruhovy objezd pro trolejbusy na Americké tridé - jedna
z nejmensich a nejkomplikovanéjsich krizovatek v trolejbusovém
svété

e plvodni KFizikova tramvaj ¢. 18

e v roce 2011 oslava 70. vyroéi provozu trolejbusl v Plzni

e pod budovou reditelstvi podniku na Denisové nabrezi je skryta
maléa vodni elektrarna PMDP, ktera vyuzivé spadu na nedalekém
jezu reky Radbuzy. Ro¢né vyrobi priblizné 1 070 MWh elektrické
energie

2. Za co Vas naopak Plzefia- 3. Co Vas v posledni dobé
né nejcastéji kritizuji? potésilo nebo na co se
Podle prizkumi paradoxné v dohledné dobé tésite?
nejCastéji za drobna prikor, Nejvétsi radost mam z pra-
kterd si cestujici zplsobu- béhu mezindrodni odborné
ji navzajem, jako je zapach konference ,Chytra a zdrava
ve vozech, graffiti... Ale asi nej-  méstské verejna doprava”,

Castéjsi jsou stiznosti, ze fidic ~ jejiz prvni ro¢nik jsme uspo-

ujel, a pritom musel vidét ze...
atd. Malokdo si ale uvédomuje,
Ze Tidi¢ musi monitorovat pri
odbaveni spoustu véci, a sku-
tecné tak nékdy pasazéra vidét
nemusi. DalSi kapitolou jsou
stiznosti na trasovani linek,
jizdni Fady atp.

radali 5. az 6. dubna letoSniho
roku. MUj pocit je umocnén
hodnocenim Gcastnikd i jejich
poctem. Z 9 evropskych zemi
prijelo na 300 odbornikd.

No a na co se téSim? Na druhy
ro¢nik v dubnu 2013.

)
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FOTOSOUTEZ

Poznate, z jaké, resp. do jaké zastavky

Jedou tramvaje

?

/ZABAVA/

Pro VNIMAVE
CESTUJICI

Prindsime dalsi soutézni snimek z hlavniho mésta.
Odpovéd zasilejte nejpozdéji do 31. kvétna 2011

na e-mailovou adresu komunikacef@dpp.cz
(pFredmét: Fotosoutéz).

Pro 3 wyherce je pripravena knizka

Prazské autobusy 1925-2005 a po 2 vstupenkach

na festival Respect World Music (11.a 12. 6. 2011)
na Stvanici.

Spravna odpovéd
na otazku
z DP kontaktu ¢. 4

TQTIC_ !ﬁ znéla: Cerveny
i el vrch (kFizovatka

HoH

Horomeéricka
- Leninova, dnes
Evropska).

Do redakce dorazilo 106 spravnych odpovédi.
Vstupenky na jizdu historickou soupravou metra ECs
na 21.5.2011 a publikaci Praha a metro ziskali:
JindFich Maly, Alena Woitschova a Jifi Minar.

¢« SUDOKU

Tajenka kriZovky

z DP kontaktu ¢. 4
znéla: ZAZITKY SE

SOUPRAVOU ECS
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STAROMESTSKA
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ktery pro vas v sobotu 11. cervna 2011 pripravil:
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ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy




