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ﬂ’\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/

L & ¢

Vazené kolegyneé a kolegove,

béhem druhé poloviny prézdnin zahajil Dopravni
podnik hlavniho mésta Prahy kampan s nazvem
.Za lepsi cestovani v MHD", kterd je pokracovanim
nasi dlouhodobé snahy o zlepSeni vztahu mezi Fidici
vozidel méstské hromadné dopravy a cestujicimi.

Prazsky provoz kazdodenné prinasi radu
problematickych momentd, které musite jako Fidici
autobusd, tramvaji i metra resit. Vase prace nenf
jednoducha a verejnost si casto neuvédomuije,

jaké mnozstvi pravidel musite dodrzovat. Dopravni
podnik hlavniho mésta Prahy v ramci aktualni
kampané predstavi verejnosti zakladni hodnoty
ridicG, mezi které patri: spolehlivost, zodpovédnost,
ochota poradit nebo dodrzovani prredpisd.

Cilem kampané je ovsem také upozornit cestujici
na pravidla a moznosti, které k naplinovani vasich
zékladnich pracovnich Ukold poméahaji. Dozvi

se tak napriklad, ze vam vasi situaci mohou

uleh¢it bezpeénym prechazenim na komunikaci

v prostoru zastavek nebo na prechodech, véasnym
signalem FidiCi pri nastupu a vystupu s kocarkem,
nenastupovanim do tramvaji a autobust pri zvukové
svételné signalizaci provazejici zaviran{ dvefi

a v neposledni Fadé respektovanim pokynd ridice

a ohleduplnym chovanim vici ostatnim pasazérim.

Kampan volné navazuje na projekt s nazvem
.Slusné chovaniv dopravnich prostredcich”, ktery
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy realizoval
vroce 2009 a s nadsazkou upozornoval na nevhodné
chovani v dopravnich prostredcich MHD. Podrobné
se o kampani doctete na stranach 10a 11.

Rad bych vam popral prijemny zbytek léta a pri vasi
praci ohleduplné cestujici.

Martin Dvorak,
generalni reditel

srpen 2011 f3/
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TECHNICKE PARAMETRY

» Dvoumetrova trat LANOVKA

d t / t h . k V Z O O Rok vyroby 1970
v sousedstvi techniky
A4 y
T R I c E T I L E TA Uvedeni do provozu 1977
V pondéli 18. cervence 2011 byl pied polednem v Letenskych sadech Vykon hlavniho 13 kW
slavnostné odhalen pamatnik ke 120. vyroci zprovoznéni prvni Motoru
elektrické drahy v ¢eskych zemich. Stalo se tak nedaleko stanice Sikma délka 105,9 m
tramyajové dréhy u ITetenského zamecku v mfsté, kudy trat mi¥ila Nejen lanovka na'Pethn, ale i lanova draha v Z0O si letos pFipomfné jubileuzn. VyEkovy rozdil 50.1 m
(pFi tehdy neexistujici budové Narodniho technického muzea) do Provoz zde byl totiz obnoven 1. ervence 1981, odkdy se diky péci pracovnikl 3 ;
Ovenecké ulice. Mosazna deska o rozmeéru 40 x 25 cm s vyfrézovanym DPP - Metro eskalatorové sluzba lanovce dostalo pravidelné Gdrzby, natérd, Pocet sedacek 60
textem je vsazena do plechového rdmu a ten je umistén mezi dvéma nového lana, pravidelnych revizi a vSeho, co bylo potreba k bezpecnému Nosnost 90 kg
kusy dvoumetrovych kolejnic S49 o rozvoru 1 435 mm. Pro zadlazdéni provozu. Po povodniv roce 2002 méla lanovka na kahanku, ale s rekonstrukcf Vzdal sedacek
byla pouZzita prazska Zulovéa kostka, vnitrni plocha je podle dobové pribyli dalsi strojnici, a tak mohla byt provozovana podle nového jizdniho radu. na lané 425m
Krizikovy trati vysypana piskem. Vyrez trati je situovan ve sméru Draha ustala i Usporna opatieni v roce 2008, kdy byla zarazena pod LD Petfin. Casové intervaly 5 s
historické drahy, tedy sever - jih. Pro zajimavost, nové odhalena Ke tficetindm dostala lanovka generalni opravu [vyménu opotrebovanych mezi sedackami
vzpominka na rok 1891 se nachazi v tésné blizkosti technickych dild a novy UPS nouzovy pohon). Za celou dobu prepravila vic nez 5 miliond Dopravni rychlost 0,85 m/s
vymozenosti nékolika generaci - historického kolotoce, vyduchd : cestujicich. Jizdné je jiz tfi roky 20 K& jednim smérem. 5 , )
, .. . : Prepravni kapacita 720 os/hod
z Letenského tunelu ¢i Rudolfovy Stoly. :

jednim smérem

1 & ¢

Aktualne z vystavby

VOZICKARI ZKOUSELI V METRU prodlouzeni trasy A

najezdove rampy .

Dopravni podnik dlouhodobé sleduje trend zlepSovani podminek
cestovani MHD téZ pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu

a orientace. Jednou z prekaZek pro handicapované lidi v prazském
metru je i mezera mezi hranou nastupisté a vagonem soupravy.

Z hlediska nastupovani do metra je nejhorsi pravé trasa A, kde se

v Depu Hostivar test provadél. O néco lépe je na tom trasa B a vibec
nejsnazsi je nastup na trase C, kde jsou moderni soupravy metra
lépe prizplsobené k prestupu.

Vozickari proto za asistence pracovnikl DPP zkouseji dva typy ramp,
které by jim nastup a vystup z voz& metra usnadnily. Obé varianty ale
maji také sva Uskali. Jak uvedl vedouci oddéleni Strategie Jan Urban,
zatim se jedna o prvni test. Jedna z ramp je plastova a v pripadé jejiho
zavedeni by byla napevno pfipevnéna k nastupisti v mistech, kde se
oteviraji prvni dvere soupravy. Druha je vyklopna a byla by pripevnéna
u prvnich dvefi ve voze.

.Zakladni problém je v tom, Ze na nastupisti by nemélo byt nic, co by
cestujicim znesnadnovalo nastup a vystup. Varianta vyklopné rampy je
zase problematicka v tom, Ze by strojvedouci musel opustit kabinu, coz
ale nesmi. Déle by provedl nékolik Ukond, coZ je v prepravni Spicce, kdy
jezdime v intervalech 2 minut, prakticky nemozné. Pokud by ji vyklapéli
jini cestujici, tak zase hrozi, Ze se o ni zrani, je piece jenom kovova,”
vysvétlil Urban. Pokud se nenajde jiné Feseni, tak napevno umisténa
plastova rampa, dlouha az ti'i metry, je jednou z moznych variant. Musi
spliovat bezpecnostni podminky a také byt nejprve schvalena Draznim
Uradem. Naklady se odhaduji radové na statisice korun.
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Rozhodujicimi prvky vystavby metra je realizace
.startovacich” stavebnich jam pro razbu stanic, tratovych
tunell a vlastni razby. Dokonceny jiz byly stavebni jamy
Motol, Veleslavin a E2 (Evropska). Prace na jamé E1 byly
zahajeny v predstihu. V Motole byly dokonceny razby
odstavnych a obratovych tunell. V sou¢asné dobé je hlavnim
uzlem razeb plocha BRE1 [BFevnov). Z této plochy byla pres
Stolu Katefina vyvaZena ¢ast rubaniny dvoukolejného tunelu
do Motola. Razba byla prerusena z ddvodu instalace logistiky
pro mechanizovany Stit TBM do prostoru pFistupové Stoly.
RaZba méla byt obnovena aZ po zrusenf logistiky. Z Casovych
ddvodd bylo rozhodnuto, Ze prace na dvoukolejném tunelu
budou obnoveny protirazbou ze stanice Motol. V sou¢asné
dobé je vyrazeno 35 m. Ze stejné plochy pres Stolu Markéta
se dokoncuje razba jednolodni stanice Petfiny. Zaroven

z této plochy startuji dva mechanizované Stity TBM - Tonda
jiz zdolal 465 m a Adéla v zahtFivaci etapé zdolala 20 m. Toto
obdobi je nutno brat jako souznéni obsluhy s technikou,

v dalsim postupu budou vykony jiz vySsi.

Dal&i raZzenou ¢asti bude stanice Veleslavin. Po zkraceném
terminu dokonceni stavebni jamy byly razby trojlodni

stanice zahajeny 1. srpna 2011. Poslednim realizovanym
razebnim Gsekem je stanice Cerveny vrch, které se razi pres
pristupovou Stolu Frantisek. Pres stav Spatnych geologickych
podminek pied stanici, kdy hrozilo preruseni razeb, byla
provedena opatreni jak v hloubeni, tak na povrchu, ktera
umoznila kontinualni pokracovani praci. V soucasné

dobé je stav stabilizovan a razby pokracuji dle projektové
dokumentace v levém i pravém vyrubu jednolodnf stanice.

/

Predstavenstvo DPP
JE KOMPLETNI ««

Dozoréi rada Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti, dne 27. cervence 2011 zvolila
nového, posledniho Clena Predstavenstva DPP.

V poradi patym ¢lenem predstavenstva byl zvolen
Jiri Jankd, starosta Prahy 8.

V roce 1990 dokon&il Jiti Jank studium na Ces-
kém vysokém uceni technickém. Na Fakulté
strojni vystudoval obor Ekonomika a rizeni
podniku. Poté do roku 1998 plsobil jako vedouci
obchodniho oddélen’ ve spole¢nosti Skodaexport
a nasledné nastoupil do Prvni telefonni, kde
pracoval az do roku 2010, kdy byl zvolen radnim
Méstské casti Prahy 8 pro oblast Zivotniho
prostredi a informatiky. Do ¢ela radnice Prahy 8
ho v unoru 2011 zvolilo Zastupitelstvo méstské
¢asti Prahy 8.

Slozeni predstavenstva k 27. cervenci 2011:

Martin Dvorak - predseda predstavenstva
Ivo Stika - mistopiedseda predstavenstva
Petr BlaZzek - ¢len predstavenstva
Vladimir Perny - ¢len predstavenstva

JiFi Jank{ - ¢len predstavenstva

srpen 2011 /5/
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Vedeni DPP a odborové organizace ukoncily

¥  KOLEKTIVNIi VYJEDNAVANI

Dne 27. 6. 2011 byly vedenim DPP a odborovymi
organizacemi dohodnuty zmény Kolektivni smlouvy
2010-2012, které budou zapracovany do Dodatku
Prilohy Mzdovy predpis KS 2010-2012. K dohodé
doslo po sérii kol kolektivniho vyjednavani.

0d 1.7.2011 do 31. 12. 2012 dochézi ke

e zvySeni kolektivni vykonnostni odmeény u zaméstnancd
nefidi¢skych profesio 1 % (ze 7 % na 8 %),

¢ navySeni mzdovych tarifd 0 3,9 % u Fidi¢d MHD,

e navySeni tarifnich stfedd o 3 % u ostatnich
zaméstnancl (THP, manualni zaméstnanci).

Dale bylo dohodnuto, Ze od 1. 1. 2012 se hodnota
FLEXIPASS z ¢astky 1 200 K& navysSuje na ¢astku
1900 Ke.

0d 1. 10. 2012 se sjednocuje zaméstnancim vsech kate-

gorii priplatek podle délky dosazené odborné praxe v DPP
na Uroven sazby ridicd MHD nésledovné:

/PRISLO DO REDAKCE/

od 0do 3 let 0,00 K¢/hod
od 3 do 6 let 1,00 K¢/hod
od 6 do 9 let 2,00 K¢/hod
od 9 do 12 let 3,00 K¢/hod
od 12 do 15 let 4,00 Ké/hod
od 15 do 20 let 5,00 Ké&/hod
nad 20 let 8,00 K¢/hod

Management se na téchto jednanich také zavazal uci-

nit opatfeni v oblasti produktivity a efektivity prace pro
rok 2011 a 2012 s cilem sniZit pocet pracovnich mist
minimalné o 200 zaméstnancl. Zaméstnavatel v pribéhu
mésice zafi predloZi odborovym organizacim organizacni
zmeénu, ve které bude zruSeno v nékolika etapach mini-
malné 200 pracovnich mist. Zaméstnavatel bude prefero-
vat prirozeny Ubytek zaméstnancl bez ndhrady a pracovni
mista obsazené starobnimi dichodci nebo zaméstnanci

s narokem na starobni dichod dle KS 2.3.2 pismeno b.

/PRISLO OD CESTUJICiCH/

DEKOVNY DOPIS ADRESOVANY GENERALNIMU REDITELI
DOPRAVNIHO PODNIKU HL. M. PRAHY, AKCIOVE SPOLECNQSTI
MARTINU DVORAKOQVI

Vazeny pane,

dovolte mi, abych Vam touto cestou podékoval za Vasi podporu
a pomoc pFi poradani a organizaci IV. Dne s Policif Ceské
republiky u pFileZitosti oslav 20 let Policie Ceské republiky
dne 19. ¢ervna 2011.

Diky Vasi podpore a pomoci se podarilo zorganizovat velmi
Uspésnou akci, kterd byla urcena sSiroké verejnosti a byla velmi
dobrou propagaci nejen préce policie, ale i ostatnich slozek
integrovaného zachranného systému a dalsSich slozek podilejicich
se na zabezpecCeni bezpecnosti v nasem hlavnim mésté.

To, Ze se jednalo o Uspésnou akci, dokazuje i ta skutecnost,

Ze navstévnost byla nejvyssi za celou dobu konani této akce, coz
svédCi o zajmu verejnosti o praci zadchrannych a bezpecnostnich
sloZek, a to predevsim ze strany déti a mladeze.

Za to, Ze bylo mozné tuto akci usporadat v takovém rozsahu

a takové kvalité, patri dik predevsim Vam, nebot bez Vasi pomoc

by nebylo mozno takto velkou akci zdarné zrealizovat. Jesté jednou
mnohokrat dékuji a vérim, Ze nase vzajemna spoluprace se bude

rozvijet i v budoucnu.

S Uctou
plk. Mgr. Martin Vondrasek
reditel

KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE HLAVNIHO MESTA PRAHY

-

~
M Velmi mile mé prekvapil monitor v autobusu

125 s informacemi. Protoze neslySim, jsou pro

mé vizualni informace takrka jediné, kterymi

se mohu Fidit.

Ladislav Kratochvil

~

M Chtéla bych Vam podékovat za zprovoznéni
vétdiho autobusu [tzv. harmoniky) u linky ¢. 150.
Jezdim timto autobusem kazdy vSedni den do prace
i z prace a kone¢né mam pocit, Ze cestuji jako
normalni Clovék, protoze tato linka byvala dost
Casto preplnéna. Doufam, Ze se tato Uprava netyka
jen letniho obdobi.

Jana Stastna

L

N Po zruseni linky 2 doslo k oslabeni tramvajové
trati na Petriny. Vypadek linky je znat hlavné

v ranni Spicce. Chtél bych se zeptat, kdyz je

nyni vyluka do Podbaby a linka 8 je ukoncena

na Malovance, proc¢ by nemohla byt trasovana

na Petfiny? V ob¢asném stavu jezdi na Malovanku
predimenzované 4 tramvajové linky (8, 2x 22, 25).
Linka 8 jezdi z Hrad¢anské témér prazdna a jen
zatéZuje SSZ v oblasti Malovanky, kde je odklonéna
IAD z Patockovy ulice.

Ondrej Matéj Hrubes

%
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/MEDIA/

Promenada tramvaji uchvatila

0 se 120 let _

(] W

-q.: '.‘_:.h |2 -:z
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Co o nas pisi media

Prazdninové vecery opét zpestri
nabidka letnich kin
PRAVO, 8. CERVENCE 2011

Prazanim bude opét letni veCery zpes-
trovat nabidka letnich kin. Jiz tradicné
si mohou pod Sirou oblohou vychutnat
filmové zazitky na Streleckém ostrové,

v Karliné v zahradach radia Regina nebo
na zastavkach Kinobusu...

..Jiz nékolikaletou tradici promitani ma
takzvany Kinobus. Specialné upraveny
autobus do ulic vysil& prazsky Dopravni
podnik. Od poloviny ¢ervna do zacatku
zari bude zdarma promitat na vice nez
20 mistech hlavniho mésta vybér z Ceské
kinematografie. V Kinobusu postupné
divaci uvidi filmy ocenéné Ceskym lvem,
jako je Tmavomodry svét, Je treba zabit
Sekala a Obsluhoval jsem anglického
krale. Predstavi se i divacky Uspésny
Kajinek nebo Hlidac ¢. 47.

Na prazském Smichové
se teplem poskodila trolej
MEDIAFAX, 9. CERVENCE 2011

PFiliSnym horkem se v sobotu navecer
poskodila tramvajova trolej v Nadrazni
ulici v Praze 5. Mezi Andélem a Smichov-
skym nadrazim nejezdi tramvaje a na-
hradily je autobusy, potvrdila informace
Mediafaxu mluvci dopravniho podniku
llona Vysoudilova. K poskozeni troleje
doSlo po 19. hodiné a na misto vyrazi-
la opravarska Ceta. .. Predpokladame,
Ze zavada bude opravena béhem dvou
hodin,” dodala mluvci.

Doslouzily, ted'miri do tajgy
LIDOVE NOVINY, 13. CERVENCE 2011

CtyFicet let jezdily v ulicich Prahy a jejich
nejdelsi cestou z centra mésta byla
zajizdka do Modran. Ted se miZe vice nez
pét set prazskych tramvaji typu T3 vydat
az na osmitisicovou pout na Dalny vy-
chod. DPP hodla prodat 510 starych, ne-
potfebnych tramvaji, které mu po masiv-
nim nakupu novych, nizkopodlaznich vozd
prebyvaji ve vozovnach. Prodejni cena
okolo sta tisic korun a celkem uspokojivy
technicky stav laka predevsim zajemce

z postsovétskych republik a dalSich zemi
byvalého komunistického bloku. ., Poptév-
ka je hlavné z Ruska. 20 tramvaji se uz
pred Casem prodalo do severokorejského
Pchjongjangu. Ceské tramvaje, a zejmé-
na klasicky typ T3 nejsou pro postkomu-
nisticka mésta Zadnou novinkou. Od
Sedesatych do osmdesatych let byla totiz
tato tramvaj pilifem ¢eského exportu.
Nékteré vyrazené prazské tramvaje, a to
typ T3 SU, se vlastné prodejem do ruské
tajgy konecné dostane tam, kde uz mél
nékolik desetileti jezdit. Tyto vozy byly
totiz vyrobeny primo pro rusky trh. Od
klasickych tramvaji T3 se poznaly prede-
vSim vyjimecné vykonnym topenim.

Cinkot tramvaji zni Prahou

uz 120 let

METRO, 14. CERVENCE 2011

Bylo 18. Cervence roku 1891 a na Letné
v Praze se tisnily davy lidi. Pfesné

v 10 hodin dopoledne se tu pred o¢ima

uzaslého davu rozjela prvni elektricka
tramvaj, kterou u prileZitosti Jubilejnf
zemské vystavy sestrojil cesky vynalez-
ce a technik Frantisek Krizik. Letos to
bude uzZ 120 let od této udalosti, kterd
navzdy zménila zplsob dopravy ve mésté.
Dopravni podnik hl. m. Prahy spole¢né

s Narodnim technickym muzeem proto
pripravily na pondéli 18. ¢ervence radu
akci, které toto vyznamné jubileum
pripomenou. Jednou z nich je i privod
historickych a sou¢asnych tramvaji. Cel-
kem 11 typl tramvaji od historickych po
nejmodernéjsi projede kolem PraZského
hradu, Narodniho divadla, pres Vaclav-
ské ndmésti a ndmésti Republiky aZ na
Letenské namésti, kde skonci.

DPP vykupuje jizdenky a scita

ty falesné

PRAVO, 16. CERVENCE 2011

Dopravni podnik odkoupil od distributord
k 14. Cervenci 2011 jizdenky s hodnotou
celkem za 4,2 milionu korun. Téch fales-
nych se v nich objevilo za 7 176 K¢, tedy
0,1 %. Na odhalenych padélcich chybi
chemické barva v misté oznacenf jizden-
ky a také vodotisk neni soucasti papiru
jizdenky, ale je na zadnf strané jizdenky
vytistén. Vracené jizdenky se prohlizi
pomoci kontrolni fixy a UV lampy. Nyni se
diskutuje o tom, jak jizdenky jesté lépe
zabezpecit proti padélani. Vice ochran-
nych prvkd zdrazi jizdenky. Policie nyni
prosetruje, jak se mohly faleSné jizdenky

v distribuci viibec objevit.
2\
o
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PRI ROZHOVORU S CESTMIREM
BARTOU, PRAVNUKEM VYNALEZCE
A TOVARNIKA FRANTISKA KRIZIKA,

SE DO DOB TVURCE PRVN{
ELEKTRICKE DRAHY V CESKYCH
ZEMICH PRENESETE SNADNO.
KOSATA CESTINA A PODROBNA
ZNALOST KRIZIKOVY ERY

JSOU TOHO ZAKLADEM. JAKO
SPICKOVY ODBORNIK V OBLASTI
MATERIALOVEHO VYZKUMU

V KOSMU NAVAZUJE SE SVYM
SYNEM NA KRIZIKUV TECHNICKY
ODKAZ.

Text a foto: Petr Ludviéek

TRAMVAJ,

KOLO A RADIO
BYLY NEJVETSIMI
VYNALEZY TE DOBY

V pondéli 18. ¢ervence jsme si
pripomnéli 120 let od zprovoznéni
prvni elektrické drahy v ceskych
zemich, kdy byl na Letné k tomuto
vyroci odhalen pamatnik. Jaky z toho
mate jako potomek autora této
tramvajové trati pocit?

Pocit Gcty a vdé¢nosti k organizatordm
této oslavy. ZpUsob jeji realizace je mi
pripominkou mimoradné obcanské
soudrznosti nasich tehdejsich predkd,
na jejimz zakladé mohl byt po rozpadu
rakousko-uherské monarchie vytvoren
nas samostatny demokraticky stat.

Rok 1891, kdy probihala Zemska jubi-
lejni vystava, byl i KFizikovym rokem.
Osvétlil vystavisté, rozsvitil fontanu,
zprovoznil tramvaj na Letné. Jak
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vnimate jeho elektrotechnické pociny
z dnesniho pohledu?

Krizika ve svété nejvice proslavila jeho
obloukova lampa s originalnim rese-
nim automatické regulace optimalni
vzdalenosti uhlikd, za kterou mu byla
udélena na svétové vystavée v Parizi
jedna z dvanacti udélovanych zlatych
medaili a jejiZ realizace v praxi mu
prinesla velmi znacéné financni pro-
stiredky. Komer¢ni vyuziti tohoto jeho
vynalezu mu otevrelo cestu k zalozenfi
vlastniho podniku a ke véem jeho
daldim Uspéchlim.

Vystava v roce 1891 byla manifestaci
ceské dovednosti...

Hlavni motivaci Krizikovy Gcéasti na

e N
Ing. Cestmir Barta

zahdjil v r. 1978 materialovy
vyzkum v kosmu, jehoz vysledky
byly vyuzity mj. na palubé
orbitalni stanice Saljut 6.

Dale stal za experimenty
procesu tuhnuti a krystalizace
v podminkach beztize, aby poté
navrhl program vyvoje nového
typu experimentalniho zarizeni
(krystalizator CSK-1). V tomto
programu pokracoval se svym
synem uz ve vlastni firmé
Cestmir Barta, BBT-Materials
Processing. Vysledky byly
vyuzity v ramci programu
Interkosmos a Evropské
vesmirné agentury ESA.

- J

Zemské jubilejni vystavé v roce 1891
bylo vlastenectvi. Uspésnou realizaci
vystavy v r. 1891 chtél prokazat a pro-
kazal, Ze obCané jeho naroda se svymi
schopnostmi a kreativitou v plné SiFi
rovnaji ob¢andm technicky nejvyspé-
lejSich narodl v ciziné. Tim znacné
ovlivnil kredit naseho naroda ve svété
a pomohl vytvorit jeden ze zékladnich
predpokladl pro nasledny vznik na-
Seho samostatného statu po rozpadu
Rakousko-Uherska r. 1918 v ramci
tzv. prvé republiky.

Pravnuk Frantiska Krizika

Cestmir Barta se synem na Letné

u pamatnicku pripominajiciho zahajeni
provozu prvni elektrické drahy

se svétlem a elektrickou energii.
0 jakych oblastech jeho zajmu se vi
uz méné?

Svoji profesni drahu Krizik zahjil

v tovarné pro navéstidla a telegrafy

a odtud nastoupil k Severni Ferdinan-
dové draze, kde uplatnil své prvé vyna-
lezy. U drahy se postupné vypracoval
ke sluSnému platu, ktery mu umoznil
zabezpecit rodinu a oZenit se. V oblasti
Zelezniéni zabezpecovaci techniky

v této dobé uplatnil celou Fadu dalSich
vynalezd.

Mél také cas na rodinu a konicky?

V mladi Krizik zpival v prazském
spolku Hlahol a pomahal pri realiza-
ci divadelnich her. V této souvislosti
maloval i prislusné kulisy. V obdobi své
odborné aktivity se zajimal o fotografii.
Sam si také své fotografie vyvolaval

a kopiroval. Kromé ¢lent své rodiny
fotografoval také blesky, které ho
obzvlasté zajimaly. Pozdéji se zajimal
o konstrukci rozlicnych zemédélskych
stroji. Byl spolecensky zalozen. Rad
se stykal s prateli a i v pokrocilém
véku se rad zucastrioval rdznych plesd
a slavnosti rozlicnych charitativnich
spolkd i oficidlnich recepci.

Rodak z Planice - Frantisek KFrizik
byl nazyvan ceskym Edisonem.
Vice Gspéchl nejdrive dosahoval

v zahranici a, jak to byva, doma na
ruzich ustlano nemél. Potkavalo to
i dalSi generace slavného vynalezce
v jejich podnikani?

V tomto sméru - bez ohledu na his-
torické obdobi a misto ve svété - byva
prekonavani problém tohoto druhu
Castym doprovodem Uspéchu jakého-
koliv druhu. Souvisi to se zakladnimi
vlastnostmi lidského pokoleni a plati
to zvlasté pro politicky vypjatéd obdo-
bi, jaka jsme prozili za nacistické

a komunistické éry. Tato Ctyricetileta
zkusenost zabrala prakticky polovinu
mého Zivota.

Pred jedenacti lety byla zaloZzena
Spolecnost Frantiska Krizika. Co je

jejim poslanim?

Poslanim spolecnosti Frantiska Kri-

Zika (predsedou je PhDr. Jan Hozak

z Narodniho technického muzea

v Praze - pozn. red.) je populariza-

ce a studium dila FrantiSka Krizika

a péce o pisemné i trojrozmérné
pamatky s nim spojené. V této sou-
vislosti jde téZ o koordinaci s obcemi,
organizacemi, kluby aj., které se ke
Krizikovu odkazu hlasi, a o Uzkou
spolupraci s Krizikovymi potomky.
Obecnym cilem je pfitom vytvorenf
siroce propojené zakladny v oblasti
védy, vyzkumu, vzdélavani a sireni
poznatkl véemi dostupnymi prostied-
ky. Nejvétsim poslednim Uspéchem
Spole¢nosti Frantiska Krizika, spolu

s predstaviteli jeho rodné obce Planice
u Klatov, je neddvna nakladna oprava
jeho rodné chaloupky i muzea, které
je v ni umisténo.

Co povaZujete za nejvétsi Krizikav
odkaz?

FrantiSek KriZik je ukazkou, Ze pFi
dostate¢né houzevnatosti a ryzosti
charakteru lze z podminek naprosté
nemajetnosti poctivou cestou dosah-

/ROZHOVOR/

nout vysokych cild a hmotnych Uspé-
chl a soucasné vytvorit podminky pro
povzneseni své vlasti i Zivotni Urovné

svych spoluobcand.

Pocatky prazské hromadné dopravy
jsou Uzce spjaty s Krizikovym
jménem. Jak jste s ni byl spojen vy?

Prazska hromadna doprava - zejména
tramvajova - byla pfirozenym prdvod-
cem mého Zivota jiz od mého mladf

a rad jsem ji vyuzival. Vcetné tehdy

za mého mladi obvyklého vskakova-
ni a vyskakovani za jizdy, které bylo
tehdy sice zapovézeno, avsak na riziko
prestupce vesmés prehlizeno. Nikdy
jsem nevidél, Ze by se nékdy nékomu
néco stalo. Pamatuji se, Ze néktera
¢isla tramvaji jezdila béhem dne po
tfech az Ctyfech minutach a jak se
pravodéi v obdobi tzv. .Protektoratu”
prodirali neuvéritelné pfecpanymi
vagony a prodavali jizdenky. Nepa-
matuji si, Zze by byl nékdo i za téchto
obtiznych podminek okraden. Tramvaj,
jizdn{ kolo a radio patfily k nejvétsim
vymoZzenostem té doby.

srpen 2011 [9/



/Z PODNIKU/

2)

A\ 4N 4 ——

Za lepsi

cestovani

V MESTSKE

HROMADNE [
DOPRAVE

STAT SE PROFESIONALNIM RIDICEM JE CASTYM SNEM MNOHYCH KLUKU | NEKTERYCH
DIVEK. REALITA JE ALE ODLISNA OD PREDSTAV MNOHYCH Z NICH. NESTACI JEN SEDET
ZAVOLANTEM CI'V KABINE TRAMVAJE. RIDIC MHD MUSI MIT NAD VOZEM KONTROLU,
SLEDOVAT PROVOZ, ALE TAKE DODRZOVAT CELOU RADU PRAVIDEL A KOMUNIKOVAT

S CESTUJICIMI. A PRAVE TO NEKDY MUZE BYT SLOZITE.

Hana Pohanové / Foto: archiv DPP

Jaky by tedy mél byt idealni ridi¢? Spolehlivy, zodpovédny,
ochotny poradit a znaly predpist. K tomu, aby ale

tyto vlastnosti Fidi¢ mohl viibec uplatnit, je zapotfebi,

aby pravidla dodrzovali i cestujici, a pomohli tak ridici

k napliovani jeho zakladnich pracovnich Ukold.

Kampan Za lepsi cestovani je pokrac¢ovanim projektu Slus-
ny ridi¢, ktery byl zahdjen jiz v roce 2008. Cilem je zlepSeni
vzajemné komunikace a pochopeni mezi fidi¢i a cestujicimi
pro predchazeni vzniku konfliktnich situaci. Na realiza-

ci projektu se podilely a podileji Utvary: jednotka Provoz
Autobusy, jednotka Provoz Tramvaje, personalni Usek

- odbor Vzdélavani [nyni sekce Lidské zdroje, ¢ast ¢innosti
prevedena pod provozni jednotky), odbor Kvalita a technika
fizeni a odbor Marketing a kamunikace.

Projekt ma tri zakladni pilire:

e Skoleni Fidich ve vstupnich kursech i pravidelné
poucovani se zamérenim na komunikacni dovednosti
a postupy pro predchazeni nebo efektivni a vzajemné
ohleduplné reseni potencidlné konfliktnich situaci

e pravidelné vyhlasovani a ocenovani nejlepsich ridicd
(vCetné poradani vnitropodnikové jizdy zrué¢nosti
pro ocenéné fidice)

e informacni a komunikaéni kampané pro cestujici
vefejnost (v minulosti jiz byly realizovany napfiklad
kampané Chovame se odpovédné, Osm pravidel
slusného chovani pro cestujici, Méstem bez bariér
a Bez problém do autobus()
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Kampan Za lepsi cestovani MHD, ktera odstartovala

1. srpna 2011, navazuje na zékladni body takzvaného
Desatera Slusného ridice a vysvétluje cestujicim konkrétni
oblasti a pripady, kdy mohou sami pFispét k zajisténi
bezpecného, spolehlivého a plynulého provozu méstské
hromadné dopravy.

Podklady ke kampani ziskava podnik hned nékolika
zpUsoby. Velkym prinosem jsou funkce tzv. Fidi¢d cetart

a fidi¢a instruktord, ktefi maji poznatky z provozu a vi, co
nejvice ridiCe trapi. Informace prichazeji také z podnikové
autoskoly, kde se pri pravidelném proskolovani ridici

se svymi poznatky svéruji. Dalsi zpétnou vazbou na
poskytované sluzby jsou podnéty od cestujicich. At uz jsou
opravnéné, ¢i ne, davaji jasny obrazek o tom, co vse a jak
cestujici vnimaji a hodnoti.

Co vse kampan zahrnuje

Cestujici se v rdmci kampané zabavnou formou dozvi z pla-
katd, letdkd a animovanych spotd promitanych na velko-
plosnych obrazovkach ve stanicich metra zakladni hodnoty,
které by mély byt vlastni kazdému fidi¢i MHD. Kampan
zaroven upozorni cestujici na pravidla a doporuceni, jejichz
respektovanim sami k napliovani zakladnich pracovnich
Ukold ridicd pomahaiji.

Kampan volné navazuje na podobny projekt ,Slusné chova-
ni v dopravnich prostredcich”, ktery Dopravni podnik reali-
zoval v roce 2009 a s nadsazkou upozornoval na nevhodné
chovani v dopravnich prostiredcich MHD.

Veskeré spoty si muZete pFehrat na strance

http://www.youtube.com/dopravnipodnik

RIDIC TRAMVAJE - INSTRUKTOR

V ZAKLADNIM KURSU UCI NOVE RIDICE
POTREBNYM NAVYKUM V RIiZENI.
SEZNAMUJE JE NA CVICNYCH VOZECH

S TiM, CO JE NAUCILI MISTRI
ODBORNEHO VZDELAVANI TEORETICKY
NA UCEBNE. S MISTRY ODBORNEHO
VZDELAVAN[ UTVARU VYCVIK

A VZDELAVAN| - TRAMVAJE VELICE
UZCE A INDIVIDUALNE SPOLUPRACUJE.
PREDAVAJ[ SI NAVZAJEM INFORMACE

0 PRUBEHU VYUKY JEDNOTLIVYCH
UCHAZECU PRI PRAKTICKEM RIZEN{
TRAMVAJOVEHO VOZU. VZNIKA TAK
ZPETNA VAZBA PRO ZDOKONALEN(
VYUKY. MA NA STAROSTI TAKE VYCVIK

V ROZSIROVACICH KURSECH, KDE
SEZNAMUJE OSTATNI RIDICE S NOVYMI
TYPY VOZIDEL. VYZNAM RIDICE TRAMVAJE
- INSTRUKTORA SPOCIVA TAKE V PRENOSU
POZNATKU Z PRAXE OSTATNICH RIDICU.

J
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Soucasti kampané jsou plakaty v tramvajich a autobusec
DL brozury ve vestibulech metra a animované spoty pro-

h,

mitané na Metrovision ve stanicich metra. Jsou vénované
Ctyfem zékladnim témattm - spolehlivosti, ochoté poradit,
zodpovédnosti a dodrzovani predpist. Vtipnou formou po-

pisuji zejména skute¢nost, Ze Fidicm mohou k napliova

jejich zakladnich hodnot pomoci i cestujici a v nékterych
pripadech je jejich pomoc absolutni nutnosti.

ni

(
RIDIC AUTOBUSU - CETAR

V RAMCI KOMUNIKACE MEZI RIDICI A VEDENIM
POSUZUJE A PREDAVA PRIPOMINKY
JEDNOTLIVYCH RIDICU SVERENEHO KOLEKTIVU
(DIAGRAMY, JIZDN{ RADY, VYBAVEN[ OBRATIST,
PRACOVN{ PODMINKY APOD.) PROSTREDNICTVIM
DILCI PROVOZN{ KOMISE NA PRISLUSNE
PROVOZOVNE NEBO PRI JEDNANICH S VEDOUCIM
PROVOZOVNY AV PRIPADE POTREBY SE

AKTIVNE PODIL{ NA JEJICH RESEN{. DALSI
DULEZITOU OBLAST( JE PRENOS A VYSVETLOVAN{
DOPRAVNICH | TECHNICKYCH INFORMACH,
ZAVADENYCH ZMEN 0D VEDENI K RIDICUM,
VCETNE ZAJISTOVANT ZPETNE VAZBY. RIDICI

- CETARI ZAJISTUJI ZACVIK NOVYCH RIDICU.

J
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V PRIPADE AUTOBUSOVE A TRAMVAJOVE

JSOU ALE Z TOHOTO POHLEDU SLOZITE.

/Z PODNIKU/

METRO JE V PRAZE NEJVYUZIVANEJSIM
PRVKEM MESTSKE HROMADNE
DOPRAVY. V ROCE 2010 PREPRAVILO
578 515 TISIC 0SOB, TEDY BEZMALA
48 % ZE VSECH PREPRAVENYCH
0S0B NA UZEM[ HL. M. PRAHY
(P+0) VCETNE LANOVE DRAHY A VE
VNEJSICH PASMECH. STEJNE JAKO

DOPRAVY JE |V PRIPADE METRA
BEZBARIEROVOST VICE NEZ ZADOUCH.
UPRAVY NEKTERYCH STANIC,
VYBUDOVANYCH PRED ROKEM 1990,

Hana Pohanova / Foto: Petr Hejna

DLOUHA CESTA

Zajimavé reseny vytah ve stanici Haje je stejné jako
vytah na Narodnf letosni novinkou

ZA BEZBARIEROVYM METREM »

V metru je celkem 57 stanic, pocitdme-li prestupni stanici
na kazdé trati zvlast. Z tohoto poctu ma 34 stanic bezbarié-
rovy pristup pro vSechny cestujici, ve dvou stanicich mohou
osoby na invalidnim voziku pouZivat upravené nakladni
vytahy, ve trech stanicich Sikmou schodistovou ploSinou

a ve stanici Nadrazi HoleSovice svislou ploSinu. V mistech,
kde neni bezbariérovy vstup, je preprava vozickara proble-
maticka, ne-li nemozna. Je to neblahym dédictvim z mi-
nulych let - tehdejsi koncepce vystavby jednotlivych Usekd
metra, resp. stanic totiz do roku 1990 byly budovany bez
moznosti bezbariérového pristupu.

Navzdory vyse uvedenym informacim se DPP snazi cestuji-
cim s pohybovym omezenim vyjit maximalné vstric. Poradi
dileZitosti realizace bezbariérovych pristupd do stanic me-
tra je projednavano s organizacemi sdruzujicimi vozi¢kare
a budouci Upravy s dopadem na pohyb nevidomych ces-
tujicich jsou konzultovany se zastupci SONS (Sjednocené
organizace slabozrakych a nevidomych).

Dnesni stav - kombinace riznych pfistupt

Mezi rdznéa opatieni, kterd uspokoji potreby handicapova-
nych cestujicich tam, kde by se jinak jen stézi do prostor
metra dostavali, patfi napfiklad jiz zminény vstup s pomocf
nakladnich vytah(. Pro jejich pouZivéani ale existuji prisna
pravidla. Vyuziti je mozné jen tam, kde to umoznuji provozni
podminky. Imobiln{ cestujici musi také mit vlastni osobnf
doprovod, ktery je pracovniky Dopravniho podniku vySkolen
pro pouziti nakladnich vytahd. V soucasné dobé je preprava
nakladnimi vytahy umoZnéna ve stanicich metra Roztyly

a Opatov, po dobu rozsahlejsSi opravy osobniho vytahu

ve stanici Dejvickd jeho funkci v pribéhu ¢ervna a na za-
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catku Cervence docasné nahradil také nakladni vytah.
Prekazkou pro snadny pristup handicapovanych cestujicich
- a zejména vozickard - do vozl metra je také horizontalni
mezera mezi hranou nastupisté a nastupni hranou vozidla
(uvdech vozl metra). Je nezbytna pro bolni vykyv vozd,
dany jejich odpruZenim a momentalnim zatizenim. .Na tra-
tich A + B jsou provozovany soupravy, sloZzené z voz(l typu
81-71M, které nemaji odpruZeni vyrovnavajici Uroven pod-
lahy vozu s Urovni nastupisté bez ohledu na zatiZenf a ver-
tikalni prevySeni [nastupni hrana vozidla je vySe nez hrana
nastupidté). Vliv na velikost horizontalni mezery a vertikal-
niho prevySeni u voz typu 81-71M ma& momentalni zatiZeni
vozu, opotfebeni odpruZeni a ojeti kol. Nelze proto nastavit
optimalni mezeru a tuto po celou dobu provozu dodrzovat,”
Fika k problematice Zdenék Rampa, vedouci odboru Rizeni
provozu, a dodava, Ze v souc¢asné dobé se pripravuje testo-
vani réznych typd mechanickych prostredkd k usnadnéni
plynulé jizdy z ndstupisté do vozu metra i opacné.

Dalsi na Fadé? Andél, Mistek a I. P. Pavlova

V navrhu planu investic na pristi obdobf je uvedeno bez-
bariérové zpfistupnéni stanic metra Andél a Mistek. Petr
Prazak, technicky pracovnik jednotky Provoz Metro k tomu
fika: .V soucasnosti je zajisStovano zpracovani projekto-

vé dokumentace na bezbariérové zpristupnéni prestupni
stanice metra Mdstek. Zahéajeni stavby se predpoklada ve
[l. pololeti 2012. Zaroven se rozjizdf investicni priprava bez-
bariérovych pristupl do stanic metra Andél a |. P. Pavlova,
jejichz realizace se predpoklada v letech 2013 az 2014. Lze
oCekavat také Upravy nékterych dalSich nakladnich vytahd
pro prepravu osob.”

trat

Bezbariérové pristupy prazského metra

stanice

zajisténi bezbariérového pristupu

Depo Hostivar

stanice stavebné bezbariérova

Skalka osobnim vytahem

Strasnicka Sikmou schodistovou ploSinou

Muzeum-A dvéma soubézné provozovanymi osobnimi vytahy

el dvéma’ oso}bnl’mi V)'/tahylna L]rf)Vveﬁ vestibulu + navazujicim
osobnim vytahem na nastupisté

Zlicin osobnim vytahem

Stoddlky osobnim vytahem

Luka osobnim vytahem

Luziny osobnim vytahem

Hlrka osobnim vytahem

Nové Butovice

Sikmou schodistovou ploSinou

Smichovské
nadrazi

dvéma navazujicimi Sikmymi schodistovymi ploSinami

Narodni trida

dvéma navazujicimi dvojicemi osobnich vytahl

Florenc-B dvéma navazujicimi osobnimi vytahy
. . dvéma osobnimi vytahy na Uroven vestibulu + navazujicim
Vysocanska P . iy
osobnim vytahem na nastupisté
Kolbenova osobnim vytahem
Hloubétin osobnim vytahem
R stanice stavebné bezbariérova
zahrada
< stanice stavebné bezbariérova; prestup mezi bocnimi nastupisti
Cerny Most : o . L
je zajistén dvéma osobnimi vytahy
Haje osobnim vytahem, pohybujicim se po Sikmé draze
upravenym nakladnim vytahem - preprava umoznéna pouze
Opatov osobam na invalidnim voziku v doprovodu opravnéné osoby
- ridice nakladniho vytahu
dvéma osobnimi vytahy na Uroven vestibulu + navazujicim
Chodov PR . iy
osobnim vytahem na nastupisté
upravenym nakladnim vytahem - preprava umoznéna pouze
Roztyly osobam na invalidnim voziku v doprovodu opravnéné osoby

- fidice nakladniho vytahu

Budéjovicka

osobnim vytahem

Pankrac osobnim vytahem
stanice stavebné bezbariérova; prestup mezi bocnimi nastupisti
VySehrad je mozny pouze vnéjsimi pozemnimi komunikacemi a lavkou
pres magistralu
Muzeum-C osobnim vytahem

Hlavni nadrazi

dvéma osobnimi vjtahy, vedoucimi z haly CD na bo&ni nastupiété

Florenc-C dvéma navazujicimi osobnimi vytahy
Vitavska dvéma navazujicimi os:obn|m| vytahy; vytah z vestibulu se
pohybuje po Sikmé draze
svislou plosinou v severnim vestibulu; v jiznim vestibulu
Nadrazi upravenym nakladnim vytahem - preprava umoznéna pouze
HoleSovice osobam na invalidnim voziku v doprovodu opravnéné osoby
- ridice nakladniho vytahu
Kobylisy osobnim vytahem
Ladvi osobnim vytahem
Strizkov dvéma dvojicemi osobnich vytah(, vedoucimi na boéni nastupisté
tfemi osobnimi vytahy na Uroven vestibulu + ndvazné dvéma
Prosek osobnimi vytahy vedouci na nastupisté - tyto dva osobni vytahy
soucasné umoznuji primy vstup z uliéni Grovné na nastupisté
. Ctyfmi osobnimi vytahy na Uroven vestibulu + navazné jednim
Letnany

osobnim vytahem na néastupisté

/Z PODNIKU/

Samostatnou kapitolou jsou obéasné
poruchy bezbariérovych zafizeni.
Mimo stanice Muzeum-A, kde jsou

k dispozici dva osobni vytahy, je pri
kazdé poruse bezbariérovy pristup
znemoznén. Vyluky pak byvaji pred-
métem negativnich reakci cestujicf
verejnosti.

Plosina vyZaduje jiny zpisob
ovladani nez vytahy

DPP nej¢astéji zaznamenava po-
ruchy Sikmych pohyblivych plosSin,
které jsou instalovany ve stanicich
Strasnicka, Smichovské nadrazi

a Nové Butovice. Znaéna cast poruch
je zplsobena neznalosti obsluhy
zarizeni, ktera je vSak podrobné po-
psana v navodu k pouziti. Problémy
vznikaji hlavné u plosin, kde je jejich
ovladani odlisné od ovladani vytaha.
Pri privolani ploSiny a pak po celou
dobu jizdy se musi pfislusny ovladac
drzet sepnuty, jinak se ploSina za-
stavi. Nejvic se to projevuje u svislé
ploSiny ve stanici Nadrazi HoleSovi-
ce, kterou si cestujici Casto zaménuji
s vytahem. Pohyblivé plosiny jsou
rovnéz velmi ¢astym teréem vandald.

Bezbariérova zarizeni mohou
vyuzivat vSichni

Kabiny osobnich vytaht jsou stan-
dardné vybaveny ovladacimi prvky

s popisy, tlacitka maji i znaky v Brail-
lové pismu, v kabinach jsou i akus-
tické hlasky, umoznujici spojenti

s provoznim (stanié¢nim) personélem.
Ze strany cestujicich (hlavné déti)
dochazi v kabiné ke zneuzivani tla-
Citka pro privolani pomoci v pripadé
nouze; samotné kabiny vytahd pak
velmi ¢asto nesou stopy ..vytvarnych
snah”, jejichZ odstrafovani je pracné
a nekoncici... Bezbariérova zarizeni
jsou urcena pro vSechny cestujici,
prednostné vsak pro imobilni osoby

a osoby s détskymi kocarky.
@

Prehled okamzitého stavu dopravnich zarizeni

pro bezbariérovy pristup do stanic metra

je priibézné dostupny na internetové strance
www.dpp.cz/stav-bezbarierovych-zarizeni

L &
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Co odhalil TRAMVAJOVY

PRUZKUM

V RAMCI PRAVIDELNEHO SLEDOVANI SITE MHD ZNOVU
PO TRECH LETECH DPP REALIZOVAL KOMPLEXN{

PREPRAVN{ PRUZKUM NA VSECH 25 DENNICH
TRAMVAJOVYCH LINKACH. VE SLEDOVANEM OBDOBI
SE TRAMVAJEMI PREPRAVILO VICE JAK MILION

: CESTUJICICH.

Pavel Cejka a Petr Susta
Foto: Petr Ludvicek

S ohledem na probihajici vylukové prace byl jako nejopti-
malnéjsi vybran termin prizkumu na Gtery aZ tvrtek
10.-12. kvétna 2011. Prizkum byl pFipraven a organizacné
zajistén oddélenim Dopravné-provozni podpora Useku
dopravniho DPP ve spolupraci s organizaci ROPID.
Jednalo se 0 zna¢né rozsahly a narocny prizkum, kterého
se Ucastnilo 700 zaméstnancd a priblizné 1 000 studentd
a 74ka strednich primyslovych $kol dopravnich. Prézkum
se provadél v prvnim i druhém voze tramvajové soupravy.
Pro G&astniky prizkumu byly vydany Pokyny pro séitace

s metodikou prizkumu a v jejich smyslu probéhlo
zaskoleni.

Cilem prizkumu bylo zmapovani prepravnich pozadavkd
v tramvajové siti, ziskani informaci o obratech cestujicich
na vSech zastavkach, o zatizeni jednotlivych linek a Use-
kd v celé siti a vytvoreni podkladd pro optiméalni sladéni
prepravni poptavky s nabidkou. Podobné jako pri prizku-
mu v roce 2008 byl zachovan ¢asovy rozsah prizkumu,
tj. od 6 do 23 hodin.

Scitaci sledovali pocet nastupujicich na kazdé zastavce

a pri odjezdu ze zastavky Cas odjezdu a poCet osob ve voze
(pocet vystupujicich byl dodatecné dopocitan). Tyto hodnoty
zapisovali do pripravenych formuldrd. Prizkum probéhl

[14] srpen 2011

nékterych spojd v dasledku provozu.

V celé tramvajové siti bylo ve sledovaném obdobf
prepraveno 1 078 920 cestujicich.

Maximalni hodinovéa zatéz z hlediska prepravenych osob
v ramci celé tramvajové sité je:
® vrannispicce v obdobi 7.15-8.15 hodin
- 83 454 cestujicich
® vodpoledni Spi¢ce v obdobi 15.45-16.45 hodin
- 94 686 cestujicich.

Nejvice Nejméné
vytizené linky vytizené linky

lite pocet pgzglr)aven)'mh e pocet pgiggaven}'lch
22 127 056 2 4515
9 110117 36 5008
10 67 743 21 12 576
26 58 392 15 17 738
24 53562 6 21691

Nejvice zatizené useky v tramvajové siti

usek pocet osob
| P. Pavlova - Stépanska 43 886
Narodni tfida - Lazarska/Spalena 43196
Stépanska - Karlovo namésti 43012
Stépanska - |. P. Pavlova 42 454
Karlovo ndmésti — Stépanska 40531

Obraty cestujicich ve vybranych uzlech

vystup nastup obrat
Andél 48 398 50 466 98 864
Karlovo nameésti 47 429 46081 93510
I. P. Pavlova 31865 37 689 69 554
Palmovka 29126 28 644 57770
Hradcanska 20124 21 204 41328
Strossmayerovo 18 685 18 631 37316
namésti

Za posledni 3 roky, které uplynuly od minulého prézkumu
konaného v roce 2008, doslo v tramvajové dopravé k radé
vyznamnych zmén. Bylo upraveno linkové vedeni, u vybra-
nych linek doslo k Upravam jejich tras i kapacit, byly zruse-
ny linky 13 a 23 a do provozu byla uvedena nova tramvajova
trat Laurova - Radlicka. Pocet vypravenych spojd za sledo-
vané obdobi jednoho pracovniho dne v dobé od 6 do 23 ho-

din se oproti roku 2008 snizil z 5907 na 5 892 v roce 2011.

/Z PODNIKU/

Tyto a nékteré dalsi aspekty vnaseji do konkrétniho porov-
nani vysledkd roku 2011 s rokem 2008 nékteré zajimavosti.
Mirny pokles celkového poCtu prepravenych cestujicich ve
vysi 3 % tak mdZe byt zapFicinén napriklad rozdilnou ro¢ni
dobou konani prizkumu (bfezen 2008 a kvéten 2011). Po-
mérné znacny narist poCtu prepravenych cestujicich linkou
¢. 22 je mimo jiné zpUsoben posilenim této linky.

ZatiZzeni tramvajové trati Laurova - Radlicka

usek pocet osob
Laurové - Skola Radlice 1278
Skola Radlice - Radlicka 972
Radlicka - Skola Radlice 1040
Skola Radlice - Laurova 1306

Vysledky prizkumu vyuziji jako dileZity poklad pro opti-
malizaci provozu a zvySovani kvality tramvajové dopra-
vy v Praze zejména projektanti Useku dopravniho DPP

a spolecnosti ROPID s cilem dosdhnout maximalni mozné
spokojenosti cestujici verejnosti. Jako vstupni podklady
poslouzi také pri vylukovych akcich v rdmci stanoveni
potrebnych kapacit ndhradni autobusové dopravy.

Dékujeme véem Gcastnikiim prizkumu za jejich zodpovéd-
ny pristup, ktery umoznil ziskat kvalitni data z tramvajového
provozu pro dalSi zvySovani kvality sluzeb poskytovanych
cestujici verejnosti. TéSime se na spolupraci pri dalsich
prizkumech.
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POSADKY VE FABIICH S MAJAKY KROUZI PRAHOU, ABY MOHLY
KOLEGUM - RIDICUM AUTOBUSU - POMOCI CO NEJDRIVE

Dispecer Ladislav Budsky
pfi kontrole dokladd vybraného
fidice na Smichove

TAM, KDE JE TREBA. STOVKY NAJETYCH KILOMETRU A ZIVA

KOMUNIKACE V ETERU JSOU DOKLADEM TOHO, ZE PROBLEMY

DOPRAVY VELKOMESTA SI ZADAJI RESENI 24 HODIN DENNE.

Text a foto: Petr Ludvicek

Je kratce po sedmé hodiné ranni pracovniho dne, posadka
nehodového vozu €. 39 jednotky Provoz Autobusy mize vyjet
k dvanactihodinové sméné. Oblastni dispeceri Eva Binderova
a Ladislav Budsky uz maji za sebou prevzeti sluzby, takze
mGzeme zacit odkrajovat prvni z kazdodenni porce desitek
kilometrd. Pfredepsanou oblasti devétatFicitky, ktera je

jako jedina z pohotovostnich vozidel JPA vybavena modrym
majakem, je zejména stfed mésta. Podle momentalni

Vedouci oddéleni Provozni dispecink Martin Benes popisuje,
jak maji dispecefi Prahu rozdélenu podle oblasti
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situace a polohy ostatnich vozidel vSak mdZe vyrazit v pri-
padé potreby kamkoli po Praze.

Nejen nehody, ale i pribézné kontroly Fidic¢u

ProtoZe z vozidlové radiostanice zatim vyjezd k mimoradné
situaci hlasen neni, posadka zacind predepsanymi kontro-
lami na linkéach. Za¢indme na Chodové kontrolou préjezdu
ridicd krizovatkou, zda nejezdi na Cervenou. Zapsat ¢as,
linku, poradi a jede se dal. Bedlivé oko dispecera stihlo

i zaznamenat, ze nikdo na konecné v autobuse nekoufil

a vSichni byli Fadné ustrojeni podle predpist.

Na Smichové je v ramci kontrol Ladislavem Budskym vyzvan
jeden z Fidi¢h k predloZeni véech dokladd. Poté dispecer
projde autobus, zkontroluje povinnou vybavu vozu, otestu-

je oznacovace jizdenek, funkénost informacnich displejd,
radné vyvéseni aktualnich letédkd, spoji se radiostanici s dis-
pecinkem a vSe zaznamena. Kolegyné Eva Binderova zatim
prochézi kolem zaparkovanych autobus(, zda nékterému
nebézi motor - dalsi bod kontrolni Cinnosti.

Pozdéji u sebe v kancelari vysvétluje vedouci oddéleni
Provozni dispecink Martin Benes, Ze dale se kontroluje
mj. telefonovani za jizdy a no¢ni prestupy, tedy predepsané
¢ekani na spoje autobust a tramvaji. .Nékteré body
kontroly jsou i obsahem systému kvality Fizeni podniku.
Proto se kontroluje pravidelnost linek, na zastavkach pak
platné jizdni rady, aktualni informace i to, zda zastavka
neni poni¢ena,” dodava Benes.

Prahu ma pres den pod kontrolou sedm
posadek

Ve stejnou dobu slouzi v Praze kromé nasi devétatricitky

v 12hodinovém rezimu dalsi tfi vozy, €. 31, 33 a 35, prvni
dva s dvouclennou posadkou, posledni s jednoclennou,
slangové samojezd. Mésto maji rozdéleno na oblasti - jeden
vz pro levy breh Vltavy a dva na pravy, ktery si déli zhruba
na sever a jih. .DalSi samojezdy s ¢isly 32, 34 a 36 jsou

v rezimu ranni a odpoledni smény a dopliuji licha ¢isla
podle potreby. Kompletni vozovy park pak dopliuji dva vozy
37 a 38, které nejsou personalné obsazeny a tvori zalohy,”
vypocitava Martin Benes.

KGX 39, prijem. Vedouci smény Vladimir Sliz povolava
volacim znakem posadku nasi .nehodovky” na Nadrazi
HoleSovice. Po dnech destd je hezky letni den a do zoolo-
gické zahrady se vali davy navstévnikd. V [été je linka

112 posilena a dispeceri jedou .srovnat” rezim posil

tak, aby reagovaly podle mnoZstvi cestujicich. Kontroluji
i spravné oznaceni posilovych vozd.

Den predtim reSil dispecink v celém mésté jen pét nehod,
dnedek vypada také .chudé”. Objevuji se ale béhem sluzby
nékterd znama bolestiva mista, ktera si pfitomnost dispe-
¢er vyzaduji. Napfiklad znemoznéné pridjezdnost linky 131
u Hrad¢anské z divodu $patné zaparkovanych osobnich aut.
Anebo perla poslednich dnl - provoz ndhradni autobuso-
vé linky X-7 mezi Koh-i-noorem a Kubanskym naméstim.
.Tady uz se jednéa o dispecersky fizenou linku,” popisuje

mi pozdéji na dispecinku vedouci smény Sliz. . Autobusy
tam kvali hustému provozu nabiraji takova zpozdéni, Ze je
treba je na misté ridit. V systému AUDIS vidim presné jejich
polohu, odchylku od jizdniho Fadu i to, jak jsou na konecné
sjeti. A mohu tak Gcelné komunikovat s dispeCerem na mis-
té.” Samotny systém komunikace a provoz dispecinku JPA
v ulici Na Bojisti je sam o sobé namétem na samostatnou
reportaz.

Jednou z mnoha kontrol smény oblastnich
dispecerd jsou altesty ridicd

Dispecer konci sménu u klavesnice

Eterem béi 7iva komunikace mezi dispecinkem a jednotli-
vymi posadkami, zatim bez mimoradnych situaci a nehod.

S Ladislavem Budskym a Evou Binderovou mifime z Hole-
Sovic na Palmovku za dalsim kontrolnim Ukonem, tento-
krat kontrolou pritomnosti alkoholu. | tady vSe v poradku.
Do konce smény je tfeba stihnout jesté radu kontrol. Sména
pro kazdého dispecera konéi ale az u pocéitace, kam zanese
vSechna ru¢né zaznamenana data. Zejména u nehod jich

je celd rada - Udaje obou stran, data z vyplnénych zaznamd,
popis, ulozeni fotografii apod.

Tento den se v Praze stalo celkem 33 provoznich udalosti,
jako technické zavady autobus(, opozdéné provedené

prvni nebo posledni spoje ¢i nepravidelnosti v provozu,

a 6 nehod (z toho 3 zavinéné
fidi¢i autobusd DPP).

Oblastni dispecefi ve fabiich
predstavuji v komunikacnim
trojuhelniku s dispecinkem

a ridi¢i asistencni sluzbu po
celych 24 hodin témér tisicovce
vypravenych autobusu.
Dvouclenna posadka, ktera

v 12hodinovych sménach spolu
prozije nemalou ¢ast Zivota,

si musi rozumét a lidsky si
sednout. Z dnednich privodc
- autobusovych dispecert vozu
¢. 39 - tato symbidza byla znat.

)
\o

Vyzvu k FeSeni dopravy
do prazské Z0O
pfijima od dispecinku
Eva Binderova
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Praha
oslavovala
pod
trolejemi

VYZNAMNE JUBILEUM Sl

18. CERVENCE 2011 PRIPSALA PRVN{
ELEKTRICKA DRAHA V CESKYCH ZEMICH.
DUSTOJNE A PESTRE SE KE 120. VYROCI
POSTAVIL PRAZSKY DOPRAVN{ PODNIK.
PRAZANUM PREDSTAVIL FUNKCN(
HISTORICKE SKVOSTY | NEJMODERNEJSI
TYPY TRAMVAJ[ vV PROVODU

A NEZAPOMNEL NA AUTORA PRVNI
DRAHY FRANTISKA KRIZIKA ODHALENIM
PAMATNIKU NA LETNE.

Petr Ludvicek / Foto: Petr Hejna a autor

Mezi historickymi vozy se prochéazeli pravodci

a ridi¢i v dobovych uniformach ¢i harmonikar.
V otevireném voze navstévnikdm streSovického

muzea pozoval i inspektor elektrické drahy
¢i méstsky radni s rodinou.

N
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Bylo 9 hodin 20 minut v nedéli 18. ¢ervence 1891,
kdyz dal FrantiSek Krizik povel k zahajeni prvni jizdy
elektrické tramvaje. Viz se vydal od Letenského
zamecku Oveneckou ulici ke vchodu do Stromovky
a trat dlouhou 766 metrd urazil za dvé minuty.
Novodoby slavnostni privod jedenacti typl tramvaji
vyrazil 18. 7. 2011 v 10.00 hodin ze sidla Muzea MHD
ve Stresovicich, kam od rannich hodin pFichazely
davy zvédavcl. Plejada elektrickych vozQ, pocinaje
otevienym vozem ¢. 500 a koncée soupravou ForCity,
se poté vydala ulicemi Prahy na pravy breh Vltavy

a zpét vzhlru na Letenské ndmésti. Odtud hosté
vyrazili k slavnostnimu odhaleni pamatniku ke

120. vyroCi zahajeni provozu prvni elektrické drahy
v Ceskych zemich. Program nésledoval v Narodnim
technickém muzeu sérii prednasek, bezplatnou
navstévou dopravni haly NTM a vecer kulturnim
programem pred Kinobusem na Letné s naslednym
promitanim muzikalu Dama na kolejich.

/FOTOREPORTAZ/

Pti slavnostnim odhaleni pamatniku

na Letné zaznél v podani Péveckého shoru
DPP i Elektricky valcik Zdenka Svéraka

a Jaroslava Uhlite.

Vedle vedouciho Muzea MHD Milana Pokorného
byl cely den v centru z&jmu novinara vedouci
archivu DPP Pavel Fojtik. Ten odpovidal

jesté vecer pred promitanim Kinobusu a byl
autorem jedné z prednasek odpoledniho bloku
v Narodnim technickém muzeu.

Otevirenému vyhlidkovému vozu ¢. 500
zroku 1913 pralo pocasi, a tak se mohl
po Sesti letech opét predvést a vést
kolonu dalsich desetivozl s ¢estnymi
hosty na palubé.

Ridi¢ historickych vozd

Milan Gesko je pro mnohé fotografy jiz
znamou postavou. Se cti vedl i slavnostni
privod tramvaji ulicemi mésta.

Stejné jako pred 120
lety, i 18. Cervence 2011
lemovaly trasu stovky
Prazan( i turistd.
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Stodvacetileta
je 1 lanovka

na Petrin

Historie petfinské lanovky je velmi bohatd a soucasné tak
trochu i pohnuta. VZdyt s trochou poezie a nadsazky ma-
Zeme fici, Ze se uz dvakrat znovuzrodila jako bajny Fénix.

Ne sice z popela, protoZe nastésti nevyhorela, ale presto
mUzZe oslavovat svoje narozeniny celkem trikrat. Budeme-Li
disledni, snadno si spocitdme, Ze je to sice 120 let od chvile,
kdy lanovka privezla na Petfin své prvni cestujici, ale nejmeé-
né 35 let lanovka nejezdila (prokazatelné jezdi 85. sezonu

a dalsi dva roky nejsou zatim spolehlivé doloZeny).

Prvni lanova draha na Petfin zahajila provoz 25. cerven-

ce 1891. Podobné jako u letenské elektrické tramvaje nebo
letenské lanovky, i tady byla stavba lanové drahy motivovana
Zemskou jubilejni vystavou. Presnéji reCeno: nejdrive se zro-
dila myslenka petfinské rozhledny, a protoze bylo zapotrebi
k nové atrakci Prahy vhodné dopravit i ndvstévniky, ukazalo
se, Zze nejvhodnéjSim dopravnim prostfedkem bude také
lanova dréha.

Provozovatelem lanovky se stalo DruZstvo rozhledny na Pet-
finé. Samotna petfinska rozhledna byla slavnostné otevfena
o néco pozdéji - az 20. srpna 1891 a pri té prileZitosti byla
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STEJNE VYROCI, TEDY 120 LET OD ZAHAJENI
PROVOZU, SLAVI V LETOSNIM ROCE TAKE
POZEMNI LANOVA DRAHA NA PETRIN. BYLO BY
CHYBOU, KDYBYCHOM TOTO VYROCI ALESPON
STRUCNE NEPRIPOMNELI. VZDYT DO TETO
CHVILE PREPRAVILA PRES 56 MILIONU
CESTUJICICH.

Pavel Fojtik / Foto: archiv DPP

L Druha petfinska lanovka slouzila 33 let

Snimek voz prvni petfinské lanovky ve vyhybné soutasné
krasné dokumentuje trikolejnicovy charakter traté

i lanovka. Proti dnesnfi lanovce byla trat té prvni kratsi,
koncéila pod Hladovou zdi a byla cela pfima. Byla Uzko-
rozchodna trikolejnicova s Abtovou ozubnici a vyhybnou
uprostred. Podobné jako lanovka na Letné, byla pohanéna
na principu vodni prevahy. Jezdila az do prvni svétové valky,
kdy na ni musel byt prerusen provoz. Existuji informace,
podle kterych byla v provozu také v letech 1919 a 1920,

ale nemame zadné statistické Udaje. At tak Ci onak, jisté je,
Ze po roce 1920 jen rezivéla a zardstala naletovou zeleni.

Teprve v souvislosti s blizicim se sokolskym sletem, chys-
tanym na rok 1932, si Elektrické podniky uvédomily, Ze by
lanovka mohla byt opét atraktivnim dopravnim prostred-
kem, ktery by se vhodné vyuzil i pro dopravu navstévnikl

/HISTORIE/

Pocty osob prepravenych lanovkou na Petfin:

1891-1914 2204181 (Udaje za léta 1919 a 1920 nejsou k dispozici)
1932-1965 16 281 812 (Udaje za léta 1964 a 1965 nejsou k dispozici)
1985-2011 37 493 087 ((daj roku 2011 za leden az kvéten)

Celkem 55 979 080

- J

ke strahovskému stadionu. A tak se 5. Cervna 1932 lanovka
na Petfin znovu rozjela. Po naro¢né rekonstrukci byla trat
delsi a trasa se prizpUsobila i nové poloze dolni stanice,
takZe uz nebyla prima. Lanovka méla normalni rozchod

a byla jednokolejna s vyhybnou uprostred. A hlavné na
elektricky pohon. Pohonné zarizeni bylo instalovano v nové
horni stanici na vrcholu Petrina.

Technicka data petrinské lanovky

Rok zahajeni provozu 1891 1932 1985

Sikma délka 396,5m 511 m 5104 m
VySkovy rozdil stanic 102,2m 130,45 m 130,45
Maximalni sklon 295 %0 298 %0 295,7 %o
Rozchod 1000 mm 1435 mm 1435 mm
Pohon oo elektricky  elektricky
Maximalni rychlost 2m/s 4m/s 4m/s
Doba jizdy 6 min 4,5 min 297 s
Pocet stanic a zastavek 2 3 3
Prdmér lana 34 mm 35 mm 353 mm

Lanovka se stala spolehlivym dopravnim prostred-
kem. Prisel ale 7. Cerven 1965, kdy bylo vlivem dlou-
hotrvajicich destd naruseno téleso lanovky a provoz
musel byt okamZité zastaven. Nez se definitivné roz-
hodlo o jejim dalSim osudu, doslo o dva roky pozdgji
k novym velkym sesuvim pddy, a to byl definitivni

konec druhé lanové drahy.

Trvalo to dlouhych 20 let, neZ se lanovka po narocné
rekonstrukci 15. Cervna 1985 znovu rozjela. S novymi
vozy, ale ve stejné trase a se stejnymi stanicemi.

Jen Cast traté byla, na rozdil od pfedchozi, umisténa
na mostni konstrukci. Od té doby slouzi - s vyjimkou
rekonstrukce mostu v roce 1996 a opérnych zdf

v roce 2006 - opét spolehlivé véem navstévnikim

Petfina. )\
\o
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Denné se v New Yorku metrem
prepravi pét miliond cestujicich

NEWYORSKE

NIKDY NESPI

METRO

UPLNE POPRVE SI CESTUJICI V NEW YORKU
MOHLI JIZDU METREM NA VLASTN{ KUZI
VYZKOUSET 27. RIJNA 1904, KDY BYL OFICIALNE
OTEVREN PRVNI SYSTEM PODZEMNI DRAHY

V TETO Z JEDNE Z NEJPOPULARNEJSICH
METROPOL[ SVETA. TRASA PODZEMN{ DRAHY
BYLA DLOUHA NECELYCH 15 KILOMETRU,
SPOJOVALA SEVER S JIHEM NEW YORKU A BYLO
NA Ni VYBUDOVANO 28 STANIC.

Martina Neckarova
Foto: Aneta Rehkova

VSechny vozy newyorského metra jsou plné klimatizované
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drahy na svété, s 468 stanicemi na 26 linkach. Spojuje hned
pét ¢tvrti, a to Manhattan, ekonomické i administrativni
centrum, oblast plnou vyskovych budov, Queens, svou
rozlohou nejvétsi ctvrt New Yorku, kde se nachazeji dvé

ktery se vyznacuje nejvétsi kriminalitou, a Ctvrt Staten Island.

Denné vyuzije metro na 5 miliona lidi

VétSina stanic metra byla vybudovana v roce 1930. Vzhled
stanic udavaly spoleénosti, které byly zaroven jejich
zhotoviteli. Na stavbé stanic se podilely celkem tfi podniky.

Dva soukromé a jeden ve vlastnictvi mésta New York. Délka

nastupisté se stala jedinym znakem, podle kterého se da
zjistit, jaka spoleCnost stanici stavéla. Nejdelsi nastupisté
budovala spole¢nost Nezavisla rychlo-prepravni zeleznice.

Nastupisté, které vystavéla, méri témer 201 metra.

Jako jeden z mala systém slouZi newyorska podzemni
draha cestujicim bez prestavky 24 hodin denné, sedm dni
v tydnu, 365 dniv roce. Denné se v New Yorku metrem
prrepravi pét miliont cestujicich. Roéné se pak pocet
prepravenych osob vySplha témér na dva biliony. Hned

za Tokyem, Moskvou a Soulem prepravi newyorské metro
nejvice cestujicich na svéte.

Newyorské metro je ve vlastnictvi mésta New York,

které ho dale pronajima Metropolitni dopravni zprave
(MTA = Metropolitan Transportation Authority). MTA
zaméstnava pres 50 tisic zaméstnancd, ktefi zajistuji
nejen chod metra, ale i chod autobusové dopravy. Nejvétsi
procento véech zaméstnancd tvofi samozrejmé ridici. Ani
ridicky vSak v newyorském metru nejsou vyjimkou. Prvni
Zena, kterd kdy ridila vozy newyorské podzemni drahy, byla
vroce 1917 1. A. Lillyova.

V newyorském metru potkate hudebniky ze vSech koutl
svéta, na snimku stanice metra Times Square

ietony nahradila metro karta

Hudebni predstaveni sélistd nebo celych skupin nenf

v prostorach newyorského metra nic neobvyklého. MTA
podporuje hudbu v metru prostirednictvim sponzorské-
ho programu ..Hudba pod New Yorkem" jiZ od roku 1987.
V soucasné dobé je ze strany MTA financné podporovano
vice nez stovka hudebnich skupin ¢i solistl. Kazdy tyden
se v podzemi uskutecni na 150 hudebnich vystoupenf

na 25 nejfrekventované;jsich stanicich.

Cestujici za jednu jizdu metrem zaplati 2,50 amerického
dolaru, v prepoctu pres 42 korun. Metro card, systém
jizdného, ktery od roku 2003 umoznuje cestujicim vyuzit
kartu pro vstup do metra, nahradil tolik popularni Zetony,
které se k platbé pouZivaly padesat let. Zeton bylo moz-
né ke vstupu do metra naposledy vyuzit 13. dubna 20083.
Pro vstup do metra slouzi turnikety, které se nachazeji

ve vSech stanicich. Cestujici, ktery si nezakoupi ve stanici
metra tzv. metro kartu, turniketem nemdze projit. Najdou
se zde vSak i Cerni pasazéri, ktefi turnikety preskakuiji
nebo podlézaji. Nejvyhodnéjsi cestovani v New Yorku je

s neomezenou 7denni za 29 dolar nebo 30denni metro

kartou za 104 dolard.

L Vstup do newyorského metra jediné turniketem

Metro pod morskou hladinou

Komfort cestujicich zajistuji plné klimatizované vozy
metra. VSechny vozy metra jsou nové, opravené nebo
rekonstruované. MTA zajistuje podzemni dopravu zhruba

6 356 vozy metra. Jednu soupravu metra tvori 8 az 11 vozd.

Souprava metra mdze mit maximéalné délku do 180 m.

€€ €€ <« /ZE SVETA/

Vyslouzilé vozy metra se po ¢tyrech dekadach v provo-

zu na koleje zpatky nevraci. Staré vozy, zbavené vSech
nebezpecnych latek, jsou .pohfbivany” do ocednu, kde
maji funkci umélého Utesu a slouzi k rozvijeni podmor-
ského Zivota. Utesy slouzi jako ochrana mensich ryb pied
predatory. Rychle se zde rozviji také kolonie musli, krabl
a garnatd. Uméle vytvorené Utesy prospivaji nejen Zivotni-
mu prostredi, ale i mistnim rybarskym firmam. Narozdil
od newyorského zplsobu nakladani s vyslouzilymi vagony
metra se v Praze 90 % starych voz{ zpétné modernizuje

a zbylych deset procent je ekologicky seSrotovano.

Design sedadel ve voze metra

Metro na Druhé avenue - New York si oddychne

Prvni slavnosti vykop se konal v roce 1971, druhy o tFi
roky pozdéji. Tehdy se pocitalo s cenou jedné miliardy
americkych dolarl. Pak se celd stavba potacela na pokraji
bankrotu. Historie trasy se vlece vSak jiz od dvacatych let
minulého stoleti.

Nejnové|si historie podzemni drahy na Druhé avenue se
zactala psat azvroce 1995 a vyvrcholila zahajenim stavby
v roce 2007. Metro na Druhé avenue podzemni dopravu
celkové odleh¢i a snizi pocet zpozdénych spojt, kterych
je ve Spickach v New Yorku mnoho. Nové vybudované
metro také usnadni pristup k méstské hromadné dopravé
obyvatelim z vychodni ¢asti Manhattanu. Metro by mélo
byt dokonceno v prosinci 2016.

Stari 37 let 107 let
Pocet stanic 57 468
Eg:t‘;t”ﬂ:gﬁr/a:’;ggqo 1223935 1,604 bilionu
Polet zaméstnancl 10 750 50 000
Polet vozl metra 635 6356
Pocet ujetych kilometrG / 2010 53 337 555 milionG
Nejhlubsi stanice / m 53 54
Nejmélci stanice / m 1,7 26,4
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DETI OBJEVUJI

MEZI DETMI NAPRIC REPUBLIKOU ZACINA HRAT
PRIM NOVA, ALE VICE NEZ ZDRAVA ,ZAVISLOST".
S CHUTI SE ZAPOJUJI DO PROJEKTU CTENI
POMAHA. 0 ROZHOVOR JSME PROTO POZADALI
INICIATORA PROJEKTU MARTINA ROMANA.

Text: Hana Pohanova

Kdy a pro¢ projekt Cteni pomaha vznikl, kolik déti

je do néj zapojeno a kolika potrebnym uz ctenim
pomohly?

Méam dvé dcery a moc stojim o to, aby hodné Cetly. Kdyz
jsem piremyslel o tom, jak je k tomu motivovat, napadlo mé
spojit ¢teni s ddlezitou véci - pomoci druhym. Tato prvotni
myslenka se rychle rozvijela, a to i proto, Ze kazdy, s kym
jsem o ni mluvil, se pro tento princip okamzité nadchl.
Vysledkem je Cteni pomaha. Osmého dubna letodniho roku
jsme spustili webové stranky www.ctenipomaha.cz, kde
déti dostavaji odmeény za knihy, které precetly, a pridéluji
je charitam. Dnes je do Cteni pomaha zapojeno vice jak

40 000 déti, kterym se podarilo naplnit 35 charitativnich
projektd a .vylist” potfebnym pres 3,5 milionu korun.

Projekt ma u déti velkou oblibu, ty nejpilnéjsi maji
na konté jiz Sest desitek preétenych knih. Cekali jste
takovy uspéch?

Veérili jsme, Ze se déti pro spojeni knih a pomahani
nadchnou. PFijemné nas prekvapil zajem zejména
téch mensich déti, které jsou zatim nejvétsimi tahouny
projektu. Velky kus prace a mdj velky dik za podporu
projektu pripada ¢eskym knihovnam a Skolam. Vdécni
za soucinnost jsme i nasim medialnim partnerdm.

Projekt spojuje cteni, o kterém se rika, Ze je détmi
opomijené, s tolik oblibenymi pocitaci. Je to povedena
nahoda, nebo zamér?

PFi plvodni Gvaze jsem o tom takto Uplné neuvazoval.

Na tuto péknou souvislost mé poprvé upozornil Zdenék
Svérak, ktery nam jako predseda odborné poroty poméaha
s vybérem knih.

Za kazdou prectenou knihu dité dostane 50korunovy
kredit, ktery pridéluje na jeden z nominovanych
dobroéinnych projektd. Podle jakého kli¢e projekty
vybirate a kolik jich v soucasnosti je?

V kazdou chvili se snazime nabidnout détem k vybéru

10 charitativnich projektd. Kazdy splnény projekt ihned
nahrazujeme novym, ktery se uchazi o pomoc ¢tenara.
Projekty pro nas vybiraji a garantuji renomované nadace
a neziskové organizace.
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i Za kolegy
PO CESKE REPUBLICE

POKRACUJEME V PUTOVAN{ ZA KOLEGY “ dp u

PO DOPRAVNICH PODNICICH V CECHACH A NA MORAVE.
TENTOKRAT JSME ZAVITALI DO OLOMOUCE.
P e
- "'_"“._‘_-- '-*‘H:r

S

Nazev:
Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s. (DPMO, a.s)

Historie:

Jiz 18. ledna 1892 se méstské zastupitelstvo v Olomouci
rozhodlo vybudovat pouliéni drahu s parnim pohonem.

V dalsSich péti letech vypracovala zvlastni komise navrh
stavby elektrické drahy a elektrarny. Koncesi na stavbu

a provozovani drahy vydalo c. a k. ministerstvo Zeleznic

ve Vidni dne 16. srpna 1898. Tramvajovéa dréaha byla jedno-
kolejna, se Sesti vyhybisti a smyckou u nadrazi, normalni-
ho rozchodu 1 435 mm. K prvnimu rozsiteni drahy doslo
vroce 1914 prodlouzenim ze tridy Miru ke hitbitovam,

v roce 1933 k vojenskému letisti. V roce 1953 vznikl Do-
pravni podnik mésta Olomouce v nynéjsi podobé. Za pred-
zvést autobusového provozu se da povazovat rok 1845,
kdy byla trat z Vidné do Olomouce prodlouzena do Prahy.
Tehdy zahgjila ¢innost Prvni olomoucka omnibusova spo-
lecnost, kterd obstaravala spojeni mezi méstem a odleh-

DPMO, a.s. v Cislech (za rok 2010)

Smyslem je priblizit détem Ctenf

a zaroven pomoci, ik autor projektu . Dopravni Prepravni . ,
Martin Roman lym nadrazim. Dnes je za patefni povazovana v Olomouci 'i_ocit v;E/J . Vypkon Pre%rafltgnc]e
tramvajova doprava, autobusovéa z0stava doplrikova. MEK " [tis. vozkm)]  [tis. mistkm) ~ ©SCPY tlIs.
5 2313 283 541 26 629
o . . . e Xy xivin
Lze r|(:|v,,kter(ve ;l)rOJg’kty.js:oijlqejuvspesngjm. o Autobusy ’ 4 045 135 740 31 22
U mladsich déti maji nejveétsi uspéch projekty spojené
se zviraty, jako byl treba vycvik asistencniho psa Denise
nebo pomoc zvifatdm v nouzi. Déti také Casto pomahaji
druhym détem, a to nejen ceskym. Pomohly napf. i détem 5 74kladni ) )
v Etiopii a Nairobi. Mile nés ale prekvapilo i to, jak rychle Pocet {28 ol Predplatni Zajimavosti:
. .. N . , , . zameéstnancu jizdenky
se jim podarilo vybrat potirebné penize na vybaveni denniho od 1.8.2011):
centra pro seniory. 112 let provozovani MHD,
350 K¢ tzv. inteligentni zastavky
v ., L. . (mési¢ni) (65 ozna&nikd na Uzemi
Deti knihy vybiraji ze seznamu. Kdo jej tvori a jaka jsou mésta) - on-line zobrazovani
klicova hlediska? 418 14 K¢ informaci pro cestujici, systém
: .z ‘ ‘o v . preference pro vozidla MHD
gnjhykvvtilr;,oaborEaEzorota; ve Kiere Joou Vedﬁﬁdﬁ% <3 JO0KE | (1 kizovatekl, provozueme
véraka také Mare en, pisnickar a spisovatel Jiri Dé- + , gtvrtletni historickou tramvaj &. 223
decek, spisovatelka Alena Jezkové a zastupci medialnich TRI OTAZKY NS (Kotéra)

PRO VLADIMIRA MENSIKA, D

partner(. Snazime se vybirat knihy, které jsou soucasné f DIMIR
VYKONNEHO REDITELE

zabavné i hodnotné.

3. Co vas v posledni dobé
potésilo nebo na co se

v dohledné dobé tésite?
Potési mne kazdy Uspéch
dopravniho podniku.

Z posledni doby bych mohl
vzpomenout Uspésné
zahajeni nakupu novych
autobusl v rémci ROP
Stredni Morava. TéSim se,
Ze se podobny Uspéch podari
zopakovat i v nakupu novych
tramvaji.

2. Za co vas naopak
cestujici nejcastéji
kritizuji?

Obecné reCeno prakticky
za véechno, ale ne Casto.
Nejcastéji snad za ,ujeti”
ze zastavky. Tato kritika
je véak v naprosté vétsiné
neopravnéna, protoze ridic
nemdze Cekat na cestu-
jiciho, ktery dobiha po jiz
ukonceném odbaveni dle
jizdniho radu.

1. Jak byste popsal
nejvétsi prednosti
méstské hromadné
dopravy v Olomouci?
Je spolehliva,
presna, Cista. Je za-
mérena na cestuji-
ciho, kterému nabizi
prepravu v moder-
nich nizkopodlaznich
vozidlech a pohodlny
pristup k dopravnim
informacim.

Projekt ziskava velké sympatie. Jak se mohou déti
pripojit?

Stadi se zaregistrovat na www.ctenipomaha.cz, precist
jednu z doporucenych knih, spravné vyplnit kontrolni test
a pak uz zbyva jen vybrat si charitu. Na téchto strankéach
jsou také uvedeny vSechny potfebné informace.

Mate nastavenou hranici, kterou chcete projektem
prekonat?

Nestavime si Z&dné hranice. Chceme zkratka jen pro
co nejvice déti udélat cteni zdbavnym a zaroven pomoci
potrebnym.
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Na konci srpna vyroste na tradi¢nim misté v Letenskych sadech
mezi Hanavskym pavilonem a Kramarovou vilou méstecko

s cirkusovymi Sapit6. Od 21. srpna do 4. zari 2011 se zde
vramci 8. ro¢niku festivalu Letni Letna predstavi zahranicni
hvézdy nového cirkusu i predni domaci soubory. Hlavnimi hosty
jsou tentokrat Elenové dvédského Cirkusu Cirkdr. Spickovy

s nazvem Wear It Like A Crown, v ném? se divaci dockaji vyletu
do svéta iluzi a fantazie, kde nic neni nemozné (akrobacie,
stinohra, hazeni noZi nebo Zonglovani se vsim moznym od

pingpongovych mic¢kd az treba k béZicim motorovym pilam).

Dalsim pozoruhodnym souborem bude jisté tfeba i francouzsky

Compagnie XY. Sedmnactka akrobatd si pro program

Le Grand C pripravila podivanou plnou premetd, skokd, lidskych
pyramid a akrobatickych prvk( na zemi i ve vzduchu. Festival
vSak nabidne mnohem vic. Své misto tu budou mit napfr. vytvarné
dilny, pohybové divadlo i specialni détska predstaveni.

Kam v Praze

za KULTUROU
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Milan Slezak

> LETNi LETNA

HELLO, DOLLY!

V Divadle Hybernia lze i na konci srpna navstivit Uspésné muzikalové predstaveni
Hello, Dolly! s Ivanou Chylkovou v hlavni roli. Muzikal vznikl na motivy frasky
Thorntona Wildera dnes zndmé pod nazvem Dohazovacka. Jednoduchy pribéh
vdovy Dolly Leviové, kterd se Zivi jako dohazovacka a jednoho ze svych zékaznikd
- mrzoutského starého mladence - pfimeéje svym Sarmem a kouzlem zménit

se v milého, galantniho muZze, zpracoval Michael Stewart. Hudbou jej opatFil
Jerry Herman. Premiéru mél 16. ledna 1964 v New Yorku a ,.rozdrtil” vSechny
dosavadni broadwayské rekordy. V nastudovani s Zivym orchestrem, které je

k vidéni v Divadle Hybernia, se pod rezijnim vedenim Ondreje Sokola mdZete
setkat kromé zminované lvany Chylkové napf. s Josefem Cardou, Jaromirem
Dulavou, Mojmirem Madéricem, Krystofem Hadkem, Simonou Babéakovou
nebo Janem Medunou. Srpnova predstaveni jsou v ramci METROpolitniho Léta
hereckych osobnosti pfipravena na 22.-25. srpna a 28.-31. srpna.

KINOBUS DPP

Do posledni Ctvrtiny vstupuje se trinacti filmy tour 2011 Kinobusu Dopravniho
podniku zastavkou v Uhfinévsi na Novém nadmeésti (16.-19. 8.), kde je pro navstévniky
pripraven po Ctyri vecery se zahajenim promitani vzdy v 21 hodin. Na dalsi 4 dny
doveze filmovy autobus zabavu do Stromovky nedaleko byvalé Slechtovy restaurace
(20.-23. 8.}, s projekci jiz od 20.30 hodin. Nasleduji Arkady Pankrac do 30. srpna

a poté se Kinobus na dva dny predstavi na premiérovém misté — nadmésti

Jana Palacha. Prvniho zafi zde bude promitnut film Nickyho rodina o nezndmych
osudech ,Wintonovych déti”. Posledni tfi predstaveni (2.-4. 9] jsou letos pFipravena
na namésti Jifiho z Podébrad, kde cely maraton uzavre 4. zari film Pouta.
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FOTOSOUTEZ

) Poznéte, kterou zndmou vilu historicka

D

tramvaj mij

LEGENDA:

ARIE, BURT, CURLING,
CYRIL, CINEL, DCER,
DELOHY, EPILOGY,

EUFORIE, FALD, FANTASTI,

FIAT, FLERETY, FREON,
FREZA, GANGLIE, GRIL,
HANA, HLOH, HNIDY,
HUTE, CHLEV, IGLU,
IRMA, JEEP, JUTA, KREZ,
LABILITA, LEGENDA,
LEICH, MARATONY, MARY,
MIMIKA, M{STOPIS, MOLO,
ODEV, ODIV, OHBI, OREL,
ORLI, OSLAVY, OSOBA,
OTRHAT, PAUZY, POESIE,
PONORKY, POTAHY,
PRINC, PSTRUH, RETA,
ROZSYPAT, RUDOLF,
RUINA, SAKR, SEDATKO,
SILO, SLIAC, SNAR, STRH,
STUDIO, STIT, TAMARA,
TMELIRNA, TURA, UFON,
ULET, VECIREK, VEDMY,
VELRYBY, VILA, VOKATIV,
VOLIC, YZOP, ZJEV, ZNOJ
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Pro VNIMAVE
CESTUJICI

/ZABAVA/

L 4
L

Prinasime dalsi soutézni fotografii z hlavniho mésta. Odpovéd
zasilejte nejpozdéji do stredy 31. srpna 2011 na novou
e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotosoutéz).
Na 3 vylosované soutéZici ¢ekéa: po 2 vstupenkach

na historickou jizdu E¢s 15. fijna 2011 a nové DVD o prazské

hromadné dopravé s planem Prahy.
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Tajenka z €. 7: Frantisek Krizik vedl prvni elektrickou trat z Letné Oveneckou ulici ke Stromovce.
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Spravna odpovéd na otazku
z DP kontaktu ¢. 7 znéla:

Ujezd.
Do redakce prislo
218 spravnych odpovédi.

Nové DVD s planem mésta
a publikaci Kolejova vozidla
prazské méstské hromadné dopravy ziskali:
Milos Brecka, Martin Kubat a Jan Vanécek
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Spolehlivy ridic jezdi vcas

| cestujici mohou ridi¢dm pomoci pri dodrzovani jizdniho radu
rovhomernym a véasnym nastupem do vozidel nebo uvolnénim
vyhrazenych mist pro kocarek Ci invalidni vozik.
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