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Ochotny ridic je pripraven pomoci a poradit

Cestujici mohou ziskat strucnou dopravni informaci od ridice
pouze v zastavce, nikdy za jizdy. Slozitéjsi dotazy vam radi

zodpovime na nasi infolince.
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Vazené kolegyné a kolegove,

i vletosnim roce byly hlavnim prézdninovym
tématem Dopravniho podniku hl. m. Prahy
rekonstrukce tramvajovych trati. Diky vylidnéné
metropoli nabizeji letni mésice idealni podminky
pro nutné opravy a modernizaci trati. Letos jsme
navic mohli navazat na Uspésny lonsky rok, kdy
modernizace tramvajovych trati dosahla nejvyssi
intenzity za uplynulych 20 let.

Prvniho zari byla oteviena prodlouzena tramvajova
trat do Podbaby, ktera nove vede ze stavajici
smycky Podbaba k mistu planované Zelezniénf
stanice Praha-Podbaba, zrekonstruovana

trat na Podolském nébrezi, trat na Smetanové
nabrezi a v ulici KFizovnicka. Jiz standardem

se na nové zrekonstruovanych stanicich staly
oznacniky s informacnim systémem. Nechybf

ani na trati do Podbaby, kde navic budou poprvé

v historii prazské méstské hromadné dopravy
zobrazovat on-line informace o odjezdech tramvaji
i autobust. Prodlouzeni trati Podbaba je prvni
etapou vyhledového prodlouzeni tramvajové trati
do Suchdola.

Vyznamnou rekonstrukei, kterd svym ukoncenim
planovanym na druhou polovinu Fijna prekracuje
letni mésice, prochazi i tramvajova trat do Modran.
Cilem opravy je zajisténi stability estakady

u modranského nadrazi, ale i zlepSeni trati, ktera
je v provozu jiz 16 let. Kromeé opravy trati dojde také
k bezbariérovému zpristupnéni nékterych zastavek.

Letosni rekonstrukce probéhly bez jakychkoliv
prataht a komplikaci. Rad bych vam vsem
podékoval za pomoc pfi naroé¢nych opravach,

ale i za trpélivost, kterou se musite béhem oprav
obrnit. Za komfortnéjsi cestovani prazskou MHD
to ale jisté stoji.

Dékuji a preji Vam pékny podzim!

Martin Dvorak,
generalni reditel
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Do prostoru budouci stanice metra V.A Petfiny dorazil razici stit
Tonda pred zraky pritomnych hostd 11. srpna 2011. Razici $tit TBM
o prdméru 6,1 metru urazil od 14. dubna 2011 smérem od Vypichu
495 metr. Ctyfiadvacetihodinovy rekord méa prozatim 19,5 metru.
V zari jiz z Petin pokracoval smérem na Veleslavin, kam by mél
dorazit na prelomu listopadu a prosince 2011.

Usek trasy metra V.A m&Fi 6 134 metr{l, méa celkem Etyfi stanice
- Cerveny Vrch, Veleslavin, Petfiny a Motol. Prvni prace byly
zahdjeny v dubnu 2010 a stavba bude uvedena do provozu

vroce 2014. Jméno stroje Tonda vybrali jiz dfive mali pacienti

z Kliniky détské chirurgie Fakultni nemocnice Motol. Metrostav
pro razbu tratovych tuneld vyuZivé dva razici stroje (druhy dostal
jméno Adélal, jejich délka presahuje 100 metrd a vaha kazdého
z nich je témér 900 tun.

dalk
na SPSD

Velmi potésily vysledky studentl néstav-
bového studia Stredni primyslové Skoly
dopravni v Praze (SPSD), tedy téch, kteff
jsou prevazné z rad zaméstnanct DPP

VY m a svoje vzdélani si dopliuji pri zameéstnani.
r I Jejich skvélé vysledky mohou motivovat
dalsi uchazece o studium napf. v oborech
Dopravni provoz nebo Podnikani ¢i v ji-
nych vzdélavacich programech, které
Skola poskytuje. | prfijarnich maturitnich
zkouskéach byli z&ci Skoly nad ocekavani
Uspésni a procentem Uspésnosti se umistili
nad celorepublikovym prdmérem. Leto$ni
zari je velmi hektické - vedle zacatku

nového skolniho roku je také ve znameni
maturit. SPSD byla vybrana jako jedna

z 19 spadovych skol v Praze, kde se budou
konat pisemné Casti maturitnich zkousek

z ceského jazyka, matematiky, anglického
jazyka. Zaci strednich kol, ktefi neuspéli
prijarni ¢asti maturitni zkousky nebo
nebyli k radnému terminu pripusténi,
nebudou jiz konat pisemnou ¢ast maturitni
zkousky ve své Skole, ale jsou slouceni do
tzv. spadovych skol. Spadové skoly tak ceka
po jarni maturité druhé kolo administrativni
zatéze spojené se zadavanim a hodnocenim
pisemné Casti maturitni zkousky.

PRAHA DETEM S RADAMI

Také trnete hrézou, kdyz se vase ratolest
chysta na Skolni vylet, na koupalisté nebo

na cyklistickou projizdku? Na Staroméstském
nameésti se proto 30. srpna uskutecnila
sportovné-kulturni a charitativni akce Praha
détem. Cilem bylo oslovit Sirokou verejnost

a upozornit na znacna rizika spojena se

vSemi druhy ¢innosti déti a mladeze. Déti se
dozvédély, jak poskytnout prvni pomoc v pripadé
Urazu, jak se spravné chovat na silnici nebo
jakym zplsobem provést umeélé dychani.

Za mikrofonem moderatorky akce Gabiny
PartySové predstavila prvky bezpecnosti pri
cestovani dopravnimi prostredky také tiskova
mluvci DPP.

?)
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Ve Ctvrtek 1. zafi ndmeésti Jana Palacha patrilo benefi¢ni
akci s ndzvem Vzpominka na vlak, ktery uz neodjel.
Tématem vecera, ktery usporadal DPP na podporu
celonarodniho projektu Pomozte détem, byl osud

tzv. Wintonovych déti za druhé svétové valky. Dobu 30.

a 40. let minulého stoleti pfipomnéla pfimo na namésti
vystavka unikatnich dokument( a také vzpominky
Zuzany Maresové a Jifiho Kafky, G¢astnikl transportd.
Programem prispél i Pévecky sbor DPP a kapela

> Bezbariérovy
Andel je v planu

Hlavni mésto Praha spole¢né s DPP a spole¢nostmi
sidlicimi v okoli stanice umozni do Ctyr let bezbariérovy
pristup stanice metra Andél pro handicapované obcany

¢irodice s kocarky. Dodatecné bezbariérové zpristupnéni
stanice metra je technicky a ekonomicky narocnou
zalezitosti a Magistrat hlavniho mésta Prahy poskytne na
prrestavbu polovinu z celkové investice. Odhadovana cena
bezbariérového reseni stanice Andél je zhruba 165 mil. K.

Pro bezbariérové zpristupnéni stanice metra Andél
nechal magistrat zpracovat studii, kterd provéruje dvé
varianty umisténi vytahu na ,povrchu”. Projektantem
doporucend varianta by vyustovala v ulici Ostrovského
(pobliz kFizovatky s ulici Stroupeznického). Jeji hlavni
vyhodou je blizka a pohodlné vazba na autobusovy
terminal Na KniZzeci a zajisténi bezbariérového prestupu
na tramvajovou zastavku v terminalu. Druhou variantou
je vyusténi na narozi ulic Nadrazni a Bozdéchova, kterou
klicovi pFipominkovatelé (Praha bezbariérova, ROPID

a MC Praha 5) vnimaji jako vyrazné ddleZitéj&i, a to kvali
lepsivazbé na tramvajovou dopravu nez na autobus.

/
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Wintonovy
deti zavitaly
ke Kinobusu

Trombenik Prague Klezmer Band, ktera predstavila
pisné zidovskych hudebnik( z vychodni Evropy a Ameriky.
Vecer, kterym provazela Alena Zarybnicka, byl zakonéen
promitanim Kinobusu DPP, a to filmem Nickyho rodina,
pribéhem Nicholase Wintona, ktery za okupace zachranil
Sest set Ceskych zidovskych déti. Vystavka, slozena

z materiald Zidovského muzea v Praze a archivu DPP,

je do 25. zaFi pristupna ve stanici metra Florenc.

N 4

Lanovka na Petrin
ma vystavu

V nadvaznosti na 120. vyroci zahdjeni provozu lanové drahy

a vyroci otevireni Petfinské rozhledny DPP zahdjil v horni stanici
lanovky novou stalou vystavu o prazskych lanovkéach.

V expozici si mohou cestujici i ndvstévnici Petiina prohlédnout
fotografie a dokumenty z historie ti'i lanovych drah, které zde
jezdily. Vystava také nezapomnéla zminit i letenskou lanovku

a tzv. pohyblivy chodnik - prvni prazsky eskalator. Veskeré
exponaty jsou doplnény informativnimi popisky v ¢esko-
-anglické verzi. Vystavu je mozné navstivit v provozni dobé
lanovky. V letnim obdobi (duben-fijen] jezdi od 9 do 23.30 hodin
vintervalu 10 minut, v zimnim (listopad-bFezen) jezdi

od 9 do 23.20 hodin v intervalu 15 minut. Vstupné je zdarma.

ZE ZARIJOVEHO PREDSTAVENSTVA €«

Predstavenstvo DPP na svém 6. zasedani dne 5. 9. 2011 mimo jiné schvalilo materialy, které budou dale predlozeny k udéleni
souhlasu dozorci radé - realizaci Projektu uzavreni vstupu do metra turnikety a I. zménu investi¢niho planu pro rok 2011.
Dale byla projedndna Zprava o hospodareni a Kalkulace naklad PID za prvni pololeti roku 2011 a Informace ke stavce
dopravnich odborl dne 16. 6. 2011. Pristi zasedani predstavenstva je planovano na 3. 10. 2011.
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DEKOVNY DOPIS ADRESOVANY DOPRAVNIMU REDITELI DPP
PETRU BLAZKOVI

Dovolte mi touto cestou podékovat Vasim pracovnikdm, ktefi dne
2.8.2011 v 15:15 na kiZovatce Klarov x nabrezi Edvarda Benese

v Praze 1 prostrednictvim fidi¢e autobusu linky X-18 vyjadrili své
podékovani a uznani nad vykonem sluzby hlidkové dopravni policie,
kterd zde Fidila silni¢ni provoz a predali jim prostfednictvim
.zastupce autobusakl”, jak se dotycny ridi¢ nazval, obCerstveni

ve formé nealkoholickych napoju.

Dle vyjadreni nasich kolegl, ktefi byli takto pozitivné hodnoceni,
to bylo velmi milé ocenéni jejich nelehké a leckdy nevdécné sluzby
obZandm, ktefi ne vzdy maji povédomi o jeji naro¢nosti.

Na zavér bych se chtél i ja pr|p0J|t k podékovani Vasim
pracovniklm za slova uznani vaci nasim policistdm, ktera ve svém
dlsledku urcité prispéji k pokracovani dobré spoluprace mezi
Policii Ceské republiky a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy.

plk. Pavel Svréula
Odbor sluzby dopravni policie
Krajského reditelstvi Policie hl. m. Prahy

PODEKOVAN{ PEVECKEMU SBORU ZA PRINOS NA FESTIVALU
SADSKA DETEM

Jménem obcanského sdruzeni Zivot je hra, které organizovalo
I. rocnik festivalu Sadska détem ,R4j na zemi” ve dnech

12.-14. kvétna 2011 v Sadské, chci velice podékovat celému
Péveckému sboru Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy
za jejich vystoupeni na obou scénach festivalu, a to jak na
velkém pddiu na ndmésti s civilnim repertoarem, tak i v kostele
sv. Apolinare, kde byl repertoar sboru upraven dle pozadavki
fimskokatolické cirkve.

Vystoupeni Péveckého sboru bylo nejen kulturnim prinosem,
ale i velikym prekvapenim pro Sirokou verejnost, kterd byla
sezndmena s dobrovolnou ¢innosti zaméstnanct DPP a jejich
vysokou profesionalitou. Vstficnost sbormistra Lukase Janirka,
jeho nahled na akci samotnou a podpora véech ¢lend sboru
smérem k organizatorim byla Uzasna.

Podle reflexi z fad obecenstva se mnozi zacali divat na zamést-
nance DPP z plné jiného Uhlu. Ceni si jejich uméni, dobré vile
a pile, které vkladaji do své volnocCasové aktivity i pres fakt, ze

béhem dne a noci odvadéji 100% nasazeni ve svém zaméstnani.

Pevné vérim, Ze se s Vasimi zpévaky na pristim roéniku festivalu
Sadska détem opét setkdme. Dékujeme Dopravnimu podniku
za jeho podporu a na jeho vstficnost spoléhdme i nadale.

S Uctou a pranim mnoha Gspéchd ve Vasich aktivitach
Za Zivot je hra Ani¢ka Kracikova
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~
» Dobry den,

chtél bych timto pochvalit a také podékovat

fidici autobusu linky 133, ktery byl 4. srpna 2011

v 16:29 na autobusové zastavce Ohrada. Vypadl

mi v autobuse mobilni telefon z kapsy a tento Fidi¢
mi telefon nasel a ochotné predal.

Adam Blajer

~
M Timto bych chtéla velice pochvalit pana Fidice,

ktery i 5. srpna 2011 jel linku 193 ze Sidlisté
Pankrac smérem na Poliklinika Budéjovicka. Je
vzdy velmi ochotny a ohleduplny. Jsem vozi¢karka
a pan ridi¢ vzdy pockéa a pomaze. Velmi mu touto
cestou dékuji.

Helena Tomanova

~

» Dobry den,

rada bych podékovala za zavedeni nizkopodlaznich
autobusd linky 205. Jako maminka s koc¢arkem to
velice ocenuji a myslim, Ze nejen ja. Opravdu velice
dékuiji.

Nina Slavikova

L
L

~

M Chtél bych podékovat fidici linky 8. Potieboval
jsem poradit, jak se dostanu na Masarykovo
nadrazi na vlak. Ridi¢ tramvaje byl velmi ochotny
a poradil mné, jak se tam nejjednoduseji dostanu.
Preji Vasemu podniku vice takovych fidi¢d a budu
rad, kdyz mu tuto pochvalu vyridite. Bylo to
26.8.2011 na Pohorelci okolo 9:20.

Jan Benesovsky

L

N Dobry den,

chtéla bych se zeptat, kdo vymyslel zastavku
autobusu Sluzska na Praze 8 na znameni? Prijde
mi i spousté dalSich cestujicich, s nimiz jsem

na toto téma hovorila, Ze tato myslenka je naprosto
scestna. Chéapala bych zastavku na znameni mezi
lany poli smérem na Letisté Ruzyné, nikoliv vak
v husté obydlené Ctvrti. Je pomérné dost velky
problém zméacknout tlacitko na znameni, protoze
na stanici Kobylisy nastoupi do autobusu velké
mnozstvi cestujicich smérem na Bohnice.
Michaela Matova

L

N Dobry den,

chtél bych Vam sdélit, ze 21. 7. 2011 ve 14:20 nejel
autobus linky 266 z Depa Hostivar. Tim jsem nestihl
autobus linky 382 do Jevan na prestupu v zastavce
Nové namésti v UhFinévsi. Velmi nepfijemné.
Libor Zima

V- minulém Cisle DP kontaktu doslo k uvedeni nepresnych udajd

v tabulce na strané 23 v ¢lanku o newyorském metru. V roce 2010 se
prazskym metrem prepravilo 578 515 000 cestujicich. Newyorskym
metrem za rok 2010 pak 1,604 miliardy osob. Nespravny (daj se také
tykal poCtu ujetych kilometrd pro rok 2010. Metro v Praze za rok 2010
najelo 53 337 000 vozovych kilometrd. Vozy newyorského metra za
rok 2010 ujely 555 milionC vozovych kilometrd. Za chybné uvedenf
nepresnych dajd se omlouvame.

PRAHA
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Metro Petriny prokopano, planuje
setrasaD
MF DNES, 12. SRPNA 2011

Stit jménem Tonda se vEera provrtal
horninou do budouci stanice prazského
metra Petfiny. Pokracovani trasy metra A
tim ovSem jesté zdaleka neni dokoncena.
V poloviné zari vyjede smérem do Vele-
slavina, kam dorazi na prelomu listopadu
a prosince. A jezdit novou Casti trasy

z Dejvické az do Motola se bude za tfi
roky.

Soucasné se planuje, jak to bude vypadat
na nové trase D, jez ma spojovat Pisnici

s ndméstim Miru. Na trase uz napriklad
nebude mozné spadnout do kolejisté.

Na néastupistich jsou totiz navrzeny stény,
které by branily padim do kolejisté.
Otvirat se bude vlak i otvory ve sténé.

Kdyz musi pracovat i malé déti
PRAZSKY DENIK, 16. SRPNA 2011

V tramvajich MHD se zacali jiz na zacatku
prazdnin objevovat harmonikari cizi

narodnosti, kteff za svou produkci vybiraji

dobrovolné prispévky od cestujicich.
Pokud zacne harmonikar v tramvaji
vyhravat, mize byt z vozu vykazan za
poruseni prepravniho radu prazské
integrované dopravy. Méststi straznici

mohou takové muzikanty také vykazat,
popripadé jim ulozit blokovou pokutu,

Ci prohresek dale resit. Nyni se muzikanti
objevuji také ve vozech metra. Uz
samotny vék hrajiciho chlapce by mohl
byt problémem, ale Ze je v podstaté

k zebroté nucena i malé divenka, uz

je na povazenou. Faktem je, Ze to
pravdépodobné hraje na city cestujicich,
ktefi pak daji vice penéz.

Ze srazky autobusu s tramvaji

v e - (-]
zachranili dvacet figurantu
PRAVO, 20. SRPNA 2011

Hasicské jednotky se zachranari,
policisty a pohotovostni slozkou DPP
nacvi¢ovaly zachranu pri simulované
nehodé tramvaje a linkového autobusu.
Taktické cviceni probihalo ve ¢tvrtek
veler v arealu opravny tramvaji DPP

v Hostivari, kde bylo vytvoreno realné
prostredi ulice s tramvajovou trati.
Jednotky Integrovaného zachranného
systému (1ZS) si musely poradit se
zachranou zhruba 20 cestujicich

- figurantd z rad dobrovolnych hasi¢d.
Cilem cviceni bylo provéfit soucinnost
slozek 1ZS pti feSeni dopravni nehody
vozidel MHD v Praze s vétSim poctem
zranénych osob. PFi takovém zasahu

je nutné dbat zejména na stanoveni
priorit zachrany a oSetreni zranénych,
jejich Setrné vyprosténi z havarovanych
vozidel a nasledné poskytnuti
posttraumatické péce, coz se vydarilo
skvéle.

Cerni pasazéFi zaplati v prazské
MHD vyssi pokuty

NOVINKY.CZ, 31. SRPNA 2011

V prazské MHD se od zafi zvysi pokuty
za jizdu bez platné jizdenky. Doposud

se za jizdu nacerno platilo 700 korun,
pokud cestujici pokutu uhradil na misté
¢ido 15 dnl. Nové od 1. z&r 2011 to bude
800 korun.

Pokud cestujici uhradi pokutu pozdéji,
tedy po 15 dnech, zaplati 1000 korun,
dosud to bylo 950 korun. O zménach
informoval mluvci organizace Ropid Filip
Dréapal...

..Sankce se neméni pro cestujici, ktefi
sice platnou jizdenku ¢i predplacenou
kartu maji, ale jen si ji napriklad zapo-
mnéli doma. Po dolozeni platného
dokladu zaplati stejné jako nyni 50 korun.
Neméni se ani pokuty za nezaplaceni
jizdenky za psa, zavazadlo nebo za
poruseni prepravnich podminek.

O\
\o
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PRACUJEME SPOLECNE
NA DALSIM ZLEPSOVANI
PODMINEK ZAMESTNANCU

REDITELKA SEKCE LIDSKE ZDROJE LUCIE SINDELAROVA MA ZA SEBOU KOLEKTIVN{
VYJEDNAVANI S ODBOROVYMI ORGANIZACEMI A PRED SEBOU MNOHO PLANU

LECKDY MUSI UCINIT NEPOPULARN{ ROZHODNUTI, V RUKOU MA ALE VELKOU MOC
UDELAT PRO ZAMESTNANCE MNOHO DOBREHO. 0 VSEM, CO SE TYKA JEJI PRACE,
HOVORI V NASLEDUJICIM ROZHOVORU.

€«

Hana Pohanova
Foto: Petr Ludvicek

V Dopravnim podniku pisobite

pll roku. Co jste ze svych cill

jiz stihla uskutecnit? Jste spokojena
s postupem nastavenych zmén?

Je to skutedné u? pil roku? Cas
rychle utika zvlasté, kdyz jsem praci
v Dopravnim podniku plné vytizena.
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Pri svém néastupu jsem definovala
pro sekci Lidské zdroje novou vizi.
Smyslem jeji ¢innosti je poskytovat
sluzby a podporu ostatnim Gtvardm
DPP a jeho zaméstnancdm primo
nebo prostrednictvim odborovych
svazl ve véech oblastech, které se
jakymkoliv zpGsobem dotykaji

zaméstnancd. Myslim, ze ukonceni
kolektivniho vyjednavani, které jsem
vedla a které vyustilo na konci cervna
ve zmeény kolektivni smlouvy, platné
do konce roku 2012, jsou prvnim
hmatatelnym ddkazem uvadéni vize

v Zivot. Prestoze to bylo obtizné obdobi

pro véechny z(castnéné strany,

umoznila mi ¢asta komunikace

s kolegy a zaméstnanci navazat

s nimi rychle dobry pracovni vztah

a zaroven poznat radu schopnych

a talentovanych lidi. Na druhé strané
meé stale Ceka spousta prace. Diky
kolektivnimu vyjednavani jsem se
radé Ukold nemohla vénovat tak, jak
bych si sama predstavovala a jak by
si zaslouzily.

Na pocatku prazdnin bylo ukonceno
kolektivni vyjednavani vedeni
Dopravniho podniku s odborovymi
organizacemi o Dodatku ke KS
2010-2012. MGzZete struéné
charakterizovat zmény, které
prinasi?

Dodatek ke kolektivni smlouvé
prindsi zaméstnancdm radu

Kolektivni smlouva. Pracujete
Uz na priprave té pristi?

Na pripravé jsme jesté formalné vzato
pracovat nezacali. Sbirdme uz ale
podnéty. Pripravu zahajime zacatkem
roku. Chtéla bych, aby nova kolektivni
smlouva byla jednoduchd, prehledna

a praktickd, a aby v ni nebyly véci, které
do KS nepatfi a dnes tam jesté jsou.

V dubnovém vydani DP kontaktu
jste hovofila o planu projektd, které
chcete béhem roku realizovat.

Je nyni jiZ moZné tyto projekty vice
pFibliZit?

Vedle jiz zminénych iniciativ
tykajicich se zejména podminek pro
zameéstnance upravenych kolektivni

/ROZHOVOR/

spolupréci se stredni prdmyslovou
Skolou dopravni, a abychom vysli vstric
mladym rodindm s malymi détmi,
analyzujeme napriklad moznosti
vybudovani firemni materské skolky.

Rekla jste také, Ze dobré pracovni
podminky vytvareji predpoklady

pro kvalitné odvedenou praci. Jak
po pulroce pisobeni v DPP hodnotite
pracovni podminky zdejsich
zaméstnanci a planujete v tomto
ohledu néjaké zmény?

0 pracovnich podminkach jsme vlastné
celého pll roku hovofili a jednali.

A vysledkem je uzavreny dodatek

ke kolektivni smlouvé. Toto ddlezité
téma ale prirozené chapu sireji. Jde

mi o to, aby kazdy zaméstnanec,

pozitivhich zmén. Predevsim se e
podarilo dohodnout navyseni
tarifnich mezd od 1. Cervence
03,9 % u ridicd, respektive

0 3 % u ostatnich zaméstnanc,
a zvyseni jejich kolektivni vykon-
nostni odmény o 1 %. Zaroven se
od 1. ledna 2012 zvySuje hodnota
Flexipast z 1200 K& na 1900 K&
a dochéazi ke sjednoceni (zvySeni)
hodinovych priplatkd za délku
odpracované praxe na Uroven
doposud platnou pro Fidice
MHD.

N

Pochopit dopodrobna fungovani tak slozité firmy je
obtizné. Neni to ale nemozné. Proto budu dale rada
prijimat pozvani na navstévu provozUi a na setkani
se zaméstnanci, abych mohla i timto zplsobem
prispivat k lepSimu vzajemnému pochopeni a vetsi
mire spoluprace mezi vsemi nasimi pracovniky,
jednotkami a utvary dopravniho podniku.

J

Jednim z opatfeni, které
bylo dohodnuto na zmifiovaném

kolektivnim vyjednavani, je sniZovani

poétu pracovnich mist. MizZete
¢tenardm pribliZit, jak bude tato
zména probihat?

Soucasti dohody byla i kompenzace
rdstu mezd opatfenimi smérujicimi

k vyssi efektivité spole¢nosti,
produktivité prace a Usporam.

Presto, Ze propousténi nikoho

netédi, musime z tohoto ddvodu
pristoupit k ¢astecnému snizeni
poCtu pracovnich mist. V pribéhu zari
predloZzime odborovym organizacim
organizaéni zménu, kterad v nékolika
etapach zrusi priblizné 200 pracovnich
mist. Abychom minimalizovali dopady
na zaméstnance, uprednostiujeme
jejich prirozeny Ubytek, napriklad pfi
odchodech do starobniho dichodu.

Soucasné kolektivni vyjednavani
je sice u konce, nicméné koncem
pristiho roku vyprsi soucasna

smlouvou jsem stanovila nékolik
dalgich daleZitych cild. K nim patfi
zejména zlepSeni vnimani prace
sekce, zvyseni atraktivity zaméstnani
v Dopravnim podniku a zajisténi lepSi
péce o talentované lidi. Presto, ze
kolektivni vyjednavani vyzadovalo
velkou pozornost a priprava podkladd
zameéstnala mnoho lidi v mém

tymu, v uplynulych Sesti mésicich
jsme nezahaleli a pracovali jsme

i na ostatnich Ukolech. Abychom
mohli plnit roli poradce a poskytovat
zaméstnancdm a vedoucim pracov-
nik&m DPP odpovidajici podporu,

zahajujeme pravidelnd mésicni jednani

s vedoucimi jednotek a Usekd. Cilem
je zlepsit vzajemnou komunikaci,
naslouchat a lépe pochopit bézné
problémy provozu. A hlavné je

pak aktivné resit. Dale mimo jiné
pripravujeme novy systém Skoleni.
Pro nové zaméstnance vytvarime
adaptacni proces, ktery doposud

v DPP zcela chybél. Prohlubujeme

pokud odvadi dobrou praci, byl nejen
dobre hodnocen a odménovan vcetné
rdznych zaméstnaneckych benefitd,
ale aby mél ke své praci vytvoreny i jiné
podminky. Pokud srovndme mzdy,
odmény a ostatni zaméstnanecké
vyhody v€etné napr. vySe odstupného

v Dopravnim podniku s celostatnim
pramérem, lze hovofit o velmi dobrych
pracovnich podminkach. Pokud jde

0 obtiznéji méritelné parametry, jako je
posilovani vykonnosti a sounaleZitosti
zaméstnancl s firmou a jejich vzajem-
na kolegialita, ktera prinasi vyssi
hodnotu zékaznikim, nové napady

a radost z prace, zde je myslim jesté
co dohanét. Na tuto oblast se v pristich
Sesti mésicich budu vice zamérovat.

A sem ostatné sméruji i iniciativy,

o kterych jsem hovorila v odpovédi

na predchazejici otazku.
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Tichou jizdou do Podbaby

L &

PRVNI DEN NOVEHO SKOLNIHO ROKU BYL V PRAZE ZAROVEN DNEM OTEVREN{ ZREKONSTRUQVANYCH
TRAMVAJOVYCH TRATI, A TO V DELCE 4,5 KILOMETRU. ZAROVEN BYL SLAVNOSTNE OTEVREN NOVY USEK

TRATI DO PODBABY K MiSTU PLANOVANE ZELEZNICNI ZASTAVKY.

Petr Ludvicek / Foto: Petr Hejna

Prodlouzeni trati od byvalé smycky u hotelu International

do Podbaby je prvnim po 61 letech na Gzemi Prahy 6. Jak pfi
slavnostnim otevreni na nové smycce v Podbabé pripomnéla
starostka méstské casti Marie Kousalikova, naposledy
pribyly metry v roce 1950 trati mezi Vojenskou nemocnici

a Petfinami. Zaroven dodala, Ze nova trat do Podbaby je
prvnim krokem k pFibliZzeni tramvaji obyvateldm Suchdola.

To potvrdil i generalni reditel DPP Martin Dvorak, ktery
zaroven pripomnél, Ze vedle nového témér 400m Useku je
dllezita i priblizné kilometrova ¢ast od Vitézného namésti
zrekonstruovana podle nejmodernéjsich trendd. Jednou

z velkych prednosti tohoto Useku je vyrazné snizeni hladiny
hluku - trat je FeSena bezzlabkovym typem kolejnic na
betonovych prazcich a znacné ¢ast télesa je zatravnéna.
Samozrejmosti je bezbariérové reseni tramvajovych zastavek
a cestujici jisté potési perdny s nastupni hranou vysokou

24 cm nad hlavou kolejnice. Premiéru mé oznacnik s on-line
informacemi o odjezdech tramvaji i autobust, ktery je

v zastavce Podbaba smérem do centra. Dopravni podnik

i pres posunuti data zprovoznéni z divodu archeologickych
prazkumd dodrZel planovany harmonogram vystavby, kterd
zapocala v prosinci 2010.

Prvni naméstek primatora Karel Bfezina pred slavnostnim
prestrizenim pasky zdlraznil, Ze kdyby stat pracoval stejné
pruzné jako mésto, otvirala by se s konecnou v Podbabé
i Zelezni¢ni zastavka stejného jména. Uvedl i dal$i d@vod
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Na nové smycce v Podbabé se slavnostniho zprovoznéni nové
a zrekonstruované tramvajové trati zGCastnil 1. ndméstek
primatora Karel Bfezina, starostka Prahy 6 Marie Kousalikova
a generalni reditel DPP Martin Dvorak

setkani, a to zprovoznéni i dalsich zrekonstruovanych

trati - Podolské a Smetanovo nabrezi s tim, Ze do Fijna

jesté probihaji prace mezi Nadrazim Branik a Sidlistém
Modrany. Kompletni rekonstrukce se tykala témér 3km
Useku Vyton - PFistavisté, kde ¢ast od Vytoné k Podolské
vodarné je osazena betonovymi deskami s Zivicnym krytem

a dale k Pristavisti prazci s bezzlabkovymi kolejnicemi.

Obé uvedené stavby byly spolufinancovany z Operacniho
programu Praha - Konkurenceschopnost. L)

Pohled na neobvyklou
dispozici obratisté

s predjizdnymi
kolejemi pred a za
obloukem. Vlaky po
Zeleznicni trati zatim
v budoucnu vsak
vznikne zastavka
vychodné od smycky
(napravo od snimkul)

<«

Praha

ma novou
tramvajovou

trat

PODBABA

Na nastupistich jsou osazeny elektronické

oznacniky, nové s LCD panely

PODBABA, 1. ZARI 2011. V HLAVNIM MESTE SE OPET
PRODLUZUJE TRAMVAJOVA SiT. NOVA TRAT V PODBABE
SICE MER[ PRIBLIZNE JEN 400 METRU, ALE JDE 0 DALS/
DULEZITY MOMENT V ROZVOJI PRAZSKE DOPRAVY.

NOVA KONECNA ZASTAVKA SE NACHAZI vV MISTE BUDOUCI
VLAKOVE ZASTAVKY PRAHA-PODBABA, CIMZ VZNIKLA
PRVNI POLOVINA CHYSTANEHO PRESTUPNIHO UZLU MEZI
MHD A ZELEZNICI.

Miroslav Grossmann / Foto: Jifi Kejdana, Michal Vana, Petr Ludvic¢ek a autor

Nejen tim je nova trat daleZitd. PFijemnou zpravou je,

Ze se prazska tramvajova sit rozsiruje. Sice velmi pomalu
vzhledem k potfebdm mésta a obyvatel, ale alespon je
potvrzovan trend poslednich rokl. Traté se nerusi, jako
tomu bylo jeSté v osmdesatych letech minulého stolet,
ale pomalu pFibyvaji dalsi.

Podle pdvodniho planu mély tramvaje do Podbaby jezdit
jiz v poloviné tohoto roku. Zprovoznéni se posunulo na zari.
Dlvodem byly prodlouzené archeologické prace, které
probéhly v misté nynéjsiho obratisté (DP kontakt 6/2011).
Nové trat je zfizena ve své spodni ¢asti na betonové desce
s upevnénim typu metro (plastbetonové hrobecky pod
podkladnicemi). Kryt je zivicny, az na jednu vyjimku.
Zastavka Podbaba ve sméru do centra je spole¢na pro
tramvaje i autobusy. Aby povrch [épe a déle odolaval
provozu autobusd, je v prostoru zastavky pouZit kryt
cementobetonovy monoliticky. Jedna se o jediné takové
reSeni na soucasné tramvajové siti v Praze.

Trava od byvalé smycky azZ k Vitéznému nameésti

V misté byvalé smycky pred hotelem Internacional je

trat zfizena na Zelezobetonovych prazcich ve Stérku se
zatravnénim. Cely rozsahly prostor pred hotelem doznal
zdsadnich zmén a jak je patrné i z fotografii, likvidaci

staré konecné doslo k jeho zhodnoceni. ) ;
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Pohled na novou zastavku Zelena

Trava pak pokracuje nejen ke krizovatce se Zelenou ulici,
kde vlastni stavba konci, ale je vyseta témér na celé

trati az k Vitéznému nameésti, ktera byla kompletné
zrekonstruovana v ramci jarni akce RTT Jugoslavskych
partyzanG (DP kontakt 7/2011). | do tohoto Useku se vlaky
vratily az 1. zari, se zprovoznénim nové ¢asti.
Zatravnéni je v mistech bez vzrostlych stromd doplnéno
o zavlazovaci systém, bez kterého by zelef pod naporem
slunce usychala. Lze s jistotou predpokladat, ze se
vegetace na trati pozitivné projevi ve snizeni hlukové
zatéze jejiho okoli.

Nové tramvajové traté
po roce 1989:

1990 Ohrada - Palmovka

1995 Nadrazi Branik - Sidlisté ModFany
2003 Hlubocepy - Sidlisté Barrandov
2008 Laurova - Radlicka

2011 Podbaba - CD Podbaba

Atypicka smycka

Vratme se ale jeSté na nové tramvajové obratisté
Podbaba, které vzniklo na pozemku primo u Zeleznicni
trati, kde stal drive autobazar a vlecka.

Vzhledem ke stisnénym pomértm byla vybudovéna
smycka ponékud atypickd, podobna jakou zname

z Vystavisté. Nebylo mozné realizovat po celé jeji délce

112/ zari 2011

Unikatni kryt. V zastavce Podbaba do centra, kde jezdi i autobusy,
je zfizen odolnéjsi cementobetonovy kryt trati

dvé soubézné koleje, proto je zfizena jako jedno-
kolejnd, doplnéna na dvou mistech o predjizdnou
kolej. Tim je umoznéno odstaveni aZ dvou vlak

pri zachovani moznosti prijezdu.

Na vjezdu a vyjezdu z obratisté je zfizena nova
svételna signalizace. Vzhledem k provozu bez
cestujicich a predpokladanému vysokému zatizeni
kiizovatky silni¢ni dopravou je bez preference
tramvaji. Umoznuje vSak vybér tramvajového volna
ve dvou polohéach v cyklu, a tak lze zajistit odjezd
spoje z nastupni zastavky ve stanovenou minutu

dle jizdniho Fadu.

Dalsi semafor se nachazi na krizovatce se Zelenou
ulici. V tomto pripadé se jedna o obnovu ptvodniho
zarizeni, kterd probéhla v rémci zakazky TSK na
Udrzbu a obnovu signalizaci a které byla ¢asové

i vécné zkoordinovana s akcemi DPP. Tato signalizace
byla dosud Fizena pevnymi programy bez preference
tramvaji. Nové miZeme pocitat s dynamickym
fizenim s preferenci tramvaji i autobusd.

Na Zeleznicni zastavku se ceka

Ackoli tramvajova trat je v provozu a zlepSuje
obsluhu lokality dosud odkazanou na autobusy,
opravdové zhodnoceni dila prinese aZ modernizace
prilehlé Zeleznicni trati a vystavba nové vlakové
zastavky Praha-Podbaba.

Obé akce, tedy Zeleznice i tramvaj, byly pGvodné
smérovany k realizaci ve spole¢ném terminu.

A pokud byla néktera z nich v predstihu, byla to
spiSe ta zeleznic¢ni. V okamziku, kdy se zadsadné
priblizila vystavba tramvajové trati spolufinancované
z evropskych fondd, nastalo v disledku Gspor
zpozdéni projektu Spravy Zelezniéni dopravni cesty.
Koridor z Décina do Prahy je tak zmodernizovan
témeér cely a nové koleje konci pravé vedle nové
tramvajové smycky. Jejich pokracovani, které

zavrsi budovani prestupniho uzlu mezi zeleznicni,
tramvajovou a autobusovou dopravou, nelze oCekéavat
drive nez v roce 2014.

Nezbyvéa nez si prat, aby celé dilo jesté dlouho po
svém dokonceni slouzilo ke spokojenosti cestujicich
a aby v pristich letech pokracoval rozvoj tramvajové

dopravy v Praze vystavbou novych trati. 4

/Z PODNIKU/

Takto vypadal prostor pdvodni smycky jesté na konci ¢ervna 2011

Mistem byvalé smyCky projizdéji tramvaje jiz pfimo, a to na
Zelezobetonovych prazcich ve Stérku se zatravnénim

/
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~Evropsky fond pro regionalni rozvoj”
.Praha & EU - Investujeme do vasi budoucnosti”
Ze strukturalnich fondu EU je financovan projekt s nazvem

_,TRAMVAJOVA TRAT PODBABA - CD PODBABA"

V souCasném programovém obdobi evropskych fondd v letech 2007-2013 je jednim ze zdrojd ziskani dotace pro investic¢ni akce
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s., na Gzemf hlavniho mésta Operacni program Praha - Konkurenceschopnost.

V rdmci 6. vyzvy k podavani zadosti z Operaéniho programu Praha - Konkurenceschopnost (OPPK) na odbor zahrani¢nich fondd
MHMP, zverejnéné 15. 3. 2010, podal Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost, zadost o podporu na projekt . Tramvajova

trat Podbaba - CD Podbaba”.

Celkové vydaje na projekt podle projektové zadosti dosahuji ¢astky 323,633 mil. K¢, z toho zplsobilé vydaje 247,561 mil. K.
Usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 40/105 ze dne 16. 9. 2010 ve funkci Fidiciho organu OPPK byla schvélena finanéni podpora
na tento projekt ve vy$i 228,994 mil. K& (z ERDF a statniho rozpoctu).

J
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PRODLOUZEN( TRATE DO PODBABY BYLO JEN
JEDNOU Z MNOHA LETOSNICH STAVEBNICH AKCI
NA TRAMVAJOVE SITI. ZASADNI CINNOSTI BYLY
SMEROVANY | NA PRAVY BREH VLTAVY A NEJVICE
ZASAHLY PATERNI LINKU 17. PRACE V NEKTERYCH
USECICH DOSUD PROBIHAJI, PROTO SE O NICH
ZATIM ZMINIME JEN STRUCNE.

Miroslav Grossmann / Foto: Michal Vana

Rekonstrukce v centru mésta byly zaméreny na spojeni mezi
naméstim Jana Palacha a Manesem. Provoz k Narodnimu
divadlu byl pritom obnoven jiz 1. zari 2011, zbytek stav-

by bude dokoncen zfejmé v prosinci, v zavislosti na pribé-
hu naro¢né rekonstrukce technologickych tuneld Narodniho
divadla. Pivodni velkoplo$né panely jsou nahrazeny Zelezo-
betonovou deskou, tedy systémem W-tram s zivicnym kry-
tem, jenz se v poslednich letech stal v Praze nejcastéji po-
uzivanou konstrukci tam, kde trat tvori souc¢asné vozovku.
AZ na opravu krytu se rekonstrukce vyhnula kratkému Use-
ku trati u Karlovych lazni, ktery byl zbudovan po povodnich

v roce 2002.

Novinka pro zlepseni preference tramvaji na signalizaci se
chystd na Smetanové nabrezi. Dvé sté metrd pred kfiZovat-
kou Néarodni divadlo je umistén radiovy prijimac, ktery po-
slouzi k detekci a preferenci tramvaje pred semaforem.
Oproti klasickému trolejovému kontaktu je prijimac schopen
vyhodnotit nejen pritomnost vozidla, nybrz také smér jizdy

v kTizovatce. Zafizeni bude zprovoznéno po dokonceni probi-

Tramvaje

se vratily
na Smetanovo
a Podolské
nabrezi

hajici Upravy software krizovatky. Radiovy prijimac byl dosa-
zen i v zastavce Staromeéstska od Narodniho divadla, zde uz
vSak standardné pro ovladani vyhybky.

Jind byla rekonstrukce Podolského nabrezi. | zde byla trat
(az na Vydehradsky tunel, kde se koleje opravily v roce 2008)
na velkoploSnych panelech. V kratsim Useku mezi Vytoni

a Podolskou ulici je pouzit prevazné W-tram. Hlavni cast
trati je vSak nové zrizena na Zelezobetonovych prazcich

s otevirenym svrskem. Pouzity jsou prevazné zeleznicni bez-
zlabkové kolejnice. Rekonstrukce konéi u zastavky PFi-
stavisté, na koleji z centra pokracuje az k Barrandovské-
mu mostu. Za zastavkou Pobrezni cesta byla navic vyméné-
na i zdevastovana kolej z centra, ¢imz byla zavrsena obno-
va celé trati az k odbocce do obratisté Nadrazi Branik zapo-
Catd v roce 2008. Dosud neskondily prace v Useku z Branika
na Sidlisté Modrany. Jeho zprovoznéni prijde v fijnu.
Zminéné investice prinaseji krom jiného odstranéni néko-
lika kilometrd omezenych rychlosti v rozmezi od 10 km/h
po 50 km/h. Az budou prace u konce, vratime se k tématim
podrobnéjSimi clanky.

Ajesté dovétek. | vramci RTT Podolské nabrezi se Dopravni
podnik snazi o komplexni zlepSeni provozu a eliminaci
zdrzeni tramvaji na signalizacich Vytoni, které funguji bez
preference. Pres opakované pozadavky vsak dosud nebyl
zménén software, coz je nutnd podminka doplnéni prefe-
rence. O zménu stavu bude DPP nadale usilovat jednanim

s prislusnymi méstskymi subjekty. 8
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V sou¢asném programovém obdobi evropskych fondl v letech 2007-2013 je jednim ze zdrojd ziskani dotace pro investi¢ni akce
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s., na Uzemi hlavniho mésta Operacni program Praha - Konkurenceschopnost.

V rédmci 8. vyzvy k podavani zadosti z Operacniho programu Praha - Konkurenceschopnost (OPPK) na odbor zahrani¢nich fondd
MHMP, zahdjené 4. 5. 2011, podal Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole€nost, Zadost o podporu na projekt ,Rekonstrukce

tramvajové trati Podolské nabrezi”.

Celkové vydaje projektu podle projektové 7Zadosti dosahuji ¢astky 421,010 mil. K&, z toho zpGsobilé vydaje 291,890 mil. KE.
Po predpokladaném schvéleni Zastupitelstvem hl. m. Prahy ve funkci fidiciho orgdnu OPPK tak Dopravni podnik hl. m. ziska

z ERDF a statniho rozpoCtu podporu ve vysi cca 270 mil. KE.

.Evropsky fond pro regionalni rozvoj”
o .Praha & EU - Investujeme do vasi budoucnosti”

Ze strukturalnich fondu EU je financovan projekt s nazvem
+REKONSTRUKCE TRAMVAJOVE TRATI PODOLSKE NABREZI“

N
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Do projektu méfeni mnozstvi rtuti v pouzitych Uspornych
osvétlovacich zdrojich se jako prvniv CR zapojil DPP.
Méreni probihalo v hale stfeSovické vozovny

V aredlech nasi spolecnosti je v soucasné dobé umisténo
pres tricet kovovych kontejner( na pouzité linedrni
zarivky. Na trech mistech - vozovna Hloubétin, StreSovice
a Centralni dispecink - mdZeme odkladat Usporné
kompaktni zaFivky, vybojky, linedrnf (trubicové) zarivky

do délky 40 cm, svételné zdroje s LED diodami i z nasich
domaécnosti do malych sbérnych nadob (MSNJ.

VSCHT sla do projektu s DPP

Nadoby jsou konstruovany tak, aby se v nich svételné zdroje
nerozbily a byly k recyklaci dodavany neporusené. Pokud

by se v nich vSak néktera zarivka prece jen rozbila, existuje
nebezpedi Uniku rtuti, kterou zarivky obsahuji.

Vzhledem k tomu, Ze se v posledni dobé Sitily obavy

Siroké verejnosti z mozného zdravotniho rizika plynouciho
z plsobeni rtuti na lidsky organismus, rozhodla se
spolecnost EKOLAMP oslovit odborniky. V dubnu 2011
provedl tym Vysoké skoly chemicko-technologické pod
vedenim Prof. Ing. Petra Buryana, DrSc., laboratorni méreni
moznosti Uniku rtuti z malych sbérnych nadob (MSNJ.

DPP nabidl spolupréaci a jako prvni se zUcastnil tohoto
méreni v redlném prostredi, které probéhlo poc¢atkem
¢ervna ve vozovné StreSovice. Z vysledkl vyplynulo, Ze
riziko uvolhovani rtuti je minimalni.

Postup a vysledky méreni

Méreni par rtuti bylo provadéno ve vysi 150 cm od podlahy
ve vzdalenosti cca 0,5 m od horniho okraje nadoby,

tzn. v oblasti dychaci zény primérné dospélé osoby pfi
otevreném a pri zavireném viku kovové nadoby.

/Z PODNIKU/

Rtut
z uspornych

F ¥ m

zarivek nas
neohrozuje

DOPRAVN{ PODNIK VYUZIVA JIZ
NEKOLIK LET BEZPLATNE SLUZBY
KOLEKTIVNIHO SYSTEMU EKOLAMP,
KTERY CELOSTATNE ZAJISTUJE SBER,
SVOZ A EKOLOGICKE ODSTRANEN/ Cl
RECYKLACI POUZITYCH SVETELNYCH
ZDROJU (VYBOJEK A ZARIVEK)

A PRUMYSLOVYCH SVITIDEL.

DPP SE TAKE JAKO PRVN{ U NAS
2) UCASTNIL PILOTNIHO PROJEKTU
MERENI HLADINY RTUTI ZE STARYCH
ZARIVEK.

Veronika Veseld / Foto: archiv DPP

Pripustny expozi¢ni limit 50 000 ng/m?® je vaZend pramérna
koncentrace rtuti v pracovnim ovzdusi, kterou maze byt
podle soucasného stavu znalosti vystaven zaméstnanec
pri osmihodinové pracovni dobé, aniz by u néj doslo

pri celoZivotni pracovni expozici k poskozeni zdravi. Tento
expozi¢ni limit plati pro zaméstnance, ktery je zatéZzovan
télesnou praci, pti které jeho plicni ventilace nepresahuje
20 litrG za minutu. Z porovnani legislativné stanovenych

a normovanych dat je zfejmé, Ze instalaci sledované sbérné
nadoby, ve které se rozhije sledovany pocet pouzitych
Uspornych osvétlovacich zdrojd, nedojde k prekracovani
legislativniho expozi¢niho limitu.

Ani pri otevieném viku sbérné nadoby pramérna kon-
centrace rtuti byla vZzdy mnohokrat nizsi, nez pripustny
rtuti v pracovnim ovzdusi, které nesmi byt pracovnik

v zadném Casovém Useku pracovni smény vystaven,

je 150 000 ng/m?.

Na zékladé provedené studie je mozné obecné konstatovat,
Ze v pripadé umisténi testované sbérné nadoby do sledo-
vaného provozniho mista, ve které bude rozbit neodbornou
manipulaci sledovany pocet pouzitych Uspornych
osvétlovacich zdrojl, nenastane prekroceni povolenych
expozi¢nich limitd, tzn. naruseni podminek souvisejicich

s primym ohrozenim lidského organismu. Nicméné

pri manipulaci s vyslouzilymi svételnymi zdroji je tfeba
postupovat opatrné, vkladat je do sbérnych nadob Setrné

a snazit se vyhnout riziku rozbiti. Pokud se tak stane mimo
Ulozny prostor, rozbity zdroj opatrné zameteme, vhodime

do uzaviratelné nddoby a dikladné vyvétrame. LAY
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PROJEKT

CENTRALIZACE
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PROJEKT S NAZVEM CENTRALIZACE TISKOVYCH
SLUZEB JE V BUDOVE DOPRAVNIHO PODNIKU
V SOKOLOVSKE ULICI'V PRVNI FAZI REALIZACE.
PRINAS] ZASADNI ZMENY V OBLASTI TISKU,

KTERE SE DOTYKAJI VSECH ZAMESTNANCU.

Jana Benzinova

Pripravu na instalaci novych multifunkénich zafizenf (tisk,
kopirovani, skenovani] jsme sledovali par tydnd. Tu ndm na
chodbé odsunuli skrin, tady ndm pribyla elektricka zasuvka
Ci pripojka na datovou sit. Najednou priSel den D - na urce-
nych mistech stala nova multifunkéni zaFizeni, Gplné nova.
V nasledujicich dnech u zafizeni pracovali technici, zapo-
jovali a zkouseli. My, bézni uzivatelé, jsme porad nevédéli,
odkdy zarizeni budeme uzivat. A jak to v takovych pripadech
byva, Feci se Sitily, a to predevSim v souvislosti s pred-
pokladanym sbérem vSech lokalnich tiskaren. Nejradéji
bychom si ponechali svoji lokalni tiskarnu, a navic méli

k dispozici multifunkcni zarizeni.

Po nékolika dnech byly u zafizeni na zdi umistény navody
k obsluze. Zde si dovolim osobni pozndmku - tato forma je
pro bystrozraké ¢i snad pro dalekozraké (nejsem specia-
listka na oci)? Dékuji ale zaméstnancdm jednotky Infor-
macni technologie, Ze navody zaslali vSem predpoklada-
nym uzivatelim také elektronicky. Nemusime vypadat jako
technicti ignoranti a zkousSet tlacitka stylem pokus-omyl.
Z&kladni proskoleni k obsluze poskytli pracovnici externi
spolecnosti a zjistili jsme, Ze obsluha je vazné jednoduché.
Péar rozdill oproti stavajicim zarizenim se urcité najde.
Pamatuji si, ze kazdy tisk bude automaticky cernobily, po-
zadavek na barevny musim nastavit. Pro reseni zavady
¢iv pripadé nouze a rady bude uzivateldm na misté v pra-
covnidny od 8 do 16 hodin k dispozici technik externi spo-
le¢nosti. Zavedeny zplsob reSeni zavad pres helpdesk je
platny i zde.

JiZ nyni probiha analyza tiskového prostredi v budové
Centralniho dispecinku Na Bojisti.

Nasazeni multifunkcnich tiskovych zarizeni ve vsech
objektech DPP bude zrealizovano do konce roku 2012.
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Prozatim bylo v objektu Sokolovska nainstalovano 9 Cerno-
bilych a 9 barevnych multifunkcnich zarizeni. V dalsi fazi je
planovéna instalace 7 cernobilych a 10 barevnych zafizeni.
Oproti tomu bude celkové v objektu Sokolovska odebrano
500 kusU lokalnich tiskaren a 50 multifunkénich zarizeni/
kopirek.

Nova zaFizeni jsou ve vlastnictvi externi firmy, jejiZ pracov-
nici zajistuji spravu, servis a v neposledni radé zabezpeci
veskery spotfebni material - tonery, papir.

Nova zaFizeni jsou pFipojena na datovou sit a kazdy za-
méstnanec maze vyuzit kterékoliv zafizeni, ke kterému

se prihlasi prilozenim sluzebni karty. Naklady na provoz

a spotrebni materidl budou dle skuteénosti G¢tovany na
strediska. Je mozné, Zze zacneme premyslet, zda tisk doku-
mentu je opravdu nutny. Treba jen diky vlastni lenosti a po-
hodlnosti, protoZe uz to nebude jen o tom natdhnou ruku,
ale udélat par krokd k tiskarné.

0 novinkach se vzdy hodné diskutuje, v tomto pripadé se
budeme vsSichni ucit a szivat se s novym systémem tisku.
My, které zaséhla 1. faze realizace projektu, mizeme za-
méstnanctm jednotky Informacni technologie a nasledné
pracovnik@im externich spole¢nosti poskytnout zkusenosti
a poznatky z naseho prostiredi do dalsich etap v ostatnich
objektech DPP. Ur¢ité nejsme prvni spole¢nost v Ceské re-
publice nebo Praze, ktera centralizaci tiskovych sluzeb za-
vadi. Nezbyva ndm nez vérit, Ze realizujeme projekt, kte-
ry prres prvotni stesky a plac¢ prinese vyhody a také financ-
ni Uspory.

Na zavér: realizace 1. faze projektu v objektu Sokolovska
prinese malou vyhodu i nékolika Utvartm. Ti, ktefi pouZiva-
ji zastaralou techniku, dostanou funkéni likvidovana zarize-

ni z objektu Sokolovska. N
\o

Shani se uniformy.
/n: RUZNE VELIKOSTI

KAZDOU TRET{ SOBOTU V MESICI VYRAZ[

S NAVSTEVNIKY HISTORICKA SOUPRAVA METRA
ECS NA SVOU TRASU Z DEPA KACEROV NA
NADRAZ{ HOLESOVICE A ZPET. BYLO ZAJIMAVE
ZJISTIT, CO VSECHNO SE ZA PRIPRAVAMI TETO
ZAZITKOVE TURISTIKY SKRYVA.

Text a foto: Petr Ludvicek

Asi malokdo na podnikovém intranetu prehlédl opakovany
inzerat vyzyvajici ochotné darce k vénovani ¢i zapljceni sou-
¢asti odévi a historickych predmétl vztahujicich se k his-
torické soupravé metra. Zadné plné sklady téchto véci pfi-
pominajici pro nékoho dobu teprve nedavnou totiz nejsou

a dnesni organizatori historickych jizd jsou vétsinou odkaza-
ni na vlastni zdroje ¢i ojedinélé darce. Navazuje se tak na par
jednotlivych kouskl sesbiranych ke specialni jizdé v dobé
pripominky 35 let od zahajeni provozu metra. Jednim z pora-
datell jsou Petr Havlicek a Lukas Hampacher, ktefi obhos-
podaruji na 12 uniforem riznych velikosti, pétadvacitku do-
bovych Zlutych kosil a jen pét Cepic. Neni tedy divu, Ze k na-
vozeni dokonalé dobové atmosféry shanéji vystrojni soucast-
ky pro kolegy stéle. Jednim ze zajimavych predmétd, kte-

ry se podarilo ziskat, je volitelné ¢islo soupravy, které budou
pamétnici znat z mista za sklem strojvidcovy kabiny.

4 )

I v roce 2012 budou nostalgickeé jizdy ECs poradany
za nezménénych podminek. Tzn., Ze souprava
vyjizdi kazdou treti sobotu v mésici vzdy od 10

a 14 hodin na trasu Depo Kacerov - Nadrazi
HoleSovice a zpét. Doba prohlidky depa a jizdy

je priblizné 2 hodiny. Jedna jizda je pro 90 osob.
Cena pro dospélého Cini 150 korun, dité do 10 let

v doprovodu dospélého zdarma.

N J
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Kabiny strojvedouciho metra E¢s
jak ze 70. let: hnéda Cepice s rudou
hvézdou a oznaceni soupravy

Néavstévnici si mohou
poridit mj. otisk razitka
nebo turistickou
zndmku s vyobrazenim
Celavozu E¢s

Historicka souprava trpélivé ceka vedle souprav M1
na .svou” treti sobotu v mésici

Od soboty 19. brezna 2011, kdy tiivozova souprava vyjela

z Kacerova poprvé, organizatori mnohé dotahli k dokonalos-
ti. Napriklad po celou trasu jsou cestujicich z rozhlasu infor-
movani nejen o trase a dobovych nazvech stanic, ale i o jed-
notlivych zajimavych mistech a planovanych zastavkach v tu-
nelu metra. Hl&Seni upozornuji na zajimavéa a bézné nedo-
stupna mista a vysvétluji pro nékoho nezndmé nazvoslovi.
Informace o mistech, jako je odboceni podpovrchové tram-
vaje, odstavna kolej, tlakovy uzavér ¢i tratova spojka mezi
linkami, dostavaji Ucastnici zazitkové jizdy i prostrednictvim
privodce. V planku je vyobrazena i prohlidkova trasa po ka-
Cerovském depu od vstupu pres splitku zkusebni traté,
zhlavi depa az po nastup do historické soupravy.

Pro malé navstévniky ma DPP po dobu navstévy pripravenu
soutéz a nasledné drobné ceny. Mezi upominkovymi pred-
meéty se da jiz poridit i turisticka zndmka ¢i otisk razitka. Za-
jem o jizdy predcil ocekavani, terminy jsou az do konce roku
rezervovany. Proto budou na webu zazitkové turistiky 3. Fij-

na 2017 vypsany nové terminy pro prvni pololeti roku 2012. 7>
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Na zachranare cekala
SRAZKA TRAMVAJE °

A AUTOBUSU

V AREALU OPRAVNY TRAMVAJ[ V HOSTIVARI SE

VE CTVRTEK 18.8. 2011 VE VECERNICH HODINACH
USKUTECNILO TAKTICKE CVICEN{ SLOZEK
INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO SYSTEMU (1Z9)
A POHOTOVOSTNICH SLOZEK DPP S NAMETEM
DOPRAVNI NEHODY TRAMVAJE A LINKOVEHO
AUTOBUSU.

Michal Brunner / Foto: Petr Hejna

Cilem cviceni bylo provérit soucinnost slozek 1ZS a DPP pfi
reSeni dopravni nehody vozidel MHD s vétsim pocCtem zra-
nénych osob, zejména s ohledem na tridéni a evidenci zra-
nénych, stanoveni priorit jejich oSetfeni a transportu, Setr-
né vyprosténi zranénych z havarovanych vozidel a poskytnu-
ti posttraumatické péce. Soucasti cviceni bylo také proveé-
feni prenosu informaci mezi operaénimi stredisky a dispe-
¢inky jednotlivych slozek. Koordinaci cviceni na strané DPP
zajistoval Usek bezpecnostni - odbor Hasicsky zachranny
sbor.

Misto nehody rozdéleno na 3 bojové useky

Cviceni bylo situovano do prostor hostivarské opravny tram-
vaji, aby nebyl narusen provoz MHD. Zvolené prostory simu-
lovaly ulici s tramvajovou trati, tramvaj byla po fiktivni neho-
dé vykolejena prednim podvozkem a autobus byl postaven

/18] zari 2011

tak, aby byl znesnadnén pristup dvermi do interiéru obou
vozidel. Role zranénych ridi¢G a cestujicich sehréli clenové
jednotek sboru dobrovolnych hasi¢d z Prahy a Kostelce nad
Cernymi lesy a Elenové Ceského Cerveného kfize.

Po ohlaseni simulované nehody na tisfovou linku 112 se na
misto udalosti dostavily jednotky Hasi¢ského zachranné-
ho sboru DPP a HZS hl. m. Prahy, Zdravotnické zachran-
na sluzba (ZZS) hl. m. Prahy, Hlidkovy Gtvar Méstské police
hl. m. Prahy, Policie CR, Drazni inspekce a dispetefi dotée-
nych provoznich jednotek DPP.

Zasahuijici hasi¢ské jednotky provedly prézkum, protipozar-
ni opatreni a prvotni tridéni zranénych podle zavaznosti je-
jich stavu. Velitel zasahu rozdélil misto zasahu na tFi bojo-
vé Useky — interiér autobusu, interiér tramvaje a kabina fi-
di¢e tramvaje, kde zUstal uvéznény Fidi¢. Nasledné hasici
vytvorili pomoci rozbrusovacich pil a hydraulického vypro-
Stovaciho naradi otvory v bocich vozidel pro evakuaci téz-
ce zranénych a provedli odsun zranénych na shromazdisté,
kde si je prebiraly do péce tymy ZZS a tym posttraumatic-
ké psychologické péce HZS hl. m. Prahy. Na misté udalosti
byly vytvoreny heliport k odsunu nejvaznéji zranénych letec-
kou zachrannou sluzbou a pracovisté Stabu velitele zasa-
hu. Do ¢innosti Stabu se zapojila i zastupkyné tiskového od-
déleni DPP, ktera predavala informace o udalosti pritom-
nym novinardm.

Zavér: na mimoradnou udalost pripraveni

Po ukonceni zachrannych praci bylo misto zadsahu preda-
no HZS DPP k provedeni likvidacnich praci. Na likvidaci na-
sledkl nehody byla nasazena téZkéa havarijni technika DPP
- autojerdb MAN a vyprostovaci automobil Volvo. Po odta-
Zeni vrakd havarovanych vozidel probéhl finalni Uklid mista
zdsahu pomoci Uklidovych vozidel DPP, aby mohla byt zpro-
voznéna dopravni cesta.

Komplexni vyhodnoceni cviceni je teprve pred nadmi, ale jiz
nyni mdZeme konstatovat, Ze prokazalo schopnost nasaze-
nych slozek zvlddnout mimoradnou udalost vétsiho rozsa-
hu v povrchové MHD a zaroven pomohlo odhalit potencial-
né slaba mista v organizaci zdsahu a komunikaci mezi jed-
notlivymi slozkami. Podékovani za obétavou pomoc pri pri-
pravé a provedeni cvi¢eni patfi vSem zucastnénym slozkam
DPP, zejména odboru Rizenf a kontrola provozu, jednotkdm
Spréava vozidel Tramvaje a Sprava vozidel Autobusy.

/Z PODNIKU/
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LETNI VYLUKY SPOJENE S ROZSAHLOU REKONSTRUKCI
TRAMVAJOVYCH TRATI SE NEOBEJDOU BEZ NAHRADN({
AUTOBUSOVE DOPRAVY. VEDLE LINEK OBSLUHOVANYCH

EXTERNIMI DOPRAVCI NAPRIKLAD LINKU X-3 NA TRASE VYTON
- SIDLISTE MODRANY ZAJISTUJE DPP. ZA RIDICI TETO VYLUKOVE

LINKY JSME SE VYPRAVILI.

Text a foto: Petr Ludvicek

Tramvaje se od Vytoné k Nadrazi Branik vydaly prvniho zari
rekonstruovanym Podolskym nébrezim. Dale vsak museji
autobusy prevazet nemalou porci cestujicich z branického
nadrazi do oblasti modranského sidlisté. Trat znama i pod
nazvem KOMOKO (Komunikace Modfany - Komorany) az

do 21. fijna 2011 prochazi mj. zajisténim stability estakady

u modranského nadrazi i celkovému zkvalitnéni 16leté traté.

Pohyb stavebnich strojd a nemalo uloZeného materialu
vyZaduje na ¢asti linky jeden jizdni pruh, a tedy ztizenou
situaci motoristdm, vCetné autobusl nahradni dopravy.
Ale kde je dnes v Praze pohodovy prijezd...

Velky rozdil v tom, kterou autobusovou linku jede, Sesta-
padesatilety ridi¢ Karel Kréal nevidi. O letos$nich Vanocich
to bude deset let, co poprvé zasedl za volant autobusu
kacerovské garaze a s nadhledem matadora hodnoti

i sluzbu na vylukové lince: .Kazdy na to mize mit rlzny
nazor, ale mné je jedno, co jedu. A myslim si, ze v téhle

/20 zari 2011
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Stavebni ruch na rekonstruované
tramvajové trati do Modran fidi¢
vylukového autobusu za dopolednf
sménu miji ¢trnactkrat

profesi je dokonce dobrte, Ze jednou jedu kratkou, podruhé
dlouhou linku. DlleZité podle jeho slov je, Ze do vozidla
neprsi, nefoukd a Ze v zimeé topi. .Nepatfim mezi FidiCe,
kteri museji mit pod sebou sterilni prostredi a dokonaly
stroj. Takhle to nerozlisuji, i kdyZ vim, Ze takovych kolegl
je hodné. DlleZité je, abych Sichtu dobre zvladnul. Nékdy
to samozrejmeé je narocné, ale nejsou to neprekonatelné
problémy.” Narédzi tak na bolest poslednich let - neukaznéné
cestujici. Vyskytuji se, ale podle slov Karla Krcala v objemu
prepravenych jde o zanedbatelné procento. .Par jsem jich
musel vykdzat. Zatim se na to citim. Vzdy ale zalezi na citu,
jak s kterym problémovym cestujicim jednat,” dodava.

Karel Kréal ma srovnani's praci u soukromého dopravce.
U Dopravniho podniku kvituje, Zze se mGze plné soustredit
na volant a obrazné rec¢eno nelezi pod autobusem. ,Tady se
vSechny poruchy nahlési a resi je jina slozka. MGzu se plné
starat jen o svou préaci a jit domU v podstaté s Cistou hlavou.

€«

A vyplaty chodi v terminu,” srovnava Krcal. Za dopoledni
sménu Ceka na ridice z Branika do Modran 14,5 koleCka,
takze linka X-3 neni z nejkratsich. ,Pamatuji treba linky
115 nebo 231, kde se stihlo i 22 koleCek za sménu. Je tam
hodné kratkych prestavek, coZ maji radi kuraci, ja prectu
celé noviny,” usmiva se nekurak Krcal.

Karel Krcal je zastance toho, ze neni
dobrych a Spatnych autobusovych linek,
odjezdit se musi vSechny, i ty vylukové.
A pestrost bere jako prednost

Do zadného podnikani a rizika
by se nehrnul Fidi¢ Jifi Holan.
Volant u DPP bere jako jistotu

/DEN S.../

Vzpomind, Ze Zadnou linku nikdy nepodcenil a nelenil

s kamaradem trasu projet: .Neni nic horsiho, nez rano

ve Ctyfi po tmé vyrazit na novou linku. | se znalosti trasy

se muZe zastavka prehlidnout.” Zminénych kamaradd ma
za deset let dost, i kdyZ mnozi odeéli do dichodu anebo

se ho bohuZel nestihli doZit. Nové kolegy uz nestiha prilis
registrovat. S mnohymi si pres sklo

sice mavne, ale nemusi je vlastné

nikdy potkat. Do odjezdu z konecné
zbyva Karlu Kréalovi palminuta. Rychle
fotografie a posledni slova: .Nenfi neobli-
benych linek, ekl bych. Na kazdé z nich
se musi ¢lovék za volant posadit, davat
pozor, musi jet, nabirat lidi a dobr{
cestujici a Spatni cestujici jsou vSude.

A zména linek je také dobra pro poznani
mésta,” uzavira.

PFi tématu kamaradi oZiva i druhy Fidic
- devétadvacetilety Jifi Holan. Celou
fadu jich dodnes méa v metru, kde
pracoval v hale. Jiného zaméstnavatele
nez DPP nemél, k volantu méstského
podminek prildkalo lepsi ohodnoceni.
Zacinal Na Klicové, od ¢ervna letoSniho
roku jezdi na Kacerové. ,Tady na X-3
jezdime po slusnych silnicich, nékdy
jsou ale na vylukovych linkach opravdu
podminky hodné stavenisté,” hodnoti.
Vzpomind i na standardni linky vedouci naptiklad z KniZeci,
kde silnice nejsou, slusné receno, v dobré kvalité. ,Naopak
se dobre jezdi smérem na Zbraslav ¢i Radotin. Nejsem ale
zadny kverulant. Kritizuji vétsinou ti, ktefi nemaji srovnani.
Ja se povazuji za typického zaméstnance, ktery ocenf klid

a jistotu,” hodnoti Holan. Necit
se na podnikani a jit do néjakého
rizika: .Jezdite takzvané kolem
komina a vzdy se méstskou
hromadnou dostanete dom.
Kdyby se mi zachtélo jit jinam,
neni to dnes tak jednoduché,
navic opravdu uz funguje zvyk
na lidi a na prostfedi,” dodava.

Jifi Holan Casté prestavky na
konecnych vylukovych linek

travi nejen vypnutim motoru,

ale i smysld. Nekoufi a knizky

ho také prilis netahnou. Setkali
jsme se zrovna pri prestavce

na obéd, kdy se tésil do vyhlasené
restaurace na branickém nadraZi.
S Usmévem rika, Ze i konflikty

s potizisty se mu lépe dafi zvladat
s plnym Zaludkem. Vazné pak
doplnuje, Ze s odjezdénymi kilo-
metry se do diskusi s cestujicimi
pousti ¢im dal méné. .| kdyZ nejsme stroje, snazim se
konfliktGm predejit. A Fidici, ktefi ndm brani treba ve vyjezdu
ze zastavky, nejsou jen nemoc velkomésta, ale je to spis
ukézka vztahu FidicG velkych a malych vozG obecné.”
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Souprava EcCs
si zahrala
v serialu

VYPRAVE)J

HISTORICKA SOUPRAVA METRA TYPU
ECS HRALA DULEZITOU ROLI PR
NATACENI NOVYCH DILU TRETI RADY
SERIALU CESKE TELEVIZE VYPRAVEJ,
KTERE MOHLI ZACIT DIVACI SLEDOVAT
0D 9. ZARI 2011.

Text a foto: Petr Havlicek

Stalo se tak 8. kvétna 2011 v depu Kacerov, které vytvorilo
zazemi pro natoceni celkem péti obrazd do péti dild pokra-
¢ovani vypravéni osudd rodiny Dvorrdkovych. Pod rezijnim
vedenim Bisera Arichteva v interiéru vozu 1084 pred kamerou
vystoupila plejada zndmych hercl. Na koZzenkové sedéaky

v dobovych kostymech roku 1978 a 1979 usedli napriklad
oba hlavni hrdinové Roman Vojtek (coby Karel Dvorak]

a Andrea KeresteSova (Karlova manZelka Eva Dvorakova).
Déle také Svatopluk Skopal (seridlovéa hlava rodiny Josef
Dvorak], Toméas Topfer (Karldv kolega z Metroprojektu),
Veronika Zilkova (v roli Véry Nedbalové) a fada dalsich.

[22] zari 2011

Narocné pripravy samotného nataceni
zacCaly jiz s Uderem Sesté hodiny ranni.
Nejprve bylo totiz nutné zakryt véechna
okna inkriminovaného vozu ¢ernym
sametem, aby tak byla vérohodné
navozena atmosféra jizdy vliaku tmavym
tunelem metra. Sousedni vz 1085 byl
zahalen cely (oba vozy jsou k sobé razeny
svymi konci bez kabiny strojvedouciho,
coz umoznilo prahled do jeho salonu,

a proto i on musel byt zvenci rovnéz
zatemnén).

J

Obraz kamery zachyceny
v kontrolnim monitoru
hlavniho kameramana.

Do nevelkého prostoru u mezistény kabiny strojve-
douciho byla umisténa pojezdova dréha pro hlavni
kameru. Protipohledy dialogd seridlovych interpretd
snimala kamera umisténéa na stativu, postaveném
na bo¢nich schiddcich u druhych dveri levého boku.

/FOTOREPORTAZ/

ReZisér Biser Arichtev pri pripravé scény,
pri které jede tfida Honzy Dvoréka (syn Evy
a Karla) na exkurzi do tiskarny ¢asopis0.

Detail kamery v interiéru vozu 1084. V pozadi
se pripravuje kompars na nataceni dalsi scény.
Tvlrci neopomnéli zdlraznit ani nékteré
specifické detaily provozu metra, jako treba
kyvani skiiné voz( za jizdy, ztvarnéni Skubavych
pohybl cestujicich pfi brzdéni nebo rozjezdu
soupravy, nebo to, Ze ve stanici Hlavni Nadrazi
(kterd byla cilem cesty Evy doprovézejici Josefa
Dvoraka na vlak do Pardubic) se vystupuje
vpravo ve smeéru jizdy.

Nataceni cesty Josefa Dvoraka na Hlavni Nadrazi.
Vlevo od kamery sedi Svatopluk Skopal a vedle

nej Andrea Kerestesova. Za nimi je vidét pocetny
kompars, protoZe se zabéry odehravaly vzdy v dobé
prrepravni Spicky. Jeho Clenové byli shodné dobové
obleceni a vybaveni soudobymi rekvizitami.
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Jak se jezdilo
tramvaji

do Podbaby

Text zd@vodnéni pro méstskou radu pokracoval: ,Dosavad-
ni silnice podbabska byla stavebnim Uradem komunikac-
nim od domu na Rdzku smérem k Podbabé v délce asi 800 m
jiz upravena dle schvaleného regulacniho planu v hlavni ko-
munikacni tridu, Sirokou 42 m, a tim umoznéno jest pouziti ji
pro vedeni trati elektrické drahy.” Témito slovy zacala v srp-
nu 1927 historie tramvajové traté, ktera pres Ctyricet let nes-

la oznaceni Dejvice - Podbaba.

Protoze tehdy nebylo od slov daleko k ¢intim, jakmile se
méstska rada jednou rozhodla, zacala rychla priprava ke
stavbé. Komunikace byla navrzena opravdu velkoryse. Jen
samotny stredni zvySeny pas byl Siroky 19,5 m! Tramvajo-

vé koleje, jakmile opustily prostor vyhrazeny budoucimu, teh-
dy jesté neexistujicimu Vitéznému nameésti, presly do osové
vzdalenosti 9,5 m a v $itce 7 metrd byl mezi nimi zfizen trév-
nik. Na vnéjsi strané zvyseného pasu byly podél koleji zfize-
ny pét metrd Siroké chodniky a na kraji u silnice bylo navrze-
no jesté stromoradi.

Provoz na trati byl zahdjen 19. prosince 1928. Koleje 892 m
dlouhé traté tehdy koncily pred dnedni Cinskou ulici, kde je
dnes dim ¢p. 958, tj. jesté pred zdej$im podloubim. Vlaky
linky ¢islo 7, kterd tu méla konecnou jako prvni, obracely na
jednoduchém levém prejezdu pred dnesnim domem Cp. 739.
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Nejstarsi znamy
snimek z Podbaby
pochazi az z roku 1946.
Tehdy jesté neexistovala
smycka, ani znamy
. hotel zbudovany

';_'ul "*H _:11_':_;... - po vzoru sovétské

i '.-1.{ architektury
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ZASTAVOVAN{ DOMU NA ROZHRANI DEJVIC

A BUBENCE OD VELVARSKE SILNICE SMEREM

K PODBABE V POSLEDN| DOBE VELM|
POKRACUJE, TAKZE BUDE CO NEJDRIVE TREBA
SIT MESTSKYCH ELEKTRICKYCH DRAH ROZSIRIT
TIMTO SMEREM, PSALO SE V ROCE 1927

VE ZDUVODNEN/ STAVBY TRAMVAJOVE TRATI.
Pavel Fojtik / Foto: Lubomir Kysela, archiv DPP a autor

Vlak linky ¢. 18 ¢eka v nastupni zastavce. Snimek
byl pofizen po 17. lednu 1972, kdy osmnéctka zacala
jezdit na Budéjovické namésti

Konecéna se jmenovala Podbabska silnice. V celém Useku
byla jedind zastavka - Zemédélsky Ustav - na Urovni Lotys-
ské ulice.

Kdyz se v zavéru roku 1932 dokoncovalo Vitézné nameésti, od-
bocovala podbabska trat z nové zrizené kruhové smycky, kte-
ra vedla po vnitfnim okruhu ndmeésti. BEhem necelych deseti

let pocet domU a obyvatel vzrostl natolik, ze od 1. dubna 1937
byla po trati vedena druhé linka, ¢. 18. ProtoZe se ale uka-
zalo, Ze ukonceni dvou linek na jednom prejezdu neni prak-
tické, bylo postaveno kratké prodlouZeni (198 m), kde mély
koleje obvyklou osovou vzdalenost 3 metry, vybavené krizo-
vym prejezdem. Kazda z linek tak dostala na odstaveni vlaku
vlastni kolej. Nova konecné se zacala pouzivat od 3. listopa-
du 1938. I po této zméné tu bylo rusno.

Vlaky v levostranném provozu obracely tak, ze pred krizovym
prejezdem mély obé linky vystupni stanici, ve které se odpo-
jilvle¢ny viiz. Motorovy vz sedmicky prejel na pravou kolej,
povyjel k centru, aby na stejnou kolej mohl samospadem sjet
i vlek, pro ktery si pak motorovy viiz nacouval. Podobné ob-
racela osmnactka, s tim rozdilem, Ze jeji vozy jely z vystupni
zastavky rovné, pricemz motorovy viz uvol-
noval misto vlecnému jizdou pres prejezd.
Pro pripad potreby byl ponechan i plvodni
prejezd. Sklon trati umoznoval, Ze se tu ne-
praktikovalo tzv. vypichovani, zndmé z rovi-
natych konecnych, pri kterém byval na ko-
necné jeden vlek navic, ktery tu zanecha-
la predchozi souprava a ta nasledujici si ho
pripojovala. Soucasné dostala prelozena
konecna jméno Podbaba a plvodni zastav-
ka Zemédélsky Ustav byla zrusena a na-
hrazena dvéma novymi - Buckova ulice
(dnedni Rooseveltoval a Teslova ulice (dnes
Nikoly Tesly). I v pozdé&jsich letech docha-
zelo k diléim Upravédm zastavek a jejich po-
jmenovan.

V roce 1942 zazila trat prestavbu. V souvis-
losti s rusenim kruhové smycky na Vitéz-
ném namésti (tehdy se jmenovalo ndmésti
Branné moci) bylo navrzeno, aby méla celd
trat jednotnou osovou vzdalenost 3 metry,
a tak tramvaje jezdily od 21. fijna 1942

po novych kolejich. Prostor uvolnény od pU-
vodnich koleji byl pozdéji vyuzit k vysazeni
aleji strom0 po obou stranach traté.

K prestavbé koneéné doslo az v roce 1947, ale misto plvodné
navrzeného Ctyrkolejného nadrazi tu vznikla symetricka
koncova dvoukolejnd smycka. Takové kolejové zarizeni bylo
typické vylu¢né pro Prahu. Smycka Podbaba byla v provozu
od 10. kvétna 1947, uz od 21. dubna ale byla v provozu treti
odstavna kolej pred smyckou, kterd byla urcena pro rdizné
posilové vlaky. Vyuzivala se napriklad pri klasické Matéjské
pouti nebo pozdéji pfi fotbalovych zapasech na Julisce.

Do vcelku poklidného Zivota traté prineslo vzruch az
dlouhodobé prerudeni provozu na trati do Divoké Sarky

od 6. brezna 1967, kdy byly do Podbaby po vétsi ¢ast roku
odklonény linky €. 11 a 23. Protoze pro ukonceni Ctyr linek
dvoukolejnd smycka nestacila, pouzivala se pro vystup
cestujicich i odstavna kolej v ulici Jugoslavskych partyzand.
Vlaky na koneéné nemély zadnou prestavku, vSechny po
vystoupeni cestujicich hned zajizdély do nastupnich zastavek
a opoustély co nejrychleji konecnou. Linka ¢. 23 zlstala

v Podbabé u? natrvalo. Po zprovoznéni traté pres Cerveny
vrch od 7. listopadu 1967 se z Dejvic natrvalo odstéhovala
sedmicka.

/HISTORIE/

V roce 1968 nastal ¢as na rekonstrukci celé traté. Zacala

25. listopadu a tramvaje se do Podbaby vratily az 6. brez-

na 1969. Treti kolej pred konecnou byla o néco prodlouzena

a prredevsim bylo vyrazné zizeno zvySené tratové téleso,

aby na obou vozovkach byly ziskany dva rovnocenné jizdni
pruhy. Od té doby se tramvajova trat uz nerekonstruovala,

a tak patfila az do letosniho roku mezi nejstarsi Useky
kolejové sité. V té dobé uz do Podbaby jezdila také linka ¢. 31.

Dalsi léta znamenala konec stability linkového vedeni. Po za-
hajeni provozu prvniho Useku traté A metra zmizely z Pod-
baby obé zdejsi linky a smérovaly sem nové. Linky ¢. 2 a 32
se vibec neosvédCily a zmizely odtud po nékolika mésicich.
Jakztakz se tu ustalila na nékolik jen linka ¢. 26. Od poloviny
80. let tu ..byly doma"” linky 20 a 25. Dvacitka sem ale nejez-

Konecna pred .Internaciondlem” je od 16. kvétna 2011 minulosti

dila proto, Ze by to vyZadovala prepravni poptavka. Vzdyt au-
tobusy, na které se drivv Podbabé prestupovalo, se presté-
hovaly k metru. Do Podbaby jezdila jen proto, Ze jinde neby-
lo vhodné misto pro jeji ukonceni. Od roku 2003 patii konec-
na v Podbabé po dalsi reorganizaci lince ¢islo 8.

Dne 16. kvétna 2011 zacala dlouho avizovana rekonstrukce
traté, spojena s kratkym prodlouzenim na novou smycku
pod zrusenymi autobusovymi garazemi Dejvice. Zanikla
stard smycka a zrusena byla i treti kolej. Trat do Podbaby tak

bude mit na radu let opét klid. Ay
) )
DO PODBABY JEZDILY PRAVIDELNE TYTO LINKY:
7 19.12.1928 - 07. 11. 1967
18 01.04.1937 - 12.08. 1978
23 06.03. 1967 - 12.08. 1978
31 06. 05. 1968 - 30. 06. 1971
2 13.08. 1978 - 18. 02. 1979
26 13.08. 1978 - 02. 11. 1985
32 13.08. 1978 - 18. 02. 1979
25 03.11. 1985 - 29. 08. 2003
20 21.04.1986 - 28. 11. 2003
8 30. 08. 2003 - v provozu
- J
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oznacené vstupy do metra.
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na velice dobré Grovni
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Zajimavosti z LONDYNA

HLAVNI MESTO SPOJENEHO KRALOVSTVI, LONDYN, JE PRO NASINCE STALE VICE DOSTUPNEJSIM

MISTEM. S NIZKONAKLADOVOU LETECKOU SPOLECNOSTI SE CENA LETENKY POHYBUJE V RADU NEKOLIKA
MALO TISICOVEK KORUN, ZALEZ{ NA VCASNOST! PORIZENI. NA MISTN{ CESTY BUDETE S NEJVETSI
PRAVDEPODOBNOSTI POUZIVAT KVALITNI SYSTEM MESTSKE, LEPE RECENO, VEREJNE DOPRAVY.

Text a foto: Petr Malik

Pokud priletite s nizkonakladovou spolecnosti, octnete
se na predmésti Londyna a do centra budete muset jet
vlakem. Jiz na palubé nékterych spoji vam personal
nabidne ke koupi jizdenku na vlak, ale nespécheijte,
vyCkejte az k pokladndm na rozhrani priletové haly

a nadrazi. Rozhodné se vyplati koupit jizdenku zpatecni.
Provozovatelé nabizeji i oteviené zpatecni jizdenky, a tak
se zpét na letisté mlzete vydat v libovolny den, nikoli
jako u nas nejpozdéji zitra.

Se starsi sestrou
Opencard

Pokud budete mit Stésti

a budete dostate¢né
vSetecni, podari se vdm
zakoupit i Oystercard,
starsi sestricku Opencard.
V tu chvili jste bez starosti
i pFi cestovani vsamotném
Londyné. Cena Oyster je rlzna, na letisti byla k dispozici
za 3 libry (1 libra cca 29 K¢), ve mésté za 5 liber. Zaroven
vam prodejce nahraje na kartu obnos 15 liber, coz staéi
zhruba na dva dny cestovani v centralni ¢asti mésta. Cela
transakce je hotova béhem nékolika malo minut. Pokud si
nechcete kartu nechat jako suvenyr, miZete ji pfi ndvratu
v urcitych mistech vratit a poplatek dostanete zpét.

-
-

Tr.:l'xrt for London

Qystercard zavedl Londyn v roce 2003 a v soucasné dobé
tri Ctvrtiny plateb probihd pomoci ni. Neni divu. Pouziva-
ni je jednoduché, a pokud mate na karté dostatecny kre-
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dit, nemusite mit strach a studovat, v jakém jste zrovna
pasmu Ci néco dalsiho. Karta vSechno hlida za vas a vybi-
ra i tarif, ktery je pro vas vhodny. Pokud jezdite malo, ode-
Citd vadm jednotlivé jizdy, je jedno jestli v autobuse ¢i met-
ru, jezdite-li vice a dosahli jste ceny denniho listku, odecte
vam jen jeho hodnotu, vice ani penny.

Nevite, kde stav své karty zkontrolovat? Malickost, kdeko-
liv v turniketu nebo u ¢tecky u vychodu ze stanice metra.
Stav vam znazorni i cteCka privstupu do autobusu. Sta-

le tedy mate prehled, kolik mate na karté. Pokud si chcete
kredit zvysit, také to neni velky problém. V mnoha stani-
cich tak mGzete ucinit u vstupu nebo se Oystercard dobiji
ve vecerkach a krdmcich s rdznym zbozim.

Podzemka s jednoduchou orientaci

Londynska centralni nddrazi jsou hlavova, tedy podob-

né nasemu Masarykovu nadrazi, ale mnohem vétsi, pocet
koleji asto presahuje dvacet. Informacni systém na na-
drazich je pomérné prehledny, a tak najit vstup do met-
ra neni tak velky problém. Pokud vSak prijizdite na nadra-
Zi, kde jezdi nékolik linek, je lepsi ziskat planek uz o néco
drive, usetrite nékolik desitek zbyteénych krokd.

0 londynském metru bylo napséno uz mnohé, bylo vytvo-
feno jizv 19. stoleti a podle toho také vypada. Samozrejmé
bylo modernizovano, ale palace, na jaké jsme zvykli od
nas, neuvidite. | dnes je symbolem metra hlaSeni a népis
.Mind The Gap", pri ndstupu a vystupu dejte pozor na me-
zeru, kterd vznikd mezi vozem a nastupistém.

Vlak prijizdéjici do stanice Paddington J

Vozy jsou daleko mensinez ty nase, minimalné stisné-

né plsobi, je to d&dno i tim, Ze horni ¢ast voz{ mé zkose-

ny profil. Patrite-li ke klaustrofobikdm, nebudete se v lon-
dynském metru citit nejlépe, navic pocit z cestovani jes-

té zhorsuje pomérné velké teplo. Vétsina vozl je vybavena
velice dobrym informaénim systém, nejen vizualnim, ale
také sluchovym. S plankem v ruce se v systému londyn-
ského metra neztratite. Navic prijemné jsou Casy odjezdd
nejblizSich dvou az tfi souprav nad nastupistém, nékde ne-
chybi ani .teploméry” s nasledujicimi stanicemi, které taky
zlepsuji orientaci.

Samotnou kapitolou je automatické metro, alias DLR,
které jezdi predevsim v zapadni ¢asti metropole. Pokud
pojedete napriklad na nulty polednik do Greenwich, urcité
jednu cestu timto dopravnim prostredkem absolvujte.
Tak néjak si predstavuji méstskou hromadnou dopravu
budoucnosti. Bezobsluzny provoz, vétSinou nad zemi,
pohybujici se v moderni ¢tvrti, kterad davad méstu novy,
naprosto jiny rozmér. Moderni ¢tvrt s takovou dopravou,
zcela jisté l&ka k vyuzivani MHD, ani k tomu neni potreba
mnoho kampani.

Doubledeckery nelze vynechat

Londynskou klasikou jsou autobusy. Uz
malé dité vi, ze synonymem londynskych
autobust jsou ¢ervené doubledeckery.
Jsou jich doslova plné ulice, na mnoha
mistech je potkate Sinouci se ve frontach
za sebou a v zastavkach se predjizdéji-
ci. Provozovatell i béhem kratkého po-
bytu potkate vic neZ dost, stejné tak typl
doubledeckerd. Velkym zaZitkem je sed-
nout si do prvni fady v patre, to pak ziska-
te Uplné jiny pohled na dopravu v londyn-
skych ulicich.

Sit autobusovych zastavek je husté, chvili
vam vzdy trva, nez najdete, jestli uvedend
linka jede tim spravnym smérem, nebo
nikoliv, ale dobrodruznéjsi povahy se
vyznaji. VétSim problémem je urdit, na
které strané ulice mate do autobusu
nastoupit, aby vas odvezl spravnym
smérem. Velkou vyhodou londynskych
bust je pocet a délka vyhrazenych pruhd,
kam mohou jesté cyklisté a taxiky.
Vyhrazené pruhy plati stale, a zejména

v pracovnich dnech maji své opodstatnéni.

/ZE SVETA/

Za historii dopravy mésta na Temzi

Pokud neberete méstskou hromadnou dopravu pouze
jako zpUsob prepravy z mista na misto, nenechte si ujit
navstévu londynského dopravniho muzea v blizkosti
stanice metra Covent Garden. Zajimavy je uz vystup ze sta-
nice, ktery zajistuji vytahy, poté projdete pres namésticko
plné umélcd a také prijemné oddychové atmosféry, aZ
dorazite do muzea. Vstupenka na jeden vstup plati na cely
rok a vy se rozhodné nebudete nudit. UZ jen cesta vytahem
proti proudu ¢asu vas naladi, a kdyz vystupujete za klapotu
kopyt po londynské dlazbé, je i vase hlava v roce 1800, kdy
se zacina psat historie londynské dopravy.

Pohled do haly muzea méstské hromadné dopravy v Londyné

Stejné jako u nas hraly prim omnibusy, pozdéji konka,
TemZzijste mohli prekonavat pomoci privozd. V dalsi ¢as-

ti se dozvite o vystavbé metra, historii autobusd, trolejbus(
¢i tramvaji, na simu-
latoru si mlzete zku-
sit ridit metro, uvidite,
jaké to bylo hloubit tu-
nely metra v 19. stole-
ti. Celou prohlidkovou
trasu mohou déti sou-
tézit, soucasti muzea
je velky détsky koutek,
ve kterém se strkalo
nékolik trid ze skolek.
Na zavér nechybi ani
vize londynské dopra-
vy do budoucna. NeZ
odejdete, projdete ob-
chiidkem s nepreber-
nym mnozstvim suve-
nyrd pfipominajici ne-
jen exponaty muzea,
ale i celou londynskou
dopravu.

Londynska klasika,
zakabonénd obloha a ¢ervené
dvoupatrové autobusy. Tento
prijizdi na Piccadilly Circus
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1 & ¢

Babi,_
NAPIS TO!

RAZNA OSMDESATNICE ZUZANA MARESOVA,
ROZENA SPITZEROVA, SE NARODILA

V NARODNOSTNE | NABOZENSKY SMISENE
RODINE. OTEC BYL CESKOSLOVENSKY ZID

7 OSTRAVY A MAMINKA KRESTANKA Z VIDNE.
DO POVEDOMI[ SIROKE VEREJNOSTI SE ZAPSALA
JAKO TZV. WINTONOVO DITE.

Text: Hana Pohanova / Foto: archiv Z. Maresové

Za kolegy
PO CESKE REPUBLICE

POKRACUJEME V PUTOVANI ZA KOLEGY
PO DOPRAVNICH PODNICICH V CECHACH A NA MORAVE.
TENTOKRAT JSME ZAVITALI DO HRADCE KRALOVE.

DOPRAVNI PODNIK
mésta HRADCE KRALOVE, a.s.

Nazev:
Dopravni podnik mésta Hradce Krélové, a.s. (DPMHK, a.s)

Historie:

Z&klad méstské hromadné dopravé v Hradci Kralové byl dan
zakladaci listinou 24. 10. 1928. Autodréhy mésta Hradce
Kralové, jak znél pavodni nazev, zapocaly v sobotu 1. pro-
since 1928 prepravu cestujicich dvéma autobusy na lince
Kukleny - Nadrazi - Slezské Predmésti. Dnem 1. ledna 1949
byly Autodrahy zaclenény do Sdruzeného komunélniho
podniku. Od roku 1950 podnik nese soucasny nazev, pravné
a majetkové byl vSak narodnim podnikem a od roku 1989
statnim podnikem. Od 1. 9. 1997 byl majetek podniku

Zuzana Mare3ova (druhd zleva) pFi slavnostnim zahajenf provozu metra

4 2\
NICHOLAS WINTON OCIMA ZUZANY MARESOVE

Je to nesmirné mily ¢lovék. Soukromé mu rikam
.herdekdédek”. Ma ve vinku skvély anglicky humor,
a je navic velmi moudry. To, Ze se tak dlouho nevédélo
o tom, Ze zachranil stovky détskych Zivotd, presné sedi jeho
povaze. On to za nic mimoradného prosté nepovaZoval.
Bral to asi tak, jako kdyz nékomu upadne kapesnik a vy
mu ho zvednete a podate. Jako samozirejmost.

Méné znamy je fakt, Ze v 70. letech pracovala v prazském
dopravnim podniku. Rozhovor s pani Maresovou vznikl

u prilezitosti specialniho promitani Kinobusu DPP, vénova-
nému filmu Nickyho rodina. Na tomto promitani totiz pani
MareSova predavala své vzpominky dalsim generacim.

Jak jste se vlastné dostala do Anglie?

Odjela jsem vlakem vypravenym pro zidovské déti Nichola-
sem Wintonem. V Anglii jsem v péstounské rodiné stravi-

la dva a tFi Ctvrté roku. Po pdl roce jsem uzZ neuméla Ces-
ky ani némecky. V Anglii jsem pak kratce zila se svymi ro-
dici, kterym se také podafilo Ceskoslovensko opustit. Zahy
meé ale poslali do ¢eskoslovenského internatu, ktery v Anglii
zfidila exilovéa vlada. Tatinek totiz pracoval pro vale¢ny pra-

J

Pri prvni cesté metrem jsem se trochu bala, nemam to-
tiz rdda hloubky. Strach ale brzy presel a metrem bézné
cestuji. Musim Fict, ze oproti metru v New Yorku, Londyné
nebo Parizi ddvam prazskému metru trikrat plus. Je kras-
né a Cisté.

od statu preveden do akciové spolecnosti Dopravni podnik
mésta Hradce Kréalové, a.s., kde jedinym vlastnikem je
Mésto Hradec Kralové. Prvnimi dopravnimi prostredky byly
Sestikolovy ..omnibus” TATRA pro 42 sedicich a 50 stojicich
osob a men&i viiz SKODA pro 19 sedicich a 25 stojicich osob.
V povalecném obdobi byla vedena prvni jednani o zavedeni
trolejbusové dopravy. Realizace projektu byla zahajena

y N , , . . . , . . . , . Zakladni ” ;
mysl a rodice se behem valky mnohokrat stehovali. ve 2. Ctvrtleti 1948 a jiz po roce byl zahajen pravidelny Fv’o;:et . jizdné P_':egplitm Zajimavosti:
Jste velmi aktivni, dodnes prekladate, podilite se na provoz z Hlavniho nadrazi na Novy Hradec Krélové. Dopravu Zamestnanct (pro jedno pasmo): 124N
Po valce jste se vratili do Ceskoslovenska. Euforie ale vzniku dokumentu o Nicholasi Wintonovi. Mohla byste zabezpelovaly 4 trolejbusy VETRA-CKD (1949-1960). .|+ Vpravidelném provozu je
netrvala dlouho.... si pFitom v klidu uZivat diichodu. Pro¢ to délate? Lo ?nZSS,tﬁ? e e o e
Méate pravdu, po prvotnim nadSeni z navratu se vSe zaca- Na tu strasnou dobu a na véci, které se dély, se nesmi za- Véetnd zamastnanci 14 Ke zakladni) - Kluky bez trolejového vedeni
. , L v - ., v, , ., vr o NV [papirova jizdenka) obsluhovany trolejbusem
lo kazit, tatinka v padeséatych letech zavreli. Je to na dlou- pomenout. Na setkanich se snazim dat co nejvice prosto- DPMHK, a.s. v Cislech (za rok 2010) S*zee‘yls;ékl,zéailr:i‘o“é“f'ﬁ“ s pomocnym pohonem.
hé povidani. Jsou to v&ci, na které bychom neméli zapomi-  ru posluchaélim a oni ; Dopravni  Pfepravni ; , ' 1870 KE | progiomormiotiim somtorenm
. . . . - L Pocet ik e Prepravené * Zéjezdova doprava (pololetni ovladani vyhybek SETRA
nat. Dvakrat jsem uvazovala o emigraci a méla jsem k tomu  se radi ptaji. Pro mno- vykon vykon - . ; A j vladani vyhybel o
v e . . o , . . linek (tis. vozkm) (tis. mistkm) OSOby (tis.) AumSkOL;f . zakladni) (Fidi¢ nemusi béhem dodrzeni
I prilezitosti. Nakonec jsem ale zustala. hé z nich, hlavné mla- : : : gsitgvr:: sluzby 10 K& standardni trasy ovladat
dé, jSOU nékteré véci AUtObUSY 23 4463 353 561 26 528 (z elektronické 3060 \z/y:;:/ﬁj:yr;i?oa;zér}?asézvzeandyén[m
Sv v . , S, “ . , v . . ézenky) v o . ! AR
Vas zivot provazely vyslechy statni bezpecnosti, nabidky nepredstavitelné a ja Trolejbusy 5 1780 137 113 11369 peneseny Pjéil(;gﬁﬁw EfleSTi:ok;odu prislusného

spoluprace i tézké obdobi, kdy jste byla bez prace. A tim
se dostavame k tehdejsim dopravnim podnikdm...

V dobé normalizace jsem byla vyhozena ze zaméstnani na
generalnim reditelstvi podniku Tesla. Tehdy jsem se do-
zvédéla, ze reditel Pragocaru (pdjcovny automobild, kterd
patfila Dopravnim podnikim hl. m. Prahy - pozn. red.) sha-
ni sekretarku. Uvital mé znalostijazyk(, a tak jsem pro négj
zacala pracovat. Pragocar pUjcoval auta i cizincdm, dovaZze-
li jsme také nova auta a ta se musela zajizdét. J& jsem vas-
niva motoristka, a tak se mi libilo, Ze jsem také mohla zajiz-
dét nové vozy, dostavali jsme na to i benzin, jen jsme muse-
li najet poZadovany pocet kilometrd. Libilo se mi tam. Cas-
to k ndm chodili i lidé z vedeni dopravnich podnikd, a kdyZz
vyslo najevo, Ze ovladam jazyky, pGjcovali si mé na rdzné
akce. Tlumocila jsem pro tehdejSiho generalniho reditele
dopravnich podnikl Ing. Mikulase Lacka.

Asi nejvétsi udalosti, u které jste byla, se stalo otevieni
prazského metra. Jak na to vzpominate?
Byl to velky okamzik, kterému prihlizelo hrozné moc lidi.
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se snazim, aby vSich-

ni pochopili. Pro svou
rodinu jsem napsala

o véem knizku, vnuk

mi totiz rikal - babi,
napis to, at to neza-
pomenes. Kniha po-
slouzila i rezisérovi Ma-
teji Minacovi pri nataceni fil-
mu. Ted zase pracuji na pro-
jektu memorialu nasich ro-
di¢d na hlavnim nadrazi. My
déti jsme tenkrat cestu vlakem do Anglie vétsinou nijak
dramaticky nevnimaly, nevédély jsme, o co jde. Nasi rodice
ale museli sebrat hodné sily, aby dokéazali déti poslat pryc

a zachranit jim tim Zivoty. 2\

\o

Zuzana Maresova patfila

1. zari na namésti J. Palacha
mezi Cestné hosty nadacniho
vecera Vzpominka na vlak,
ktery uz neodjel.

Pribéh pani MareSové a dalsich Wintonovych déti

naleznete na www.pametnaroda.cz

TRI OTAZKY

PRO VLADIMIRA PEJRILA,
DOPRAVNE TECHNICKEHO
NAMESTKA

1. Jak byste popsal nejvétsi prednosti
meéstské hromadné dopravy v Hradci
Kralové?

Na prvnim misté bych uvedl moderni
vozovy park. Souc¢asné primeérné stari
vozidel je asi 8 let, letos bude jesté
obménéno 6 kusl sélo trolejbusd,

v pristim roce 12 kusl sélo trolejbusi
a vroce 2013 dva kusy kloubovych
trolejbus(, dojde tedy k dalSimu
vyraznému omlazeni vozového

parku. Ur¢ité bych zminil 100% niz-
kopodlaznost vozového parku, vysokou
spolehlivost a presnost dodrzovani
jizdniho radu. Neopomnél bych
funkéni odbavovaci systém vyuzivajici
bezdotykové Cipové karty a kompletni
vybaveni vozového parku audio hlasici
a soupravami pro nevidomé.

2. Za co vas naopak cestujici nejéastéji
kritizuji?

Obecné feceno prakticky za vSechno,
ale ne Casto. NejCastéji snad za

.ujeti” ze zastavky. Tato kritika je vSak

v naprosté vétSiné neopravnéna, protoze
ridi¢ nemGze ¢ekat na cestujiciho, ktery

dobihé po jiz ukonteném odbaveni
dle jizdniho Fadu.

3. Co vas v posledni dobé potésilo
nebo na co se v dohledné dobé tésite?
Tak je to urcité vystavba terminalu
hromadné dopravy a témér kompletni
obnova vozového parku trolejbusd
- celkem 31 kusU, kterd probiha
v letech 2011-2013. PotéSilo urcité
zavedeni on-line informace o prijezdu
vozidla do zastavky s vyuzitim systému
GPS a zavedeni doplinkového vybaveni
zastavkovych oznacnik( solédrné
napajenymi hodinami.

@
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FOTOSOUTEZ - .
Pro VNIMAVE v

Y ) Zkteré tramvajové zastavky c EST UJ iCi

je snimek porizen?

Kam v Praze

w22 KULTUROU

€€ ««

») LADRONKAFEST

V sobotu 17. zari se v parku Ladronka na Praze 6 otevfou brany jiz 10. rocniku
Ladronkafestu. Festival volného Casu prinese jako jiz tradi¢né prehlidku umélec-
kych ¢&i sportovnich aktivit ¢i zazitkovych workshop( zcela zdarma. Tentokrat je ale
program ziejmé nejnabitéjsi ze vsech dosavadnich roé¢nikd. K vidéni bude treba mi-
strovstvi republiky ve slackline (tedy v podstaté chlzi a provadéni trikd na lang),
skate zévody v mini rampé ¢i Ceské a slovenské mistrovstvi ve skittlingu (coZ je
vlastné soutéz v tom, jak co nejorigindlnéjsim zplsobem dostat do pusy bonbdny
skittles). Mimo to jsou pripraveny tfeba koncerty kapel Cartonnage a Eddie Stoilow
a spousta dalsich prekvapeni. VeSkeré dénf festivalu budou komentovat vicemistri
svéta v beatboxu Nasty a En.dru.

Otiskujeme dalSi soutézni snimek z prazské hromadné dopravy.
Odpovéd zasilejte nejpozdéji do patku 30. zafi 2011 na e-mailovou
adresu: soutezdpk(@dpp.cz [predmét: Fotosoutéz).

Tri vylosovani soutézici ziskaji: po 2 volnych vstupenkach
na 8 prazskych vézi a publikaci Prazské elektrické drahy
(P. Fojtik, 2003).

Spravna odpovéd na otazku

DP kontaktu ¢. 8 znéla: Bilkova vila.
Do redakce pFislo 73 spravnych
odpovédi.

Vstupenkami na historickou jizdu E¢s
15. fijna 2011 a novym DVD o prazské
hromadné dopravé s planem Prahy byli
ocenéni: Vladimir Cihal, Tomag Contos
a Jiri Steinitz.

0d 23. zari bude v prostorach Narodni galerie v Praze ve ValdStejnské jizdarné mozné navstivit
vystavu dél moravského malite a grafika Jozi Uprky. Jeho tvorba si vydobyla v kontextu
Ceského vytvarného uméni vyznamné postaveni. Vyvoj jeho vytvarného projevu byl sice
podobny jako u dalsich vytvarnikd z generace 90. let 19. stoleti (Antonin Slavicek, Frantisek
Hudecek, Otakar Lebeda), ale Uprka ve své malbé dokézal reflektovat i jiné pozadavky nez
narok na modernost. Cilevédomé soustiedéni se na jedno téma (kterym pro néj byly motivy

z kazdodenniho Zivota lidi jeho rodného Slovacka - prace, slavnosti, zvyky, lidova hudba, ale

i kroje, jejich detaily a daldi ndrodopisné prvky) bylo paradoxné zéroven progresivni, ale svym
zplsobem také omezujici. To se projevuje zejména u pozdéjsiho hodnoceni jeho tvorby, u niz
byla akcentovana .lidovost”, .ndrodnost”, ale méné zkoumano vlastni malifské provedeni,

~
V Londyné se... (tajenka) K R I Z 0 v KA

a zejména zasazeni do kontextu ¢eského i evropského. Vystava probiha az do 22. ledna 2012.  * e / \
ﬂ N || sz ZATACKA || on uEm) ShLen CUELy p \ AKORD. BILETAR G ﬂ;\ et || ez || v || o= 4\ 4\ HUVNIMESTOL | g vyssine
e e : \o e \o \ || \7 |\
I ~ r's :
SAXANA A LEXIKON KOUZEL SVETOVE SKLO . o e -
o - NA HRADE —
Do kin prichazi novy rodinny film : b da oo oo
reZiséra Vaclava Vorlicka Saxana Vystava s celym nazvem Stanislav Libensky — =
a Lexikon kouzel. Jak uZ sdm nazev Award 2011 & Glass.Design s podtitulem e e cm e -
napovida, film navazuje na legendarni 46 dnd svétového skla v Cisarské konirné o
Divku na kostéti avkoneckoncﬁ i zde na Prazském hradé zacina 16. zari a konci e o KOs siscovcous
uvidite mj. Petru Cernockou a Jana 31. Fijna 2011. Expozice predstavi tvorbu :
Hrusinského. A o ¢em Ze film bude? nejmladsi sklarské generace z celého svéta, B T 2 O [ [
Saxana nyni Zije normalnim Zivotem poprvé na Ceské kulturnim scéné a zaroven o smee o.:;sm \z || S
v rodinné vile se svym manzelem nabidne prehlidku soucasného sklarského - o e e
Janem (tedy Honzou Blahou, za kterym designu proslulych evropskych firem. Vytvari L vy o ‘o
kdysi utekla z Rie pohadek do svéta tak prostor tviréiho dialogu vytvarnikd, p—
lidi), dcerkou Saxankou, blaznivou absolventl gkol riznych zemi a reprezentant S USRI || e worcre
tetou Irmou a strycem Evzenem. Na co evropského designu jako jednu z moznosti — ‘
ale Uplné zapomnéla, je plida skryvajici tajemstvi o jejim predeslém kontinuity sklaiského oboru. '\03' e '\a’ﬂ\' B KAU:NE
Carodéjnickém zivoté. Pravé toto mamincino tajemstvi ndhodou 2 S

POVLAKY
2ZN. ARSENU ZLATKY.

PREDLOZKA =

$ICi VLAKNO STIPANE PRACE
DREVO. AMEZD

objevi dcerka Saxanka, ktera se nenadalou souhrou okolnosti a své sy
zvédavosti ocitne v kouzelné Rigi pohadek plné trpasliké, rarachd,
drakd, baziliskd, otk a morkolabd. Na malou holéicku ekaiji
neuvéritelnad dobrodruzstvi nezndmého svéta, ktery se pravé ocitl na
pokraji zkazy. Odvaznéa Saxanka za pomoci svych novych pohadkovych
kamaradl rozplétad zamotany svét pohadek, ktery se zlymi silami snazi
ovladnout komiksovy gangster Crashman. Zakyni 2.B &eka nelehky
Ukol, jak se vyporadat se véemi nastrahami podzemni rise, prelstit

komiksového gangstera a dostat se zpatky domd.
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Vite, kde bydli
vas autobus, metro
nebo tramvaj?

Zveme vas na

Den otevrenych dveri

V sobotu 17. zaFi 2011 v Ustrednich dilnach
Dopravniho podniku a v depu Hostivar
od 10.00 do 16.00 hodin

n

DEPO HOSTIVAR

Zajima vas, jak vypada zazemi prazské méstské hromadné dopravy?
Chcete si prohlédnout prostory, které jsou verejnosti bézné uzavreny?
Radi vas uvitdme v UstFednich dilnach dopravniho podniku

(U Vozovny 6, Praha 10) a v depu Hostivar (Saze¢ska 1, Praha 10).
Vice informaci ziskate na www.dpp.cz.
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