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Uspésny bestseller

110 vyletd

s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy

20%
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V prodeji v Infocentrech Dopravniho podniku:
Muzeum, Nadrazi Holesovice, Andél,
Magistrat hl. m. Prahy - Jungmannova ulice

Prazske vylety
Metro / Tram / Bus

* Nova aktualizovana aplikace pro iPhone

e 40 vyletl po Praze s dopravnim spojenim
prazskou MHD

e Online i offline mapy vyletu

* Bohata fotodokumentace

e Aplikace je dostupna v App Store za 3,99 EUR
* Vice na www.dpp.cz

opeét v prodeji

e Jiz 3. vydani

e Ze sanonu lze jednotlivé vylety
vyjmout a vzit s sebou na cestu
samostatné

» Kazdy vylet obsahuje mapu,
dopravni spojeni a GPS
souradnice

 Systém ikon jednoduse rozlisuje
narocnost a typ vyletu

* Kniha obsahuje slevové kupony
na vstupy do nékterych pamatek
v hodnoté vice nez 400 K¢

e Cena: 330 K¢

infolinka
9 296191817
www.dpp.cz
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} /\ Dopravni podnik
NEPRODEJNE \a hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/

€«

Vazené kolegyné, vazeni kolegove,

pred mésicem se na tomto misté primator hl. mésta
pochvalné vyjadril o praci zaméstnanct Dopravniho
podniku, kteri kazdodenné plni nelehké Ukoly,
spojené se zajisténim sluzby pro mésto, tedy
hromadné dopravy v nasi metropoli. Chci dodat, ze
nelehké o to vic, Ze se v poslednich mésicich nase
spolecnost stala tercem médii a v takové atmosfére
se nikomu nepracuje snadno. Neni vibec prijemné
poslouchat ustépacné poznamky a vtipky na adresu
naseho podniku. O to vic sivazim téch z Vas, kteri se
neboji k Dopravnimu podniku hrdé hlasit, a navic se
i poprat s nenadalymi problémy.

Dnes v Praze (a zda se, Ze i mimo ni) témér kazdy
.rozumi” podvozk&m M1 a vi, co trapi tramvaje 14T
a 15T. Desitky a stovky medialnich vystupl na tato
témata jdou vSak vétsinou jen po povrchu téchto
kauz a nevidi ty, ktefi se usilovné snazi o odstranéni
vzniklych problémd a minimalizaci dopadl na
samotny provoz.

Stejné tak v zaplavé negativnich informaci, jak uz to
dnes byva, ztraceji na lesku ty zpravy, které prinaseji
pozitiva pro nasi znacku. Méla jsem moznost si to
uvédomit pri predavani ocenéni nejlepsim ridickam
a ridicim tramvaji a autobusl za minuly rok.

Tento zlomek zaméstnancl je pravé tim nositelem
dobrého jména Dopravniho podniku, které zaciname
postupnymi kroky ocistovat. Bez pland a vizi se
neobejde ani nejvétsi spolecnost v Praze, ale ruku
vruce s tim je treba uplatnit nezbytné kroky, jez

byly popsany uz po mém jmenovani zastupujici
generalni reditelkou. Tedy pojmenovat a rozkli¢ovat
minulé chyby a nastavit prihledné pravidla pro dalsi
fungovani podniku. V neposledni radé si Dopravni
podnik urcité zaslouzi stabilizované vedeni, od néhoz
se odviji i sila dalsich vedoucich pozic stredniho

a nizSiho managementu, a tim mira efektivity v celé
organizaci. Verim, ze véem z Vas zaleZi na tom,

aby nase spolec¢nost obhajila své dobré jméno.
Poprejme si k procesu ozdravéni podniku hodné sily
a trpélivosti.

Magdalena Ceskova
mistopredsedkyné predstavenstva DPP
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Vitézna tramvaj vyhlasena

Naméstek priméatora Josef Nosek 5. brezna v Brozikové sini Staroméstské radnice

ocenil Zaky zakladnich Skol a gymnazii, ktefi se zUcastnili soutéze Namalujte svou
tramvaj. Vitézem se stal ndvrh nazvany Nocni Praha, ktery vytvorila tfida 8. A Zakladni
Skoly Kladska. Tento navrh bude pouzit jako Sablona pro polep tramvaje typu T3, ktera
bude vyhledové od ¢ervna po dobu 6 mésicl jezdit na bézné lince. Vitézna trida vz pri
jeho nasazeni slavnostné pokrti a pojede prvni slavnostni jizdu. Zaroven, spolu s dalSimi
deviti tridami, jejichZ navrhy postoupily do vefejného hlasovani, navstivi Muzeum MHD.
Magistrat hlavniho mésta Prahy soutéz pripravil ve spolupraci s DPP pro tfidy druhych

2>
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/AKTUALNE/

3)

Trvale zkraceni
patecniho a sobotniho
provozu

Od patku 9. brezna doslo k trvalému zkraceni pate¢niho a sobot-
niho provozu dennich linek metra, tramvaji a autobus(, a to
priblizné o 60 minut. Naposledy vyjelo metro a ndvazna doprava
podle ptvodniho jizdniho Fadu v noci ze 3. na 4. bfezna. Zrusené
patecni a sobotni spoje nahradil standardni provoz no¢nich
autobusovych a tramvajovych linek. Odjezdy poslednich spojd
metra jsou sjednoceny s ostatnimi provoznimi dny a také jizdni
rady méstskych nocnich linek jsou shodné pro kazdy den

v tydnu. Odjezdy poslednich vlakd metra z konecnych stanic
jsou nasledujici: na lince A z Depa Hostivar - 0.03 hod., Dejvicka
-0.00 hod., na lince B: Zli¢in = 0.00 hod., Cern{/ Most - 0.05 hod.
a nalince C: Lethany - 0.04 hod., Haje - 0.04 hod.

Lanovky opeét fit

AZ se v sobotu 31. brezna lanovka na Petrin
rozjede, bude mit za sebou pravidelnou jarni
revizi, ktera zapocala 12. bfezna. Zaméstnanci
Dopravniho podniku se pFi ni zaméruji hlavné
na kontrolu strojniho a elektronického zarizeni,
brzdnych a navijecich lan. Zkontroluji také oba
vozy z vagonky Studénka, které na Petiiné
slouzi od roku 1985. Jde napriklad o kontrolu
mechanické ¢asti prostrednictvim defektoskopie
naprav, dale o kontrolu bezpecnostni brzdy,
kompresoru, elektrickych ¢asti ¢i spojeni mezi
vozy a velinem telemetrickym systémem.
Ukonéenim vSech revizi a zkouSek je nacvik
evakuace cestujicich. Se zahajenim provozu
bude v horni stanici opét pristupna stala vystava
ke 120 letGm této lanovky. Dalsi pravidelna
revize, zahrnujici tentokrat i triletou zkousku, je
predbézné planovana na termin od 8. do 26. Fij-
na 2012.V sobotu 31. 3. zah4ji provoz i lanovka

v prazské Z00.

stupnd prazskych zékladnich gkol a primy az kvarty viceletych gymnézii. Prihlaskou do soutéZe bylo
vizualni ztvarnéni prazské tramvaje vytvorené konkrétni tridou dle Sablony ve forméatu A3. Porota z vice
neZ dvou stovek doslych navrhd vybrala deset, pro které vefejnost hlasovala na internetu.

( Velikonocni preruseni provozu na lince C

Z dvodu vymeény vyhybek ve stanici |. P. Pavlova, které jsou z roku 1974, bude

od patku 6. dubna od 21 hod. do pondélni pdlnoci 9. dubna prerusen obousmérné
provoz metra na lince C mezi stanicemi Muzeum a Prazského povstani. V Useku
Hlavni naddrazi - Prazského povstani bude v provozu ndhradni autobusova
doprava X-C, kterd bude zastavovat u vSech stanic metra. Od kazdého

spoje metra budou z koneénych zastavek nahradni dopravy vypraveny vzdy

3 kloubové autobusy, dalsi pojede navic mezi jednotlivymi prijezdy spoji metra.
Rekonstrukce jiz probéhla ve stanici Florenc, Dopravni podnik pripravuje v tomto
roce jesté dalsi nezbytné vyluky metra na lince A. Mély by probéhnout tak, aby

v maximalni mozné mire byla opét vyuzita svatecni obdobi.

Na této dvoustrané jsou zahrnuty informace platné k 14. 3. 2012, z tohoto divodu doslo k posunu data distribuce.

MUZEUM MHD VSTUPUJE

DO JUBILEJN| SEZONY

StresSovické muzeum Méstské hromadné dopravy privita navstév

letos poprvé v sobotu 31. brezna a zahdji tak jiz svou 20. sezénu. A jako
kazdy rok, tak i letos jeho pracovnici pripravuji novinky. Mimo jiné bude
ke shlédnuti vybavend dopravni kancelar Elektrickych podnikd z 20. let
minulého stoleti, ktera se jesté letos docka figuriny Girednika v dobovém

odévu. Mezi exponaty se nové predstavi kolejovy brus Schérling

a s dnem otevrreni se do prazskych ulic opét rozjede nostalgicka linka

¢. 91. Jubilejni sezéna potrva az do nedéle 18. listopadu.

/AKTUALNE/

Nova verze
Prazskych
vyletu

V poloviné [éta 2011 predstavil DPP novou
aplikaci pro mobilni telefony iPhone s ndzvem
Prazské vylety. Aplikace vznikla na zakladé
vybéru z knihy 110 vyletd s Dopravnim

niky podnikem. Nejprve byla aplikace dostupna
pouze v anglickém jazyce, ale od podzimu je
dispoziciiv cestiné. | pfes cenu 4 eura je o ni
pomeérné velky zajem, v soucasnosti ji ma
nahranu ve svych mobilnich zarizenich nékolik
stovek uzivateld modernich komunikaénich
zarizeni. Spole¢né s uvedenim nového

vydani knihy 110 vyletl pFichazi rozsireni

J aplikace z 33 na 40 vyletl. Cena z(stava

se dockalo
3. vydani

Sanon s populdrnimi 110

se v nejblizsich dnech

do prodeje na Infocentrech
DPP, a to za nezménénou
cenu 330 korun. Nové vydanije pripraveno s bonusem ve vysi
20 procent vylet(, takZe na ¢tenare ¢eka 133 vyletl po Praze

a jejim okoli. Tipy, jak pFijemné stravit Cas, jsou rozdéleny do
trech okruhl: centrum mésta, okrajové Casti a mista za Prahou.
Néarocnost vyletd je prehledné uvadéna pomoci srozumitelnych
ikon. Samozrejmosti jsou GPS souradnice vychoziho a cilového
mista vyletu, stejné jako doprava méstskou ¢i priméstskou
dopravou na jednotlivé vylety. Samozrejmosti je také nékolik
slevovych kupond v hodnoté vice nez 400 K¢ na vstup do
nékterych objektd.

NOVY GENERALNI REDI

Zasedanivrcholnych organd Dopravniho podniku z pocatku
brezna prinesla fadu personalnich zmén. Nejprve 8. brez-
na dozorci rada vzala na védomi rezignaci predsedkyné
Zdeny Javornické a na tento post zvolila stavajiciho Clena
Jifiho Nouzu. Zaroven odvolala k 8. 3. Clena predstavenstva
Jaroslava Stije a do funkce ¢lena predstavenstva k 9. 3.
zvolila Vladimira Liche. Dozorci rada DPP zaroven
doporucila predstavenstvu Vladimira Liche jako vhodného
kandidata na post predsedy predstavenstva. Nasledné

110 vyletd

stejna. Do budoucna DPP uvazuje o tom, Ze
pripravi Prazské vylety i v dalsich operacnich
systémech, které se v modernich mobilnich
telefonech vyskytuji (Android a Windows
L4 Mobile 7). K dispozici uz nyni bude demo verze
J IZ 4 vyletl zdarma.

Hudba v METRU

JedinecCnou akci pripravuje Dopravni podnik na

18. dubna - ve spolupréaci s Konzervatori a VysSsi
odbornou Skolou Jaroslava Jezka planuje koncerty
do vice nez dvaceti stanic metra. Od 6 do 23 hodin
vystoupi na dvé desitky hudebnich uskupeni hrajicich
latinskou, soudobou, lidovou a barokni hudbu.
Nebudou chybét ani skupiny hrajici swing, pop

jazz, rock nebo Be-Bop. V kazdé stanici budou hrat
muzikanti necelou hodinu a akce se piresune opét

do dalsi stanice prazské podzemky. Cilem projektu
je ukazat, Ze metro nenfi jen rychlym dopravnim
prostiedkem, ale miZe byt prijemnou alternativou na
cestach nejen za povinnostmi, ale i ve volném ¢Ease.

TEL DPP

predstavenstvo na svém zasedani 13. brezna rozhodlo

o0 uzavreni pracovni smlouvy s Vladimirem Lichem, ktery

se timto dnem stal novym generalnim Feditelem DPP.
Predstavenstvo také vzalo na védomi rezignaci Magdaleny
Cegkové na post predsedkyné predstavenstva a do funkce
predsedy zvolilo Vladimira Liche. Zaroven zvolilo Magdalenu
Cegkovou mistopFedsedkyni predstavenstva. Ke zménam
zbyva doplnit, Ze zastupovanim funkce reditele sekce Lidské
zdroje byl k 1. 3. povéren Dusan Palkovic.
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~

# Dobry den, moc réda bych napsala pochvalu na ridice DPP.

Jela jsem 26. 2. 2012 okolo 14:00 autobusem Cislo 136, vozem

6249 na Chodov. Nestihala jsem autobus, potiebovala jsem ho

dobéhnout, fidi¢ ochotné pockal téch par vterin, oteviel mi

predni dvere, slusné mé pozdravil a na mé podékovani

s Usmévem odpovédél ,rado se stalo”. Tim mi samozrejmé

zlepsil den, a tudiz bych chtéla vyjadrit podékovani. Doufam,

Ze si takovych Fidicd, jako je tenhle pan, vaZite.

Klara Pouzarova

~

# Dobry den, v pondéli 20. 2. 2012 jsme jeli na nakupy do

Galerie Harfa. Po nastupu do 158 jsme si nemohli nevSimnout

dvou bezdomovcl. Po odjeti ze zastavky se dal jeden z bez-

domovc do vyprévéni .na plno” a zacal uZivat ponékud

sprosté vyrazy. Obdivuji pana Fidice (L. 158, autobus ¢. 3200,

kolem 16:30 smér Ceskomoravska), ktery kus od zastavky
zajel ke kraji a oba bezdomovce vyhodil. Cestujici v autobuse,

kteri téch dvou méli asi taky plné zuby, Fidi¢e chvalili, div se

neozyvaly ovace. Vzhledem k mému zajmu o dopravu vim néco

o tom, Ze se pri nastupu na tuto pozici skladaji psychotesty,

a tento Fidic jimi proSel evidentné na vybornou - nebyl nijak

prehnané agresivni, fekl to obéma slusné a nemusel na né

ani sahnout, coz bych mu nepral.

FrantiSek Vitek

~

# Dobry den, zasildm podékovani panu ridici za zachranu

Zivota, ktery intenzivnim zvonénim mé upozornil, abych

nevstoupil pod protijedouci automobil. Stalo se 1. 3. 2012

v 8.23 na lince ¢. 9 v zastavce Narodni trida.

Ing. Vladimir Nezmeskal

» Dne 1. 3. 2012 jsem vystupovala z tramvaje Cislo 16 na
stanici Flora ve sméru Jarov. V okamziku, kdy se tramvaj
rozjela, jsem si uvédomila, Ze v ni zlstal mdj batoh s drahym
notebookem. Studuji obor IT a médm v ném ulozeny veskeré
informace o ucivu a programy na konstrukci 3D modeld.
Zpanikarila jsem a nevédéla co délat, zavolala jsem rodic¢dm,
aby zkusili tramvaj dohnat po cesté, nebo na jeji konecné

7 DOPISU PLK. MGR. MARTINA VONDRASKA, REDITELE KRAJSKEHO

REDITELSTVI POLICIE HL. M. PRAHY

Vazena pani generalni reditelko,

dovolte mi, abych nejen Vam, ale Vasi cestou i ostatnim pracovnikim Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a.s., podékoval za spolupraci, bez niz by nebylo mozné
bezpecnostni opatreni spojend se zasahem do dopravy v hlavnim mésté Praze
Uspésné zvladnout. Jednalo se predevsim o zajisténi bezpec¢nostnich opatreni
spojenych s navstévou ruského prezidenta Dmitrije Medvedéva v Praze, dale

0 zajiSténi rozsdhlého bezpecnostniho opatreni souvisejiciho s pohfbem pana
prezidenta Vaclava Havla v mésici prosinci 2011 a v neposledni radé i zajisténi
bezpecnostnich opatreni souvisejicich s oslavami konce roku 2011.

Zvlastni podékovani nejen za tyto akce, nybrz i za dlouhodobou profesionalni
spolupraci, nalezi panu Milosi Trnkovi, ktery diky své zodpovédnosti, znalostem
a zkuSenostem dokéazal vzdy adekvatné zareagovat na nastalou situaci a byl =

nezastupitelnym Clenem tymu zajistujiciho opatreni.
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stanici. Povedlo se jim to, Fidi¢ u sebe v kabiné m{j batoh mél
a s tsmeévem jej rodiclm vratil. Timto moc dékuji panu Fidici
tramvaje 16, poradi 11. Svym ¢inem mi zachranil nejen muj
batoh, ale usetfil mi obrovské vydaje a neprijemnosti spojené
s vydanim nového pasu, viza a tak dale. Nelze ani slovy
popsat, co pro mne Vas zaméstnanec udélal.

Kristina Konysheva

L

W Dobry den, pokousel jsem se 29. 2. 2012 cestovat met-
rem A ze stanice Skalka smér Dejvicka vlakem s odjezdem

v 5.31 hod. Vlak vSak odjel jiz cca v 5.29 hod., tedy o celé

2 minuty drive, coz je pfi rannim intervalu opravdu nepri-
jemné. Na dalsi vlak jste mne a mnoho dalsich vasich za-
kaznik{ nechali ¢ekat aZ do 5.39 hod! PFi prestupu ve stanici
Muzeum na trasu C smér Lethany mate na vyvéskach

i internetu zverejnény odjezd v 5.54 hod. Dne 29. 2. jel vlak

v tomto smeéru az cca v 5.58 hod.

Karel Péknic

3 7 0DPOVEDI: Dne 29. 2. dodlo soutasné k mimorad-
nym udalostem na trati Ai C. Na trat A nevyjela souprava
7 depa Hostivar z divodu zavady brzdy na voze. Vzhledem
k nemoznému vystaveni zalozni soupravy z depa Hostivar
byla zarazena do provozu az ve stanici Dejvicka. Tim doslo
k naruseni grafikonu vlakové dopravy. Vlakovy dispecer
proto musel upravit intervaly v ¢ase 5:10-5:45 hod. mezi
stanicemi Hostivar - Dejvicka. Uprava spo&iva v nafizeném
zpozdéni vlakd jedoucich pred chybéjici a urychleni viakd
jedoucich za chybéjici soupravou. V tomto pripadé vlak,
kterym jste chtél cestovat, byl urychlen o 2,5 minuty. Po
prestupu na trat C Vas postihlo vylouceni provozu v Useku
Kacerov - Haje. Pri poctu souprav jezdicich v Useku
LetAany, Ladvi - Kacerov neni mozné dodrzet uverejnény
grafikon vlakové dopravy. V takovychto pripadech je
primarni udrzeni vyrovnaného intervalu mezi vlaky, aby
nedochazelo k nebezpeénému prepliovani stanic. Na
prestupni stanici Muzeum se vznikla situace dotkla pravé
vlaku, ktery mélv 5:54 odjizdét do stanice Letnany.
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HoleSovice ceka vyluka tramvaji
PRAVO, 13. UNORA 2012

S tim, Ze tramvaje v HoleSovicich ne-
pojedou néjaky Cas jako obvykle, mu-
seji od Utery pocitat cestujici. Doprav-
ni podnik totiz chysta opravu trati. Vy-
luka v Useku Strossmayerovo ndmés-
ti - nabrezi Kapitana JaroSe potrvéa od
14. Unora az do konce brezna. Jinou
trasu budou mit spoje 5, 8, 12. Ta v pre-
pravnich Spickach pracovnich dni zami-
I z Palmovky pres zastavky Balabenka
a Poliklinika VysoCany do zastavky Na-
drazi VysoCany a mezi Spartou a sta-
nici Nadrazim Vysocany nahradi zru-
Senou linku 15. Oklonény budou i linky
Cislo 14,17, 26, 53, 51, 54 a 56. DPP zfi-
di doCasné stanice Vltavska v ulici Bu-
benska pred vjezdem na Hlavklv most,
Malostranska - obousmeérné na nabre-
i Edvarda Benege, Cechlv most - pred
odbocenim na Cechfiv most. Vyluka
premisti i zastavku autobusu Cislo 156.

DPP uvazuje o vypovédich
nevyhodnych smluv

MEDIAFAX, 20. UNORA 2012

Prazsky dopravni podnik zvazuje
moznost vypovédi nékterych me-
diadlné sledovanych a kritizovanych
smluv s dodavateli. .Budeme pro-
vérovat, zda nebyla porusena pravi-
dla pfi soutézich a zda doslo k rad-
nému plnéni ze strany dodavatel(.
U nékterych firem zaroven provéri-
me dobu trvani smluv a moznost je-
jich vypovéditelnosti v pripadé, ze se

ukaze jejich nevyhodnost Ci zbytec-
nost pro dopravni podnik,” prohlasi-
la Cekova. V ramci internich audi-
td jsou na seznamu provérovanych
zakazek i smlouvy se spolecnost-

mi Crowsnest, Cross Point, Keldon,
Erika, Semma, Proximity, DKNV,

AA servis a Xanthus. Spolecnost
Xanthus se v podniku stara o spra-
VU a Udrzbu dat, firma Keldon zpra-
covava internetové prezentace, ana-
lyzy, poskytla a provozovala hardwa-
re. Cross Point zase zajistuje pred-
prodej jizdnich dokladd ve stanicich
metra, spoleénost Proximity plsobi-
la v oblasti marketingu a délala gra-
fické navrhy stejné jako Semma, kte-
ra navic jesté zajistovala informova-
ni o vylukach. Firma Crowsnest zase
realizuje projekt SMS jizdenky a elek-
tronické penézenky.

Praha zrusi noc¢ni metro
o vikendu
MF DNES, 22. UNORA 2012

Praha zrusi prodlouzeny provoz me-
tra a dalsich navazujicich dennich li-
nek v patek a v sobotu: dosud se jez-
dilo az do jedné v noci. Nové pravidla
zacnou platit 4. brezna. Nocni provoz
pry cestujici prilis nevyuzivaji a uspo-
fi se tak az 55 miliond korun rocné.
Tim patrné zmény neskonci. Reforma
autobusovych a tramvajovych linek
maze prijit vdruhé pli roku: cestuji-
cimu by prinesla vice prestupd. . Toto
opatreni nyni provérujeme. Hledame

irvodess, prod s srpvall i tengovehe afadi EVUT by plevodem: diken .
Fadyd madoe velkiers cernifilch:  HM: Ca dalli :::HIMMHHNJ Aneta Rehkova
1y 4 shicslenoatl, elumen sbvy.  Prodali jome pled Casem oo aptd coboiine o
bere privt Lalowdtn opriven.  alvacet rekonstreovanich s "
Dali jamne napfikdad motary trasnvaji T3 do Seveini Raope- L ‘lnh i
e némreckd dopenmd poddnis e Mime privy, Be s hoe) Saprainbi podrila),
iy, Musell jme boniili salciace.  povylodéng a nakinlojend rma e raids mista prodey ‘
pﬂq‘um'll:ﬂcmr'hm prace ey a peocki bex problém do-  porastavia, Ted o nim bude
il sl nds o penisenavic,  dees Fozhadovat Traa v

také Uspory v Dopravnim podniku.
Pokud by ndm tyto dva kroky neuset-
fily potrebné penize na provoz, az pak
bychom sahli ke zméné tarifd,” rika
naméstek primatora Josef Nosek.
Nelze tak vyloucit, Ze by se nakonec
mohlo sdhnout i na ceny jizdného.
Druhou moZnosti maze byt zkraceni
Casové platnosti nékterych jizdenek.

Vinfocentrech DPP poridite

i knihy

MAGAZIN CITY DNES, 28. UNORA 2012

Kromé standardnich sluzeb - prodeje
jizdenek a zajisténi informaci pro
cestujici, nabizeji infocentra k prodeji
napriklad zajimavé knihy. Jedna se
predevsim o knihu Fakta a legendy

o0 prazské méstské hromadné dopravé.
Kniha obsahuje 20 kapitol ze 135leté
historie prazské méstské hromadné
dopravy doplnénych o 334 vyobrazeni
(cena 330 K&). Déle je to kniha Prazské
vylety - 33 PRAGUE TRIPS by public
transport - jedinecna publikace vy-
dand v anglickém jazyce. Kniha vas
provede nejen centrem hlavniho
mésta, ale ukaze vdm i pozoruhodné
prirodni i architektonické skvosty

v okoli [cena 150 K&). Zajimavé je i DVD
Dopravni podnik pro 21. stoleti. DPP
ho vydal v rdmci vyznamného vyroci

v méstské hromadné dopravé - 120 let
od zahajeni provozu prvni elektrické
tramvaje v Praze. DVD mapuje dopravu
v metropoli od téchto pocatkd az po
soucasnost [cena 460 K&). 9
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/ROZHOVOR/ /ROZHOVOR/

zaméstnancl na vozovnach a garazich,
ale pdjde o sjednoceni systému
provadéni kontrol. Nasim Ukolem

je dohlizet na naplhnovani metodiky

a pripadné chyby v kontrolach
napravovat. Nerad bych, aby nase
oddélenf vnitrni kontroly pdsobilo jako
represivni slozka, ale osvétou a dalsi
kontrolou vést lidi k plnéni norem

a smeérnic. Vysledky jsou vidét uz dnes,
protoze pravé u pritomnosti alkoholu

v dechu jde krivka rapidné dold.

tubus Nuselského mostu, kde také
dojde k nahrazeni lidi technikou.

Uz ve druhém Ctvrtleti by se mélo
instalovat zarizeni, které vyhovuje
poZzadavkim, dva az tfi mésice bude

v soubéhu s agenturou a posléze bude
zabezpeceni na technice.

situaci a vyjit vstric jejich praciv ramci
nasich moznosti.

Za poslednich vice jak dvacet let
mnoho i velkych podnikd zrusilo svij
hasi¢sky sbhor. Dopravni podnik to
nikdy neudélal, uznal opravnénost
jeho existence a dal je soucasti
bezpecnostniho Useku...

Hasici v Dopravnim podniku jsou ne-
zbytni, a to z nékolika d@vodd. Dispo-
nuji technikou, kteréa je ojedinéla,
tfeba v oblasti nakolejovani vozidel,

To byly ukoly v useku ochrany
majetku, co dalsi sféry ve vasi
pusobnosti?
V oblasti bezpec€nosti prace je treba
stale postupovat podle stavajicich Dotazeni systému vidim na nékolik
Sablon a formou kontrol a Skolenf mésicd.
zaméstnancl napliovat dodrZovani e N\
predplsu. K cv)pt|r’nalr1°|mu stgvu V poslednim roc&levverejnost Pavel Richter
nulového pocCtu Urazu nedojdeme, zaznamenala zvysenou . . , , o
ale je dobré je eliminovat na nejnizsi pFitomnost straznikl zejména zatinal v roce ,1 ?89 jako hlidkavy policista
moznou miru. Toho se tyka i vnitfn{ v metru. Jak tento trend bude v Prazve 6 DeJVIC'Ch' ovcli_roku 1990 Zdve, )
kontrola - dodrzovani pracovni doby, pokracovat? pokracoval jako starsi inspektor poradkove
pritomnost alkoholu na pracovisti NasSe spoluprace je velmi sluzby s Gzemni a objektovou odpovédnosti.
a mnoho dalsich. Nékdy pFichazi dobre nastartovanéa a nejde Od roku 1993 zacal pracovat ve sluzbé
na radu i plnéni mimoradnych jen o spolupréaci s méstskou kriminalni policie a vySetrovani Prahy é
Ukold, vyplyvajicich na zakladé policii v metru, ale obecné na oddéleni nasili a v roce 2005 presel

pod Spravu hl. m. Prahy.

aktualni situace, kdy je treba v dopravnich prostiredcich.
reagovat operativné, problémy umét Nové se hledaji prostory Do DPP na post bezpenostniho Feditele
nastoupil 2. ledna 2012.

Tt

resit, dokumentovat a nasledné pro strazniky i v nasich

BYLO BY MOZNA ZAJIMAVE NA ZAKLADE ANKETY MEZI
ZAMESTNANCI ZJISTIT, CO VEDI 0 BEZPECNOSTNIM

USEKU, JESTLI SE POVEDOMI 0 NEM NEZUZUJE NA

POVINNA SKOLEN{ BOZP A NAPLN VNITRNI KONTROLY
NA TEST ALKOHOLU. O PREDSTAVEN{ USEKU JSME
PROSTREDNICTVIM ROZHOVORU POZADALI NOVEHO
BEZPECNOSTNIHO REDITELE DPP PAVLA RICHTERA.

Petr LudviCek / Foto: Petr Hejna

Proc jste se rozhodl prijmout
nabidku Dopravniho podniku?
Vzhledem k tomu, Ze se cely Zivot
pohybuji v bezpecnosti, bral jsem tuto
nabidku jako vyzvu a také jako zménu
po bezmala 23 letech préace u policie.
Da se Fici, ze nabidka prisla véas

a vhod, proto jsem na ni reflektoval.
Tento obor mé bavi a vlastné v ném

i nadale zGstavam.

Jakeé pro vas byly prvni hodiny po
prichodu do podniku, ktery ¢ita na
deset tisic zaméstnanct?

Prisel jsem jesté z vétsiho kolosu,
ktery ma 42 tisic zameéstnancd, takze
si myslim, Ze princip fungovani je

v podstaté stejny. Aby to byl plné
funkcni organismus, ani tomu jinak
byt nemze. Pro kazdého, kdo zméni
vyrazné odvétvi, tak i pro mne bylo

v prvnich hodinach tézké si zvyknout
na hantyrku a zkratky, kterymi se

v Dopravnim podniku bézné hovori.
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Které zmény jste provedl nebo mate
v planu provést?

V personalni ani organizacni strukture
jsem zatim zadné zmény neprovadél

a ani zatim nemam dlvod je provadét,
protoZe si myslim, ze vSe funguje

tak, jak ma. Po mém predchddci je
vSe nastaveno optimalné, naplné

a pravomoci jsou jasné rozdané

a lidé védi, co maji délat. Pokud se

v budoucnu néjaka systémova chyba
objevi, Fesit to budeme.

Jaké vize chcete postupné
napliovat?

Rozhodné bych chtél eliminovat
¢innost bezpeénostnich agentur, které
jsou nejvétsim a stézejnim vydajem
mého Useku. Mdm na mysli co
nejvétsi miru nahrazeni lidi technikou,
kterad nepotiebuje jist, spat, nechce
dovolenou a neni nemocn4, tedy

v souhrnu zefektivnéni prace agentur.
Provoz pak ve finale vychazi levnéji,

BEZPECNOST
JE PRO ME

CELOZIVOTNI VYZVA

a navic prehled o ¢innosti je lepsi nez
u lidského faktoru a da se zpétné
kdykoli vyvolat a vyhodnotit. Dalsi
fungovani bezpeénostnich agentur
bude v Dopravnim podniku predmétem
vyhlaSenych vybérovych fizeni.

Nakup specializované techniky
ovsem neni nejlevnéjsi. Jak to lze

v soucasné dobé obhajit?

Ano, momentalné nejsou penize na
investice, ale pokud by stavajici stav
trval i dale, ve vysledku se prodrazi.
Soucasnou prvotni investici usetfime do
budoucna. A to je priklad nahrazovani
agentury technikou, kdy v prvnim
momentu je vstupni investice vetsi

nez soucasné naklady na agenturu,

ale za presné spocitatelné obdobi
dochazi k navratnosti investice. To se
tyka i napriklad zabezpeceni vstupl do
objektl, kde jde zejména o sjednocenf
systému. Patfi sem i stfezeni nékterych
specialnich prostor, jakym je treba

vyhodnocovat.

Mechanismy vnitini kontroly
v podniku uz davno nejsou na
par zaméstnancich prislusného

objektech, aby byli blize centru.
S Feditelem Hlidkového Utvaru N

Karlem Kreuzerem intenzivné
komunikujeme a profesionality
méstské policie si velice vazim.

Léta praxe u kriminalky mé naucila jednat operativné a nenechat se vystavit tlaku. To je
uzitecné pro Zivot i pro dalsi préci, rikéd o sobé bezpecnosti reditel DPP Pavel Richter.

oddéleni, ale jde o systém v celém
DPP. Jak na to chcete navazat?
Pokud se budeme bavit o tolik
zprofanovaném alkoholu, tak vznika
nova smeérnice na jeho kontrolu

v dechu a nasledny postup. Je davno
zavedena prostrednictvim vedoucich

Napfriklad na Silvestra zachranovali
Clovéka v metru a pred nékolika
hodinami doslova vytahovali Clovéka
z kolejisté. Jejich pritomnost je
opodstatnénd nejen v metru, ale
hlavné v no¢nich spojich. Chceme

v této oblasti reagovat na aktualni

rozpojovani vagond metra, zdvihani
tramvaji véetné novych typd

a podobné, ale co je ojedinélé, je jejich
znalost prostor v metru. Diky cvicenim
i ostrym zasah@m maji znalost terénu
nenahraditelnou véetné prislusnych
predpisl a teoretickych znalosti tohoto
specifického prostredi. Ve chvili,

kdy se hraje o vteriny, je jejich Ucast
nezbytna. Za sebe mohu fict, Ze budu
délat vée pro to, aby v podniku zGstali
i nadale.

Da se néco z vasi kriminalistické
praxe prenést do ,.klidnych” vod

v Dopravnim podniku?

Mohu Fici, Ze napriklad z pripadd
vydirani, které se neprotahuje na
tydny a mésice, ale je tireba je resit
bez odkladu jak lidmi, tak technikou,
jsem se naucil jednat operativné.

Na spoustu situaci v Zivoté jsem pak
schopen reagovat a nenecham na
sebe vytvorit tlak. Na stresové situace
jsem pripraven. Druha véc je, Ze
jsem byl v této praci od svych dvaceti
let a nasili bylo témér na dennim
poradku. Tim nechci Fict, ze nasili
beru jako normalni, ale spoustu véci
si Clovék po letech tolik nepFipousti,
stava se i otrlejSim a nastavi si jakysi
ochranny stit.

brezen 2012 [9/




/Z PODNIKU/

V ROCE 2011 POKRACOVALA MODERNIZACE
VOZOVEHO PARKU DPP. V PRVNIM ZE DVOU
DILU SE SEZNAMIME S TiM, JAKE ZMENY
PROBEHLY U AUTOBUSU. K 31. 12. 2011
DISPONOVAL DPP CELKEM 1 224 AUTOBUSY.
PODIL NIZKOPODLAZNICH vOzU SE

V ROCE 2011 KONECNE PREHOUPL PRES
POLOVINU AV ZAVERU ROKU CINIL 59 %.
PROCENTO KLOUBOVYCH VOZU STOUPLO
NA 32 % A PODARILO SE ZVWYSIT | PODIL
MIDIBUSU.

Z podkladd JPA a JSVA zpracoval Jan Barchanek
Foto: JPAa JSVA

SOR NB18 v garazi Klicov pfi dopliovani pripravku AdBlue pro omezeni emisi
v ramci limitu Euro 5 (ev. €. 6745, v provozu od 9/2011, najeto 23 tis. km)

Vozovy park DPP -

Struktura vozového parku autobus( a nasazovani jedno-
tlivych typl vozidel vychdzi z pozadavkd objednatele,
kterym je v ramci systému Prazské integrované dopravy
(PID) organizace ROPID. Vzhledem k ekonomické a tech-
nické Zivotnosti autobus( je mozné na vyvoj a zmény
poptavky reagovat flexibilnéji nez u drazni dopravy, presto
je nutné i u autobusl rozvoj a Upravy planovat alespon ve
stirednédobém horizontu.

Z hlediska obecné legislativy, ktera stanovuje podminky pro
schvalovani a provoz vozidel na pozemnich komunikacich,

je vyznamnym sledovanym parametrem plnéni emisnich
limitd, které jsou postupné zprisiovany (v soucasné dobé
plati EURO 5) a maji zna¢ny vliv na konstrukci [motor, prevo-
dovka) a ndvazné také na porizovaci cenu vozidla. Pozadavky
na technické resenf a vybaveni autobusl jsou dale upresné-
ny v ramci tzv. Standardd kvality PID. Tyto standardy uréuji
napfr. pravidla pro reseni interiéru, rozmisténi informacnich
a sdélovacich prvkd, ale také pozadavky na stari vozidel
(maximalné 20 let od data prvni registrace). K dal&imu
zprisnéni podminek doslo vydanim Nafizeni vlady ¢. 63/2011,

AUTOBUSY

které stanovilo jednak povinny podil 50 % nové pofizenych
vozidel v nizkopodlaznim provedeni a dale maximalni
povolené primérné starivozidel na 9 let.

VYVOJ A PRIORITY DODAVEK

Zasadnim rozhodnutim z hlediska vozového parku byla v dru-
hé poloviné 90. let postupna orientace na nizkopodlazni
autobusy pro zajisténi bezbariérové pristupnosti. Dalsim
vyznamnym prvkem je pozadavek na diverzifikaci vozového
parku pro zlepeni provozni ekonomiky prizpdsobenim
nabidky poptavce. Od roku 2003 tak DPP nasazuje na vy-
brané linky mensi vozidla, tzv. midibusy. Zaroven dochazi
také ke zvySovani podilu kloubovych autobust pro efektiv-
néjSi prepravu cestujicich na zatizenych paternich linkach.

Vzhledem k celkovému poctu vozd a planované technické
Zivotnosti cca 10-12 let je pro DPP idealni pravidelna
obnova vozového parku v radech cca 100-120 autobust za
rok. Vkyvy v predchozich dodavkéach, zejména praktické
zastaveni obnovy vozového parku v letech 2005, 2007 a 2008,
zpUsobily pomérné znac¢né komplikace, a to jak v provozni

Rozdéleni autobusd dle stari
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Stari vozového parku je dle platné legislativy hodnoceno od data prvni registrace bez ohledu na pripadné
generalni opravy. Primérné staii autobus DPP k 31. 12. 2011 &inilo 8,52 roku. V kategorii nad 20 let byly
vozy B732 s vestavénou zdvihaci ploSinou pro vozickare, které slouzily jako zalozni pro specialni linku
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oblasti pri zajisténi pozadovaného vypraveni, tak i v oblasti ekono-
mické zvySenim nakladd na opravy starsich vozidel.

ZlepSeni situace v obnové vozového parku prineslo az zahjeni
dodavek voz SOR NB12 a NB18 od zafi 2009, pricemz zejména
diky rekordni dodavce roku 2011 (i kdyZ v prvnim pololeti se jedna-
lo o dokonceni dodavek roku 2010) se podafilo primérné stari
vozového parku snizit na 8,52 roku a alespon se v tomto ukazateli
priblizit ostatnim autobusovym doprave@m systému PID. Vozy SOR
napomohly vyrazné zvysit podil garantovanych nizkopodlaznich
spojd v celé siti. Diky flexibilné postavené ramcové smlouvé bylo
mozné v ramci dodavek v ndvaznosti na pozadavky zadavatele

také vyznamné zvysit podil nakoupenych kloubovych autobus.

Z ekonomického hlediska je velmi pfizniva nizsi spotieba paliva
oproti predchozim typlm vozl. V neposledni fadé prineslo nasazo-
vani novych voz( také postupné zlepSovani jednotlivych sledovanych
provoznich parametr(, napf. zastaveni nepriznivého vyvoje poctu
zavad a prostojd.

SPECIALNi TYPY v0z(0 A POHONU

Dopravni podnik jako nejvétsi provozovatel autobusové MHD

v Ceské republice trvale spolupracuje s vyrobci i zajmovymi
skupinami cestujicich (napF. Prazska organizace vozi¢kard,
Sjednocend organizace nevidomych a slabozrakych] na vyvoji,
testovani a implementaci technickych novinek do autobusové MHD.
Zabér je Siroky, od alternativnich pohonnych systéma pres Upravy
vozidel pro zajisténi nebo zlepseni pristupnosti pro handicapované
cestujici az po odbavovaci a informacni systémy. V devadesatych
letech se napriklad jednalo o zkugebni provoz plynovych autobus(
nebo o Uzkou spolupréaci pti vyvoji odbavovaciho a informacniho
systému MYPOL a také systému akustického hlaseni pro
nevidomé.

Z&sadnim krokem v oblasti bezbariérové dopravy bylo v roce 1992
zajisténi vestavby zdvihaci plosiny pro vozickare do voz( Karo-

sa B732 a zfizeni specialnich linek pro tuto skupinu cestuji-

cich. V roce 2008 se podarilo ve spolupraci s firmou lveco

zajistit ndhradu modernéjsim nizkopodlaznim typem Crossway.
Tyto 4 unikatni vozy jsou diky specialni Upravé a kapacité az

6 invalidnich vozikd a 30 mist k sezeni ¢asto vyuzivany i pro rizné
smluvni jizdy.

Rozvoj a testovani alternativnich paliv a pohonnych systém byl
reflektovan i ve vybérovém rizeni na dodavku autobusl v letech
2009-2014, kde byly pozadovany nabidky naftovych, plynovych
(CNG] i hybridnich vozd. Na zakladé tohoto vybérového fizeni
probiha od nora 2011 ovérovaci provoz dvou autobus SOR
NBH18 s paralelni hybridni (diesel-elektrickou] technologif firmy
Allison. Zaroven od ledna 2010 byly na lince 292 k nemocnici

Pod Petfinem provozovany dva bateriové elektrobusy ZEUS

od firmy Breda Menarinibus. Tento projekt musel byt bohuzel
vzhledem ke znaéné poruchovosti mechanickych komponent
vozidla a ocekavané financni naroc¢nosti po skonceni zaruéni doby
v prosinci 2011 ukoncen.

DALSI VYHLED OVLIVNUJi USPORY

Pokracovani obnovy vozového parku je shodné jako v minu-

losti pFimo zavislé na investicnich moZnostech DPP, které jsou

v ramci Uspornych opatreni HL. m. Prahy pro rok 2012 znac¢né
omezené. Vérime, Ze se podari nalézt vhodné kompromisni reseni
mezi ndkupem novych voz{ a vétsimi opravami starsich vozl tak,
aby autobusovy vozovy park umoznil i nadale zajistovani kvalitni

a ekonomicky efektivni dopravy v rémci standard( systému PID.
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Podil autobust podle typi

Kb 15,5 %

Sd 25,7 %

KbN 16,4 %

SdN 40,0 %

MdN 2,3 %

Sd = standardni (11-13 m)

SdN = standardni nizkopodlazni (11-13 m)
MdN = midibus nizkopodlaZni (7-9 m)

Kb = kloubovy (17-19 m)

KbN = kloubovy nizkopodlaZni (17-19 m)

Plnéni emisnich limitd

Euro 0
2,7 %

Euro 1

Euro5
26,9 %

3,7%
Euro 2
Euro 4

35,4 %

0,5% ’
Euro 3 @ Eturo0
30,8 % @ Eurol
@ turo2
Euro 3
PR . @ Euro’
Platny nejprisnéjsi limit Euro 5 spliuje . Euro 5

jiz ¢tvrtina autobust DPP, oproti
ostatnim dopravclim je véak velmi
maly podil vozidel s motory Euro 4

Autobusy Karosa B731.1659, ev. ¢. 7250 (v provozu od 9/1995,
najeto 994 tis. km) a Karosa Citybus 2070.24, ev. ¢. 3246 (v provozu
od 10/1999, najeto 921 tis. km] v obratisti Na KniZecf
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Zkouskou z dospelosti

Posledni modernizovana souprava
prazského metra typu 81-71M
Celnich voz( 3903-3904 na 15. koleji
hostivarského depa tésné pred
zahajenim provozu

SE ZAVEREM UPLYNULEHO

ROKU BYL UKONCEN TEMER
PATNACT LET TRVAJICI PROJEKT
MODERNIZACE PUVODNICH vozU
SOVETSKE VYROBY TYPU 81-71

NA SOUPRAVY METRA TYPU 81-71M.
DNES JE V PRAVIDELNEM PROVOZU
| POSLEDNI MODERNIZOVANA
SOUPRAVA.

Text a foto: Petr Havlicek

€ {

prosla posledni souprava 81-71M

Jak pravidelni ¢tendri DP kontaktu jiz zfejmé tusi, rec je

o0 posledni tfinactce modernizovanych souprav prazského
metra typu 81-71M v provedeni LZA-B, tedy uréenych pro
provoz linky A. Jejich zarazeni do pravidelného provozu

s cestujicimi predchazel nékolikamésicni zkusebni provoz.

Ten zahdjila v lednu 2011 souprava ¢&islo 129 ¢elnich vozl

evidencnich Cisel 3385-3386, a to v obéhu 17 grafikonu 44A.

Do zkusebniho provozu, ktery byl ukoncen v zari 2011, bylo
postupné zarazeno dvanact z celkového poctu trinacti
vlakl. Po jeho ndsledném vyhodnoceni a na zakladé
Draznim Uradem provedeného schvaleni Zmény na vozidle
(jejiZ podstatou je zadsah do konstrukce vozidla, znamenajici
odchylku od schvéleného typu) byl témto soupravam
koncem listopadu vydan tzv. Prikaz zpUsobilosti drazniho
vozidla (tedy jakasi obdoba velkého technického prikazu
automobild).

Diky véem témto krokdm mohla koncem listopadu 2011
souprava 3385-3386 vykonat svou zcela posledni zkusebni
jizdu pred zahajenim pravidelného provozu a cestujicim
linky A zacala naplno slouzit od 1. 12. 2011 obéhem ¢islo 16
grafikonu 441A. Spolu s ni toho dne posilily stavy domov-
ského depa Hostivar jesté dalsi tfi soupravy (3383-3384,
3376-3377 a 3502-3503.) O den pozdéji je ndsledovala
souprava 3393-33%94 a v sobotu 3. 12. k nim pribyla jesté
souprava 3396-3397. V nasledujicim tydnu probéhlo prvotni
provozni vystaveni neméné Uspésné, a tak se v obdobi

od 6. do 9. 12. zaradil vzdy jeden dalsi vlak. Pocet provoz-
nich souprav se tak opét rozrostl o dal$i ¢tyFi [soupravy
3391-3392, 3398-3399, 3371-3375 a 3378-3389). Dne 12. 12.
prisla Fada na soupravu Cislo 139 s celnimi vozy 3500-3900
(na tomto misté se sluéi zdGraznit, ze vz 3900 je prvni

z péti plvodem vlozenych voz( typu 81-714.1, rekonstrukei
zménénych na vz ¢elni 2Mt1). Tento proces se prozatim
zastavil u soupravy 3901-3092, kterad se mezi provozni
zaradila od 20. 12. 2011,
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Vyjimku v tomto sméru tvori posledni tFinacta [nebo
chcete-li v celkovém poctu 93.) modernizovana souprava
¢elnich vozd evidencnich Cisel 3903-3904. Ta absolvovani
zkusebniho provozu s cestujicimi na lince A spolu s ostat-
nimi nestihla, a musela tak jako jedina projit samostatnou
Technicko-bezpeénostni zkougku (jeji sesterské soupravy
tuto zkousku v podstaté vykonaly rovnéz, ale protoze
jednou z legislativnich podminek pro radné vykonani TBZ
je schvalenad Zména na vozidle, soupravy nasazené do
zkusebniho provozu nemohly vykonat ..plnohodnotnou”
TBZ, pouze povinné zkousky v rozsahu TBZ, s prisluSnym
Zapisem ulozenym na Draznim Gradu a v dokumentaci
vozidla). Souprava 3903-3904 zkou$ku splnila v rémci
prepravni vyluky 16. 12. a svou pomyslnou zkousku

z dospélosti zvladla na vybornou. Na zakladé ziskaného
Prikazu zplsobilosti drézniho vozidla souprava poprvé

svezla cestujici 27. 1. 2012. 2\
\o

Technicko-bezpecnostni zkouska se dle vyhlasky
Ministerstva dopravy CR 173/1995 sklada ze dvou

casti, a to z provedeni zkousky v klidové poloze vozidla
a zkousky za jizdy. Pri ni se béhem nocni prepravni
vyluky znovu uredné ovéruji veskeré funkce vlaku

a jeho mobilni ¢asti zabezpecovaciho zarizeni. Mimo
jiné také probéhne preméreni zabrzdnych vzdalenosti,
kdy se v urceném Useku traté zkousi za pomoci plného
Ucinku elektrodynamické, pneumatické a nouzové brzdy
opakované zastavit z rychlosti 50 km/h respektive

80 km/h (jen pro predstavu - z rychlosti 80km/h urazi
souprava metra pred svym Gplnym zastavenim jesté
drahu priblizné 190-200 m pri plném ucinku nouzové
brzdy). Na lince A je souéasti téchto zkousek také
kontrola funkce automatického vedeni vlaku systému
ACBM 3. Prekontrolovany jsou rovnéz funkce vlakového
rozhlasu, informaénich paneld v prostoru pro cestuijici,
bezchybné otevirani dveri a mnoho dalsiho.

Rasinovo nabrezi
» ZACHRANENO

Dva dny pred zahajenim pritom oprava visela na vlasku.
Meteorologové predpovidali hluboké mrazy, tedy hrozil
mozny problém pro techniku a technologické postupy.
Nakonec bylo rozhodnuto, Ze se dvoutydenni akce rozjede
v terminu. Byla pripravena opatieni a varianty reseni pro
pripadné potize zplsobené nizkymi teplotami.

Odvazny postup si vyzadal stav traté, ktery se prudce
zhorsSil béhem posledniho roku. Vzhledem k tomu, ze
kalendar oddéleni Vrchni stavby je az do konce listopadu
plny, bylo nutné zasdhnout hned v prvni poloviné Unora,
pokud méla oprava probéhnout v dohledné dobé a jesté
pred ukoncenim omezeni u Narodniho divadla. Soucasné
uz v predstihu bylo rozhodnuto, Ze repanelizovat se bude
pouze kriticky Usek z roku 1995, zaéinajici asi 100 metr{

za zastavkou Vyton a koncici na zac¢atku zastavky Palackého
nameésti.

Mrazy zpocatku zpomalily bouraci préce, protoze panely
byly primrzlé k podkladu. Naopak se podarilo nasadit
frézu, ktera odstranila ¢ast podkladnich stmelenych vrstev.
Teploty, které v rannich hodinach klesaly i pod -15 °C,
neumoznily vytvoFit novou podkladni vrstvu ze specialni
Zivitné smési. Misto ni byla poloZena nestmelend vrstva

z drti. Podobna je pouzita na nékolika mistech v Praze,
napFiklad ve Vinohradské ulici mezi Vinici a Zelivského.
Dnes je trat uz v nevyhovujicim stavu, ale slouzi uz od

roku 1983.

Na drt byly polozeny panely. Spary mezi nimi byly prolity
asfaltovou zalivkou. Nasledné byly zatlaceny kolejnice.
Prostor vedle paneld byl od ¢tvrtka 9. Gnora vypliiovan
betonem se specidlnimi pfisadami. Konstrukce byla
prikryta igelitem a geotextilif pro ochranu pred zimou

a snéhem.

Na patek 10. Gnora byla naplanovéna realizace povrchi
z litého asfaltu. JenZe réno klesly teploty az k -18 °C
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Za slozitych klimatickych
podminek probihala

na Rasinové nabrezi
betondz prostoru mezi
panely. Pouzita byla
specialni smeés

ACKOLI JESTE NEZACALO JARO, PRVNI STAVEBNI AKCE
NA TRAMVAJOVE SITI UZ JE ZA NAMI. REPANELIZACE
RASINOVA NABREZ[, OPERATIVNE NAPLANOVANA NA
PRVNI POLOVINU UNORA, NAPRAVILA NERADOSTNY STAV
USEKU MEZI VYTONI A PALACKEHO NAMESTIM.

Miroslav Grossmann / Foto: Jaroslav Zara

a nerozjela se jedina dostupna obalovna. Vzhledem k to-
mu, ze vlastni konstrukce trati byla dokoncena, padlo
rozhodnuti, Ze se tramvaje vrati na pravidelné trasy podle
planu v Utery 14. Unora a dopravni opatieni pro individualni
automobilovou dopravu zatim zstanou. Dopravni opatreni
byla pFitom zajimava. Auta ve sméru z centra byla preve-
dena na néaplavku. Sjizdélo se za zastavkou Palackého
namésti, navrat byl na Vytoni. Jizda po naplavce se stala
pro mnohé atrakci, takZe si jeji pribéh z projizdéjicich
vozU fotografovali a nataceli. Jesté vétsi zazitek a Stésti
mél nezndmy motorista, ktery v noci o poslednim vikendu
prorazil plastové bariéry a ocitnul se par metrd od Vltavy.

Po zprovoznéni tramvajové trati doslo k vzestupu teplot,
rozjela se obalovna Eurovia v Klecanech a béhem tfi dnd
probéhla realizace povrchl vozovek. Ve Ctvrtek 16. Unora,
tedy v dobé, kdy Vrchni stavba uz bourala trat na nabrezi
Kapitédna Jarose, se auta vréatila do plvodni trasy. Nasledné
byl v rezii TSK a Eltodo DS nasazen novy software semaforu
na krizovatce Vyton a dvou sousednich signalizacich, ¢imz
byla zavedena preference tramvaji. Podékovani za vstricny
pristup patri i spravé naplavky, kterd umoznila jeji vyuziti,

a Policii CR za operativni fedeni dopravni situace. Nejvétsi
uznani zaslouzi zaméstnanci DPP, ktefi dva tydny na misté
pracovali v mrazech.

Na trati byly odstranény omezené rychlosti 30 km/h a jizda
je klidnéjsi. Béhem akce byla vyménéna sjezdovéa vyhybka
na Vytoni od Albertova/Podoli a zrugeny kolejové dilatace
na Palackého namésti. Po jarnim otepleni probéhne
proriznuti kolejnic a svareni za technologické teploty.
Zivotnost narychlo opravené trati z repasovanych paneld je
predpokladana nejméné 10 let. Po této dobé doZziji i krajni
Useky [z let 2004 a 2007) a pFiblizi se ¢as na plnohodnotnou
rekonstrukci. K ni bude mozné vyuzit betonovou desku,

ktera zustala z puvodni konstrukce trati. LAY
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Zivotnost podvozku 35 let?
aneb Trhliny na ramech podvozku vliaku M1

V MINULEM CISLE DP KONTAKTU JSME K TEMATU TRHLIN NA RAMECH PODVOZKU VLAKU

METRA M1 OBSAHLI ETAPU 0D PRVNIHO ZAZNAMENAN{ PROBLEMU PRES AKTIVITY

ZAINTERESOVANYCH STRAN AZ PO MEREN{ KVALITY SVARU RAMU. TENTO DiL ZACINAME N
PRAVE V ZAVERU LONSKEHO ROKU, KDY PROBEHLO OVEREN( KVALITY SVARU, A KONCIME b
NEJAKTUALNEJSI INFORMACI O AKTIVITACH DPP V TETO OBLASTI.

Josef Németek / Foto: Bohuslav Formanek, Antonin Smid a archiv DPP

Kvalitu svard ram@ podvozkd ovérila rakouskéa spolecnost
Materials Center Leoben (MCLJ. Spole¢nost provedla velmi
podrobnou fraktografickou analyzu a provéreni provedeni
svarQ prasklého ramu podvozku. Zavér jednoznacné potvrdil
jiz zndmé zavéry Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho (VUZ)

a poukézal na technologicky Spatné provedeni zkouma-
nych svarQ v krizové oblasti rdmu. Ve svém zavéru pak
konstatovala, ze nalezené poruchy [péry) ve svarech lze
povazovat jako potencialni zac¢atky trhlin pri dynamickych
zatizenich rému, které mohly v tomto pripadé vyvolat tvorbu
trhlin.

Filtry trakénich motoru

Pozornost byla rovnéz vénovéana provéreni moznosti dovy-
baveni trakénich motord filtry, které by zachycovaly necistoty
vnikajici do motor(. Tato aktivita vychazela z predpokladu,
Ze nizsi usazovani necistot v motorech do urcité miry omezi
vznik dynamickych nevyvazk( v rotorech trakénich motord,

a tim i vibra¢niho zatizeni rémd podvozk(. Byly pripraveny
dva trakéni motory na provedeni porovnavaci oteplovaci
zkousky s nainstalovanym filtrem. Méreni provedl poc¢atkem
ledna 2012 jiz DPP, ktery tuto aktivitu prevzal na konci
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roku 2011 do své plsobnosti. Prvni, doposud neoficialni
vysledky méreni, provadéné spolecnosti ZKV ukazuji, ze
existuje prostor pro instalaci dotéenych filtra.

Svarec spole¢nosti ESAB Vamberk Rudolf Hrabina
vybrusuje trhlinu na priéniku rému

Opravy poskozenych ramu

Spole¢nost Bombardier opravila na podzim minulého roku
jeden rdm s poskozenym pricnikem a predala ho DPP

s nabidkou dalsi spolupréace. Ve véci oprav ramu zaujal
DPP po prostudovani technické dokumentace opravy rému
provedené v Siegenu stanovisko, Ze je redlné v podminkach
DPP opravit ramy s malym poskozenim. Ramy s velkym
poskozenim, kdy trhlina jiz pfechazi do stojiny pricniku,

(ze opravit jen velmi tézko. DPP se proto rozhodl vyuzit
nabidky spolecnosti Castolin Eutectic (CEJ, coZ je svétova
firma resici opravy, opotfebeni a spojovani pomoci pajeni,
svarovani, Zarovych nastrikd a otéruvzdornych plech.
Vzhledem k tomu, ze se svarovani na draznich vozidlech
ridi velmi prisnymi pravidly, projednal DPP pripravovany
postup s Draznim Gradem (DU). Vysledkem téchto jednani
byla dohoda o provedeni opravy jednoho rdmu, a to za
podminky, Ze oprava bude doloZzena prislusnou technickou
dokumentaci.

V souvislosti s provadénim nedestruktivnich defektosko-
pickych zkousek na opravenych rdmech je nutno zminit
vyznacnou aktivitu DPP ve sméru nedestruktivniho
zkoumani stavu provozovanych a opravovanych ramd
podvozk(. DPP siv této oblasti vytyCil za cil zjistit aktualni
stav pocinajiciho poskozeni ramu jesté pred vyskytem
trhlin. Navazal proto kontakt se spolecnosti Preditest, ktera
nabidla DPP potrebnou technologii. Jedna se o metodu
MMM [magnetic metal memory - magnetickd pamét
kovd), kterd umozZnuje zjistit pomoci sondy pohybujici se po
povrchu materiadlu a mérici lokalni gradienty magnetického
pole méreného materialu, stanovit miru mechanického
napéti nachazejiciho se uvnitr méreného materialu.

Diraz na certifikace urcil smér

Oprava rému spolecnosti CE byla v 0ZM provedena ve
Ctvrtek 1. prosince 2011. Vlastni prace probéhly Uspésné.
V rédmci pripravy postizenych mist (rédm se dvéma praskli-
nami) byly zjistény zévady svard v kritické oblasti, které
bylo nutno osetFit vybrousenim zjisténych mikrotrhlin.

Po provedeni opravy probéhla vizualni prohlidka svaru

a nasledna aplikace kapildrni defektoskopické kontroly.
Obé probéhly s kladnym vysledkem. Problém se vSak
objevil pri aplikaci magnetické a ultrazvukové metody.
Vzhledem k tomu, Ze firma Castolin pouzila jako pridavny
material pro svarovani material s vysokym obsahem niklu
a chromu (Castolin 2222 Xuper Nucleotec), se ukézalo,

Ze je tento material neprozvucitelny pro ultrazvukovou
zkousku a ze vykazuje nevhodné magnetické vlastnosti

neslucitelné s aplikaci magnetické defektoskopické metody.

Nejasny vysledek ukéazala také aplikace jinak Uspésné, vyse
popsané, metody MMM spolecnosti Preditest. Problém byl
konzultovan s Castolin Eutectic, nicméné redeni tohoto
problému nalezeno nebylo.

V rdmci téchto konzultaci pozadal DPP firmu Castolin

o dolozeni prislusnych certifikaci potfebnych pro kladné
posouzeni této metody opravy. Ukazalo se vsak, ze plsob-
nost firmy je hlavné v oblasti zpracovatelského pramyslu,
kde zpravidla nejsou tyto certifikace pri opravach vyzado-
vany. Castolin vSak byl ochoten si potiebné certifikace
opatrit, coz by vSak vyzadovalo urcity ¢as. S ohledem na
znacnou Casovou tisen a na jisté pochybnosti v odbornych
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kruzich, vyvolanych nezdarem bézné pouzivanych nede-
struktivnich defektoskopickych metod, DPP oslovil
spolecnost ESAB Vamberk, se kterou jiz spolupracuje

pri opravach jinych vad. Tyto vady jsou opravitelné a jsou
provadény ve spolupréaci pravé s firmou ESAB, kterad navic
disponuje potrebnou certifikaci.

Zamér provadét opravy trhlin na pric¢nicich byl s firmou
ESAB projednan v zavéru prosince 2011. ESAB nabidl
technologii MAG svarovani ocelovou elektrodou OK Autrod
12.51 v ochranné atmosfére Corgon 18. S ohledem na
predchozi potize s certifikaci Castolinu byla velkad pozornost
vénovana prislusné certifikaci. Bylo shledéno, Ze potrebnou
certifikaci vlastni jak spolecnost ESAB, tak DPP, ktery

Detail trhliny vybruSované pri opravé. Na obrazku
jsou v ultrafialovém svétle patrné mikrotrhliny, které
je nutno pred zavarenim vybrousit

bude opravy provadét vlastnimi silami. Spole¢nost ESAB
pouze poskytne prisludnou technologii [véetné vybaveni),
zaskoli svarece a provede vzorovou opravu. S timto byl
opét seznamen DU (29. prosince 2011). Zastupci DPP
sdélili DU, e po zvaZeni véech okolnosti navrhuji fesit
opravu poskozenych pri¢nikd rdmi metodou navrzenou
spolecnosti ESAB Vamberk, ktera je legislativné plné
pokryta a opravené misto je mozno plné kontrolovat bézné
pouzivanymi defektoskopickymi metodami (ultrazvuk,
magnetické metody). Na jednani bylo dohodnuto, ze
zku&ebni oprava bude provedena za G¢asti DU a nezavislé
pravnické osoby (VUKV), jeji# G¢ast a posudek jsou nutné
pro schvaleni této metody DU. Zkugebni oprava byla
domluvena na patek 13. ledna 2012 v OZM a DPP pozadal
DU o provéfeni moZnosti zafadit takto opraveny ram do
zkusebniho provozu ve zvlaStnim rezimu za podminek, které
stanovi DU.

Velmi sledovana oprava

Vzorova oprava rému Uspésné probéhla dle planu 13. led-
na 2012 v Hostivari za Siroké Ucasti vSech zainteresovanych
subjektd. Opravé byli pfitomni odborni pracovnici DU, VUKV,
Siemens a DPP. Pri opravé trhliny byla i na tomto misté
nalezena vada svaru pochazejici jiz z vyroby rému. Vzhledem
k tomu, Ze se na dotéeném réamu vyskytovala pouze jedna
trhlina a s ohledem na skutec¢nost, Ze krizové misto
pravidelné vykazuje vyrobni vady svard, bylo rozhodnuto
preventivné opravit i druhé, doposud neposkozené kritické
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misto pri¢niku. Po vybrouseni kritického mista se ukéazalo,
Ze se i zde vyskytuje zavazna vyrobni vada svaru. VSechny
vyrobni vady svard byly dokumentovany, stejné tak jako cely
proces opravy. Po ukonéeni opravy nasledovala aplikace
metody MMM. Kontrola ukéazala, Ze provedenou opravou,
zejména pak lokalnim tepelnym namahanim dotcenych mist
pricniku, nedoslo k navyseni mechanickych napéti v misté
provedenych svard. Nasledné byly s kladnym vysledkem
provedeny nedestruktivni defektoskopické zkoudky [magne-
tické a ultrazvukova metodal.

t Misto trhliny po opravé, pred konecnym zabrousenim do roviny

Velmi ddleZitym rozhodnutim DPP, které bylo za Gcasti
vSech zainteresovanych subjektd ucinéno, je, Ze DPP bude
pokracovat v opravach ramua s malym poskozenim za pouZiti
technologie firmy ESAB. V rdmci opravy budou zavareny jak
vlastni trhliny, tak i s ohledem na 100% vyskyt vyrobnich vad
svard, i krizovd mista, kde se trhliny doposud neprojevily.
Déle bylo rozhodnuto, Ze prvnich 10 opravenych rémi bude
po vystrojeni instalovédno na jednu soupravu. Pro tento Gcel
byla vybréna souprava 4171-4172, jedna z 6 dlouhodobé
odstavenych souprav. Do provozu vSak bude mozno tuto
soupravu uvést az po konecném vyjadreni Drazniho Uradu.
Oprava dalSich ramU zacala 23. ledna a probihala v taktu
cca 2 ramy za tyden. Posledni, 10. rdm, byl svarfen 22. Unora.
Zaroven se rozbéhly prace na vypracovani oficialniho tech-
nologického postupu opravy a na shroméazdéni ostatni
potrebné technické dokumentace o provedené opravé.

V prébéhu prvni poloviny Gnora pozadal DPP VUKV, coby
akreditovanou pravnickou osobu, o vyjadreni k provadé-
nym opravam. Vypracované posouzeni opravy spol. VUKV
obsahuje pozitivni hodnoceni provadénych oprav a doporu-
¢enli, jak postupovat pri provozu opravenych ramda.

VUKV se rovné? vyjadril k ramu, ktery byl zkugebné opraven
spole¢nosti Castolin Eutectic. VUKV s pFihlédnutim k obti-
Zim spojenym s defektoskopickou kontrolou opraveného
mista a k absenci potfebnych certifikatl nedoporucil
nasadit tento rdém zpét do provozu. DPP po zvazeni vSech
okolnosti a pfipadnych rizik akceptoval nazor VUKV

a rozhodl se rdm podvozku opraveny spolecnosti Castolin
Eutectic zpét do provozu nenasazovat. Aktivitu na poli oprav
poskozenych rdma vyviji rovnéz spolecnost Siemens, kter
projednala s Draznim Uradem schvéaleni provedené opravy

1 rdmu spolecnosti Bombardier na podzim lofiského roku
ve svém zavodé v Siegenu.Tento rdm je jiZ instalovan ve
druhém podvozku vozu 4222 soupravy 4115-4116, ktera
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pravé absolvovala opravu Né. Drazni Urad dne 24. Unora
povolil zkusebni provoz tohoto podvozku s cestujicimi

v délce 50 000 km. Hlavni naplni ¢innosti jednotky Sprava
vozidel Metro v soucasné dobé je feseni legislativnich

a organizacnich nalezitosti, které souviseji s uvedenim
ramu opravenych DPP zpét do provozu. DPP jiz soustredil
veskerou potfebnou dokumentaci a predal ji Draznimu
Uradu s Zadosti o schvaleni opravy a povoleni zkuSebniho
provozu. Drazni Urad svym rozhodnutim z 29. 2. 2012 povolil
zkugebni provoz opravenych rdma v délce 50 000 km.

V dobé&, kdy vznika tento ¢lanek (1. 3.), spolecnost Siemens
provadi montaz podvozk( a jejich postupné zavazovani pod
zkusebni soupravu. Je velmi realny predpoklad, Ze zkusebni
provoz soupravy s opravenymi ramy (4171-4172) bude
zahéjen v druhé poloviné brezna 2012.

Dlouha cesta k cili...

Z vyse uvedeného je patrné, ze problematika trhlin na
ramech podvozk( je zdvazna a velmi obsahla. ZavaZnost
problému spociva v tom, Ze k datu vzniku ¢lanku (konec
Unoral je trhlinami postizeno celkem jiz 60 rama.
Poskozené ramy jsou nyni soustredény do 6 vlakovych
souprav, které jsou dlouhodobé odstaveny z provozu.
Poskozeni rémd je mozno rozdélit do dvou zékladnich
skupin. Skupinu rama, u kterych bude mozno trhliny
opravit, a na skupinu, kde to jiz zfrejmé nepujde. K vlastni
opravé rémd s malym poskozenim je nutno uvést jeden
zasadni fakt. VSechny zainteresované subjekty chapou tuto
opravu zatim jako docCasnou, vyzadujici v provozu zvySeny
dohled a kontroly, zda se trhliny znovu neobjevi. Druha
skupina, skupina neopravitelnych rama, bude cekat na

finalni rozhodnuti vedeni DPP, které se bude tykat zplsobu

Novinari si pri navstévé depa Kacerov 3. inora mohli zblizka
prohlédnout i nové svareny ram podvozku

zajisténi ramd novych. | nadale DPP pravidelné provadi
mimoradné tydenni prohlidky vozového parku. Zvlastni
dlraz bude pfi téchto prohlidkach kladen na skupinu
opravenych rdma. Trakéni motory DPP jsou i nadale Cistény
prostrednictvim firmy Siemens a budou provedeny praktické
provozni zkousky s instalovanymi filtry na vstupu chladiciho
vzduchu do motord. Snahou DPP je najit takové reseni filtru,
které by zarucilo jeho Zivotnost v intervalu N1-N1, aniz by
dochézelo k nezddoucimu prehrivani trakénich motord

za provozu na trati C. Prvni vysledky zkousek filtrd jsou

pozitivni a opraviuji k mirnému optimismu. A
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Ackoliv byl v minulém roce vyménén vjezd i vyjezd
ze smycky OlSanské hrbitovy, tak odstavné koleje
z BKV panell jsou stale z roku 1980

PO DELSI DOBE NAZRAL CAS Sl
ODPOVEDET NA OTAZKU, KTERE
TRATE JSOU V PRAZE NEJSTARSI
A ZE KDY POCHAZEJI. PROC NA
TO NEN[ JEDNODUCHA ODPOVED,
VYSVETLUJI NASLEDUJICI RADKY.

Text a foto: Jan Surovsky

PRESTARLE TRAMVAJOVE TRATE

Jediné, co prokazatelné vime, je datum zahajeni tramvajo-
vého provozu na té které trati, coz ve vétsiné pripad( spada
do obdobi fed 70 az 110 lety. Z modernéjsi historie je zndmo
datum prvni panelizace, a to ve vétsiné pripadd bereme jako
rok rekonstrukce trati. Ne vzdy se vSak pFi prvni panelizaci
jednalo o prili$ komplexni rekonstrukcei, v Fadé pripadl se
totiz nezasahovalo do spodku tramvajové trati. Jednotlivé
vymeény kolejnic, paneld, pripadné lokalni obnovy svrsku
nelze za rok rekonstrukce povazovat, protoze dnes nezndme
presny rozsah tehdy provedenych praci.

Dal&im Uskalim je nehomogenita Gsekl mezi jednotlivymi
uzly (tj. kFFizovatkami, obratisti). Ukazkou je trat mezi
Florou a I. P. Pavlova pres Muzeum. Od Flory je nékolik
maélo (vyménovanych) koleji na praZcich, nasleduji BKV
panely z roku 1980 lokalné ¢i souvisle vyménované v ro-
ce 2001. Od zastavky Jifiho z Podébrad az k Muzeu je od
roku 1980 zcela nedotcena trat z BKV paneld. Oblouk

u Muzea vznikl v prosinci 1980 pri likvidaci traté na Vaclav-
ské namésti. Usek podél magistraly je z roku 1978 a byl
postaven soucasné s ni. Kratky Usek ve Skrétové, potazmo
Bélehradské ulici mezi Rimskou a Mikovcovou ulici je

z listopadu 1966. Zbytek k uzlu Tylovo namésti ma datum
vzniku v roce 1996.

Docela dobra skladacka, ze? Nezbyva tedy, nez zjedno-
duSovat a proto tuto trat radime celou do roku 1980. Z vyse
uvedeného je také zfejmé, proc je treba rekonstruovat Ci
opravovat Useky vzdy jako celek mezi uzly.

Absolutnim veteranem, a mize tomu tak byt jesté nadlouho,

je trat v ulici Hladkov, protoze vétSina z ni pochéazi jiz

z roku 1947. Existuje stale jiz vySe uvedeny kratky Usek
mezi Rimskou a Mikovcovou ulici z listopadu 1966. Vékové
pak nasleduje u? jen trat na vjezdu do Ustfednich dilen DP
(1967) a Partyzénska véetné ¢asti Trojské (1977) jakoZzto
zastupci ,starych” trati z éry pred BKVY panely. U uzld

je zastoupenf ,starych” trati mnohem silnéjsi, hlavné

u smycek: obratigté Vypich (1955), Zvonarka (1967 - uzel
je chapan véetné trati v Safafikové ulici), Dvorce (1968),
Nadrazi Branik (1968), Stary Hloubétin (1972), kfiZovatka
Radlicka - Za Zenskymi domovy (1973), ktera je poslednim
zéstupcem kdysi tradi¢niho typu kolejového uzlu (t]. bez

elektricky ovladanych vyhybek, ¢epové vymeény, zdkaz

potkavani tramvaji KT) a ktery se bohuZel ani pFi vystavbé
nové trati do Radlic v roce 2008 nepodafilo zrekonstruovat.
Rok 1975 mizeme nazvat rokem smycek, zvlasté v Praze 6,
coZ evidentné souviselo se IV. celostatni spartakiadou.

K sedmatricetiletym smyckam patfi tedy nejen Dlabacov,
Kréalovka, Bild Hora, ale i Podolska vodarna. Do roku 1976
jsou prirazeny smycky Lehovec a RadoSovicka a do roku
1977 smy¢ka Spejchar (navzdory mnoha prestavbam okolf
je smycka stéle z velké vétSiny pavodni), obratidté Vystavisté
a trojuhelnik u Elektrarny HoleSovice.

Hovorime-li po roce 1977 o éfe BKV paneld, tak z ro-

ku 1978 se nam dochovaly zbytky v Revolucni ulici kolem
zastavek Dlouhé trida. Z roku 1979 je Vinohradska mezi
byvalym Strojimportem a Florou (panely pGvodni, ale 1x pre-
rovnavané). Rok 1980 pamatuje trat v ¢asti Lazarské, Vodic-
kovy a JindFigské (z vétdiny repanelizovano v 90. letech),

jiz zminény tsek Flora - Muzeum, celé ulice Za Zenskymi
domovy a Zenklova ulice, pricemz nejplvodnéjsi je dosud
Usek Bulovka - Okrouhlicka. Z roku 1981 se nam dochovaly
traté na Hlavkové mosté, ve Svatovitské ulici a velkad ¢ast
Useku od krizovatky Francouzskéa - Blanicka az ke
Koh-i-nooru. Do roku 1981 jesté prirazujeme trat Andél -
Ujezd, i kdy? ta byla ¢astedné rekonstruovana na jafe 2009
a zbylé BKV panely byly koncem 90. let rovnéz vyménény.

Uzly z roku 1979 jsou Flora a smycka Kotlarka, rok 1980
prinesl souéasny stav smycky OlSanské hrbitovy a kfizo-
vatku Vltavska. Letos slavi 30. narozeniny tyto tratové
Useky: Most Legii a Vitézna (Usek oviem byl repanelizovan
roku 2003), Palackého most a Lidicka (repanelizovano 2007),
Bélehradska mezi Tylovym naméstim a Otakarova (C4sti
dosud pavodni, vybrané Useky repanelizovany v letech 1995
a 2006), Myslbekova, nabt. Edvarda BeneSe mezi Cvlechov§/m
a Stefanikovym mostem (repanelizovano 2009), nabt. kpt.
Jaroge (nékolikrat repanelizovéno a nyni v rekonstrukci)

a Usek Palmovka - Balabenka (z velké vétSiny pavodni).
Narozeniny slavi i dva uzly: trojuhelnik na Malovance

(tj. kFiZovatka Bélohorska - Myslbekova) a smycka Nadrazi
Hostivar.

Pri planované Zivotnosti 30 let by bylo treba rekonstruovat
cca 8,75 km (jednokolejné) trati ro¢né. Statisticky vyplyvé
potieba rekonstruovat cca 3,75 uzld rocné. &
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L Autobus SOR NB 18 v zastavce Prirodni

ODBAVOVACI
A INFORMACNI SYSTEM

v autobusech

Novy systém v autobusech SOR

Asi nejvétsirevoluci prinesly do informacniho systému
autobusy SOR, jejichz dodavky byly zah&jeny v roce 2009.
Objevil se v nich palubni pocitac s operacnim systémem,
véc do té doby nevidana. Jednotlivé soucasti informacniho
systému mezi sebou komunikuji prostrednictvim datové
sité ethernet. Pohledy cestujicich pritahuji v interiéru velké
LCD monitory (GhlopFicka 227). Pravé tyto monitory prosly
v zavéru roku 2011 upgradem. Jeho podstatou bylo nejen
nasazeni nové grafické podoby, ktera vychazi z jednotného

grafického manuéalu DPP, ale i rozsiteni informacnich

moznosti. Na monitoru totiz nové lze zobrazit i kratké texty,

napr. s upozornénim na probihajici vyluky a zmény tras.

V souvislosti se zménami v linkovém vedeni PID v prosin-
ci 2011 vyvstala potfeba vypravovat na priméstskeé linky

¢. 359 a 378 také midibusy. Ty byly jiz pri dodani vybaveny
novymi odbavovacimi jednotkami FCU 800 firmy TELMAX.
Toto zarizeni je ovlddané z dotykového displeje palubniho
pocitace, umoznuje tisk jizdenek a obsahuje Ctecku
opencard, a tim nahrazuje tzv. elektronické pokladny USV.
V budoucnosti budou odbavovaci jednotky schopny odesilat
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NA POCATKU ROKU 2012 POVAZUJEME
ZA NAPROSTO SAMOZREJME, ZE JSOU
AUTOBUSY VYBAVENY ELEKTRONICKYMI
INFORMACNIMI PANELY A ZE VYHLASUJI
ZASTAVKY. NEBYLO TOMU TAK
POCHOPITELNE VZDY. INFORMACN/
SYSTEM SE DO DNESN{ PODOBY VYVIJEL
ZHRUBA 0D POLOVINY 90. LET MINULEHO
STOLETI. POJDME SI PRIPOMENOUT
NEJVYZNAMNEJSI ZMENY Z NEDAVNE
MINULOSTI A RICT SI NECO O BLIZKE
BUDOUCNOSTI.

Text a foto: Petr Janac
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Zobrazeni pro prodej jizdenek na dotykovém
displeji palubniho pocitace

prostrednictvim WiFi sité data do stavajiciho systému
odvodu trzeb a zaroven automaticky aktualizovat seznamy
zakézanych a povolenych zékaznickych karet (opencard,
CD karta).

Zkusebnim provozem prochazi také nahravani provoznich
dat (jizdni rady, texty informacnich panell a hlageni

zastavek) do autobusd prostirednictvim WiFi sité.

Ta je zatim vybudovana na provozovnach Hostivar

a Repy. Jeji fungovani umoZni nahravat autobusy
bez primé pritomnosti clovéka ve vozidle. To

jednak usnadni praci na provozovnach, jednak
umozni operativnéjsi a komplexnéjsi nahravani dat.
V neposledni fadé nesmime opomenout ani moznost
stahovat naopak data z vozidel, napt. zaznamy
podobné tém z tachografl, informace o obsazenosti
vozidel, trzbach na priméstskych linkach apod.

Reseni pro starsi vozy

Ve vozovém parku Dopravniho podniku je k dnes-
nimu dni vice nez 340 autobust SOR. Ale co zbyvajici
autobusy? Ty budou prece také jesté dost dlouho
slouzit. Rozhodné na né nezapominame. Mély by byt
vybaveny novymi palubnimi pocitaci, které nahradi
ty stavajici, jiz notné opotrebované a zastaralé.

Tato zména je naprosto nevyhnutelnd, a to nejen
proto, Ze pro staré pocitace jiz takfka neni mozné

sehnat ndhradni dily. Staré pocitace totiz nemaji
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Vazeni cestuijici,

v tomto Gseku je linka vedena po od-
klonové trase,

Dékujeme za pochopeni.

Vnitini LCD displej zobrazuje doplikové informace pri vyluce
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Odbavovaci jednotka FCU800 v SOR BN 8,5 (vlevo)

dostatecnou pameétovou kapacitu, aby vyhovély
stale rostoucim narokGm. Napfiklad rozsirujici se
preference autobusl s sebou prindsi také zvétseni
objemu jizdnich rada, vzdyt kazdy preferencni bod
je pohledem zatizeni zastavkou. Dalsi technickou
bariérou je nemoznost propojeni starého pocitace
s novymi zafizenimi [napriklad odbavovaci jednotka
nebo systém WiFi komunikace). Z Gspornych
dGvodl predpokladdme osazeni nového Fidiciho
pocitace, terminalu pro Fidice a komunikacnich
rozhrani, priCemz periferie informacniho systému,
zejména informacni panely, budou dle moznosti
zachovany stavajici.

Priorita dalSiho rozvoje - automatické
vyhlasovani zastavek

V nejblizSi dobé planujeme mimo jiné velky krok
ke zlepSeni poskytovani informaci cestujicim

a Castecnému usnadnéni prace ridi¢d. Mam

na mysli zavedeni automatického vyhlasovani
zastavek na zakladé polohy autobusu dle GPS.
Dosud je tato, pro cestujici velmi podstatna, véc
zavisla pouze na ridici, tedy na tom, kdy zmackne
prislusné tlacitko nebo pedal. Nespravné vyhla-
Seni zastavky zkresluje informace odesilané

do ridiciho systému AUDIS a mdze pritom mit
vlivina zobrazovani tarifniho pdsma, oznaceni
jizdenky nebo fungovani informacnich paneld.
Zavedeni automatického rezimu bude eliminovat
lidské chyby - spravné naprogramovany pocitac
nezapomina.

Nezbyva neZ vérit, Ze se pro zdarnou realizaci
uvedenych novinek podafi zajistit dostatek
financnich prostredkl. Prace souvisejici

s informacénim systémem vSak nikdy neskondi,
vzdy se najde néco, co bude stat za vylepseni.
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Klicov

ve znameni
,hahradnich”
oblouku

Kdyz se rekne Klicov, vétsiné lidi se nejdrive vybavi
klicovské garaze nez prazska Ctvrt lezici mezi Prosekem
a Vysocany. Klicov byl plvodné nazev pro hospodéarskou
usedlost s vinicemi, kde v roce 1900 trvale zili Ctyri lidé.
Prvni zminky o arealu Dopravniho podniku v lokalité

s timto ndzvem jsou uZ z roku 1942, kdy vznikl projekt
trolejbusovych garazi. V roce 1953 byl poprvé vypracovan
tzv. Prehledny plan sité méstské dopravy v Praze, kde

se poprvé objevuji spolecné trolejbusové a autobusové
garaze na stejném misté jako dnes. V roce 1959 se uz
zacal Dopravni podnik zabyvat projektovou pripravou.
Klicov tak zapadal do koncepce tii garazi, které mély spolu
s Dejvicemi a KacCerovem tvorit trojuhelnik.

Pdvodni architektonicky navrh garézi na Klicové pochazi
z roku 1965 od Dopravaprojektu Bratislava, ktery se ne-
uskutecnil z dGvodu nedodéni lan ze zahranici pro stresni
konstrukci, a to na zékladé politické situace. To mélo
zasadni vliv na konecnou a originalni podobu dnesnich
garazi. Nahradni feseni se naslo v koncepci zastireseni
garazovaciho objektu, kterou navrhl Ing. Josef Zeman
(podilel se napF. na projektu Zdakovského mostu o rozpéti
330 metrd). Dva nosné oblouky gardzi maji rozpéti

104 metrd s pranikem svych strednich partii nad stresni
rovinou a dosahuji vysky 25 m. Vnitfni zastresena plocha
(90 x 120 m) neni rozdélena nosnou zdi ani piliFi.

Stavebni povoleni Dopravni podnik ziskal 8. cervence 1968
od Obvodniho narodniho vyboru v Praze 9. Stavba sa-
motnd neméla téz na rGzich ustlano, dva roky trvaly
geologické prizkumy a samotnéa stavba se potykala

s pozdé dodanymi stavebnimi komponenty, nekvalitné
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AREAL KLICOVSKYCH GARAZ[ SI PRIPOMENE 40 LET
0D SVEHO VZNIKU AZ PRISTI ROK, ALE MY JiM UZ
DNES OTVIRAME SERIAL O PRAZSKYCH GARAZICH
A VOZOVNACH. PRISTE SE VYDAME K VYZNAMNEMU
JUBILANTOVI, DO 100 LET SLAVICI VOZOVNY NA
ZIZKOVE.

Interni komunikace

odvedenou vzduchotechnikou a stfesni krytinou. Pdvodni
termin predani garazi se z 1. zari 1972 prodlouzil az na
27. Unor 1973.V pondéli 5. brezna 1973 bylo do prazskych
ulic vypraveno 37 autobusd.

ZvySena vystavba v oblasti severni ¢asti mésta si stale vice
vyzadovala vy$si poCet autobust k obsluze této lokality,

a proto bylo roku 1970 rozhodnuto o vystavbé odstavné
plochy. Toto rozsireni mélo pdvodné byt hotovo roku 1973,
tedy rok po plvodnim terminu otevieni garazi. Stavba
odstavné plochy byla dokoncena az roku 1976 s tim, Ze
nedodélky budou dokonceny do 30. dubna 1977.

SoucCasné garaze se skladaji ze Ctyr budov. Prvnije
samotnd gardzovaci hala (ta s oblouky), druha budova je

administrativni spojend s opravarenskou halou (ve tvaru L),

posledni dvé budovy jsou haly myti. Prvni zafizena pro myti
spodkd autobusd a druhé pro komplexni tklid interiéru.
Klicovska garaz ma internim oznacenim pridéleno ¢islo 2.
Cislice je uvedena i na véech vozech vypravovanych z této
garaze.

Podet zaméstnancu JSVA (jednotka Sprava vozidel
Autobusy) - provozovna Klicov je v souc¢asné dobé 156,
z nichZ 11 je na provozovné od jejiho zalozZeni.
Nejvy$si pocet tvoFi Fidi¢i JPA (jednotka Provoz

Autobusy) - provozovna Kli¢ov: v poétu 535, z nichz 3
zde pracuji od zahajeni provozu. Dale v arealu maji sva
pracovisté zaméstnanci spravy nemovitého majetku,
jednotky zasobovani a ostatnich firem podilejicich se
na provozu samotné garaze.

/Z PODNIKU/

otazky pro

vedouciho

provozovny
JSVA Klicov
Pavla Trollera:

€«

1) Jak byste strucné charakterizoval klicovskou garaz?
Kli¢ovska provozovna je dileZitou soucasti dopravniho
systému zaclenéného do struktury obsluznosti prazskych
i mimoprazskych oblasti. Jeji poloha nabizi pracovni
prilezitosti lidem nejen z Prahy, ale i jejiho okoli. Provo-
zovna se rozprostira na vlastnich pozemcich. Jako klad
vidim spolehlivy a spolupracujici kolektiv, resici i problémy
vzniklé nenadalou situaci. Oproti tomu vidim negativa

v premisténi personalniho a mzdového oddéleni do areéalu
depa Kacerov pro cca 700 zaméstnancd této garaze.

Za nejvétsi problém soucasnosti povazuji
pozastavenou obnovu vozového parku a s tim
spojenou vyssi narocnost na Udrzbu starsich

vozidel, Fika vedouci JSVA Klicov Pavel Troller
2) Co vas v posledni dobé nejvice potésilo?

Vyzdvihnul bych rekonstrukci odstavné plochy, ktera probiha
od zacatku brezna az do srpna 2012. Soucasti rekonstrukce
bude i novy kamerovy systém, WiFi komunikace s autobusy
a nové osvétleni. Od 1. 6. 2011 probiha na nasi provozovné
zkugebni provoz pravidelnych prohlidek autobusd, jehoz
vysledky se v soucasné dobé vyhodnocuji. Cely proces ma

za Ukol rychlejsi podchyceni zavad a zaclenéni fidi¢e do
celého systému Udrzby vozidel.

( )

Rad bych touto formou podékoval pracovnikiim
provozovny, a to nejen jednotky SVA, ale

i Fidi¢im za zvladnuti zimniho vypraveni

v nepriznivych klimatickych podminkach.

Méli bychom si uvédomit, Ze extrémné vysoké

i nizké teploty znacné ztéZzuji pracovni podminky
a celkovou pohodu.

3) Jaké problémy aktualné Fesite? \_ )
Nejvice nas ted doslova pali funkénost star-
ich typl prredehrivacd, tzv. bufikd (zaFizeni
slouzici k predehrevu chladici kapaliny,

a tim i rychlejSimu ohfevu motoru na pro-
vozni teplotu). V soucasnosti realizujeme
jejich obnovu za moderni typy umoznujici
pouzivani i alternativnich paliv. Na druhé
misto bych zaradil nedostatecny pocet
opravarenskych pracovist, ktera kapacitné
nestaci pro soucasny pocet busi, ktery

je vy$si, nez bylo v plvodnim projektu
predpokladano. V letech minulych sice

dosSlo k pristavbé haly oprav prodlouzenim
véech pracovist z dGvodu narlstu kloubo-
vych vozd, ale pocet pracovist zdstal

na stejném poctu. A v neposledni Fadé nas

v soucasnosti nejvice trapi pozastavena
obnova vozového parku a s tim spojena vyssi
naroc¢nost na Gdrzbu starsich autobus.

Ke zlepSeni provozu na klicovské garazi urcité pomaze novy povrch
odstavné plochy, jejiz rekonstrukce zapocala zkraje brezna

Prehled ujetych vozokilometru provozovnou Klicov v letech 2010-2011
a aktudalni prehled vozidel podle typt (k 29. 2. 2012)

POZNAMKA:
Pavodni plan poctu

Rok/Typ Sd SdN Kb KbN MdN Celkem

4166 460,62 4708928,09 3581361,59 | 2456 606,89 382286,38 15295 643,57 autobus{ &inil pFi
vystavbé garazi
479194729 | 4775956,83 |« 375386575 1776 673,52 20289,30 = 15118732,69 200 voz{i délky 11 m
a 30 vozl délky 16 m
Pocet vozidel 77 87 62 46 6 278 [kloubd]
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TAK JAKO SE PNEUMATIKY U AUTOMOBILU
VYMENI, KDYZ SE J{ZDOU OPOTREBUJI, STEJNE
TAK | KOLA U TRAMVAJI ZTRAT{ OJETIM SVOU
ZIVOTNOST. U TRAMVAJE TYPU SKODA 14T JE
VYMENA KOL OPROTI JINYM STARSIM TYPUM
TRAMAVAJ{ SNAZSI A PODLE NAROCNOSTI
PRACE TRVA VYMENA TAKZVANE ,KOLO ZA KOLO"
V ROZMEZ{ 0D 12 DO 30 HODIN. ZA VYMENOU

165 KG VAZICIHO KOLA JSME SE VYDALI DO
MOTOLSKE VOZOVNY.

Text a foto: Martina Neckarova

2)

Aby tramvaj
dobre jela

Dopravni podnik ma v souc¢asné dobé ve vozovné Motol
60 tramvaji typu Skoda 14T. Kazda tramvaj Skoda 14T
ma 12 kol. U letni ¢i zimni pneumatiky automobilu se
zjisti, zda je kolo sjeté, hloubkou dezénu, u kol tramvaje
se méri tzv. vyska a Sitka okolku, kterd udava, zda kolo

vydrzi ujet dalsi kilometry nebo se musi vymeénit, pripadné

reprofilovat, tedy obnovit vlastni okolek.

.Kolo u tramvaje Skoda 14T se méni priimérné po
85 000 ujetych kilometrech, avSak se to neda presné

stanovit,” vysvétluje vedouci provozovny Motol JiFi Foucek
a pokracuje: ,Abychom zjistili, zda je nutné kolo vyménit,

musime nejpozdéji kazdy mésic provést pravidelnou
kontrolu vSech kol tramvaje, kde kontrolujeme, jak
vysku i &itku okolku kola, kterd rekne, zda kolo mize
ujet v provozu s cestujicimi jeSté néjaké kilometry, tak

)
T

Pred vymeénou kola je tramvaj zvednuta na hydraulickych heverech

[22] brezen 2012

i vlastni prdmér kola. Ke kontrole vyuzivame monitorovaci
zarizeni zvané MiniProf, které veskeré parametry okolku
zaznamena, vCetné grafického znazornéni vlastniho tvaru
okolku.

Zarizeni MiniProf maji v dispozici vSechny vozovny. Pokud
vySka okolku dosdhne pod 17 mm hranici, kola se bud
reprofiluji na soustruhu, nebo se obruce na kole vyméni.
Soustruh na obnovu profilu se nachazi v Ustiednich dilnach
v Hostivari, kde se kola tramvaji soustruzi. V pripadé, ze
néjaké kolo ma pri jizdé na kolejnici S49E1, které je na
trati pred motolskou vozovnou, vysku okolku nepatrné
nad hranici 17 mm, je nutné kolo kontrolovat kazdy tyden.
Kola u tramvaje Skoda 14T se véak nesjizdi rovnomérné.
Zavisi napriklad na rozlozeni vahy cestujicich prijizdé
tramvaji, kterd je pokazdé jina.

.Mize se stat, Ze i kvali jednomu kolu musi tramvaj na
soustruh do Hostivare,” pripomind Jifi Foucek. Soustru-
Zenim maZe kolo ztratit na vaze. Hmotnost nového kola

je priblizné 165 kilogram(. UdrZbou i jizdou se plvodnf
hmotnost kola mGze snizit, aZ o sto kilogram. V souvislosti
s opotfebenim se také méni prdmér obruce. U kola nového
prameér obruce ¢ini 610 mm. Kolo zcela opotfebené pak

i 930 mm.

Vymeéna kol probiha pfimo na vozovné. Na vyméné pracuje
tym Sesti zaméstnanct vozovny. Nad vyménou obrudi kol
stravi zaméstnanci vozovny priblizné 12 hodin. Pokud se
meéni obruce, pryzové vlozky a cepy dohromady, podobné
jako matky na kole automobilu, doba préace je v rozmezi

24 az 30 hodin. Pro pristup ke koldm je nutné tramvaj

Skoda 14T zvednout pomoci esti hydraulickych heverd
neboli zvedakl. Pro bezpecénost se tramvaj musi zajistit. &

L & ¢

BERLINU

/ZA KOLEGY

PO EVROPE/

VLADNE ZLUTA

BREZNOVE PUTOVAN[ ZA KOLEGY PO EVROPE NAS DOVEDE DO HLAVNIHO
MESTA NASICH ZAPADNICH SOUSEDU. BERLIN JE VYHLEDAVANYM CILEM CEST
Z ROZNYCH DUVODU. HISTORIE, ARCHITEKTURA, URBANISMUS, ALE | KVALITNI,
SPOLEHLIVA A VELMI ROZSAHLA SIT MESTSKE HROMADNE DOPRAVY.

Jifi Dosly / Foto: BVG

Vitejte tedy ve mésté, ve kterém po konci studené véalky zaca-
la diky padu Berlinské zdi nova kapitola. Vychodni a Zapadni
Berlin se spojil v jedno mésto, véetné systému MHD.

Prvni znaky verejné hromadné dopravy v Berliné lze objevit
jiz v roce 1638. TehdejSi dopravni prostredek v okoli radnice
predstavovalo 12 .nositek™ a 24 ,.nosicd”. Historie novodo-
bé MHD v Berliné sah4, podobné jako napf. ve Vidni, do

roku 1865, kdy byl v cervnu zahajen provoz konky. Konku
zacala od roku 1881 postupné nahrazovat elektricka tramvaj,
a to hlavné diky soukromym dopravcdm. Rozvoj tramvajové
sité zacatkem dvacéatého stoleti byl Zivelny - v podstaté kazdy
dopravce vyuzival jiny rozchod kolejnic. Od roku 1902 je
mozné v Berliné vyuzit podzemni dréhu U-Bahn. Zasadnim
milnikem v berlinské MHD je rok 1928, kdy mésto sjednotilo
veskeré dopravce a vznikl predchidce dnedniho dopravniho
podniku BVG.

4 "\ Vroce 1949 dodlo
BVG zaméstnaval v roce 2011 diky déisledkim

ce:*lkem ‘!(.1,552 zamest'nancu.. druhé svétové
Zakladni jizdenka pro jednotlivou . _—
P valky k rozdéleni
cestu po Berliné stoji € 2,30 Stz i k rozdelent
a lze na ni cestovat az 2 hodiny. mesta | ) rozaetent
Turisticka jizdenka na 24 hodin dopravniho
stoji € 6,30. Ro¢ni kupon stoji podniku na BVG
dospélého € 695, mési¢ni (West) a BVG (Ost].
jizdenka vyjde na € 74.V Berliné Od roku 1969
se nevyplati jezdit bez jizdniho pouzival dopravce
dokladu, revizorijsou takrka na ve vychodni
kazdém rohu. Pokutu za jizdu bez E4sti mésta nové
dokladu ve vySi cca € 50 je nutné oznaceni BVB
zaplatit na misté. Do autobusu se Berliner Verkehrs-
nastupuje pouze prednimi dvermi Betriebe. Po znovu-
a ukazuje se platny doklad Fidici. ) L0
\_ ) sjednoceni mésta
se od ledna 1992

dopravce opét vratil k oznaceni BVG a masivné investoval
do propojeni jednotlivych systéma verejné hromadné
dopravy. Méstska pokladna se tak na prelomu stoleti

dostala do hlubokého deficitu a nyni je jiz nékolik let témér
pozastaven vyvoj infrastruktury verejné hromadné dopravy.

Cestujicim je k dispozici 173 stanic metra na deseti linkach,
které obsluhuje 1 243 vagon(, 22 dennich tramvajovych linek
a 9 nocnich linek se siti 377 zastavek a 391 vozy, z nichz

40 % jsou moderni nizkopodlazni vozidla, 1 349 autobusl

na 149 dennich linkach a 63 nocnich linkach, 6 linek privoz,

ze kterych jsou tfi v provozu pouze od brezna do fijna.

V Berliné jsou zavedeny i expresni tramvajové a autobusové
linky. Devét tramvajovych linek je oznaceno M MetroLinien

a obsluhuji ¢asti mésta, kde neni husta sit metra ani tramvaji,
podobné je 13 autobusovych linek oznaceno X MetroBus.
MHD v Berliné dopliuje hustd sit 15 linek S-Bahnu [pfimést-
ské Zeleznice) podobné jako v Praze ¢i Vidni. V roce 2011
berlinsky dopravce prepravil 1,05 mld. cestujicich. Témér
polovinou se na tomto poctu podilela podzemni draha,
nasleduji autobusy s vice jak 36 %. Celonoéni provoz metra
lze vyuzit v Berliné o vikendech a volnych dnech na osmi

z deseti linek v jednotném intervalu 15 minut.

V podzemni dréze bylo poslednim poCinem zprovoznéni linky
U55 pod sidlem spolkové vlady, v soucasné dobé probiha
vystavba metra pod ulici u Braniborské brany Unter den
Linden. Toto prodlouzeni se tremi stanicemi propoji linku
U55 od Braniborské brany a stavajici kone¢nou linky U5

na Alexanderplatz. Vozovy park metra byl v posledni dekadé
obnoven novym typem prichozich souprav. Posledni pro-
dlouzeni tramvajové traté ze zari 2011 dovedlo koleje

od nadrazi Adlershof k nedalekému védeckému parku.

V soucasné dobé se tramvajova sit rozsifuje od nadrazi
Nordbahnhof smérem k nadrazi hlavnimu Hauptbahnhof.
Stavba by méla byt zprovoznéna v roce 2013. Vozovy park
tramvaji prochdazi vyznamnou obménou, kdy se vozy ceské
vyroby nahrazuji 99 vozy Flexity Outlook az se sedmi clanky
od kanadského vyrobce Bombardier. Nové soupravy jsou

0 10 cm Sirsi, proto je mozné je provozovat jen na nékterych
linkach. Sit S-Bahnu se rozsiti v [été 2012 k novému
terminalu letiSté Berlin-Brandenburg. &
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/DEN S.../

ARCHIV DOPRAVNIHO PODNIKU
JE BLUDISTEM TISicU A TISiCU
DOKUMENTU, ALE POKUD MATE
DOBREHO PRUVODCE, ZAJISTE
SE MEZI NIMI NEZTRATITE.
VEDOUCI ARCHIVU DOPRAVNIHO
PODNIKU PAVEL FOJTIK, KTERY
ARCHIV DPP 0D ROKU 2005
SPOLECNE S JEHO TYMEM
SPRAVUJE, NAS JEHO ZAKOUTIMI
PROVEDL.

VUNE
STARYCH
PAPIRU

V oddéleni Archiv dnes pracuji tfi lidé (zleva) - Jana Rihova, Jarmila Vok{rkova
a Pavel Fojtik. Na fotografii pézuji v archivu mzdovych listd. Kdyby se vSechny
mzdové listy poloZily na sebe, vytvorily by sloupec vysoky asi 215 metrd

Podle vnitfni normy DPP, t]. podle takzvaného Spisovniho
skartacniho a archivniho radu, by zaméstnancim archi-
vu DPP mély projit pod rukama vsechny dokumenty, které
do Dopravniho podniku prijdou nebo které v Dopravnim
podniku primo vzniknou. .Podle této normy zaméstnanci
nesmi skartovat a vyhazovat papiry,

Skartace pod kuratelou zakona

Zakon jasné stanovuje, Ze se dokumenty vyrazuji ve skar-

tacnim Fizeni. Pokud se dokumenty doslova vyhazuji bez

skartacniho Fizeni, mdZe za to byt nafizena pokuta aZ ve vysi
dvésté padesat tisic korun.

jak se jim zlibi. VSechny dokumenty 7~
by mély projit archivem, ale bohuzel
se tomu tak ve vSech pripadech
nedéje,” rika Pavel Fojtik, vedouci
oddéleni Archiv DPP. Pokud jde

o ulozeni dokumentd v archivu,
jsou i vyjimky, kdy napriklad
jednotka Sprava nemovitého
majetku ¢i jednotky metra, tramvaji
a dalsich museji mit véci na dané
téma doslova pri ruce, vysvétluje
Fojtik a pokracuje: .K nam do
archivu se pak dostanou az po
dlouhém case, napriklad az skonci

Spisovna Dopravniho podniku fakticky
existuje od jeho zaloZeni v roce 1897, i té

se bézné rikalo archiv. Prvni prostorné
mistnosti, na svoji dobu kvalitni, avsak
suterénni, archiv dostal v roce 1934 v palaci
EP v Bubenské ulici. Na svém nynéjsim misté
v arealu hostivarskych Gstrednich dilen sidli
od roku 1997. Tzv. Historicky archiv, ktery

je zakladem dnesniho depozitare, oficialné
vznikl prikazem reditele DPP 12. srpna 1966.
0d roku 2005 je Archiv DPP jednim z oddéleni
odboru Spisova sluzba.

Skartacni lhty a normalni
skartacni predpisy se vzta-
huji i na elektronickou
dokumentaci.

Seznamy véech dokumentd
urcenych k likvidaci musi
protokolem potvrdit Archiv
hlavniho mésta Prahy. . Bez
jeho souhlasu nesmime nic
vyhodit ani my,” popisuje
skartacni proces Pavel Fojtik
a pokracuje: , Likvidaci nepo-
J trebnych dokumentd pro DPP

platnost dokumentace.” Nikdo
jiny v Dopravnim podniku neni opravnén skartovat, presnéji
likvidovat dokumenty. Jedinou vyjimku tvori jizdni doklady:

.Slovo skartace doslova znamena vyrazovat nikoliv likvidovat
urcené dokumenty a od likvidace jakékoli dokumentace jsme

tu my,” dodava Pavel Fojtik.
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zajistuje firma, kterd musi
mit akreditaci od Narodniho bezpecnostniho Uradu, protoze
prichazi do styku s osobnimi dokumenty a s rGznymi stupni
utajeni. Pokud si spolecnost, ktera likvidaci vykonava, objed-
name, v jeden den privezou plechové kontejnery, do nichZ
se dokumenty vlozi, zamknou a odvezou se k likvidaci.”

Archivovani je odborné ¢innost a archiv Dopravniho podniku
ma samozrejmé specialné stanovené podminky. .V praxi to
vypada nasledovné,” priblizuje praci archivu Pavel Fojtik:
.Privezou ném napriklad tfi sta Sanond. Ty se museji naloZit
na vozicek, odvézt dovnitf do budovy, spocitat, zkontrolovat,
podepsat predavaci protokol, a poté se musi najit vhodné
misto, kam se tyto Sanony uskladni. Tam odpocivaji po celou
skartacni Lhitu, kterd je rdzna. Ta nejkratsi trva jeden rok.
Nejcastéji u drobnéjsich véci byva skartacni doba tri nebo
pét let. Faktury a Ucetni doklady se musi uchovavat 10 let,
mzdové listy alespon 45 let. Lhaty uréuji rdzné
zakony a prepisy z oboru archivnictvi, Jme si stanovuje
Dopravni podnik. Utvary DPP viak nem@Zou jit

pod hranici, kterou stanovuje zakon. Déle je vSak
uchovavat samoziejmé maze.”

Badat muze prijit kazdy

Jako v kazdém spravném archivu, tak i v DPP nalez-
nete specialni mistnost, kam si kdokoli z vefejnosti,
a samozrejmé zameéstnanct DPP, mdZe prijit
prezencné prostudovat spisy a dokumenty. AvSak

i badani ma své pravidla. Ro¢né se v archivu objevi
dvacet a7z pétadvacet rliznych badatell, kteri podle
predpist musi byt pod stalym dohledem a nesméji
se po prostorach archivu volné pohybovat.

.Pokud nékdo, jak z verejnosti, tak Dopravniho pod-
niku, ma zajem si prostudovat historické dokumenty,
ma moznost u nas v archivu badat. Pokud jde

o mladé dokumenty, jsme ale v rozporu mezi dvéma
zakony,” upozornuje Pavel Fojtik a pokracuje: ..Na strané
jedné je tu tzv. archivni zékon, ktery stanovuje, Ze véc je
archivalii, pokud je tficet let stard. My mGzeme za béZného
stavu vlastné verejnosti zpristupnit pouze véci starsi tricet
let. Nékdy to ale opravdu zavisi na povaze véci. Druhy zakon,
se kterym se v tomto okamziku dostavame do urcitého
rozporu, je zakon o svobodném pristupu k informacim.
Rika, Ze kdy? sem nékdo pfijde, tak ma vlastné pravo vidét

i dokumenty soucasné. V téchto pripadech to vétsinou
vyfesime pres nadrizené Utvary.” ReSerse a dokumenty pro
badatele pripravuje vedouci Archivu DPP Pavel Fojtik sam.

Vedouci archivu ukazuje nejstarsi zapis zapsany v podacim
deniku podatelny v srpnu 1897, kterym byl podnik zaloZen

/DEN S.../

Historické cennosti maji misto v depozitari

Kromé badatelny je v archivu nékolik spisoven, kam se
ukladaji véci podle spisového radu, tj. podle riznych pravnich
predpis na dobu urcitou. Déle tfi specializované mistnosti,
kde je teplota stabilné udrzovana mezi Sestnacti a sedmnacti
stupni Celsia. Jednou z nich, a zaroven nejoblibengjsim
mistem archivare Pavla Fojtika, je depozitar. .V ném ucho-
vavame dokumenty natrvalo. Kdyz mi sem nékdo prijde na
navstévu, tak mu s oblibou ukazuji knihu, ve které je prvni

\W

Do klimatizovaného depozitare archivu maji pristup vyluéné
povolané osoby. Je zde celé Fada cennych spist a plang,
které dokumentuji vyvoj MHD v Praze

zapis v prvnim podacim deniku naseho podniku. Byl u¢inén
tri dny pred jeho vznikem, 27. srpna 1897. Je to Uredni dopis
povazovany za zakladacf listinu naseho podniku, oznamujici,
Ze byla zfizena samostatna kancelar méstskych elektrickych
podnik{,” Fika Pavel Fojtik.

V letech 2007 az 2011 vzrostl pocet dokumentl uloZenych

ve spisovnach o 760 béznych metrd, coz je oficialni mérna
jednotka v archivnictvi. ,Predstavte si Stos papird vysoky
Sest kilometrd. Priblizné tolik dokumentd mame v soucasné
dobé na starosti. A to u nds neni uloZeno vSechno,” priblizuje
vedouci archivu. V archivu je k dohledani okolo 100 000 osob-
nich spisG. .Osobni karty byvalych zaméstnancd v archivu
uchovavame déle, ne7 je jejich skartacni lhdta, fakticky
natrvalo. Dnes patfi mezi oblibené Cinnosti, ze lidé patraji
po svych rodokmenech a po svych predcich,” vysvétluje
Pavel Fojtik. .V podstaté jsme zatim nasli kazdého

Clovéka, pokud ho nékdo hledal a byl zaméstnancem
Elektrickych podnikd. V prdméru se jednd o takové dvé

az tfi situace za rok,” fika Fojtik a uvadi priklad: ,Obrétila

se na nas e-mailem jedna rodina s prosbou o informace

o pradédeckovi, ktery pracoval u Elektrickych podnikd ¢ili
Dopravnich podnikd a jezdil na konce. Znali jeho jméno,
neznali datum narozeni, jen jméno vesnice. Zacali jsme
hledat v seznamech a pomoci riznych pomicek jsme ho
nasli. Narodil se v roce 1863. Rodina se domnivala, ze
pradédecek mél dvé déti, ale v karté mél zapsané déti tri.

Co se stalo se tretim ditétem, nikdo nevi.”
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Ridi¢ Jaroslav Soumar

z vréovickych garazi
prrebira pred zraky
kolegt a kolegyn z rukou
zastupujici generalni
reditelky Magdaleny
Ceskové diplom

k 3. mistu v anketé
Slusny fidi¢ 2011,

BYT SLUSNY A NECO PRIDAT.

TO SE STALE CENI

V ROZJITRENE DOBE, V KTERE SE PRAZSKY
DOPRAVNI PODNIK NACHAZ[, PRIJDE VHOD UDALOST,
KTERA SE ODEHRAVA V POZITIVNI ATMOSFERE.

V POLOVINE UNORA SE V KONFERENCNIM CENTRU
DPP USKUTECNILO SLAVNOSTN{ VYHODNOCEN(
NEJLEPSICH RIDICU ZA ROK 2011.

Petr Ludvicek / Foto: Petr Hejna

€«

Tradi¢niho slavnostniho aktu vyhodnoceni
nejlepsich se tentokrat ze véech garéazi a vozoven
zGCastnilo 39 ridicek a ridicd. Nez zastupujici
generalni Feditelka Magdalena Ce&kova ceny
prredala, ocenila v Uvodnim slové pristup
pritomnych zaméstnancl ke kazdodenni praci

a prinos k posileni dobrého jména DPP v ocich
verejnosti. Kritériem pro vyhodnoceni fidici na
1.az 3. misté jsou nejen jizdy bez nehod, bezvadna
sluzba a dochazka, ale i absence stiznosti ze strany
verejnosti a pripadné pomoc cestujicim.

Diplomy, DVD a financ¢ni ohodnoceni predaval
spolu s Magdalenou Ce&kovou i mistopFedseda
predstavenstva DPP Petr Blazek, zastupce reditele
sekce Lidské zdroje Dusan Palkovi¢, vedouci

JPT Petr Hloch a vedouci JPA Vaclav Jelinek.
Vyhodnoceni ankety Slusny ridi¢ probéhlo popaté.

2)

Slavnostniho aktu se kromé zastupujici generalni reditelky zicastnil vedouci JPA Vaclav Jelinek,
vedouci JPT Petr Hloch, mistopredseda predstavenstva Petr Blazek a zastupce reditelky sekce

Lidské zdroje Dusan Palkovic.
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Mistopredseda predstavenstva Petr BlaZzek

a zastupujici generalni reditelka Magdalena
Cegkova maji mezi sebou ridice autobus,
kteri v anketé Slusny Fidi¢ 2011 zvitézili (zleval:
Jan Vecera [garaZe Klicov), Martin Selbicky
(Vréovice), Vaclav Hasalik (Kacerov), Ondrej
Franko (Hostivar) a Karel Sadilek (Repy).

Vitéziv anketé Slusny ridic
v kategorii Fidi¢d tramvaji se

za rok 2011 stali:

Robert Platil z vozovny Pankrac,
Josef Vaverka ze Zizkova,

Petr Novék z Vokovic

a Stanislav Peterka z Kobylis.

se umistili na stifbrném stupni:
Hana Forejtova a Zdenék Kalik
(garaze Klicov), Jaroslav Zdrchany
a Jan Kucerka (Vrsovice), Jan
Kovar a Jaroslav Kchunt (Kacerov),
Gabriel KfiZ (Hostivar) a Karel
Potli¢ek a Rudolf Borkovec (Repy).
Milos Osicka z Hostivare chybi.

Na druhé pricce se v anketé Slusny fidic
zarok 2011 umistili: Jaroslav Vogeltanz

z vozovny Kobylisy, Ivana Stastna ze Strasnic,
Jan Velisek z Hloubétina, Zdenék Moravec

z Motola a Zdenék ESner ze Strasnic.

Ridi¢i na bronzovém stupni se stali:

Miloslav Charamza a Jifi Hrubon (garadze Klic¢ov),
Jaroslav Jirdsek a Jaroslav Soumar (VrSovice),
Petr Hanibal a FrantiSek Petranek (Kacerov),
Vladimir Vitasek a Adolf Zitny (Hostivar),

Jan Martinka a Pavel Kabourek (Repy).

V kategorii fidict tramvaji se
ocenénymi na 3. misté stali:
Jarmila Sojkové z vozovny Pankréc,
Milan Bohovic z Vokovic, Pavel
Rehof z Motola, Tomag Ryba

ze Zizkova a Jifi Kasl z Hloubétina.
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AS| DNES VSICHNI ZNAME
PEVECKY SBOR DOPRAVN{HO
PODNIKU A CAS 0D CASU S

TI MLADSI Z NAS ZAHRAJ[
FOTBAL. ZDA SE VAM TOTO
SPOJENI TROCHU NEZVYKLE?
DNES BUDE REC 0 VOLNEM
CASU ZAMESTNANCU - JEJICH
SPORTOVNI A KULTURNI VYZITI
MA VELMI DAVNOU TRADICI

A BYLO VELMI PESTRE. VITE, ZE
V NASEM PODNIKU EXISTOVAL
| SYMFONICKY ORCHESTR?
Pavel Fojtik / Foto: Archiv DPP

Ladéni pred koncertem Dvorakovych oslav 2. dubna 1941 v Méstské knihovné

Tramvajaci méli i symfonicky orchestr

A pravé na symfonicky orchestr je zaméreno dnesni
ohlédnuti do podnikové historie. U zrodu symfonického
orchestru stala tramvajacka dechovka z pankracké vozovny.
Amatérsti hudebnici chtéli své téleso rozsirit také o smyc-
cové nastroje a zabyvat se i vdZznou hudbou. To uz se museli
obréatit i na jina pracovisté Elektrickych podnikd a kupodivu
se nadla cela rada nadsenych zaméstnanci, kteri méli
zajem si spolecné ve volnych chvilich zahrat. Nékteri byl
velmi zkusend, jini byli naopak naprostymi zacatecniky.

To ale neznamenalo, Ze byli ostatnimi odmitnuti. Kromé
ridicd a pravodcich pankracké vozovny se v novém hudeb-
nim télese zacali setkavat i ridi¢i autobusd, délnici

z Ustrednich dilen i Ufednici. Orchestr se zacal schazet
pravidelné na jare roku 1932 v séle nuselského pivovaru

a brzy mél Uctyhodnych 70 ¢lend.

Séfem orchestru ucetni

Prvnim vedoucim symfonického orchestru se stal Miroslav
Simané, inzenyr z oddéleni vrchni stavby Elektrickych drah.
Jak se ale z dobovych materiald dozviddme, hodné volného
¢asu mu zabirala jeho dalsi zaliba - sborovy zpév. Proto
Simaného brzy vystfidal JindFich Seidl, amatérsky hudebni
skladatel, jinak Grednik Elektrickych podnikd. Ani on nebyl
dlouho v Cele souboru, protoze mu v tom zabranily zdravotni
dlvody. A tak se uméleckym vedoucim symfonického
orchestru Elektrickych podnikl nakonec stal U¢etni Zdenék
Kredba z kalkula¢niho oddéleni. Byl doslova hnacim
motorem orchestru a Fidil ho po celou zbyvajici dobu jeho
existence. A nebyla to rozhodné doba kratka.

Poprvé se symfonicky orchestr Elektrickych podnik
predstavil dvéma skladbami pFi blize neurcené slavnostni
schlzi v karlinském Narodnim domé na jare roku 1932.
Zda to byla .jen" schlze ¢lent orchestru, nebo jestli
hudebnici hrali pfi prilezitosti néjaké akce, to nevime.

Z dobovych andald se dovidame, Ze orchestr zahral dvé
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skladby - Smetanovu predehru k opere Hubicka a Dvorakav
Slovansky tanec €. 4. Podobnych vystoupeni pfi blize
neurcenych schlzich bylo jesté nékolik.

Prvni oficialni verejné vystoupeni symfonického orchestru
Elektrickych podnikd se uskutecnilo aZ o tri roky pozdéji,
28. listopadu 1935 ve velkém séale Méstské knihovny. Pro
znalce vazné hudby mozna bude zajimavé, kdyz si priblizime
program tohoto koncertu. Orchestr zahral 11 skladeb. Po
Uvodni Smetanové predehre k Hubi¢ce nasledovalo Largo

z opery Xerxes od Georga Friedricha Handela, Holdovaci
pochod z dramatu Sigurd Jorsalfar od Edvarda Girega,

dale scherzo ¢. 2 b moll pro klavir od Frederyka Chopina

a Melodie pro klavir Sergeje Rachmaninova. Nasledovaly
skladby Zeskych skladatell: Slepitka z Ceskych tancd

od Bedficha Smetany, predehra k 3. jednani opery Cert

a Kaca od Antonina Dvoréka, Valse triste z baletu Pohadka
o hloupém Honzovi od Oskara Nedbala, dale Slovansky
tanec ¢. 4 od Antonina Dvoraka a Smetanova polka Nasim
dévam. Vecer vyvrcholil slavnostnim pochodem V novy

zivot od Josefa Suka. Jako sélista orchestru se u klaviru
predstavil Antonin Novak.

V repertoaru i dale vedli cesti velikani

Vystoupeni symfonického orchestru mélo velky Uspéch,

a tak neni divu, Ze se zacali hlasit dalsi clenové. Protoze
orchestr potreboval ziskat od vedeni Elektrickych podnikd
i néjaké zazemi, vstoupil - mozna ponékud nezvykle

- jako samostatny hudebni odbor do Sportovniho klubu
Elektrickych podnikl, zndmého pod zkratkou SKEP, tehdy
také bézné psané (ale i sklonované) jako Skep. Velkou
podporu mél orchestr od pocatku od tehdejsiho predsedy
spravni rady Elektrickych podnikl Ing. Eustacha Mélzera.
Pod kridly hudebniho odboru Skepu pak vystupovala

i mensi hudebni télesa. Byla to napriklad dechova hudba,
kterd hravala nejen pfi rlznych zébavach, ale ¢asto i pri

slavnostnim zahajovani provozu na rdznych tratich. Zrejmé
jen kratce existoval i jazzovy orchestr. Vratme se ale
k symfonickému orchestru.

Verejna vystoupeni orchestru se konala obvykle jednou az
dvakrat do roka. Vyjimkou byl v prvnich letech existence

rok 1939, ve kterém nase republika ztratila svoji samo-
statnost. Valeéné obdobi orchestr kupodivu prezil bez thon
a verejna vystoupeni byla velmi cenéna, protoze dal hral
mnoho skladeb slavnych ¢eskych hudebnich velikan(, které
pomahaly béhem okupace udrzovat ndrodni povédomi.
Vystoupeni orchestru se konala ve Smetanové sini, ve
velkém sale na Zofiné a nej¢astéji v Narodnim domé na
Smichové ¢i v Radiopalaci.

Prvni vystoupeni ve svobodné republice bylo pfi tryzné za
padlé spoluzaméstnance v hale Ustfedni budovy Elektric-
kych podnikd 12. Cervence 1945, béhem které se hrala
Smetanova slavnostni predehra C dur a Dvordkav tercet
pro lesni rohy z violoncellového koncertu.

V povalecném obdobi uz orchestr vystupoval jako Symfonicky
orchestr Dopravniho podniku. Objevil se na mnoha akcich

a nechybél ani pri oslavé 50. vyro¢i zalozeni méstského do-
pravniho podniku v zafi 1947. Mezi misty jeho vystoupeni
bychom nasli i jedno zcela netradicni - 16. listopadu 1948

Symfonicky orchestr Dopravniho podniku privelkém koncertu v Lucerné, 17. brezen 1953
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Na tomto snimku je uprostred dlouholety Séf
symfonického orchestru Zdenék Kredba

O tficeti letech Cinnosti orchestru se z Unora 1962 dochovala
zajimava statistika. Symfonicky orchestr mél od roku 1932
celkem 64 vystoupeni, véetné téch neoficialnich z roku1932.
Nacvicil celkem 148 skladeb, z nichz nejcastéji zahral
Pochod k Shakesperovym slavnostem, opus 22, od BedFicha
Smetany (18x), dilo 46 z |. Fady Slovanskych tanct od Anto-
nina Dvordka (12x) a RGzZe z jihu od Johanna Strausse (10x).

Z celkového poCtu vystoupeni jich 62 ridil Zdenék Kredba.

Po roce 1962 se stopy po symfonickém
orchestru Dopravniho podniku bohuzel
ztraceji. Kolik vystoupeni (a zda vibec
néjaké) mél orchestr po roce 1962, to
uz bohuzel nevime. V roce 1965 se

v podnikovém casopisu Prazsky dopra-
vak objevil kratky ¢lanek s ndzvem Kam
se podél nas orchestr? a o rok pozdéji
se objevuje dalsi clanek Kdo vzkrisi
nas symfonicky orchestr? Zda se, ze
posledni vystoupeni hudebnikd se pod
vedenim Zdenka Kredby uskutecnilo

6. listopadu 1970. To uz se ale na
pozvance pise .jen” o smyccovém
komornim souboru. Posledni .. papir”

v archivu - nepodepsany strojopisny
prépis, datovany uz kostrbaté psanou
rukopisnou pozndmkou do dubna 1970
- rika: . Dik za muzicirovani v orchestru
D. P. Smyccovy orchestr D.P. ukoncil
svoji kulturni ¢innost. Dékuji touto
cestou véem ¢lenm komorniho smyccového

vystupoval v Rustonce v montéazni hale kolejovych konstrukci,
kde hral skladby od Boieldieuho, Aubera, Glinky, Kovarovice,
Dvoraka, a predevsim Smetany.

Ackoliv symfonicky orchestr prezil valeéna léta, v letech
padesatych to v ném trochu zaskripalo. V roce 1956 v jeho
repertoaru nenajdeme ani jedno verejné vystoupeni, protoze
- jak se dozviddme v jedné vzpomince - byl nucen se
odmléeti pro naprosté nepochopeni kulturniho referenta
Zavodniho vyboru”. Nastésti i toto nepriznivé obdobi
prekonal a od 24. dubna 1957 znovu vystupoval, a to stale
pod vedenim Zdenka Kredby.

orchestru a orchestru symfonického, ktefi po
30 let trvani souboru projevovali svoji muzikalnost a dokéazali
svym muzicirovanim nevéednich Uspéchl na mnoha vystou-
penich. Preji vSem mnoho sil a hodné zdravi k dalsim
hudebnim zazitkdm a dékuji jesté jednou za jejich krasnou
spolupraci v orchestru D. P. Kredba.”

| tato skromna a zajimava kapitolka z minulosti naseho
podniku ukazuje, Ze historie méstské hromadné dopravy

v Praze je opravdu pestra a nesklada se jen z tramvajovych
trati a vozidel, trolejovych dratl ¢i karosérii a motord
autobusd. Patfi do ni i zaméstnanci jako takovi se véemi
svymi starostmi i zalibami.
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Milan Slezak

FEBIOFEST 2012 »)»

2012

Kam v Praze

za SPORTEM
a KULTUROU

€€ (K«

Jiz 19. rocnik MFF Praha - Febiofest 2012 se uskute¢ni 22.-30. brezna. Hlavnim
promitacim prostorem bude opét véech 12 sald kina Cinestar Andélv Praze 5 - Smichov.
Nebude chybét ani archivni kino NFA Ponrepo - Konvikt, které sestavi ze svych fondd
dalsi zajimavou retrospektivu - letos bude patFit nejstarsimu Zijicimu ceskému rezisérovi
JiFimu Krejcikovi. Jedna z poct v Kiné osobnosti bude letos napriklad vénovana italskému
filmari Nannimu Morettimu, k dal$im hostdm festivalu patii Sandrine Bonnaire a Lech
Majewski. Festival prinasi velky portrét soucasné turecké kinematografie a predstavi také
hity soucasné kinematografie a filmy navrhované na Oscary; napf. Superclasico, Tady to
musi byt, Bourlivé vysiny a Musime si promluvit o Kevinovi. Soutéz Novéa Evropa obsahuje
také Ceskou nadgji: film PFilis mlada noc, ktery bude soutézit o letosni Grand Prix.
Filmové-historickou udalosti bude ¢eska premiéra restaurované Bitvy o AlzZir.

3>

J/ZABAVA/

HLASY PRO ZIMNI DOPRAVU

VELKA ZIMNI FOTOSOUTEZ, VYHLASENA V PROSINCOVEM
DP KONTAKTU, ZNA SVE VITEZE. ROZHODLY O NICH
HLASY CLENU REDAKCNI RADY CASOPISU.

Interni komunikace

Na fotografiich, které se v rdmci soutéze .MHD
v zimé” umistily na prvnich trech ocenénych
mistech, dominuji tramvaje a také no¢ni
atmosféra. Vitézny snimek, ktery porotu zaujal
nejvice, poridil Zdenék Altner na konecné

na Vypichu, kde .jeho” viiz 8088 linky 15 ¢ekal
mezi snéhovymi zavéjemi. | druhy snimek

v poradi zachycuje tramvaj v prazském provozu
v dobé hustého snéZeni. AleS Dlouhy jej
pofidil u zastavky Zelivského a podle jeho slov
slo o kouzlo okamziku. Na bronzové pricce

je opét tramvaj, presnéji fe¢eno souprava
linky 22 Sinouci se za pluhem na Namésti

L 4

Miru. Pohotovou spoust mél v tomto pripadé
Josef Hubka. Pro zajimavost prindsime i dvé
fotografie, které se umistily tésné pod stupni
vitéz{. Autobus linky 163 v doslova pohadkové
idylce zachytil na navsi v Dolnich Pocernicich
Filip Sirotek a také autobus, ale se zastavkovym
.sloupkem” v podobé snéhuldka na konecné
Otésinska, Jan Rysanek. Redakce véem
autor@im dékuje za zaslané snimky a tfem

PRAZSKY PULMARATON ) )

Na sobotu 31. bfezna se pripravuje dalsi, tentokrat

jiz ¢trndcty, roénik prazského Hervis 1/2Maratonu.
Z&jem o startovni Cisla byl podle zprav poradateld
mimoradny a zda se, ze zavodnicka kapacita jedenacti
tisic mist bude zcela naplnéna. Prazsky pdlmaraton
patii k elitnim svétovym béhtm. UZ treti rok ma zlatou
znamku Mezindrodni atletické federace IAAF, ¢imz se

mGze pochlubit jen Sest pllmaratontd na svété. Letos
navic bude tento béh rovnéz soucasti prvniho rocniku
unikatni série béhd RunCzech.com. Z hlediska sportovni
Ucasti slibuje letosni ro¢nik na startu také mj. predni
kenské bézce v Cele s Philemonem Limem a Lydii
Cheromeiovou. A pravé Limo tu loni jako prvni ¢lovék

na Ceském Uzemf béZel pdlmaraton pod jednu hodinu.

vitézam, kteff ziskavaji rodinnou vstupenku

do Kréalovstvi Zeleznic na Smichové, blahopreje.

Autor: Zdenék Altner, 1. misto

TURNE ORCHESTRU GUSTAVA MAHLERA

Ve Ctvrtek 5. dubna ve Smetanové sini Obecniho domu v Praze vystoupi v rémci svého
evropského turné Gustav Mahler Jugendorchester (role jeho hostitele se ujme
Symfonicky orchestr hl. m. Prahy FOK). Jedné se o $pickové hudebni téleso sdruzujic
mladé hudebniky z celého svéta, ktefi prosli ndrocnym konkurzem. Koncert se kona pod
zastitou prazského primatora a rakouského velvyslance a kromé zminéného orchestru
se na ném predstavi také jeden z nejlepsSich soucasnych dirigent Ingo Metzmacher
(na snimku) a vyznamna wagnerovska pévkyné, sopranistka Iréne Theorin.

»> FESTIVAL SPISOVATELU w

Od 14. do 18. dubna bude na Nové scéné Narodniho divadla probihat 22. roénik
Festivalu spisovatelli Praha. Jeho UstFednim tématem je budoucnost a ohlédne
se i zatim, jak se splnily futuristické predstavy z poc¢atku 20. stoleti, to vSe

v kontextu svétové kultury. Své by k tématu méli Fici pozvani hosté. Spanélsky

ezl Peal v UPTIOATELR coem|

Lo

experimentalni basnik, esejista a prozaik Juan Goytisolo, uznavana indicka 22. FESTIVAL
spisovatelka Anita Desai, basnik a disident Duo Duo z Ciny, do Cestiny hojné Sl:tiﬂ?.ﬂlﬂﬂ PRAHA
prekladany britsky spisovatel Hanif Kureishi, basnik a hudebni skladatel Jan L L

Erik Vold z Norska, holandsky bourlivak Arnon Grunberg, ve Francii zijici cesky
prozaik Patrik Ourednik, nebo jeden z nejpozoruhodnéjsich americkych basnikl
Jerome Rothenberg. Se zvolenym Ustfednim tématem koresponduje také
vizualni podoba festivalu. Na proméné prostord Nové scény se budou podilet
Spicky soucasného Ceského videoartu a Institut svételného designu v Praze.
Festivalovy galaveCer nabidne diskusi ., At Zije budoucnost™ a zhudebnéné texty
legendy americké poezie Johna Ashberyho v podani Moniky Nacevy.
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L Autor: Filip Sirotek, 4. misto

L Autor: Jan RySanek, 5. misto
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Potrebujete se zviditelnit?
Vyuzijte legalni inzertni plochy!

védéli jste, ze:
e nabidky a inzerce vylepované mimo urcené plochy

jsou povazovany za ,Cernou reklamu” a jsou
postihovany podle zakona!

. . PRAZSKA
-q \ Dopravni podnik IP,-D> INTEGROVANA

\ a hlavniho mésta Prahy DOPRAVA



