cislo 4/duben 2012 rocnik 17

“Na lecme pr|V|tal| novou Tatru
/strana 20 a 21/

Manazer projektu neshani srouby a matlce

/strana 14 a 15/
Vozovy park DPP 3‘f]'ra mvaje

/strany 16 a 17/
\




5

ORI o it

Y

100 let

vozovny Zizkov

V sobotu 28. 4. 201 2

od 10.00 do 14.00 hodin

® Prohlidka vozovny a jejiho zazemi
® Expozice vozového parku
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Zizkov”

»hVozovna
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} ’\ Dopravni podnik
NEPRODEJNE \a hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/

€«

Vazené kolegyné, vazeni kolegove,

prestoze na své pozici ,sedim” velmi kratce, mam

na srdci nékolik postreh(, o které se s vami mohu
podeélit. Dopravni podnik na prvni pohled prekvapi
svoji velikosti. Vyznat se v systému dep, garazi,
vozoven a dispecinkd opravdu nenf jednoduchou
zalezitosti. O to vice obdivuhodné je, Ze cely systém
funguje po provozni strance s takovou presnosti.

Je neprijemné, Ze v tuto chvili musime vsichni
pracovat pod negativnim medialnim tlakem. A v tom
spociva dalsi z mych zjisténi. Venkovni medialni obraz
je vzdaleny realité, rozhodné nejsme spolecnosti
plnou zlo¢incd a tunelard. Ale také stejné plati, Ze je
mnoho véci, které musime zlepsovat, a to zejména

v podplrnych administrativnich procesech. Soucasny
stav totiz v mnoha ohledech pripomina zndmou Hlavu
XXII, kdy klicovou znalosti je umeéni vyhledat ten
.zarucené spravny” formular. Ale jak jsem jiz uvedl,
mame na ¢em stavét - zakladnim pilitem vzdy bude
provozni zdatnost vas vSech. V oblasti rizeni lidskych
zdrojd vdm mohu slibit, ze budu dbat na to, aby
sekce Lidské zdroje byla predevsim profesionalnim
partnerem a sluzbou, ktera bude co nejméné
administrativné zatéZovat zameéstnance.

Ukoly pro nejbliz&i obdobi jsou velmi jasné; musime
umeét byt mnohem efektivnéjsi a Gspornéjsi sluzbou,
kterd uzivatelim MHD v Praze nabidne nejlepsi
pomeér cena/vykon. Jingymi slovy, zachovat co nejvice
kvality pri nizsich nakladech. V ramci hledani Uspor

v celé firmé se ale spoléhejme pFedevéfm na zdravj/
selsky rozum a délejme véci a zmény, které maji
opravdu smysl a predstavup realnou, a nikoliv virtualnf
Usporu. S tim samozrejmeé souvisi i nedévno zahajené
kolektivni vyjednavani, které, jak pevné vérim, bude
konstruktivnim dialogem. Za vedeni Dopravniho
podniku vds mohu ujistit, ze nasim cilem rozhodné
neni nase zaméstnance vystavit zbytecné nejistoté
ohledné jejich budoucnosti a jejich pracovnich
podminek. Myslim, ze nasi spole¢nou prioritou by
méla byt predevsim snaha o nezhorSeni soucasnych
podminek a v pripadé priznivé ekonomické situace
snaha o jejich mirné zlepsSeni v pristich letech. To je
cesta, kterou budu navrhovat a pro kterou se budu
snazit nalézt vseobecnou podporu.

Budu se tésit na spolupraci s vami se vsemi a na
spolecna setkani v nejblizsich dnech a tydnech na
vasich pracovistich.
Lumir Tesar
reditel sekce Lidské zdroje
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/AKTUALNE/

€«

/ACI SPSD S TROFEJEM|

Prvni zleva
Jan Kolin, obor
Autotronik,
treti zprava

Ondrej Cehosky,
obor Mechanik
elektronik

V ramci krajského kola 8. ro¢niku soutéze ENERSOL zaznamenala
Stredni primyslové Skola dopravni vynikajici Gspéch. Soutéz je soucasti
a vyvrcholenim projektové Cinnosti student( stirednich kol na téma
Vyuzivani obnovitelnych zdrojd energie, Gspory energie a snizovani
emisi v dopravé”. V hlavni kategorii obsadil 3. misto Zak ¢tvrtého ro¢niku
oboru Autotronik Jan Kolin s projektem Dobijeni elektromobill. V tvaréi
kategorii reprezentoval SPSD s projektem Elektrobusové nabijeci stanice
74k Etvrtého roéniku oboru Mechanik elektronik Ondrej Cehovsky, ktery
svoji kategorii vyhral. Pét nejlepsich autorl projektd z hlavni kategorie,
dva z tvirci a jeden z doprovodné, vytvorili reprezentacni tym Prahy,
ktery bojoval o prvenstvi v ndrodnim kole soutéze ENERSOL 2012, jez

se uskute&nilo v zavéru bitezna v Pardubicich. Oba Zaci SPSD prispéli

k tFetimu mistu druZstva Prahy a Ondi'ej Cehovsky ve své kategorii dokonce
zvitézil. Svym umisténim se nominoval do reprezentacniho druzstva CR,
které se zG&astni mezinarodni soutéze za GZasti studentd CR, Némecka,
Rakouska, Polska, Slovenska a Slovinska. Dalsi velky Uspéch zaznamenal
zak tretiho ro¢niku ucebniho oboru Automechanik Lukas Hisek, ktery

v regionalnim kole soutéze Automechanik Junior 2012 obsadil treti misto.

3)

Dubnove
personalni
zmeny v DPP

Dopravni podnik méa od 2. dubna novou
vedouci tiskového oddéleni, kterou

se stala Monika Lojinova. Na starost
ma interni a externi komunikaci DPP

a zaroven zastava funkci tiskové mluvci.
Do Dopravniho podniku nastoupila
vroce 2008 na pozici odborného
pracovnika pro strategii komunikace

a marketingu. V letech 2009-11
zastavala funkci zastupkyné tiskové
mluvci. Nasledné plsobila jako vedouci
sekretariatu, poradce pro dopravu

a PR na Magistratu hlavniho mésta
Prahy. Nové obsazen je i post reditele
sekce Lidské zdroje - od 3. dubna je jim
Lumir Tesar. V oblasti personalistiky

se pohybuje jiz od roku 2003, kdy
nastoupil do Ceskych aerolinii na pozici
pro oblast komunikace s odbory. Poté
prosel nékolika manazerskymi pozicemi

v oblasti ndboru zaméstnanct a v kvétnu

2010 se zde stal vykonnym Feditelem
pro lidské zdroje, kde vedl 50¢lenny
tym a byl zodpovédny za Fizeni celého
personalniho oddéleni.

Slavnostni prorazka
v MOTOLE €«

Jeden z dlezitych Usekl vystavby trasy prazského metra V.A. dokoncila
3. dubna spolecnost Hochtief. Prorazenim dvojkolejného tunelu se zavrsil
rok hrubych tunelovacich praci mezi budouci stanici Motol a Vypichem.
Dokonceny Usek se od ostatnich tratovych tunell podstatné Liéi. Spolu

s montazni komorou se jednd o nejdelsi, 735 m dlouhy dvoukolejny tunel
razeny klasickou, tzv. Novou rakouskou tunelovaci metodou NRTM. Tato
metoda je odlisna od TBM technologie jednokolejnych tratovych tuneld,
pouzité na ostatnich ¢astech prodlouzeni metra V.A. Jiny dvojkolejny tunel
o obdobné délce ¢i prirezu se na celé trase nenachazi. Metoda razeb
NRTM spociva v nasazeni rady rtznych jisticich prostredkd provazenych
zabudovanim osténi ze strikaného betonu. Mnozstvi, druh a postup
nasazeni jisticich prostfedkd jsou zavislé od geologického prostredi

a jeho chovéni, sledovaného trvale geomonitoringem. Rychlost razeb byla
priblizné 2,5 m za den. V Motole bude na tunel navazovat stejnojmenna
stanice metra.

/AKTUALNE/

(.

Ucetni uzaverka

roku 2011

Podle uzavienych vysledkd hospodareni

za rok 2011 Dopravni podnik vykéazal

k 31.12. 2011 zisk ve vysi 990 350 tis. KC.
Tentokrat byla prace pro Ucetni ndrocnéjsi,
nez v predchozich letech. Nejen Ze v obdobi
Ucetni zavérky museli zpracovavat doklady
za dvé Ucetni obdobi - ukonceny rok a sou-
casné Uctovat do nového roku, ale také
reagovat na zmény v souvislosti s novelou
zékona o DPH (od 1. 4. 2011). Museli jednak
porizovat doklady v rémci Ucetni zavérky

z hlediska nékladd a vynosl do roku 2011,
jednak doslé faktury dle data prijeti do ro-
ku 2012. Slo 0 odborné i casové naroénou
pracia patri jim velké podékovani. Stejné
jako v predchozim roce, tak i letos spravnost
a prikaznost Gcetnictvi ovérila auditorska
spolecnost Deloitte Audit s.r.o., ktera
konstatovala, Ze Ucetni zavérka podava vérny
a poctivy obraz financni pozice spolec¢nosti,
jeji finan¢ni vykonnosti a penéznich tokd
zarok 2011, a to v souladu s ¢eskymi Ucetnimi
prredpisy.

Do Stresovic zavital
jubilejni navstévnik

OBRATISTE VYSOCANSKA V NOVEM

Kolejova konstrukce na vjezdu do obratisté Vysocanskéa se dockala vymeény.
Doslo k ni béhem Sesti dnd na prelomu brezna a dubna. Konstrukce byla jiz
del$i dobu v nevyhovujicim stavu a platila na ni omezené rychlost ,pomalu”,
tedy nejvyse 10 km/h. Provoz tramvaji byl kvGli pracim omezen pouze tFi
dny, pricemz ve sméru do centra fungoval dokonce nepretrzité. Vlaky totiz
projizdély pres obratisté a mistu praci se tak tésné vyhnuly.

Muzeum MHD vstoupilo 31. brezna do 20. sezdny. Od 9. kvétna 1993, kdy bylo muzeum
slavnostné otevieno, zhlédlo jeho jedine¢nou sbirku uz ctvrt milionu navstévnikad.
Dlouho ocekavanym jubilejnim navstévnikem se stala Karolina Podlouckéa z Prahy
(na snimku vpravo), kterd do muzea dorazila na velikono¢ni pondéli. StreSovické
muzeum se rok od roku stava oblibenéjéim cilem navstévnikl z celého svéta.
Palmiliontého navstévnika tak mizeme ocekéavat drive, nez za dalsich 19 let. VZdyt
jen za prvni tfi oteviraci dny letoSni sezony tam zavitalo pres tisic lidi.

LETNi TABORY 2012 »

Mnozi jiz maji program pro déti na léto napladnovany, ostatnim prinasime
nabidky letnich détskych tabord. Tradi¢nim mistem, kam si déti zamést-
nanct DPP jezdi uZit prézdniny, je tdbor na brehu Orlické prehrady,

jehoz organiza’toFi vypsali dva turnusy, prvni od 30. 6ervna do 21. Cervence

) Vyhybka na |. P. Pavlova se dockala

Po 38 letech provozu probéhla o letoSnich velikonoCnich svatcich oprava vyhybky

u stanice metra I. P. Pavlova. Z tohoto ddvodu byl na lince C mezi stanicemi Muzeum

a Prazského povstani obousmérné prerusen provoz metra. Oprava spocivala

v celkovém sneseni vyhybky vcetné prazcl a privodni kolejnice, vytézenim 60 m?®
$térkového podloZi, opravy odvodnéni a penetrace betond. Nasledné bylo provedeno
zastérkovani, osazeni nové vyhybky, kone¢na Uprava stérkového loze a podbiti, montaz
privodni kolejnice, osazeni elistového zavéru a pripojeni na elektrické motorické

www.tabor- orhk.cz. Dalsi moznost dava détem ZV Z00S DP-ED
od 30 éervna do 14. Cervence v krkonoSské horské chaté Rustonka ve Velké

[4] duben 2012

prestavniky. Na zavér byla provedena regulace chodu vyhybky, véetné kompletniho
preméreni geometrie kolejového svrsku privodni kolejnice a kontrola prijezdného
prirezu. Préce probéhly presné podle harmonogramu. Na z&kladé mistniho Setreni
byl dopad vyluky na cestujici minimalni a veskera opatreni se ukazala jako dostateCna.

Tato dvoustrana byla aktualizovana k 12. 4. 2012.

dobrodruzstw prinasiv programu tr|turnusovy tabor, ktery nabizi OSPEA

a jak uvadi, jedna se o ,stanovy tabor bez civiliza¢nich vymozenosti

v prekrasném prostredi prirodniho parku Jesenicko u Velecinského rybniku
u Blatna” (informace na: www.csoprak.cz).
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&

/PRISLO OD CESTUJICiCH/

# R&d bych pochvalil dobfe zorganizovanou vyluku
metra C mezi stanicemi Hlavni nadrazi az Prazského
povstani. U vystupl z metra stali zaméstnanci Dopravniho
podniku ve vestach a Fidili presun lidi z metra k autobu-
stim a obracené. Kdy7 se jich nékdo zeptal na cestu, tak
ihned pohotové odpovédéli a navedli je ke spravné
zastavce. Autobusy jezdily porad, nikde se dlouho nece-
kalo a kupodivu nebyly ani moc plné.

Pavel Mares

~

# Dobry den, piSi vam, protoze jsem se 22. 3. 2012
setkala s velice profesionalnim pristupem vaseho fidice
autobusu (v 19:46 ze Smichovského nadrazi do stanice
N&draZi Radotin ¢islo autobusu 246). V autobuse popijeli
a velice nahlas se vyjadrovali tfi bezdomovci, ktefi
otravovali cestujici jak svym hlasitym chovani, tak

i popijenim alkoholu. Pan ridi¢ zareagoval skvéle, na
Slivenci vsechny tfi z autobusu vykazal. Velka vétsina
ridica tyto konflikty nefedi a ja na jednu stranu chapu,
Ze se i boji, ale takovychto Fidi¢a, ktefi zasahnou, je
bohuzel velice malo. Rada bych, kdyby se moje pochvala
dostala az k doty¢nému Fidici. Dékuji mockrat.

Klara Tarasovic¢ova

~

"M Dne 26. 3. 2012 kolem 15. hodiny jsem vezl vnoucka
ze Zizkova na Smichov tramvaji &. 9. Po vystoupeni na zast.
Andél jsem zapomnél v tramvaji aktovku s doklady a dalsi-
mi ddlezitymi vécmi. Pozadal jsem Fidice nasledujici
tramvaje (¢. 10) o zprostiedkovani kontaktu s Fidicem
devitky, coz on pres dispecink operativné proved! a fidic
desitky v&as aktovku uschoval a na koneéné v Repich mi
ji predal. Oba mé tak usetrili velkého martyria s vyménou
doklad(, kli¢h atd. Jejich jména nezném, ale jejich ochota
mné pomoci ukazala, Ze u DPP jezdi také ridici-gentle-
mani, ktefi si zaslouzi pochvalu a uznani.

Pavel Markup

L

W Podavam stiznost na chovani ridice, ktery se bezo-
hledné velmi rychle rozjizdél a intenzivné brzdil tak, aby
co nejvice zneprijemnil jizdu cestujicim. Manzelka, kterd
je vsedmém mésici téhotenstvi, nastupovala s triletou
dcerou. Obé se po nastoupeni do vozu nestacily ani
posadit, Fidi¢ se velmi rychle rozjel, az manzelka upadla.
Chovani ridice je pro mé neakceptovatelné a neskryvam
obrovskou zlost na vaseho zaméstnance.

Martin Zelenka

2 ) Z ODPOVEDI: Vade podanf na fidice tramvaje
linky ¢. 19 ze dne 15. 3. 2012 proS&etfil prislusny
vedouci pracovnik a s fidicem, ktery byl vyhledan
dle zadani, je projednal v rdmci pracovniho poradku.
Ridic ve své vypovédi mimo jiné uvedl, Ze si neni
védom poruseni Zadné normy ani predpisu a se
stiznosti nesouhlasi. Popira, Ze by jel popsanym
zplsobem a nikdo mu pad ve voze neoznamil, jinak
by postupoval dle predpisu a v pripadé potreby by
zajistil lékaf'skou pomoc. Primy nadfizeny pracovnik
s fidicem predmét podani podrobné projednal,
poruseni predpisd se mu véak nepodafilo prokazat.

6/ duben 2012

~
» Dobry den. Dne 30. 3. 2012 jsem cestoval metrem

do préace. Nevim, jak jste to dokéazali, ale na dverich vlaku
neni jedind samolepka. To mi udélalo po rénu opravdu
radost, ty rdédoby reklamy mne uz Stvou. Jen tak dal!

Jifi Zezulka

~

# Dobry den, dne 28. 3. 2012, asi ve 13:30 jsem jela

do nemocnice Motol autobusem ¢. 167 pof. 6. V nemocnici
jsem zjistila, ze mi chybi mobil. Vas Fidi¢ ho nasel, zkon-
taktoval podle posledniho volaného ¢isla mou spolubydlici
a pres ni jsme se domluvili na misté a case predani
mobilu. Nabizenou odménu odmitl. JelikoZ neznam jeho
jméno, tak touto cestou bych mu chtéla podékovat.

Ivana Novakova

~

M Dnes, 3. 4. 2012, jsem nechala kabelku v tramvaji €. 12
(v 8:41 Malostranské nam.). Chci podékovat jednak Fidici
nasledujici dvanactky a ridicce predchozi linky, ktefi se
spojili s dispecinkem a poradili. Ale hlavné ridi¢ce vozu,
kde jsem kabelku nechala za velmi vstficné jednani,
predevsim za nalezenf a ziskani kabelky zpét. Dékuji za to,
Ze jsou lidé, ktefi jednaji poctivé a dokazi pomoci i tém
nékdy az tragicky nepozornym.

Helena Reichertova

~

» Dobry den, chtél bych touto formou podékovat nezna-
mému ridic¢i tramvaje. Dne 15. 3. 2012 jsem byl ve Vojenské
nemocnici ve Stresovicich, odkud jsem se potreboval co
nejrychleji dostat do FN Motol. Taxi nikde, a proto kolem
8:36 jsem se zeptal fidiCe tramvaje, ktery mi velmi ochotné
poradil a navrhl mné nékolik moznosti spojeni vcetné té
nejrychlejsi. Cesta mi trvala cca 15 min. Chtél bych proto
touto cestou podékovat Fidici tramvaje ¢. 1, vz 7194, za
ochotu a vyéerpavajici informaci.

JUDr. Stanislav Volin

L

W Podavam timto stiznost na jednani fidiCe autobusu

C. 136, ktery dne 26. 3. 2012 v 18:10 v zastavce autobusu
Chodov (ve sméru do centra Prahy) mne a dalsi cestujicf
Umyslné privrel do prvnich dvefi autobusu, ackoliv v té
dobé jesté ani nemél spusténo avizo zavirani dvefi v ostat-
nich dverich autobusu. Jednalo se o svévolné a imyslné
jednani ridice vaci cestujicim (je mi 60 let) a zadam, aby
jako takové bylo prislusnym zplsobem projednano

a potrestano.

Jitka Kozlova

%) 7 0DPOVEDI: Vedouci provozovny Kacerov
predvolal k projednani pfipominané zaleZitosti
fidice, ktery se k obsahu stiznosti vyjadril, avsak
ne v souladu s obsahem podani. Vedouci provozovny
feSil podani pohovorem a s upozornénim na nutnost
zvySené pozornosti pfi vystupovani a nastupovani
cestujicich a za poruseni provozniho predpisu Fidici
snizil pohyblivou slozku mzdy ve smyslu platné
Kolektivni smlouvy.

Aneta Rehkova

Oprava koleji v Zenkloveé ulici
zabere dva mésice
PRAVO, 17. BREZNA

Tramvajové koleje od nemocnice Bulovka
po Stirku v Kobylisich ¢ekd kompletni
rekonstrukce. Prace rozdélené do né-
kolika etap se rozebéhnou posledni
breznovy den. Skoncit by mély 2. Cerv-
na, rekl Pravu vedouci jednotky Do-
pravni cesta Tramvaje Miroslav Penc.
Panely, které tvori plvodni trat,

nahradi betonova deska a prazce
umisténé ve stérku. Projekt pocita

i s bezbariérovou Upravou zastavky
Okrouhlicka. Stanici Vychovatelna
délnici prozatim jen pripravi na pozdéj-
Si Upravy, které usnadni pristup vozic-
kardm nebo maminkam s koCarky.
.Kromé tramvajovych zastavek jsou totiz
treba zmény i na prilehlych chodnicich,”
vysvétlil Penc, co musi predchazet
prestavbé ostrlvku. Byt se opravy
nékterych Casti trati odehraly v nedavné
dobé, vytizené koleje v Zenklové ulici,

po kterych jezdi tramvaje ¢islo 10, 24, 25
a noc¢ni spoj 55, uz dospély do havarijniho
stavu a celkova obnova je nezbytna.
Kolem 1. a 8. kvétna, kdy Dopravni
podnik predpoklada v souvislosti se
statnimi svatky Ubytek lidi ve mésté,
pribydou jesté dvé kratkodobé uzavirky
trati mezi Palmovkou a Stirkou. Okoli
zastavky Stejskalova se docka vymeény
kolejnic. V tu dobu dojede ndhradni
autobus az k metru.

Dopravni podnik spustil kampan
proti cernému vylepu

CTK, 22. BREZNA

DPP spustil informacni kampan proti
nepovolenému vylepu samolepek

ve vozech metra. Jejich jednordzové
odstranéni ze véech vagond prijde na
1,5 milionu korun. Rok staré reklamni
samolepky na dvefich vagond tak

pri pravidelném cisténi v prabéhu
jarnich mésicd postupné vystridaji
samolepky Dopravniho podniku s vyzvou

)
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e spoluprici 5 Konzervatofi
a VyEii odbornou dkolou Jaro-
slava Jedka pfipravil Dopravnd
podnik koncerty ve ctrndcti
stanicich metra. Ve stiedu 18. 4. od 6
do 23 hodin vystoupi festnact hudebnich
uskupeni hrajicich latinskou, soudobou,
lidovou a barokni hudbu. Nebude chybét
ani swing, pop jazz, rock nebo Be-Bop.
Akce zatne v 6 hodin rdno ve stanici Raj-
ska zahrada, kde bude vystupovat kyta-
rové duo s latinskou hudbow, O hodiou
pozdéji uf budeme pokratovat na Budé-

.Potrebujete se zviditelnit? Vyuzijte
legalni inzertni plochy!”. Na mozny
postih za Cerny vylep cestujici upozorni
také letdky a spoty na obrazovkach

ve stanicich metra. Nejhorsi situace

je podle podniku na trati linky C, kde
vandalové vyuzivaji nejvétsi plochu
interiéru vagonl. Od léta roku 2011 je
cerny vylep na dvefich metra moni-
torovan spolecnosti Rencar, kterd ma
za Ukol se s pripadnymi vandaly spojit
a dohodnout si s nimi nahradu skod.

| kdyz se ale podafi dotyéného zadrzet,
policie mdze ¢erny vylep oznacit, jako
trestny ¢in v pripadé, Ze zplsobend
Skoda presahuje 5 000 K¢, coz pri
vylepeni jedné samolepky nevznika.
Odstranéni jednoho metru Ctvereéniho
nelegalniho vylepu vyjde priblizné na
300 korun. Dopravni podnik vynalozi na
odstranovani nasledkd vandalismu ro¢né
desitky miliond korun. Nejvétsi problémy
zpUsobuji predevsim vytvory sprejerd,

jovické jin¥m hudebnim stylem a jinou
skupinow. V kaZdé stanici se bude hrit
necelou hodinu a akce se pfesune opét
do daliistanice, Pfesny program najdete
na www.dpp.cz. Den hudby v prafském
metru zakonéi od 22 hodin skupina
Trumpet (, kterd bude hrit ve stani-
ci Mtstek B jazz, swing a funky. Cilem
projektu je ukdzat, Z& metro neni jen
rychlym dopravnim prostfedkem, ale fe
méstska hromadnd doprava je piijemnon
alternativou na cestdch nejen za povin-
nostmi, ale i ve volném case.

takzvané graffiti. V soupravach MHD jsou
ale velmi Casto také poskrabana okna,
ponicend, rozfezana nebo Zvykackami
znelisténd sedadla. Cilem vandall byvaji
i zastavkové sloupky a pFistiresky.

Vylety s DPP vychazi potreti
PRAZSKY DENIK, 23. BREZNA

DPP predstavil jiz tieti vydani knihy

110 wyletl s Dopravnim podnikem
hlavniho mésta Prahy. Nové vydani bylo
ovéem rozsiteno o 20 procent, a tak na
Ctenare Cekd 133 vyletd po Praze a jejim
okoli. Kniha se snazi nabidnout tipy na
kratké prochazky, ale také celodenni
tary. Kazdy vylet, ktery je v knize obsa-
zen, je diky jednoduchym ikondm snadno
rozlisitelny podle naroCnosti a typu
vyletu, barevné jsou vylety rozliSeny

do tFi skupin podle vzdalenosti od centra
Prahy. Soucasti kazdého vyletu je i mapa,
dopravni spojeni a GPS souradnice.

)
\o
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Ze se nevztahuje na vse, na co
bychom potrebovali. Celou operaci
kolem podvozk ridi Ing. Némecek,
a to jak z hlediska strategie jednani,
tak z hlediska technického reseni.
Ukéazalo se, Ze to neni schopen Fesit
poskytovatel outsourcingu ani jeho
subdodavatel a ani vyrobce vozidel.
VSe musel a musi resit tym pana
Némecka a jeho role v tomto ohledu
je nepostradatelna.

A vase osobni zavéry?

Zkusenost s podvozky M1 je pro
mne fundamentalni. Mam-li v metru
problém s jednim typem vlakd,
mohu ho operativné nahradit typem
jinym. Kdyby toto platilo, usetfili
bychom si spoustu nervd. Zejména
v pocatku, kdy se hledalo technické
reSeni a nebylo jasné, kam az cela
situace dospéje. | kdybychom penize

jinak prechodnost technické existuje.
Ale drivéjSim Fizenim osudu jsme

se dopracovali do stavu, Ze na

kazdé lince je jina zabezpeclovacka.
Celd problematika je zdvizeny prst

k pldnovanému décku, pokud se
zacne stavét. Z hlediska Fizeni rizik
jde o riziko podle mne velmi zavazné,
pokud bychom si na décko vymysleli
dalsi, nekompatibilni systém s nulovou
nebo omezenou prechodnosti. To

je pro mne jako technika nejvétsi
pouceni z kauzy M1. Druhé jasné
koncepcni pouceni je, Ze outsourcing
neni vSespasitelny, jak se ¢ekalo.
Rozhodné nas od rizika nezachranil.

/ROZHOVOR/

vSechny vozy 71-81, které modernizo-
vat ly. PGvodni plény, Ze do procesu
pljdou vozidla z 4¢ka a na bécku
budou néjaké nové vozy, treba M2, se
neuskutecnily. Modernizovaly se prosté
vSechny modernizovatelné kromé
nékolika, které se zlikvidovaly a téch,
které byly vyuZity pro historickou
soupravu a muzeum ve Stresovicich.
Rekonstruovanych vozd 71-81 je
tolik, ze pokryvaji jiz dnes potieby
patého &cka. Dnes jezdi s nizsim kilo-
metrickym probéhem, a budou tak
jezdit do otevieni nového metra na
podzim 2014. Mimochodem, tyto vozy
jsem povazoval za dobrou pojistku za
cécko v dobé vzniku kauzy M1,

Jan Surovsky

k DPP nastoupil v roce 1994 jako
fidi¢ - brigadnik. Postupné se z postu
asistenta generalniho zmocnénce
pro kvalitu pres vedouciho provozovny

ale nejsou pravé vybaveny
potrebnou zabezpecovackou.

Kdyz se vratime k otazce
outsourcingu, na tapeté byl
tento proces i v opravné

. -. o
-
i R —

méli a byli ochotni je do reseni
problému vlozit, anebo by to udélal
Siemens, ani on by nebyl schopen
to technicky resit rychle. Musel by

navrhnout jiny rdm podvozku, coz

Vokovice vypracoval na pozici vedouciho tramvaji...
jednotky Dopravni cesta Tramvaje, kde
plsobil od roku 2007. V roce 2011 se stal
zastupcem technického reditele s plnou

kompetenci nad Spravou vozidel Tramvaje

Na ném jsem se nepodilel,
takze problematiku znam jen
zprostredkované, navic toto

VIZE TECHNICKEHO USEKU A PODNIKU
MUSEJI BYT V SOULADU

PET JEDNOTEK A K TOMU TRI ODBORY, CELKEM NA CTYRI TISICE ZAMESTNANCU.
TO JE TECHNICKY USEK DPP. NA POST JEHO REDITELE USEDL JAN SUROVSKY

L
N

TESNE PRED TiM, NEZ SE BLIZILA MEDIALNI LAVINA Z PRELOMU ROKU A NEBYLO
TEMER TEMATU, KTERE BY SE NEDOTYKALO NEBO JESTE STALE NEDOTYKA JEHO

USEKU. | PROTO ROZHOVOR S NiM DOSTAL VYJIMECNE VETSI PROSTOR.
Petr Ludvicek / Foto: Petr Hejna

Post technického reditele s sebou
nese velky kus odpovédnosti

za pestrou paletu odbornych ¢innosti.
Co se pro vas dnem jmenovani
zménilo?

Ani bych to nevnimal jako vyhranény
pocatek. To jsem si takhle 31. Fijna
sbalil v Hostivari véci, kdy mi je kolega
pomohl nadvakrat nalozit do auta, prijel
na Sokolovskou a zacal s klavesnici,
monitorem a batohem shanét klice od
kancelafe. Zadny uvitaci vybor, adné
predstavovaci kolecko. Protoze na
reditelstvi sidli z technického Useku jen
odbor Investice, sezndmeni s daldimi
Slo nasledné po etapéach.
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0 tramvajové dopraveé jste v tu chvili
urcité mél nejvice informaci. Jakeé jste
si urcil dalsi poFadi dlleZitosti?

Protoze Ing. Zamrazil byl urc¢en jako
mUj zéstupce pro obé jednotky

v metru, mné zbyvalo se seznamit
pravé s investicemi a jednotkou Sprava
vozidel Autobusy. Této jednotce jsem
se zacal vénovat hned v listopadu

a obesel mnoho lidi, ktefi mi k jejimu
fungovani mohli podat informace. Tam
byla situace pomérné vypjatd, protoze
Ing. Mocko pripravil organizaéni zménu
s ne prilis ohleduplnym a systémovym
propousténim. Takze to vyZzadovalo
najit nového vidce. UZ jsem nechtél

externistu, ktery se osvéd¢il v krizovych
situacich, ale ne v dobach mirovych.
Metru jsem se zacal intenzivné vénovat
az ve chvili, kdy Ing. Zamrazil skongil
svoji cinnost v DPP a kdy skoncily jeho
pravomoci v jednotkdch metra.

Na prelomu roku se témér kazdy
den médii hemzily kauzy Dopravniho
podniku. KdyZ zistaneme u metra,
jak s odstupem éasu vznik problémi
s podvozky M1 hodnotite?

Predné je treba Fict, Ze sprava vozidel
metra je plné outsourcovanou ¢innosti.
To, jak se zejména v posledni dobé
ukazuje, prindsi i potize. Mj. proto,

je procedura v radu let, nikoli tydnd
a mésicd, a to do doby, neZ se takovy
vyrobek prohlasi za homologovany.

Ale situace na trati Cje jina...

Ted' tam jezdi jeden typ voz(. Kdyby
bylo potreba jej odstavit, neumim si
predstavit, ze bychom méli podpofrit
reseni, které by nas vedlo k dalsi
diverzifikaci a nekompatibilité
systému. Dnes je nekompatibilita
.pouze” v zabezpecovacim zafizeni,

N

a Energetikoua 1. 11. 2011 nastoupil
na pozici technického reditele DPP.

téma bylo na stole az na Urovni
valné hromady. Jeden podstatny
rozdil oproti metru tu ale je

Stavajici zkuSenost je velka kanka na
divéryhodnosti a vife v outsourcing.

Jak je Dopravni podnik pripraven na
prodlouZeni trasy A, co se vozového
parku tyce?

Toto je vyjimecéné kratké téma.
Modernizaci ve Skodovce prosly

- outsourcing v opravnach
tramvaji neni full servisem
tramvaji, protoZe Udrzba ve
vozovnach nebyla a nikdy by
nebyla dotéena. Pouze bychom
diskutovali o tom, jaké ¢innosti
zajistovat dodavatelsky a od
jaké Urovné, coz je néco Uplné
jiného nez v metru. Ale mozna
se ne zcela jasné tento rozdil
vnima.

Vlastni kapitolu pisi nové
tramvaje. MlzZete shrnout, jaka
jsou bolestiva mista u 14T?

U tramvaji 14T se projevuje Fada
neduhd, ale ten asi nejvétsi

je problém s prevodovkou:
kazda naprava ma prevodov-

ku k motoru a podle dekla-

raci by mély mit Zivotnost

cca 2,4 mil. kilometr(. Realita je vsak
takovd, Ze po 200 tisicich se projevuji
velké vile a vytéka olej. Dopravni
podnik ma v soucasnosti (k 30. breznu
- pozn. red.) odstaveno 15 tramvaji
759, coZ je velmi vysoké Cislo. Pracovni
tym DPP a Skodovky vznikly jiZ za
nového vedeni zacal vady resSit. Nékteré
z nich jdou nesporné na vrub DPP,

duben 2012 [9/
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u jinych se vede debata, jestli je jiz

u véech spornych voz( probéhla
zaruka. Stojime si za tim, ze 5 vozd by
v zaruce byt mélo.

.kateCku" nebo .tétrojce”, pro pohyb
ve voze Uz jsou néjaké bariéry,
schody apod. Pojezd vozu je ale
stale standardni. U 14T je ta dan

Vadam se nevyhnuly ani
tramvaje 15T...

Poucenim z kauzy M1 je, Ze outsourcing
neni spasitelny, jak se ¢ekalo.

Rozhodné nas od rizika nezachranil.

Tramvaje 14T vychéazeji
z koncepce ve svété
obvyklé, je to typ

Stavajici zkuSenost je velka karka
na dlvéryhodnosti a vite v outsourcing.

relativné vyzkouseny.

Model kratkych nosnych ¢lankd
s neotocnymi podvozky, na nichz

je navésena nizkopodlazni ¢ast,

je asi nejtradicnéjsim resenim
nizkopodlazniho vozu. Vzhledem

k nesetrnosti k prazskym, notné
obloukovym, tratim avsak ne prilis
idealni. Naopak, tramvaj 15T, pokud
budou jeji détské nemoci vyléceny,

ma Sanci byt koncepcné Uplné jinym
vozidlem. Je to obecné tak, ze dan za
nizkopodlaznost tramvaji a autobusd
je vzdycky velka.

NizkopodlaZnost je vsak trend dnesni
doby...

Ano, ale podivejte se tfeba na auto-
busy. Kdyz se nastoupilo do karosy,
byl tam bézny zasedaci poradek

s plnohodnotnymi sedadly (az na
jednu vyjimku jedné dvousedacky).
Nastoupite-li do jakéhokoli nizko-
podlazniho autobusu, je to z pohledu
komfortu sedacek doslova strasny.
Clenéni sorky je toho diikazem,
sedi se bokem, ti proti vdm jsou
pak o patro vys atd. Vratim-Lli se

k tramvajim, nizkopodlaznimu
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za nizkopodlaznost uz v podobé
pevné pripojenych podvozki a jejich
nesetrnosti ke kolejové siti. Chapu,
Ze ve méstech typu Miskolc, kde

z konecné na konecénou potkate
cestou jeden oblouk, to opravdu
nevadi. Naopak v Praze je jen mensi
Cast trati v primém sméru. A to méla
odstranit tramvaj 15T. Je tam velky

prostor bez skrini, vy¢nélkd, kol. Je
to velkoryse pojaty prostor jako byl
v T3 s kultivovanou plochou. Ale zatim

jesté zcela jisté nevime, zda to bude
koncepcné fungovat.

MlzZeme se vratit k zavadam na
tramvajich 15T?

Nyni nejznaméjsi kauzou jsou padajici
kola, kde se dosud presné nevi, pro¢
se tak déje. Jestli je to vadnou Sarzi
od dodavatele kol, nebo je stav trvaly,
nebo jsou v kolech razy, anebo hraje
roli teplota, je zatim otazka. Prilis
pokrocit se v tomto ohledu neda,
protoZe plati rezim, Ze po 20 tisicich
kilometrech se kola vyménuji. U 15T se
oproti 14T nereSi spor pravné, protoze
tyto vozy jsou jisté v zaruce. Ve chvili,

kdy se s¢itd omezeny provoz voz{
14T a 15T, mohl by nastat problém

s vozovym parkem. Rada star&ich
tramvaji byla vyrazena a prodéna

a je treba peclivé rizika propocitavat.
Realné jezdicich v soucasnosti je

21 ze 48!

MizZete osvétlit pojem padajiciho
kola?

Urcité. Kazdé tramvajové kolo ma
vnitini kolo, na némz je gumova vlozka
a na ni vnéjsi kolo, obru¢. U vozd se
stavalo, ze obru¢ odpadla z gumy

a zacala byt nezavisla na stredu kola.
Ve vysledku se kolo tocilo, ale uz ne
obruc. Tomu Fikdme protocené kolo.

V extrémnim pripadé to mize vést

k tomu, Ze se vnéjsi prstenec vzprici

a vz maze vykolejit.

Zistaneme-Lli u spojeni tramvaje

a média, byl propiran i otevieny
tramvajovy svrsek jako nepouzitelny
napriklad pro provoz vozidel
zachranaru...

K tomu bych predné rekl, Ze vétsina
Fidicd tramvaji otevieny svréek vita.
Zejména proto, Ze mu po ném nikdo
nepojede autem, do znacné miry

se také eliminuje pouziti traté jako
korzo pro chodce. Jako napriklad

u traté z BKV panell, kde mam na
mysli treba zastavku Na Grosi. Pro
Dopravni podnik je tento typ svrsku
mimoradné uzite¢ny. Navic historicky
u? tady byly. Ustup od nich nastal

ve chvili, kdy se tramvaje prestaly
pouZivat jako pracovni stroje a preslo
se na automobilovou techniku, ktera
po télese potrebovala projet. Kdyz
prisel v roce 1986 novy svrsek v okoli
Barrandovského mostu, moc Uspésny
nebyl, protoze trat se vlnila na shnilych
drevénych prazcich hned odpocatku,
ale ukazala smér. Nasledovala
Ohrada - Palmovka a dalsi. Samotny
zakryt stoji nemalé penize, kdezto

u otevieného svréku lze nutnou
opravu udélat hned a bez rozebirani
a nasledného zpétného zakrytu, coz
se Casové prodluzuje a samoziejmé
prodrazuje. To jsou jasné Usporné
argumenty.

Takze, kdyz bychom to shrnuli...
Jesté bych dodal, Ze otevreny svrsek

je vzdy hlukové prijatelngjsi. Nejvétsi
hluk zplsobuji BKV panely, které

vibruji, u asfaltu nenf situace o moc
lepsi. U bezzlabkové koleje, kterou

u otevirenych svrékl nyni nejcastéji
pouzivame, odpada naraz do priruby
a hluk je snizen na minimum.
Napfiklad v Repich jsme vyhovéli
dokonce no¢nim hlukovym limitdm
pro novostavbu. Déale je tfeba Fict, Ze
na trave ani na stérku nenf tak velka
prasnost. A pokud by zadchranna
sluzba chtéla své argumenty pouzivat
pro celou Prahu, tak by méla chtit
sv{j pruh i tam, kde tramvaj nejezdi,
treba na magistrale... Nevidim jediny
dlvod, pro¢ by si DPP mél sam od
sebe zvySovat ndklady na vozokilometr.
V cené za prepravu nemdze tato
nadstandardni slozka byt. Navic,

v mnoha ohledech jsme byli vstficni,
napriklad v Podoli (Gsek Podolské

- vjezd do porodnice) nebo v Plzeriské
ulici (mezi Kavalirkou a Klamovkou).

Rok 2012 je pravdépodobné rokem
bez nakupu novych autobusd.

Jak vidite situaci, kdy se daji
ocekavat zvysené naklady na udrzbu
stavajiciho vozového parku?

Zaklad prestarlych autobust je

v kratkych typech, kde je nejvétsi

podil téch nejstarsich vozd. Pokud
probéhne ocekavana redukce dopravy
a presun ve prospéch kloubd, pfipadné
nas Stredocesky kraj vytlaci ze svého
Uzemi, mize se stat, Ze Dopravnimu
podniku vozidla prebudou. Prostou
likvidaci starych a prebytecnych
autobusd se letos vyresi stari vozového
parku. Ale koupit bychom letos chtéli
10 midibus( na misto standardnich
autobusd. | kdyZ z hlediska realné
Zivotnosti a zachovani primérného
stari bychom skute¢né méli roéné
nakupovat zhruba sto autobusd.

( )

Ve chvili, kdy se scita
omezeny provoz vozd 14T

a 15T, mohl by nastat
problém s vozovym parkem.
Rada staréich tramvajf
byla vyrazena a prodana
a je treba peclivé rizika
propocitavat.

N J

Berme rok 2012 jako mezi¢lanek,
ktery ndm rekne, na jaké drovni
méame jezdit, kolik vozl a v jakych
komoditach mame mit. Pro dalsi
rok to samoziejmé zopakovat nejde.

Cervena barva na mapé pred Janem Surovskym pievaZuje - znamena tramvajové
traté s BKV panely, naopak ¢erné traté s Zebrickem, tedy ty s bezzlabkovou
kolejnici S49, jsou v Praze zatim jen Ctyri, paté se finalizuje v Zenklové
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Jaké jsou vase vize fungovani
technického useku?

Predné bych si pral, aby vize tech-
nického Useku souznéla s vizi
Dopravniho podniku jako celku.
Predpokladam, Ze vize DPP se bude
prehodnocovat zejména ve vazbé na
finanéni realitu dneska. Je treba, aby
technicky Usek s tim samoziejmé
korespondoval. Co povazuji za velmi
dllezité, je Uzka a trvalé spoluprace
s dopravnim Usekem, kde ocenuji
pana Urbanka, protoze je to zkuSeny
¢lovék z provozu a velmi dobre si
potrebu komunikace mezi jednotkami
uvédomuje. Diky nému jsme od
nového roku zavedli systém porad,
ktery tu nebyl, a to porad mého Useku
s jednotkami dopravniho Useku,

kterd je kazdych 14 dni a probere

se velmi rychle aktualni dopravné
technicka problematika — podvozky,
kola, vyluky apod. Ukazuje se, Ze to
chybélo a zaroven to ulevuje poradé
vedeni. Model potom velmi dobre
funguje i pro tymy M, T a A. Vérim,

Ze se zvedla i vSeobecna povédomost,
informovanost a kooperace napfric¢
Gtvary.

Stale jste aktivni Fidi¢ tramvaje, co
vam tato zména rytmu prace pfinasi?

Chodim jezdit jednak proto, abych
si udrzel kvalifikaci a také proto, Ze

zUstanu stat nohama na zemi. NeZiji ve
vzduchoprazdnu, ani v iluzi, naopak ani
v depresi. Vytvorim si lepsSi predstavu

o tom, co se kde déje. Neni nadto

byt v kontaktu s lidmi, redlné vnimat
prostredi, infrastrukturu, vozy, a kdyz

b
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Z hlediska realné Zivotnosti a zachovani
prameérného stari bychom skutecné méli
rocné nakupovat zhruba sto autobusu.
Berme rok 2012 jako meziclanek, ktery
nam rekne, na jaké Urovni mame jezdit,

kolik a v jakych komoditdch mame
vozovy park mit.

~

veCer zatahnu do vozovny, i ten pohled
na ni je uzite¢ny. Rozhodné nejsem
ten, ktery jezdi ,.svym" vozem, svou
linku, své poradi a bez zatahovani

do vozovny. Planovaci z JPT maji
volnou ruku a chci co nejpestrejsi
provoz. Pan kolega Lebeda (vedouci
JSVA - pozn. red.) jezdit prestal, kdyz
mu kdysi rekli, Ze to se preci k vyssi
funkci nehodi. M4 ted ode mne Ukol
si jizdy obnovit, nejlépe prostridat
vSechny typy a znacky i migrovat

po garazich. To vyplyva z logiky véci,

z principu. Prestoze fizeni vyzaduje
maximalni soustredéni, je to pro mé
zaroven vyrazny predél mezi pracovnim
shonem v tydnu a vikendem, protoze
to idealné zklidni. Samozrejmé chci
hned vyresit cokoli, co vidim, Ze je
Spatné.
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Jak se kroti cas pri

L € ¢

rekonstrukci trati

KDYZ BYLA V CERVNU 2008 ZAHAJENA VYSTAVBA TUNELOVEHO KOMPLEXU BLANKA, A TiM ZACALY VYLUKY
TRAMVAJOVEHO PROVOZU 0D PRASNEHO MOSTU PO LETENSKE NAMESTI, BYLO JASNE, ZE TRAMVAJOVA
TRAT NA NABREZ[ KPT. JAROSE AV ULICI DUKELSKYCH HRDINU BUDE ZNACNE ZATIZENA A NEVYHNE SE

BRZKE KOMPLETNI REKONSTRUKCI.

Pavel Pata, Jifi Slaba / Foto: Lukas Srb, Miroslav Grossmann

Jednalo se hlavné o isek mezi Cechovym mostem

a Strossmayerovym nadmeéstim. Predpoklad se naplnil
jiz v srpnu 2008, kdy doslo vlivem teplot k posunu koleji

v oblouku na kfizovatce Dukelskych hrdinl - Kostelni. Tato
skutecnost tehdy vyvolala havarijni opravu tramvajové trati.
Soucasné byly ihned zahajeny prace na vybéru zhotovitele
projektové dokumentace na rekonstrukci trati v Useku

od Strossmayerova ndmeésti az k vyhybce na rozirazovaci
koleje u Stefanikovu mostu, kde se trat napojuje na jiz dfive
zrekonstruovany Usek. Za zminku stoji, ze jde o nejzati-
Zengjéi trat v Praze (pomineme-Lli padesatimetrovy Gsek
Spéalené mezi Lazarskou a Myslikovou) a v dopravni

Spicce je zde dosahovano rekordniho jednosmérného
intervalu 68 sekund. Navazuje na ni trat mezi Stefanikovym
a Cechovym mostem, jeZ byla opravena repanelizaci

v roce 2010.

Metroprojekt, ktery ziskal zakazku na zpracovani projek-
tové dokumentace, zacal v roce 2009 s projekcni pripra-
vou. V ramci zpracovavani a projednavani byly vzneseny
pozadavky na koordinaci této stavby s rekonstrukci
signalizace na krizovatkach nabrezi Kpt. Jarose - Dukel-
skych hrdind, véetné celkové Gpravy kriZzovatky
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a Dukelskych hrdin( - Kostelni. Tato akce byla zajistovana
TSK hl. m. Prahy a vyvoladna nutnosti Uprav cyklotras v této
oblasti. Tato koordinace byla do projektové dokumentace
zapracovana a na rekonstrukci tramvajové trati bylo vydano
stavebni povolend.

Jesté pred zahajenim letosni stavby bylo svolano jednani

za UCelem koordinace praci jednotlivych investorl. PFi
tomto jednani informovala TSK a dodavatel praci Eltodo DS
o problémech s realizaci signalizaci v daném terminu

s tim, Ze do zahdjeni stavby TT bude vydano definitivni
stanovisko. TSK pri dalsi schiizce oznamilo, Ze semafory
nebudou realizovény soucasné s rekonstrukci traté z divodu
nemoznosti finanéniho zajisténi akce. Projektant proto
dopracoval situace provizorniho reseni ukonéeni nastupnich
ostrivkd na Strossmayerové ndmésti a nabrezi Kpt. Jarose
s napojenim na stavajici prechody. Toto provizorni Feseni
mélo slouzit do doby rekonstrukce signalizaci.

Pulkilometrovy usek ve ¢tyrech etapach
Rekonstrukce tramvajové traté na nabrezi Kpt. Jarose

a v ulici Dukelskych hrdin@ od Stefanikova mostu ke
Strossmayerovu namésti byla zahajena tramvajovou vylukou

v Utery 14. Unora. Vlastni stavebni prace v Useku dlouhém
cca 500 metrd byly s ohledem na omezeni individualni
dopravy rozdéleny do ¢ty etap. Dle pozadavku orgdnd statni
spravy musel byt vZdy otevien jeden z prejezdd Kostelni

- Dukelskych hrdin nebo Skalecka - Dukelskych hrding.
Vzhledem k intenzité provozu automobilové dopravy na
kriZzovatce nabreZi Kpt. Jarose - Dukelskych hrdind byla
zfizena provizorni signalizace, ktera byla v zavislosti na
pribéhu stavby upravovana.

Prvni na radé - stozary

Vlastni prace na rekonstrukci traté byly zahajeny odsunutim
trolejového vedeni. Jeho rekonstrukce nebyla souéasti
akce, pouze v rdmci bézné udrzby byly vyménény nékteré
nevyhovujici stozary. Poté nasledovala postupna demontéz
starého kolejového svrsku, ktery tvorily velkoploSné panely
na zivicnych vrstvach. Pod nimi se nachazela betonova
deska tloustky 30 az 40 cm se zabetonovanymi prazci

a upevnovadly, ponechanymi pri posledni rekonstrukci.

V ulici Dukelskych hrdind, mezi prejezdy Kostelni a Skalec-
ké, bylo v rdmci demontaze plvodniho tramvajového spodku
nutno opravit dvé teplovodni Sachty, které se nachazely

po obou strandch tramvajového télesa. Jejich stav byl
Spatny, protoze byly umistény na hrané tramvajového télesa
a intenzivné pojizdéné vozovky ve Spatném stavu.

Po zfizeni plané a pokladce geotextilie byly zfizeny nové
konstrukéni vrstvy traté, které jsou tvoreny betonovou
deskou s pouzitim stojinovych zlabkovych kolejnic NT1

a upevnénim systémem W-tram. V ¢asti Useku byly pouZity
antivibracni rohoze, které oddéluji tramvajové téleso

od okolniho prostredi.

Pamatkari prosadili dlaZzebni kostky

Odvodnéni plané bylo provedeno pricnym spadem a pomoci
podélnych drenazi svedeno drenazni trubkou do kalovych
jimek. Déle jsou v celém Useku zFizena Ctyri mrizovéa od-
vodnéni. Povrch tramvajové traté byl plvodné v celém Useku
navrzen zivicny. Na zakladé pozadavku Odboru pamétkové
péce muselo dojit ke zméné. JelikoZ se stavba nachazi
Castecné v pamatkové zoné, asfaltovy povrch byl schvalen
pouze v ulici Dukelskych hrdinl a v navazujicim Useku na
nabreZi po zastavku. Od zastavky ke Stefanikovu mostu

je povrch tvoren dlazebnimi kostkami. Podél traté jsou ve
vybranych Usecich osazeny preferencni prvky, které tvori

Takto vypadal paty den praci prostor zastavky
Strossmayerovo nameésti
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Nabrezi Kpt. Jarose je dalsim mistem s konstrukef trati
systémem W-tram. V popredi je zabetonovany Usek,
vzdalengjsi ¢ast se k betonazi pripravuje

nabarvené betonové prefabrikaty, oddélujici tramvajové
téleso od prilehlé vozovky.

Zastavka na nabrezi Kpt. Jarose byla zrekonstruovéna ve
stavajici poloze a doslo pouze k jeji délkové Upravé a napojeni
na noveé zrizovany prechod pro chodce. Jeji délka ¢ini 66 m,
Sitka od 2,3 do 4,5 m. Nastupisté je vybaveno zabradlim

a pristreskem pro cestujici. U nastupniho ostrivku Stross-
mayerovo nameésti doslo ke korekci polohy nastupni hrany

s ohledem na novou osovou polohu koleji a Upravé pristupu
na zastavku. Povrch zastavky byl predlazdén a dale byla
osazena Ctyri dvoumetrova pole zabradli slouzici jako
prirozena vodici linie pro slabozraké.

Provoz o tyden drive

Vzhledem k postupu praci, které se dostavaly dle harmo-
nogramu do mirného predstihu, bylo rozhodnuto, Ze by
mohla byt akce ukoncena 23. brezna. V pribéhu praci
bylo také rozhodnuto o realizaci rekonstrukce signalizaci
na obou kfizovatkach. Jelikoz vSak pretrvavaly problémy
s projednanim a financovanim akce TSK, bylo tyden pred
ukoncenim rekonstrukce trati rozhodnuto, ze Upravy
kriZzovatky nabrezi Kpt. Jarose - Dukelskych hrdinG budou
vzhledem k rozpracovanosti realizovany v plném rozsahu
(zpoCatku vSak v pevném Fizeni bez preference tramvaji)
a na krizovatce Dukelskych hrdinl - Kostelni budou
provedeny pouze stavebni Upravy chodnikd v navaznosti
na nové zbudované ukoncéeni nastupisté Strossmayerovo
namesti.

Ke konci stavebnich praci bylo trolejové vedeni vraceno
zpét, dle nové stopy koleji. Na zavér akce byly vycistény

a prebrouseny kolejnice v celém Useku. Bylo obnoveno
definitivni vodorovné dopravni znaceni. Soubézné s témito
pracemi méla probéhnout i rekonstrukce vozovek. Bohuzel
z finan¢nich dlvodd byla tato akce ze strany TSK odlozena.

Na zakladé pochozi prohlidky, zkusebni jizdy a jednani

s Odborem dopravy MHMP byla trat uvedena do zkuSebniho
provozu v sobotu 24. brezna. Stalo se priblizné o tyden dfive
proti pavodnimu planu. %
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MANAZERU PROJEKTU JSME POPRVE

POVIDALI SE ZASTUPCI DVOU TRAKCI

INFORMACI O VZNIKLEM TYMU

PRINESLI JIZ VLONI. S LETOSNIM
PRVNIM DUBNEM V RAMCI NOVEHO
ORGANIZACNIHO USPORADANI NA
VOZOVNACH A GARAZICH JSOU JIZ
POZICE VEDOUCICH OBSAZENY.

0 SMYSLU TETO ZMENY JSME Sl

- TRAMVAJI A AUTOBUSU.

Text a foto: Petr Ludvicek

Dilo se podarilo. Manazefi projektu po fazi vysvétlovani a .testovaciho provozu”
jsou od 1. dubna na svych mistech. Oba vedouci jednotek, Vaclav Jelinek (JPA)
a Petr Hloch (JPT), je povaZzuji za efektivni nastroj fungovani podniku

MANAZER PROJEKTU NESHANI
SROUBY A MATICE

Rozhodujici v tomto ohledu je Smérnice 3-2012-00,

kterd ukoncila ¢innost projektovych manazertd a nové
stanovuje pracovni tymy garazi, vozoven a procesu, véetné
jejich manazerd. V bodé 8 také resila prechodné obdobi
do 31. brezna 2012.

KOORDINACE NAPRIC ORGANIZACNi STRUKTUROU

Pocinaje 1. dubnem je stanoven jeden manazer projektu

za provoz tfech trati metra a obsluhu vozidel vSech trati,
dalsi za odborné sluzby jednotky Dopravni cesta Metro.

Za kazdou vozovnu a garaz je nové urcen vedouci Vozovny
nebo vedouci Garaze. Tyto manazerské pozice nejsou nové
zrizeny a obsazeny dalsimi zaméstnanci, ale tito manazefi
se rekrutuji z byvalych vedoucich provoz( a provozoven. Jsou
témi, ktefi vytvareji pracovni tym s horizontalni komunikaci
mezi kliCovymi Gtvary v rdmci jednoho objektu a resi

Ukoly napfric Utvary organizacniho pavouka anebo v ramci
krizového rizen.

Pfi rozhovoru s vedoucim jednotky Provoz Autobusy
Véaclavem Jelinkem a vedoucim jednotky Provoz Tramvaje
Petrem Hlochem nejcastéji zazniva slovo koordinace

a komunikace. . Jde predevsim o informovani a vzadjemnou
komunikaci mezi Utvary na jedné garazi ¢i vozovne,”

fika v ivodu Vaclav Jelinek a pokracuje: Tedy o zapojeni
vSech dotéenych Utvar( do pripravy a koordinace akci na
garazi, jako napriklad v oblasti investic, oprav ¢i odstavek.”

[14/] duben 2012
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MANAZERI PROJEKTU JSOU OPRAVNENI:

e vyZadovat potrebné informace od vSech
zaméstnancd pUsobicich na jim pridéleném
pracovisti;

e zavadét postupy dle Ukold a cill tohoto projektu;

e zasahovat do pracovnich procest UtvarQ
pUsobicich na prislusném pracovisti
v souladu s Organiza¢nim radem;

e zasahovat metodicky do Fizenf provozu traté,
vozovny, garaze - se souhlasem vedouciho
prislusného pracovniho tymu M, T, A;

* prizvat pro reseni projektovych Ukold
zaméstnance Gtvard plsobicich na prisludném
pracovisti nebo s odpovédnosti za procesy
na prislusném pracovisti;

e (Castnit se jednani prislusného pracovniho
tymu M, T, A.

REKLI K MANAZERUM PROJEKTU:

Jde o ¢lovéka se vseobecnym prehledem,
ktery dovede koordinovat a komunikovat.
Vaclav Jelinek

Vjediném pripadé piebird vozovnu ¢i garaz

do kompletniho fizeni, a tim je krizova situace.
Petr Hloch

. J

Dal&im z d@vodd ustaveni manaZerd projektu jsou krizové
situace, kdy je ohrozeno vypraveni nebo cely objekt ohrozuje
povoden, velky spad snéhu apod. .V téchto situacich

musi byt naprosto jasné, kdo za objekt zodpovida a kdo

v danou chvili, bez ohledu na organizacni usporadani, ma
odpovédnost.” fikd Hloch. Kolega Jelinek doplnuje: ..Ano,

je to o feSeni operativnich véci. U nas staci velké naledi,
nedostavi se vSichni do prace. Manazer se uz nemusi
doprosovat o fidice a méa pravo chtit, aby v krizové situaci
vyjeli napriklad manipulacni fidi¢i s prislusnym
opravnénim.”

MANAZER JE 0 SCHOPNOSTI SPRAVNE
DELEGOVAT ODPOVEDNOST

Manazefi projektu nespadli z nebe samozrejmé
az privydani Prikazu, ale podle Vaclava Jelinka
spolu pracovni tymy na trakcich Uspésné funguji
uz néjakou dobu. Kolegové se ted spis uci
spolu dohadovat a zména je v tom, Ze diskusi

a vysledky nékdo Fidi a maji néjakou formu.
Pokud se prida zapis, k Ukoldm se dal$i postavi
zodpovédnéji. Petr Hloch dodava, ze dnesni
manazer ma v popisu prace spravné prevést
zodpovédnost a Ukoly na odpovédné pracovniky
a kolega Jelinek souhlasi: .My ho nemdzeme
vinit za to, ze néktery Ukol neni schopen vyresit,
ale Ze to neprenesl na tu spravnou trakci

k feseni. Neni to tedy

/Z PODNIKU/

NA VYHODNOCENI JE TREBA CAS

Pro objasnéni naplné manaZerd poslouZi nastin konkrétnich
situaci z provozu. Petr Hloch uvadi jako priklad vozovnu
Strasnice, kde téma nevytadpénych vyhybek se dotyka jak
dopravni, tak technické ¢asti. Stejné tak tomu je u pripra-
venosti pluhu na zimu véetné personélniho obsazeni ¢i
problematiky ha¢kd na led a jejich umisténi na tramvajové
vozy. D& se uvést i feseni pristupu do kamerového systému
pro sménové mistry, premisténi ¢idel topeni voz T6, ale

i komunikace ohledné malovani vozovny. Ze svého pohledu
pridava konkrétni priklady i Vaclav Jelinek: rekonstrukce
odstavné plochy v gardzich Kli¢ov a vypravny v Repich,
zvyseni zabezpeceni objektu v Hostivari anebo aktualizace
havarijnich postupl na véech garazich a zvyseni efektivity
u sluzebni dopravy.

Ani sebelépe nastaveny systém neznamené automatické
fungovani. Mohou se projevit jak rozdily mezi jednotlivymi

0 pfimé odpovédnosti s
napr. za to, ze neni

\ Prestavba motolské vozovny je tim
prikladem, ktery se dotyka vice Usekl

- J

To potvrzuje i Petr Hloch: ,Vezméme si, Ze na kazdé vozovné
jsou Ctyri hlavni Utvary - Sprava vozidel Tramvaje, Provoz
Tramvaje, nemovity majetek, bezpecnostni Usek a nékdy
dalsi specifické slozky. VSichni maji jednoho spole¢ného
nadrizeného a tim je az generalni reditel. Takze bez postu
koordinatora by nevyresené problémy koncily az u ného.”

nahradni dil.” Oba
pripominaji, ze

v pocatcich se na
pracovistich setkavali
i s nepochopenim.
.Jde o projektové
fizeni, kazdy ma
svého nadrizeného

a jako nadrizeny mu
z0stava i nadale,”
vysvétluje Petr Hloch
a dodava: . Nékteri
stavajici vedouci
méli jiné predstavy,
ale v pribéhu pri-
prav projektovych

N

ZRIiZENi PRACOVNICH TYMU GARAZi A VOZOVEN

KLICOVYM OPATRENIM V RAMCI REALIZOVANYCH ZMEN
BYLO ZRIZENi PRACOVNICH TYMU V PRISLUSNEM
OBJEKTU. JEJICH PRINCIP VYCHAZi Z PRACOVNICH
TYMU TRAKCI, KTERE BYLY ZRIZENY V ROCE 2007

A USPESNE ZAJISTUJI HORIZONTALNI KOMUNIKACI MEZI
KLICOVYMI UTVARY (ZEJMENA JEDNOTKAMI PRISLUSNE
TRAKCE) PRO ZABEZPECEN{ PROVOZU MHD. PRACOVN|
TYM GARAZE / VOZOVNY RiDi NOVE VEDOUC{ GARAZE /
VOZOVNY A JE ZAKLADNIM NASTROJEM PRO EFEKTIVN{
SPOLUPRACI S OSTATNIMI UTVARY V PRISLUSNEM
OBJEKTU.

v ramci jednoho objektu, a je tedy
namétem pro manazera projektu

vozovnami a garazemi, tak
nesoulad mezi lidmi. Na vy-
hodnoceni smyslu a pfinosu
projektu je tedy brzy. Prvni
vystupy by mély prijit zhruba
do konce roku. U7 ted'je ale
jasné, ze prvni hmatatelnou
zménou je snaha o komunikaci
napric organizacnimi slozkami
v ramci DPP. Zaroven organi-
zacni zména prinesla Upravu
nazvoslovi, jak vysvétluje Vaclav
Jelinek: .Dodlo k tomu, ze

manaZerd si hranice kompetenci vyrikali.” Urcité pomohlo

i to, Ze od 1. ledna projekcni tymy bézely na zkousku. .U nas
to bylo obdobné,” doplriuje Vaclav Jelinek: ,Néktefi to brali
jako soutéz o to, kdo co urve, coz se v pocatku nestastné
podepsalo. Myslim, Ze dnes je vSe vyrikédno a srovnano.”

z vedoucich provozoven se stali vedouci garazi se zménou
podrizenosti. Vedouci neni podfizen primo vedoucimu
jednotky, ale vedoucimu provozovny, kterad nahrazuje jeden
z odborC PFiprava provozu.” Caste&né to kopiruje systém

v JPT, kde obdobna zména prob&hla zhruba pied tiemi lety. >
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Vozovy park DPP -

Inventarni stav vozového parku tramvaji ¢ital ke konci

roku 2011 celkem 972 vozd. Po odecteni voz( odstavenych
na likvidaci nebo k prodeji a vozd, které jsou rekonstruo-
vany v Opravné tramvaji, je provozni stav 929 voza.

S nimi zajistuje jednotka Sprava vozidel Tramvaje (JSVT)
planované vypraveni a ostatni jizdy pro kolaudace trati,
cviéné jizdy [nepatii sem viak specialni Skolni vozy) a dalsi.

0d roku 2006 dochézi v typové skladbé tramvaji k vyznam-
nym zménam. Nakupem 60 vozd 14T v letech 2006-2009

a 15T, dodéavanych od roku 2011 s vyhledem na celkem
250 voz{ do roku 2018, dozna vozovy park podstatné
omlazeni a posun v technické Urovni. Tyto vozy, jejichz
garantovana zivotnost je 30 rokd, dlouhodobé zajisti
pozadavek na provoz nizkopodlaznich tramvaji, ktery je

pozadovan legislativou i cestujicimi.

Nové vozy jsou jiz vyrobeny s vyuzitim nejnovéjSich tech-
nologii a svym usporadanim agregatd vyzaduji pro zajisténi
Udrzby a oprav nové technické zazemi vozoven i Opravny
tramvaji. Nutné rekonstrukce nosnych podpor kolejnic,
nové lavky pro revize a Udrzbu, zvedaky a dalsi technické

a technologické prvky s sebou vSak nesou i nemalé
investi¢ni naklady.

PO BREZNOVEM
PREDSTAVENI VOZOVEHO
PARKU AUTOBUSU PRICHAZI
NYN[V DP KONTAKTU

RADA NA TRAMVAJE. TY
PROCHAZEJI V SOUCASNEM
0BDOBI VYRAZNOU
OBMENOU DIKY DODAVKAM
vozU 15T.

jednotka Spréva vozidel Tramvaje
Foto: archiv DPP

L 4
L 4

TRAMVAJE

Vozovna Pankrac, kde jsou deponovany prvni dodané
vozy 15T, jiz nékteré Upravy doznala, ale jesté zcela
nespliuje potfeby udrzby tohoto typu vozd. V soucasné
dobé je velka rekonstrukce provadéna ve vozovné Motol,
kterd vypravuje vozy 14T. Obdobnym zplsobem bude
postupné do roku 2018 nutné rekonstruovat a doplnit
technologii ve vSech vozovnach.

Dodéavky novych tramvaji 15T neznamenaji pouze jejich
prosté zarazeni do vozového parku, ale vzhledem k nové
revolucni koncepci celého vozu jsou ve spolupréci s pra-
covniky vyrobce, Skoda Transportation a.s., ovéfovany
funkce vozl, nastavovany parametry i provadény drobné
konstrukéni Upravy. Celé Gsili pracovnikd JSVT je
smérovano k doladénivoz( pro zajisténi spolehlivého
provozu v prazské kolejové siti, protoze po dodavce

250 voz( 15T budou tyto tvorit celou polovinu prepravni
kapacity tramvaji.

Pro implementaci tramvaji 15T do stévajiciho vozového
parku je zpracovan plan, ktery zohlednuje smluvni dodavky
v jednotlivych letech a soucasné vyrazovani starych

vozU. Ve je limitovano deponovaci kapacitou vozoven

a predpokladanou potrebou pokryti budouciho vypraveni.

T3R.PLF

Cilovym rokem stabilizace poctu vozl a jejich obmény
je rok 2018, kdy by mély vozovy park tvorit z vétSiny
nizkopodlazni tramvaje: 250 vozG 15T, 59 voz 14T,

47 vozG KT8D5.RN2P a 33 vozl T3R.PLF. Dopliovat je
bude cca 290 rekonstruovanych tramvaji typu T3R.P,
které budou vyuzivany zejména k vypravovani sélo vozl
na méneé zatizené linky a na nocni provoz.

Tramvaje T3R.P, T3R.PLF a KT8D5.RN2P jsou plvodni
vozy, které prosly rozsdhlou rekonstrukci s dosazenim
modernizacnich prvkd, a po boku novych voz@ budou
dlstojnym doplikem moderniho vozového parku.

Nizkopodlaznost k 31. 12. 2011

/Z PODNIKU/

Naopak zcela zmizi vozy Té, jez v soucasnosti limituji
(kvali vyklopnym dverim) vySku nastupist na nejvyse

24 centimetr( nad hlavou kolejnice. Po roce 2018 tedy
vibec poprvé bude na nékterych nové budovanych

a rekonstruovanych zastavkach dosazeno vysky nastupisté
30 centimetrd, coZ znamena, Ze peron a podlaha
nizkopodlazniho vozu bude poprvé v historii prazské
tramvajové dopravy prakticky ve stejné Urovni.

Vozy dle rekuperace k 31. 12. 2011

T3R.P (350 ks) TR PLE (33) T3R.P (350 ks) T3R.PLF (33)
’ KT8N2 (35)
KT8N2 (35)
KT8D5 (9) 14T (60) 14T (60)
15T (44) KT8D5 (9) 15T (44)
T3M (54) Ry
T6A5 (148) T6A5 (148)
T3SU (196) T3SU (196)
nizkopodlazni: 18,5 % s rekuperaci: 56,2 %
ostatni: 81,5 % bez rekuperace: 43,8 %
Celkem vozi: 929
Nizkopodlaznost k 31. 12. 2018 Vozy dle rekuperace k 31. 12. 2018
- predpoklad - predpoklad
T3R.P (290 ks) T3R.PLF (33) T3R.P (290 ks]
15T (250)
KT8N2 (47)
14T (59) 14T (59)
15T (250) KT8N2 (47)
T3R.PLF (33)

nizkopodlazni: 57,3 %
ostatni: 42,7 %

s rekuperaci: 100 %
Celkem vozu: 679

Pozn.: snizeni celkového poctu vozd v letech 2011-18 je zplsobeno nahrazenim
kratkych tramvaji (T3, Té) dlouhymi (15T). Tramvaje s rekuperaci jsou schopny
vracet pri brzdéni elektrickou energii zpét do sité.

[16/ duben 2012
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Historicka souprava

metra jede dal

Oblibenost tohoto netradi¢niho zazitku u verejnosti potvr-
zuje také navstévnost i samotné rychlost, s jakou si zajemci
na webu www.prahatechnicka.cz jizdy rezervovali. V fij-

nu 2011 zacal predprodej na prvni pololeti roku 2012 a za

3 mésice prodeje bylo rezervovano pres tisic vstupenek.

Nemaly dik za bezproblémové jizdy ..é¢éesky” patii privod-
clm a strojvedoucim, ktefi navstévniky nejen bezpecéné
provedou a provezou celou trasou, ale po exkurzi také
ochotné a se zadjmem odpovidaji zvidavym cestujicim na
vSechny zaludné dotazy. Jak rikéa jeden ze strojvedoucich,
Jaroslav Melichar: ,Mam to Stésti, ze mUZu spojit svij
konicek s pracovnimi povinnostmi, a jesté to poslouzi

k vytvareni dobrého jména naseho podniku u Siroké verej-
nosti. Na kazdou dalsi jizdu se jiz nyni tésim a priznivé

ohlasy cestujicich nas v této ¢innosti velmi podporuji,

a timto bych rad véem Gcastnikim podékoval.” Jeho
pravidelnymi partnery na cestach do 70. let jsou kolegové
David Prosicky, Stanislav Brtna, Lukéas Lycka a Filip
Trojanek, ktery se zaslouzil o vykladové hlaseni vlakového
rozhlasu (které namluvil ve studiu Ceského rozhlasu

[/18/ duben 2012

V BREZNU LETOSNIHO ROKU
HISTORICKA SOUPRAVA
METRA ECS OSLAVILA PRVN{
VYROCI NOSTALGICKYCH JizD
V RAMCI PROJEKTU ZAZITKOVA
TURISTIKA. TENTO TRIVOZOVY
TECHNICKY SKVOST JIZ SVEZL
A ZAROVEN NADCHL NA 2 500
NAVSTEVNIKU. PODLE REAKCI
A ROZZARENYCH DETSKYCH
TVAR[ JSOU SLOVA CHVALY
OPRAVDU NA M[STE.

Jan Stojdl/ Foto: archiv DPP

(

Dobry den, rada bych touto cestou podékovala za prohlidku
zazemi depa Kacerov a projizdku historickou soupravou.
Jsem velky fanda prazské MHD a metra obzvlast, takZe jsem
moc rada, ze jsem méla moznost se prohlidky zicastnit,

a poznat tak mista, kam bézny smrtelnik nezavita. Mile mé
prekvapilo i to, Ze jsem nebyla jedina holka na misté. Rada
bych je$té podékovala za skvély pFistup prévodci i obou firG,
na kterych je vidét nadSeni pro véc a ochotné nam odpovidali
na spoustu dotazd.

Jana Urbankova
-
Radek Sedlacek, provoz Obsluha vozidel B) a digitalizaci
pGvodniho hlageni nazvl stanic. O pouceni, doprovod
a vyklad cestujicim, jakoz i o zajisténi a hladky pribéh celé
akce, se stara dvojice Petr Havlicek a Lukds Hampacher
(alternativné Martin Birezina a Petr Klaus).

Kazdy, i dobfe promazany, stroj potrebuje ¢as od ¢asu
absolvovat Fadnou Udrzbu. V srpnu lofiského roku doslo
napriklad k opravé ¢ela vozu evidencniho Cisla 1084,

kdy pracovnici Skody Transportation Full Servis Praha
upravili misto nad pravym oknem kabiny strojvedouciho
vyrovnanim okapnicky, prekytovanim a opétovnym nane-
senim nového dvouslozkového natéru. V Opravarenské
zakladné metra bylo vyménéno pryzové tésnéni zminéného
okna a upraveno rameno pravého zpétného zrcatka,

které se tak svym novym tvarem pribliZilo pdvodnimu
vzhledu. Mimoto byly nové nahrazeny i .zéplatované” ¢asti
umakartového oblozZeni v salonu pro cestujici. Nad ramec
pravidelné Udrzby probéhla také repase vozovych baterif

a baterii radiostanic VKV. Spole¢né s témito zasahy pak
mistni nadSenci nahradili lepené samolepky sitotiskovymi.

)
\o

Dne 2. kvétna budou vypsany nové terminy na jizdy
soupravou ECs pro 3. ¢tvrtleti roku 2012. Historické
metro bude mozné spatrit i 8. kvétna v ramci vyroci

prazského metra. Vice informaci je na strankach:
www.dpp.cz.

/Z PODNIKU/

V UVODNIM DILE PUTOVANI PO GARAZICH A VOZOVNACH DPP JSME SLIBILI NAVSTIVIT ZIZKOV.
TAMNI{ VOZOVNA SI TOTIZ LETOSNIHO 28. DUBNA PRIPOMINA STO LET 0D ZAHAJENI PROVOZU.
PROTO JSME TENTOKRAT TRI OTAZKY POLOZILI JEJIMU VEDOUCIMU.

Na Zizkove vstupuji
do DRUHEHO STOLETI

nejmensi. Charakterem pravé mensiho poétu zameéstnanct
jsou vyznamné blizsi vztahy, dalo by se Fici, ze zde vznika
rodinné zazemi. Historicky prvni linkou, kterou vozovna
vypravila, byla devitka, ktera zlstala stalici i v dnesni dobé.

. P . <ui oo
Pocet zaméstnancd k 30. 3. 2012 Co V&_S v posledni debeVF,'OteS“;o o
Vyzdvihnout bych predevsim chtél vznik

JPT 197

pracovniho tymu vozovny na zakladé projektu
manazery, ktery probéhl v minulém roce.

S tim velmi Uzce souvisi vyznamné se lepsici
a prohlubujici se vzajemna komunikace
vSech vedoucich pracovnikd riznych Gtvard
plsobicich ve vozovng, ale i ziskani blizsi vzajemné soucinnosti
vSech zaméstnancd v rémci vozovny nezavisle na jejich
funkénim zarazeni. Samozrejmé nejvétsi radost mam z velmi
vyznamného vyroci nasi malé rodinné vozovny. Touto cestou
bych chtél véem zaméstnancim poprat mnoho pracovnich
Uspéchl pfi rozhodné nelehkém plnéni pracovnich povinnosti
a do druhé stovky celé nasi vozovné rozvoj modernich

Vedouciho vozovny Zdenka Hrubese tési, ze
muze byt pfi oslavach sto let a do Zizkovské JSVT 60
vozovny na 28. dubna pozvat véechny zdjemce

Ostatni 10
\. 4

Bohata historie zizkovské vozovny ma v tomto

Cisle DP kontaktu svoji dvoustranu (28-29), proto si na této
strané predstavime jeji souCasnost. A neslo se s otdzkami
neobratit na osobu nejpovolanéjsi, vedouciho vozovny
Zdenka Hrubese.

Pocet ujetych vozokilometr{ vozovnou Zizkov v letech 2010-2011
a aktualni prehled vozidel podle typu (k 30. 3. 2012)

Rok/Typ T6A5 Tasu T3M (pluh) te,chnvologu k zajisténi stale vyssi spokojenosti klientu a radosti
nas vsech.
201 2045348 4090696 96
2010 2107738 4215476 118 Jaké problémy aktualné resite?
Potet 46 79 1 Po pracovni stréance se neustale objevuji rizné zélezitosti,

které se musi operativné resit a pochopitelné jsou i Ukoly
dlouhodobého charakteru. Aktualni ¢innosti, kterymi se
zabyvame, je vymalovani vozovny, kamerovy systém pro mistry,
zplsob nového systému vétrani hal depa, zahajeni ¢innosti
nové Uklidové firmy, zabudovani klimatizace do mistnosti
ridicd. V dobé nedavné bylo Uspésné vyfeseno premisténi

Cidel topeni vozd T6AD, a tak zlepSeno topeni pro cestujici

u téchto vozQ. VEFim, Ze v ramci véech probihajicich tkold
vSichni pracovnici dle svého nejlepSiho védomi a svédomi maji
zajem na zkvalithnovani pracovnich podminek pro vSechny
zaméstnance a cely kolektiv bude neustale zvySovat a zlepSovat
vysledky své prace, a tim i dobré jméno celé vozovny.

Jak byste charakterizoval vozovnu Zizkov?

Z historického hlediska a strategického Uzemniho polozeni
vozovny se v uplynulych sto letech vzdy jednalo o vyznamnou
soucast prazské dopravy, a to jiz v dobé svého vzniku, kdy
Zizkov byl samostatnym méstem. V priibéhu let, kdy doZlo

k zdsadni zastavbé, se svym vyznamem vozovna zacala velmi
vlivnym zplsobem podilet na prepravé cestujicich, predevéim
na stézejnich centralnich linkach. V obdobi dalsich let byly
vybudovany dalsi vozovny a po¢tem personalniho obsazeni

a vypravovanych vlakd se stala nage vozovna vozovnou o
\o
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i vét$i mnozstvi sorbentu pro likvidaci Unikd ropnych
latek, prenosna cerpadla pro Cerpani vody ze zatopenych
prostor nebo rozSifenou zdravotnickou vybavu pro pripad
mimoradné udalosti s vétSim poctem zranénych.

monoblok z polyesteru zesileného skelnymi vlakny. Diky

zvolenému materialu je nastavba lehka, nekorodujici

a zaroven velmi odolnd vici rézm a torznimu namahani.

UvnitF nastavby jsou dvé komory slouzici jako nadrze

hasebnich latek. Vétsi z nich pojme

r 2 200 litrG vody, menéi obsahuje

DO SLUZBY NOVOU 200 litrd univerzalniho pénidla. Nadrze

CISTERNOVOU . . jsou vestavénym potrubim propojeny

AUTOMOBILOVOU ] — T wee i s Cerpacim zarizenim v zadni ¢asti auto-

STRIKACKU. NOVA - ; i mobilu. Pozarni éerE&;d[l]c[)]gfdiva V\/dTA 2010
mé& jmenovity prato itrG vody za

LgTéRﬁri:EiAASZGégiRRNO 1 minutu pri tlaku 10 bar v normalnim

; rezimu, resp. 400 litrG vody za minutu
ZAUJALA NA PRVNIM pri tlaku 40 bar ve vysokotlakém rezimu.
VYJEZDU MISTO PO

Vysokotlaké zafizeni pro prvni pozarni
CTVRT STOLETI STAREM zasah je tvoreno pritokovym navijgdkem
AUTOMOBILU LIAZ.

s 80m pryzovou hadici o svétlosti 25 mm
Text a foto: Michal Brunner

HASICSKY ZACHRANNY
SBOR DP ZARADIL

‘g Hasic

a kombinovanou proudnici.

NA ZLICINE PRIVITALI

Hasici zli¢inské stanice
u levoboku nové Tatry
s vybavenim pro feseni
dopravnich nehod

a technickych zasaht

NOVOU TATRU

PoZarni stanice v depu metra ZLli¢in je treti a nejmladsi
stanici Hasic¢ského zachranného sboru DP. Zahajeni jejiho
provozu, stejné jako provozu celého depa, se datuje do
roku 1994. Od otevreni stanice zde podnikovi hasi¢i slouzili
s pozarnimi automobily typu CAS K 25 na podvozku Liaz,
plvodem z druhé poloviny 80. let. Tyto dnes jiz legendarni
hasi¢ské liazky s prostornou kabinou, odvozenou z autobusi
Karosa, patfily v dobé svého nakupu ke Spi¢kové pozarni
technice. Po dvacetiletém nasazeni u HZS se u nich vsak
zcela pochopitelné zacaly projevovat ¢astéjsi poruchy

a nedostatek ndhradnich dilG. Také jejich koncepcni Fedeni
a vybaveni vécnymi prostredky jiz neodpovidaly sou¢asnym
potrebdm a Sirokému spektru vyjezdl podnikovych hasicd
a provedené rekonstrukce automobild resily tento stav jen
docasné.

Na pozarnich stanicich Kacerov a Hostivar se obména
pozarniho automobilu prvniho vyjezdu podarila v roce 2002,
respektive 2005, ale zlicinskéa stanice na pozarni techniku
nové generace dlouho ¢ekala. Teprve na konci roku 2010
byl diky spole¢né vili vedeni Useku bezpecénostniho a Useku
technického prosazen investic¢ni pozadavek na novou
cisternovou automobilovou stfikacku i pro zlicinskou
jednotku. Jednim ze zasadnich argumentd byly pokracujici
prace na prodlouzeni linky metra A do Motola, protoze

cely novy Usek metra se nachazi v tzv. hasebnim obvodu
pozarni stanice Zli¢in a nebylo myslitelné chranit moderni
technologie metra zastaralou hasi¢skou technikou.

Na jare 2011 ve vybérovém Fizeni na dodavatele pozarniho
automobilu zvitézila Tovarna hasici techniky z Policky.

V technickém zadani byl kladen ddraz na unifikaci nové

stfikacky s jiz pouzivanou technikou HZS DP. Kli¢ovou byla
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volba ¢eského podvozku Tatra 815, ktery pri vynikajicich
terénnich vlastnostech zachovéva nizkou préjezdnou vysku
vozidla. Oboji je v Praze nepostradatelné. Zvlasté v zimnim
obdobi, pfi naledi nebo snéhovych kalamitach, se kopcovité
hlavni mésto stava pro zachranare obtiznym terénem.
Jednotky HZS DP navic v nékterych pripadech potrebuji
vyjet s automobilem mimo zpevnéné silni¢ni komunikace,
zejména pri reSeni mimoradnych udalosti v provozu
tramvaji.

Novy automobil nese typové oznaceni CAS 20/2200/200

- S27, jedna se tedy o cisternovou automobilovou strikacku
tézké hmotnosti kategorie, pro provoz na zpevnénych

i nezpevnénych komunikacich a se zakladni sestavou
pozarniho prislusenstvi. Skelet nastavby je vyroben jako

Pavodni prvni vyjezdovy viiz pozarni stanice Zlicin:
CAS K 25 - Liaz...

Automobil ve své nastavbé prepravuje
vécné prostredky predepsané legislativné
pro CAS v zékladnim provedeni, naptiklad
hadice, armatury, 4dilny nastavovaci
zebrik nebo zenijni naradi. Dale je vybaven
specialnimi prostredky pro zasahy v metru,
zejména kyslikovymi dychacimi pFistroji s ochrannou

dobou az 4 hodiny, méricimi pfistroji pro detekci plynd

a prenosnymi zkratovacimi soupravami. Pestrou paletu
vybavy dopliuji prostfedky pro reseni dopravnich nehod

a poskytovani technické pomoci - hydraulickéa vyprostovaci
souprava, pneumatické zvedaci vaky, retézovéa a kotoucova
motorova pila. Na pfednim narazniku je namontovan vypros-
tovaci lanovy navijak s taznou silou max. 54 kN a na zadnim
Cele nastavby se nachazi teleskopicky osvétlovaci stozar

...a nova CAS 20 na podvozku Tatra 815 4x4.2 Terrno'

s moznosti vysunuti do vysky 5,5 m nad okolni terén. Pri
koncipovani automobilu bylo neustéle pamatovano na
specifika zdsahd v ramci DPP. Proto v ndstavbé prepravuje

Pravobok nastavby - zde maji sva presné urcena mista dychacf
pristroje, zdravotnicky material, hadice, armatury a Zenijni naradf

Prevzeti dokonceného automobilu u vyrobce se uskutecnilo
symbolicky na Mikulase 2011. Do konce Unora probéhlo
najeti predepsaného poctu kilometrd a byla provedena
garancni prohlidka v autorizovaném servisu. Pri zabéhu

se projevily jen minimalni zavady podvozku i nastavby.
Zaroven probihalo intenzivni Skoleni véech hasi¢skych
druzstev zliCinské stanice na
obsluhu automobilu. V breznu jiz
byla Tatra definitivné prevezena

do mista svého .trvalého bydlisté”
na Zli¢in a pokracovalo seznamovani
hasi¢d s dirazem na rutinni zvlad-
nuti obsluhy poloautomatické
prevodovky a ¢erpaciho zafizeni ze
strany ridicG-strojnikl. Na zacatek
dubna bylo naplanovano zarazeni
automobilu do pohotovosti k vyjezdu.
Svoji roli v pozarni ochrané DPP
budou nadale sehravat i starsi

CAS K 25 - Liaz. Na kazdé poZarni
stanici zGstane jeden ve funkci
zalozniho automobilu, dva byly

jiZ v minulém roce prevedeny pro
potreby jednotek sboru dobrovolnych
hasicd podniku v garadzich Vrsovice
a Repy, kde nahradily hasi¢ské
trambusy ze 70. let, a zbyvajici dva
Liazy se na prevedeni k podnikovym
dobrovolnym hasi¢dm pripravuji.
Dodani nové hasicské Tatry tak nejen vyrazné posililo
akceschopnost HZS DP na levém brehu Vltavy, ale také
umoznilo provést systémovou obmeénu pozarni techniky

u dobrovolnych jednotek v autobusovych garazich. LA
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ODDELEN| KOMUNIKACE DPP
ZPRACOVALO ZA ROK 2011
CELKEM 6 148 PODANI
PODNETU, TEDY 0 11,68 %
MENE NEZ V ROCE 2010.

NAVIC POCITACI PRACOVNIC
ZMINENEHO ODDELENI
.PROSLO" 4 328 DOTAZU
NEJRUZNEJSIHO CHARAKTERU.
Hana Pohanova / Foto: archiv DPP

» Jak nas vidi cestujici verejnost

Nabizi se otazka, zda je takové mnoZstvi podnétd hodné,
nebo mélo. Na to zifejmé nikdo zcela objektivni odpovéd
nenalezne. Z rozboru podnétd za rok 2011 vSak vyplyva
fada zajimavych skuteénosti, které mohou byt pro
zaméstnance DPP voditkem pfi reSeni rdznych situaci.

Ze zminéného poctu podnétl bylo 4 208 podani reseno
prislusnymi Gtvary Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti, 1 940 podani bylo vyFeseno piimo
oddélenim Komunikace (od 1. 4. 2012 odd. Styk s veFej-
nosti - pozn. red.), jako napf. univerzalni odpovédi na
Casta témata. Patri sem i podnéty spadajici do kompe-
tence jinych spoleénosti, dopravcd ¢i organizace ROPID,
kdy podavajici na né byli odkazani nebo se jednalo

o nerealizovatelné podnéty (napf. otdzky bezbariérovosti
a stavebnich Uprav na rdznych mistech). V podanich se
objevily také netypické podnéty, které prichazely narazové
ve vétsim mnozstvi. Jedna se zejména o problematiku
bezbariérovosti na tramvajové zastavce Karlovy Lazné,
Lazarska a instalace vytaht ve starsich stanicich metra
- napf. . P. Pavlova. Castym tématem jsou také podani
na vyskyt bezdomovci ve vozidlech MHD ¢i problematika
cerného vylepu.

Verejnost velmi citlivé reaguje na pripravované zmeény
i na medializovana témata a pracovisté prijmu podnétd
verejnosti se vdaném obdobi vzdy setkava s radou
podobnych podani. Pocty podani také vyrazné ovliviuje
dopravni situace ve mésté, rézné opravy a vyluky.

DEFINICE PODNETU:
Podani fyzickych nebo pravnickych osob,
které ma povahu navrhu na zlepseni

nebo upozornéni na nedostatky v ¢innosti
a sluzbach DPP

V prehledech podnétl verejnosti je sledovana fada
ukazatell, oznacenych Ciselnymi kody. V roce 2011 bylo
nejvice opravnénych podnétl podano v rémci dopravniho
Utvaru, je vSak nutné zohlednit, Ze fada z nich je sice

z pohledu podavajiciho opréavnéna, provozni pracovnici
(zejména ridici) véak nastalou situaci z hlediska silné
automobilové dopravy nemohli nijak ovlivnit. Tato
skute€nost nejvice postihuje autobusovou dopravu.

Re$ena podani dle opravnénosti a mésiéni pruméry

Obdobi Leden-kvéten

Mésicni prumér celkem 354

Neopravnéné 1147
Neopravnéné - mésicni primér 229

624

Opravnéné - mésicni prumeér 125
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Cerven-prosinec 2011
2437 4208 V tabulce je zohlednéno
348 351 obdobido 1. 6. 2011
a obdobi po tomto datu,
1606 2753 kdy se zménily podminky
pro prijeti podnétu.
229 229 Doslo k mirnému poklesu
831 1455 reSenych podani
118 121

/Z PODNIKU/

Samostatnou kapitolou jsou podnéty podané

na postup a chovani revizord. Je zde patrny obrov- 700
sky rozdil mezi opravnénymi (pouhych 13 pFipadd) &

a neopravnénymi (408 pripadd). 600 +—

Klienti rovnéz podali 46 nesouhlast s vyrizenim

namitky proti udéleni prirazky k jizdnému. e

w— — — — —

Vyznamnym meznikem byla v roce 2011 zména

v systému podavani podnétl verejnosti dle smeér-

nice 19/2011, G¢inné od 1. 6. 2011. Podnéty je od

tohoto data mozné podéavat tremi zpdsoby: wt— — — — — — _—

1) prostrednictvim kontaktniho formulére
na www.dpp.cz, w— — — — — — — — —

2) telefondtem na Infolinku, jejiZ povéren(

Pocet podani

wW+—- — — — — — — — ——

pracovnici podnéty vpisuji do pripravenych
formulard, které maji k dispozici na intranetu Masic
DPP,
3) pl'semn)'/m podénl'm. Celoro¢né nejvyssi pocet prijatych podnétd zaznamenalo oddéleni Komvuvr]ikace
podéni byl zaznamenan v ¢ervnu ihned po zméné metodiky pfijmu podnétd.
V souvislosti s G¢innosti smérnice probéhly Upravy
kontaktnich formul&rd na webovych strankach DPP,
kde byla zaroveri spusténa sekce Casté dotazy,
kde cestujici nalézaji odpovédi na ¢asta podani
obecnéjsiho charakteru. Oddéleni Komunikace

Pocet fesenych podnétl podle trakci

aktivné vyhledava frekventovana témata a pribézné AUTOBUSY
je doplfiuje. Sekci Casté dotazy od jejiho spudténi 2217
v Cervnu 2011 do konce roku 2011 navstivilo METRO
30 492 klientd. 243

TRAMVAJ
Velmi zajimavé je porovnani podnétl s pocty pre- A LANOVA DRAHA
pravenych osob na jednotlivych trakcich. Zatimco 1031
metro, které se nepotyka s problémy individualni
hromadné dopravy a strojvedouci neprichazeji do
styku s cestujicimi, vykazuje jedno podani podnétu
na 2 183 098 prepravenych osob. U tramvajové
trakce pripada jedno podani na 303 489 osob
a u autobusové trakce jde o jedno podani
na 126 107 prepravenych osob.

Pocet prepravenych osob v jednotlivych trakcich
na 1 Feseny podnét

METRO
. . L Cvivs v v v, 2183098

Jak uz bylo napsano vyse, nejvétsi pocet resenych
podnétd pripada dopravnimu Useku. Mezi verejnosti TRAMVAJ
VNS v 4 v Lot [T A LANOVA DRAHA
negativné vnimané jevy patri odbavovani cestujicich, 303 489

nepravidelnost provozu, poruseni provoznich pred-

.o L , ie AUTOBUSY
pisU, chovani provoznich pracovniku, kultura cesto- 126 107
vani, a postup a chovani revizord. O opravnénosti
i neopravnénosti hovori nasledujici tabulka (kvali
zméné metodiky k 1. 6. 2011 rozdélena na 2 ¢asové
Usekyl:

TATO DVOUSTRANA UKAZUJE

|| Leden-kviten
Kod Predmét podani 0 N 0 N 0 N JEN ZLOMEK Z VELMI PESTRE

m 245 67 280 76 525 143 PROBLEMATIKY. JISTE JE,

o e NEUSTALE V PRIMEM STYKU
chovani prov. pracovniku 46 120 55 156 101 276 S CESTUJICIMI, A TUDIZ TAKE

POD NEUSTALOU KONTROLOU
VEREJNOSTI. PRICHAZEJICI
PODNETY JSOU TAK VYBORNOU
ZPETNOU VAZBOU.

poruseni prov. predpisu 106 231 124 230 230 461

0 - opravnéné, N - neopravnéné
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/FOTOREPORTAZ/

LKAVY ETVRTEK U SLECHTOVKY

TRADICN{ ZABAVNE ODPOLEDNE PRED VELIKONOCNIM

VIKENDEM NABIDLO LETOS SVUJ PROGRAM VE STROMOVCE
V PROSTORU PRED BYVALOU SLECHTOVOU RESTAURACH.

K TRADICNIM PORADATELUM - DOPRAVNIMU PODNIKU
A CESKEMU ROZHLASU REGINA - LETOS PRIBYLA

| MESTSKA CAST PRAHA 7.

Petr Ludvicek / Foto: Petr Hejna

VAR el v

byla vyménéna za ¢okoladova...

N
L

Jako by vSe, co se vaze k zelenému Ctvrtku, se
spojilo pravé letosniho 5. dubna. Cesky nazev
zeleny vzesel z plvodniho némeckého lkavého &i
plactivého ¢tvrtku. Krestané véri, ze JeziS v tento
den omyval nohy svym farnikim. Voda se témér
bez ustéanivalila i v pribéhu zabavného odpoledne.
Ale nevzdal to nakonec nikdo, navstévnici ani
poradatelé a GCinkujici.

Pro véechny navstévniky bez rozdilu véku byla
pripravena tradicni soutéz Vyherni velikono¢ni
vejce. V ramci odpoledne a vecera byl pfipraven

i bohaty hudebni program. Letos vystoupila kapela
Bek Ofis, zpévacka Debbi a svij repertoar predved!
i Pévecky sbor Dopravniho podniku. Kdo nevéril,
ze se vzhledem k pocasi uskutecni letosni prvni
promitani Kinobusu, byl prekvapen. NadSenci

za promitackami pustili a ti v hledisti s destniky
zhlédli Uspésnou filmovou komedii Muzi v nadéji.

2)

L Tradi¢ni hra o vyherni vejce letos opét probéhla, jen klasicka vajicka
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Tisicovka vajec skryvala
stovku vyhernich. A stalo to
za to, mezi cenami byl z4jezd
do Recka & do Pafize,
navigace ¢i spotrebnf
elektronika.

| pres neprizen pocasi bézel i program
pro déti - jednou z atrakci bylo
malovani na tvare...

Obleceni zimni, zabava jarni.
Mnoho déti se nedalo deStém
odradit a chopilo se kreslicich

... a pro mensi hazeni na presnost o ceny. J potreb.

Bez destniku se musel obejit Zonglér Erik pri predvadéni
svého umeéniv ramci programu Svétem letem.

duben 2012 [25/



. /ZA KOLEGY
/ZAJIMAVOSTI/

PO EVROPE/

74dni paparazzi, 7adny stres.
Tereza Chlebovska si s otcem
Bohumirem palhodinku

ve Stresovicich uZila

JEDNA VARSAVA,
TRI DOPRAVNI PODNIKY

JARN[ CESTA PO EVROPE NAS DNES ZAVEDE DO HLAVNIHO MESTA NASICH SEVERNICH
SOUSEDU, DO VARSAVY. Z POHLEDU ZAMESTNANCE DOPRAVNIHO PODNIKU PREKVAPI
ZJISTENI, ZE MESTO NEMA JEDEN DOPRAVN{ PODNIK, JAK JE OBVYKLE V NAPROSTE
VETSINE VELKYCH MEST, ALE TRI SAMOSTATNE PODNIKY: AUTOBUSY, TRAMVAJE

A METRO. TYTO TRI TRAKCE A SPOLECNOSTI KOORDINUJE MESTSKA SPRAVA VEREJNE

V4

V SOBOTU VECER CESKOU KRALOVNOU
KRASY, NASLEDUJICI CTVRTEK NA
NAVSTEVE VE STRESOVICKE VOZOVNE
NA PALUBE HISTORICKE TRAMVAJE 412.
NEMIT V TU CHVILI FOTOAPARAT PO

RUCE, RADSI SI JI USEKNOUT...

Text a foto: Petr Ludvicek

Prijela kraska z Krnova 2

Novopetena Ceska Miss Tereza Chlebovska si k poFizenf
svych portrétd s sebou do Stresovic privezla i svého otce,
ktery ji tu mohl délat prévodce. VZdyt Bohumir Chlebovsky
pracuje od roku 1994 jako mechanik v Krnovskych
opravnach a strojirnach (K0S) a mohl si osahat hned
nékolik historickych pokladd na kolejich, na jejichz
renovaci se jeho zaméstnavatel podilel. To jesté netusil,

co jemu i novopetené Ceské miss zaméstnanci vozovny
prichystali - oba se svezli v motorovém elektrickém

voze 412, jehoz krasny interiér od roku 2000 zdobi po
renovaci vozu mj. stitek krnovské firmy. A kdyZ béhem
nabitého programu své dcery alespon kratce nahlédl do
expozice muzea, pookral Uplné: , A tenhle autobus Ze hral
v Andélovi na hordch? Vy tu mate i otevieny viz konky?

To ted vSechno nestihnu, sem se musim urcité vratit!” Pak
prozradil, ze jak Tereza, tak mladsi dcera jsou s méstskou
hromadnou dopravou spojeni nejen jeho povolanim, ale

pri svych studiich ji denné vyuzivaji, jedna v Ostravé, druhé
v Brné. Mezitim Tereza dopdzovala fotografce a mohla pred
objektivem ukéazat svou Cerstvé ocenénou krasu spolecné

Tereza Chlebovska pfFi podpisu na titulni stranku kroniky
stiesovické vozovny pred zraky Milana Pokorného
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s otcem, vZdy za pFitomnosti zariciho motoraku 412.
Ochotné se podepsala nejen prihlizejicim zaméstnancim,
ale i na prvni stranku nové zavedeného dilu kroniky vozovny.
Nesetrila ani chvalou na to, co vidéla a jak se tu k ni vSichni

Ceska Miss 2012 se ochotné vyfotografovala i s prévodéi
Miladou LapesSovou a fidicem Petrem Lezatkou

chovali. Navstéva to byla v rdmci minutovniku celého dne
kratka, ale mild a osvézujici. Tereza Chlebovska tak navézala
na jinou ¢eskou krasku, Petru Némcovou, kterd v prostredi
vozovny v roce 1996 nafotila katalog. StreSovice ale uz
nescetnékrat privitaly zajimavé osobnosti, které vyhledavaji
kontrast mezi krdsou opecovavané historie a krdsou zivou.

Jiti Dosly / Foto: ZTM

Varsavska méstska hromadna doprava zacala fungovat

v listopadu 1822, kdy zacaly jezdit omnibusy z centra

mésta do Ctyf smérd. Historie tramvajové dopravy sahé

do roku 1866. Tehdy byl zahajen provoz konské drahy na
Sestikilometrovém Useku. Elektrizace byla dokonéena
vroce 1908, a tak ve Varsaveé zacaly jezdit prvni elektrické
tramvaje. Ackoliv plany na vystavbu metra se objevily

v poloviné 20. let, od pripravnych praci a vlastni realizace se
ustoupilo diky hospodarské krizi. Verejna doprava byla po
druhé svétové véalce v ruinach, jako celé mésto. V padesatych
letech se v rdmci obnovy hlavniho mésta objevil projekt
nikoliv metra, ale .podzemni Zeleznice". PouZivani ndzvu
metro bylo oficialné zakazano. Uplynulo vSak dlouhych vice
jak 30 let, neZ se metro (podzemni Zeleznice) skutené
zacalo budovat - den D nastal 15. dubna 1983. Vystavba

11 km severojizniho Useku s 11 stanicemi trvala 12 let. Dnes
je v provozu 21 stanic na jediné lince, kterad denné prepravi
zhruba pal milionu cestujicich. V roce 2010 zacala vystavba
druhé, vychodozapadni linky metra, na které se planuje
sedm stanic. Varsavské metro je v provozu denné od 5 hodin
rano do palnoci s tim, Ze v patek a v sobotu slouzi cestujicim
vintervalu 15 minut az do 3. hodiny ranni.

4 )
Jednoduchd jizdenka se 120minutovou
platnosti stoji 3,60 polskych zlotych. Denni
jizdenka lze poridit za 12 PLN, mésicni
za 90 PLN. Jizda bez platného jizdniho
dokladu znamena pokutu ve vysi 180 PLN.
Varsavska meéstska hromadné doprava je
vyznamné dotovana, na kazdou jizdenku
v hodnoté 3,60 PLN mésto vyda dalsich
5,20 PLN. Trzby z jizdného pokryvaly
v roce 2010 pouze 34 % nékladd na
verejnou dopravu. Zbyvajicich 66 % nakladd
dodava meésto ze svého rozpoctu v podobé
oné dotace. Pritom jesté v roce 2003 bylo
z jizdného pokryto 47 % naklada.

N J

Pozornost si zaslouzi i trolejbusy, které podobné jako v Praze
z MHD ve Varsavé v minulosti zmizely. Prvni trolejbusy
vyjely na dvou linkach v lednu 1946 a o dva mésice pozdéji

DOPRAVY ZTM (ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKEGO W WARSZAWIE].

L

——= WIGEN] .-

na treti lince. Trolejbusova doprava zazivala rozkvét, a tak

v Sedesatych letech bylo v provozu 6 linek na 41 kilometrech
trati. V té dobé prepravily trolejbusy 7 % vSech cestujicich.
Koncem Sedesatych let bylo diky levné ropé a masivnimu
rozvoji autobusové dopravy rozhodnuto o postupném ukon-
¢eni provozu trolejbusd. Témér dvacet let byla v provozu
posledni trolejbusova linka 51, ze které se stal vyhledavany
turisticky cil. Posledni trolejbusy vsak i na této lince vyjely

v été roku 1995.

Dnesni verejna doprava ve Varsavé prepravi denné 2,5 milio-
nu cestujicich 220 linkami na 4 tisicich kilometrech téchto
linek, pri¢emz je cestujicim k dispozici 4 500 zastavek Ci
stanic. Vozovy park ¢itd 1 500 autobus(, 780 voz( tramvaji,
30 souprav metra a 6 vlakd méstské rychlodrahy. Ve Varsavé
je k dispozici 13 kapacitnich zachytnych parkovist P+R.
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Snimek dvoru vozovny byl pofizen nékdy béhem prvni svétové vélky. Fotografovi .zapézovaly” nejen
tramvaje, ale svoji praci pripomnéli zaméstnanci réznych profesi - opravari vyhybek, trolejového vedent,
vzadu je nédkladni viiz, méme tu i tramvajovou sanitku

Vozovna Zizkov slavi 100. narozeniny

TAK TADY MAME DALSI STE NAROZENINY. JUBILEUM SLAVI SLUZEBNE DRUHA NEJSTARSI VOZOVNA
PRAZSKYCH TRAMVAJI, ZIZKOV. NEKDO MOZNA NAMITNE, ZE VOZOVNA VE STRESOVICICH JE O TRI ROKY
STARSI, TAKZE BY TA ZIZKOVSKA MELA BYT AZ TRETI. JENZE STRESOVICE MAJ{ V SOUCASNE DOBE
ZVLASTNI POSTAVENI A NEJSOU BEZNOU VOZOVNOU URCENOU K VYPRAVOVANI PRAVIDELNYCH LINEK.
PODIVEJME SE TEDY, JAK TO VSECHNO NA ZIZKOVE TENKRAT ZACALO.

Pavel Fojtik / Foto: Archiv DPP

Podél Videniskeé silnice

Predstavte si, jak to tehdy u dnedni vozovny Zizkov vy-
padalo. Na dnesni poméry tu byla Uzka silnice, zvana
vieobecné Videnska nebo Horska (podle Kutné Hory) &i
Jihlavskd, ale méla i své oficialni jméno - Podébradova.
Dnes ji zname jako Konévovu. Zizkovska zastavba kon&ila
pri cesté z centra na levé strané jesté pred Hajkovou
ulici, na pravé strané uz ale domy staly az k dnesni ulici
Zelenky-Hajského (tehdy se jmenovala Svatoplukoval.
Pak tu byly dvé usedlosti. Ohrada, ktera pak dala jméno
celé krizovatce, kterd tu pozdéji vznikla, stavala priblizné
v mistech, kde dnes vede ulice Zelivského. Severné

od ni stavala Prazacka. Bylo to zhruba v mistech, kde

je dnes lavka pro péé&i. Videriska silnice tu tehdy délala t Dilna Zizkovské vozovny kolem r. 1917. DdleZit4 tehdy byla i kovarska vyhen
oblouk a vedla tésné kolem ni, tedy o dost severnéji nez
dnesni ulice, ktera se zacala stavét pravé v zavéru prvni Cas vati Zizkovskym vazani zvlaétni smlouvou, kterou se
dekady 20. stoleti. No a dal uz byla po pravé strané u dnesni  zavazovali, Ze takovou trat postavi.

zastavky Vapenka Schillerova tovarna, predchidkyné
pozdéjsi Papirografie. Jinak tu kolem byvala jen pole.

Tim zdanlivym liduprazdnem se ale nenechejme mast.
Zizkov, v té dobd samostatné mésto, prochéazel intenzivnim
stavebnim rozmachem a nové domy tu rostly doslova jako
houby po desti. Patril spole¢né se sousednimi Kralovskymi
Vinohrady mezi nejvétsi ceska mésta! Neni tedy divu, ze
se jeho radni doZadovali zavedeni tramvajové dopravy

i do téchto mist. Ostatné, Elektrické podniky byly jiz néjaky
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Tramvaji k Schillerové tovarné - zatim bez vozovny
Néjaky Cas se Elektrickym podnikiim do stavby nové

traté jesté nechtélo. Stavba byla mnoho let odkladana

s odvolanim na nepripravenost regulaéniho planu

a .vzhledem k tomu, Ze na jmenovanych mistech nebylo
podminek pro zdarny vyvoj elektrické drahy”. Projektové
oddélenf Elektrickych podnikd pripravilo uz v roce 1908
potrebny projekt, ale protoze stale nebyla hotova prelozka

silnice, cekalo se témér dalsi dva roky. Zizkovské obec
zacala pracovat na prelozce zminéné silnice teprve v ro-
ce 1910. Protoze Slo o silnici statni - tehdy se Fikalo erarni
- mohla na jeji stavbu ziskat vyznamny prispévek 40 tisic
korun. A tak se najednou spéchalo. Jesté pred zahajenim
dlazdéni prelozky bylo nutné polozit koleje.

S pracemi se zacalo 18. ¢ervence 1910, jesSté pred

tzv. politickou pochlizkou, mistnim Setrenim. To se
uskutecnilo na stavenisti az 30. zari 1910, kdy komise
udélila z moci Uredni stavebni povoleni. Teprve po tomto
schvaleni projektu bylo mozné stavét sloupy pro trolejové
vedeni i zavéSovat samotnou trolej. Hotovo bylo v prosin-
ci 1910. Od 4. prosince 1910 se mohli obyvatelé Zizkova
svézt tramvajovou linkou ¢islo 9 od Smichova pres Prahu
az k Schillerové tovarné. Od té doby je devitka typickou
Zizkovskou linkou, i kdyz po zruseni traté od Bulharu

Interiér jedné ze star&ich hal vozovny Zizkov z obdobi prvni svétové valky.
Tehdy byly funkéni véechny prostupy mezi jednotlivymi halami

k Ohradé jezdi jinudy. V Useku mezi Ohradou a Vapenkou

u? ale jezdi pres sto let. Zizkovéti méli sice novou trat,

ale zaroven si ono rédno 4. prosince precetli v Narodnich
listech informaci, Ze . provoz mezi stanici Vitkova ulice

v Husové tiidé a dosavadni konecnou stanici v Nakvasove

v Zizkové bude zrugen” (jen na vysvétlenou: Husova je dnedni
Husitska a Nakvasova zanikla, dnes ji nahradila prodlouzend
Prokopova). AZ na konecnou se jezdilo jen do tfi ¢tvrté na
devét vecer. Pak vlaky obracely na Ohradé. Vlecné vozy se dal
odpojovaly u Prokopovy ulice ve stanici Vitkova. Vozovna ale
na konci traté tehdy jesté nestéla, a tak se na vypravovani
devitky podilela vozovna vinohradska u Orionky. Z vozovny

se zatim vyjizdélo jeSté po staré trati v Prokopové ulici, coz
Zizkovskym velmi vadilo. Tramvaje stale kolem Bezovky

jezdily, ale nikdo se jimi uZ nesmél svézt.

Stavi se vozovna - trva to jen rok!

Rychly rozvoj tramvajové dopravy v prazské aglomeraci si
vyzadal v kratké dobé stavbu hned nékolika tramvajovych
vozoven, protoze ty stavajici nestacily. V roce 1908 Elektrické
podniky otevrely vozovnu ve Strasnicich, o rok pozdéji zacaly
uzivat vozovnu ve Stresovicich a nyni prisla Fada na vozovnu
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na Zizkové. U% v roce 1908, tedy v dobé, kdy se pracovalo

na projektu nové traté k Schillerové tovarné, hledaly
Elektrické podniky vhodny pozemek pro novou vozovnu.

Ve hre bylo nékolik mist podél Videnskeé silnice mezi
Ohradou a Hrdlofezy. Nakonec se ukazala jako nejvhodnéjsi
lokalita pod Vapenkou u Schillerovy tovarny. Tamni pozemek
o rozloze 15 836 Ctvereénich metrd vliastnil Vaclav Stome, od
néhoz ho 3. zari 1910 koupila pro Elektrické podniky prazska
obec. Pozdéji bylo jesté zakoupeno 717 m?od Frantiska
Kasla. Celé misto pro vozovnu se muselo patri¢nym zpU-
sobem zavézt do nové Urovné. Stavebni prace zacaly

11. dubna 1911 a podilelo se na nich 18 firem. Nejvétsi prace
- zednické a nadenické - vykonavala firma bratii KavalirQ

na Zizkové. Vezmeme-li v Gvahu tehdejéi techniku, ktera byla
k dispozici, asi nas prekvapi, ze vozovna byla po stavebni
strance hotova 15. brezna 1912!'V dalsich tydnech uz pro-
bihalo ..zabydlovani” vozovny.

Vozovna Zizkov zahajuje

Posledni pripravnou akci bylo stéhovani vozl

na Zizkov. U 20. dubna oznamilo feditelstvi
Elektrickych drah obéznikem ¢. 84, Ze: .. do nové
vozovky na Zizkové, ktera bude dne 28. t. m.
odevzdana svému Ucelu, budou zatim prelozeny
vozy trati ¢is. 9 dosud do vozovky vinohradské
zatahujici a ¢ast voz{ téZe trati z vozovky
kositské.” Atak 28. dubna 1912 zacala vozovna
Zizkov vypravovat prvni tramvaje.

Vozovna byla v té dobé mensi, nez jak ji zndme
dnes. Méla jen 3 haly (lodé) po péti kolejich,

a ity byly kratsi. Elektrické podniky ale poze-
mek kupovaly s dostatecnou rezervou na
pozdgjsi rozsiteni. Uplatnily tu stejnou taktiku
jako ve Stresovicich i Strasnicich. | pres

mensi velikost proti dnesku se nova .remisa”
spolecné se strasnickou stala ve své dobé
nejvétsivozovnou prazskych tramvaji. Veslo se do ni 90 voz{
(do StFedovic tehdy jen 75). Jednotlivé lodé byly od sebe
oddéleny zdmi s 16 prostupy. Prvni a druhé lod [dnesni druhd
a treti) byly podsklepeny, aby v nich bylo mozné provadét
Gdrzbu vozd. Treti lod nebyla podsklepena a byla uréena pro
odstavovani vle¢nych vozQ. K jizni sténé vozovny priléhaly
dalsi provozni objekty - .mistnost pro mazadla”, skladisté,
dilna, kancelar mistra, zachody, Satna s umyvarnou, jidelna
a kotelna s kdlnou na uhli. V jihozédpadni ¢asti pozemku byla
postavena patrova obytna budova pro zaméstnance vozovny
a jejich rodiny a vedle ni prizemni vypravna s garazi pro
montazni viz vrchniho vedeni. Vedle gardze byla jesté malé
dilna. Posledni stavbou byla malé drevéna vratnice.

Béhem téch sta let pochopitelné zazila mnoho Uprav, at

na budovéch, nebo na kolejich, které se prizplsobovaly
aktualnim potirebdm. Mezi nejvétsi zmény patrilo rozsireni
vozovny, které probéhlo ve dvou etapach. V letech 1924-1925
byla postavena nova, deldi hala o ¢tyfech kolejich [to je ta
nejsevernéjsi) a v letech 1925-1926 byly prodlouZeny i lodé
plvodni, a jeji kapacita dosdhla 160 vozU. To pochopitelné
nebyly vSéechny zmény v jeji stoleté historii. Dalsi podrobnosti
si budete moci precist ve druhém vydani brozury Vozovna
Zizkov (1912-2012), kterou Dopravni podnik v téchto dnech
pravé vydava.
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FILM >»)

V dubnu se do kin dostavéa novy Cesky film reZiséra Jiriho Stracha

Vrasky z lasky. Podle scénare Marka Epsteina vypravi pribéh o dojemném

i humorném setkani dvou lidi, ktefi navzdory svému véku chtéji uzit podzim
Zivota naplno. V hlavnich rolich se po mnoha letech setkavaji dvé legendy
ceského filmu - Jifina Bohdalovéa a Radoslav Brzobohaty. Ti si zahraji byvalou
herecku a penzionovaného ucitele, ktefi vyrazi na dobrodruznou cestu za
splnénim jednoho snu. | v dalSich rolich této horké komedie uvidime predni
doméci herce, jako Ivana Trojana, Lenku Vlasdkovou, Anu Geislerovou,

Jirinu Jirdskovou, Viktora Preisse a radu dalsich.

FOTOSOUTEZ ¢

) Do jaké zastavky historicka linka vjizdi?

€€ (K«

Pro VNIMAVE
CESTUJICI

Po uzavreni Velké zimni fotosoutéZe se vracime
k FotosoutéZi o ceny s novym soutéznim snimkem.

Odpovéd zasilejte nejpozdéji do pondéli 30. dubna 2012
na emailovou adresu: soutezdpkfdpp.cz
[predmét: FotosoutéZz).

Tri vylosovani soutézici ziskaji 3. vydani publikace
4 VYS TAVA ) ) ) ) 110 vyletd s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy.
Vystava Uménim ke svobodé, kterd bude k vidéni v Domé U Kamenného zvonu
od 4. do 31. kvétna 2012, predstavi vysledky stejnojmenného projektu obcanského
sdruzeni Audabiac. To se jiz vice nez deset let systematicky vénuje praci s détmi
z détskych domovd, pro které organizuje mnoZstvi aktivit, zejména letni tviréi pobyty.
Kazdym rokem tak vznikne mnoZstvi rozmanitych artefaktd, které ale az doposud
zQstavaly skryty zraklm verejnosti. To se véak v roce desetiletého poradani letnich
pobytd zméni pravé diky vystavé Umeénim ke svobodé, na niZ budou vysledky tvarci
prace déti predstaveny. Spolu s nimi bude v Domé U Kamenného zvonu uveden také
objekt Sensorium, ktery navstévniky provadi dvanacti smysly clovéka a zpristupnuje

jim celostni pohled na lidskou bytost.

KRIZOVK
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( FESTIVAL g P —————————
SLOVCE 1. dil tajenky ZAMAZAT
v SObOtllJ 12. kvétna starEuje’ji_i 67. ro¢nik tr?'cii’(:nfho Jlako udélgst srovTaFelné s hlosvt'ovénfm BerU’néké € - y ) | ) | — ) | ) | ) | ) | ) | ) ) 4 4 4 ) ¢ 4 d
hudebniho festivalu Prazske jaro. Podrobnéjsi filharmonie v letosnim roce je Sirokou hudebni CRatEouE PRELOMITI
informace o interpretech a programu najdete verejnosti i odbornymi kruhy dopredu ocekavan o =i RUsKY Z
na www.festival.cz. Za vSechny lze uvést treba to, koncert Videnskych filharmonikd s dirigentem r o T 6 \ 6 ) g T T T T T = T T T T T .DVOUDOBA.CHSZS;%EE. T
Ze po pétileté odmlce se k provedeni zahajovacich Danielem Barenboimem. Prazskojarni publikum Eorg e Dy [l | LB
koncertl opétovné vrati predni domaci orchestr Ceska  pfivita dvakrat BBC Symphony Orchestra z Londyna, S o o o o 4 4 4 s e et 4 4 4 \ Jimm 4
filharmonie. Tradi¢ni Smetanovu Mou vlast bude ridit ktery bude ridit na zavér svého dlouhodobého ;i%%: 3’“:;?“
Sestatricetilety rodak z Petrohradu a soucasny $éf plsobeni ve funkci $éfdirigenta Jiri Bélohlavek. fiRiey RN
Kralovského filharmonického orchestru v Liverpoolu Z tradi¢ni velmoci historické hudby hrané na dobové r O ‘INDONES B 1 1 .Ess“fy"?é”'. 1 1 T ‘zﬁ&v. 1 1 1 1 1 1
Vasily Petrenko. Ceska filharmonie vystoupi poté nastroje Velké Briténie prijede vyhlaseny Orchestra \Z | osor furon) ME'EEEEDA s
jesté na jednom festivalovém koncertu pod taktovkou of the Age of Enlightenment. A tésit se samozrejmé r T T ) ¢ 6 T T T e T T T T ) 7 T T ) ¢ o= T T
véhlasného némeckého dirigenta Ingo Metzmachera.  m(Zeme i na mnohé dali interprety a hudebnf télesa. auszuRy e vESTANY SRASLKY
—t—tt
v v W wao et seomrons i“%;f: % zeav o
) CARODEJNICE —tttrtrtrtrtrtrtrrrrr—r—r—r—r—t
CENY PADOVA
Do prazského parku Ladronka se letos po sedmé slétnou malé i velké kouzelnické Fe SRR %ﬁs}i ot LGS
bytosti. Tradi¢ni paleni carodéjnic 30. dubna zacne jiz v 15 hodin a z&bava ¢ " e A i ) o o < > T o < < < < o < <
potrva az do noci. Pritomné Ceka rada soutézi jako je volba .Miss Carodéjnice” s:f%{{gu i‘fﬁ% %
a .Carodgjnice na kole¢kach”, kterych se mohou zG&astnit jen skute&né Earodéjnice S N\ 4 4 4 JLEREL . b <4 e et <4 L L L L L
v poradném kostymu. Kdo se nestihne namaskovat doma, miZe se doupravit iy vTine ey
v Carodéjném salonu Serednosti. Na kouzelniky vSeho véku Cekaji workshopy, b < )| )| )| )| KioBYTE )| d )| .CT.ST. )| )| 4 d )| )|
tanecni gkola, sportovni aktivity a zavody, stanky plné hracek, Sperk i dobrot o IR
a samozrejmé &pekacky, hudebnici a ohnidté. Na hlavnim pédiu vystoupi studio o Tovmn e
Primavera ¢i divadlo Buchty a loutky. Celodenni rej bude doprovazet beatboxer r * ) ¢ ) ¢ ) g 2 ¢ ) ¢ ¢ ) ¢ ) g ) g ) g ) g ) ¢ ) g > ¢ *
5 Jonds Mlejnek. Hudebni program vyvrcholi dvéma koncerty - zahraji kapely (g'és';%g) . 4.ditajnky ANGL MAPA
Zluty pes a Airfare! Po setméni se park rozzari svételnou show skupiny Pyrrotera.
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