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* Novinka z edice Dopravniho podniku je tematicky
rozdélena do dvou dilG:
1. dil je vénovan historii a soucasnosti prazské MHD
2. dil je kompletnim katalogem vozidel, které v celé siti jezdily a jezdi

e Jednotlivé kapitoly Encyklopedie, které lze vkladat
do vydanych Sanond, budou vychazet postupné -
e Nyni jsou v prodeji vkladané listy pro prvni i druhy dil
na téma METRO u prilezitosti jeho 40. vyroci
e Jednotlivé kapitoly jsou barevné odliseny v zahlavi
pro nenarocnou orientaci v Encyklopedii
« Sanony i vkladané listy s kapitolami jsou prodavany zvlast,
aby si kazdy mohl sestavit vlastni Encyklopedii dle vlastniho zajmu

V prodeji ve Strediscich dopravnich informaci DPP (Infocentrech]:

Muzeum, Hlavni nadrazi, Andél, Hradcanska, Magistrat hl. m. Prahy 7

ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy




Vazeni ¢tenari,

zaméstnanci Dopravniho podniku a jeho
zdkaznici, fanousci vefejné dopravy i na-
hodni divéci prozili vrcholny tyden oslav
40. vyrodi zprovoznéni prazského met-
ra. Dlouha éra pldng, pfiprav a vystavby
metra, poté uvidéni jednotlivych useka
do provozu, nasazeni vicevozovych, re-
konstruovanych & novych soupray, to jsou
jen nékteré z milnikd podzemni drhy
hlavniho mésta, mezi kterymi by si kazdy
jisté nasel ten svij den D. Jedno datum
st ovem letos Dopravni podnik musel
a hlavné chtél pfipomenout se vsi pard-
dou, a to 9. kvéten 1974. Tehdy se v den
vyro&i osvobozenti republiky kromé pred-
staviteli mésta a stitu do vagond prvnich
tiivozovych souprav E¢s na prvnim cécku
snazily poprvé dostat i tisice zvédavych
cestujicich nejenom z Prahy. Fotografie
starych tramvaji neni ndhodnd; s timto
datem mj. skondil provoz dvoundpravo-
vych tramvaji na poslednich tfech linkich
a tuto uddlost si DPP letos rovnéz distoj-
né piipomnél.

Pestrd paleta akei slavnostniho tydne od 5.
do 9. kvétna prinesla zajimava Cisla. Pred
par dny zcela novy web m40.cz, zrozeny

z nadSeni nékolika zaméstnanci, zazna-

dveti dorazilo do aredlu depa Kacerov téméf
10 tisic zdjemct o metro, v ramci akce Na-
ladte se v metru zaznélo v 16hodinovém
hudebnim maratonu 45 koncertd v Sesti
»cé¢kovych® stanicich. Za prvnich dvandct
kvétnovych dni se medidlni vystupy o vyroci
metra vySplhaly na ¢islo 107 a prvni virka
vydané Encyklopedie prazské MHD z in-
focenter jiz zmizela.

Doufim, ze jsme i ¢asopisem DP kon-
takt ke kulatinim pfispéli, at uz historic-
kym kaleidoskopem od podzimu loriské-
ho roku, pfedstavovinim ,metrackych®
profesi v pribéhu roku letosniho anebo
pravé timto Cislem, které v obsdhlé re-
portdzi mapuije stézejni tyden oslav. Téma
tak vyborné zapadlo do koncepce, kterou
jsme pred dvéma lety slibili napliiovat:
zakouti, éinnosti a technologie DPP pri-
blizime hlavné prostfednictvim lidi, tedy
jeho zaméstnanci. Oslavy skoncily, rok
40. vyrodi nikoli a vy se tedy budete moci
s historickymi daty o metru a zajimavymi
lidmi setkdvat na strainkdch DP kontaktu
¢ na webu m40.cz 1 nadéle. Stdle muzete
navstivit nékteré akce, na které tfeba ne-
zbyl ¢as, jako Uméni v metru & vystavu
Jak se stavélo metro, sehnat si encyklope-

EDITORIAL

Zévérem bych chtél omluvit opozdéné
vydani tohoto ¢isla prave z divodu, abys-
te si mohli prohlédnout Eerstvé fotografie
z oslav. Ziroven chci podékovat spolupra-
covnikiim za podporu a dodané podklady
a také pozvat Ctendfe na Cervnové Cislo, kde
predstavime unikdtni sbirku novinovych
vystiizki jesté z dob pred zprovoznénim
metra jednoho z téch, ktefi vyslySeli nasi
vyzvu o hleddni zajimavych dokument.

Vsichni, ktefi méli s organizovinim
oslav cokoli spole¢ného, mohou na pozi-
tivni ohlasy navizat tfeba hned v pfistim
roce, kdy si méstskd hromadna doprava
v Praze pfipomene jesté o stovku vice nez
metro, tedy 140 let.

Petr Ludvicek,
séfredaktor
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AKTUALNE

Foto: Robert Janulik

NOVA KAPITOLA UITP

Leden 2014 se stal vyznamnym mésicem pro Me-
zinarodni svaz verejné dopravy (UITP), nebot byla
spusténa nova podoba internetovych stranek a zve-
rFejnéno nové logo. Dale byl vytvofen novy online
nastroj MyUITP  ktery

po zalogovani umoZiu- 0
jve sdileni |,nformac,| mIeZ| {LIIT BRI
¢leny, kterych neni malo. T T 4 TRANSPORT
UITP v soucasnosti pro- @

pojuje 1300 spolecnos-

ti s 14 000 kontakty z 92 zemi. Pro region stiedni
a vychodni Evropy byly spustény specialni webové
stranky, které prinaseji nejnovéjsi informace z téch-
to zemi, dale pak seznamuji s projekty, publikacemi,
kampanémi atd. Tyto zmény maji podpofit hlavni
roli UITP jako jediné svétové organizace spojuiji-

]
S ADVAMCING

nohradské k Hlavnimu nadrazi. Nyni probihajici oprava v centru ale neznemoziiuje ani primé
vedeni traté v plivodni stopé zVinohradské pres Vaclavské namésti do jeho poloviny.

KOLEJE NA VACLAVSKEM NAMESTi

Necekany objev prinesly prace na tramvajové trati v Lazarské, Vodickové a Jindrisské ulici.
Pri ubouravani ostrivkd na Vaclavském namésti byly odhaleny staré kolejnice, po kterych
do roku 1980 jezdily tramvaje mezi Muzeem a Mlstkem.Trat byla tehdy zruSena v souvislosti
se zprovoznénim metra Il.A (Usek Namésti Miru — Zelivského), coz vedlo ke zhor$eni do-
stupnosti centra mésta z Vinohradské tridy a oslabeni sité ve stfedu metropole.V soucasné
dobé se resi, zda se kolejova sit v oblasti doplni. Aktudlni je varianta s vedenim koleji od Vi-
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(mig)

KINOBUS 2014 PRIPRAVEN NA KACEROVE

Latku nastavil Kinobus Dopravniho podniku vysoko. Napfiklad vloni
zaznamenal divacky rekord na jednotlivych promitanich, ktery dosahl
téméF 500 osob. Vloni unikatni projekt DPP nabidl 42 projekci, které
prilakaly bezmala 18 tisic navstévnik(. Toto vysoké Cislo neovlivnilo ani
turné zkracené z diivodu povodni. Navstévnosti zvitézil film Smejdi, ktery
prekonal rekord z roku 2012, jejz drzel film Perfect Days.| pro léto 2014
je turné pripravovano,a to zhruba pro obdobi ohrani¢ené v kalendari let-
nimi mésici. Sesty roénik Kinobusu by mél pripravit divakim piredstaveni
kaZdy tyden od pondéli do ¢tvrtka, na néj by mél o vikendech navazat
partnersky projekt radia Regina v Karliné. | pro letosek plati, Ze mezi
oblibena mista projekci bude patfit Petfin, Ze s autobusem bude cestovat
pokladni¢ka Nadace rozvoje obcanské spolecnosti se sbirkou Pomoz-
te détem, a Ze divaci v letnim kiné€ spatii vyhradné ceské filmy. Jednou
zajimavosti bude promitani v ramci regionalniho dne Kinobusu, kdy by
mél zavitat v ramci Dne PIDu napiiklad do Stéchovic & Roztok. Kdo byl
na DOD v depu Kacerov, mohl si zde povsimnout i Kinobusu, ktery tak

ci firmy, instituce a odborniky, jeZ se vénuji verejné
dopravé. Zda se tento zamér zdafil, o tom se mu-
Zete presvédcit sami na www.uitp.org, pripadné na
www.ceec.uitp.org. (jd)

PRIJDTE S1 ZAFANDIT NA FOTBAL
Stfedni primyslova skola dopravni, a.s., a Odborova
organizace NOSDDPP porada 21. ¢ervna 2014 tra-
di¢ni fotbalovy turnaj. Na hristi v Ustifednich dilnach
DPP proti sob& nastoupi tymy SPSD, Metro, Tramvaje
a Autobusy DPP, DP Ostrava, DP Brno, DP Hradec
Kralové a CSAD Frydek-Mistek. Nad timto pratel-
skym turnajem prevzal zastitu generalni reditel Do-
pravniho podniku. Srdeéné zveme fanousky vsech
tym0 a téSime se na spolecné sportovni zazitky.
(red)

po péti letech prezimoval v novém, a zda se, Ze i trvalém uUtodisti.  (pel)

PRVNi PROJIZDKA PATYM ACKEM

Ve ctvrtek 8. kvétna 2014 se v brzkych odpolednich hodinach odehrala projizdka
prodlouzenym tsekem linky A ze stanice Nemocnice Motol do stanice Dejvicka.
Pasazéry motorovych univerzalnich vozikd, tzv. muvek, se stali primator hlavni-
ho mésta Prahy Tomas§ Hudecek, radni pro dopravu Jifi Parizek a generdlni redi-
tel DPP Jaroslav Duris. Ti za asistence zastupcl stavebnich firem, podilejicich se
na budovani V.A, méli moznost nejen projet tunely, kterymi jiz pristi rok budou
soupravy metra vozit cestujici, ale i prohlédnout si technologicka zazemi stanic.
Nejen ,,vyvoleni* si vS§ak mohli uZit projizdku patym ackem. Prostrednictvim ka-
mery Ceské televize nebyli ochuzeni ani televizni divaci specialu vénovaného 40.
vyroci prazského metra.Ani my jsme si nemohli tuto pfileZitost nechat ujit. (jas)

Foto: Jana Sejnohova

NAVSTEVA NA TAJEMNEM KLAROVE

V Utery 22. dubna 2014 navstivil generalni Feditel Jaroslav Duri$ v doprovodu vedouciho archivu Pavla Fojtika a zéstupce bezpeé-
nostniho reditele FrantiSka Pantoka zazemi nezprovoznéné stanice na Klarové. Prohlidka zazemi inspirovala pritomné k otazkam
tykajicim se bezpecnosti prazského metra a fungovani jeho ochranného systému. (jas)



PREDNASKA NA REGIONALNIM KONGRESU UITP MENA

Na pozvani Mezinarodniho svazu verejné dopravy (UITP) se zastupce Do-
pravniho podniku v autobusové komisi UITP Jan Barchinek zucastnil regi-

AKTUALNE

NENI CESTY ZPET POPATE

Prvni kolo jiz patého roc¢niku akce ,,Neni ces-
ty zpét* probéhlo ve dnech 28. az 30. dubna

2014. Preventivni kampan, kterou porada DPP
ve spolupraci s Krajskym reditelstvim policie
hl. m. Prahy, upozornila opét Zaky zakladnich
a mater‘skych kol na rizikové chovani v silni¢-
nim provozu s dlrazem na provoz tramvaji.
Malym cestujicim, v tramvaji vyzdobené foto-
grafiemi z nehod, na jejich dotazy odpovidali
policistky a Fidic. (jas)

onalniho kongresu této organizace
pro zemé& MENA (Stfedni vychod
a Severni Afrika) v Dubaiji. Zastupce
DPP zde prezentoval vysledky pra-
covni skupiny autobusové komise,
kterd sledovala vliv modernich a al-
ternativnich vozidlovych technolo-
gii na prostorové a technologické
reSeni cinnosti na garaZich po zata-
Zeni autobusu. (red)

LETNi TABORY SE BLiZi

Tradi¢né s blizicim se létem prinasime nabidku na letni tabory pro déti. Dob-
ré jméno si za dlouhd léta udélal tdbor Dopravacek v Nuzicich mezi Bechyni
a Tynem nad Vltavou. Na brezich LuZnice tu jsou pro taborniky pFipraveny
2 tfitydenni a jeden ¢trnactidenni turnus se zamérenim na vodackou turisti-
ku a sportovni hry. Vice se miZete dozvédét na tel. €.: 721 752 386 (Vaclav
Pospisil). Se shodnym programem ceka na déti druhé z tradi¢nich mist, a tim
je tabor na Orliku, ktery probéhne ve dvou tfitydennich turnusech. Nachazi
se u prehrady Orlik mezi Popeliky a Trhovkami u obce Klenovice. Vice in-
formaci naleznete na: www.tabor-orlik.cz. (red)

Foto: Jana Sejnohové

PAMETNi MEDAILE SE CTYRICITKOU Z MEDI

Dopravni podnik vydal ke 40. vyroci zprovoznéni metra kromé Encyklopedie

) prazské MHD také limitovanou sérii pamétnich medaili. Podle navrhu akade-
\ mického sochare Zbynka Fojtll ji jako rytec zpracoval Miroslav Schovanec
a vyrazila Prazska mincovna. Medaile ma prdmér 37mm, vazi 31g a je
vyrobena z médi 99 Cu. Je k dostani za 169 korun na infocentrech DPP
.,V balenispolecné s certifikaitem. O pamétnich medailich a odznacich
y vydavanych k vyro¢i metra se vice dozvite v Historickém kaleido-

skopu. (pel)

PATNACTY CLEN DOZORCi RADY

Novym clenem dozorci rady Dopravniho podniku byl akcionarem
spolecnosti k 29. dubnu 2014 zvolen Ing. Pavel Valecek. Stal se patnac-
tym ¢lenem organu spolecnosti, ktery tak jiz 30. dubna mohl zasedat
v plném obsazeni. (red)

Foto: Petr Hejna

MALY - VELKY SRAZ MESTSKYCH ,,EROCEK”

O poslednim dubnovém vikendu 2014 poradalo Technické muzeum v Brné
jubilejni 10. ro¢nik Dne otevienych dve¥i v depozitafi v Brné-Reckovicich.
Mezi nékolika de-
sitkami vystavenych
historickych  vo-
zidel byl i prazsky
autobus Skoda 706
RO ze sbirky Mu-
zea MHD ve Stre-
Sovicich. Historicky
poprvé se tak se-
tkal se svym ,,sou- :
rozencem®, jihlavskym ,,Erockem®, ktery je jiz Fadu let ve sbirce Technic-
kého muzea v Brné. Toto setkani bylo vyjimecné hlavné tim, Ze Zadny jiny
provozni autobus tohoto typu v méstském dvoudverovém provedeni u nas
jiz neexistuje. Celou akci za oba dva dny zhlédlo takika 5000 navstévnikd.
Rada z nich vyuZila i moZnost svézt se na kratké okruzni lince, ktera kazdou
celou hodinu nabidla dvojici vybranych historickych autobusti. (ol)

Foto: Petr Hejna

MUZEJNIi NOC 2014

Zda se vam to brzy? Loriské povodné totiz jubilej-
ni desatou Muzejni noc odsunuly na zari a leto3ni
I 1. ro¢nik drzi pGvodni, tedy jarni termin.TakZe jiz
v sobotu 14. ¢ervna 2014 se budete moci opét
vydat za poklady desitek prazskych muzei a galerii,
a to s prispénim osvédéené autobusové dopravy
DPP ktery je opét partnerem Noci. Jedna tradi¢ni
adresa vSak v seznamu chybi — z dlGvodu rekon-
strukce se akce nemiize zicastnit streSovické Mu-
zeum MHD.To své brany otevre 5. ervence. (pel)

Foto: Ondrej Laska



PRISLO OD CESTUJICICH / LISTARNA

Dobry den, chtél bych podékovat viem, ktefi pro nas
’ béhem velikonoénich svatk( ménili prazce a ¢ast kolejo-
vého svrsku na trase metraA. Je sice pravda, Ze se ika, Ze
,,0d téch dob, co byly vynalezeny penize, neni treba dékovat*, ale
ja si myslim, Ze to neni pravda. Takze mujj dik patfi vS§em od organi-
zator( aZ po fidi¢e nahradni dopravy. Vladimir Mareda

Dobry den, piSu pod hlubokym dojmem z dnesni ex-

’ kurze do prostor metra trasy A. Dékuji zaméstnan-

cim, ktefi nejenom svou praci znaji, ale i miluji. Dou-

fam, Ze vedeni Dopravniho podniku bude tyto zaméstnance

za jejich odevzdanou praci a védomosti pozitivné hodnotit
a ne — jak je to v Cechéach zvykem — vyuzit a vyhodit.

Dagmar Mroziewicz

Na stanici Invalidovna nemaji cizinci moZnost koupit
‘ si jizdenku. Neni tam prodejni misto, dozor¢i idajné
jizdenky neprodava a automat nefunguje. Nevim, ja-
kym zplsobem mame fesit placeni. Problém neni pouze

na Invalidovné, ale pokud cestujete o vikendu, je témér ne-
mozné zakoupit si jizdenku. ZvIast pro cizince. Petra Mala

Z odpovédi: Ve stanici metra Invalidovna jsou dva automaty na vy-
dej jizdenek PID. Dne 5. 5. 5014 v 850 byla nahldsena zdvada
automatu ¢ 542, ale pri kontrole mechanikem v [0:20 nebyla
zdvada zjisténa. Oba automaty byly ve zmiriovany den funkéni.

RUNCZECH

VazZeny pane generalni rediteli,

Z DEKOVNEHO DOPISU VLADIMIRA SCHOLZE ADRE-
SOVANEHO GENERALNIMU REDITELI DPP JAROSLAVU
DURISOVI ZE DNE 29.4.2014:

VaZeny pane generalni rFediteli,

povazuji za vhodné poskytnoutVam své svédectvi ohledné za-
vazné udalosti, jiZ jsem byl pred delSi dobou svédkem.V tram-
vaji €. 9, jedouci mezi stanicemi Svandovo divadlo — Andél,
nahle zkolaboval starsi, asi 65lety velice tlusty muz. Mél ale to
$tésti, Ze v té dobé byli ve voze pritomni dva pracovnici DPP
— prislusnici dopravni kontroly. ProtoZe mne jeden z nich
kratce pred tim kontroloval a pratelsky se mnou komuniko-
val, pamatuji si ¢islo jeho odznaku — 8290. Jeden z revizori
vyzZadal cestou centraly zasah RZS a druhy poskytl postizené-
mu prvni pomoc. Bylo zjevné, Ze nebyt jejich profesionalniho
zasahu — do 7 minut byl na misté vz RZS a vzapéti byl posti-
Zeny muz za jejich fyzické pomoci do néj premistén - tak by
tento kolapsem postiZeny ¢lovék asi zemrel. VSichni cestujici
totiz byli v daném okamziku konsternovani a neschopni jaké-
koliv rychlé a ucinné reakce.

Domnivam se, Ze tito dva kontrolori, oba ve véku kolem 55
let, jeden trochu silngjSi postavy, si zaslouZi za svdj skutecné
profesionalni pristup podékovani, a to nejenom verbalni —
na misté je radné ocenéni tohoto hrdinského skutku. Nejsou
mi zndmé Zadné okolnosti ohledné stavu na strané postize-
ného, na strané pant kontrolord — uvedenych dvou pracovni-
ki DPP — $lo vSak o néco navic oproti béZnému pracovnimu
vykonu, o lidsky pFistup k zachrané Zivota.

Se srde¢nym pozdravem Ing. Vladimir Scholz

Z DEKOVNEHO DOPISU CARLA CAPALBA, PREZIDENTA ORGANIZACNIHO VYBORU
PRAZSKEHO MEZINARODNIHO MARATONU,ADRESOVANEHO GENERALNIMU REDITELI
DPP JAROSLAVU DURISOVI, ZE DNE 10.4.2014:

radi bychomVam i v§em Vasim kolegiim, ktefi se podileli na organizaci Sportisimo 2 Maratonu Pra-
ha, uprfimné podékovali za pomoc a podporu pfi zajisténi akce. Hlavni zdvod zaznamenal obrovsky
zajem sportovcl i divakd, Sestnactého rocniku se zdcastnilo celkem 12 514 bézcd, 81 narodnosti.

Z Gst mnoha Gcastnikd i divakd jsme v den zavodu slySeli samé pochvaly a podékovani.Tato slova
chvaly ale samozi'ejmé nepatfi jen ndam organizatortim, ale bez rozdilu iVam, a proto nam je dovolte
touto cestou tlumocit. UZ nyni se t&€Sime na pristi rocnik a vérime, Ze spole¢né opét usporddame
zavod, na ktery budou béZci i divaci radi vzpominat.

Zaroveri Vas timto zveme na jiz 20. jubilejni ro¢nik Volkswagen Maratonu Praha, ktery se kona | I.

kvétna 2014. S pozdravem a diky Carlo Capalbo, prezident organizaéniho vyboru

kontakt

PSALO SE PRED 10 LETY (05/2004)

Prijdte oslavit 30 let metra

Metro slavi. Jiz 30 let je pro nas metro kaZdodennim spolecni-
kem pfi cestach po Praze, a tak stoji za to si pripomenout jeho
historii, nejen v dobé provozu, ale i €asy planti a zamérd na jeho
vystavbu. Pravé na kvéten je pripraveno nékolik akci, pfi kterych
se budete moci blize seznamit s prazskou ,,podzemkou*. Pro dr-
tivou ¢ast PraZan( uz jsou pétivozové soupravy metra naprostou
samozi'ejmosti. O vikendu 8. a 9. kvétna si vSak budeme moci
pripomenout, jak jsme cestovali v roce 1974, kdy na ,,cécku* jez-

Po oba dny bude na lince C
dnes uZ historicka trivozova

kvétna je od 9 do 16 hodin
pripraven do kacerovského

dily trivozové soupravy Ecs.

souprava E¢s. Na nedéli 9.

aredlu Den otevienych dvefi, pi kterém se budete moci sezna-
mit s kompletnim zdzemim metra, beZné€ nepfistupnym. Kromé
zazemi si budete moci prohlédnout vystavu o historii a pro déti
jsou pripraveny soutéZe. MliZete vyuZit i netradicni zpUsob pre-
pravy do depa, nebot ze stanice Kacerov budou navstévniky vozit
soupravy M| a z nadraZi Praha-Branik parni vlak.

Od 4. kvétna probihda v Muzeu hl. m. Prahy unikatni vystava 30
let prazského metra, ktera potrva do 7. ervna a seznami vas
s mnoha i dosud verejné nepublikovanymi fotografiemi a doku-
menty. Na své si prijdou rovnéz vyznavaci soutéZzi a her, nebot
ve spolupraci s radiem Regina je pFipravovana védomostni soutéz
z historie a soucasnosti prazského metra. Soutéz byla zahajena
3. kvétna a v tydennich intervalech potrva do 28. kvétna. Dalsi
informace najdete na internetovych strankach www.dpp.cz nebo
v deniku Metro.
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Aneta Rehkova

lion cestujicich,” fikd mluvéi Do-

Co se déje v metru v noci? Jezdi jim vysavac

PRAHA Posledni metro opustilo sta- 3
nici. Zameéstnanci zavieli vstupy, ~
ale eskalatory jesté jezdi. To proto,
aby tiklidové Eety, kieré za posled-
nimi cestujicimi myji podlahy,
mohly vyjet eskaltory ven. Pak do-
zoréi pojizdné schody zastavi.

Za poslednim metrem dispecefi
v tunelech rozsviti svétla a zacina
zavod s tasem: do rdna se musi
stihnout adrZzba prostor, do kie-
rych se cestujici nedostanou.

Petlivé naplanovany pracovni
ruch potité s kazdou minutou not-
ni vyluky, aby pfed pitou ranni
mohly opét vyjet soupravy metra,
které za ndsledujicich necelych

dvacet hodin pfepravi vice neZ mi- dva specidini stroje.

pravniho podniku Aneta Rehkovd.

Tunely ¢isti dva principidlné od-
lisné stroje — €istici viaky. Prvnim
je tunelovy vysavac, druhy stroj v
tunelech omyvé stény i kabely pa-
prsky tlakové vody.

Tunely vysdva souprava s dvou-
£lennou posadkou. Prach uvolfiu-
je pulzujici paprsek vzduchu. Spi-
nu pfed nasatim do zdsobniku ne-
¢istot zvihéi vodni clona, aby stéka-

nadrz s vodou o objemu asi 10 hek-
tolitrti a zasobnik na netistoty, do
kierého za sménu natece 300 aZ

la do zdsobniku. Stroj s sebou veze -

Scan ¢lanku ,,Co se
déje v metru v noci?
Jezdi jim vysavac*

z deniku MF DNES ze
dne 15.dubna 2014
(autor: Rostislav Jancar)

Proud vody Aby se metro nestalo nejvétsim zdrojem prachu, Eisti je

Foto: Jiti Bendk, IDNES.cz

500 litrt dpinavé vody.

» Pokracovani na str, B2

DOSTAVBA TRASY ZVYSUJE CENY BYTU I CINZE

E15, 24. DUBNA 2014

Prodlouzené metro ve sméru na Mo-
tol pomize k lepSim ziskim také ma-
jitelim bytd. Nové stanice totiZz nejen
zvySuji ceny rezidencnich nemovitosti,
ale oteviraji jejich vlastnikim rovnéz
cestu k inkasu vysSich najma. ,,Dostav-
ba metra ceny bytl v lokalité z hlediska
narlstu cen jiz ovlivnila,” uvedl| realitni
maklér Petr Vomastek ze sité Century
21. Majitelé nemovitosti jiZ totiZ s bu-
doucim zprovoznénim novych stanic
pocitali,a pfedem je tak zahrnuli do cen.
Dalsi maklér predpovida, Ze za byty se
po otevi‘eni metra zaplati je$té o néco

vice nez ted.,,Ceny bytl v dochazkové
vzdalenosti od nové vystavénych stanic
metra se mohou zvysit fadové o jednot-
ky procent,” soudi Jan Zachystal ze sité
Re/Max.V pripadé najemniho bydleni se
¢inZe pravdépodobné zméni aZ po ote-
vireni metra. Vomastek z Century 21
odhaduje, Ze za srovnatelné byty blizko
metra se bude platit ndjemné o deset az
patnact procent vétSi neZ za jednotky
v jiné podobné lokalité. Prudké zdraZeni
najmud ale asi nenastane. ,,Postfehneme
jej aZ na meziro€nim srovnani, tedy Zadny
skokovy narlst po slavnostnim otevreni

nenastane,‘
ofekdva  Vomastek.
Podobné to bude
s nakupy bytl. ,,Roz-
hodné neocekavame
skokové razantni zvySeni poptavky, nic-
méné mirny narlst zajmu o tyto lokality
zde urdité bude,” sdélil maklér Zachystal
z Re/Maxu. Bydleni v Praze 6 ma dosud
punc prestizni zaleZitosti.V zapadni ¢asti
této méstské casti, tedy ve sméru no-
vého metra, jsou napfiklad vilové &tvrti
Orechovka a Hanspaulka. Lokalita navic

téZi z dobré infrastruktury. Vg

metra

Strojvedoucim v metru uz neasistuje pomocnik

Dnes se cestu-

PRAVO, 25. DUBNA 2014
jici v prazském
metru, co se

personalu tyce,

setkavaji pouze s prepravnim manipu-
lantem, tedy dozorcim, ktery bdi nad
dénim z kukané u oznacovacich strojkd
u vstupu do podzemni drahy. Je to velmi
dilezita profese. KdyZ se poroucha es-
kalator, nékdo se zrani, je prvnim, kdo
zachrariuje situaci. Nevédi-li lidé kudy
kam, poradi. Do roku 1985 kontroloval
dav, ktery se do Utrob stanice hrnul, at
turnikety, nebo prostorem pro drZzitele
predplatnich kupon.

Kdyz se pred 40 lety soupravy v tu-
nelech rozjely, pisobili tam lidé ve vice
profesich. ,,Na nastupistich v dopravni

$picce pobihal dozor¢i stanice, cestujici
jim Fikali vypravci. Na hlavé mél cerve-
nou cepici, podobné jak to zndme ze
Zelezni€nich nadraZi, a v ruce tfimal ze-
lenou vypravku, jiz daval strojvedoucimu
signal, Ze vlak mdzZe odjet, vzpominal
vedouci archivu dopravniho podniku Pa-
vel Fojtik. KdyZ bylo néco v neporadku,
hvizd| na piStalku. Dozor¢i sedéli v bud-
ce na zacatku nebo uprostied perénu,
které dnes povétSinou zeji prazdnotou.
Casem se ukézalo, Ze cestujici uZ jsou
tak vychovani, Ze dozor¢ich vlastné neni
potreba. ,Profese nebyla zruSena, ale
dnes se vSude neobsazuje, a pokud je,
nechodi s vypravkou,“ poznamenal Foj-
tik. Lidé se v soucasnosti v metru nese-
tkaji ani s pomocnikem strojvedouciho.

»,Malokdo si pamatuje, Ze pred 40 lety
v kabiné vlaku sedéli dva lidé. Strojve-
douci a jeho pomocnik.V prvnich mési-
cich a rocich provozu kontrolovali trat,
registrovali vesSkerd navéstidla v tune-
lech, li¢i nékteré Ukoly posadky.,,V pri-
béhu let se ukazalo, Ze strojvedouci si
zvladne poradit sam, spousta povinnosti
mu ubyla, protoZe dnes jsou vlaky metra
Fizeny témér automaticky,” konstatoval
archivai. Na trase A prestal pomocnik
pracovat na jarfe 1976 a od roku 1981
na ni pusobi pouze jednomuzna obslu-
ha. ,,Na rozdil od povrchové dopravy,
kde Zeny pracuji jako Fidicky autobusd,
tramvaji, Fidit metro je vyluéné muzska
zaleZitost,” vysvétlil trochu krkolomné

oznaceni obsluhy Fojtik. Vg

MISTO LATKOVYCH SEDACEK BUDOU PLASTOVE

MLADA FRONTA DNES, 26. DUBNA 2014

Dopravni podnik odstartoval vyménu sedacek v tramvajich. Sta-
ré latkové nahradi zcela nové sedacky plastové. PFi vybéru typu
se dopravce nechal inspirovat vysledky podzimni ankety. Nova
sedacka bude méné narocna na Udrzbu a cestujici Iépe pozna,
zda je znediSténa.Vymeéna se bude tykat asi 350 vozi typu T3RP.

DNES

Roc¢né stihne DPP vyménit sedacky zhruba ve 40 azZ 50 vozech,
proces tak potrva zhruba Sest let.Vybrana byla barevna kombi-
nace plastu se stiidanim cervenych a Sedivych
sedacek, ktera pripomina laminatové sedacky

L\

ve starSich vozech T3. \o
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Rad podstoupim kazdorocni
debailv o platech

Jak by si predstavoval hodnoceni a nésledné odménovani zaméstnanct. Jaké programy chce

vyuZit k jejich rozvoji a motivaci. Jakou mé predstavu o struktufe kolektivni smlouvy a formé jednéni

’

s odbory. Odpovédi nejen na tyto otdzky pfindsi rozhovor s persondlnim feditelem Dopravniho

podniku Jifim Spickou.

Mate za sebou vice jak tfi mésice ve funkd
persondlniho feditele. Uz k 1. éervend 2014
pripravujete ve svém dseku organizaéni
zménu. Ceho by se méla tykat?

Kdyz jsem se zabyval historii Dopravni-
ho podniku z let 2007 — 2009, byla podle
mne organiza¢ni struktura funkéni. Poté
se zacalo vytvéfet prostfedi obdobné v né-
kterych spole¢nostech, tedy, Ze se struk-
tura pfizptsobuje jménim, coz je $patné.
Chtél bych vyhledové narovnat nejen
strukturu persondlniho dseku, ale i celé
firmy, redlné to pfipadd na leden 2015.
V rdmdi persondlniho useku chei vytvorit
odbor Strategie a fizeni lidskych zdroju,
ktery nyni neexistuje. V kazdé firmé je
tato oblast znakem prosperujici a rozvije-
jici se organizace, kladouci nejvetsi diraz
na fizeni lidskych zdroji. V soucasnosti
mi v této oblasti chybi dlouhodobé pld-

novini aktivit.

Jiivi Spicka Fika, ze
byl vZdy pro to, aby
zaméstnanec mél
kariérni postup,

a nejlepsi variantou
je, kdyz si ho firma
vychova.

i¢ek, foto: Petr Hejna

To je otdzka odhori a oddéleni. Jakou cheete
uplatiiovat politiku vi@ samotnym zamést-
nancim?

Jde mi zejména o persondlni a socidlni
rozvoj pracovniki. Tedy o rozvoj kariéry,
vytvdfeni pfiznivych pracovnich a Zivot-
nich podminek jednotlivych zamést-
nancu, zlepseni kvality pracovniho Zivota
a dodrzovéni zdkonu v oblasti price. Celd
tato strategie a rozvoj lidskych zdro-
ja je rozhodujici nédstroj pro zvySovani
vykonnosti zaméstnanctl, konkurence-
schopnosti firmy a nakonec ekonomické
uspésnosti celé organizace. Didle bych
chtél snizit fluktuaci pracovnika, kterd
je v DPP ve srovndni s misty, kde jsem
pusobil, hodné vysoka. To odvisi od hod-
né faktortl, mizZe to byt $patné formovd-
ni mezilidskych vztaht na pracovistich
& Spatné vytvdfeni pracovni atmosféry.
Vsechny programy, které mdme, spéji
k uzavirdni pracovnich poméra jen s témi
nejlepsimi uchazedi o dané misto, ktefi
maji nejen zddouci pracovni schopnosti,
ale jsou i ochotni nadéle se rozvijet a vzdé-
lavat se, coz mi u nékterych zaméstnancl
chybi. Toto vée bych chtél nové nastavit
tak, aby to zastfesoval novy odbor.

Hovofite o pracovnim pfistupu. Podle jakych
kritérii by se mél hodnofit?

K tomu médme nastolen program hodno-
cenf zaméstnanci. Jedna skupina, pfibliz-
né 250 zaméstnancli, m4 smluvni mzdu,
kde hodnoceni probihd kvartilné podle
stanovenych cili a manazerskych kom-
petenci. To je v pofddku a program fun-
guje dobre. Ale z 10,5 tisice zaméstnanci
mit hodnoceno 250 je velmi malo. Rid
bych, aby se do budoucna toto hodnoce-
ni tykalo vSech zaméstnanci, a to v péti
kategoriich: zaméstnanci se smluvni
mzdou, coz mame splnéno. Dile ostatni
vedouci zaméstnanci v tarifnich tfid4ch,
tiet{ kategori{ by byli ostatni TH zamést-
nanci, dale zaméstnanci v délnickych
profesich a kone¢né péti — fidici MHD.
U poslednich ¢tyf kategorii by hodnoceni
probihalo jednou roéné. V' hodnoticim

formuldfi si predstavuji deset otizek,
které by vedouci se zaméstnancem prosel
a s vysledky ho sezndmil. Je to podklad
pro ohodnoceni zaméstnance v dal$im
roce. Povazuji to za smysluplné a zdroven
rozvijejici motivaci zaméstnanct.

Jednim z jiZ nastavenych programi je ten

o persondlnich rezervach. ..

Je to dobfe nastaveny program, jen mné
chybi provizanost s provozem. Setkal
jsem se s mnohymi vedoucimi zamést-
nanci, ktefi systém persondlnich rezerv
nevyuzivaji. Nastaveni povazuji za dosta-
tecné, obsahuje ti kategorie: néslednici,
perspektivni zaméstnanci a studujici VS.
Ti prvni jsou pfipraveni na kli¢ové pozi-
ce ve firmé na mista, kde pfedpokliaddme
odchod vedouctho zaméstnance béhem
dvou tf1 let do starobniho dichodu. Dnes
v ném mame 33 naslednikd. Druh4 kate-
gorie je bez uvedeni ndslednictvi na kon-
krétni pozici — zaméstnanci je dnes 108.
Jsou perspektivni v rimci DPP na jakou-
koli vedouci pozici, pokud spliiuji danou
kvalifikaci. Seznam vysokoskoldkd, ktefi
maji uzavienu kvalifika¢ni dohodu, obsa-
huje 32 jmen.

Juk uplatnéni téchto rezerv probihd v praxi?
Zminil jste malou vazbu na provoz...
Umistovini persondlnich rezerv probihd
na zdkladé pozadavku pfislusného vedou-
ctho zaméstnance, na coz m4 DPP novou
smérnici. Zndm ovsem piipady, kdy se ob-
sazuji pozice vedoucich zaméstnanci bez
vyuziti seznamu nasledniki. Napriklad se
vypiSe na toto misto vybérové fizeni bez
ohledu na seznam nasledniki, a to by se
mélo zménit. Vzdy jsem byl pro to, aby
zaméstnanec mél kariérni postup, a nej-
lepsivariantou je, kdyz si ho firma vychova.
Vybérové fizeni pak nejsou nutnd u pozic,
na které je vychovin néslednik anebo per-
spektivni zaméstnanec. Na Zeleznici jsem
posledni ¢tyfi roky provoz vedl, takze vim,
Ze uvést obdobné programy v Zivot je vzdy
slozity proces. Ale nevzddvim se a véfim,
Zze systém bude funkeni.



Dotkl jste se hodnoceni a z toho vyplyvajicho
odméiiovani zaméstnanc. Na zakladé kolek-
tivni smlouvy je zaruéen kazdoroéni plosny
nardst mezd...

Jsem velkym odpiircem plosného navyso-
vani mezd. Vezmu-1li piiklad, ne vSichni
zaméstnanci v desdté platové tfidé pracuji
stejné, a piitom navySeni maji shodné.
Ale vadi mi i pomér zarucené a nezarude-
né Castky. Osm procent pro ohodnoceni
za mésicni praci navic pfili§ motivaéni
neni a neni ani dostatenym néstrojem
pro vedouciho. Jsem zastincem toho, aby
se navySovani tykalo nezarucené Cdstky
a ne automaticky zdkladnich tarifti. Ne-
zaruCend Cdst by se mi libila ve vysi 15%,
aby vedouci mél moznost zaméstnance
opravdu odmeénit.

Je pro podnik ekonomicky udriitelné i v dalSi
kolektivni smlouvé obdobné navySovéni mezd
a dalsi bonusy?

Management DPP vétsinou ani rok do-
pfedu nevi, jakd bude finan¢ni situace
podniku, a zavdzat se na Ctyii roky do-
predu k ndristu platd a dal$im pozitkim,
které musi zaméstnavatel splnit, povazuji
za chybu vedent, které PKS 2012 — 2015
podepsalo.  Prosazuji, aby kolektivni
smlouva byla v zdkladnich oblastech
platna napiiklad pét let, ale v pfipadé bo-
nust 2 mzdové oblasti prosazuji smlouvu
na jeden rok. A jeji uzavieni na podzim
daného roku, kdy se sestavuje business

plan na dalsi rok. Na Zeleznici byli v tom-
to sméru odboraii chdpavi a pochopili
hranici, kam aZ firma muze jit a zda na to
ma. RovnéZz se nemohu smifit s tim, ze
kolektivni smlouvu pfedklddaly odborové
organizace. Byvd zvykem, Ze ji predklidd
zaméstnavatel a odbory za¢inaji o tomto
névrhu jednat. Zaméstnavatel totiz vi, co
si muze dovolit do smlouvy navrhnout,
protoze zna ekonomickou situaci. Opac-
ny postup mné nedévé logiku.

Nova kolektivni smlouva by méla platit

od ledna 2016. Jak se na tento proces
pripravujete?

Rok a tfi ¢tvrté se miize zddt dost Casu,
ale na druhou stranu bych chtél smlouvu
pojmout odlisné oproti té stdvajici. Chybi
mi tam také popis zdkladnich pojmu, aby
nedochdzelo napt. k dohadim, zdali jde
o rozvrh smén & rozpis smén apod. V ko-
lektivni smlouvé by mély byt jasné formu-
lace. D4 se fici, Ze se v nékterych oblas-
tech na kolektivni vyjedndvéni pfipravuji
jiz ted, zjistuji situaci, kam az manage-
ment mize jit, co je neoddiskutovatelné
a co by naopak ve smlouvé byt nemuselo.
V oblasti bonust by se mohly objevit na-
piiklad vikendové ozdravné pobyty pro
zaméstnance pracujicich v turnusech.
Snazim se diskutovat s managementem
i jednotlivymi odbordfi o moznostech.
Samotné kolektivni vyjedndvini zacne
zhruba za rok. Protoze jsem dlouhodobé

Byva zvykem, Ze
kolektivni smlouvu
predklada zamést-
navatel a odbory
zacinaji o tomto
navrhu jednat.
Zaméstnavatel
totiZ vi, co si miZe
dovolit do smlouvy
navrhnout, protoze
zna ekonomickou
situaci, rika per-
sonalni reditel Jirf
Spicka.

ROZHOVOR

v provozu pracoval, vim, co je turnus, co je
sména, jaky md tento rezim vliv na zdravi
zaméstnancl apod. Nejsem tedy zastin-
cem nepodepsini kolektivni smlouvy
v ptipadé nedohody, usetfit a fidit se zd-
konikem préce. Naopak bych chtél, aby
névrh smlouvy piiplatky obsahoval.

Jukou vidite svou dlohu pfi jednani s odboro-
vymi organizacemi v DPP?

Po zkusenostech z jinych podniki mohu
fici, Ze Zadnd stivka nebo podobné aktivi-
ty odboraii nepfinesly feSeni a firma byla
vzdy ekonomicky poskozena. Predevsim
persondlni feditel by tomu mél pfedchazet
a s odbory jednat tak, aby k témto situacim
nedoslo a problémy fesit jinou formou.
Cilem persondlniho feditele je jednoznac-
né zajisténi socidlniho smiru. Zkusenosti
médm ze Zeleznice, kde jsou velmi silné
odbory, tady pusobi 17 organizaci, coZ je
nejvice ze viech firem, kde jsem pisobil.
Na druhou stranu musim fict, ze odbory
plni své tkoly, dbaji na dodrzovéni kolek-
tivni smlouvy, zdkoniku préce, chtéji zajistit
zaméstnancim jen ty nejlepsi podminky.
Na druhou stranu mi trochu chybi reflexe
na to, ze je tfeba se divat na ekonomickou

strinku dané firmy.

Mate za sebou prvni jedndni s odborovymi
organizacemi. Jaky z nich méte dojem?
Neékdy mi vadi, Ze na téchto vrcholovych

jedndnich odboréfi fesi témata, kterd by »>
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se dala fesit na jednotkdch, tedy tam, kde
vidi problém podrobnéji. Nékolikrat jsem
to partnerim vycital, ale i tady vidim
posun smérem k lepsimu. Protoze perso-
ndlni dsek zajiStuje nejen fizeni lidskych
zdroji, ale zodpovidd také za veskeré so-
cidln{ jistoty, mzdovou oblast, rekreace,
ubytovny, stravovani apod., rozhodli jsme
se v mezidobi jedenkrit mési¢né jednat
na trovni persondlniho useku i se zdstupci
odbori. Vyfesi se tak mnohem vice, pro-
toze pfizvu kolegy, ktefi k dané proble-
matice maji vice informaci, a na ,velkych*
jedndnich s odborovymi organizacemi
pak fesime otazky jinych utvart. Kolikrt
se stalo, Ze se nestihnou projednat zdsad-
ni otazky na tkor téch, které by se mohly

projednat na nizsi drovni.

V minulém éisle DP kontaktu jsme podrobné
popsali Absolventsky program, ktery jste
vlastné podadil. ..

Ano, je to podédény, ale smysluplny
program. Hlavnim piinosem pro DPP
je ziskavani kvalifikovanych a motivo-
vanych zaméstnanci za zaméstnance
odchézejici do starobniho nebo pred-
casného dichodu. Proto je plusem i pro
piislusné vedouci zaméstnance jednot-
livych ttvart, Ze maji ndhradu a maji
moznost si vychovat ,svého pracovni-
ka. Vyhodou pro absolventy skol je, ze
ziskdvaji odbornou praxi a perspektivu

pracovniho uplatnéni v DPP. Pro skoly

jde zase o zatraktivnéni nékterych, méné
populdrnich obort.

A nové se rozjel projekt POSPOLU...

Jde o néco podobného, tedy podporu
spoluprice $kol s firmami se zaméfenim
na odborné vzdélavini v praxi. Je to na-
vic financovéino z prostfedkia Evropské-
ho socidlniho fondu a stétniho rozpoctu
CR, ve spoluprici s Narodnfm dstavem
pro vzdélavini. Dnes mdme v projektu 86
Gcastnikii a k tomu 5 pedagogii ze SPSD,
projekt je nastaven na obdobi od tnora
2014 do konce ledna 2015. Probihd od-
borny vyevik Zéki SPSD v DPP na jed-
notkdch SVT a SVA. Cilem je prostied-
nictvim stdZ umoznit pedagogiim pfenos
odbornych poznatkd z DPP do vyuky
zak, a tim zkvalitnit jejich odborné vzdé-
lavani. Dalsi projekt, ktery ma smysl.

Juky jste za prvni tfi mésice poznal Dopravni
podnik?

Velmi kladné za tu dobu, co jsem tady,
hodnotim pfistup provoznich zaméstnan-
ct k DPP. Je evidentni, Ze si své préce vézi.
U TH zaméstnanci jsem poznal ty dobré
i ty podprimémé, dokonce u nékterych
vedoucich zaméstnanci mi chybi ono zmi-
tiované fizeni lidskych zdroju, prace s lidmi.
Nejlepsi odbornik nemusi byt nejlepsim
vedoucim. V DPP se hodné szi na odbor-
nost a zejména u stiedntho managementu

préavé unikd schopnost lidi vést.

Védél jste, 7e prichzite na horké kfeslo, navic
do podniku, kde se za posledni dobu vystFida-
lo nékolik generdlnich Fediteld. ..

Je to pro mne urcity adrenalin, jsem na to
zvykly. Kdyz jsem pracoval v CD Car-
go, byl jsem po roce sluzebné nejstarsim
lenem predstavenstva. Prisel jsem tedy
na misto, kde chci odvést vykon, a mdm
tu vyhodu, Ze mam zkuSenosti z provozu.
DPP ma podle mne na to, aby stoupal na-
horu, a mym krédem je, abych od zamést-
nanct slysel, Ze jsou hrdi na to, ze v DPP
pracuji. Dnes to tak Gplné neni. Kdyz jdu
na obdobné horké kieslo, neuvazuji o tom,
jak dlouho tam budu, ale co tam odvedu
a Ze tu praci chei dokondit. &

Personalnim reditelem Dopravniho podniku se
PhDr. Jiri Spicka stal 1. Unora 2014. Do DPP prisel ze
statni organizace SZDC (Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty),
kde od zari 2012 vykonaval funkci naméstka generalniho
reditele pro fizeni provozu. Predtim v letech 2010 — 2012
ptsobil v €D CARGO jako provozni feditel a ¢len pred-
stavenstva, od roku 2005 pracoval v dcefiné spole¢nosti
Ceskych drah v Dopravnim vzdélavacim institutu jako
nameéstek. UZ od roku 2000 pracoval v Datovych a in-
formacénich sluzbéch a Ustavu podnikového vzdélavani
Ceskych drah. JiFi Spicka vystudoval SPZD (obor Doprava
a preprava), v letech 2003 — 2008 studoval na Univerzité
Palackého v Olomouci, kde ziskal titul PhDr. v oboru
psychologie (rigorézni prace na téma: Motivace zamést-
nancu a jejich pracovni vykonnost). Je majitelem Licence
k provozovani drazni dopravy.
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Dopravni podnik sfoukl 40 svicek

Ctyficatiny metra Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy pripomnél svym zaméstnancim

a vefejnosti pestrym tydnem akci. Program sestavil z jak z osvédZenych bodu, tak Gplné novych.

Pro &tendie DP kontaktu jsme pfipravili nejaktudlInéjsi moznou variantu souhrnu oslav, které se
soustiedily do dnid od 5. do 9. kvétna 2014. Na této a dalsich étyfech strandch si ve fotoreportdzi
moZete pribliZit ty akce, které jste pfipadné nestihli navstivit, anebo pfipomenout ty, jez se

do vaseho programu vesly. Nenechte se v reportdzi o metru zmdst fotografiemi historickych
tramvaii. Dokazuji, Ze zprovoznéni metra zasdhlo vyznamné i do povrchové dopravy. Tyto okolnosti
také shrnuje Historicky kaleidoskop na str. 26 az 28.

Jana Sejnohové, Petr Ludvigek, Milan Slezék a Gabriela Kyselova, foto: Petr Hejna

slavy 40. vyrodi zprovoznéni
metra odstartoval v pondéli
4.kvétna 2014 v 9 hodin krest

Encyklopedie prazské MHD a slavnost-
ni otevieni vystavy ,Jak se stavélo met-
r0“. Na ochozu pred sluzebnimi prostory
ve vestibulu stanice metra Kalerov se
ke slavnostnimu pfipitku a kratkym pro-
jevam za Ucasti vrcholnych predstaviteld
jednotek metra a novindtu sesli radni pro
dopravu Jifi Pafizek, generilni feditel
DPP Jaroslav Duris a vedouci archivu
DPP Pavel Fojtik. Priva prvniho slova
k zacitku oslav se zhostil Jif{ Pafizek,
jenz nejenze vyzdvihl vérnost pracov-
nika prazského metra, ktefi mu doslova
yvénovali Zivot“ a celych 40 let ,kopali
v jeho dresu, ale pripomnél i bliZici se sto
Ctyficaté vyrodi méstské hromadné do-
pravy, piipadajici na zaii 2015. Historické
mezniky prazské podzemni drihy, spo-
le¢né s nejdulezitéj$imi osobnostmi, které
se o budovini a rozvoj metra zaslouzily,
pripomnél Jaroslav Duri$, a poté piipil
na budoucnost a minimalné dalsi ctyficit-
ku kvétnového oslavence. Sklenku k pri-
pitku pozvedl i Pavel Fojtik, ktery zahajil
sviij prispévek tradicné otizkou — Kdy
a kde vyjela v Cechéch prvni podzemni
driha? Z raznych a Casto nespravnych
odpovédi pfitomnych jasné vyplynulo,
ze Encyklopedie prazské MHD pfijde
vhod a svym ¢tendiftim nabidne odpovédi
i na ty nejzdludnéjsi otizky. Kromé no-
toricky zndmych dat tak v prvnich dvou
dilech vénovanych historii a voziim me-

tra najdou fanousci méstské hromadné
dopravy i bonbénky doposud nikde ne-
publikované, na nichz se autorsky podilel
kolektiv kolem Pavla Fojtika. Po slav-
nostnich projevech a pfipitku se pfitomni
pfemistili do vestibulu stanice Kacerov,
kde jiz zvidavi cestujici prohliZeli vystavni

panely pfipominajici historii a zdkladni
data stanic prvniho tseku trasy C. Vysta-
va ,Jak se stavélo metro“ je na stanicich
1.C od Kacerova po dnesni Florenc k vi-
déni az do 2. Cervna.

Stejné jako pred deseti lety, tak i v roce
40. narozenin se zaméstnanci a hosté sesli
na slavnostnim pfedstaveni v Divadle
na Vinohradech. Nez v utery 6. kvétna
zhlédli predstaveni Vstupte amerického
dramatika Neila Simona v podani Vik-
tora Preisse a Tomase Topfera, vyslechli
z pédia vzdcné hosty: primator hlavni-
ho mésta Prahy Tomas Hudecek piivi-
tal pifznivce divadla a prazského metra,
na jejichZ adresu fekl, Ze o kvalité obou
instituci neni pochyb, a dodal: ,Za 40 let se
toho o metru veklo a napsalo hodné. Za sebe

chet Tict, Ze na misté neni klasické Ceské »»>
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sebemrskacstvi, protoZe systém pragské-
ho metra je jedinecny a skvély.“ Zavérem
vyjadfil préni, aby prazské metro, které
pieveze pres pul miliardy cestujicich roc¢-
né, mélo 1 sviyj typicky znak a vrétilo se
k okiidlenému pismenu ,M“ a opét jej
pouzivalo. Radni pro dopravu Jifi Pafi-
zek svijj retrospektivni piispévek zasadil
do piibéhu, ,kzery nds spojuje, a to je vy-
stavba a provozovdni metra v Praze. Psal
se kvéten 1974, kdy jsme se vsichni tésili,
az se svezeme tim novym péknym doprav-
nim prostiedkem. Zacinalo se s 9 kilometry
a Sesti stanicemi, metro za rok prevezlo 39
milionii cestujicich.“ Piipomnél dile, ze
v 90. letech klesala podpora z Grovné std-
tu a financovani metra pfeslo na mésto,
potazmo DPP. Je pozitivni, Ze se tento
systém dopravy i nadile rozvijel. ,Metro
vZdy znamenalo a bude znamenat velkou
vyiRvu pro architekty, projektanty a stav-
bate. Diky této vyzvé jsou na trase C nové
soupravy, mdame takové stanice, jakoje Raj-

skd zahrada, Kobylisy nebo Stiizkov. A co
bude za deset let, az bude metru padesdt
let? Zcela jisté pojedeme dikem do stanice
Nemocnice Motol a vérim, Ze v roce 2024
budeme uzivat trasu D,“ dodal Jifi Pafi-
zek. Generélni feditel DPP Jaroslav Du-
1i$ pfipomnél prvni zminky o tom, ze by
Praha metro mohla mit, a to dopis Ladi-
slava Rotta z roku 1898 adresovany més-
tu. Myslenka podzemni drihy se naddle
rozvijela, dal§i ndvrh prednesl napfiklad
Bohumil Vondricek v roce 1912. Jeden
z dalsich vyznacnych podnéti se objevil
mezi svétovymi valkami: ,V roce 1926 pri-
sly proni smysluplné odborné fundované
ndurhy od pdnii Belady a Lista, kteti jako
proni pouivaji ndzev metro. Posledni fize
zacala az po vdlce, kdy diskuse presly pres
mnoho ndvrhil, véetné podpovrchové tram-
vaje, a k srpnu 1967, kdy vldda rozhodla
o stavbé. Bylo to rozhodnuti zdsadni, kon-
cepini, jsme za néj dnes rddi, i kdy% v té dobé
zpiisobilo mnoho problémii, protote rada

Vsudypritomna
média v tydnu od
5.do 9. kvétna 2014
prinesla 107 vystu-
pt.. Siroka verejnost
pak na novém webu
m40.cz doséhla

25 tisic navstév.

staveb ji byla rozpracovdna, piipomnél
Jaroslav Duri$ a dodal: , Devetadevadesdt
let po zahdjent provozu MHD se v Praze
rozjelo i metro.“ Zavérem vyjadiil pfni,
aby si pfitomni toto vyro¢i uzili a spolec-
né jej divadelnim predstavenim oslavili.
Dalsi pomyslnou svicku z narozeni-
nového dortu Dopravni podnik sfoukl,
kdyz do spolecenského silu depa Kace-
rov pozval vtery 6. kvétna zaméstnan-
ce metra, novindfe a predstavitele mésta
k slavnostnimu setkdn{ spojenému s pre-
miérovym promitdnim filmu kvyro¢i me-
tra. Primdtor Tomas Hudedek na tvod
zdiraznil, Ze bychom na metro méli byt
ve srovndni se svétem hrdi nejen v Praze,
ale i v celé¢ CR. Zéroveri fekl, Ze bychom
nasli chyby. Napfiklad v rozhodnuti, kterd
vyustila ve zvldstni kiivky poslednich pér
stanic metra, které neodpovidaji tomu, Ze
by metro mélo byt nejrychlejsi a nejkratsi
spojnici periferie s centrem, a dodal: , V2~
#im, Ze uz se podobnd politickd rozhodnuti
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konat nebudou. A hlavné jako starsimu
brichovi preji metru vse nejlepsi a zamést-
nanciim piijemné oslavy. Jaroslav Duris
piipomnél, Ze oslavy 40 let neznamenaji,
ze metro mélo vzdy na ruzich ustlino.
Proto i k préci v nelehkych obdobich
tekl: ,Dowolte mi z tohoto mista podeéko-
vat vSem zaméstnanciim, kteri se ve 40
letech podileli na iispéiném provozu metra
bez velkyjch mimoridnych uddlosti a ne-
gativnich dopadii. Je tu mezi ndmi i sedm
statenych, kter patii mezi proni mohykd-
ny, ktei v roce 1974 jezdili tunelem mezi
Sokolovskou a Kacerovem. Dovolte mi
poprat jim i vam vsem vse nejlepsi.“ Pavel
Fojtik zahdjil svoje vystoupeni ukdzkou
z tydeniku Aktualita z roku 1939 s pla-
mennym vystoupenim Ing. Eustacha
Moblzera za ,drihu podzemni®, coz je
mimochodem nejstars$i filmovy materidl,
ktery se tykd metra. Predstaven byl dale
zajimavy pisemny dokument — Souhlas

se zahdjenim provozu s cestujicimi k 9.

kvétnu 1974, bez kterého by metro ne-
vyjelo. Zijemcim Pavel Fojtik pfinesl
k nahlédnuti vzdcnou listinu z archivu,
kterou je origindl dopisu Ladislava Rotta
méstské radé, jimz zacala dlouha historie
vedoudi az ke kvétnu 1974. K samotné-
mu filmu na zdvér uvedl: ,Sesli jsme se
dnes proto, abychom vidéli film nejmladsi,
stary nékolik dni. Zaslouzili se o néj hlavné
pracovnici jednotky Dopravni cesta Metro.
Pro mé samotného je prinosné, Ze predsta-
vuje i soucasnost prazského metra, a to také
2 pobledu zdzemd. Vérim, Ze bude prinosem
1 pro samotné zaméstnance metra.

Po ukonéent setkdni se pfitomni odebrali
k ldvee do haly depa, kde ¢ekala tifvozovd
souprava Ecs s dobové odénou posidkou,
piipravena odvézt hosty do stanice Flo-
renc. Stejné jako pifi jizdich zdZitkové
turistiky bylo mozné zpomalit a nahléd-
nout do spojky mezi trasami & zastavit
v tubusu Nuselského mostu a pocitit jeho

w*
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V dtery byla

na Florenci vice

jak Sestimetrova
expozice svétovych
podzemek odha-
lena, ve stifedu uz
vytvorila stylové
pozadi pro kon-
certy.

o TEEET, TEEENE.
e v S

houpini pii jizdé protijedouci soupravy.
Cestu doprovizel zasvéceny vyklad a od-
povédi na dotazy novindfi. Ve vestibulu
stanice Florenc C byla poté odhalena
ojedinéld vystava ,Metro ve svété“. Jeste
pied slavnostnim odhalenim pfipomnél
Josef Némecek, vedouci jednotky Sprava
vozidel Metro, nelehké zacdtky prazské-
ho metra, Gsili mnoha zaméstnancd né-
kolika generaci, ale také postaveni naseho
metra ve svété. V rdmci svych cest pod
hlavickou UITP jej zafadil mezi top pod-
zemni drdhy svéta. Poté uz Jifi Pafizek
a Jaroslav Duris odhalili zvédavych o¢im
velkoformdtovou mapu vSech svétovych

podzemnich drah.

Sesta hodina rannf a oslavy? Ve stiedu 7.
kvétna v tuto brzkou hodinu zacal hu-
debni maraton ,,Naladte se vmetru“jako
nedilnd soucst oslav prazské podzemky.
Ve stanicich prvniho cécka se vystidaly

béhem 45 koncertd vice jak tfi desitky »>
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hudebnich téles. Napiiklad na Florenci
hudebnici z Afro-latin Rhythm Sessi-
on prozdfili destivy den latinsko-ame-
rickymi rytmy, spolupraci s publikem
na néjakém tom zvoleném rytmickém
motivu, ale tfeba i odkazy na be-bop
nebo hudebnim tématem z filmu Missi-
on Impossible. I zde bylo znit, ze akce
bavi jak muzikanty, tak i ty, ktefi se tfe-
ba jen na chvili zastavi a poslechnou si
néjakou &dst skladby, aby pak s Gsmévem
pokracovali ddl ve své cesté. Prazskd pop-
funkova kapela Inversion, kterd byla jed-
nou ze skupin postupujicich z konkurzu,
vyhldSeném na internetovych strankich
DPP, dokézala prostor na Vltavské za-
plnit slusnym poctem divaki. Prirazny
zvuk ldkal lidi uz z ndstupisté a soubor
dokézal chytfe vyuzit vystoupeni v ne-
obvyklém misté i k propagaci sebe sama
distribuci letackd s upoutdvkou na nej-
blizsi koncert i CD se svou muzikou.

Solidni mnozstvi divika se na Vltavské
zastavilo rovnéz u produkce Péveckého
sboru DPP. Ten vystupoval vlastné tak
trochu ,na domdcim hiisti¢, kdyz sbor-
mistrem je strojvedouci metra Lukds
Janirek. Publikum sbor zaujal jak tfeba
tpravami lidovych pisni, tak i pisnickou
z pohddky Princezna ze mlejna nebo le-
genddrni Véelkou Mijou. Pro fanousky
trochu tvrd$i muziky byla jisté pifjem-
nym zpestfenim akce vychodoCeskd ka-
pela Whatrock, kterd zahrdla na Muzeu.
Muzika zalozend na Slapajici rytmice,
ostrém divéim vokalu a hard&heavy mo-
tivech kytary v rukdch sikovného kytaris-
ty s Ucesem piipominajicim ,Carostfelce®
Joea Satrianiho (mimochodem, doslo
i na hru za hlavou...) zaplnila vymezeny
prostor pfihliZejicimi natolik, Ze se obcas
dalo projit jen stézi. Vecer na Florenci
patfil riznym jazzovym a swingovym big
bandiam Konzervatofe a VOS Jaroslava

‘-'-..v"‘\-...

Kacerovské depo
pri Dni otevienych
dveri i nastupisté
pri prijezdech his-
torickych souprav
Celily ve Etvrtek
naporu davl
zajemcd.

Jezka. Jednim z nich byl také Lab Band
KJJ pod vedenim profesora Bohuslava
Volfa. Instrumentdlnimi jazzovymi nebo
swingovymi standardy i pisnémi jako tfe-
ba Georgia & Allright, Okay, You Win
dokonce roztanili nékolik prihlizejicich
z pocetného davu a po jejich vystoupeni
zaznélo ze skupinky odchazejici do sta-
nice: ,, Tak tohle bylo to nejlepsi, co jsme
dneska vidéli.“

Kdyz kapely balily své vybaveni ve stani-
cich metra, dalsi party lidi uz po aredlu
depa Kacerov piipravovaly vse ke zddr-
nému pribéhu Dne otevienych dvefi.
Pri akci, kterd tradiéné léka tisicovky
lidi, nelze nic ponechat niahodé. Nez se
ve ¢tvrtek 8. kvétna zacaly tvofit fronty
pied vratnici do depa, nastala mackanice
ve stanici Kacerov. Odtud v 9:19, tedy
ve stejny Cas jako v roce 1974 (jen o den
dfive), vyjela po trase 1.C souprava Eds.



Druhy nédpor nadSenct zazilo kacerov-
ské ndstupisté za pil hodiny, kdyz se tu
sesla ,Ecéeska” s pétivozovou soupravou
81-71, kterd zahdjila v roce 1980 pro-
voz na useku II.C z Kacerova do stani-
ce Kosmonauti (dnes Hije). Unikatni
spolecné foceni obou souprav se ode-
hralo béhem dne jesté ve stanici Hlavni
nddrazi a Prazského povstini. Samotny
DOQOD, jak se vzila zkratka pro Den ote-
vienych dveii, prekvapil. Svitek nesva-
tek, do depa pfisla téméf desetitisicovka
zdjemcd o prohlidku zdzemi provozu
prazského metra, okofenénou ukédzkami
z pestré ¢innosti Hasicského zdchranné-
ho sboru podniku.

Jak jsme avizovali na prvni strance této
reportize, oslavy zahdjeni provozu met-
ra se projevily i na povrchu. A tak se pro
nékteré Prazany trochu necekané v patek
9. kvétna 2014 do ulic rozjely soupravy
historickych dvoundpravovych tramvaji

na linkdch 3, 18 a 23. Pripomnély ukon-
Ceni provozu poslednich i linek s témito
vozy z 8. kvétna a rozluckovy konvoj sta-
rych vlaka z 9. kvétna 1974. Ze stiesovické
vozovny vyrazily i letos na své trasy tak, aby
se zejména pro oko nadsenct sesly v pravé
poledne na nidmésti Bratii Synkd, odkud
poté linka cislo 3 odjela smérem do Ho-
lesovic, linka cislo 18 k vozovné Pankric
alinka &islo 23 na Spofilov. Na lince 18 se
predstavil nové zrekonstruovany motorovy
viiz 2172 z posledniho vlaku, ktery provoz
tramvaji pred Ctyficeti lety ukoncoval.
Umyslné na zévér jsme si jako tfesnicku
na pomyslném dortu nechali akei, kterd
na prvni pohled nepatfila v celotydennim
itinerdfi oslav k hitam. Jak se ale ukdzalo,
projekt ,,Uméni v metru® si uz své pfiz-
nivce stihl najit a jesté urcité najde. Akce
si vzala za cil ukdzat, Ze prostor, ktery
denné vyuzivime k cestovini, nema jen
Cisté praktickou rovinu, ale ukazuje nim

Patek si finale oslav
pro sebe zabraly
jizdy dvoundpra-
vovych tramvaji

na 3 linkach a start
vystavy ,,Uméni

v metru* (na snim-
ku vpravo nahore
plastika Soukoli

ve vestibulu stanice
Palmovka od Alexia

Appla).

i svou estetizujici tvif v podobé soch,
uméleckych objekti & vytvarnych feseni
jednotlivych stanic. Tato umélecka dila,
vytvorend k riiznym prilezitostem (at uz
historickym, & souvisejicich s inovacemi
prazské MHD), jsou nyni po mraventi
prici konetné zmapovidna. Informace
o jejich autorech a o nich samotnych nyni
DPP cestujicim predstavuje na oteviené
vystavé v prostorich jednotlivych stanic
metra. Kazdy z téchto 24 objekt je opat-
fen tabulkou se zdkladnimi informacemi.
Detailnéji jsou pak jednotliva dila pfed-
stavena na velkych informacnich pane-
lech, jez budou u nich umistény az do 2.
ervna 2014. Pro ty, ktei{ by si umélecky
zazitek radéji uzili z pohodli domova,
je vytvofena specidlni sekce na webové
strince m40.cz. Snad se i diky této akci
vase smysly pri cestovani zbystii a tyto
estetické skvosty nebudou mijeny bez po-
vSimnuti. &



DEN S...

Vadny kus = potencidalni nehoda!

Profesi, v niz |ze vyuzit znalosti hned z nékolika obort najednovu, je defektoskopicka kontrola,

kterd je v jednotce Sprava vozidel Metro od srpna 1999 parédni disciplinou zejména jediného

zaméstnance — Bohuslava Formdnka. O jeho ,kouzlech”, odhalujicich miniaturni trhliny na strojnich

souldstkdch &i podvozcich souprav metra M1, jsme si povidali jednoho stfedeéniho dopoledne.

Jana Sejnohova, foto: Petr Hejna

V Dopravnim podniku pracujete od srpna
1999, kde jste pisobil predtim?

Puavodné jsem pracoval na dréze v 70S
Kolin. Kdyz v roce 1993 podnik zpriva-
tizovali, §la ¢innost pod novym majitelem
celkové dold, a tak jsem zacal hledat nové
uplatnéni. A tu jsem objevil inzerit Do-
pravniho podniku, v némz hledali pra-
covnika do technické kontroly na nede-

struktivni testovani dili vozidel metra.

Co si pod pojmem nedestruktivni testovani
mame predstavit a kde se pouiiva?

Pri nedestruktivnim testovani véci prohli-
Zite, ale nenicite je. Pomodi tzv. NDT lze
odhalit jak vady povrchové, tak i skryté,
zejména pak u magneticky vodivych ma-
teridld, jako jsou napf. ocel nebo litina.
Pouziva se vsak i na nemagnetické mate-
ridly (hlinfk, atd.), a to v zdvislosti na pou-
Zité metod€. Defektoskopickd kontrola se
primérné provadi u dildi, u nichz je nutné
zajistit vysokou bezpecnost a provozni
spolehlivost pii jejich dlouhodobém pou-
zivani. Uplatniuje se ale téZ pii vyrob¢ no-
vych dili, kdy je jejim dkolem najit vady
vzniklé vyrobnim procesem. U provoznich
dili pak hleda tzv. vady tnavové, zptisobe-
né dlouhodobym cyklickym zatéZovanim.

Ke zjistovani vad slouii rizné metody. Které
z nich jsou nejdilezits{si?

Nejjednodussi a nejstarsi je metoda ka-
pilarni. Kdysi ddvno si délnici v provozu

vsimli, Ze kdyZ se na dané soucéstce usadil

prach, v trhliné nahromadéné mastné ne-
Gistoty vzlinaji a trhlinu jim vykresli. Pod-
minkou pro pouziti této metody je, Ze vada

Obor defekto-
skopie podléha
prisnym kvalifi-
kacnim zkous-
kam a v drazni
dopraveé zvlast.
| proto je
draznich defek-
toskopistl po
republice jen
par desitek.

Kontrola pritom-
nosti vad na opra-
venych podvozcich
vozd M1 je v sou-
Casné dobé stézejni
cinnosti Bohuslava
Formanka.

musi komunikovat s povrchem a povrch
musi byt cisty. Dnes se jiz samoziejmé pro
tuto metodu nepouziva prach, ale specidlni
roztoky, které se na sou¢dst nanaseji. Dalsi
roz$ffenou metodou je metoda magnetic-
ka praskova. V tomto piipadé nemusi byt
trhlina pfimo viditelnd, nicméné musi byt
relativné tésné pod povrchem. Zkouseny
dil z magnetického materidlu zmagnetu-
jete a stitknete na néj emulz, ve které je
rozpustén mikroprasek s kovovymi Cds-
ticemi. MikroCistice se vlivem silovych
Udinka zpusobenych rozptylovym polem
nad trhlinou sefadi podle jejiho pribé-
hu a tim ji vykresli. Protoze jsou Céstecky
v emulzi obaleny luminoforem, posvitite-li
si poté na materidl ultrafialovym svétlem,
krdsné se vam vada rozsviti. U této metody
vychdzime z toho, Ze elektrické a magne-
tické pole jsou na sebe kolmé veliciny, tak-
e pokud soucdst zmagnetujeme ve sméru
piiblizné kolmém na smér §ifeni trhliny
v misté, kde se trhlina nachézi, vznikne
rozptyl magnetického pole. A protoze trh-
lina je pfekézkou pro magneticky tok, tak ji
obchézi. Posledni z hlavnich metod, kterou
u nds pouzivime, je metoda ultrazvukovs,
pod niZ si laik mize zjednodusené pred-
stavit tfeba sonografii u lékafe. Zjednodu-
$ené vysvétlim: mim zkouseny materidl
a mam obrazovku, na materidl pfilozim
sondu, ktera zacne vysilat impulzy s danou
frekvenci. Ultrazvukovy svazek prochdzi
materidlem, od kazdé zmény rozhrani se
odrazi a jde zpatky. Kdyz je materidl bez
vady a pfistroj je spravné nakonfigurovan,
je mozné urcit rozméry materidlu. Kdyz
ddme do cesty trhlinu, kterd je vétsi nez

ultrazvukovy svazek, dojde pouze k ni, tam
se odrazi a na stinitku obrazovky ultrazvu-
kového piistroje odecteme jeji vzdélenost
od zkouseného povrchu. Pokud je trhlina
mens{ nez ultrazvukovy svazek, odrazi
se od ni pouze &st ultrazvukové energie
a zbyld energie pokraCuje k zadni sténé
zkousené soucdsti, kde se také odrazi, tak-
Ze se mi na obrazovce objevi dva impulzy —
bliz§i vadovy a vzdaleny koncovy. To je nej-
jednodus$i metoda, tzv. podélnymi vinami
piimou sondou. Potom jesté pouzivime
sondy tthlové pricnych vin. Ty se pouzivaji
napf. pii zkouseni kvality svari. K testo-
vani slouzi rizné Ghlové sondy s riznou
frekvenci a Ghlem vyzafovini. Uhel se voli
podle tloustky materidlu. Pfitom plati, ze
¢im tendi méte materidl, tim musi byt dhel
vyzafovani ultrazvukového svazku vétsi,
a naopak.

Kdy se jednotlivé metody pouivaji?

Pouziti konkrétni metody zélezi na tom,
zda hleddm vadu skrytou nebo povrcho-
vou, a také na materidlu, z néhoz je dil vy-
roben. Hodné je to ddno i tim, jestli je vada
na povrchu a misto je piistupné. Obecné
plati, Ze pokud je misto dobfe pfistupné
a hleddme povrchové vady, pouzijeme
magnetickou metodu. Ultrazvukem pak
zZjistujeme vady uvnitt. V nékterych piipa-
dech, pro potvrzeni nebo vyvriceni vady,
musim jednotlivé metody kombinovat.

Juk se konkrétné postupuie pfi zjistovani vad?

Zékladem je, ze defektoskopista by mél
spolupracovat s tim, kdo danou ¢dst navr-
hl, coz je konstruktér, piipadné technolog.
Prave ti mu totiz mohou oznadit kritickd
mista. Podle toho se pak voli metoda a se-
stavuje technologicky postup, ktery muze
o jednoduchou soucastku, tfeba Sroub,
tahlo, zdvés nebo tzv. kus Zeleza, tech-
nologie je ve formé jednoduché navodky,
obsahujici zdkladni parametry a zvolenou
metodu s vymezenim kontrolované ob-
lasti. KdyZz kontrolujete kompletni rim
podvozku, coz je svatenec z mnoha dili,
tfeba 1 desitky listd véetné nakrest. Proto-
ze dostévéte ke zkouseni strojni souldst,



do které nevidite, je dulezité si soucdst
prekreslit v urcitém méfitku na mili-
metrovy papir. Na ném si pak v pripadé
pouziti ultrazvukové metody spocitite
odrazy paprsku, jejichz prostfednictvim
se Ize dostat na konkrétni misto. Vytvore-
nou technologii je pak jesté nutné odladit
na zkusebnim vzorku s uméle vytvore-
nymi vadami. Obecné plati, Ze u vétsich
soucdsti je technologie velmi slozitd

a dlouho a slozité se také odladuje.

Vase vzce specializovand préce je zcela jisté
vzhledem k faktu, Ze na vasich rozhodnutich
zdvisi bezpetnost cestujicich, svazana Fadou
zkousek a certifikadi. ..

Ano, cely obor defektoskopie podlé-
hi prisnym kvalifikaénim zkouskdm,
a v drazni doprave zvlast. I proto je dréz-
nich defektoskopisti po republice jen par
desitek. Pro kazdou metodu jsou urceny
tfi stupné (levely), v nichZ je pfesné defi-
novano, co muze pracovnik providét. Prv-
ni level znamend, Ze pracovnik muze délat
jenom podle urcitych schvalenych postu-
pt, nesmi nic vymyslet saim. Dvojkat uz je
na vys$i drovni, vypracovava i technologic-
ké postupy, ale musi si je nechat schvalit
od pracovnika s tfetim stupném, a trojkait
jevzelezniénim opravarenstvi u nds jen par
jednotlived. Ti, ktef{ jsou ve tfetim levelu,
muzou pracovat i bez technologického
postupu, pracuji samoziejmé na nejslozi-
t&jsich soucastech a pfedpokladd se, ze jsou
schopni si vzdy poradit.

Mame tedy tii zdkladni metody, ffi stupné,
coi je devét zkousek, pricemi na kazdou je
zapotiebi pripravny kurz. Kolik fadové stoji
vyskoleni schopného defektoskopisty?

Kurz se zkouskou pro kazdy stupen stoji
fadové podle druhu metody 30 — 50 tisic
korun. Pokud chee tedy podnik nechat
vyskolit $pickové jednoho pracovnika,
aby byl schopny délat vSechny metody,
které potfebuje nékdy kombinovat, je to
otazka stovek tisic.

V Dopravnim podniku jste aktudlné jedinym
defektoskopistou provadgicim kontroly
vozidel metra. Mdte prehled, kolik souédsti
véam projde roéné rukama?

Nez byly uzavieny smlouvy o fullservisech
vozidel metra se Skodou Transportati-
on a Siemensem, tak do roku 2008 jsme
kompletni defektoskopii na vech téch
cca 750 vozech délali sami. V rdmci tech-
nické kontroly existovalo stedisko, kde
pod mym vedenim pracovali jesté dalsi
dva pracovnici a rukama ndm prochdzely
vozy vSech ti tras vzdycky po 3 — 4 letech
od velké opravy. Kontrolovali jsme vie
od malych dilii az po rimy a dvojkoli, me-
zitim byly samoziejmé stovky a tisice kust
téhel, zévést, Sroubl, podvési... Za rok
to bylo 8 — 10 tisic zkontrolovanych sou-
Castek. Z toho fadové 10 % bylo vadnych
a kazdy vadny kus je vlastné potencidlni
nehoda. Soucasnost vypadi tak, ze Sko-
dovka si na rekonstruovanych vozech déld
kontroly svymi zaméstnanci pod mym
metodickym vedenim, Siemens na vozech

Bohuslav Formanek (58) pracuje u Dopravniho
podniku od roku 1999 jako defektoskopista. Jeho stéZejni
¢innosti je nyni defektoskopicka kontrola soucasti vozu
M1, ale jeho pole pusobnosti je daleko sirsi. Jeho bedli-
vému zkoumani podIéhaji napr. ndpravy vsech vozidel
nezdvislé trakce a nakladnich plosinovych voziky, ale
provadeél i kontroly brzdovych bubnt eskalatort ¢i tahla
lan na lanovce v ZOO. Celkoveé roc¢né projde jeho rukama
nékolik tisic soucastek.

M1 vlastni defektoskopisty nema, pro né
provadim prohlidky jd.

Zastavme se jesté v téchto medilné zndmych
trhlin na podvozcich vozd M1, joky je aktudlni
stav?

Aktudlni pocet rimu s nalezenou vadou
je 207, z toho je jich 172 opraveno. Mu-
sim to zatukat, ale zatim jsme dobfi a ty,
co jsme opravovali my ve spoluprici se
Skodou Transportation, v téchto mistech
znovu nepraskaji. Zménil se 1 postoj vy-
robce rdmi, firmy Bombardier, ktery byl
ze zaCitku dost vlazny a veskery podil
na vzniklé situaci odmital. Nyni jiz s ndmi
spolupracuji a vzdjemné hleddme feSeni,
aby podvozky mohly byt dile provozové-
ny. V soucasné dobé také Bombardier na-
vrhuje modifikovanou verzi raimu, kde by
k podobnym vaddm jiz nemélo dochézet.
Ciést ram, které jsou jiz neopravitelné,
bude tedy zfejmé jesté letos nahrazena
novymi, a my tak budeme schopni ko-
necné zprovoznit tii dlouhodobé odsta-
vené vlaky. Vi



I.EK'I'RARNY

Doprovnl' podnik v bieznu a dubnu 2014 navdzal na ostatni stavebni ¢innost v Holesovicich

rekonstrukei kiizovatky ulic Partyzdnskd a Na Zdtoréch. Souéasné byla realizovéna prvni éast

druhé etapy RTT Plyndrni —

kiizovatky Elekirdrna Holesovice po kfizovatku s ulici Zeleznicdid.

Petr Caslavsky, foto: Miroslav Grossmann a Robert Janulik

Komunardu, konkrétné ulic Na Zétordch a Plyndrni v dseku od kolejové

fizovatka Elektrirna HolesSo-
vice si rekonstrukci zaslouzila
hned z nékolika divodi. Tim

prvnim byla skutecnost, Ze novostavba
ktizovatky byla z roku 1976. Od té doby
probéhly pouze vymeény konstrukee v le-
tech 1984 a 2001. KfiZovatka tak pfiroze-
né vykazovala znacné opotiebeni a Casté
zdvady vyzadujici nékdy i okamzité zdsa-
hy nejenom pohotovosti svafecd. DalSim
nedostatkem, kterym kiizovatka trpéla,
byla nevyhovujici geometrie koleji, kterd
st vyzadovala zdkaz mijeni vlakd v urdi-
tych smérech urceny vnitropodnikovou
naveésti.

Kolejnice jsou jako obvykle ulozeny
na dfevénych prazcich a povrch kfizovat-
ky byl obnoven do pivodni podoby — je
tedy tvofen velkou dlazbou. Kolize se
Sachtou inzenyrskych siti si vyzadala po-
uziti nizsi vyhybkové skiiné v rozjezdové
vyméné od Troji.

Pavodni trat v pfilehlém tseku smérem
k Ortenovu namésti byla z BKV panelu
s blokovymi kolejnicemi. V délce asi 300
metrd byla zrekonstruovina. Pouzita zde
byla konstrukce W-Tram, obsahujici
kolejnici NT1 na betonové desce s po-
vrchem z litého asfaltu. Zbyvajici dsek
v piivodnim stavu, ktery je ohranicen ulici

Zelezni¢4ra a Ortenovym ndméstim, je
piipraveny k rekonstrukei ve chvili, kdy
bude mozné diky novym dsekim mést-
ského okruhu uzaviit pfejezd Argentin-
ské ulice.

Nezapomnélo se ani na bezbariérové
Upravy nastupnich ostrivka zastivky Na-
drazi HoleSovice u stejnojmenné stanice
metra. Byly zde vybudoviny nijezdové
rampy, opraveny zivicné povrchy nd-
stupist a doslo i k realizaci opatfeni pro
nevidomé.

Akce se neobesla bez nékolika negativ-
nich reakef ze strany vefejnosti a instituci
sidlicich v bezprostfednim okoli. Opét se
ukdzal fakt, Ze neni jednoduché se na-
jednou zavdéit véem. Je na posouzeni
kazdého, zda tolerance ke kritkodobym
omezenim v okoli stavby je dostatecnd
vzhledem k pfidané hodnoté, kterou re-
konstrukce obyvatelim v okoli pfinasi.

Naruseni bé&Zného provozu bylo zvi-
ditelnéno pomérné velkym mnozstvim
spolecenskych akei v okoli. Béhem rekon-
strukee se totiz odehravala napiiklad ¢dst
play-off hokejové extraligy, kdy hokejovy
klub HC Sparta Praha v semifinale hostil
brnénskou Kometu. A pravé tento souboj
byva obvykle jednim z fanousky nejna-
vitévovanéjsich dueli. Nezvykle teplé po-

Snimek z pocatku
rekonstrukce traté
v misté zastavky

Nadrazi HoleSovice.

Zcela nahore:

V primém sméru
zmizelo pochybné
,esicko* a koleje

do Troje vedou rov-

né. Tramvaje se sem
podivaji po do-
konceni Trojského
mostu.

Cas leto$niho jara také prildkalo nemalé

mnozstvi ndv§tévnika tradiéni Matéjské

pouti v aredlu holesovického vystaviste.
Casové zafazeni akce ale vyplyvalo ze
vztahu k dal§im akcim. Pfedevsim bylo
tfeba dokondit stavbu do otevieni Blanky
a prilehlého Trojského mostu.

Béhem celé vyluky byly cestujicim
k dispozici dvé denni linky ndhradni
autobusové dopravy a projizdéla tudy
1 no¢ni autobusova linka X53 z Kobylis
na Nadrazi Holeovice. Linka X14 jez-
dila v trase Nadrazi Holesovice — Orte-
novo ndmésti — U Prahonu — Délnickd
— Maniny a vozidla linky X24 spojovala
zastdvky Nédrazi HoleSovice, Vystavisté

Holesovice a Veletrzni palac. Vi
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FAKTA O PATEM ACKU

V rdmci seridlu o prodlouZeni trasy metra A jsme v minulém cisle nahlédli do podzemnich prostor budouci stanice Petfiny a prinesli aktudlni

harmonogram stavby. Po trase pokracujeme smérem od Motolu ddle, takZe dnes je na fadé stanice NddraZi Veleslavin a mezistanicni isek

od Veleslavina k Borislavce.

Piedstavujeme stanici Nadrazi Veleslavin

Stanice Nédrazi Veleslavin je raZend trojlodni stanice s ostrovnim néstupistém. Stredni lod' stanice

ie zkrécena a stanice se nachdzi $ikmo pod Evropskou ulici a Zelezniéni trati. Pivodni ndzev

Veleslavin byl v lednu 2013 na zdkladé doporuéeni mistopisné komise prazského magistrdtu zménén

na NddrazZi Veleslavin, a to podle blizké Zelezniéni stanice a stejnojmenné zastavky tramvaie.

Z podkladt odboru Investice DPP, Metrostavu a IDS zpracovala Jana Sejnohova, foto: Jifi Junek

a konci bfezna 2014 ve stanici
Nédrazi Veleslavin probéhla
mont4z vodovodniho a kana-

liza¢niho potrubi. V' hloubeném objektu
dochézi k zazdivani prostuptl pro zdra-
votechnické instalace a vzduchotechniku.
Dile je ve vybranych mistnostech pokla-
dino PVC, montuji se vodovodni a kana-
liza¢ni potrubi i vytlaky z Cerpacich stanic.
Napfi¢ drovnémi je realizovina montdz
tras definitivniho osvétleni stanice. Také
v podchodu je jiz sestavovdno vodovodni
a kanaliza¢ni potrubi, dochdzi k zateplo-
vani v obchodni vybavenosti a zazdivini
otvort po technologii.

V ménirné a distribu¢ni transformovné
pokracuji prace na sestavovini a monti-
7i VN i NN rozvadéci, probihd montiz
kabelovych tras a poklidka kabeld. V si-
lovych rozvodech byla jiz montaz kabe-
lovych tras a poklddka kabeld z MDT
k jednotlivym rozvadé¢im provedena

Nahore: Pohled
do stanice Nadrazi
Veleslavin.

Dole: Stav praci
v technologickych
prostorech stanice.

a ve fézi piipravy je poklddka trakénich
kabelt. Hotovd je i montéz kabel datové
a technologické sité, elektrické pozarni
signalizace, telefonnich zafizeni a ka-
merového systému. Preddna je stavebni
piipravenost pro price na vlakovém za-
bezpecovadi, v reléové mistnosti byly za-

héjeny montdzni préce a probihd poklid-
ka kabelt v kolejisti. K preddni stavebni

piipravenosti doslo i v pfipadé vytahu
ve vestibulu stanice.

Co se tye mezistaniéniho dseku
Bofislavka — Nidrazi Veleslavin, jsou
v hloubenych tunelech a strojovné vzdu-
chotechniky vechny ¢innosti pred do-
koncenim kromé povrchového objektu
a otvoru slouzicich k zavézeni materidlu
pro prilehlé dseky. Prostor strojovny byl
pfeddn k montdZi vzduchotechnického
zafizeni. Pokracuje montiz délicich stén
a namontovéna je uz i piivodni kolejni-
ce.

V tratovych tunelech mezi stanicemi
Nédrazi Veleslavin — Petfiny se uklizi
na levé i pravé koleji po stavebnich pra-
cich. V mistech lokalnich prasaki probi-
haji injektdze a montazi prochdzi ptivod-
ni kolejnice.

Zahdjeny byly i piipravné price pro
vystavbu povrchového autobusového
termindlu.
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Velke velikonocni vymény vyhybek

opravni podnikza dvaroky stihl

vyménit vyhybky ve §térkovém

lozi v téchto stanicich: Ndmés-
ti Miru, Dejvickd, zminéna I. P. Pavlova,
ddle Haje, Kacerov a depo Zlic¢in. K za-
jimavostem patfila urcité akce ve stanici
L. P. Pavlova vloni, rovnéz o velikonocnim
terminu, kdy probihaly préce na 3 stano-
vistich soucasné. Potom akce dervencovd,
kdy se ve stanici Kacerov ménily 2 vyhybky
v jedné stanici. A kone¢né posledni loriskd
vyména ve stanici Héje, kterd se uskute¢ni-
la ve dvou fazich béhem dvou vyluk.

Letosni prvni akce vyzadovala vyluku
celé trasy A a poprvé v historii se ménily
tii vyhybky najednou. Price probihaji-
ci od 18. do 21. dubna se tykaly vyhybek
¢. 3 a 4 ve stanici Ndamésti Miru — tedy
v kolejové spojce mezi 1. a 2. tratovou
koleji, situované ve sméru ke stanici Jiftho
z Podébrad —a vyhybky ¢. 1 ve stanici Dej-
vickd na odjezdové koleji smérem do cen-
tra. Kromé sanaci vyhybek byly nahrazeny
puvodni dfevéné prazce v kolejich 1a i 2a
ve stanici Dejvickd Zelezobetonovymi jako
piiprava napojeni nového prodlouzeni tra-
sy V.A. ,,Provedeni téchto praci pri souvislé
vyluce bylo vyrazné levnéjsi variantou nez
provddéni vymén v jednothvych nocnich
vylukdch, doslo tak k dispote v fddu milionii
korun, “tiki Zdenék Rampa, vedouci od-
boru Rizeni provozu. ,Navic pii pracich
ve stanici Namésti Miru neexistuje ticinnd
varianta ndhbradniho provozu metra, proto
bylo vhodné tyto uvedené akce sloudit,“ do-
dava.

Pri vyméné vyhybek je zajimavy presny
sled Cinnosti. Nejprve doslo k odklonéni
dvoulinky VKV a sneseni smycek vlako-
vého zabezpecovace, dile pak k demontézi
elektromotorického prestavniku vyhybky,
elektrovodnych propojek, privodni kolej-
nice véetné kabelového napojeni a kone¢-
né kolejiva a vyhybkovych soucasti. Pokra-
Covalo se snesenim stavajictho kolejového
svrsku véetné prazcl a vybagrovinim pu-

soucasné.

To méte, vytézit, vyCistit, vyménit... byl ndzev &lanku

v pétém &isle DP kontaktu v roce 2012. Ten referoval

o historicky prvni vyméné vyhybky v siti prazského
metra béhem krétkodobé vyluky. Akce probéhla

o velikonoénich svéicich ve stanici I. P. Pavlova, kdy
byl uzavien Gsek mezi Muzeem a Prazskym povstanim.

Na Velikonoce 2014 patfila vyluka tfem pracovistim

Petr Ludvicek, foto: Ivan PFibyl

vodniho $térkového podloz, které se vy-
vezlo do depa. Déle se provedlo Gsténi
odvodiiovaciho systému a jeho penetrace,
navezeni nového kameniva, poloZeni no-
vych prazei, upevnéni kolejiva a prvotni
podbiti. Poté jiz doslo k vlastni montdzi
nové vyhybky a jejimu sefizeni, pfipojeni
elektromotorického  prestavniku  véetné
prezkouseni, ke zpétné instalaci pifvodni
kolejnice véetné kabelaze a ke zkousce izo-
la¢niho stavu. V zdvérecné fézi pak k dru-
hému podbiti, zpétné instalaci smycek vla-
kového zabezpecovace a k jeho statickému
vyzkouseni. Poslednim tikonem byl ndvrat
dvoulinky VKV do pivodni polohy.

Jak jsme jiz psali v minulosti, u téchto
praci je dulezitd logistika. V predstihu
pied vylukou probihalo o nocich navi-

Pohled ke stanici
Namésti Miru
do mist s novou
vyhybkou, jejiz
vyména probéhla
o Velikonocich
2014.

Autentické zabéry
Z praci pfi sanaci
vyhybky a vymény
prazcll ve stanici
Dejvicka.

Zeni materidlu do stanic Ndmésti Miru
a Dejvickd. Rozvrh pii souvislé vyluce byl
rozd€len z divodu nesjizdnosti vyhybek
ve stanici Ndmésti Miru takto: pro stani-
ci Dejvicka poskytovalo servis v nocnich
vylukdch depo Kacerov, zatimco materidl
pro Namésti Miru se navézel predevsim
z a do depa Hostivaf, a to pribéiné —
z diivodu velkého objemu materidlu, ktery
bylo nutno pfemistovat mezi pracovistém
adepem. I tentokrét probéhly viechny pla-
nované ¢innosti podle harmonogramu.

V plénu jednotky Dopravni cesta Me-
tro pro leto$ni rok je je$té Uplnd vymeéna
vyhybky ¢. 3 ve stanici Prazského po-
vstani (ve 2. koleji smérem na Pankric,
resp. do 4. odstavné koleje), kterd pro-
béhne o vyluce ve dnech 25. a 26. fijna.
Pro svitecni vikend 15. az 17. listopadu
se piipravuje vyména vyhybek ¢ 2 + 3
ve stanici Zelivského (obé ze stani¢nich
koleji k obratové 0. koleji). V jedndni se
zhotovitelem je propojeni zabezpecovaci-
ho zafizeni ve stanici Dejvickd se stavbou
trati V.A. Zde zatim nenf stanoven pres-
ny postup, termin ani délka vyluky. Vo
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POSLEDNi DNY PRUJEZDNE NARODNI

Upozoriiujeme cestujici, Ze stanice Ndrodni tfida je uzaviena. Stanici se projizdi. To je hldsent,

které v metru slychdme od &ervence 2012. S pocdtkem letosnich letnich prdazdnin se stane minulosti.

Vyuzili jsme v dubnu prileZitosti navstivit zrekonstruované prostory stanice a moznosti prinést

aktudlni pohled z podzemi.

Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna

0 prostor ndstupiSté stanice

jsme se dostali vytahem, kte-

ry pro bezbariérovy pristup
slouzi cestujicim jiz od kvétna 2011. Prisli
jsme ve chvili, kdy opérné sloupy trojlod-
ni stanice jiz byly osazeny zlatavymi ob-
klady. Oproti puvodni sklenéné varianté
byl tentokrdt pouzit smaltovany plech,
tedy velmi kvalitni materidl, navic odolny
vidi sprejeram. Je i na stropech, kde byl
pivodné pouzit impregnovany tvrzeny
papir. Na ndstupisti byly pravé pfipraveny
sady novych osvétleni, tzv. sdruzené no-
sice, které vedle kabelu pro sviceni nesou
kabeldz, napt. pro rozhlas. Na konci sta-
nice smérem k eskaldtorim byla jesté ¢dst
odhalenych stén, kde jsme méli moznost
vidét az ,na kost“ stén.

»Pro nds je nejdiileZitéjsi, Ze stanice byla
kompletné odstrojena. Pod novymi obkla-
dy je nyni novd vrstva nerezovyich plechii
Jako zdbrana proti vodé,“ fikd Jaroslav
Subert, vedouci odboru Technicka
podpora provozu, a pokracuje: ,Pod
Plechy je osténi, které se pri rekonstrukci
preinjektovalo polyuretanem, aby se od-
stranily priisaky. Jsme hluboko pod hla-

Stav rekonstrukce
stanice Narodni
tfida 26. dubna
2014.

Na dotazy novi-
nar v budoucim
prostoru prestupu
eskalator( odpovi-
dali Jaroslav Duri§
(zleva) a JiFi Parizek.

dinou spodni vody, proto tu md charakter
vody tlakové.“ Nerezovym plechim se
fikd zonty a mély by vydrzet dalsi de-
sitky let. Nerez je oproti sklolamindtu
z protipozdrniho hlediska vice vyhovuji-
cf. Dals{ pozitiva pidavé Jaroslav Subert:
»Ukdzalo, Ze i u ,véiného‘ lamindtu pod
trvalym tlakem vody ziistane 2 materidlu
textil, pryskyrice se lety vymyje. Treti vy-
hodou je, Ze pri likvidaci je treba za lami-
ndt platit jako za nebezpeiny odpad, plech
Ize odvext do sbéru.

Do celkové rekonstrukee, kterd byla
vyCislena na 380 mil. korun, patii i nové
eskaldtory. Proti pivodnimu vystupu
jednémi dlouhymi nyni cestujici vyjedou
nejprve do —2. patra obchodniho cent-
ra a poté krat§imi eskaldtory na povrch,
piesné na roh ulic Purkyriova a Spédlend.
WJe v plinu, aby s nové otevienou stanici
metra byla provedena i bezbariérovd tram-
vajovd zastdvka Lazarskd,“ fekl novina-
Fam pfi ndvstéve stanice metra radni pro
dopravu Jifi Pafizek. Stane se tak béhem
dvoumésicni  rekonstrukce  tramvajové
trati v Useku Lazarskd — Jindfisskd a sa-
motnd zastivka Lazarskd ,jako dilezity
Prestupni uzel v ramci pragské sité dostane
bezbariérovou podobu mysu, tedy prodlou-
Zeného chodniku k iirovni tramvaje. Tuto
variantu jsme uprednostnili po dohodé
s Prahou 1,“dodal Jifi Pafizek.

Deset dni po ndvstéve stanice metra Né-
rodni tfida, pfesn€ 26. dubna, se RT'T La-
zarskd rozbéhla. Dokoncena by méla byt
na konci ¢ervna 2014 tak, aby byla pfipra-
vena poskytnout kvalitnéjsi sluzby spolec¢-
né s ndvazné otevienou zrekonstruovanou

o 4 )\
stanici metra. \o
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NADSTAVBOVE SKOLENI
RIDICU AUTOBUSU POKRACUJE

V druhé poloviné letosniho roku probéhne jiz potteti tzv. nadstavbové skoleni Fidi¢o autobusy,

které opét pfinese dilezitd vnitropodnikovd témata nad rdmec legislativné stanovené osnovy

pravidelného 3koleni profesni zpusobilosti.

Text a grafy: Jan Barchanek a Stanislav Fiala, ilustracni foto: Petr Sklenar

ravidelné Skolen fidi¢t silni¢nich
Pmotorov;’rch vozidel, ktefi musi

mit k vykonu povoldni prikaz
profesni zpusobilosti, je stézejnim tkolem
oddéleni Vzdélavini — Autobusy. Pod-
minkou pro zajistovani Skoleni profesni
zpusobilosti je akreditace k provozovini
skoliciho stfediska, pri¢emz rozsah a ob-
sah tohoto skoleni je taxativné vymezen
vyhlaskou & 156/2008 Sb. V roce 2013
se pravidelného jednodenniho skoleni
v hostivarské autoskole zicastnilo celkem

Spokojenost se skolenim
(nové a potiebné informace)

100 %

80 % A

W 2012
2013

3208 zaméstnanca DPP, z cehoz pres
80% tvorili fidic¢i autobust jednotky Pro-
voz Autobusy (JPA).

Pravidelné skoleni ridi¢a je dilezitym
prvkem  vnitropodnikové  komunikace
v rémci JPA, a to jak pro pfeddvani infor-
maci smérem k fidi¢tim, tak i pro ziskdva-
ni jejich zpétné vazby. Platnd vyhldska bo-
huzel neumoznuje Upravy & rozsifovini
povinné osnovy Skoleni o dalsi (zejména
vnitropodnikovd) témata, kterd je vhodné
a potfebné vysvétlovat podrobnéji, nez jen

pouhym zvefejnénim na ndsténce na ga-
razi. Z, uvedeného divodu zavedla JPA
od roku 2012 pro fidice autobusi do-
pliikové, tzv. nadstavbové skoleni v délce
Ctyfi vyucovaci hodiny.

Myslenka dopliikového $koleni neni
nova. Jiz v pfedchozich desetiletich byla
obdobnd $koleni s vnitropodnikovou
tematikou pro fidiCe autobusii organi-
zovéna. Frekvence téchto Skoleni vychd-
zela jednak z provoznich potfeb (reakce
na vyznamné zmény postupu & predpi-



s), jednak z finan¢nich moznosti. Pravé
finan¢ni hledisko bylo jednim z duvoda
ukonceni jednodennich  dopliikovych
skoleni fidi¢d v ramci transformace DPP
pii slouceni ttvart vzdélavani v persondl-
nim useku.

Kdyz v roce 2011 doslo k prevodu
oddéleni Vzdélavini — Autobusy zpét
do jednotky Provoz Autobusy, bylo jed-
nim z kli¢ovych bodi vyuziti potencidlu
autoskoly pro zlep$eni vnitini komunika-
ce a rozéifeni a zkvalitnéni pfeddvanych
informaci fidi¢im autobust. V ndvaznos-
ti na pfimé zapojeni autoskoly do fizeni
JPA v metodické, legislativni i personalni
oblasti se podafilo zrealizovat fadu velmi
dulezitych spolecnych projektd. Kromeé
nadstavbového skoleni fidi¢d autobust je
vhodné zminit i izkou spoluprici pii pri-
pravé ostatnich kurzd a Skolent, spolupra-
cl pfi provéfovani schopnosti k vykonu
povoldni fidice MHD u novych uchaze-
&4, provadéni kontrol techniky jizdy nebo
kompletni pripravu podkladu pro skoleni
fidica referentt formou e-learningu.

Obnoveni doplitkového Skoleni fidi-
&G autobust bylo v ramci JPA dikladné
zvazovéno z hlediska pfinosu i ndkladd.
Vyznamnym faktorem pro rozhodnuti
o organizaci takového $koleni bylo mj.
i porovndni s pravidelnymi Skolenimi
strojvedoucich metra a fidi¢l tramva-
ji, kterd vzhledem k odli$né legislativé
a dob¢ trvini umoznuji zafazeni po-
tiebnych  vnitropodnikovych — témat.
Vysledkem tak bylo zkuSebni zavedeni
Ctyf hodin nadstavbového skoleni fidicu

Z PODNIKU

Pozadovana témata nadstavbového skoleni

30%

28%

2012
m2013

20%

kvalita,
vykon sluzby

technické
novinky

autobust v druhé poloviné roku 2012.
Obsah skoleni byl pfipraven v tzké
spolupriéci s dal§imi utvary JPA a JSVA.
Skoleni se vénovalo standardiim kvality
v autobusové dopravé, divodim jejich
zavedeni, zpisobu méfeni a kontroly,
véetné moznosti ovlivnéni a prevence
vzniku nevyhovujicich nebo nepfijatel-
nych situaci. Dals§im dulezitym téma-
tem byla nehodovost a moznosti jejiho
omezovéni. Tfet{ oblasti byly novinky
a informace k obsluze autobusi a di-

AUDIS - OIS

stiznosti,  jizdnivykazy nehodovost vnitropod- jiné
krizové nikova
situace legislativa

Skoleni fidi¢t
je dulezitym
prvkem vnitrni
komunikace
v rdmci jed-
notky Provoz
Autobusy.

agnostice zdvad, tento blok dokonce
véetné Castecného lektorského zajisténi
pracovniky JSVA.

Ze strany fidici byl zaznamendn pfi
$koleni nadstandardni zdjem o pfedndse-
nd témata, coz dokumentovaly i vysled-
ky odevzdanych anonymnich dotaznika
ke spokojenosti se $kolenim a uvidéné
ndméty pro témata na dalsi ro¢nik sko-
leni. Na zdkladé pozitivnich vysledka
pilotniho béhu v roce 2012 bylo zajisténi
pravidelného nadstavbového skoleni za-
fazeno do cili kvality JPA pro rok 2013.
Druhy ro¢nik nadstavby se vénoval opét
novinkdm v konstrukei a obsluze auto-
bust. Blok kvality sluzby byl tentokrit
zaméfen jednak na piipravu budouci
certifikace dle ISO 9001 a EN 13816,
ddle na pfedchdzeni stiznostem cestuji-
cich a problematiku kontrolni ¢innosti
ROPID. Provozni dispecink JPA zajistil
lektorsky tfeti téma — dispeCerské fizeni
a likvidace mimofddnych udalosti.

Pro rok 2014 pfipravila JPA obdobny
harmonogram $koleni, kdy pravidelnd
jednodenni skoleni probihaji v prvnim
pololeti a od zafi bude ndsledovat opét
pildenni nadstavba. Ridi¢i autobusti se
mohou t&it na novinky z vypraven (napf.
podrobnosti k vyuzivani a rozvoji systému
manipulacntho pracovisté), jiz tradicni
informace k rozvoji autobusové techniky
a v neposledni fadé na prevenci a feSeni
konfliktnich situaci s lektorskou spolu-
praci kolegti z psychologické laboratofe.
Véfime, ze i tfeti roénik nadstavbového
Skoleni splni svij ucel a pfinese fidicim
zajimavé a dilezité informace. Vi
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Cesta na nejvyse polozené nddrazi v Evropé zadind ze dvou Svycarskych méstecek — Lauterbrunnen

a Grindelwald. Zelezniéni traf mezi nimi nese ndzev Wengrnalpbahn a v délce 19,1km je svétové

nejdel3i ozubenou Zeleznici s nepretrZitym ozubenym hiebenem, tedy nemd pouze adhezni Gseky.

Soupravy nejezdi pfimo z jedné koneéné stanice do druhé, ale s prestupem na Kleine Scheideggu

(2061 m.n.m.).

Text a foto: Pfemysl Kudrna

dal$im zajimavostem patii, ze
Kz bezpecnostnich divoda podle
provoznich pfedpisi musi byt
elektricky viiz vzdy umistén na dolnim
konci vlaku. Disledkem toho je, Ze vla-
ky nejezdi ptes Kleine Scheidegg piimo
a je zde nutny pfestup. Z provozné-tech-
nologickych divodu je zde vybudovin
triang] (vytesany ve skdle u zastdvky), kde
je mozné soupravu otocit a pouzit na dru-
hé strané trati. Jedna se o typ Zelezni¢ni
soustavy Riggenbach — ozubnici tvoii dva
vélcované U profily, mezi které jsou na-
montovany jednotlivé zuby. Podélné sily
se z ozubnice do prazcll pfendseji nejen
$rouby piimo, ale 1 prostfednictvim th-
lovych spojek ozubnice, které se opiraji
o prazce. Tato trat md rozchod 800mm
a napdjeni 1,5 kV DC. Kazdy vagon je
vybaven ¢tyfmi brzdnymi systémy: dvé-
ma mechanickymi, jednou nezdvislou
elektrickou a jednou rekupera¢ni brzdou,
diky nfz Ctyfi vozy sestupujici do ddo-
1i dokdzou vyrobit proud pro jeden viz
stoupajici nahoru.

Ozubnicovd tzkorozchodnd Zeleznice
nazvand Jungfraubahn svoji cestu na nej-
vyse polozené nddrazi v Evropé zadind
2 jiz jmenované prestupni stanice Kleine
Scheidegg a kond{ v rozlehlém nadrazi,
které je celé umisténo v tunelech (nd-
stupi§té jsou vytesand ve skdle) ve vysce
3454 m n. m. v sedle Jungfraujoch. To
je nejniz$i misto horského hfebene mezi
horami Ménch (4107 m n. m.) a Jungfrau
(4158 m n. m.) v Bernskych Alpach. Kdyz
vlak béhem své cesty zastavi po dobu péti
minut ve stanicich Eigerwand (2865m
n. m.) anebo Eismeer (3158 m n. m.),

Pohled z okénka
vlaku na nadraZzi
Kleine Scheidegg
s vlakem na trati
Jungfraujoch.

Vlak na trati
Jugfraubahn jedouci
po vyjezdu z hory
Eiger smér Kleine
Scheidegg.

oteviou se UZasné vyhledy na mohutny
ledovcovy splaz Aletschgletscher (22km
dlouhy; nejvétsi udolni ledovec v konti-
nentdlni Evropé, ktery se tady sbihd ze
sedla mezi 3tity Jungfrau a Ménch). Ces-
tujici mohou obdivovat tyto krdsy diky
velkym panoramatickym oknim.

Od zacitku stavby se poditalo s elektric-
kym pohonem, nebot parni pohon nebyl
pro takto dlouhy tunel vhodny. Pavodné
byla elektrizovdna trojfazovou soustavou
500 V 38 Hz. V roce 1965 bylo napdjeni
zménéno. Proto jsou vlaky dnes pohdnény
tifazovym stfidavym proudem (3x 1125
V/50 Hz AC) - dvé fize jsou vedeny
v trolejovém vedeni, tieti fize je vedena
kolejnicemi. Dréha je vybavena ozubni-
of systému Strub. Ten spocivd v tom, ze
ozubnice je tvofena kolejnici, v jejiz hlavé
jsou vyfrézovény zuby. Vozidlo je opatfeno
héky zasahujicimi pod hlavu této kolej-
nice a bran{ vySplhéni kola na zuby. Tato
zubacka spolecné se $vycarskou zubackou
Gornergratbahn (ta vede z Zermattu
na Gornergrat, odkud jsou tzasné pohledy
na Matternhorn, Monte Rosu a dalsich
dvacet Ctyftisicovek) patff mezi nékolik

poslednich zubacek na svété s tifazovym
napdjenim (jesté napf. Train de la Rhune
ve Francii nebo Corcovado Rack Railway
v Brazilii). Systém zpisobuje komplikace
na kffzenich a vyhybkéch (obé vrchni féze
musi byt stile oddéleny), na druhou stranu
elektromotor piipojeny na tfifdzovou sit
piindsi podstatnou vyhodu — pfi prekro-
eni synchronnich otécek piejde plynule
do generatorického rezimu a pusobi jako
brzda.

Vystavba trati zacala roku 1896 a rych-
le pokracovala. Soucasnd podoba celého
provozu viak vznikla az o Sestndct let
pozdgji, tak dlouho trvalo prorazit zby-
tek skdly a polozit koleje do vrcholové
stanice Jungfraujoch ve skalnim masivu
pod ledovecem. Do vrcholové zastivky
Jungfraujoch se jezdi od 1. srpna 1912.
Vlaky dosahuji maximdlni rychlosti
27km. Tratovy tunel mé celkovou délku
7122m a vede uvnitf hory zndmé horo-
lezecké hory Eiger asi 40 m od jeji kolmé
severni stény a pozdéji obloukem o 180°
prechazi do masivu hory Ménch. Cesta
mezi horskymi sedly (respektive nidra-
zimi) Kleine Scheidegg a Jungfraujoch je
dlouhd 11 827m. Zubacka md rozchod
1000mm a pfekondva vysku 1393 metra.
Jungfraubahn patii k nejfantasti¢téjsim
ozubnicovym drahdm svéta. Z konecné se
otevird pohled na impozantni ledové obry
regionu, Eiger, Jungfrau a Ménch. Kou-
sek od nddrazi lze navstivit ledovy palic,
ve kterém jsou vymodeloviny nejriznéjsi
objekty z ledu. Miizete také projit 231 m
dlouhou chodbou a ,pfesednout” na vy-
tah, ktery vds vyveze o 114 metra vyse
&

do védecké laboratofe Sphinx.
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Dopravni podnik parinerem

Prague Card

Dopravni podnik se stal od 1. dubna
2014 jednim z hlavnich partnerd
turistické karty Prague Card. Karta

je uréena predevsim ndvstévnikim

metropole z fad turistd, jak

zahraniénich, tak tuzemskych.

uristickd karta funguje od roku
1992, pod nézvem Prague Card
od roku 1996 a postupné roz-

$ifuje nabidku svych sluzeb. V minulosti
méla papirovou i plastovou podobu, v sou-
Casnosti je z ni plastové karta s elektronic-
kym ¢ipem s dobou platnosti na 2 dny,
3 dny nebo 4 dny. Je vydavina ve dvou va-
riantdch, pro dospélé (Adult) a zlevnénd
pro studenty a déti (Student). Jeji cena se
pohybuje v rozmezi od 1280 do 1780K<¢.
Ke kazdé karté ndlezi informacni publi-
kace v 7 jazycich s popisem objektu, které

muze drzitel karty navstivit, a sluzeb, jez

V rdmci pilotniho projektu je
smlouva DPP se spolecnosti
PRAGUE CARD uzavrena na jeden
rok. Dopravni podnik ma moznost
sledovat prostrednictvim softwa-
rového systému LPOS statistiku
aktivovanych karet.

muze béhem svého pobytu v Praze vyuzit.
Po zakoupeni karty svému drziteli umoz-
tiuje dle jiz bezplatnou navstévu vice jak
50 hlavnich turistickych objektt v Praze,
okruzni jizdu Prahou, plavbu po Vltave,
prochdzku s pravodcem, zajimavé slevy
na dalsi vstupy, exkurze, plavby, kulturni
predstaveni. Vstupem do prvniho objektu
se karta elektronicky aktivuje.
Vyznamnou novinkou je, Ze letos po-
prvé zahrnuje bezplatné vyuziti dopravy
v ramci prazské MHD. Platnost karty je
na tzemi Prahy v systému PID v tarif-
nich pdsmech P, 0, B — v metru, tram-
vajich, lanové drize na Petfin, méstskych
autobusovych  linkdch, pfiméstskych
autobusovych linkich PID (pouze tse-
ky na tzemi hl. m. Prahy), na pfivozech
analince AE (Airport Express). Na rubu
karty je nutné pred vstupem do vozidla

Nahot'e: Ukaz-

ka dvoudenni
karty pro dospélé
a tfidenni pro déti
a studenty.

2 Day Adult

Prague Card

)

Dagmar Habova

3 Day Student

Prague Card

nebo do pfepravniho prostoru PID &-
telné a nesmazatelnym zpusobem vypl-
nit datum prvniho dne platnosti, jméno
a pifjmeni drzitele. Karta je nepfenosnd
a pfi prepravni kontrole je cestujici po-
vinen pfedlozenim osobniho dokladu
dolozit, Ze dle jména a piijmen je jejim
opravnénym drzitelem.

Kartu je mozné zakoupit pfedem po
internetu na webu www.praguecard.com,
v informaénich centrech Prazské infor-
macéni sluzby — Prague City Tourism
(PIS —PCT) a v cestovnich kanceléfich.

PRO VYUZITi V DOPRAVE ROZLISUJEME JiZDNE
IA AKTIVOVANOU:

2DENNI PRAGUE CARD ZA 220,- KC
3DENNI PRAGUE CARD ZA 310,- KC
4DENNI PRAGUE CARD ZA 420,- KC

Prague Card je clenem odborné sekce
European City Cards (ECC) v rdm-
ci Evropské asociace méstské turistiky
(European Cities Marketing), jejimz ofi-
cidlnim ¢lenem za Prahu je PIS — PCT.
Na nedévné konferenci ECC v Kodani
byla provedena analyza turistickych karet
ve 40 méstech Evropy, kterd za nejvstiic-
néj§i vidi zahraniénim ndvstévnikam
oznaila tzv. ,all inclusive® model karty,
tedy typ karty, ktery zahrnuje bezplatnou
dopravu a bezplatné vstupy do pamatek.

Tento model pouziva vétsina karet za-
hrnutych v ECC a zafazenim prazské
dopravy do svého programu spolu s bo-
hatou nabidkou bezplatnych vstupt se
tak Prague Card dostdva na droveri zcela
srovnatelnou s nejlep$imi  turistickymi
kartami Evropy.

Kombinaci bezplatné dopravy, bezplat-
nych vstupil a zajimavych slev névstévnik
dostivé v karté komfort, Sirokou nabidku
se svobodou volby a tsporu. Tu si muze
predem spocitat na webu praguecard.com
v kalkuldtoru, v némz si vybere objek-
ty a sluzby, které chee navstivit a vyuzit,
a kalkuldtor mu spoditd, kolik by zaplatil
pii bézné cené a kolik s kartou Prague
Card.

Zatim se jednd o pilotni projekt, smlou-
va se spolecnosti PRAGUE CARD, spol.
$ .0, je uzaviena na jeden ,zkusebn{“ rok.
Dopravni podnik md moznost sledovat
prostiednictvim  softwarového  systému
LPOS statistiku aktivovanych karet, jak
souhrnné, tak jednotlivé, véetné sériové-
ho &isla, typu karty, jeji platnosti a data
aktivace. V prabéhu zkusebniho provozu
se bude vyhodnocovat pocet distribuo-
vanych karet a pocet aktivovanych karet,
tyto idaje budou slouzit k vyhodnoceni
zkusebniho provozu projektu a nastaveni
podminek k jeho piipadnému pokraco-

)\
vani. \o

PRAGUE CARD POPRVE OD LETOSNIHO ROKU
ZAHRNUJE BEZPLATNE VYUZITI DOPRAVY V RAMCI
PRAZSKE MHD. PLATNOST KARTY JE NA UZEMIi
PRAHY V SYSTEMU PID V TARIFNICH PASMECH

P, 0, B - V METRU, TRAMVAIJICH, LANOVE DRAZE
NA PETRIN, MESTSKYCH AUTOBUSOVYCH LINKACH,
PRIMESTSKYCH AUTOBUSOVYCH LINKACH

PID (POUZE USEKY NA UZEMIi HL. M. PRAHY),

NA PRIVOZECH A NA LINCE AE (AIRPORT EXPRESS).




HISTORIE

Z My

1974-2014 40 LET PRAZSKEHO METRA

Kvétnovy historicky kaleidoskop 2014

Devaty kvéten 1974 byl bezesporu vyznamnym meznikem v historii prazské méstské hromadné

dopravy. Praha se dockala svého metra. Ale ten den do historie nevstoupil jen diky metru. Souéasné

doslo k nékolika dals$im vyznamnym uddlostem: prestaly jezdit staré tramvaije, z povrchové

dopravy definitivné zmizeli privodéi a Prazané si bézné jizdenky zacali kupovat v trafikéch nebo

ve zvl&stnich predprodejnich mistech. A kromé toho vieho nastala i velkd revoluce v linkovém

vedeni méstské dopravy.

Pavel Fojtik, foto: archiv DPP

PRAZSKE METRO ZAHAJUJE

Byl to ndro¢ny zacatek kvétna. Stavbaii
a pracovnici DP-Metro méli mnoho slo-
Zitych a ¢dstecné i nepfijemnych jedndni.
Od 9. kvétna mélo jezdit metro naplno,
a pfesto se objevily nékteré komplikace.
Ve Ctvrtek 2. kvétna zasedala hlavni ko-
laudacni komise, kterd nebyla spokojena
s obecnym vyhodnocenim zkusebniho
provozu. Meéla se také konat zdvérec-
nd zkuSebni jizda, jez byla plinovina
na 8. kvétna, ale na ndvrh generdlniho
feditele byla pfelozena uz na 6. kvétna ve-
Cer, aby nezkomplikovala piipravy na za-
hajovaci jizdu.

Problému k feseni bylo stile dost. Uz
delsi dobu se vyskytovaly potize u nékte-
rych eskaldtort, pfedevsim u téch delSich.
Nikdo si nechtél ani ve zlém snu pfed-
stavit, Ze by nemohla byt kviili zdvaddm
uvedena do provozu nékterd stanice.
Problémy byly napiiklad v nejhlubsi sta-
nici ,prvniho cécka“ I. P. Pavlova. Potize
se nakonec podafilo na posledni chvili
zvlddnout za cenu mimofadnych opatfe-
ni. Tak trochu bylo vidét, Ze sdruzeny so-
cialisticky zdvazek, Ze metro zahdji provoz
uz 9. kvétna misto piivodné plinovaného
1. Cervence, byl tak trochu na hranici sil
ziCastnénych.

V pondéli 6. kvétna se tedy konaly
zavére¢né zkuSebni jizdy. Zavér ufedni
komise znél: ,, Zkusebni jizda byla prove-
dena v rdmci provétovdni zabezpecovaciho
zarizent a bylo ji prokdzdno, Ze trat stav-
by L.C metra a jeji zarizent jsou zpiisobilé
v rdmci zkusebniho provozu pro provoz
s cestugicimi.“ O den pozdéji proto mohl
odbor vystavby ndrodniho vyboru hlavni-
ho mésta Prahy, ktery byl drdznim sprév-
nim orgdnem, vydat ten nejdulezitéjsi do-
kument — souhlas se zahdjenim provozu
s cestujicimi od 9. kvétna 1974.

Jeden z typickych
snimka 9. kvétna
1974. Prezident
Gustav Husak
zahajuje prestriZe-
nim pasky provoz
prazského metra.

organizaci, stitnich a méstskych tfadi se
na slavnostni zahdjeni provozu zvala celd
fada zahrani¢nich hostl, pfedevsim ale
ze Sovétského svazu, za jehoz zké spo-
lupréce vystavba metra probihala. Byli
pozvini zédstupci sovétskych dopravnich
podnikd provozujicich metro —z Moskvy,
Leningradu, Kyjeva, Baku a Thbilisi (dnes

jde o Ctyfi rizné nezdvislé stity), dale
zastupci  Mytisinského  strojirenského
zédvodu (vyrobil vozy pro prazské metro)
a zdstupci dopravnich podnika z Berlina
a Budapesti. Ze zdpadnich hostil najde-
me pfedev§im zéstupce Mezinarodniho
svazu verejné dopravy UITP a organizace
AVIS. Pro delegace byl pfipraven nékoli-

Zatimco na tratich a ve stanicich probi-  Fograf josefVasa

poridil pro Doprav-
ni podnik tento
propagacni snimek
na téma: Kdyz neza-
platite, turniket vas
nevpusti do metra.

haly posledni kontroly a o¢ekaval se ofici-
dlni souhlas se zahdjenim provozu s ces-
tujicimi, jiné utvary podniku zajistovaly
oficidlni slavnostni zahdjeni. Kromé dile-
zitych tuzemskych hostt z fad odbornych




kadenni bohaty program, pii kterém jim
byla pfedstavena i nékterd nejmladsi pra-
covi$té prazskych Dopravnich podnikd
(depo Kacerov, opravna tramvaji v Hos-
tivafi, autobusova gardz Kli¢ov a tramva-
jovd vozovna Hloubétin). Kromé riznych
spoleCenskych setkdni se hosté vydali
i na vylet do Karlovych Vart, Maridn-
skych Lazni, Teplé a Plzné. Samoziejmé
nejdilezitéjsi udalosti bylo zahdjeni pro-
vozu metra.

Ve ¢tvrtek 9. kvétna se na Kacerové se-
$la celd fada hostll 1 zdstupcl sdélovacich
prostiedkd. V' 9 hodin zacalo slavnostni
shromdzdéni a v 9 hodin a 19 minut pre-
stithl prezident Gustdv Husdk symbolic-
kou pésku a zahdjil tak provoz prazského
metra. Sen nékolika generaci se prave
splnil. Prazané dostali svych prvnich 7
kilometri metra s 9 stanicemi a zacali si
zvykat na nékteré novinky — predevsim
na turnikety.

V ULICICH JEN NOVE VOZY A BEZ
PROVODCiCH

Od 9. kvétna vyjizdély do prazskych
ulic na jednotlivé linky jen nové tram-
vaje typu T1 a T3. Staré dvoundpravové
vozy, jezdici na poslednich linkdch 7, 18
a 23, zatihly v noci naposledy do vozo-
ven za nesmirné pozornosti tramvajovych
fanouskd. A v den, kdy se pod Prahou
poprvé rozjelo metro s cestujicimi, vy-
razil z vokovické vozovny na Pankric
symbolicky rozluckovy konvoj starych
vozil. ,Staré tramvaje se loudi s Prahou,*
oznamoval transparent na jejich boku.
Tramvajovy privod se ovsem loucil sou-
Casné s tramvajovou trati v Budgjovické
ulici. Tehdy zacala kapitola historie praz-
ské MHD, kterd tomuto dopravnimu
prostiedku nepfila. Budoucnost mélo jen
metro doprovizené autobusy.

Novinkou pro Prazany ale nebylo pou-
ze metro. Se starymi tramvajemi zmi-
zela po 99 letech profese privoddich.

Jizdenka z prvniho
dne provozu
metra. Oficialné se
9. kvétna do metra
dalo vkrodit jen
pri predloZeni této
jizdenky.

Vpravo: Méni¢

minci dnes v metru

uZ neuvidime.

Dole: 9. kvéten
1974. Pravod
starych tramvaji
dorazil na kone¢-
nou na Budéjo-
vickém namésti.
Od pristiho dne
sem uZ tramvaje
nejezdily.

Ve vlacich 2xT3 méli zvldstni stanovisté
ve druhém voze, zatimco v téch pfednich
byla tzv. samoobsluha. U starych souprav
to bylo podobné. Privod¢i byvali jen
ve vle¢nych vozech (volné jimi prochi-
zeli) a v motorovych vozech byly také
samoobsluzné pokladny, jen vydévaly jiné
jizdenky. Zatimco privoddf vydavali jiz-
denky, na které se mohlo pfestupovat, ty
z motorovych & prednich vozi byly jen
pro pfimou jizdu. Dodejme, Ze na lince
& 7 v té dobé jezdily jen staré motorové
vozy bez vlecnych — zde samoobsluzné
pokladny nebyvaly a ve voze byl pravodéi.
Misto privodéich a samoobsluznych po-
kladen se v tramvajich a autobusech obje-
vily nové mechanické oznacovaci strojky,
ve kterych si cestujici sami oznacovali
jizdenky. Ty jim ale nevydal privodd,
museli si je koupit v pfedprodejich anebo
v trafikdch. Jen nékolik prvnich dni bylo
mozné nové jizdenky zakoupit i v tram-
vajich.

HISTORIE

Mechanizované odbavovini cestujicich
pak slouzilo v povrchové dopravé pris-
tich 22 let — az do roku 1996. Diilezitou
novinkou bylo zavedeni nového tarifu
— na jizdenky uz nebylo mozné prestu-
povat, protoze jejich platnost koncila pii
vystoupeni z vozidla. Vyjimku pak tvotily
piipady, kdy se prestupovalo na néhradni
autobusovou dopravu pfi vylukich. Aby
nebylo novinek médlo, v metru nové jiz-
denky neplatily a do stanic se vstupovalo
pfes turnikety, do kterych se vhazovala
korunovd mince. Kdo mél dvoukorunu
nebo pétikorunu, musel pouzit ménice
minci, které byly instaloviny ve vestibulu
kazdé stanice metra.

V' povrchové dopravé nastala doslova
mald revoluce. V souvislosti se zahdjenim
provozu na prvni lince prazského metra
se uskutecnila komplexni zména linko-
vého vedeni. Jen v tramvajové siti byla
zménéna trasa 10 linek, 4 byly zruseny a 6
novych linek vzniklo. Do toho pocitime

v
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1 no¢ni trasy. V té dobé jesté no¢ni tram-

vajové linky nemély vlastni Cisla a jezdi-
ly bud v pravidelnych dennich, anebo
pozménénych trasich. Zmény se tykaly
také desitek autobusovych linek, at jiz slo
o tpravu jejich tras, zfizeni, zruseni anebo
precislovani.

DOPRAVNi PODNIK MYSLEL BEHEM LET
NA SBERATELE ODZNAKU

Kdyz prazské metro v roce 1974 zahijilo
provoz, zacala tim i nov4, ale bohuzel ne
vzdy dodrzend tradice, Ze k zahdjeni pro-
vozu na novém tratovém dseku metra byl
vyddn pamétni odznak. V roce 1974 tak
poprvé tucastnici slavnostniho zahdjeni
dostali do rukou prvni ze série odznaka
— Cerveny Ctvercovy se zndmym emblé-
mem metra, tj. s pismenem M. To bylo
kombinovino se Sipkou sméfujici dold,
provazenou vodorovnymi ¢arkami, které
jsou stylizaci kiidel, jez navazuji na kla-
sické znameni dopravy, okiidlené kolo.
Nad pismenem M byl dvouradkovy ndpis
ZAHAJENI PROVOZU a mezi dvéma
vodorovnymi ¢drami letopocet 1974.

Od té doby Dopravni podnik vydd-
val téméf pii kazdém zahdjeni provozu
na novém tratovém useku piilezitostny
odznak. Bohuzel, spravné jste Cetli shav-
ko ,téméf“. V nékolika piipadech odznak
pravdépodobné nebyl vydan, i kdyz se
mohlo stit, ze o ném v archivu DPP jen
nevime. Odznaky byly vzdy v charak-
teristické barvé traté, tj. Cervené, zelené
a zluté. Odznak pro prvni provozni usek
té které traté byl pfipinaci s vodorovnou
jehlici a zdchytkou. Odznaky pro druhé
a dal§i provozni dseky ¢i samostatné ot-
virané stanice byly mensi, se zaoblenymi

Vlevo: Jeden z po-
slednich prazskych
privodcich a jeden
z poslednich Fidica
starych tramvaji.
Tato dvojice jezdila
na s6lo sedmicce.
Zna nékdo jejich
jména?

Vpravo: Louceni se
starymi tramvajemi
(a také s tramvajo-
vou trati v Budéjo-
vické ulici) 9. kvétna
1974.

Dole vlevo: Prvni
ze série pamétnich
odznaki vydava-
nych pri prileZitosti
zahdjeni provozu
na novém Useku
metra.

Dole vpravo: Zatim
posledni znamy
pamétni ,,zahajo-
vaci* odznak byl
vydan v roce 1998.
Zna nékdo i néjaké
mladsi?

Wi ET
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rohy a byly zapichovaci se svislou jehlici.

Zatim mdme v evidenci tii cervené od-
znaky pro trat C (I.C, I1.C a IIL.C). Jestli
byly vyddny v letech 2004 a 2008 odzna-
ky pro useky IV.C1 a IV.C2, nevime. Pro
trat A jsou evidovédny &tyfi odznaky (LA,
ILA, Strasnickd, Skalka), pficemz od-
znak pro zahdjen{ provozu stanice Depo
Hostivar v roce 2006 zfejmé vydén nebyl.
Sada zlutych odznak pro trat B obsahu-
je viechny zakladni tratové useky (I.B az
V.B), ale nezndme odznaky pro stanice
Hioubétin a Kolbenova.

Kromé odznaki pro zahdjeni provozu
byly vyddny také nékolikrdt vyrocni od-
znaky k patému, desdtému, patnictému
a dvacdtému vyro¢i zahdjeni provozu
(o dalsich nevime), odznak k dosa-
zeni 30km sité¢ metra, nejméné
dva odznaky pfipominajici Ces-
koslovensko-sovétskou spolu- |
praci a také dvé sady malych
odznacka
s logem metra, kdy prvni série
10 odznaka vysla v roce 1974.
Druhid série, s mlad$im logem,
byla vyddna kolem roku 1988 a je

riznobarevnych

v ni evidovino 9 odznaki. Pokud né-
kdo ze sbérateli vi o dalsich odznacich
na téma Metro, uvitdime kazdé doplnéni.

Lidé se vsak zajimaji nejen o odznaky,
ale také o drobnou plastiku. Sem patii
rizné plakety a pamétni medaile. Krés-
né razby byly vydany napiiklad k 10., 15.
a 30. vyro¢i metra. 35. vyro&i si piipo-
mnély skromnou razbou v roce 2009 ale-
spoti odborové organizace. Ale jestli byly
vyddny medaile také k 20. a 25. vyrod, to
bohuzel nevime. Kromé toho byla v roce
1981 vydana pamétni medaile i k 10. vy-
rodf zalozeni DP-Metro. Také tady se
obracime na pamétniky s prosbou o spo-
luprici pii evido-

Tak vypadala
pamétni medaile
vydand v roce 1989
k 15. vyro&i zahajeni
provozu metra.




PEL-MEL

LETEM DOPRAVNIM SVETEM

V tomto Cisle DP kontaktu se podivdme do mozné budoucnosti verejné dopravy, jak je testovéna

v rémci americké NASA, dozvime se o projekiu vyzkumu automatického metra a pafizskych opatienich

na snizeni znedistovani ovzdusi, prohlédneme si turecké trambusy a prazské tramvaje v Ciné.

Radka Herglové a Zuzana Meszérosova

FUTURISTICKA VIZE PREPRAVY Z KALIFORNIE
(Reportér AZD Praha 1/2014)
Kolejnicova draha zavésena
ve vySce 10 metrd a pre-
pravni ,kapsle“ pro dva
lidi pohybujici se bez Fidice
na magnetickém polStari.
Zda se vam to jako obra-
zek z néjakého sci-fi filmu?
MoZna pro nas bude tato varianta prepravy samozi‘ejmou jiz
v blizké budoucnosti. Skytran, jak se prototyp této prepravy na-
zyva, by byl reSenim rychlé, bezpecné, bezhlucné a ekologické
prepravy v preplnénych méstech.Vozidla se pohybuiji na principu
Maglev, tedy pomoci magnetickych polstari nékolik centimetr
nad kolejnici. Pomoci solarnich panelll jsou schopny dosahnout
rychlosti az 160 km/h.V soucasnosti jiz existuji dva modely,
které budou testovany na zakladé povoleni spolec¢nosti NASA
Ames na zkusebni smycce. Pokud tyto jizdy dopadnou dobre,
bude Skytran uveden do provozu v ramci amerického Silicon
Valley (nejjiznéjsi ¢ast sanfranciského pobrezi v Severni Kalifor-

nii) v roce 2015. i

EVROPSKA DOTACE NA VYZKUM AUTOMATICKEHO METRA

(Railway Gazette 1/2014)

Evropska komise uvolnila dotaci 15,2 mil. EUR (414 mil. K<)
z prispévku Francie na podporu Metrolab — spole¢ného podni-
ku Alstom a parizského dopravce RATP, ktery realizuje projekt
,Metro budoucnosti*. Projekt ma za cil vyvinout technologii pro
bezobsluzné metro ve velkych méstech, kterd by umoziiovala
nejvyssi stupenl automatizace bez nutnosti monitoringu. Tento
stuperl by mél byt sdm o sobé& schopen vyresit pripadné naru-
Seni systému. Na vyzkumu se podileji také vyzkumné instituce
IFSTTAR, ENSAD, laboratore CNRS ve Francii a TNO v Nizo-
zemi. Cést vysledk( bude v budoucnu volné& dostupna verejnosti
ve formé publikaci a akademickych Skoleni. i
NOVY SYSTEM TRAMBUSU V TURECKU

(Stadtverkehr 3/2014)

V Malatyi, mésté v jihovychodnim Turecku, bude jiZ na jare toho-
to roku spustén novy systém verejné dopravy — trambus. Mala-
tya je prvnim méstem Turecka, kde se tento systém zavadi, bude
to tedy prukopnicky projekt pro celou zemi. Dodavku prova-
di firma Bozankaya spolu se spolecnosti Vossloh Kiepe, ktera
zajiStuje elektrické vybaveni. Pijde o 10 dvoukloubovych vozl
o délce 24m s 58 misty k sezeni a |64 ke stani.Trambus tramvaj
pouze nepripomina, ale ma i nékteré jeji vlastnosti, jako je na-
bijeni pres trolej, moznost
rekuperace energie vzniklé
z brzdéni, jez mize byt diky
trolejim vyuZita i jinymi vo-
zidly. Navic je tento netra-
di¢ni dopravni prostredek
vybaven dieselovym gene-
ratorem, ktery muzZe byt

Zdroj: rayhaber.com

Zdroj: skytran.us

pouzit jako pohon v pripadé nouze.Tento nové zvoleny systém
nahradi velké mnoZstvi autobust a minibusQ, a sniZi tim emi-
se CO, vypousténé do ovzdusi. Nejprve bude zavedena linka
z centra mésta k mistni univerzité, béhem nasledujicich let se
planuje vybudovani sité o celkové délce 51 km. Vg
PRAZSKE TRAMVAJE 15T FORCITY V CINE

(Railway Gazette 4/2014)
Prototyp tramvaje I5T
ForCity, vyrobeny spolec-
nosti CSR Qingdao Sifang
v licenci Skoda Transpor-
tation pro cinsky trh, za-
hajil v Cin& ukazkové jizdy
pro potencialni zdkazniky.
Cinska firma chce nyni
tramvaj ForCity nabizet v tendrech vypsanych tamnimi mésty. Li-
cence byla uzaviena na 10 let a pocita s vyrobou maximalné 400
kusti tramvaji. Hodnota zakazky by tak mohla celkem dosahnout
az péti miliard korun. 50,6 m dlouhé, 100% nizkopodlazni vozy
vybavené motory s permanentnimi magnety dosahuji rychlosti
az 70 km/h.V Sanghaji uZ letos za&nou prace na prvnich dvou
linkach (celkové je planovano 6 o délce 28,5km) a mozna uz
za tfi roky budou v ¢inské metropoli jezdit stejné tramvaje jako
v ulicich Prahy... Y

\o
PARIZSKY BOJ PROTI ZNECISTOVANi OVZDUSI

(UITP EU-Express Newsletter &. 2/duben 2014)

Nejedna svétova metropole se potyka s problémy znecisténého
ovzdusi. 14. brezna tohoto roku zazila francouzska metropole
extrém v podob& 180 mikrogramid prasnych &stic/m’, co? je
vice neZ dvojnisobné prekro&eni limitu (80 mikrogramd/m3).
Urady naiidily zakaz automobilové dopravy a Paiizané mohli
v ramci opatieni na snizeni znecisténi ovzdusi vyuZit bezplatné
cestovani verejnou dopravou a zdarma téz bike- a car-sharingo-
vy program. OkamZity efekt téchto kroki byl znat uz pri mé-
reni o tfi dny pozdéji v podobé 60% snizeni dopravni kongesce
ve mésté a poklesu hodnot znecistujicich ¢astic v ovzdusi mezi
40-55 mikrogramy/m?. Prezident RATP Pierre Mongin uvedl, Ze
Slo o skvélou prileZitost predstavit verejnou dopravu i Fidi¢iim,
ktefi béZné tuto mozZnost prepravy nevyuZzivaji. Soucasné pre-
zentoval zamér spolecnosti vyménit do roku 2025 cely auto-
busovy vozovy park s dieselovym pohonem za autobusy s po-
honem elektrickym, a to nejenom v Pafrizi, ale v ramci celého

La 2)
regionu lle-de-France. V4
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KULTURA

KAM V PRAZE ZA KULTUROU

Milan Slezék, foto: archiv DPP

FILM

Vice nez dvacitka novych filma mif{ do na-
Sich kin také v patém mésici letosniho roku.
Kromé toho, Ze se na plétna vraci kultovni
snimek Quentina Tarantina z roku 1994
Pulp Fiction a rezisér Vit Olmer oZivuje
své hrdiny z domdciho ,veksldckého trhd-

PFICTION"

T, |
ku“Bony a klid ve druhém pokracovini, se
milovnici filmu dockaji 1 dalsich novinek.
Fanousci Bena Kingsleyho se mohou
s timto hercem setkat v némeckém vy-
pravném historickém snimku Ranhojic.
D¢j se odehrava v 11. stoleti. Hlavnim hr-
dinou je Rob Cole, jenz disponuje zvl4st-
ni schopnosti. Dokaze vycitit, kdyz md
nékdo zemfit. Po smrti jeho rodicu se jej
ujme potulny ranhoji¢ a Rob se postupem
Casu stava jeho ucednikem. Jeho touha do-
zvédét se o femesle co nejvic ho nakonec
zavede az do Persie, kde se snazi dostat
do lékaiské skoly. Piijeti mu ale zajisti az
setkdni s perskym $ihem.
Velmi dobré ohlasy provazeji svédsky film
Stolety staiik, ktery vylezl z okna a zmizel.
Cerné humorné road movie na motivy
romdnu Jonase Jonassona vypravi o ne-
obvyklém zivotnim piibéhu svéhlavého

muze, ktery se sice nikdy nezajimal o po-
litiku, ale pfesto byl vzdy (tfeba jako svého
Casu jisty Forrest Gump) néjak zapleten
do velkych historickych uddlosti 20. stoleti.
A ot v lehce absurdnim déji vlastné jde?
Stolety Allan Karlsson, svérdzny staiik

s celozivotni vé$ni pro dynamit a tvrdy
alkohol, misto oslav svého jubilea proleze
oknem domova diichodct a dé se na uték.
Cestou pfibere ukradeny kufr plny penéz,
nékolik bizarnich pratel a dokonce i jednu
slonici. Na stopé je mu policie i gang, kte-
rému patfil onen kufr s penézi. D&em se
pak prolind piibéh jeho dlouhého Zivota,
jenz jako by byl satirickymi déjinami celé-
ho moderniho svéta.

DIVADLO

Divadlo Na zdbradli uvedlo v dubnu v pre-
miéfe inscenaci Jiftho Havelky a Dory
Vicenikové Sflenstvi. Hra je jakousi vari-
acf na detektivku s prvky Zénru film noir,
kde nic neni takové, jak se na prvni pohled
zdd. Seznamuje divdka s tim, co se asi déje
v hlavé odepsaného detektiva, ktery se std-
le snazi najit prvni stopu zlo¢inu. Nocni
Kkluby, opusténé ulice, zakoufené bary, tim
v§im se plouZi uz trochu opotiebovany
detektiv, ktery tusf, Ze za v§im se schovéva
znameny a skryty vyznam. Hrani si s prvky
detektivek drsné skoly se v rolich detektiva,
femme fatale, hotelovych poslicka, pode-
zielych typka a jinych podvratnych Zivia
zhostili Leos Noha, Petr Ctvrtnicek, Jif{
Vyorélek, Ladislav Hampl, Ivan Luptak &
Magdaléna Sidonovd. V kvétnovém pro-
gramu je Silenstvi pfipraveno na sobotu
24. kvétna.

VYSTAVA
V Domé U Kamenného zvonu lze az
do srpna navstivit vystavu vénovanou vy-

tvarnému dilu zndmého reZiséra s ndzvem

-

$28.3-38.14
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Justin Timberlake
se do Prahy chysta
se svou The 20/20
Experience Tour.

Vlevo dole: Ranho-
ji€ coby adaptace
stejnojmenného
romanu Noaha
Gordona prisel

do Ceskych kin

8. kvétna.
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Tim Burton a jeho svét. Vystava Cerpd
ze soukromého archivu Tima Burtona
a predstavuje souhrn jeho tvorby v péti
stovkich kreseb, maleb, fotografii, skic,
animovanych dél a sochaiskych instalaci
pro néj pomérné typickych a rezonujicich
také v postavach a svétech znamych z jeho
filmi. Névstévnici tak mohou nahlédnout
do ,svéta Tima Burtona“ nejen prostied-
nictvim exponiti spojenych s jeho nej-
proslulejsimi filmy & kniznimi projekty,
ale i ukdzek z dosud nikdy nezvefejnéné
tvorby.

HUDBA

V terminech na pfelomu kvétna a ervna
se k nim chystd hned néekolik interpretd,
ktefi maji v hudebnim svété stale svij zvuk.
V sobotu 17. kvétna se v Divadle Archa
predstavi The Sisters Of Mercy, soubor,
ktery v 80. a 90. letech spolu s dal$imi
formoval Zanr zvany gothic rock. V' péatek
30. kvétna zahraji v Kongresovém centru

artrockovi veterdni, britskd kapela Yes. Ta
méd na letosni rok naplinované evrop-

ské turné, na némz se vénuje tfem svym
legenddrnim albim — The Yes Album,
Close To The Edge a Going For The
One. V dutery 3. Cervna obsadi O2 arenu
soucasnd popové hvézda, Ameri¢an Justin
Timberlake. V Ceské republice se v rdm-
a svého svétového comebackového turné
k dvojici desek, které vysly pod nizvem
The 20/20 Experience, pfedstavi tplné
poprvé. Ve stfedu 11. ervna pak cekd mi-
lovniky hudby napiiklad setkdni se svébyt-
nou americkou interpretkou Tori Amos
(v Kongresovém centru), kterd se do Prahy
vraci po péti letech. A nakonec. .. také jed-
no velké jméno za domdci hudebni scénu.
Kapela Lucie zaplni O2 arenu hned tii

dny po sobé —10., 11. a 12. Cervna. L2



ZABAVA / SOUTEZ

K"ZOVkﬂ: V tajence najdete dokonceni citatu eského reziséra Karla Kachyni (1924 — 2004): Smyslem mého Zivota je, kromé ldsky, vyjédit filmem
svou pritomnost na tomto svété...

POMUCKY: ( " (
PRUNI i LATKA v INICIALY v VZOREC
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>0 | PEVKYNE VYROBENA L SPODEM LITERATA 2 MIZET | POKOLENT | oxipu
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TUKU (ZASTAR.) JMENO
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LET CASTICE
. RUSKY NEMECKY
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RUKOPISU (KNIZNE)
OPERNA ZNACKA
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ol VYTVARNI CESKE
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PREDLOZKA SEINAG) —
NOZNI PRITOK
PAKA VAHU
ASOC. TENI- ZN. JAPON. DOM. ANNA
SOVYCH ELEKTROQ FEUDALN]
PROFESIO- NIKY SVOBODNY
NALU (zK.) IMPERIUM STATEK
ﬂ\ arTo- NAZEV PRESOVSKY ANGLICAN
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\a Tiseni | 0soBni PRADNA SLOVCE
ZAJMENO ROSTLINA RYTMU
’ ZN. KILO- ZEHLICI
VYSLEDEK KALORIE STROJ
DELENI ZNACKA INICIALY_
NITU LORENOVE
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3.DiL !
il
CESKY KOD AUTO-
Loy LITERAT MOBILU

Tajenka z minulého Gisla skryvala dokonéeni citdty Bohumila Hrabala (1914 — 1997): Kdysi jsem se domnival, 7e za rozbesku jarnich jiter ptdci vitaji zpévem
prichod slunce a svéta. Dneska vim, Ze téch nékolik jitFnich minut kFici hrozou ze svéta.

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICI B |

~ Vdiuke ulici se otdci Kinobus?
p: Odpovézte sprévné na soutézni otdzku

¥ a ziskejte DVD s filmem ke 40. vyrogi
metra a 2 vstupenky do né&které z budov
i Ndrodniho muzea. Odpovéd' zaslete

" nejpozdéji do nedéle 1. éervna 2014
na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz
(pfedmét: Fotosoutéz).

K

Spravnd odpovéd' na Fotosoutéi z DP kontaktu 4/2014 znéla:

stanice Hurka. Z autort sprévnych odpovédi byl vylosovan a CD skupiny The Tap Tap
a 2 vstupenky do nékteré z budov Ndrodniho muzea ziskal: Jifi Hromatka.




METRO V LETU DEJIN

Pod timto ldkavym néizvem se v Utery 22. dubna 2014 uskuteénila predndska v ZS Otokara Chlupa v prazskych

Novych Butovicich. Taktovky za prednéseijicim pultikem se ujal vedouci archivu DPP Pavel Fojtik, ktery

kombinovanou ffidu sloZenou ze Sestdki a devétdkid zdeisi ZS, pracujici na spoleéném projektu, zasvétil nejen

do d&jin prazské podzemni drdhy, ale i méstské hromadné dopravy obecné.

Text a foto: Jana Sejnohova

outavy historicky exkurz odstar-

toval pfipomenutim dulezitych

meznikd ve vyvoji hromadné do-
pravy v metropoli a sezndmenim s muzi,
ktefi se o dnesni podobu dopravni sité
v Praze nejvice zaslouzili. Prostfednictvim
historickych a soucasnych snimkd mohli
Zdci porovnat, jak se nékteré ¢asti hlavniho
mésta proménovaly v disledku rozsifeni
infrastruktury i zdstavby. Nejvétsim pre-
kvapenim byl pro né pfedevsim soucasny
a tehdejsi stav jejich bydlisté, Novych Bu-

tovic, které mnozi téméf nepoznali. Pravé

zde totiz vyznamné do charakteru lokali-
ty zasdhla ,,panelstory*.

Samostatny blok vénovany leto$nimu
jubilantovi — prazskému metru — odstar-
tovala kvizova otdzka, které metro v Ev-
ropé je nejstarsi. Mezi nesmélymi odpo-
védmi zhruba tficitky zdka padla nakonec
i ta sprédvnd, oznacujici mésto nad Temz.
A privé u snimki z prvopocitka pod-
zemky v Londyné, na nichz ve vozech
sedici urozené muze s cylindry a oklo-
boukované dimy téhne tunelem parni
lokomotiva, se rozjela zivd debata. Po nej-

Zéci, pracujici na projektu
vénovanému prazskému
metru, méli moZnost
nahlédnout do zakladacich
listin prazské podzemni
drahy a mohli si i vyzkouset
dnes jiz v MHD zapomenuté
Stipani jizdenek.

zajimavéjSich fragmentech prvnich dna
zkusebniho a ndsledné i ostrého provozu
metra v Praze se Zéci dozvédéli perlicky
10 turniketech v metru, architektonickém
pojeti stanic a vestibulll, & o dnes jiz ne-
slouzicich ,vypravcich® souprav s Cerve-
nou Cepici a plicackou. A protoze ,kus
historie® si pfinesl vedouci archivu Pavel
Fojtik i s sebou, nechybéla ani nizornd
ukazka, které se aktivn€ zucastnila nejen
vétsina tiidy, ale i vedouci Zdkovského
projektu vénovaného prazskému metruy,
chemikaika Irina Shevkunova.
Zivéretnd interaktivni Cdst pfedndsky
pak pomoci poznavaciho kvizu provéfila
znalosti zaku tykajici se vzhledu jednotli-
vych stanic a nastinila pomoci vizualizaci
budoucnost prazské podzemni dréhy.
V dopliujicich otdzkéch, které nasledo-
valy, se pak Zdci nejvice zajimali o nehody
v prazském metru, oznaceni sluzebnich

a pracovnich vozi & o pivodni povolani
archivife DPP Pavla Fojtika a specifika
jeho préce v podniku. &
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