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Vite, cemu rikaji na metru vrana?

Pfi neddvnych oslavdach 40. vyroci zahdjeni provozu prazského metra si primdtor Tomé$ Hudecek

posteskl, Ze prazské metro nema vlastni logo, které by se vyuzivalo také napriklad pro potreby

propagace metra (ale vlasing i Prahy) v cestovnim ruchu. Metro své logo ovsem v minulosti mélo

a dokonce se v nékterych detailech i ménilo. V té souvislosti nékolikrat padlo také slangové

pojmenovéni ,vréna”. Co to tedy ta ,vrédna” je?

Pavel Fojtik, foto: archiv DPP

fezdivku dostal emblém podle
P stylizovanych  kfidélek dopro-

vizejicich pismeno M, prechd-
zejici v Sipku ukazujici dolii, pod zem.
Kridla jako takovd jsme uz mohli vidét
pfedtim v tehdy jesté mladém emblému
koncernu Dopravnich podnika hlavni-
ho mésta Prahy. V ném byla stylizovand
Prasna brana, pfes kterou bylo polozeno
stylizované ¢elné postavené kolo — z po-
loviny Zelezniéni a z poloviny silni¢ni
(stylizovand ~ pneumatika), provizené
kiidly. Heraldick4 terminologie znd po-
jem okfidlené kolo (zpravidla Zelezni¢ni,
postavené bokem). Pfedstavuje tradi¢ni
symbol dopravy, pfedevsim Zzelezni¢ni,
avyjadfuje rychlost. Na pocitku 70. let to
tedy nebylo poprvé, co se s timto symbo-
lem prazsti dopravici setkali. Doprovézel
je prakticky od pocatku prazské méstské
hromadné dopravy! Uz zaméstnanci kori-
ky védeli, o jaky symbol jde. Meéli oktid-
lené kolo napiiklad na svych cepicich,
podobné jako dalsi generace prazskych
tramvajika. Dokonce se oktidlené kolo
objevovalo i v kombinaci s blesky, aby se
zdiraznil jednak elektricky provoz a déle
také prislusnost k Elektrickym podni-
kam. Frantisek Kfizik mél oksidlené kolo
s blesky napriklad na jizdenkdch své prvni
elektrické drihy. Jako heraldicky symbol
se okfidlené kolo vyskytuje i ve znacich
a na vlajkich Ceskych a moravskych obc,
je-li zapotiebi zduraznit vyznam Zzelez-
nicni dopravy. A tak neni divu, Ze ho

Reprodukce ori-
ginalniho vykresu
prvniho emblé-

mu metra, prvni
,vrany*, s podpisem
autora.

Vpravo: Cepicovy
odznak praz-

skych tramvajaka

s okridlenym kolem
provazenym blesky

a prazskym znakem.

UzZival se od roku
1897 az do 60. let
20. stoleti.

Ok¥idlené kolo v emblému prazské konésprezné tramvaje v roce
1893 na vyrezu skupinové fotografie zaméstnanci vinohradské

vozovny na Zvonarce.

spatiime na komundlnich symbolech Bo-
humina, Citic, Luzné u Rakovnika nebo
Bratcic u Céslavi.

Pismeno M prechazejici v §ipku sméfu-
jici dolu, avsak bez stylizovanych kiidel,
navrhl Jifi Rathousky uz v letech 1969~
1971. Definitivni podobu emblému me-
tra vtiskl Jaromir Windsor (1924-1991)
v roce 1973, privé doplnénim kiidel.
A tak jesté ddvno pred zahdjenim pro-
vozu metra uz bylo mozné tento symbol
vidét napriklad na vagénech a od kvétna

Podnikovy emblém s okfidlenym kolem
(spis dvojkolem) z roku 1970, o rok
pozdé€ji se v ném nazev podniku objevil

v mnozném disle. UzZival se vice nez 20 let.

1974 nés provizel uz téméf viude, kde
bylo zapotiebi metro zduraznit. V letech
1983-1984 se zrodila upravena podoba,
jejimz autorem je Milos Voldfich. Hlavni
rozdil spocival v jisté robustnosti provede-
ni a pfedev$im v tom, Ze pismeno M bylo
oddéleno od Sipky; a ta byla zjednoduse-
na do podoby trojihelniku sméfujiciho
jednim rohem doli. Nicméné ani pak
se puvodni logo nevytratilo dplné. Kdyz
bylo v roce 1998 schvéleno predstaven-
stvem DPP nové logo celé spolecnosti,
aby byl zduraznén jednotny vizudlni styl,
zaCalo se od samostatnych emblém jed-
notlivych odstépnych zdvodu pozvolna
ustupovat. (Vzpomindte, jak mélo metro
svoji ,vranu®, odstépny zdvod Autobusy
pouzival ,Stafle — pismeno A s vepsanym
slovem Autobusy?) Nicméné pismeno M
nebylo zcela zapomenuto, protoze obcas
bylo zapotiebi na informacnich materi-
lech vyjadfit znackou konkrétni dopravni
prostiedek. Studio Jerome v roce 2002 vy-
pracovalo nové logo metra, respektive spi§
staronové. Bylo to jen samotné pismeno
M prechdzejici v Sipku sméfujici dold,
bez stylizovanych kiidel, velmi podobné
nejstarsimu ndvrhu Jiftho Rathouského
z roku 1971, jen nyn{ ponékud $tihlejsi.
Zda a jak se bude realizovat myslenka
o propagaci nejvyznamnéjstho prazského
dopravniho prostfedku, to v tuto chvili
nevime. ,Vrina“, at v té & oné podobg,
ale hlavné s kiidly, je pracovnikiim metra

jisté nejblizsi. iV

Modernéjsi verze ,,vrany* z roku 1983
od Milo3e VoldFicha.
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Vazené kolegyné, vizeni kolegové,

rdd bych Vs sezndmil s novinkami z na-
$eho podniku, které povazuji za zdsad-
ni. Dopravnimu podniku hl. m. Prahy
(DPP) se v minulém tydnu podafilo
Uspésné uzaviit vice jak pétimésicni eta-
pu slozitych vyjednavini se spolecnosti
Skoda Transportation a podepsat s ni
dodatky ke smlouvé o ndkupu tramvaji
15T ForCity.

Hlavnim vysledkem téchto jednani jsou
podminky, za kterych Dopravni podnik
odebere zbytek tramvaji ForCity. Diky
nové uzavienym dodatkim DPP uhradi
polovinu ceny tramvaji nyni a druhou po-
lovinu az o 4 roky pozdgji, a to bez jaké-
hokoliv navyseni ceny. Dilezitym dopa-
dem vyjedndvini je navic fakt, Ze dodané
tramvaje budou ve vlastnictvi DPP, acko-
liv zbytek ceny bude doplacen az pozdéji.
Podminkou tohoto feseni je zéroven po-
skytnuti zdruky za odlozené spltky, kte-
rou bude projednavat zastupitelstvo hl. m.
Prahy na svém zaseddni 19. Cervna 2014.
Pevné doufim, zZe zastupitelstvo ndvrh
na poskytnuti zaruky schvali a prvni etapa
vyjedndvani tak bude definitivné zavrse-

na. Dopravni podnik navic predpoklidd,

tim, Ze Skoda Transportation
na sebe prevezme ndaklady spo-
jené s financovanim projektu.
Dalsim vysledkem vyjed-
navani je, Ze cena za tramvaje
nebude nartstat kazdorocné
o inflaci tak jako doposud,
ale je ohraniena maximalni
mirou 2 procenta. U zédlohy,
kterou DPP zaplatil na po-
Catku smluvniho
vztahu, a doposud nebyla

celého

nijak valorizovina, dojde k tzv. indexaci
stejnym zpusobem jako v pfedchozim
bodé. Ve sméru k cestujici vefejnosti do-
jde k vyznamnému zvysSeni komfortu pii
cestovani. Vsech 125 tramvaji ForCity
doddvanych od roku 2015 bude na néd-
klady Skoda Transportation vybaveno
klimatizaci a pfipojenim k WiFi. Do-
pravnimu podniku se podaiilo vyjednat
také prodlouzeni zéru¢ni lhity na tram-
vaje ForCity. Soupravy dodané do konce
roku 2012 budou mit tuto lhitu prodlou-
zenu na 49 mésict. U tramvaji dodanych
po prvnim lednu 2013 pak dojde k pro-

dlouzeni zéruéni lhity na 31 mésica.

EDITORIAL

se tak uzaviela prvni etapa jednani, tykaji-
ci se smlouvy o nakupu tramvaji ForCity.
Dojde tak k vyrazné stabilizaci finan¢ni
situace podniku pii soucasném zvySovani
trovné poskytovanych sluzeb.

Nicméné vyjednavani se Skodou Trans-
portation v Zidném piipadé nekondi.
V dalsi etapé se DPP zaméfi na optima-
lizaci vozového parku, pfedevsim na typ
tramvaji 14T. Dal§{ jedndni by také méla
ddle fesit ndklady Zivotniho cyklu vozi
ForCity. Podminky, které byly dojedndny
pii prvni etapé vzdjemnych vyjednavi-
ni, vyrazné posiluji pozici DPP v tomto
smluvnim vztahu, aniz by znamenaly pro

ze diky realizovanym krokiim v souvis- | Vsechny tyto podminky a ujedndni, které | podnik jakékoliv ndklady navic.

losti se smlouvou na ndkup tramvaji For- | jsou pfedmétem dodatkd, byly slavnostné

City usetii ve sttednédobém vyhledu vice | podepsdnyve ¢tvrtek 29. kvétna 2014. Pro Jaroslav Duris,
jak 700 miliont korun, a to piedevsim | Dopravni podnik i Skodu Transportation generilni feditel
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PRISLO OD CESTUJICICH / LISTARNA

Dobry den, timto bych chtél moc podékovat pani
(sle¢n€) Vladimire Korecké sl. ¢. 8104. Dne 15. 5.
2014 nasla md@j mobilni telefon nemalé hodnoty
a tentyz den mi ho fidic, ktery ji stfidal, predal. Mockrat ji
dékuiji a véFim, Ze lidé s dobrym srdcem Ziji, a to také diky
této pani. Prosim, vyFidte ji mé vielé podékovani. Lukas Lahodny

Prosim o kontrolu ampliénu na zastivce Invalidovna
ve sméru na tramvajové zastavky. Hlasitost hlaSeni
o mimoiadné vyluce metra bylo tak silné, Ze i pres za-
vi‘ena okna nam to probudilo dit& a vlastn& celou rodinu. Zaddm
o provéreni hlasitosti na této zastavce. Bretislav Melduska

Z odpovédi: Primo na misté jsme celou zdleZitost provéfili a vy-
sledkem bylo sniZenf hlasitosti o zhruba tretinu vykonu. Dékujeme
za pochopeni a omlouvdme se za komplikace spojené s hlasitostf
naSeho ozvucent.

Pred ¢trnacti dny bylo fixem po¢marano obloZeni
zastavky K Barrandovu. Tento tyden (19. — 25. 5.
2014) byly témér vSechny konstrukce sedadel na za-
stavce Sidlisté Barrandov rovnéz pocmarany fixem. Pokud
nebude ze strany DPP tento nesvar priibézné odstranovan,
mam obavu, jak budou zastavky na této trati za chvili vypadat.
Naklady na odstranéni fixu nejsou urcité vysoké.  Petr Birgus

Z odpovédi: Na zdkladé podnétu byla provedena dalsi z mimo-
fddnych kontrol stavu TT Barrandov, kdy byla porizena pfislusnd
fotodokumentace. V zastdvce bylo zjisténo pouze znecisténi kon-
strukce seddkd a ne obloZeni této zastdvky. Obdobnd situace byla
Zjisténa i v zastdvce Sidlisté Barrandov.Vzhledem k nevyhovujicimu
povrchu nebude v tomto pripadé odstranéni ndpist provedeno,
nebot by nebylo Ucinné, a nové ndtéry konstrukci seddki v sou-
casné dobé pldnovdny nejsou. Opacnd situace je u lamel seddkd
v zastdvkdch Hlubolepy a Poliklinika Barrandov, kde je tento typ
znedisténi odstratiovdn v rdmci (drZzby zastdvek TT Barrandov.

Dobry den, chtéla bych Vam fici, Ze jsem velmi spokojena s chovanim Fidi¢d autobust v nasi lokalité Kobylisy — Bohnice.
Predevsim bych chtéla podékovat panu Fidici, ktery ridil autobus linky €.200 z Bohnic v nedéli 18.5.2014, odjezd v 9:36
ze zastavky Sidlisté Bohnice. Diky jeho vSimavosti a ochoté se do véci vloZit a pomoci jsem nepfisla o penéZenku. Byla
bych rada, kdybyste mu mohli mdj vzkaz predat. Dékuiji. Juna Strnadovd

Z DEKOVNEHO DOPISU MILOSE SZABO, HLAVNIHO KOORDINATORA ARCIBISKUPSTVi
PRAZSKEHO, ADRESOVANEHO GENERALNIMU REDITELI DPP JAROSLAVU DURISOVI, ZE DNE
26.5.2014:

Vazeny pane predsedo predstavenstva,
i kdyZ se uspéch podobnych akci, jako je Noc kosteld, velmi téZzko hodnoti podle navstévnosti, presto je mi
cti,Ze i po skonceni letosniho roéniku Noci kostelti mohu konstatovat, Ze Noc kosteli 2014 ma nejen smysl,
ale navic ukazuje, jakym smérem se miZe lidstvo ubirat v budoucnosti: cestou podavani rukou a otevira-
nim se pro druhé. O Noci kostelli nejde jen o pomysiné propojeni vSech véFicich kifestand s nevéricimi Ci
duchovné hledajicimi lidmi, ale i o propojeni nuznych a Uspé&snych, diky nimz se mohou podobné neziskové
aktivity vibec konat.

Dovolte mi proto, abych iVam jménem pana kardinala Dominika Duky, ale rovnéz jménem svym ze srdce
podékoval za Vasi podporu a pomoc, kterou jste letosni Noci kostelG poskytl.Vazime si toho, Ze nam véfite,
a Ze i jméno Dopravniho podniku hl. m. Prahy patfi mezi ty, ktefi prispivaji k vétSimu porozuméni a divére
nasich lidi napri¢ celou ¢eskou spolecnosti.

Preji Vam poZehnéni pro Vasi dalsi praci i pro Vas osobni Zivot.

JCLic. Mgr. Milo§ Szabo, hlavni koordindtor a projektovy manazer

PSALO SE PRED 10 LETY (06/2004)

Dopravni podnik a MS v lednim hokeji v Praze

Nejen fanousci hokeje jisté zaznamenali nejvétsi sportovni udalost
v Praze, mistrovstvi svéta v lednim hokeji. Co vsak znamenala pro
provoz prazské hromadné dopravy? Jiz nékolik mésict pred zaha-
jenim Sampionétu byl Dopravni podnik pravidelné zvan na piiprav-

na jednani za Ucasti poradatele, provozovatele Sazka Areny, policie,

organ( statni spravy. ... Bezpecnost byla vzhledem k mezinarodni

wonr

situaci (predevsim teroristické akce) urcité nejdlilezitéjsi otazkou.

Osobni prohlidky, bezpe¢nostni opatreni v hale a okoli, ale teba
i uvolné&ni autobusového obratisté Ceskomoravské pro ,,p&si pro-
voz". Pfepravni kapacita metra byla po dobu Sampionatu (v sedlo-
vém a vikendovém obdobi, predevsim ale vecer pri odvozu navstév-
nikd z utkani) uzpGsobena ocekavané poptavce Vecerni tfiminutovy
interval metra ve sméru do centra ,,odvezl* celou halu priblizné
za 30 minut, i kdyZ realizace tohoto opatieni nebyla tplné jedno-

ducha (vzhledem k rozdilnym ¢astim ukonceni jednotlivych utkani).
Zde nesmime zapomenout ani na zménu odbavovaciho systému,

tedy zvySeny pocet jizdenkovych prodejnich automatti a oznacova-
cich strojki (mimochodem, tarifni kazeri zahrani¢nich navstévnika

byla na takové trovni,Ze nejvétsi ,,zdrzeni pri odvozu tvofilo pravé
odbaveni cestujicich). ... Informacni opatieni v dopravé se zamérila
na informovani o nejlepsim zplisobu dopravy do nové postavené
Sazka Areny. Proto se ve vSech stanicich metra objevily velké plakaty
| x | metr s Eesko-anglickym textem a situa¢nim schématem. Ob-
dobnou informaci prinesl i letak formatu A3 a informacni skladacka
se schématy linek metra. ... Nedilnou soucasti informacniho systé-
mu se stala i hlaSeni ve stanicich a vozech metra a vlastni navadéci
systém k hale ve stanici Ceskomoravska. Zapomenout nesmime
ani na rozsireni provozni doby telefonického informaéniho stredis-
ka a informacniho strediska ve stanici Muzeum, sluzby pracovni-
kd nasich stredisek dopravnich informaci v informacnim strediska
Magistratu hl. m.
Prahy a zverej-
néni  informaci
na naSich inter-
netovych stran-
kich a v deniku
Metro.
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OHLASY CTENARU NA KVETNOVY HISTORICKY KALEIDOSKOP 2014

Vedouci archivu DPP Pavel Fojtik v nékterych kaleidoskopech v DP
kontaktu nékolikrat vyzyval ¢tenafe o pomoc pfi hledani historic-
kych dokumentl. Nebyvale velky ohlas jsme v redakci zaznamenali
na kvétnové Cislo, presné na cast kaleidoskopu ,,Dopravni podnik
myslel béhem let na sbératele odznakd*.V zavéru ¢lanku se Pavel
Fojtik obratil na ¢tenare s prosbou o doplnéni informaci k odzna-
kdim, pamé&tnim medailim ¢&i plaketdm vydavanym k vyroci metra i
novym usekim.

Jednim z ctenarl, ktery nam zaslal podklady, byl Tomas
Ullrich. V e-mailu napsal, Ze na metru pracoval od roku 1977 az
do konce roku 2008, kdy odesel do starobniho dlichodu, a dodal:
.,V roce 1974 jsem byl dodavatel zabezpecovaciho zafizeni pro trasu
Cl. Odznaky a medaile jsem si nastésti vSechny schoval. Pamatuiji si,
Ze u odznaki rudd barva predstavovala dopravni tisek, modrd elektro
a zelend sdélovaci a zabezpecovaci usek.” Ukazku ze sbirky Tomase
Ullricha pretiskujeme.

Dalsim, kdo se ozval, byl Marek Honcu: ,,Dobry den, rdd bych
doplnil vas prehled odznaki, medaili a plaket o nékolik dalSich, které
v poslednim cisle 5/2014 pokldddte za nevydané, pfipadné o nich nevite.
Na mych strdnkdch naleznete fotografie odznakd, které vlastnim. Série
k otevirdni usekii a k vyrocim mdm snad ucelené, ale jinak se jist& vysky-
tuji' i dalsi odznaky, které jesté nemdm.* Prehled sbirky Marka Honcl
naleznete na webu: http://sbirkaodznaku.webzdarma.cz.

Obéma pantim i vS§em dalSim, ktefi si své ohlasy nenechavaji jen
pro sebe, dékuje redakce DP kontaktu.
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AKTUALNE

V HRADCI A PLZNI SE SLAVILO S PRAZSKYMI UNIKATY

V sobotu 17.kvétna 2014 si v Hradci Kralové pripomnéli 65. vyroci od za-
hajeni pravidelné trolejbusové dopravy. Svou troskou do mlyna prispélo
k oslavam i Muzeum MHD ve Stresovicich, které do bezplatnych vyhlid-
kovych jizd pro verejnost zapijcilo legendarni robustni trolejbus TATRA
T 400/Il1, ktery byl v letech 1953 aZ 1970 nejtypictéjSim trolejbusem praz-
skych ulic. DalSi prileZitosti ke svezeni se vozidlem z prazského muzea bylo
I'15. vyroci zaloZeni méstskych dopravnich podnikli v Plzni dne 7. €ervna
2014, kdy se predstavily autobusy Skoda 706 RO a Karosa SM | | z let 1948

a 198I. (jas)

NAVSTIVTE VYSTAVU ,,ZACAI.O TO KONKOU”

B R BT Ty SRR 1R

AzZ do 30. ¢ervna 2014 mate moznost
navstivit v centru cteni a her Tapatanu
v Praze 3 vystavu nazvanou ,Zacalo to
konkou®. Vystavu, nad niz prijal zastitu
radni pro dopravu Jifi Parizek, pFipra-
vili spole¢nymi silami vedouci archivu
DPP Pavel Fojtik, spisovatel, fotograf
a Zelezniéni modelar lvo Mahel, fedi-
telka Muzea hl. m. Prahy Zuzana Str-
nadova a spisovatel Pavel Vrana. Vysta-
va prostrednictvim fotografii, ilustraci
a modell mapuje vyvoj praziské MHD
od prvni jizdy konéspiezné tramvaje az
do soudasnosti. (jas)

Tapatan

fitrow fEERl & Bar

Wrdbldvac! eyklus o viystava FTACALD TO KONKOLU

Tt g i, ncal s, ety Cial
1 BT A T

Faval Fyri, spiswstal o kv, #a2
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KINOBUS DPP ZAHAJIL FILMEM REVIVAL

Predpremiéru si letos Kinobus DPP odbyl v patek a sobotu 6.2 7. ervna
na promitani v ramci 2. Regionalniho dne PID v Roztokach u Prahy snimky
Revival a Okresni prebor. V sobotu byl také v akci motoracek jezdici na Ze-
leznicni trati z Hostivare do Roztok, probihaly jizdy historickymi autobusy
Skoda 706 RTO a Karosa SD | | mezi Roztoky, Uné&ticemi a Horom&ricemi.
Na 6km pési trase byla pripravena okruzni poznavaci a dovednostni stezka
pres Unéticky pivovar. (pel)

STRESOVICE LAKAJi NA NOVE EXPONATY

v

Sobota 5. ¢ervence se bliZi,a s ni otevieni 22. sezony Muzea MHD ve Stre-
Sovicich. ProtipoZarni nastfiky v 1.a 2. hale jsou zdarné dokonceny a pro-
bihd narocny zavérecny uklid a opétovna instalace expozice.V ni se nové
navstévnikim predstavi zrepasovana tramvaj KT8D5 ev. ¢. 9048, dvouna-
pravova tramvaj ev. €. 2294 s vle€nym vozem ev. €. 608 se zatemnénim
odpovidajici éFe protektoratu. Sbirku rozsifila i vozidla, ktera do StreSovic
dorazila vloni na podzim: lkarus E91 ev. €. 2004, Karosa-Renault City Bus
ev. €. 3251, na némz vsak v soucasnosti probiha rozsahla oprava, a tramvaj
T6AS ev. €. 8702. Letosni sezona v muzeu skonéi v pondéli 17. listopadu,
dokdy je rovnéz v provozu nostalgicka linka ¢.91. (pel)

KVETNOVE ZAHRANICNI NAVSTEVY

Do DPP po nékolika letech opét zavital spolek
tramvajovych nadSencll pri némeckém doprav-
nim periodiku Blickpunkt StraBenbahn.V pro-
najaté historické tramvaji projezdila pocetna
skupina 47 osob sedm tramvajovych vozoven,
ve kterych si porizovala snimky jednotlivych
vozli rozmanitého prazského vozového par-
ku.V Ustrednich dilnach v Hostivari obdivovali
tramvajovi fanousci predevsim unikatni vzna-
Sedlo, které pravé premistovalo tramvaj v ram-
ci hlavni haly. DPP se aktivné Ucastnil projektu
,,Pospolu‘ organizovaného Ministerstvem Skol-
stvi,mladeZe a t&lovychovy CR v ramci navstévy
zastupct vzdélavacich organizaci z Belgie. Sku-
pina odbornik{ pfi svém pobytu v CR navitivi-
la Stredni primyslovou Skolu dopravni a také
autobusové a tramvajové dilny DPP v Hostivari,
kde sledovala studenty, pracujici zde pod za-
Stitou motivacniho a absolventského progra-
mu Skoly.V kvétnu jesté probéhly dalsi exkur-
ze odbornikl z varsSavského DP v tramvajové
vozovné na Pankraci a zastupct DP Drazdany
v Ustednich dilndch v Hostivafi. (zme)

~KESKY” KE 40. VYROCI METRA

U prilezitosti 40. vyroci provozu praiského
metra pripravil DPP pro fanousky geocachingu
10 putovnich
predmétd, tzv.
travel bugt,
na nichZz jsou
ve formé pri-
vésku zavése-
ny tematické
»psi znamky*.
Deset travel
bugt, které
maji  podobu
pamétni min-
ce, zacalo svou
cestu na rdz-
nych mistech v Praze a ve Slaném. Ulelem
je procestovat nékteré svétové metropole
a vratit se zpét do Prahy.Vice informaci o jed-
notlivych prfedmétech a ukolech s nimi spoje-
nych i aktudlni polohu kesek najdete na webu
www.geocaching.com pod profilem 40LetPraz-
skehoMetra. (red)

KONFERENCE NA TEMA INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY

Ve dnech 19. - 21. kvétna 2014 se konal ve Zd4ru nad Sazavou jiz XXI. roénik odborné konference k otazkam zkvalitnéni
dopravni obsluhy a budovani integrovanych dopravnich systéml s nazvem Integrované dopravni systémy (dale jen IDS)
za Ucasti |15 odbornikl, pedagogt, pracovnikl statni spravy i podnikatel. Program tFi jednacich dni tvofily tfi ucelené
tematické okruhy. Prvni byl zaméren na dopravni strategii a politiku. StéZejnim diskusnim materialem zde byla Zelena kniha,
dokument Ministerstva dopravy CR, zabyvajici se koncepci verejné dopravy. Druhy tematicky okruh, FeSici pedevsim zkuse-
nosti se zavadénim IDS ve vybranych krajich a regionech, nabidl i prinosné reakce dopravcii na poskytovani sluzeb verejné
dopravy. Tretim velkym tématem byly pak kvalifika¢ni a odborné poZadavky na pracovniky z hlediska budovani integrovanych
dopravnich systémd, véetné systému hodnoceni. Za DPP se konference ztcastnil Miroslav Choutka, Kvéta Vesela, Markéta
Choutkova a Jifi Vodrazka. Prijaté spolecné zavéry jsou zverejnény na internetové strance www.perner.cz v€etné prednese-

nych prispévkd.

(dh)



Koupili starou T3

a maji zased

Tryskac ¢i sportak
ma kazdy trochu
Gspésny podnika-
tel. Ale soukroma
tramvaj existuje jen
jedna.

Tramvaj stoji na dvofe tovdr-
ny a vypadd, jako by si fidic
jen odbehl. Uvnitt ale je mo-
derni zasedacka. .Sviti a cin-
ki, ale nemd uz motor,” popi-
suje generdlni Teditel podni-
Ju Viadimir Riha. Uvnitf také
nejsou  klasické éer\«'gné
a Sedé lamindtové sedacky,
ale stiil a kfesilka, Interiér do-
plnily také zdsuvky, Zaluzie,
obrazovka a v zadni cisti, kde

i

,Kdyi jsme sem viiz_
privezli, véichni méli
radost, Ze uzido
Vinore jezdi tramvaj.”
VLADIMIR RIHA, PRAZSKA STROHRNA

Video najdete na

acku

rozhrani Libné a Karlina.
.Tam nebyl problém vzit part-
nery nebo zikazniky nékam
na tramvajovou traf, kde bylo
vidét nase vyTobky,” v;:svétlu-
je Riha. Qviem pred nekolika
lety - po prestéhovini —nastal
problém. Ve Vinofi, kam se
podnik pfestéhoval. Zidna
tramvajovi traf neni a asi ni-
kdy ani nebude.

PremyEleli jsme, jak udé_lat
marketingové centrum, Ja}s
ukizat zikaznikim nase vy-
robky,” vysvétluje Riha.
Nejdiive vznikl kritky lilsek
koleji s vihybkou, ale 1591e;| v¥-
padala opusténé. Tak pfisel nd-
pad, jak doplnit tenhle fj_re;n—
ni katalog vjrobldl pod Sirym
nebem - koupit a nechat zre-
konstruovat vyfazenou tram-
vaj T3. Dopravni podnik vySel

CO O NAS PiSi MEDIA

Scan ¢lanku: ,,Koupili starou
T3 a maji zasedacku” z deniku
Metro ze dne 29. kvétna 2014.
Autorem je Robert Oppelt.

Aneta Rehkova

je obvykle misto pro koirky,

lednicka a uloZné p;ceaswry.

Jnteriér je prizpisoben na- 2. : i
%im jedndnim, probihaji tu sk strojima, kterd vyrabi ko-
také miznd fkoleni,” dodal leje a vyhybky pro dopravni
fiha. Sto let totif sidlila Praz-  podnik, v Rustonce, aredli na

strojirné vstiic a v)lfi‘-lzenﬁ
tramvaj putovala do Vinofe.

ROBERT

=W | OPPELT
reben oppelt@metro.a

Tramvaj md €islo jedna a v

Nad stanici praiského metra Florenc by mohla vyrist nova budova

DENIK.CZ, 17. KVETNA 2014
Praha uvaZuje o vy-
stavbé nové budo-

denik.cz
Vy u stanice metra

Florenc a rekonstrukci samotné stanice
i jejho bezprostredniho okoli.Vzniknout
by tu mohla administrativni budova pro
magistratni Uredniky a obchody. Kdy
a zda se stavba a rekonstrukce uskute¢ni
a kolik presné by stala, zatim nenf jasné.
Na projektu by méla spolupracovat Praha
s dopravnim podnikem (DPP) a spolec-
nosti Billa, ktera tu ma nyni supermarket.
,,V soucasné dobé si nechdvdme zpracovat
studii a financni ocenéni, zda by se to méstu

09). Cilem rekonstrukce pozemku mezi
ulicemi Sokolovska, Ke Stvanici a Za Po-
Ficskou branou je podle magistratniho
dokumentu ,,vymezeni vefejného prostoru
dnes neorganizovaného Uzemi“. Prostor
v okoli stanice je nyni podle mésta ne-
vyuzity a zanedbany. Oprava stanice by
vysla podle predbézného odhadu na 400
milion0 korun, stavba budovy na zhruba
1,98 miliardy. Opravu metra by zajistila
nové zfizend soukroma spole¢nost Flo-
renc Mall, DPP by ji platit nemél. Pres-
né castky vzejdou az ze studie, kterou si
mésto nechd vypracovat. Nad stanici by

lafemi o podlazni plose az 30 400 metr(
ctvere€nich. Do ného by se mohli pri-
padné nastéhovat i magistratni Grednici
z pronajatych prostor ve Skodové palaci
v Jungmannové ulici. Takové prostory by
spliiovaly podminky pro moderni kance-
lafe a vyhodou by byla vyborna dostup-
nost MHD, uvedla Vorli€kova. V ramci
praci by se vestibul stanice v Sokolovské
ulici mél posunout do podzemniho pod-
laZi, nynéjsi vystup by byl zdemolovan.
Celkem by mély rekonstrukce a stavba
trvat zhruba sedm let. Do této lhity je
zapocitana i doba nutna pro pripravné

vyplatilo, Fekla radni Eva Vorli¢kova (TOP

mél vzniknout osmipatrovy diim s kance-

a projektové prace. Vg

KOCARKOVA VYZVA ,,Chceme Prahu bez bariér”

MLADA FRONTA DNES, 22. KVETNA 2014

Rodige s détmi véera ve Zlutych laznich piekona-
li dosavadni €esky rekord v poctu kocarkd na jed-
nom misté. Kocarkd se seslo 1205. Rodiny také
netradi¢ni formou sepsaly petici uréenou vedeni hlavniho
mésta, doprovazeji ji archy papiru s otisky prsti pritomnych

miminek a batolat. Lidé v ni poZaduji, aby se Praha
stala do Sesti let bezbariérovou, aby bylo mozné
s koc¢arkem cestovat v nizkopodlaznich tramvajich
a autobusech na v3ech linkdch a dostat se vytahy do vSech
stanic metra. &

Nové tramvaje budouv mit i wi-fi

PRAVO, 30. KVETNA 2014
Fﬂdvﬂ Zastupci Dopravniho podniku (DP) a plzenské
Skody Transportation véera podepsali po vlek-
lych jednanich tFi dodatky ke smlouvé na dodavku 250 tramva-
ji 15T. Dohoda ma zna¢né ulevit DP ve financovani kontraktu,
zbylych 125 tramvaji zarovefi dostane wi-fi a klimatizaci.,,Uspora
ve financovdni tramvaji je tfi Ctvrté€ miliardy korun,” uved| $éf DP
Jaroslav Duris. Podstata dohody spo€iva v odloZeni &asti plateb.
DP by mé&l Skod& Transportation platit az do roku 2022 zhru-
ba I,15 miliardy korun ro¢né. Podle pivodniho kontraktu uza-
vireného v ére primatora Pavla Béma (ODS) mél podnik platit
asi 2,3 miliardy korun za dodanych 32 kust tramvaji kazdy rok,
celkem pres 19 miliard korun. ,,Myslim, Ze dohoda je maximem
mozného,” ekl primator Tomas Hudecek (TOP 09).

Vyminili si zaruky Skoda Transportation si podle generélniho Fe-
ditele Josefa Bernarda vyminila zaruky Prahy za platby od roku
2019, kdy ma po mésté jezdit uz vSech 250 kusG tramvaji 15T.
Navrh, aby se pocet dodanych kusG sniZil na 200, byl opustén.
Podle radniho Jifiho Pafizka (TOP 09) se podarilo dohodnout, Ze
dorovnani inflace bude Cinit nejvySe 2% roc¢né. Bernard rekl, Ze
ziskal predevsim jistotu pro zaméstnance svého podniku, i kdyz
to pro Skodu znamen4, Ze ponese ,,vice nez 10 procent ndkladii
na budouci doddvky tramvaji.,, Tramvaje doddvané od roku 2015 bu-
dou vybaveny klimatizaci za dva miliény korun a wi-fi pripojenim k in-
ternetu,” priblizil Bernard. DP predpoklada, Ze penize na tramvaje
ziska diky stfednédobé financni stabilizaci a Usporam napiiklad
na stavbé prodlouzeni metra A do Motola. Vg



ROZHOVOR

STEZEJNIM TEMATEM
ZUSTAVAJI STEJNOKROJE

Je mistopredsedou dozor¢i rady Dopravniho podniku, predsedou Nezdvislych odbord

strojvedoucich, dozorgich dep a provoznich pracovnikd (NOSDDPP) a pfedsedou sekce MHD

a vefejné silniéni dopravy odborového svazu DOSIA. Moznd ale nevite, Ze Oldfich Schneider

mimo jiné zaklddal prvni odbory nenavazujici na &innost ROH v DPP a stél za vzpominkovou

vokovickou jizdou.

Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna

Na vvod jedna aktudlni otdzka k tiskové
zpravé vydané 23. 5. po setkani odborovych
organizaci (00) s vedenim DPP a primdtorem.
Ve vasem vyjddieni se objevily vyhrady

k fungovdni regiondlniho organizitora
dopravy, mimo jiné ke $patnému pFerozdélo-
vani trieb z pfepravy cestujicich. Mizete byt
konkrétnéjsi?

Dopravni podnik je financovan pfes za-
vazek vefejné sluzby a na zdkladé toho je
potfebné mit co nejprahlednéjsi finan-
covani, které se objevi v Cerpani kom-
penzace. Jednou z podminek je, aby byly
spravedlivé rozdélovany trzby z prepravy
cestujicich mezi jednotlivé dopravce.
Problémem ale je, Ze Ropid rozdéluje

tyto trzby na zdkladé nabizenych misto-
kilometra a nepfihlizi k vyuziti kapacity
jednotlivych  dopravnich  prostfedki.

Chceme, aby
zaméstnanci
prichazejici do

DPP na provozni
profese méli $anci
kariérniho postupu,
rika Oldrich
Schneider, predseda
NOSDDPP.

Napriklad Ceské drihy nabizeji hodné
volného mista, ale prevezou oproti DPP
relativné méné cestujicich. Bylo by logic-
ké, aby byl viaci DPP vznesen vétsi poza-
davek na vétsi pocet vozi a tim se mimo
jiné zvysila kultura cestovani. DPP md
nizsi kulturu cestovani, protoze m4 vice
naplnéné vozy a je mu placeno stejné jako
dopraveim, ktefi jezdi s vyssi kulturou
tokilometry nejsou jedinym kritériem, ale
zdsadnim, ktery urCuje vysi kompenzace.
Mime vypocitany dluh ve vy$i étvrt mili-
ardy za dva roky.

Jinak zpriva z této schizky vyzniva vice nei
idylicky...

Dnes neni nic idylické. Schizka se
na magistratu uskutecnila na zdkladé do-
pisu odborovych organizaci, ktery prilis
idylicky nebyl. Je ale pravda, Ze Ctyfi sté-
zejni body, které byly uvedeny v dopise,
byly na schiizce vysvétleny a dnes je jind
situace, nez byla pfed dvéma mésici, kdy
dopis vznikl. To koresponduje i s pro-
hlaSenim pana primdtora, ktery fekl, Ze
vedeni DPP za posledni pilrok udélalo
asi totéz jako predchozi vedeni za posled-
nich Sest let.

primdtorovi?

Upozoriiovali jsme napiiklad na hrozi-
ci dezintegraci v oblasti jednotek DCT
a DCM, zavedeni nizkonakladovych au-
tobust anebo vztah ke spole¢nosti Ope-
ritor. Tyto body ndm na schizce byly
vysvétleny a na zdkladé toho je mozné, ze
jednédni probihalo v idylickém souznéni,
protoze se nenaplnily katastrofické scé-
néfe uvedené v dopise. Je také pozitivni,
ze dochdzi k navySovini objemu zajisto-
vanych potieb DPP vnitinimi sluzbami,
nikoliv pfevidénim Cinnosti externim
dodavatelim. Zaroven jsme byli ujisténi,
Ze se v tomto volebnim obdobi Zadné ob-
dobné zmény dit nebudou. Pan primétor
fekl jednu podstatnou véc: pokud DPP
bude fungovat, neni divod k rozprodeji.

Jestlize nebude fungovat, je to ten nejpad-
néj$i divod tak ucinit.

Casto zmiiiovanou pficinou sniZovani kon-
kurenceschopnosti DPP je plosné zvySovani
mezd ai do roku 2015, které podnik zatézu-
ie. Jak to vnimdte vy?

To, jakym zpisobem je to prezentovi-
no, je jen CdsteCnd pravda. Jedna véc je
kolektivni smlouva (KS) do konce roku
2015, a z tohoto pohledu nejsem v zad-
ném piipadé v souladu s tim, co jste fi-
kal, protoze v DPP rozhodné nedocha-
zi k plosnému ndristu mezd. V KS je
stanoven procentni ndrist. Pro vSechny
kategorie stejné, to je pravda. Ale to ne-
znamend, Ze jde o plosny ndrast mezd.
Je to jednotici pohled na vSechny kate-
gorie zaméstnanci. Mdme ne jeden, ale
Sest systémi odmeénovini, kde jsou rizné
dopady tohoto jednotného procentniho
nérlstu, a to je asi ten problém, ktery je
potieba fesit. Tedy zjistit, jaké jsou kde
dopady; a na zdkladé toho hledat feseni.
Vezmu-li zpétné napiiklad fidi¢ské pro-
fese, tak od doby sjednocovini KS v roce
2004 je jakz takz pokryta inflace, nikoliv
nértst. Problémem je, Ze zaméstnavatel
dvakrit nedodrzel dikci KS a nezaha-
jil v¢as kolektivni vyjedndvini na rok
piisti. Mimo jiné i z tohoto divodu pfi
poslednim jedndni o dodatku KS bylo
dohodnuto, ze bude stanoven systém az
do konce udinnosti dodatku KS. A navy-
Sovani mezd jako zvySeni zavazku DPP?
K tomu mi nezbyvd nez konstatovat, ze
sjednané nérusty v KS, které ddajné za-
tézuji podnik, jsou pod procentudlnim
néristem vyplyvajicim ze zdvazku vefejné

sluzby pro DPP.

Piesto se DPP na trhu musi pohybovat...

Konkurenéni boj na prazském trhu muze
probihat i nadile. Ale mizZeme v pod-
stat¢ vyloucit metro, téméF jisté tram-
vaje a probihd na poli autobust. Celym
problémem je, jak Ropidem nastavené
standardy kvality jsou hluboko pod stan-
dardy kvality DPP. Konkurenéni boj se



Oldrich Schneider nastoupil k DPP v srpnu 1978
na funkci pomocnika strojvedouciho. V listopadu 1981
slozil zkousky strojvedouciho, od fijna 1996 pracuje jako
dozor¢i depa. Od ledna 2014 je mistopredsedou dozor¢i
rady DPP. Predsedou NOSDDPP je od roku 2002, ve funkci
predsedy sekce MHD pfi OS DOSIA pUsobi od roku 2006.

v podstaté odehrdvd pfes tyto standar-
dy. Jsou jak na tdrovni stejnokroji, tak
na urovni dodrzovéni jizdnich fada, kde
vétSina ostatnich dopravel nemd zdlo-
hy a autobus prosté nevyjede. Pokuta je
natolik nizka, Ze se to témto dopravcim
vyplati. Kdezto DPP zdlohy m4 zajistény
a je dokonce schopen zaskocit za ostatni
dopravee. Kdyz se podivime dal, DPP md
proti sob¢ konkurenci, kterd vozi cestujici
na linkdch s dlouhymi mezizastiavkovymi
useky, a md tedy odlisnou spotiebu pali-
va. Jeden z dalSich problémi, ktery nebyl
jeSté zminén, je organizace prace. Ackoli
se dopravci pohybuji na tthu MHD, tj.
do 50 kilometrd, jezdi podle podminek
linkového vedeni nad 50 kilometrt, a to
méd dopady na odmeéfiovani a pracovni
dobu fidicu. Podle nds se tyto zdkladni

problémy nefesi.

Pojdme k jedndni odborovych organizaci se
zaméstnavatelem. Jen pouhym nahlédnutim
do zdpist jedno téma vyéniva nad ostatni,

a to je téma stejnokroji. Pro¢, podle vas?
Téma vycnivd logicky. Velkd cdst za-
méstnanci  DPP  stejnokroje  pouzivd
amd s tim svoji dlouhodobou zkusenost.
Jednim z problém je kvalita, druhym je
systém vyddvéni, tfetim je zajisténi rekla-
maci a systém podpory od IT. Nejvétsi

problém vidim v tom, Ze mdme jednot-

ny stejnokroj, na druhou stranu mdme
mnoho funkei, které jej vyuzivaji. Najit to
spravné feSeni je téméf nemozné, proto-
ze kazdy zaméstnanec je na néco zvykly
a kazdému vyhovuje néco jiného. Kdysi
se jednalo napiimo s dodavatelem, kte-
rému se prenesly zkusenosti pfimo. Asi
Ctyfi roky zpétné takové jedndni nepro-
béhlo a vie je skryto pod komisi o stej-
nokrojich, kterd neodrézi pfesné potieby
zaméstnancl. Tézko mize byt jiné téma
stézejnéjsi. Hned v zdvésu bych vidél
téma pracovni doby, které je ovsem velmi
tézko vysvétlitelné.

Kolektivni smlouva konti s rokem 2015

a pomalu se blii nové kolektivni vyjednavani.
Jakeé stézejni body pro pfipravu nové smlouvy
vidite?

KS je slozity elaborit a je vysledkem né-
jakého procesu. Osobné fikdm, ze kdyz
piijde Cas ji podepsat, je vhodné ji pode-
psat a zaCit se piipravovat na dalsf kolek-
tivni vyjedndvani. Stanovenim napriklad

vy¢tu bonust jedndni nekondi a je tieba
vyjednavat ddle jako podklad pro dal-

§i kolektivni vyjedndvéni. Vzdy se v ni

vyskytne fada bodu, které nejsou dplné
dokonalé, ale které byly uzavieny v néja-
kém Case a v soucasnosti se posouvaji déle
jedndnimi. K dilezitym tématim bude
vzdy patfit odménovini, bonusy a otdzky
nediskriminaéniho odménovani zameést-
nanci pracujicich na dohody. V' této ob-
lasti dochdzi k nerovnému zachdzent a je
tieba to vyfesit jedndnim s cilem jasnych
pravidel, coz fungovalo pouze do konce
roku 2009.

V minulém disle persondlni Feditel pfedeslal,
ie ndvrh nové KS chee predklddat zaméstna-
vatel...

Je nutné fict, pro¢ ji minule dvakrét pfed-
lozily odbory. Jednak OO znaji ekono-
mickou situaci zaméstnavatele, protoze
od ného dostdvaji pravidelné informace
a piedpoklddaji, ze jsou pravdivé. Za druhé,

zaméstnavatel pied tim dvakrit nesplnil »»

MAME SICE JEDNOTNY STEJNOKROJ, NA DRUHOU
STRANU MAME MNOHO FUNKCI, KTERE JEJ VYUZIVAII.
NAJIT TO SPRAVNE RESENI JE TEMER NEMOZNE,
PROTOZE KAZDY ZAMESTNANEC JE NA NECO ZVYKLY
A KAZDEMU VYHOVUJE NECO JINEHO.
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zdvazek z KS, a ke spInéni zdvazku se tedy
postavily OO. Smlouva byla pavodné
uzaviena na roky 2010 — 2012 s klauzuli,
ze koncem zéfi 2010 zacneme vyjednavat
o roce 2011 a koncem roku 2011 se zacne
jednat na rok 2012. Ani jednou to za-
méstnavatel nesplnil, proto znén{ nédvrhu

dodatkd predlozily ve shodé odbory.

Juk dlouhd je vase odbordiskd cesta v DPP?
Byl jsem zaklddajicim ¢lenem OO stroj-
vedoucich, tedy viibec prvni organizace
mimo pivodni strukturu odbort pfe-
vzatou z minulého rezimu. Byl jsem tedy
u jedndni o vyrovndni majetku a byli jsme
jedini, ktefi to zvlddli smirnou cestou.
Od té doby myslim, ze fungujeme bez
vaznésich konfliktl. Z té pivodni or-
ganizace jsem po tfech letech pisobeni
na postu mistopfedsedy vystoupil.

....a vstoupil do NOSDDPP...

Tuto organizaci jsme zalozili 4. 11. 2002.
Stalo se tak po povodnich, kdy bylo tieba
fesit fada problém, a byl to 1 impulz. Doba
pokrodila, i kdyz zdklad clent pochdzi
z]PM, ale i diky organiza¢nim zméndm je
dost ¢lent, ktef jsou mimo metro. Ale to
nen{ nic proti ni¢emu, protoze odbory za-
stupuji vSechny zaméstnance. Jednani pro-
bihaji na drovni JPM a JDCM a vétsina
otdzek se zde vyfesi. Pokud jde o systém,
je tfeba jej fesit za vSechny zaméstnance
na jednanich s vedenim spolecnosti.

Vase organizace je dlenem odborového svazu
DOSIA, stejné juko dalsi 00 v podniku. Pro¢
v tomto svazu pracovniki dopravy nejsou
viechny?

Historicky je to ddno tak, Ze vSechny od-
borové organizace Dopravniho podniku
byly ¢leny odborového svazu dopravy,
ktery se ovsem rozstépil. Postupem casu
1v DPP vznikaly nové organizace i mimo
tuto struktury, jiné zistaly pod ptvod-
nim svazem, resp. nové vzniklym OS
DOSIA. Co se price tyCe, jsem zdroven
predsedou sekce MHD a vefejné silni¢ni
dopravy, a z toho plyne moje komunikace
s nasimi Cleny jednotlivych OO z DPP,
kde se snazime pravidelné schazet, fesit
problémy a pokud mozno mit jednotny

vystup.

Jste také mistopFedsedou dozoréi rady podni-
ku. Jak jde dohromady denstvi v tomto kon-
trolnim orgdnu a funkee predsedy 00, snafici
se 0 co nejvéti vyhody pro zaméstnance?

Je to hleddni kompromisu. Druhd véc je,
ze pokud mdme motivované zaméstnan-
ce, méli by odvddét svoji préci 1épe. Mé-
me-li nespokojené zaméstnance, nklady
se projevi napiiklad ve Skoleni novych
zaméstnancy, atd. Je to o vyvdzenosti
tohoto pohledu. Usetfim-li na mzdg,
fluktuace se mi muze zvysit, a vyskolit
nového strojvedouctho neni levnou zé-
leZitosti. I persondlni feditel v rozhovoru
zminil, Ze se mu zd4 fluktuace v DPP
vysokd. Jinak jsem pfesvédéen o tom, Ze
zastupci zaméstnancd v DR jsou dileziti.
Rozhodovat bez zastoupeni zaméstnanci
nepovazuji za spravné, protoze by infor-
mace v tomto orgdnu byly nedostatecné.
Je potieba zohlednit vice pohledt — po-
tieby DPP, které by mély byt nastaveny
tak, aby podnik ekonomicky sobéstacné
fungoval, byl zajistén provoz, nedochéze-

lo k pfehnanému zadluzen{ a zéroveri aby
byly zajistény jistoty pro naSe zaméstnan-
ce a podnik se vyvijel.

Téma jistot a rozvoje zaméstnancd se tu
opakuje. Asi mu prikladate velky diraz...
Otédzku kariérového poradenstvi, které
odbory dlouhodobé prosazuji, povazuji
za velké téma. Chceme, aby zaméstnanci
pfichdzejici do DPP na provozni profese
méli $anci kariérniho postupu. Ne kazdy
sem nastupuje jako dozivotni strojvedou-
ci & fidig, ale ziskaji-1i dostatek zkuSenos-
ti, je rozumné, aby je DPP vyuzil. Prijit
na vedouci pozice zvenku je mozné, ale
bez znalosti vnitfnich principi neni
jednoduché prici spravné vykondvat.
Mnoho funkei je odvozeno z potieb pro-
vozu a na tato mista jsou potieba provoz-
ni zkuSenosti.

V rimi 40 let metra jste vyjeli z Vokovic

se starou soupravou tramvaii. Jsou vasim
konitkem?

Nejsem znalec tramvaji, to se pfizndm.
Nicméné jsem dohodl tuto jizdu a zajistil
ji tak, aby méli kolegové Sanci zavzpomi-
nat na uddlost pfed Ctyficeti lety, kdy ten-
to typ tramvaji kondil pravidelny provoz.
Myslim, ze si zaslouzili, aby jim to bylo

. - )
umozneno a prlpomenuto. \o
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FAKTA O PATEM ACKU

Cervnové pokracovani seridlu navazje na minulé cislo, ve kterém jsme se blize podivali do stanice Nidrazi Veleslavin a mezistanicniho iseku

k Borislavce. A pravé stanice Bofislavka je posledni na fadé, a tedy predmétem tohoto cléinku, a fo spolecné s informacemi o dseku ke stanici Dejvick.

Piecistuvuieme stanici Borislavka

Posledni stanici prodlouZeného Gseku trasy metra A, kterou vdm v rdmci naseho seridlu

predstavime, je Bofislavka. Stanice se nachdzi pod Evropskou ulici v prostoru mezi kfizovatkami

ulic Evropskd — Kamerunské a Evropskd — Horoméfické — Liberijskd. Stanice je razend, jednolodni

s jednim hloubenym vestibulem pfimo pod povrchem. Hloubka stfedu stanice &ini 27,8 metru.

Z podkladt odboru Investice DPP, Metrostavu a IDS zpracovala Jana Sejnohova,

foto: Jirf Junek

estibul pristupny z vychodniho
Cela stanice je situovan do kii-
zovatky s Evropskou, Horo-

méfickou a Liberijskou ulici, s vazbou
na termindl méstskych linek autobusové
dopravy, sméfujicich z oblasti pfileh-
lych méstskych ¢asti. Vestibul navazuje
na podchod pod Evropskou a Liberij-
skou ulici, ktery ma byt realizovan v rdm-
ci vystavby obchodné-administrativniho
centra v jihovychodnim kvadrantu kii-
zovatky. Vestibul umoziiuje také primy
vstup do podchodu navazujiciho na sta-
vajici tramvajovou trat na Evropské ulici.
Stejné jako ostatni stanice useku V.A je
1 Bofislavka bezbariérova.

Pavodni pracovni ndzev stanice Cerve-
ny vrch byl 12. ¢ervna 2012 zménén Ra-
dou hlavniho mésta Prahy na Bofislavku.
Svou roli zde sehrila pfedevsim iniciativa
méstské Casti Praha 6, podle niz by nazev
stanice mél korespondovat s obchodné-
administrativnim centrem.

Co se tyce aktudlnitho stavu praci
(k 30. 4. 2014) na Bofislavce, ve stanici
se pracuje tak, aby byly zajistény terminy

Snimky zachycuji
aktualni podobu na-
stupisté a vestibulu
stanice Borislavka.

stavebni pfipravenosti pro technologii,
probihd montiz lamel podhledd, omitd
se, maluji se stény. Pokracuje také mon-
taz vodovodu a kanalizace. Ve vestibu-
lu stanice jsou montoviny zdmecnické
konstrukce a finalizovdna je i mistnost
dozorciho vestibulu. V' piistupové stole se
dokoncuji prace na HSV (hlavni stavebni
vyroba — zemni price, zakldddni, lese-
ni, demolice) a PSV (pomocnd stavebni
vyroba — femesla, instalace, dokoncovaci
price, kompletace) pro zajisténi stavebni
pfipravenosti k zdvozu ventildtora hlav-
niho vétréni, v podchodu pod Evropskou
ulici se dokoncuji povrchy. Jiz v bfeznu
byly pfedédny stavebni pfipravenosti pro

montdZni price na kabelovém vedeni 22

kV, trakénim zafizeni, slaboproudych
rozvodech a vlakovém zabezpecovadi.
V ménimé a distribuéni transformovné
(MDT) pokracuje sestavovani a montiz
vn a nn rozvadéc, montovani kabelovych
tras a poklddka kabel. V silovych rozvo-
dech byla provedena montdz kabelovych
tras, poklidka kabeli z MDT k jednotli-
vym rozvadécim a trakénich kabeld.

V mezistani¢nim vdseku Dejvickd — Bo-
fislavka byly v levém i pravém tratovém
tunelu kompletné dokonceny konstruk-
ce pro kabely. V hloubeném sdruzeném
objektu probihaji napfi¢ trovnémi pré-
ce hlavni a pfidruzené stavebni vyroby,
montuje se osvétleni a elektrické rozvody.
Pracuje se také na tom, aby bylo vie po sta-
vebni strdnce piipraveno pro technologii.
V propojkdch mezi tratovymi tunely jsou
dokoncoviny podlahy. V. MDT a v pro-
storu pod MDT jsou montoviny trasy
silovych rozvodi. Zahdjena byla i montdz
vzduchotechniky a hlavniho vétrani. Pre-
ddna je stavebni pfipravenost pro montdz-
ni préce na kabelovém vedeni 22 kV a tla-
kovém zévéru na levé tratové koleji. &
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AUTOMATICKE VYHLASOVANI
ZASTAVEK V AUTOBUSECH

Funkce odbavovaciho a informaéniho systému v autobusech i presnost dat v dispecerském Fidicim

systému jsou do znaéné miry zdvislé na spravném vyhlasovani zastévek. Pravé omezeni chybovosti

lidského Einitele pfi manudlnim ovlddéni hldsi¢e zastavek a zpiesnéni identifikace odjezdu ze

zastdvky (s omezenim zdvislosti na zavieni dvefi) jsou hlavnimi cili pfipravovaného systému

automatického vyhlasovéni zastévek.

Petr Janag, foto: archiv DPP

rvni  konkrétngjsi  myslenky

na automatizaci vyhlaSovani za-

stavek se pravdépodobné obje-
vily zéroven s doddnim prvnich autobust
SOR v roce 2009. Tyto vozy s sebou totiz
piinesly velkou novinku v podobé pa-
lubniho pocitace s operatnim systémem.
Veci do té doby nemyslitelné zacaly do-
stivat prvni obrysy.

Po strince hardwarové byly vozy
na zavedeni automatického vyhlasovani
vybaveny jiz z vyroby, a to bez dalsich
dodate¢nych ndkladd. S pozadavkem
na vytvofeni prislusného softwaru jsme
se obritili na firmu KonekTel Pardubice,
kterd je dodavatelem odbavovaciho a in-
formaé¢niho systému pro autobusy SOR
a SOLARIS.

V ramci nékolika jedndni mezi zdstupci
Dopravniho podniku a zminénou doda-
vatelskou firmou byly dohodnuty princi-
py, na kterych bude vyhlasovani zastivek
fungovat. Klicovym prvkem je zde piiji-
ma¢ GPS, diky némuz mame k dispozici
udaje o poloze autobusu. Navrzeny algo-
ritmus zohlediiuje také vzdalenost, kterou
autobus ujede, ¢imz lze udaje z GPS dale
zpfesnovat.

ZKUSEBNI PROVOZ V ETAPACH

K prvnim redlnym pokusiim v autobuse
jsme se dostali az v 1ét¢ lonského roku.
I velmi krétky zkusebni provoz na lince
197 tehdy bohuzel ukézal, Ze pred sebou
mdme jesté dlouhou cestu, na které bude
tieba vyfesit fadu problému. Price sa-

Z pohledu JPA
automatické
vyhlasovani

zastavek
pfinese mimo
jiné i zpresnéni
identifikace
odjezdu ze
zastavky.

moziejmé neustaly, presunuly se ale zpét
do kanceldfi k pocitatovym monitorim.
Na pocitku letosniho roku se dostavily
prvni vysledky. Béhem nékolika dnt pro-
béhly opakované zkusebni jizdy v aredlu
gardze Kacerov, kde jsme na fiktivni trase
otestovali upravené chovén{ automatické-
ho vyhlasovini. Dalsim krokem pak byla
jizda v redlném provozu (jesté bez cestuji-
cich), a to na trase linky 114.

Od posledni uspésné zkousky uz ne-
bylo daleko k plnohodnotnému zkuseb-
nimu provozu. Do néj byly vybrany ¢tyfi
kloubové autobusy gardze Kacerov a linka
125. S urditym odstupem byly pfipraveny
i linky 193 a 197, v prvnim kvétnovém
tydnu pak i linky 139, 189 a 215. Pribés-
né ziskdvime od fidi¢t informace o tom,
jak automatické vyhlaSovini funguje.
Ve spolupréci s dodavatelskou firmou
jsou vyhodnocovéna data ziskand pfimo
z autobust. V rdmci zkusebniho provozu
doslo k nékolika dil¢im Gpravim SW pa-
lubniho poditace, které odstranily zji§téné
nedostatky.

KLIKNOUT V MAPE NESTACi

A jak tedy automatické vyhlasovani za-
stavek funguje? Nejveétsi dil prace pripadd
na oddéleni P¥iprava provozu (JPA). Pré-
vé zde je, s vyuzitim pocitaCového ndstro-
je, kontrolovina poloha kazdé zastivky
podle leteckych map. Ke kazdé zastdvce,
tj. ke kazdému zastivkovému sloupku,
jsou piifazoviny dva body, resp. zdjmové
oblasti. Prvni z oblasti je tzv. vstupni; ta

S VYUZITIM POCITACOVEHO NASTROJE JE
KONTROLOVANA POLOHA KAZDE ZASTAVKY PODLE
LETECKYCH MAP. KE KAZDEMU ZASTAVKOVEMU
SLOUPKU JSOU PRIRAZOVANY DVE ZAJMOVE
OBLASTI. PRVNIi PREDSTAVUJE PROSTOR, V NEMZ
SE VYHLASENI ZASTAVKY AKTIVUJE. DRUHA
VYMEZUJE PROSTOR, PO JEHOZ OPUSTENI SE
ODBAVENI ZASTAVKY POVAZUIJE ZA UKONCENE.

pfedstavuje prostor, v némz se vyhldseni
zastdvky aktivuje. Standardné md tato
kruhovi oblast polomér 50 metri. Dru-
hd, mens oblast (vystupni, s polomérem
15 metrti) pak vymezuje prostor, po jehoz
opusténi se odbaveni zastivky povazuje
za ukoncené.

V soucasné dobé jsou polohy viech
bodu (zastdvek, vstupnich i vystupnich
oblastf) udrzovény vyhradné v popisova-
ném SW. Vyhledové se jevi jako vhodné,
aby tato data byla provdzdna s centrdlni
databdzi jizdnich fadu a Ciselnikem zastd-
vek CHAPS. Jednini o tomto propojeni
jsou viak teprve na zaCitku.

KAZDA MINCE MA DVE STRANY

Prinosy automatického vyhlasovani zastd-
vek Ize rozdélit do dvou hlavnich okruhii.
Ve vztahu k cestujicim odstranéni lidské-
ho faktoru déle zvysi spolehlivost hldseni:
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pocita¢ na rozdil od ¢lovéka nezapoming.
Z pohledu JPA je potom pfinosem zpfes-
néni informaci o dodrzovdni jizdniho
fadu: teprve opusténim vystupni oblasti
dojde k odeslani datové zprivy o odbave-
ni zastivky z vozidla na dispecink.

S plo$nym rozsifenim tohoto zpisobu
vyhlasovéni zastivek souviseji také urcité
potize. V prvni fadé se jednd o ndrust ob-
jemu préce, protoze nové budeme muset

reagovat i na drobngjsi zmény, které do-
sud nebylo nutné do palubnich pocitact
autobusti zapracovdvat (napf. docasné
pfemisténi zastdvky). Vice pozornosti
bude tfeba vénovat také terminim vyluk;
nebude napf. mozné pfemistovat zastavku
uprostfed dne. Dalsim efektem, ktery se
projevuje jiz v ramci zkusebniho provozu,
je pak znacnd ,,ndvykovost automatické-

ho vyhlasovéni — fidi¢i pak mohou zapo-

puenal 7

Obrazek zachy-
cuje autobusové
obratisté Kacerov,
konkrétné umisténi
nastupni zastavky
linek 189 a 215.
Zelenou barvou je
vyznacen prostor,
ve kterém dojde
ke spusténi hlaseni,
modra barva patii
vystupni oblasti.

minat na aktivaci hldSeni vlastnimi silami
u vozi, které nejsou systémem vybaveny.

Kdy lze plosné rozsifeni ocekavat?
Na tuto otdzku neexistuje jednoznac-
na odpovéd. Veéfime, Ze vée stihneme
jesté v leto$nim roce. Pribézné pfipra-
vujeme dalsi autobusové linky a ve spo-
luprici s dodavatelskou firmou pldnu-
jeme i postupné ,ozivovini“ dalsich

A

vozidel. \z
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AUTOMATICKE VYHLASOVANI
ZASTAVEK V TRAMVAJICH

Co je vyhlasovani zastavek v tramvaii, to je asi kaZzdému jasné. Je to ten okamzik, kdy fidié

zmaékne tlaéitko pro vyhléseni a pfijemny hlas pani Dagmar Hazdrové ndm ozndmi ndzev

zastavky, ndzev pfisti zastavky, pfipadné nés upozorni na nestandardni situaci, vyluku apod.

pridanym hldenim. Spravné hldsenti, tedy véasné a na spravném misté, bylo doneddvna zdvislé

ien na vuUli fidice.

Jifi Sedlacek, foto: autor a archiv DPP

b

ada pamétnikd pamatuje Casy,
dey fidi¢ hlasil zastavky pomoci

mikrofonu. Pozd&ji mu v této
innosti zacal ,,pomdhat® kazetovy mag-
netofon. Opét si mnoho z nds vzpome-
ne, jak vlozil kazetu do pfehravace a jako
na potvoru hliSeni zacinalo na druhé
konecné. Bylo tedy nutné nasadit kazetu
na tuzku a ru¢né ji celou pretocit, protoze
instalované piehrivace funkei pfetdceni
nemély. Obcas se magnetofonovy pasek
stocil v kazeté k jedné strané a motorek
pfehrivace pdsek neutdhl, vyhlaSovini
zastdvek pak pfestalo fungovat nebo se
ozyvalo hlubokym hlasem zpomalené.

0D MIKROFONU

K DIGITALNIMU HLASICI

Vyvoj techniky pokrocil kupfedu a v roce
1993 byly do prvnich vozi instaloviny

Obr. |
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Automatické
vyhlasovani
prinese vétsi
komfort fidi-
¢am, cestujicim
pak zajisti infor-
maci o zastavce
vzdy ve stejném
misté.

220

digitdlni hlasice. Pfesnost a sprévnost
spusténi hlasen je ale stdle zavislé na lid-
ském faktoru, tedy na fidici. Obcas se sta-
ne, Zze fidi¢ zapomene tladitko vyhlaseni
zmiacknout, nebo naopak tlacitko auto-
maticky zmdckne jinde, nez je to sprav-
né v zévislosti na poloze tramvaje. Ircom
fidiciho systému pak ndsledné, pokud si
toho fidi¢ nevsimne, tuto chybu napravi
a data zastivek posune do spravného me-
zizastivkového useku.

Pokud tato situace nastane, tak skutec-
nost, Ze cestujicim jsou poddvané mylné
informace, je to ,nejmensi“. Mnohem
zdvazn€jsi je skutecnost, ze v usecich
mezi zastivkami jsou zadané priznaky
pro postaveni radiem ovlddané vyhybky
do sprivného sméru pozadované jizdy.
Chvilka nepozornosti tak miize mit fa-
talni ndsledky.
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NASTUP GPS PRUJIMACE

Rozvoj technologii a pfechod z analo-
gového do digitdlniho vysildni a pfenosu
dat v roce 2005 pfinesl mnoho novych
technickych a technologickych moznos-
tl. Protoze MRS Tetra (Méstsky radiovy
systém), ktery pouzivd i DPP, neumoz-
fiuje prenos presného Casu z fidiciho sys-
tému, byl pro fizeni ¢asu do tramvajovych
vozii namontovin GPS piijimac. Tento
piijima¢ ziskdva z druzic pfesny Cas, ale
zdroven i zaznamenavi polohu. Po zmé-
né fidictho systému jsme provedli spous-
tu vyhodnoceni a srovndni zaznamenané
polohy GPS prijimacem s polohou pfe-
nesenou a zobrazenou v mapé. Ne vzdy
byly vysledky uspokojivé, zvIasté ve stiedu
mésta, v zéstavbé, se v mapé zaznamena-
nd poloha zobrazila mimo tramvajovou
trat. ZvySeni poctu druzic véak piineslo

Auto
|

A
9239



zlepseni, a tak v roce 2013 bylo rozhod-
nuto vyuzit zndmé polohy vlaku k auto-

matickému vyhlaSovéni zastdvek.

ERA AUTOMATICKEHO

VYHLASOVANi JE TU

Dodavatelskou firmou byly zaméfeny
stani¢ni sloupky vSech zastivek a od toho
mista byl standardné v zdkladnim nasta-
veni zvolen bod vyhldseni ve vzddlenosti
60 metri zpét. Okolo tohoto bodu je pak
vypocitin kruh o poloméru 30 metri.
Po vijeti tramvajového vlaku do tohoto
prostoru dojde k automatickému vyhla-
Seni zastavky.

Ridi¢ m4 na displeji palubniho pocitace
DT-04 nebo DT-06 informaci o tom, Ze
nésledujici zastivka na trase je zaméfena
zobrazenim tzkého prouzku nad tladit-
kem vyhlasovéni, ktery ma zelenou barvu.
Zelend barva postupné ubyva az do pii-
jezdu do urceného prostoru a vyhlaseni
zastivky (obr. 1a 2).

Nema-li GPS prijimac tzv. platnou polo-
hu (napf. nezachytil signdl potfebného po-
¢tu druzic pro lokalizaci spravné polohy),
prouzek se zobrazi cervené —viz obr. 3.

Neni-li zastivka zaméfena, prouzek se
nezobrazi (obr. 4) a fidi¢ md moznost
vyhldsit zastivku zmdcknutim tlacitka
pro vyhléSeni. Tuto moZnost md i v auto-
matickém rezimu. Zastivka jiz podruhé
vyhldSena neni a zacne se odpocitivat
vzdalenost k zastdvce ndsledujici.

SYSTEM SE NEPRETRZITE LADI

K 11. 5. 2014 byly zaméfeny zastavky
viech pravidelnych linek a automatické
vyhlaseni zastivek je pouzivino na vo-
zech KT8N2 a 15T. Postupné bude da-
tabdze upravovina na zakladé zkusenosti
a piipominek fidici. Vzdalenosti bodu
pro vyhldseni se budou v nékterych za-
stdvkdch ménit. Napriklad u zastdvek pro
jednu soupravu nebo zastdvek za kiizo-
vatkou bude bod posunut bliZze ozna¢niku
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zastavky, aby nedochézelo ke zbyteénému
pfed¢asnému vyhldseni. Obdobné to pla-
ti i pro zastdvky ve vozovce, kde tramvaj
popojizdi v koloné aut. Nékolik takovych
mist je jiz dnes vytipovano.

Automatické vyhlasovini by mélo pfi-
nést vétsi komfort fidi¢tim, cestujicim pak
zajistit informaci o zastdvee vzdy ve stej-
ném misté. Nejvétsi pfinos si vedeni JPT
ale slibuje od zvyseni bezpe¢nosti provozu
v névaznosti na automatické stavéni vla-
kové cesty. Mély by byt eliminovany situ-
ace, kdy fidi¢ zapomene stisknout tlacitko
vyhldSeni a nedojde k pfestaveni radiem
ovlddané vyhybky do sprévného sméru,
coZ pii tro$e nepozornosti mize mit, jak
jiz bylo zminéno, fatdlni nésledky.

Takze si jen piejme, at se nové zavedeny
systém podafi béhem krétké doby doladit
ke spokojenosti fidici i cestujicich, a at se
ukaZe tato Uprava jako dalsi prvek piispi-
vajici k vétsi bezpetnosti tramvajového
provozu v hlavnim mésté. &

NEJVETSI PRINOS AUTOMATICKEHO VYHLASOVANI ZASTAVEK VEDENI JPT
VIDi VE ZVYSENI BEZPECNOSTI PROVOZU V NAVAZNOSTI NA AUTOMATICKE
STAVENI VLAKOVE CESTY. MELY BY BYT ELIMINOVANY SITUACE,

KDY RIDIC ZAPOMENE STISKNOUT TLACITKO VYHLASENI A NEDOJDE

K PRESTAVENI RADIEM OVLADANE VYHYBKY DO SPRAVNEHO SMERU.
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VOKOVICKE VZPOMINANI

Nejen zaméstnanci vozovny Vokovice si 10. kvétna 2014 pripomnéli Ctyficet let starou udélost.

Tehdy, presné 8. kvétna 1974, vyjely totiZ z této vozovny do pravidelného provozu

staré dvoundpravové

tramvaije naposledy.

Martin Ruprich, foto: Daniel Jurek a Jaroslav Gabriel

oupravy byly vypravoviny na lin-
kich ¢ 7, 18 a 23. Na lince 7

jezdily tii motorové sélo vozy,

dvoundpravovych souprav. Posledni linky
23 zatahovaly kolem pilnoci 8. kvétna
1974. Na lince 18 byl nepfetrzity pro-

posledni denni vlaky. Ten tplné posledni
zatdhl hodinu a dvandct minut po pilno-
ci s motorovym vozem 2172. Pravidelny

na lince 18 jezdilo devatendct souprav
motor-vlek a na lince 23 bylo osmnéct

voz, kdy kolem pulnoci jezdily ¢tyii viaky
(1xT3) a daile svoji sluzbu dokoncovaly

provoz od vyjezdu 9. kvétna 1974 patiil
jiz vyhradné voziim typuT1 aT3. Z toho

PO STOPACH DEVITIOKENAKU,

sledni den  provozu
staryich tramvagi byl 8.
’ 5. 1974 s tim, Ze iiplné

posledni stary viak, ktery byl vypra-
ven na hinku 18, zatdhl v 1 hodinu
a 12 minut po pilnoci do vozovny
Vokovice. Na pamét’ této uddlosti
usporiidali vokovicti kolegové zvldst-
nijizdu historickou soupravou moto-
rového vozu 2172 a vleiného vozu
Krasin, ev. éisla 1562. Byl to tedy stej-
ny typ vlaku, jaky na lince 18 v roce
1974 dojezdil,“ napsal do redakce
FrantiSek Zahnas, fidi¢ vozov-
ny Hloubétin. Z jeho rozsihlého
materidlu, pfipominajiciho udalosti
pted definitivnim vyfazenim téchto
tramvaji, pfind$ime alesporl vyra-
tek.

Prvni vyfazovani nejstarsich voza
zacalo jiz v letech 1952-1956, kdy
bylo do Prahy doddno 133 vozi
typu Tatra T1. Kritce po nich
pak nésledovaly 2 vozy Tatra T2.
Po prvni vétsi dodavee vozi T3 byly
v roce 1963 vyfazeny vsechny mo-

torové a vlecné vozy, které spatfily
svétlo svéta pred rokem 1920.

V roce 1964 tak byl vozovy park
jesté pomeérné pestry. NejstarSimi
obousmérnymi motorovymi vozy
byly tzv. Devitiokenidky z roku
1920; ve stavu jich bylo jesté 94.
Z let 1927-1930 pak pochazely
motorové vozy fady 2000, kterych
jezdilo 262. Déle pak méla Praha 63
jednosmérnych  dvoundpravovych
vozii ,Ponorka“ z let 1936-1942,
a pak 28 jednosmérnych motoro-
vych vozi z roku 1948, prezdiva-
nych ,Mevro®. Vlecné vozy v té
dobé byly jiz jen dvojiho typu: malé
vlecné vozy ,Plechic” z let 1925—
—1927 (360 vozi) a deldi vle¢né
vozy se sttednim vstupem ,,Krasin®
zlet 1930~1946 (247 vozu).

Dne 9. 1. 1967 ukondily provoz
motorové vozy ,Mevro“ a 2. 1.
1968 byly vyfazeny také vozy ,Po-
norka“. Jednim z davoda pro vyfa-
zeni téchto jesté relativné mladych
vozi byla jejich vysoka poruchovost

a nedostatek ndhradnich dila. Neé-
kdy v roce 1967 se v jedné studii
o prazské dopravé objevil nédvrh,
ktery predpoklddal vyfazeni vSech
dvoundpravovych tramvaji do kon-
ce roku 1968; pocitalo se totiz s ma-
sivnimi dod4vkami vozi T3. Jedind
zména, tykajici se této problemati-
ky, nastala 24. 12. 1968. Vsechny
nocni sluzby, s vyjimkou linky X-14
(pend] Budgjovické ndm. — Kade-
rov, obsluhovany jedinym dvouna-
pravovym vozem, zruSeny 19. 10.
1970), byly obsazeny vozy T3.
Nyni mizeme nahlédnout do vy-
praveni z roku 1969: staré vlaky
obsluhuji linky 3 (Kacerov — voz.
Kobylisy), 7 (Vépenka — Radlice),
9 (Hrdlofezy — Motol), 14 (Ka-
Cerov — Kobylisy, Stfelniénd), 16
(Vépenka — Nadraz{ Smichov), 18
(Radlice — Podbaba), 23 (Z4béhlice
—Podbaba), 26 (N4drazi Strasnice —
Pelc, Tyrolka), 28 (Vystavisté — Ol-
Sanské hibitovy — Vystavisté) a 31
(Spotilov — Podbaba). Ve spicce se

vypravovalo 179 motorovych a 231
vlecnych vozi, v sedle pak 95 mo-
torovych a 122 vle¢nych vozu. Staré
tramvaje byly v té dobé vypravoviny
ze viech vozoven kromé Hloubéti-
na a Stiesovic.

Dne 12.1.1970 je provedena vy-
ména vozového parku na lince 28;
staré vlaky jsou nahrazeny sélovozy
T1. 31.3.1970 staré vlaky na lince
16 nahrazuji soupravy 2xT3. Pfi-
blizné ve stejné dobé mizi z praz-
skych ulic motorové vozy ,Deviti-
okendky“. Zustava jiz jen jediny typ
dvoundpravovych motorovych voza,
a sice motorové vozy fady 2000.
Dne 1.7.1971 je zrusena linka 31.
Jeji vozy se vSak presunuji na linku
23, kterd je od téhoz dne prodlou-
zena na Spotilov. 30. 8. 1971 do-
chézi ke zméndm tras u nékterych
linek; znovu se objevuji v prazskych
ulicich linky 2 a 6 (obé byly zruseny
v roce 1966) a zavedena je i novd
linka 32. Zatimco linka 2 se obsa-
zuje vyluéné vozy T3 a lince 32 zase



divodu pro slavnostni jizdu po Ctyficeti

letech byl vybran pravé zminovany moto-
rovy viiz a ,.obleCen jako linka 18.
Zaméstnanci, ktef{ si nechtéli nechat
ujit vyrocni slavnostni jizdu, se po devité
hodiné ranni zacinaji schézet s povinnou
vybavou, tedy fotoaparaty, na nidvori vo-
zovny. Pfed samotnym vyjezdem probihd
spolecné fotografovani a symbolickych 12
minut po desité hodiné vyjizdi historickd

souprava 2172 + 1562 z vozovny smérem

doli po Evropské ulici a pfes Vitézné ni-
mésti do Podbaby, pres tehdejsi obratisté
pfed hotelem International (dne$nim
Crowne Plaza). Z Podbaby se historic-
kd souprava vydava po byvalé osmnactce
pfes zastivky HradCanskd, Letenské na-
mésti, Strossmayerovo ndmésti, Vltav-
skou obcasnou a Tésnov az k Bilé Labuti.
Z divodu vylukové ¢innosti v useku Jin-
drisskd - Lazarskd se jede odklonem pres

Stefanikiv a Cechiiv most na Staromést-

skou a dile po soucasné osmndctce az
do obratisté Vozovna Pankric.

Béhem krétké prestivky v obratisti byli
piitomni obohaceni o historicky vyklad
Frantiska Zahnase a Jaroslava Gabriela,
kteri priblizili pavodni trasu linky pres
autobusové nddrazi az na Budgjovické
ndmésti v Krd, kde byla linka tenkrét
ukoncena. Zavérem bychom vsichni radi
podékovali osidce vozii: Petru Lezatkovi,
Viclavu Dohnalovi a Josefu Hajkovi. 12

PONOREK €1 MEVRU

vévodi vozy T1, linka 6 je obsazena
starymi vlaky v sestavé motoro-
vy viz + vlek Krasin. Dne 17 . 1.
1972 dochdzi k dal$im presunim
ve vozovém parku: linka 12 (do té
doby s provozem pouze 1xT1) je
obsazena novymi $estndcti vozy T3.
Uvolnéné vozy T1 z ,dvandctky” se
stehuji na linku 14, coz umoziuje
konec starych vozi na této lince.
Soucasné jsou od stejného data
na linku 7 vypravoviny soupravy
ve slozeni motorovy viiz + 1 vlek
Plecha¢. 24. 7. 1972 zacala vyluka
v useku Flora — Olsanské ndmésti —
Bulhar. Linka 7 je zkricena do tra-
sy Hrdlofezy — OlSanské nimésti.
Tam je vystavén kolejovy prejezd,
na kterém je linka 7 ukoncena. Jeji
provoz zajistuji dvoundpravové mo-
torové vozy sélo. Soupravy moto-
rovy vaz + 1 vlek Plecha¢ jsou nyni
nasazovany na linku 6.

V prvni poloviné roku 1973 se
z diivodu nedostatku vozi T vypra-
vuji dvoundpravové vozy sélo také

nalinku 16 (do fijna 1973) a 32 (cca
do tdnora 1974). K 1. 10. 1973 je
provedena vyména vozového parku
na lince 26; vyfazeny jsou vsechny
vle¢né vozy Plechic. Starymi vlaky
(linka 7 v sélo vozech, ostatni linky
v sestavé motorovy viz + vlek Kra-
sin) jsou obsluhovany nadile linky
3,6,7,9,182a23. Ve $picce se vypra-
vovalo 92 motorovych a 88 vle¢nych
vozi, v sedle 45 motorovych a 42
vlecnych vozii, v sobotu dopoledne
44 dvouvozovych souprav, v sobotu
odpoledne pak 37 souprav. V nedéli
rano vyjizdélo 38 souprav, odpoled-
ne pak bylo 52 souprav. Staré vozy
v té dobé vypravuji vSechny vozovny
kromé Hloubétina, StfeSovic a nové
také Kobylis. Nékdy v té dobé se
objevuje Projekt organizace MHD,
ktery pocitd v brzké dobé s vymé-
nou vozového parku na linkich 3
a 6. Linky 9, 18 a 23 maji dostat
nové vozy k datu otevieni metra,
které se v té dobé predpoklidalo
na 1.7.1974. Linka 7, plnici funkci

néhradni tramvajové dopravy v uli-
ci OlSanskd, méla zistat ve starych
vozech az do ukonceni vyluky Flora
— Bulhar. Pfedpoklad ukonceni této
vyluky byl cca 31. prosinec 1974.
Do té doby mélo byt pro linku 7
udrzovano 5 motorovych vozu.

Ale plany se planuji a uddlosti se
déji... 17.12.1973 je ukoncen pro-
voz starych vlaki na lince 3, nahra-
zeny byly soupravami 2xT3. 14. 1.
1974 je linka 6 obsazena sélovozy
T1 a linka 9 vlaky 2xT3. Soucas-
né prestavd staré vozy vypravovat
vozovna Motol. Staré vozy zista-
ly jen na linkdch 7, jezdici jiz jen
v trase Vdpenka — OlSanské nimésti
(vypravuje vozovna Zizkov), 18
(vypravuji vozovny Pankric, Voko-
vice, kritkou dobu také Strasnice
a od biezna 1974 také Zizkov) a 23
(vypravuji vozovny Pankric a Vo-
kovice). Pocet vozii na lince 7 klesl
na 3 vozy ve $picce a 2 vozy v sed-
le. Vypraveni linek 18 a 23 zistalo
beze zmén. Ve Spicce klesl pocet

starych vlaka na 40, v sedle na 23,
o sobotdch a nedélich se vypravova-
lo 17 =19 vlakui.

Dne 8. 5. 1974 byly staré vlaky
vypraveny naposled. Provoz linky
7 kon¢il vecer jiz kolem 18. hodiny.
Posledni vlaky linky 23 zatahova-
ly kolem pulnoci. Na lince 18 byl
provoz nepfetrzity. Vecerni provoz
v intervalu 16 minut zajiStovaly 4
noéni vozy — s6lo T3 a dle jesté cca
5 vlaka dennich. Posledni z nich
pak kolem pilnoci odjizdél z Bu-
dgjovického ndmésti do Podbaby
a pak v 1.12 zatahl do vozovny Vo-
kovice. Posledni pankrdcky vlak lin-
ky 18 zatdhl jiz v 1.10. Pro uplnost
uvadim, ze posledni zizkovsky vlak
linky 18 zatdhl jiz ve 22.36. Na lin-
ky 18 a 23 byly od nasledujiciho dne
vypravovany solo vozy T3, na linku
7,zavedenou ve zcela nové trase, vy-
jely 12. 5. sélo vozy T1 a T3. Zezlo
nejstarsich tramvaji v Praze rannim
vyjezdem dne 9. 5. 1974 prevzaly
vozy T1. Vo
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Absolventsky program pro vysokoskoldky

Prvni féze Absolventského motivaéniho programu, zahdjeného v lofiském roce pro Zéky

a absolventy Stiedni promyslové skoly dopravni, pokraduje letos druhym roénikem. Psali jsme o ném

v DP kontaktu &. 4/2014. Druhé féze, Absolventsky motivaéni program pro studenty a absolventy

vysokych skol, byla zahdjena v kvétnu letodniho roku.

Daniela Pé&tnikova, ilustraéni foto: archiv DPP

bsolventsky motiva¢ni program
pro vysokoskolaky je urcen stu-
dentim a absolventim vybra-

nych technickych obort vysokych skol
a je rozdélen do dvou ¢asti: Motivacni
program a Absolventsky program.
Motivacni program je uren studentim
v poslednich dvou ro¢nicich denniho stu-
dia, ktef{ se chtéji seznimit s redlnym pra-
covnim prostfedim firmy a ziskat propojeni
teorie s praxi. Studenti vybrani do Moti-
vacniho programu mohou v Dopravnim
podniku absolvovat stiz nebo povinnou
praxi v rdmdi studia a také spolupracovat
s nasimi odborniky na studentskych semi-
nérnich, bakalafskych nebo diplomovych
pracich a projektech. V rdmci motiva¢niho
programu poznaji redlné pracovni prostie-
di a ziskaji vice informaci o DPP. Piprave-
ny budou i exkurze na vybrand pracovisté
Dopravniho podniku. Motiva¢ni program

bude zahdjen na zacitku akademického | QDDELENI VZDELAVANI A ROZVOJOVE PROGRAMY
mzzﬂ“/fokl;- ) ____ |DPP PRIPRAVILO V LONSKEM ROCE PROGRAM PRO

. :&Zf:eity Vf;birn;lh ercfi?@iﬁ STUDENTY STREDNICH A VYSOKYCH SKOL, JEHOZ CILEM
oboriivysokch skol. Absolventi zaiwzeni | JE MIOTIVOVAT STUDENTY A ABSOLVENTY TECHTO SKOL

do programu jsou pfijimani do pracovni- K NASTUPU DO DOPRAVNIHO PODNIKU A ZAJISTIT TAK

ho poméru na dobu uréitou nejdéle naje- | MILADE A KVALIFIKOVANE KANDIDATY NA PRACOVNI MiSTA
den rok s moznosti prodlouzeniaznadva | YYQLNENA V RAMCI ODCHODU STAVAJICICH ZAMESTNANCU
rolg: Vi programu ziskai odbomon. | PR AVNIHO PODNIKU DO DUCHODU.,

praxi, bude jim umoznén profesni rozvoj
av neposledni fadé maji také perspektivu
dalsiho pracovniho uplatnéni v Doprav-
nim podniku. Utvar DPP pak zisk4 az
na dva roky, nad rdmec systemizace, ab-
solventské misto, ze kterého pak muze
absolventa pfevést na systemizované
pracovni misto uvolnéné zaméstnancem
odchazejicim do dichodu.

Absolventsky motivatni program pro
studenty a absolventy vysokych skol byl
piipraven v reakci na poptavku dopravni-
ho a technického useku a je urcen prede-
v$im studentim a absolventiim vysokych
$kol s technickym zaméfenim, jako je
dopravni, technické, strojni, elektrotech-
nické a stavebni. Zameéfeni na technické
obory je ddno potfebou generacni obmeé-
ny a soucasné nedostatkem technickych
profesi na trhu préce. Pro program bylo
vytvofeno 10 absolventskych mist, pfi-

¢emz v roce 2014 predpokliddme obsa-
zeni maximdlné péti mist, dalsich pét pak
bude obsazovano v roce 2015.

Absolventsky program je nastaven
tak, Ze o piidéleni absolventského mista
mohou pozidat dtvary v pfHimém fize-
ni dopravniho a technického feditele,
které maji zdjem o mladého absolventa
a v nichZ se v horizontu nejdéle dvou let
uvolni pracovni misto odchodem stiva-
jictho zaméstnance do duchodu. Dalsi
podminkou je, Ze se jednd o pracovni
misto s pozadavkem na vysokoskolské
vzdélani technického zaméfeni.

Studenti vybranych vysokych skol
budou o Absolventském motivacnim
programu informovani prostfednictvim
$kolnich internetovych strinek, studij-
nich oddéleni a internetovych strinek

Dopravniho podniku.

O pridéleni absolventského mista
konkrétnimu ttvaru a piijeti absolventa
do Absolventského programu bude roz-
hodovat po projednani s odborniky z do-
pravniho a technického tseku personalni
feditel.

Bliz8i informace o programu najdete
na intranetovych strankdch odd. 500020
Vzdélavini a rozvojové programy, nebo
vim je poskytnou kontaktni osoby od-
déleni Vzdélavani a rozvojové programy:
Megr. Daniela Pétnikova a PhDr. Jitka
Noskova. &

O pridéleni absolventského
mista mohou pozadat Gtvary
v pfimém fizeni dopravniho
a technického reditele.
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Velitelsky Volkswagen se zabydlel

Velitelé smén Hasi¢ského zdchranného sboru Dopravniho podniku jezdi novym velitelskym

automobilem na podvozku VW Transporter. Protoze se tak déje od prosince lofiského roku,

je Sance vUz nejen predstavit, ale i zhodnotit.

Text a foto: Michal Brunner

elitel smény podnikovych hasi-
&a je stéle v terénu. Nejen Ze vy-
jizdi k naprosté vétsiné zdsaha
s ucasti jednotek HZS podniku, ale také
provadi pravidelnou kontrolni a Skolici
cinnost a celkové zabezpecuje akceschop-
nost jednotek HZS béhem 12hodinové
smény. U slozitych zdsahil je oprdvnén
zfidit $téb velitele zdsahu a zahrnout
do néj zdstupce dalsich slozek integrova-
ného zdchranného systému a organizaci
podilejicich se na likvidaci mimorfddné
uddlosti. Je zfejmé, Ze automobil velitele
smeény je jeho ,druhym domovem® a ¢as-
to v ném trdvi vice Casu nez ve velitelské
kanceldfi na pozdrni stanici Hostivar.
Na zdkladé nékolikaletych zkusenosti
s provozem automobilu Skoda Fabia,
ktery nevyhovoval vnitfnim prostorem
ani jizdnimi vlastnostmi, jsme se rozhodli
jeho ndstupce koncipovat jako dodévko-
vy automobil s konferenénim prostorem
ve stfedni ¢4sti vozu a ndkladnim prosto-
rem v zadni ¢dsti. Podvozek byl specifi-
kovan v provedeni s automatickou pfevo-
dovkou, pohonem vsech kol a zesilenym
vypruzenim. V pribéhu roku 2013 byl
s velkou podporou vedeni bezpec¢nostni-
ho useku nés investiéni zdmér realizovin
a v rdmci listopadového velitelského dne
bezpecnostni feditel Antonin Fedorko
osobné predal novy automobil podniko-
vym hasi¢im do uzivini.
Automobil postavila spolecnost Progres
Servis Sibfina, kterd se zabyvd vyrobou
specidlnich vozidel. Jako podvozek byl

zvolen Volkswagen Transporter 4x4 ve va-
rianté s del§im rozvorem a stfedné vyso-
kou stfechou. Posddku automobilu tvoii
standardné idic a velitel, navic mohou byt
piepravovany dalsi tfi osoby. Mezi pfedni
azadni fadou sedadel je instalovin pracov-

ni stolek, vybaveny velitelskym noteboo-
kem, vyjezdovou dokumentaci a mobilni
radiostanici. Automobil je vybaven mé-
nicem napéti 12 V. DC/230 V AC, takze
je mozné zajistit nepretrzity provoz note-
booku nebo dobijeni mobilnich telefont.
V zadni ¢4sti automobilu, za bezpecnostni
piepazkou, je ulozeno rozmérnési pii-
sluSenstvi, zejména dvojice vzduchovych
dychacich pfistroji, megafon, rozmanité
ruéni a Zenijni néfadi a zdravotnick4 vyba-
va pro poskytovani prvni pomoci.
Dosavadni zkuSenosti s provozem veli-
telského automobilu potvrdily spravnost
zvolené koncepce, kdy automobil md
velmi dobré jizdni vlastnosti véetné jizdy
v zimnich podminkach nebo na nezpev-
nénych komunikacich. Je dostatecné vy-
razny v hustém méstském provozu, md
vysokou miru pasivni bezpecnosti a po-
skytuje veliteli smény odpovidajici zdzemi
pro fizeni zdsahi i rutinni organizaci ¢in-

nosti jednotek HZS DP. o
PARAMETRY AUTOMOBILU
VKON MOLOIU...vvvrvverrrererrreeeereees 132 kW (180 k)
Zdvihovy objem Motoru ... 2,0 litru
Hmotnost provozni/maximalni....2228/3000kg
ROZVOF NEAPTAV ..ovvvvveesesssssssssssssssssssaseens 3400mm
Délka 5292mm
Sitka 1904mm
Vyika 2250mm
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DVANACT HODIN NA POTITKU

Pavel David pracuje v Dopravnim podniku od 1. prosince 1973. Zaéinal joko pomocnik

strojvedouciho, potom deset let prazské metro Fidil a nyni je instruktorem na trase C. V rozhovoru

ndm poodhalil nejen specifika své prace, ale i zajimavosti z doby, kdy se metro stalo benjaminkem

méstské hromadné dopravy v Praze.

Jana Sejnohov4, foto: Petr Hejna

U Dopravniho podniku pracujete téméF étyfi-
cet let, jak na své zaéatky vzpomindte?
Zadinal jsem jako pomocnik v dobé, kdy
uz druhy kurz strojvedoucich byl v Kra-
lupech a piloval rustinu. 9. kvétna 1974
se metro otevielo a hned béhem prizdnin
se zjistilo, Ze téch Sedesit strojvedoucich
stacit nebude. Na podzim 1974 se tedy
oteviel kurz a v kvétnu 1975 jsme udé-
lali zkousky jako prvni kurz strojvedou-
cich v Cechéch. Vim, ze bezprostredné
po zkouskdch jsem dostal dovolenou,
abych byl pripraven na za¢inajici sparta-
kiddu. Takze jsem Sel rovnou do maxi-
médlniho provozu. MEli jsme jen tii vozy
a museli jsme navozit z Jizniho Meésta ti-
sice cvicenek. Od ¢tyf od rédna do pulnoci
jsme tak vozili divky a Zeny ve véku od 15
do 70 let.

Deset let jste pak jezdil jako strojvedouci

a i nyni s nimi pi své praci vzce spolupracuje-
te. Cim se zabyvate konkrétné?

D4 se rict, ze jsem sty¢nym clovékem
mezi vedenim a strojvedoucimi. Kdyz se
na trati nic nedéje, pfendsim na strojve-
douci préni a pozadavky vedeni podniku.
Hliddm, aby se strojvedouci k cestujicim
chovali tak, jak maji, a slouzim celou
sménu na vysilacce. Kdyz ma4 strojvedou-
ci jakykoliv problém jak s technikou, tak
is cestujicimi, ozve se mi do vysilacky a jd
tu situaci hned vyfe$im. Spousta lidi si
neumi pedstavit, Ze jsem vlastné 12 ho-
din jako na potitku u maturity a ¢ekdm,
€O se stane.

Vpravo dole:

Pavel David se
svou historickou
podobenkou, ktera
se nékolikrat obje-
vila v dokumentu
o historii metra
prezentovaném

na oslavach

40. vyro¢i.

Kolik instruktord jako vy na trase soutasné
slouii?

Instruktofi jsou na kazdém konci jeden,
takze kazdy mame pulku trati. Ve $pic-
kéch s ndmi slouZi jesté jeden na I. P. Pav-
lova. Nékdy, 1 kdyby nds bylo dvakrit to-
lik, praci nestihdme, jindy je relativni klid
a muizeme se vénovat kontrolni ¢innosti.

Podle jukého Klice si mezi sebou délite
nahldené pFipady?

Vsichni fungujeme na pfiposlechu a kdo
je nejbliz, tak to fesi. Stane-1i se napfiklad
problém na Letianech, vlezu na masinu
a jsem na ni az do vyfeSeni zdvady, nebo
odstaveni do depa. Jakmile zdvadu pre-
vezmete, musite ji dotdhnout do konce.
V takovém piipadé vis zastupuji ostatni

instruktofi na trase, protoze sly$i viechno,
co vy. Kdyz se néco stane a nejsme zrovna
v dosahu, radi strojvedoucimu po vysila¢-
ce vsichni, nejen instruktofi, ale i ostatni
strojvedouci. Ve $pi¢ce mame v obéhu se
zdlohami Ctyficet masin, tedy i Ctyficet
lid{ schopnych pomoci.

Juk asto fesite néjaké mimoFddné uddlosti?
Mimotidnd udilost se nestdva kazdy
den, za mésic je jich odhadem kolem pat-
nécti a v drtivé vétsin€ jde o spolutcasti.
To kdyz strojvedouci nevyfesi problém
perfektné podle predpist.

Pokud se tak skuteéné stane, nasledvie pro
strojvedouciho néjaky postih?
Samoziejmé, od pohovoru, pfes prémio-




Pavel David (62) byl deset let strojvedoucim a nyni p@-
sobi jako instruktor na trase C, k niz ma silny citovy vztah.
Jeho néplni prace je feseni zavad prevazné technického
charakteru, dale informovani strojvedoucich a kontrola
pInéni sluzebnich predpist a Ustrojové kazné.

vé postihy az k sesazeni z vykonu funkee.
K tomu dochézi napiiklad, kdyz strojve-
douci ohrozi bezpe¢nost cestujicich napt.
tim, Ze pfi vjezdu do stanice nesleduje
nastupisté, nebo kdyz ze své viny projede
navéstidlo na éervenou. Po sesazeni pak
musf jit na mimofddné pfezkouseni.

Juk €asto jsou strojvedoudi prezkusovani

a jakym zpisobem?

Kazdého pil roku musi strojvedouci
na tzv. havarijni hry. Instruktor nahraje
néjakou zavadu a strojvedouci musi pred-
vést, Ze ji dokaze v urcitém ¢asovém limitu
odstranit. Samoziejmé, Ze na odstranova-
ni vad mdme pfedpis, ale to je jen osno-
va a strojvedouci musi vychdzet ze svych
znalosti daného vozidla. Celé prezkouse-
ni trvé Ctyfi hodiny a bez néj nemize zpét
na trat. PfezkuSovéni z ostatnich pfedpist

je pravidelné kazdé tii roky.

Povolani strojvedouciho je velmi narocné

i po zdravotni strance...

Pamatuji si, ze kdyZ jsem zacinal jezdit
sam bez pomocnika na 4cku, méli jsme
v zadni kabiné doktora. Pfes prsa jsem
dostal méfi¢ tepové frekvence, jako maji
sportovci, a on to vzadu nahréval. Jednou
pii odjezdu z Leninky (dnesni Dejvickd)
nékdo z cestujicich roztédhl dvete. A hned
na Hradcanské ke mné doktor pribéhl, co
se d¢je, protoze podle tepové frekvence to

vypadalo, Ze mam infarkt. Na prohlidky

/.

se chodi do padesiti jednou za dva roky,
nad padesit pak kazdy rok. Zkoumd se
hlavné prvni smyslova skupina a ukédzalo
se, ze jak stirneme a nase Zivotosprava je,
jakd je, tak néktefi maji problémy s vys-
$im krevnim tlakem.

Kaidy den jindy vstavdte, jindy jdete spat.
Juky je vas recept na to, jak po celou dobu
zistat bdély a juk je tomu u strojvedoucich?
Jsou néjak hlidani?

Kazdy by vim asi fekl néco jiného, ale zd-
kladem je kafe. KdyZ jsme zacinali my, byli
jsme na masiné ¢tyii hodiny, dneska jsou
na nf strojvedouci nejdéle dvé a pul hodiny.

Slavnostni jizda
soupravou Ecs
6.kvétna 2014
byla prileZitosti
s kolegy zavzpomi-

nat na ,,staré casy*,

jak €ini Pavel David
se strojvedoucimi
v dobovych unifor-
mach.

Kdyby nastala situace, Ze by se strojvedou-
ol ze stojici soupravy neozval vlakovému
dispecerovi do 5 minut, vyslal by dispecer
k takové soupravé pomocny vlak. V' pii-
padé, Ze by jel strojvedouci tzv. na ruku,
musi mit seSlapnuty peddl bdélosti. Kdy-
by se mu tedy smekla noha, souprava by
zastavila. Myslim ale, Ze vibec nikdo se
nemusi bét s ndmi jezdit. Za téch Ctyficet
let, co jsem tady, musim fict, Ze strojvedou-
cf jsou lidi, ktefi maji velkou zodpovédnost,
maji na minutu rozepsané smény, pauzy
a stfiddni a médlokdy se stane, Ze by nékdo
zmeskal svou masinu. Provoz znaji a price

- )
S1vazl. \o
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Nuzky a lepidlo: metro v péti sesitech

Kdyz jsme v lednovém DP kontaktu otiskli vyzvu, zda by ndm pamétnici nezaslali dokumenty

k budovéni prazského metra, netusili jsme, jaky poklad se v redakei objevi. Jesté stéle mame diky

maijitelové benevolenci moznost unikdtni sbirkou listovat a procitat zazloutlé strénky. Jednd se o pét

seitd plnych vystfizkd z novin a ¢asopist o metru, které poctivé nékolik let sbiral Vlastimil Pilaf, fidi¢

garéze Kli¢ov.

Petr Ludvicek, foto: archiv DPP a Petr Hejna

asto od dcery slysel, na co ta-

kové papiry schoviva. Nedal se,

do sbérny papiru neel a dnes
md moznost predlozit, fe¢eno soucasnym
slovnikem, monitoring tisku s klicovym
slovem ,podzemni tramvaj“ a ,metro®
od roku 1966 az do spusténi prvniho
useku cécka. ,Nejsem z dopravické rodiny
a ani presné nevim, proc jsem jednobo dne
zacal vystizky s dopravni tematikou scho-
vdvat, “zamyslel se Vlastimil Pilaf, jehoz
prvni konkrétni kroky za prazskou MHD
vedly do Stiesovic: ,Zacaljsem do vozovny
chodit za panem Paterou, vrchnim vyprav-
im. Za vrchol $tésti jsem povazoval, kdyz

mé v 18 letech vzal na brigddu na tramvaj

do pokladny.“ Absolvovat musel komplet-
ni kurz mj. s vyukou celé sité autobusg,
trolejbust a tramvaji: ,Lekforce jsme #i-
kali baba Sidlovd a ta po nds z konkrétnich
Jizdenek chtéla urcit trasu, pripadné chybu

totiz smélo jen na vétveni tras,“ s Gsme-
vem vzpomind Pilaf. I na to, Ze za jedinou
sménu prodal celou zdsobu jizdenek, coz
predstavovalo 1200 kust. A tfeba i na to,
ze 1ididi a pravod& méli u cestujicich re-
spekt, mimo jiné proto, Ze byli jednotné
obleceni, i kdyz v tzv. kopiivikach bylo
tezké v 1été vydrzet.

Vlastimil Pilaf na Zizkové dostudovi-
val vysokou ekonomickou, a kdyz mohl,
stdle o¢ima hledal z okna jezdici tramva-
je. Opravdu se zddlo, Ze jeho kariéra bude
pokracovat ve StfeSovicich. Silné ale byly
i vzpominky na détstvi, kdyz do skoly
do Benitek nad Jizerou jezdil autobusem
a1idi¢ ho nechdval sedét vpfedu na moto-
ru. V roce 1989 bylo rozhodnuto: ,,Potkal
Jsem skvélou partu #idicii na Klicové a po-
voldni i mistu jsem ziistal vérny dodnes.

VYZNAMNE ROZHODNUTI

Praha bude mn metro
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vini z novin? Za to mohl kamarad, ktery
objevil v néjakém Casopise téma metro.

Bylo pro mé do té doby nemyslitelné vstdvat
v piil Sesté, a najednou to slo. S kolegy se
schazime dodnes.“ A co vlastni vystitho-

Velmi to oba pfitahovalo do chvile, nez
se objevily zpravy, Ze Praha, coby mésto
pfevdzné na piskich, metro mit nemii-

v prestupu cestujicibo. Prestupovat se tehdy

rLACE WA NUSCLEKEM MOS- |
TE pakratuli padls  harmene
. & dsNmAEE ¥

| A=
preduibe o
. g Slasky silskc & Balessls i .
|p|||.l wlud-l plin v minsljcl
Y oamnleand debd oo { .
I\llllrl.lln ] al skl pre =
:I'.r' l.'l'l'!'.:-l Fankvke. LI

Sim sitevas maut v watss  Vystavba muselského mostu vstupuje do nejelektivaifii fize @ Dnes se zading a 1a

menin s gy metra " @ misied se vysune. 51,6 m_noviho mostuwad ddoli @ Dsmadvacet »shotunoviche
sadmaki VP~ Jires J kaball wdrki most bex llkli}m-“' padpirini -

iim dvpupatréd mosiovd ollesc
wpo|L

Nusle [han). Dies pino veloupila vistavba mosiu phes
Musslské ddoli do dal®l ctapy. Bude to ptapa dlouhd, ke pra wiwnfr
Prafamy nejrajimavial Od keajnich pilits, ke Kisrfm Bt
novy ahr pa tHasadmdesitl matrach cesty dorasll fradifni i, mim
tochnologll, £acind fzv. letmi belonal,

Wys — mimachodem pANnA SfE-
Lovié kodosy «— a pleand oo devéd
mdEich «poredl= %75 m odviing
konilrekce. Frice s bude ode-

tamil | covnicl  Stavel
::E?a Tolaiaic, U v nafblis - DTEVEL e ve vili, bes ko

Mich dnach v Husieh  uwsdl liv. wpory ae sEmi. Polsm
x e hudou dnldl dva svomliys @ ob-

jak iakovi splisch stavby vypa

dh. T krajokh plifd se pefmou dobel sa rafee | na proached-
Rad Adalie  posceval rychlosti ALeE  piliMch. Uprosthed  11%m
wsl @ meird ss mBslc dva svemi- veddlencsil se vysoko nad dde

Cn o mmamend? o en jeden
a pmlvnl:h apdmubd stavby
0, Wlard so rocvips hbevnd
Francil U nss B8 &) vasdil

[ ] Al Musslskd ddolt
wrsowail ® Krajnise pemkrivisno
ok Bldire n.l-"hunjl‘:i'll.mw‘ LIRFE r:‘n:

uw n gk hapln
:::nl iapgn, s Sbkollk dnd e
galza it lotél | ne Ksriovd, De
Bt pamsel (FinE
Bafoudls Boldve B m desspalimnd
bl hiilrubow,

tﬁ-iu-—l.t IBET moat




Vlastimilu Pilafovi poblahopral k ziskanému ocenéni v ramci ankety Slusny Fidi¢ za rok 2012

i vedouci JPA Vaclav Jelinek.

ze. NadSeni opét vzrostlo s plany mésta
na podpovrchovou tramvaj: ,,0d # chvile
Jsem kaZdy den zacal sledovat tisk a nez
Jsem odjel tieba na hory, musel byt v Praze
kamardd, ktery schovdval noviny za mé.“
Jeden z unikdtnich vystiizka z Mladé
fronty v prvnim sesit¢ Vlastimila Pilare
ukazuje Josefa Bartose z Vodnich staveb
Sezimovo Usti pii providéni slavnostnho
vykopu podpovrchové tramvaje v Opleta-
lové ulici ze 7. 1. 1966. ,A% tehdy nim
s kamarddem doslo, Ze tato stavba je v Pra-
ze opravdu mognd. Z velkych zdZitkii pak
byla ndvitéva dokoniené stanice Gottwal-
dova v roce 1974, kdyZ jsme se v podchodu
tisnili, abychom si stanici prohlédli na obou
strandch,“lovi v paméti Pilaf. Od té doby
na kinofilm zaznamenéval vSechny nové
oteviené stanice. Jako fidi¢ autobusu znd
metro z jiného thlu: ,KdyZ se orviralo
Lddvi, mél jsem posledni spoj na lince 152
a ndstupni stanice byla v obleZeni fofogra-
fugicich sotousii. V sobotu uz jsme vyjizdeli
z Kobylis.“ Pfes Celni sklo autobusu se
mu vzdy libila stanice Stifzkov, kterou
sledoval od vizualizaci, pfes vystavbu az
po otevieni. Stovky vystfizki z novin
a Casopist, doplnénych nékdy i vlastnimi
ilustracemi ¢ mapami, rdd nabizi kazdé-

istoricka fotografie

el o
1872, “':,'s::hm snimky na str.

x prociiky B

moeln trasy C v roce
A. Kapek.

osiednibn trafavébe
::huni tajemunik MV S

mu, kdo o né projevi zdjem. Coby fidi¢
povrchové dopravy na metro nezaneviel
ani dnes a rdd vyuzivd moznosti zazitkové
turistiky v metru. &
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ZE SVETA

Hongkong — Cina s nddechem Britdnie

Sedmimilionové megalopole sice pfesla jiz v roce 1997 do &inskych rukou, britsky duch tu viak

stdle zOstavd. Zvléstni status tohoto mésta bude trvat jesté dlouho — diky tomu sem narozdil od Ciny

nepotiebujete vizum. Hongkong leZi nejen na stejnojmenném ostrové, ale i na dalSich ostrovech

a hlavné na pevninské &asti, jejimZ jiznim cipem je mésto Kowloon, nejhustéji osidlend éast

Hongkongu.

Text a foto: Filip Drapal

elkova rozloha stitu je dvakrat
vétsi nez Praha, velkd ¢dst hor-

natého tzemi (cca 2/3 plochy
Hongkongu) je ale zcela neosidlend. O to
hustsi je zastavba ve méstech. Hongkong
je také povazovin za ,nejvertikalngjsi¢
mésto na svété diky vSudypfitomnym
budovim zévratné vysky a vicetrovilové-
mu zivotu v ulicich. Hongkong m4 také
svétové prvenstvi v oblasti délby pfepravni
price. Celych 90 % vsech cest je vykona-
no vefejnou dopravou. I kdyz Hongkong
disponuje modernim a rychlym systémem
metra, které v roce 2014 slavi 35 let exis-
tence, vzdalenosti jsou velké a lidi mnoho.
Setkite se tu tak Casto s velmi dlouhymi
piestupnimi chodbami, nejrozmanitéjsimi
podchody a nadchody, a také s frontami,
byt dokonale ukdznénymi. Ostatné mistni
obyvatelé jsou neuvéfitelné disciplinovan,
ochotn{ a usmévavi. AZ na par vyjimek.
Necekejte, e vis nechaji v klidu vystoupit
z vozu metra, a také 1 kdyz je vSude levo-
stranny provoz, po chodnicich a chodbéch
se obvykle chodj riizné, spi§ vpravo (neni-li
striktné vyzadovin levostranny provoz).

METRO - CISTOTA TEMER
STOPROCENTNi

Systém metraa dvou rychlodréznich linek
(oznacovanych jako Zeleznice, ve skute¢-
nosti se viak pfili§ nelisi od metra) pro-
vozuje spole¢nost MTR. Metro funguje
jako uzavieny systém s turnikety, které
kontroluji jizdenky pfi vstupu i vystupu.
Byt jsou turnikety malé a snadno pieko-
natelné, nikdo si to tu nedovoli. Pravidelni
uZivatelé a mistni obyvatelé pouzivaji &i-
povou kartu Octopus, na kterou je mozné

160 dvoupatro-
vych tramvaji jezdi
kazdych 90 sekund
po nejrusnéjsi hong-
kongské tridé.

Ohleduplnost,
ukaznénost a Cisto-
ta — to jsou hlavni
vysady hongkong-
ského metra.

T I':
i I E

nahrdt sumu penéz i Casovych kupond.
Jelikoz zde neni méstskd doprava pfili
integrovand, jedinym zpisobem, jak se
nestarat o shanéni drobnych, je pofidit si
Octopus card a s tou pak platit v metru,
autobusech i tramvajich.

Hongkongské metro denné piepravi asi
4 miliony lidi a jeho stanice jsou vétSinou
pomérné slozité, jelikoz délka ndstupist
zpravidla odpovidd osmivozovym sou-
pravam. V systému je zahrnuto celkem
11 linek: 7 zdkladnich, 2 ,Zelezni¢ni®, 1 le-
tistn expresni a 1 kratka ostrovni do mist-
niho Disneylandu. Kazd4 linka mé svoje
jméno podle toho, kam nebo kudy jede,
a také svoji barvu. P cestovini metrem se
zde nachodite, a to nejen pii prestupech.
Vsechny stanice (kromé jedné vlakové lin-
ky) jsou vybaveny dvefnimi sténami, které
oddéluji nédstupisté od kolejisté. Vzhledem
k obrovskym proudim lidi trvd pomérné
dlouho odbaveni v jednotlivych stanicich,
nehledé na to, Ze hliseni o uzavieni dvefi
musi probéhnout nejdfive tfemi jazyky,
Casto se jesté cely proces kvili nedovieni
nékterych ze 40 dveri soupravy opakuje.

Vsechny vozy metra jsou klimatizované,
nékdy az moc. Celé metro je udrzovino

v perfektni Cistoté, v kazdé stanici najdete
WC zdarma, sit obchodi a Cetny stanicni
persondl. Cést zaméstnanci ve Zlutych
koilich nebo trickdch radi pfi prodeji jiz-
denek, asistuje u eskaldtorii nebo pomdhd
pii ndstupu davii do soupravy. Pak je tu
arméda uklizect, ktef{ se permanentné
staraji o Cistotu ndstupist, vestibuldl, es-
kaldtord i vozil. Ani pfi nejvétsich néva-
lech tu nemdte pocit ohroZeni, lidé jsou
neuvéfitelné  disciplinovani. Nebyly tu
vidét ani prvky graffiti nebo jiného van-
dalismu. Péce o kvalitu je znt — pokud si
viibec cheete na néco stézovat nebo se jen
zeptat, mdte garanci, Ze na podnét vim
odpovi do 6 pracovnich dni. Standardy
cestujicim garantuji také tfeba maximadl-
ni teplotu ve stanicich nebo vlacich ¢ to,
Ze stanice budou vzdy Esté, nebo ze vozy
metra budou disté kazdy den pii vyjezdu
a obden budou umyté i zvenku. V kazdé
stanici je k vyzvednuti jak mapa systému,
tak 1 podrobné schéma konkrétni stanice.

TRAMVAJE — DVOUPATROVA
NOSTALGIE

Primo na ostrové Hongkong se nachdzi
jedind zdejsi tramvajova linka, kterd pro-



jizdi podél severniho biehu ostrova, tedy
nejhustéji osidlené ¢dsti mésta, od zdpadu
na vychod. Tramwvaj vede celou trasou nad
modrou linkou metra a podél trati pro-
jizdi také mnozstvi autobusovych linek.
Kazdy dopravni prostfedek ma ale svoje
cestujici, a ne zrovna malo. Tramvaj jezdi
v Hongkongu v téméf nezménéné po-
dobé jiz od roku 1904. Rozchod koleji je
1067 mm, celkovd doba jizdy z jednoho
konce na druhy je asi 80 minut. Jednd se
o jediny pravidelné provozovany tram-
vajovy systém na svété s vyhradnim na-
sazenim dvoupodlaznich vozidel. Provoz
v centrdlnim useku je velmi husty — pra-
mérny interval je zde pfes den 90 sekund,
coz znamend pii Cetnych zastivkich
(primérnd vzddlenost cca 250 metrd)
a svételnych kfizovatkich bez preference
Casté sjizdéni nékolika tramvaji za sebou.

Do tramvaji se nastupuje zadnimi dver-
mi. Vystupuje se pak prednimi dvefmi
kolem fidice, kde se teprve plati jizdné
— v podobé vhozeni pfesného (nebo vys-
§tho) obnosu minci do kasicky bez moz-
nosti vriceni drobnych, anebo se plati po-
modi &ipové karty Octopus, kterd slouzi
bud’ jako elektronickd penézenka, nebo
jako nosi¢ predplatniho kuponu. Jizdné je
tu velmi levné. Za jednu cestu bez ohle-
du na vzdélenost si dopravee détuje 2,30
HKD, tedy cca 7K&. I kdyz je cestovi-
ni pomérné pomalé a nepfili§ pohodlné
(dvoundpravovd tramvaj s koly blizko
sebe dévé znat kazdou sebemensi nerov-
nost koleji nebo vyhybek), Ize rozhodné
tramvaj doporucit jako idedln{ prostfedek
k poznivini Hongkongu. Flotila zdejsi-
ho dopravce Hongkong Tramways Ltd.
¢itd cca 160 tramvaji.

AUTOBUSY - 6000 VOZU

PRO 7 MILIONU LIDi

I kdyZ md sedmimilionovy Hongkong
pomérné rozsihlou sit metra, velkou

Cast dopravni z4téze vozi autobusy, v dr-
tivé vétsin€ dvoupatrové. Jezdi se vlevo
ajezdi se Casto. Zejména v centru Hong-
kongu, at uz na samotném ostrové nebo
v pevninském mésté Kowloon, pfevazuji
autobusy nad individudlni dopravou.
Vybrat si muzete z Gctyhodnych 700 au-
tobusovych linek, které provozuje na zd-
kladé fransizy udélované mistni vladou
nékolik soukromych dopraved. Kazdd
linka a kazdy dopravce md sviij vlast-
ni tarif, vSechny vSak spojuje moznost
placeni ¢ipovou kartou Octopus, na niz
se d4 nahrit finan¢ni obnos. Jednotlivé
jizdné se plati bud' kartou, nebo pfedem
piipravenymi mincemi do kasicky u fi-
dice pfi ndstupu — drobné se nevraceji.
Vyse jizdného zdvisi na konkrétni délce
linky a kazd4 linka je pdsmovina — &im
dfive na trase nastoupite, tim vice pla-
tite. Jizdné vsak pfilis drahé neni. Cenu
se dozvite jiz na zastdvce pfimo na jizd-
nim fidu. Vétsina linek jezdi pomérné
Casto, interval zpravidla nepiekracuje 15
minut, jsou tu i linky s tfiminutovym in-
tervalem.

Nejvétsim  autobusovym  dopravecem
je spole¢nost KMB (Kowloon Motor
Buses), kterd tu m4 zéroveri nejdels{ tra-
dici — zajistuje dopravu v Hongkongu jiz
od roku 1933. Jedna se o jednoho z nej-
vétsich soukromych provozovatelt verej-
né autobusové dopravy na svété. Na 390
linkéch jezd{ téméf 4000 autobusi, které
jsou deponovany v 15 gardzich a obslu-
huje je cca 12 000 zaméstnanci.

LANOVKA I JEZDICi SCHODY DO NEBE

Dalsi atrakei ostrova Hongkong je po-
zemni lanovd driha vedouci na zdejsi
nejzndaméjsi vyhlidku a kopec — Victoria
Peak. Lanovka se jmenuje Peak Tram
a skutecné na prvni pohled vypadd jako
tramvaj. Po trase o délce 1,3km s vyhyb-
nou uprostied se jezdi uz od roku 1888.

Nejoblibengjsi vy-
hlidka na Hongkong
—Victoria Peak. PFi
troSe Stésti se sem
muZete svézt touto
tramvaji.

Vlevo dole: 6000
vétsinou dvoupa-
trovych autobusl
brazdi hongkongské
ulice ve dne v noci.

Vpravo dole: Strmé
svahy osazené mra-
kodrapy si vynutily
pomoc chodclim

— nejdelSi soustavu
krytych venkovnich
eskalator(i na svété.

ZE SVETA

Dvouvozové soupravy o kapacit¢ 120
osob zdolaji trat o proménném a nékdy
velice uctyhodném sklonu za 5 minut.
Nejkratsi interval je 10 minut a pfevySeni
necelych 400 metri. Za hezkého pocasi
je zdjem cestujicich takovy, ze cekaci doba
v dolni stanici dosahuje az nékolika ho-
din!

A jesté jedna dopravni zajimavost
pomédhd zdoldvat strmé svahy husté
osidleného centra hongkongského ost-
rova — soustava tfi pojizdnych chodniki
a dvaceti eskaldtord do obytné oblasti
Mid-Levels v centru mésta pod kopcem
Victoria Peak. Kombinace pohyblivych
chodniki, vyskové polovicnich i nor-
mélnich eskaldtora ve spojeni s precho-
dovymi koridory o tctyhodné délce 800
metrd pomédhd zdoldvat pfevyseni 135
metrd — od 6 do 10 hodin rdno jezdi
vSechny pohyblivé prvky doli, od skon-
Ceni ranni $picky az do pilnoci pak jede
vSechno nahoru. Systém byl spustén
v roce 1994 a jednd se o nejdelsi ucele-
ny venkovni kryty eskaldtorovy systém
na svéte. 12
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Cervnovy historicky kaleidoskop 2014

Nékteré mésice byvaiji na ,kulatd” vyroci prazské MHD ponékud chudsi, presto i v &ervnu

zaznamendvdme nékolik zajimavych uddlosti. Tou nejvyznamnéisi je, ze pred 90 lety, v éervnu

1924, se na prazskych kolejich objevil prvni z legenddrnich ,plechécd”, které pak doprovazely

PraZany na jejich cestdch téméF pul stoleti. Své tramvajové vyroli maiji také Hole3ovice. Uz pred

130 lety tam pfijela prvni tramvaj. Tehdy ji jesté tahly koné.

Pavel Fojtik, foto: archiv DPP, autor a Lubomir Kysela

NA SCENU VSTOUPILY ,,PLECHACE”
SV drubé polovici roku 1924 bylo zarazeno
do provozu 50 novych vlet. vozi Zelezné
konstrukce, které jsou pii stejném nasazeni
020 % lehéi a v provozu se plné osvédcily,
piSe se v XVIL vyro¢nich uctech Elektric-
kych podniki hlavniho mésta Prahy za rok
1924. Prvni z téchto slavnych vozi byl ale
dokoncen a schvilen do provozu pravé
pted 90 lety, v Cervnu 1924

Prvni svétovd vélka sice v prazské tram-
vajové dopravé nezanechala pfimé skody,
které by byly zpusobeny napriklad boji,
ale rozvoj tramvajové dopravy se v roce
1914 prakticky zastavil. Ndroky na tram-
vajovou dopravu byly pfesto velmi vysoké
a zaCaly byt obtizné zvladatelné. P¥i¢inou
nebyl jen zhorSujici se technicky stav trati,
véaznouci dodavky uhli, nedostatek financi
a zastardvani vozového parku, ale pfede-
vim nedostatek vozidel. V prvnich pova-
le¢nych letech nebylo mozné stavét nové
traté a v roce 1919 musel byt nisledkem
nedostatku tramvajovych vozi na osmi
linkdch na nékolik mésict zastaven pro-

,,Plechac ¢.810,
jeden z prvni
padesatikusové
série dodané v roce
1924.

Vle¢ny viz €. 1015
z roku 1926 jako
soucast dvouvo-
Zové soupravy

linky €. 20, smérujici
do Starych Dejvic.

voz v koncovych tsecich jejich tras! Dilci
zlepSeni nastalo v roce 1920, kdy byl vo-
zovy park rozmnozen o 60 motorovych
vozill (359-418) a 50 vle¢nych vozi (tzv.
ymalych vamberaka“ &. 708-767), a v roce
1923 pfibylo dalsich 30 motorovych vozi
(419-448). Tim bylo umoznéno defini-
tivni ,nastartovani“ velkého mezivaled-
ného rozvoje tramvajové dopravy v Praze.
Velkym piinosem pro prazskou dopravu
se v roce 1924 stal nakup prvnich 50 vle¢-

nych vozi (€. 805—854) nové celokovové
konstrukee, které diky ni byly prazskymi
tramvajiky brzy pfiléhavé pojmenoviny
»plechdce®.

Za vznikem ,plechacu” stdla nejen po-
tfeba velkého poctu novych vozi, ale pre-
dev$im i pokud mozno nizkd cena, aniz
by se kvalita nabizeného cestovini néjak
zhorsila. Hlavnim motivem ale byla snaha
snizit vihu vlecnych vozii, aby bylo mozné
Casem zavidét ve vétSim rozsahu provoz
tivozovych vlaki. Spravni rada Elektric-
kych podniki schvilila 4. prosince 1923
névrh, aby tzv. spole¢nd nakupni komise
jednala v této véci s firmou Ringhoffer,
pfi¢emz by maximalni cena jednoho vozu
nem¢la prekrodit Cdstku 110 400,- korun.
Komise se sesla se zdstupci Ringhoffero-
vych zdvoda 15. prosince.

Vyslednd cena byla 89 000 korun za viz,
véetné dané z obratu a bez dodéni souko-
Ii a potfebnych per, za pfedpokladu, ze
bude objedndno najednou viech 50 vozi.
Splatnost byla dohodnuta tak, Ze jednu
tietinu ceny Elektrické podniky zaplati
pii objednévce, tedy jako zdlohu, druhou
tietinu po doddvee a zbyvajici tietinu
po kolaudaci. Elektrické podniky se zavi-
zaly, ze Ringhofterovym zdvodim dodaji
do tii mésict po podepsini tzv. zavérného
listu potfebna soukoli a pera. V té dobé
uz byly zaslny potfebné vykresy navrze-
nych vozii na ministerstvo Zeleznic, které
je schvdlilo 19. ledna 1924.

Elektrické podniky prabézné peclivé
kontrolovaly, zda a kdy Ringhofferovy




zdvody objedndvaly potfebny materidl
na stavbu vozovych skiini. Pera k vozim
dodala na zdkladé objedndvky Elektric-
kych podnika Akciovd spolecnost, difve
Skodovy zévody v Plzni.

Ringhofferovy zdvody dodaly prvni
viz s Cislem 805 v poloviné Cervna 1924
a v patek 20. Cervna se mohla uskutec-
nit jeho dfedni zkouska. Viiz ¢. 805 byl
opatfen 3300 kilogramy zatéZe a piipo-
jen k motorovému vozu ¢. 419, ktery byl
vybaven rychlomérem, a zacal se pouzivat
i pii technicko-policejnich zkouskich
novych trati. Ten byl zatizen 3200 ki-
logramy zitéze a navic Sesti Ucastniky
komise. Zkusebni jizda se uskutecnila
na 300 metri dlouhé zkusebni trati u di-
vadla Uranie k plné spokojenosti komise,
a ta spolecné se zdstupci ministerstva ze-
leznic vydala uzivaci povoleni ,pro dotyiny
viiz a vsechny ostatni vozy téZe typy, pri
cemz si vybratuje eventuelni prezkouseni
Jednothivyjch vozii této typy.“ Kolaudace

viech padesati ,plechdci se uskute¢nila
8. ffjna 1924 v 10 hodin.

Prvni ,plechdce“ byly dlouhé pfes
spidhla rovnych 8 metrd, samotnd skiin
méla délku 7,006 m. Sitka skiiné byla
2103 mm a vyska 2938 mm. Obsaditel-
nost vozu byla stanovena pro 20 sedicich
a 25 stojicich cestujicich pfi ,normalnim
obsazeni“. Hmotnost prizdného vozu
Cinila 3950 kg podle udaju z roku 1925.
Prvni ,plechdc”, viiz €. 805, mél pi ufedni
zkousce zapsanou hmotnost 4000 kg. Pro
srovndni si uvedme, Ze pfedchozi ,malé
vamberaky“ vizily 4400 kg. Z hlediska
rozmért si ale vyrobce v detailech zfejmé
moc neldmal hlavu, protoze schvalovaci
protokol prvniho vozu uvadi pojmy nej-
vétsi vyska vozové skifné (2950mm) &

Uspéch, se kterym se setkaly nové vieéné
vozy, vedl Elektrické podniky jesté v roce
1924 k tomu, aby vyzvaly Ringhofterovy
zdvody k podéni nabidky na dodéni dal-

Tento snimek pred-
stavuje zavérecné
obdobi provozu
,»plechaca“. Byl
porizen kolem roku
1973 v zastavce
Autobusové nadrazi
Pankrac. Dnes tudy
tramvaje uZ nejezdi.

Vpravo: Interiér
vozu &. 1128 z roku
1928 kolem roku
1972.

Dole: Historicka
tfivozova souprava
sloZena z moto-
rového vozu 2272
a dvou ,,plechac*
855 a 1201 béhem
prileZitostné jizdy

k 40. vyroci Krouz-
ku méstské dopravy
25. Fijna 2009.

HISTORIE

gich 80 vlecnych vozi s tim, Ze vstupy
do vozil budou o 10 centimetrd rozsife-
ny, &mz se tak cely viiz prodlouzi o 20
centimetril. Vyskytly se jesté dalsi drobné
odchylky, ale na zdkladni konstrukei vozu
se nic neménilo. ,Plechace” se pak s tspé-
chem vyrdbély az do roku 1931. Celkem
jich prazské Elektrické podniky zakou-
pily u Ringhofferovych zdvodt 380, dal-
$ich 35 (¢. 1185-1219) vyrobila Tovérna
navozy, a. s., v Koliné.

yPlechace” se Casem vyskytovaly pre-
devsim v podobé tfivozovych vlaka.
Posledni tfivozové vlaky s timto typem
vozi projizdély prazskymi ulicemi v pra-
videlném provozu 30. zaf{ 1973 na lince
¢ 3. Symbolicky se s Prazany rozloudily
v slavnostnim konvoji starych tramvaji
9. kvétna 1974.

Abychom poznali, jak dnes jiz legen-
dérni ,plechdce” vypadaly, nemusime si
prohlizet pouze fotografie. Dochovalo
se nékolik vozi tohoto typu jak v expo-
zici Muzea méstské hromadné dopravy,
tak 1 v podobé nasich provoznich histo-
rickych vozil (vozy &. 855 a 1201). Neni
mozné bez zajimavosti na zavér dodat,
ze uz v zafl 1924 Elektrické podniky
s Ringhofferovymi zdvody vazné jednaly
také o moznosti doddvek motorovych
vozii celokovové konstrukce. Z tohoto

umyslu nakonec seslo.
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PRED 130 LETY PRIJELA DO HOLESOVIC
PRVNi KONESPREZNA TRAMVAJ

Mezi tramvajovymi tratémi, na jejichz
vystavbé se v roce 1882 dohodlo hlavni
mésto Praha s provozovatelem prazské
konéspiezné tramvaje Eduardem Ot-
letem, byla i trat z Josefského ndmésti
(dnesniho namésti Republiky) do Hole-
Sovic a do Stromovky. Termin jeji stavby
tehdy nebyl, na rozdil od trati na Smi-
chov, Zizkov, Malou Stranu a Vinohrady,
pfesné stanoven, protoze vystavba dulezi-
tého koncového useku podléhala schvile-
ni Zemského vyboru pro Kralovstvi Ceské,
ktery mél ve spravé celou Stromovku. Trat
konky méla tehdy vést témé¥ az ke znamé
vyletni Slechtové restauraci, ale nevédélo
se kudy. V roce 1882 se pocitalo s trasou,
kterd by objizdéla aredl dnesniho vystavis-
t€ po jeho vychodni strané a vedla tehdejsi
hlavni cestou ve sméru vychod — zdpad,
jez existuje z velké Cdsti i dnes. Zatimco
o trati dnesni Revoluéni (tehdy Elis¢inou)
tiidou pfes fetézovy most a pod Letnou
do HoleSovic k viaduktu Bustéhradské
drdhy nikdo nepochyboval, zivérecny
usek nebyl prilis jasny. Proto byla 17. dub-
na 1883 schvélena pii politické pochizce
alespori st traté bez dseku ve Stromovee.
Stavba byla dokonéena na jafe ndsleduji-
ciho roku. Ve ¢tvrtek 19. Cervna 1884 vy-

konala tfedni komise technicko-policejni
zkousku a 25. Cervna byl na nové trati
a v poradi Sesté lince prazské konésprez-
né tramvaje zahdjen provoz. V zdsadé tak
byla dokoncena celd zdkladni kostra sité
konéspfezné tramvaje.

V' dobé, kdy konéspieznd tramvaj
do HoleSovic zahdjila provoz, vypadala
dnedni ulice Dukelskych hrdint (tehdy
Bélského tfida) jinak. Obytnych domd,
které tu stoji dnes, zde bylo jesté¢ mdlo.
Zato tady bylo nékolik tovdren. Napiiklad
u konecné ,tramwaye* byvaly hned dvé.
Po levé strané stavala Roubickova slévér-
na (dnes tu je Parkhotel), na pravé strané

Fotografie koné-
spiezné tramvaje

v HoleSovicich
zi'ejmé v historické
dobé nikdo nepori-
dil. Necastgji je lin-
ka, jez do HoleSovic
a Stromovky jezdila,
zachycena na ko-
necné na Josefském
nameésti. Vidz ¢. 90,
ktery je na tomto
snimku, je dnes
exponatem Muzea
MHD v Praze.

A opét konecna
koriky na Josef-
ském namésti. Ten-
tokrat s tzv. ,aré-
nou* nékdy

po roce 1890.

Vpravo: Navrh jiz-
denky konésprez-
né tramvaje z roku
1886 s korekturni-

mi znackami.

Ziejmé obtiZné poznavame na tomto snimku Stromovku

strojirna Martinka & spol., podle které
stanice dostala pojmenovéni — Martin-
kova tovirna (dnes tu stoji obytné domy).
Koleje koncily asi 100 metrt pied Zelez-
niénim mostem. Hned den po zahdjeni
provozu se sesla dalsi komise, kterd schva-
lila novou trasu prodlouzeni. Za Zelezni¢-
nim mostem navrZend trat uhybala vlevo
a sméfovala nejkrat$i cestou k restauraci,
aby kondila v mistech, kde je dnes kavdrna
Vozovna. V téch mistech byla navrzena
tzv. zatimni denni stdj pro kon¢ a cekérna.
Provoz na tomto prodlouzeni byl zahd-
jen az v nésledujicim roce. Od 21. biez-
na 1885 se jezdilo o jednu stanici ddl, az
k vystavisti, a od 5. dubna 1885 az na ko-
necnou ve Stromovce. HoleSovicka trat
zaznamendvala velky ndpor pfedevsim
béhem nedéli a svétkad, kdy po ni jezdili
név§tévnici Stromovky. Ackoliv ze sité
kotiky byla postavena jako posledn, jako
prvni byla v roce 1898 piestavéna na elek-
tricky provoz. Po 130 let staré trati mezi
ndméstim Republiky a Vystavistém jezdi

. )
tramvaje dodnes. \o

ve druhé poloviné 90. let |9. stoleti. V dobé, kdy se zde trat
koriky stavéla, bylo v téchto mistech dokonce pole.
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Milan Slezak

KINO

Meésic Cerven je na filmové premiéry
v nadich kinech ponékud chudsi. V plinu
je pouhych dvanict novinek. Fanousci
domaci kinematografie se napiiklad mo-
hou vypravit na Zakizané uvolnéni, tedy
novy snimek reZiséra Jana Hiebejka pod-
le scénife Petra Kolecka. Podle dostup-
nych informaci se timto filmem vraci Jan
Hrebejk ke komedidlnimu Zinru a jeho

spojeni pravé se scéndristou, jenz md mj.

yha svédomi* tfeba Okresni pfebor nebo
sitcomy Ctvrtd hvézda & Marta a Véra,
muze do kin néjakého toho divaka prila-
kat. Piznivce herce Toma Cruise by mohl

Zdroj: Bontonfilm

zaujmout film Na hrané zittka, kde préve
Tom Cruise v roli podplukovnika Billa
Cage zachranuje planetu Zemi pred vpi-
dem mimozemstant. A na détské diviky

je zaméfena ,,dvojka“ animované americké

rodinné fantasy Jak vycvicit draka.

DIVADLO

Ve ¢&tvrtek 26. Cervna se ¢inohra Nérod-
niho divadla rozloudi s GspéSnou adaptaci
klasické ldtky — inscenaci Cyrano z Berge-
racu. Text Edmonda Rostanda v pfekladu
Jaroslava Vrchlického, pfevedeny na di-
vadelni jevisté pod rezijnim dohledem
Michala Docekala s Davidem Prachafem
v titulni roli, byl soucasti repertodru di-
vadla vice nez deset sezén a nadesel cas
na zménu. V derniéfe tohoto nastudovéni
tedy na ¢as odhodi Cyrano svij $irak v dél
naposledy.

VYSTAVA

Az do 31. Cervence lze ve Valdstejnské
jizdarné navstivit reprezentativni vystavu
grafickych dél Bohuslava Reynka (31. 5.
1892 - 28. 9. 1971). Viibec poprvé je vy-
tvarné dilo basnika, prekladatele, kreslite

Billy Idol svuj

koncert na posledni

chvili prresunul zVy-
stavisté do Lucerny.

V novém filmu Jana
Hrebejka Zakazané
uvolnéni se pred-
stavi Jana Strykova,
Zuzana Stavna

a Hana Vagnerova.

Dole: David
Prachar se s roli
Cyrana na prknech
Narodniho divadla
rozloudi.

Vpravo: Kristus

s rakosem (Ecce
homo ) od Bohu-
slava Reynka,
sucha jehla, 1949.

Zdroj: Ticketpro

Zdroj: NG

a grafika Bohuslava Reynka vystavovino

v takovém rozsahu, véetné nikdy nezverej-

nénych a nové objevenych praci. Vystava je
unikatn jak svym obsahem, tak instalac.
Architektonické pojeti prostoru maximél-
né umoctiuje autorovo poselstvi a spolu-
vytvti pisobivou atmosféru. Navstévnika
vede jakymsi pomyslnym vystavnim laby-
rintem (kde néktef{ bloudi trochu vice, jini
méné), ktery svym zplisobem symbolizuje
spletitost Zivota ¢ bludisté pocitli, mezi
nimiz se ¢lovék snazi nachizet tu pravou
cestu. Zde se mohou stdt urcitym vodit-
kem pravé jednotlivd vystavend dila.

HUDBA

V sobotu 21. Cervna se ve velkém sdle
Lucerny predstavi britskd rockovd legen-
da Billy Idol. Tézko fici, zda nékdo mohl
piedpoklddat, kdyz Billy Idol v roce 1976
zaklddal punkovou kapelu Generation X,
e jeho hudebni kariéra bude pokracovat
iv dal$im tisicileti. Kazdopddné po rozpa-
du kapely se Billy pfesunul do USA, kde se
setkal s kytaristou Stevemn Stevensem a ze
vzdjemné spolupréce pak vykrystalizovaly
hity jako napf. Rebel Yell, White Wedding

nebo Dancing With Myself. A na letosek
si Billy naplanoval i nové studiové album.
Ve stiedu 2. ¢ervence se na pédiu O2
Areny predstavi dalsi z legend — Ro-
bert Allen Zimmermann, tedy americky
muzikant a zpévak Bob Dylan, ktery se

2.1. PRAHA O, uren

do Ceské republiky vraci po étyfech letech,
aby zde mj. pfedstavil pisné ze své zatim
posledni desky Tempest (mimochodem,
Tempest je jiz v pofadi 35. studiovou
deskou Boba Dylana). Jaké skladby ale

nakonec opravdu zazni, to se dd zatim jen

odhadovat. O Dylanovi se totiz traduje, ze
se o repertodru konkrétniho koncertu roz-
hoduje az na posledni chvili a ¢asto pry ani
jeho doprovodna kapela netusi, co viechno
se bude toho vecera hrit.
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Rozjizdgjici se festivalovou sezénu pii-
pomenou dva koncerty na holeSovickém
vystavisti (Incheba Open Air) pod hlavié-
kou festivalu Aerodrome, uréené prede-
vSim pro fanousky tvrdsi muziky. V utery
17. éervna by mély zahrét kapely jako napf.
Limp Bizkit, Avenged Sevenfold nebo
Rob Zombie a za tii tydny potom, 8. Cer-
vence, Metallica, Alice In Chains nebo

Children Of Bodom. S



PEL-MEL

PO STOPACH UMENI V METRU

V souvislosti s oslavami 40. vyroi provozu prazského metra byla ve vestibulu stanice metra Florenc

instalovéna expozice s ndzvem Metro ve svété. Dalsi z Fady pripravenych akei, pod titulem Uméni

v metru, upozornila cestujici na uméni a vytvarné pojeti vybranych prazskych stanic. V tomto duchu jsme

pripravili i né$ ndsledujici pispévek, ovéem v celosvétovém pojeti.

Radka Herglova a Zuzana Meszaro$ova, foto: mic-ro.com/metro a archiv DPP

Foto &. 1

reSeni ¢i konkrétni umélecka dila v metru, ktera jsou

leckdy opravdovymi uméleckymi skvosty ¢i dokonce
pamatkami UNESCO. Riiznorodost designu je skute¢né velka,
od nazdobenych palacli, muzei,art-deco po moderni az futuris-
ticka pojeti. Pojdme se letmo podivat alespon na par z nich.

Po celém svété existuji stanice, vestibuly, architektonicka

PARIZ (FRANCIE)

Vstup do stanice Porte Dauphine (foto €. ), ktera byla otevre-
na v roce 1900, navrhl francouzsky architekt Hector Guimard.
Do dnesni doby se dochovalo 88 téchto unikatd. Secesni zdo-
beni se stalo synonymem pro parizské metro. PariZsky doprav-
ni podnik (RATP) vénoval reprodukce pro metro v Chicagu,
Lisabonu, Mexico City, New Yorku a original méstu Montreal.

SANGHAJ (CiNA)

Vyhlidkovy tunel Bund (foto €.2 a 3),zprovoznény v roce 2000,
vede pod fekou Huangpu a propojuje ¢tvrt Bund na pravém
brehu reky s Pearl TV Tower v &asti Lujiazui na levém brehu.
Tunel méri 646,7m a jizda pIné automatickym metrem trva 4

minuty. Cestujici zaZivaji nezapomenutelnou jizdu plnou audio-
vizualnich efektll a stavaji se soucasti této scény. Jde o lasero-

vou show doplnénou muzikou,
ale také obrazy s namétem lidi,
historie, kultury, védy a pfi-
rodnich scenérii. Tunel se stal
jednou z péti top turistickych
atrakci mésta.

Foto¢.2+3



Foto ¢. 6

STOCKHOLM (SVEDSKO)

Stockholmské metro, zprovoznéné v roce 1950, je povaZzovano
za nejdelsi galerii na svété, nebot umélecka dila od 140 umélci
jsou umisténa témér ve vSech stanicich. Na fotografii ¢. 4 je
nastupisté stanice T-Centralen na Blue Line, které navrhl Per
Olof Ultvedt v roce 1975. Mnoho stanic stockholmského me-
tra, specialné na Blue Line, ma podobu jeskyné. Na snimku €. 5
je zachycena stanice Rinkeby.

MOSKVA (RUSKA FEDERACE)
Metro v Moskvé bylo otevi‘eno v roce 1935. Nékteré stanice
jsou vystavény velmi hluboko pod zemi a mély slouZit jako pro-

tiatomové kryty. Moskevské stanice odrazi rusky sklon k pom-
péznosti a zamér, aby prostory pripominaly palace. Stény jsou
zdobené mramorem a stropy vyzdobené sklenénymi lustry. Fo-
tografie €. 6 zachycuje centralni ¢ast stanice Komsomolskaja,
postavené v roce 952.

DUBAJ (SPOJENE ARABSKE EMIRATY)

Stanice v Dubaji jsou kombinaci moderniho designu s tra-
di¢nimi architektonickymi prvky, typickymi pro arabsky svét.
Vestibuly jsou konstruované ve tvaru morské lastury inspiro-
vané potapénim a lovenim perel, které je spojené s Arabskymi
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Foto ¢. 7

PEL-MEL

emiraty. Interiér zobrazuje Cctyfi
prirodni Zivly: vodu, vzduch, zemi
a ohen. Na obrazku €. 7 je Khalid
Bin Al Waleed — prestupni stani-
ce s modrym interiérem a lustry
ve tvaru meduzy.

LOS ANGELES (USA)

Mésto vyclenilo 0,5% investi¢nich nakladG na vystavbu metra
na vytvoreni originalnich dél od vice jak 250 umélci. Cela Red
Line je vyzdobena uméleckymi pracemi. Stanice Hollywood/
Vine (foto ¢. 8) se vénuje ,zlatym ¢asim* Hollywoodu.V je-
jich prostorach se nachazi originalni promitacka z roku 1930.
Klenuty strop je pokryt filmovymi civkami, sloupy maji vzhled
palmovych stromu. Design stanice vytvoril umélec Gilbert Lu-
jan a architekt Adolfo Miralles v roce 1999.

PRAHA (CR)

Do rodiny architektonicky zajimavych stanic mGZeme jisté za-
hrnout i prazsky Stfizkov (snimek €. 9). Jedine¢ny design po-
tvrzuje i prestizni mezinidrodni ocenéni, které stavba ziskala
v roce 2009 od Evropské asociace ocelovych konstrukci. A¢
je stanice hloubend 13m pod povrchem, budova vestibulu se
tyci vysoko nad Urovni terénu a tvoff ji velka ocelovo-sklenéna
konstrukce. Svym pldorysem pripomina velrybu. Autorem je
Ing. arch. Patrik Kotas, ktery navrhl i Fadu jinych staveb (napt.
terminal Fiignerova v Liberci, stanici metra Rajskd zahrada
nebo LuZiny) a vénoval se rovnéz designu nékterych doprav-
nich prostredka.

Pokud vas rozmanitost staveb metra zaujala a mate zajem
se dozvédét vice i o dalSich zajimavych stanicich a vestibu-
lech, navstivte napf. tento odkaz: http://mic-ro.com/metro/
metroart.html.

Foto €. 9

I¥

Foto ¢. 8




K"lOVkﬂ: V tajence najdete dokonceni citdtu Franze Kafky: Zivot je neobrainé sestavend hostina, pfi ni se netrpélivé cekd na predkrm,...

i ) PRISTAVITI ) LIDOVA ) ZAHR- . PR .
ﬂ\ FILM 1.DIL QTAZKA | SLOVENSKY ﬂ \ NECO TAK, | POsILovACT| sLovensky | &kora | INICIALY NOUTI ﬂ\ HUSARSKE | pyoxe | DUSEVNE | CLOVEKS
’a F{‘)"F'{Lh;’f'\i TAJENKY | PRISAZCE | KRIK* a ABY TO CVIKY KDY UMENT LENDLA | pomoci \ ’a KABATCE NE%"E?\&NA cpr?(;‘;é\s/gb
NEUPADLO (ZKRATKA) PLUHU
, ASYM. DIG.
JMENO ODKRIVKA UCASTNIC-
PSA PRI KA LINKA
DOLOVAN
MIN. ROK
) 3.DiL
SPORTOVNI TAJENKY
UTKANI KOVOVE
DESKY
V GELE ozl
ZNAGKA ZENSKE
ABTESLY SASKE JMENO
MESTO OPERENCI
B LISTNATE PROTAH-
CAST STROMY NOUT SE
CELKU ————
0BOR "
(HOVOR) NEGASY
. PLATENA ANG. DVOJ-
ARABSKE ' i
pivy 0BYDLI_ HLASKA
JTVARY VOJENSKE STOPA
JEDNOTKY PO RANE
HORETI INICIALY
UTESNITI OBYVATEL KENNEDYHO
RUSKEHO VYHYNULY
MESTA PSTROS
0BOJZIVEL- RUS. KOSM. .
i KERE
BOROUICE icl STANICE i
5. DIL JEDNOD. ORIZKY
TAJENKY STROJE
CEvA | KRYLOVY DLOUHE IN. PIVAZ
ﬂ’\ veDougi | INICIALY CESTY V. POPOVIC
\a' KREV 2. DiL PRAZSKA CEST.
ZE SRDCE | TAJENKY CTVRT (KNIZNE)
TUHY TRPYTY 4. DiL
KOMUNALN TAJENKY
ODPAD & ZNACKA
(ZKRATKA) Tous BARYA
) CES. MESTO KOZESINO- ZVYSENY
INICIALY - Y A
B OPERACNI VA SALA TON A
OLMEROVE SKUPINA KAMNA FORMAT
(ZKRATKA) (NAREC.) PAPIRU
. ASIJSKA GERVENY
POHYBOVE SELMA KRIZ (ZKR.)
USTROUI =
RYBY FR. MLUV- ZNAGKA
NICKY CLEN STATU
(RNE SPRAVNI
NESMIRNE L
AUTOMO- TROFEJ 0BYDLI POMUCKY:
TOKLUB PROVITEZE STAROSTY ADSL,
(ZKRATKA) (ZASTAR.) MOA, Ol

Tajenka z kvétnového cisla skryvala dokonéeni citdtu eského reiséra Karla Kachyni (1924 — 2004): Smyslem mého Zivota je, kromé ldsky, vyjddfit filmem svou
pritomnost na tomto svété a usilovat o vzdjemnou snasenlivost mezi lidmi.

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICI B |

Smérem k jokému nameésti stal fotograf?
Odpovezte spravné na soutézni otdzku a ziskejte DVD s filmem ke
40. vyroi metra a 2 vstupenky do Centra soucasného uméni DOX.
Odpovéd zailete nejpozdéji do pondéli 30. éervna 2014 na
e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: FotosoutéZ).

LK

Spravnd odpovéd' na otdzku ,,V jaké ulic se otdci
Kinobus” z Fotosoutéie v DP koniukiu 5/ 2014 znelu' v

Dlabacov. Z autord
spravnych odpovédi
byla vylosovana a DVD
ke 40. vyro&i prazského
mefra a 2 vstupenky

do né&které z budov N&-
rodniho muzea ziskala:
Lenka Kuliskova.
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