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BOURANI BARIER ZACALO PRED 20 LETY

Presné 11. listopadu 2014 ubéhlo dvacet let od chvile, kdy v Praze zalaly slouZit prvni

nizkopodlazni autobusy a zdroved byl zprovoznén prvni bezbariérovy Gsek metra ze stanice Hirka

na Zli¢in. K této uddlosti Dopravni podnik uspofédal koncert a zahdijil vystavku pod ndzvem Nové

éra bez bariér.

Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna

asvicené podium v hale Hlav-
niho nddrazi pfivitalo nejprve
skupinu The Tap Tap, slozenou

ze studentl a absolventi Jedlickova dsta-
vu. Pod vedenim kapelnika Simona Or-
nesta nemohla opomenout skladbu Ridi-
tel autobusu, kterou tentokrat doprovizel
Pévecky sbor DPP. V. mluveném slové
mezi pisnickami pak Ladislav Angelovi¢
svym originilnim zplisobem nejen pfed-
stavoval interprety; ale komentoval i zmé-
ny v bezbariérovém cestovini Prahou
za posledni roky. Po ponékud nestastné
dlouhé pauze, zpusobené demontizi
aparatury, predstoupili pak pfed hrstku
vérnych poslucha¢i s vybérem svého re-
pertodru Clenové Péveckého sboru DPP.
Koncert byl zdroveri prvnim dnem,
kdy si navstévnici mohli prohlédnout
panely pfiblizujici vyvoj bezbariérové
dopravy za posledni dvacetileti. Vedle

Hlavniho nddrazi jsou prezentace az

do konce roku k vidéni také ve stanici
Florenc C a Karlovo ndmésti. K téma-
tu pfispél 1 seridl pfedndsek o historii
a soucasnosti prazské bezbariérovosti,
poridany Ropidem v Krélovstvi Zelez-
nic. Jedna z nich se uskuteénila 22. listo-
padu v podani vedouciho archivu DPP
Pavla Fojtika. S

Vpravo: Kromé tvodnich projevil v ramci koncertu byli generalni feditel DPP Jaroslav
Duris a tehdejsi radni pro dopravu Jifi Parizek mezi prvnimi, ktefi si vystavku prohlédli.
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Vazené kolegyné, vizeni kolegové,

hlavnim realizovanym procesem Doprav-
niho podniku hlavniho mésta Prahy je
vefejnd preprava osob. S timto procesem
souvisi i fada podplrnych ¢innosti, které
vyznamné ovliviiuji spokojenost nasich
zdkaznikd — cestujicich.

Pro zjistovani potfeb zdkazniki, jejich
vyhodnocovini a ndsledné uvidéni do pra-
xe vyuzivd jednotka Provoz Metro postupy,
které Ize komplexné nazvat Systém fizeni
kvality. Tento systém ndm umoznuje pri-
bézné hodnotit droveri poskytovanych slu-
Zeb pfi zohlednovini organiza¢nich zmén,
outsourcingu riznorodych ¢innosti véetné
hodnoceni dodavateldi, zmén prévnich
a technickych norem a vnitfnich postupi.
Nasi zaméstnandi, ktefi jsou v systémech
fizeni kvality zapojeni, jsou pravidelné
vzdéldvini a provéfovini z pozadavka
vnitfnich norem, prévnich pozadavka
a chovini k zdkaznikam.

Dovolte mi v této souvislosti uvést né-
které vyznamné milniky na cest¢ za zkva-
litnovanim sluzeb:

1997 — zalozeni Programu kvality sluzby
jako néstroje pro méfeni drovné poskyto-
vanych sluzeb v rimci vefejné prepravy
osob;

1999 — Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy se stivd clenem Klubu kvality sluz-

EDITORIAL

by ustanoveného v Paifzi pod nizvem
CYQUAL spole¢né s dopravnimi podni-
ky RATP Paiiz, STIB Brusel, TPG Ze-
neva a Metro Madrid;

2006 — jednotka Provoz Metro certifi-
kovala linku C dle pozadavka ISO 9001
na hlavni realiza¢ni proces ,Vefejnd pre-
prava osob

2007 - jednotka Provoz Metro rozsifila
platnost certifikitu na hlavni realizacni
proces ,, Vefejnd preprava osob“ dle normy
ISO 9001 o linku A a ziskala jako prvni
v Ceské republice certifikit dle normy
EN 13816 na hlavni realizacni proces
»Vefejnd pfeprava osob;

2008—jednotka Provoz Metro zavrsila cer-
tifikaci hlavniho realiza¢niho procesu ,,Ve-
fejnd pieprava osob“ dle normy ISO 9001
ziskdnim certifikitu pro linku B;

2009 - jednotka Provoz Metro ziska-
la od némeckého akreditaéniho orginu

certifikit dle normy EN 13816 na ,Ve-
fejnou prepravu osob®; pfechod systému
QMS na pozadavky revidované normy
ISO 9001:2008;
2013 — pozitivni zkuSenost jednotky
Provoz Metro byla vyuzita pfi rozsifeni
systému fizeni kvality na proces vefejné
pfepravy osob i v autobusovém a tram-
vajovém subsystému véetné nezbytnych
procest v Gseku dopravnim (napf. pldno-
van{ a organizovani dopravy, dispecerské
fizeni provozu, tvorba jizdnich fidu, in-
formovini vefejnosti a Muzeum MHD);
2014~ v listopadu doslo k Gspésné certifi-
kaci useku dopravniho jako celku.
Strategickym zdmérem Dopravniho
podniku hl. m. Prahy je zavedeni systé-
mu fizeni v oblasti kvality, environmentu
a bezpecnosti v celé spolecnosti.
Karel Peceny,
vedouci jednotky Provoz Metro
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NAVSTEVY

Kdo navstivil DPP a kdo reprezentoval

Letodni zavér léta a zejména podzim byl bohaty na ndvitévy zahraniénich delegaci v DPP. K jejich

prehledu pripojujeme i zastoupeni podniku v ciziné — v Jizni Koreji a v Némecku.

Z EVROPY | DALEKE ASIE
Béhem zaii pfivital DPP delegaci ze
$védské stavebni firmy NCC AB, kterd
je se svymi témét 19 tisici zaméstnan-
ci druhou nejvétsi stavebni spole¢nosti
ve Skandindvii. Generdlni feditel spo-
le¢né s persondlnim feditelem NCC AB
projevili zdjem o projekt metra V.A. Diky
zhotoviteli prodlouzeni metra A z Dejvic
do Motola, spolecnosti Metrostav, bylo
mozné uskutecnit odbornou prohlidku
stanic Nddrazi Veleslavin a Borislavka
véetné tunelu mezi obéma stanicemi.
Koncem zaii dorazila na zakladé pozvé-
ni generdlniho feditele do DPP delegace
z Madarska. Pfedmétem zdjmu bylo se-
zndmeni se systémem tankovéani pohon-
nych hmot do autobusi. Béhem navstévy
gardzi Kacerov a Vrsovice delegace obdi-
vovala moderni systém tankovani a pro-
fesionalitu procesu v ramci DPP.

Pocitkem fijna 2014 navstivily DPP dvé
skupiny studentl z Maskinmestre Skole
z dénské Kodané. Skola piipravuje speci-
alisty ve strojirenskych oborech, zajima-
vosti jsou napf. studijni programy pro lodé
a naftové vrtné plosiny. Studenti spolecné
s vyucujicimi navstivili Opravnu tramvaji
v Hostivari. Pfi ¢tvrté névstéve za uplynu-
1é roky je zaujalo strojni vybaveni nasich
opraven a nckteré unikitni technologie,
jako je napf. doprava tramvaji na transpor-
térech se vzduchovymi polStéfi.

V prabéhu fjna zavitaly do DPP i de-
legace z Jizni Koreje. Prvni, z méstské vl4-

Delegace ze
Svédské stavebni
firmy NCC AB si
prohlédla technické
zazemi novych
stanic V.A v¢etné
spojovaciho tunelu
mezi Nadrazim
Veleslavin a Bo-
rislavkou.

Ugastnici mezina-
rodni konference
v jihokorejském
Soulu.

dy hlavniho mésta Soulu, se prvni fijnovy
den zajimala zejména o zptsob financo-
van{ vefejné dopravy v Praze & o financo-
vin{ investic do novych trati kolejové do-
pravy. Druha skupina z Jizni Koreje byla
z mésta Cheonan, ve kterém Zije téméf
600 tisic obyvatel. Delegace zaméstnanct
z Méstského tGfadu méla zdjem o fungo-
vén{ a nastaveni systému vefejné dopravy
v Praze. Rovnéz tato delegace velmi pozi-
tivné hodnotila fungovéni a pfehlednost
MHD v nasi metropoli. Treti jihokorej-
skd delegace z provincie Gyengsangnam
zavitala do DPP koncem mésice. Navsté-
va se zajimala o vztahy zaméstnavatele
se zameéstnanci. Setkdni se uskutecnilo
ve spolupréci s Nezédvislymi odbory stroj-
vedoucich, dozor¢ich dep a provoznich
pracovnika.

Posledni fijnovy den navstivil DPP ge-
nerélni feditel dopravniho podniku z Ky-
jeva. Pfedmétem jeho zdjmu byl proces
modernizace a obnovy vozového parku
tramvaji s moznosti odkoupeni vyfaze-
nych vozil. Souésti jeho programu byla
i nav§téva Opraven tramvaji v Hostivaii,
kde ocenil profesionalitu providénych
dinnosti a technické vybaveni.

V' poloviné listopadu dorazila &inskd
delegace z Méstské spravy Pekingu kvili
kolejové dopravé v metropoli. Zaujala je
funkénost systému tramvajové dopravy
a preferencni opatfeni vedouci k plynulé-
mu prijezdu tramvaji kfizovatkami. Den
po Cinské delegaci z Pekingu zavitala
do Prahy i skupina studentt z Katedry
silnicni a méstské dopravy pii Fakulté
provozu a ekonomiky dopravy a spoji ze
Ziliny, ktera absolvovala exkurzi v depu
na Kacerové a pfednasku na téma fizeni
a organizace provozu na vlakovém dispe-
¢inku DPP.

Stejné jako v minulych letech navézal
DPP na spoluprici s drizdanskou Stied-
ni pramyslovou $kolou dopravni. Nasi
zaméstnanci se koncem listopadu véno-
vali studentim pfedevsim v podobé od-
bornych prednasek a semindfa. Némecti
studenti méli zdroveri moznost béhem
dvou tydni navstivit i provozni pracovisté
metra, autobust a tramvaji, kde nahlédli
do problematiky provozu a udrzby vozo-
vého parku. Jifi Dosly
KOTRA ZVALA DO SOULU
Na pozvini organizace KOTRA (jiho-
korejska vlddni organizace na podporu
investic a obchodni spoluprice, kterd
pusobi zdrovenl jako ekonomické oddé-

leni Velvyslanectvi Korejské republiky
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v CR) se na prelomu Zzéii a fijna 2014
ziCastnila ekonomickd feditelka pani
Magdalena Ceskovd zaseddni ,MDB
— Global Development Fund® v jihoko-
rejském Soulu. Hostitelem bylo Minis-
terstvo obchodu, pramyslu a energetiky
Korejské republiky.

V rdmci zasedini byly prezentoviny
a predstaveny projekty vyznamnych me-
zindrodnich rozvojovych bank, napt. Ev-
ropské banky pro obnovu a rozvoj, Asijské
rozvojové banky, a projekty v rdmci Sveé-
tového rozvojového fondu. Dile probéhla
obchodni jedndni pani feditelky a spo-
le¢nostmi, které mély zdjem o navizini
spoluprice, a to ITS Korea, Total Soft
Bank Litd., 'Control Inc., LG CNS, SA-
MWON FA Co., Ltd. A POSCO ICT.
Setkani probéhlo i se zdstupcem Seoul
Metropolitan Government, coz je admi-
nistrativni organizace metropole Soul.

Soucisti programu zased4ni byla i pro-
hlidka provozu Seoul TOPIS, ktery je
centrem fizeni komplexni dopravy v Sou-
lu. Ridi dopravni systém Soulu zaloZeny
na sbirani dopravnich informaci ze systé-
mu fizeni autobust, systému dopravnich
karet, bezpilotnich dopravnich systémt
a od organizaci souvisejicich s dopravou,
od Policejniho feditelstvi mésta Soul, Re-
ditelstvi ddlnic Koreje a Korejského vysi-
lani dopravnich informaci.

Dagmar Habovd

MARKETING TENTOKRAT

V HANNOVERU

Ve dnech 20. az 21. fijna 2014 probéhlo
v poradi jiz 32. setkdni marketingové ko-
mise UI'TP, a to v némeckém Hannoveru.
Digitalizace jizdy a vsechny kroky s ni spo-
jené tentokrdt pfedstavovalo Ustfedni téma
programu. Nedilnou soucdsti viech strate-
gii v evropskych méstech, jez maji zvysit
komfort pro cestujici od samého pocitku,
jsou piistusné aplikace pro tzv. chytré tele-
fony. Své o tom vi napfiklad Londyn, kte-
ry v dopravnim systému nyni zazname-
névd okolo 450 aplikaci. Déle se mohou
pochlubit 2500 odpoditivacimi digitdlni-
mi tabulemi na autobusovych zastdvkéch.
V' nékterych doubledeckerech se nové
dozvite, kolik sedadel je jesté v autobuse
k dispozici, coz miize byt pred vystupem
do druhého patra typického londynského
autobusu pro leckoho uZitené. Pokud
bychom se zaméfili na novinky pfimo
hostitelského podniku Ustra v Hannove-
ru, nelze opomenout jejich nové uniformy
pro zaméstnance, které prosly designovou
proménou po zésluznych 14 letech a kvili
nimz Némci dokonce nevihali uspofddat
médni prehlidku. Zajimavé je, Ze o jejich
podobu se zaslouzili studenti mistni méd-
ni akademie. Aneta Rehkova

AKTUALNE

FOTOSOUTEZ MA VYHERCE

Spravna odpovéd na otazku U které budovy stoji tramvaj
T1? z Fotosoutéze v DP kontaktu | 1/2014 znéla: Smichov-
ska synagoga. Z autoril spravnych odpovédi byl vylosovan
a 2 darkovymi poukazy v hodnoté po [25K¢ na vstup
do Aquacentra Sutka a DVD s filmem ke 40. vyro&i prazské-
ho metra odménén Ladislav Mdller. (red)

MOTIVACNi PROGRAM DPP POKRACUJE

Druhy ro&nik Motivaéniho programu DPP pro Zaky poslednich roéniké vybranych obora SPSD
byl zahajen 28. listopadu 2014. Spole¢ného setkani s 8 Zaky, ktefi byli pro Skolni rok 2014/2015
do programu zarazeni, se z(castnili zastupci Skoly i DPP. Udélost se konala v zasedaci mistnosti
Skoly v Motole a na programu bylo predstaveni Zakd, prezentace o Absolventském motiva¢nim
programu DPP, prezentace podniku a videoprojekce filmu Dopravni podnik pro 21.stoleti. Zaci
z obor( elektromechanik, automechanik, karosar a lakyrnik budou mit po tispésném ukonceni
Skoly prileZitost nastoupit do manualnich profesi v provoznich Gtvarech DPP. Na konci lis-
topadu 2014 byl rovnéz zahajen Motivaéni program DPP pro studenty poslednich rocnikd
technickych obori vysokych $kol. Studenti VS budou do programu vybirani na ziklad& zajmu
Utvarl o spolupraci s nimi. Cilem obou program( je motivovat Zaky a studenty k co nejlepsim
vykondm v ramci odborné praxe na pracovistich DPP a k naslednému rozhodnuti prihlasit se
do Absolventského programu DPP. Pro vedouci zaméstnance Utvard, kde Zaci a studenti piso-
bi, je to dobra prileZitost poznat jejich odborné i osobnostni kvality a nasledné si z nich vybrat
uchazece do Absolventského programu DPP, resp. pro prijeti do DPP. (jn)

ANKETA K EXTRANETU PRO ZAMESTNANCE

V navaznosti na anketu, jiZ se DPP zamé&stnancli dotazoval na tipy ¢i naméty vzhledem k nové-
mu Intranetu, pripravil odbor Marketing a komunikace ve spolupraci s jednotkou Informacni
technologie bali¢ek dopliiujicich otazek. Kromé vnitropodnikového portalu jako takového je
totiZ nutné se obratit také na kolegy, ktefi se k pocitaci béhem své pracovni doby dostanou
jen minimalné ¢i viibec. Nejen pro tyto zaméstnance se tak kromé realizace Intranetu pocita
i s Extranetem — sluzbou, ktera zajisti pFistup k daleZitym informacim a pracovnim nastrojim
z domova, mobilnich telefonl &i tabletl. PFi tvorbé Extranetu je dileZita znalost nazorl za-
méstnanct na obsahovou stranku Extranetu, zejména pak co se tyce dileZitych aplikaci a in-
formaci, ke kterym byste radi ziskali zmifiovany pristup. K tomuto tcelu je v tomto &isle DP
kontaktu vloZen anketni list. (red)

PROGRAM PREDCHAZENI TRESTNE CINNOSTI V DPP ZAVEDEN

Predstavenstvo DPP schvililo usnesenim €.7/2014/6 ze dne 27.5.2014 zavedeni Programu pred-
chazeni trestné cinnosti ze strany DPP a rizik z ni vyplyvajicich. Zavedenim tohoto programu
DPP reagoval na legislativni zménu, a to na zakon ¢.418/201 1 Sb., o trestni odpovédnosti prav-
nickych osob a Fizeni proti nim, kterym byla do ¢eského pravniho radu zaclenéna trestni odpo-
védnost pravnickych osob. Na zakladé citovaného zakona je DPP trestné odpovédny za proti-
pravni jednani nejen svych organd, ale mdze byt za zakonem stanovenych podminek odpovédny
i za protipravni jednani svych zaméstnancd. Uvedeny program predstavuje vytvoreni souboru
opatieni urcenych k predchazeni trestné ¢innosti a k minimalizaci rizik vyplyvajicich z trestni od-
povédnosti pravnickych osob (tj. napr: revize stavajicich a tvorba novych organizacnich a Fidicich
norem ¢i proskolovani vS§ech zaméstnancl na téma trestni odpovédnosti pravnickych osob), dale
nasledné zavedeni téchto opatieni do vnitfnich procesti DPP a téz zajisténi jejich dlsledného
dodrZovani ze strany vSech zaméstnanct DPP. Zavadéni programu v DPP probiha podle schvale-
ného harmonogramu.Vyznam programu a etapy jeho zavadéni pfineseme v pristim Cisle. (red)

TRAMVAJ PROTI AIDS BRAZDILA PRAZSKE ULICE JIZ POJEDENACTE

V pondéli |. prosince vypravil DPP ve spolupraci s Ceskou spolegnosti AIDS pomoc do ulic
metropole osvétovou tramvaj proti AIDS. Stalo se tak u prilezZitosti Svétového dne vénované-
ho této zakerné chorobé. Dobrovolnici béhem jizdy tramvaji rozdavali zajemcim preventivni
a informaéni materialy a prodavali plastové odznacky v podobé €ervené stuzky, jakozto mezi-
narodné uznavaného symbolu sympatii s HIV pozitivnimi a nemocnymi AIDS.V lofiském roce
se diky akci dostalo mezi Prazany na tisic bali¢kli s kondomem a informacemi o bezplatném
anonymnim testovani na HIV infekci v Domé svétla. (red)



PRISLO OD CESTUJICICH / LISTARNA

Dobry den, rada bych podékovala panu Fidici linky
’ €. 177, ktery na mé dne | 1.10.2014 na zastavce Do-
novalska v Case cca 10:48 pockal a dokonce byl tak
laskav, Ze se sam Sel podivat, jestli se s kocarkem vejdeme,

protoZe v autobuse bylo jiz kodarkd vice. Jen vice takovych
pozornych Fidi¢a. Dékuji moc. Iveta Smidrkalova

Dobry den, chci Vam velmi podékovat za to, jak jste
’ dnes rano, tj. 2. 12.2014, skvéle zvladli zajistit prepra-

vu lidi v Praze i presto, Ze v disledku povétrnostni
situace nemohly jezdit tramvaje, na néz je odkazana nemala
¢ast obyvatel Prahy pfi svém kazdodennim putovani za praci
apod. | presto se celd nase rodina diky VaSemu Usili dostala
bez vétsich komplikaci s pouZitim MHD tam, kam potrebova-
la. Jesté jednou velmi dékuji a preji dostatek sil na Vasi obcas
nelehkou praci. Zita Stecherovd

Dobry den, mlj komentar se tyka autobusu &. 6745,
’ ktery jel ve stfedu 22. 10.2014 pred 16. hodinou z Vy-

socanské smér Prosek. Moc dékuji panu Fidici, ktery
na zastavce Vysocanska nejdrive nemohl zastavit pfimo u chod-
niku, protoZe pred nim stilo nékolik dalsi autobust, ale kdyz vi-
dél, Ze potrebuji nastoupit s koc¢arkem, ochotné po odjezdu dal-
Sich autobusl popojel a umoznil mi komfortni nastup.V té chvili
silné pr3elo a jeho mily pristup mé& moc potésil. Marie Lopez

¢.5 jezdi stale jeden viiz? Myslim, Ze by bylo potieba zkra-
tit interval nebo jeden viiz pridat. To, jak se nyni tramvaji
jezdi, je dosti priSerné, nehygienické a nelidské. Opravdu nemam
kazdy den chut po nékom Slapat, lepit se na lidi, na sedacky, dvere
nebo tyce v tramvajich. Kultura cestovani neodpovida jeho cené.
Myslim, Ze tento problém nemém jen ja. Katefina Serakovd

‘Dobr)" den, mohu pozadat o provéreni, pro¢ u tramvaje

Z odpovédi: Velice nds mrzi, Ze Vasi stiznost nemiZeme vyresit.
Tato zdleZitost nespadd do kompetence Dopravniho podniku
hl. m. Prahy. Pldnovdnim provozu linek MHD se zabyvd spolechost
Ropid.

Z tiskové zprdavy Ropidu z 26. 11.2014:

Od soboty 29. 11. 2014 dojde v predvdnocnim obdobi k celoty-
dennimu posileni tramvajové linky 5, na které budou nové jezdit
dvouvozové nebo kloubové tramvaje.

PSALO SE PRED 10 LETY (12/2004)

Tramvaje bez jizdnich Fadua

Velmi ojedinéla akce probéhla ve ctvrtek |1. listopadu v ramci
divize Elektrické drahy. Tramvaje se tento den pohybovaly metro-
poli po svych tratich bez jizdnich radd. Pro jejich Fidi¢e byl zavazny
pouze odjezd z konecné.

Dobry den, chtéla bych pochvilit pana Fidi¢e linky
‘ 191 (5. poradi) s autobusem €. 6292 za jeho profesi-

onélni chovani pfi dopravni komplikaci na Vypichu.
Ve velké koloné na néj byli lidi neprijemni, Ze je nechtél pustit
Z autobusu mimo zastavku. Pokud vim, Fidi¢ to ani udélat ne-
smi. Obzvlast pan, ktery si, myslim, na néj urcité stéZoval nebo
si stéZovat bude, sam poruSoval prrepravni podminky tim, Ze
mél s sebou bojového psa bez obojku a voditka. Myslim si, Ze
se pan Fidi¢ zachoval nejlépe jak umél a pripadné stiznosti mi
prijdou bezpredmétné. Lenka Hefménkova

Dobry den, chtéla bych poZidat o opravu deseti
a vice vykopnutych kostek na tramvajové zastavce
Muzeum ve sméru Vinohrady. Pohyb po tramvajové

zastavce je kvali vykopnutym kostkdm nebezpeény. Piredem
dékuji. Katefina Krejtova

Z odpovédi: Zastdvka ve sméru z centra (tedy smérem do Vino-
hradské) neni ve spravé DPF, ale ve sprdvé spolecnosti TSK Praha.
Obratte se prosim na tuto spolecnost.

Z REDAKCNi POSTY

Dobry den, chtél bych velice podékovat panu Barchankovi
za paradni clanek o komunikaci autobus-semafor (DP kon-
takt €. 11/2014 — pozn. red.). Presné takovyto clanek jsem
dosud postradal (a navrhoval jeho vydani), takze nyni jsem
nejen spokojen, ale prfimo nadSen. Podle mého soudu jsou
¢lanky popisujici automatizaci a zpracovani dat v hromadné
dopraveé zajimavé nejen pro jejich fanousky, ale i pro ,,normal-
ni“ cestujici. Ti totiz urcité oceni, co vSe DPP implementuje,
aby vozy projely trasu co nejrychleji a s minimalnim dopadem
na Zivotni prostiedi. Navic jde o celkem sofistikované tech-
nologie, které vétsinu lidi asi prijemné prekvapi.Pékny den
preje Tomds Kocanda

Dobry den, SDH Skorkov touto cestou dékuje Hasi¢skému
zachrannému sboru DP za skvélé predvedeni hasicské tech-
niky, ktera je u Dopravniho podniku hl. m. Prahy pouZzivana.
Nasi dobrovolni hasici se shodli, Ze prohlidka byla pripravena
na velmi vysoké drovni i vzhledem k faktu, Ze cinnost pod-
nikovych hasicil je velmi specifickd. Prejeme vSem hasiclim
mnoho zdravi a pracovnich Uspéchl v novém roce a jesté
jednou dékujeme. Ohni zmar! Antonin Rizicka

a pocitech Fidicq, ale realizovanych na zakladé faktickych cast —
ne od pocitace v kanceléri, ale v realité prazského provozu. Do-
pravni podnik hl. m. Prahy disponuje technickym vybavenim, diky
némuZz byla tato [ T —— j ;
méreni mozno pro- I - .

vést bez masového
nasazeni lidi — sys-
tém DORIS zazna-
menaval  prijezdy
tramvaji kolem za-
stavkovych sloupkd
vybavenych ,,infra-
majaky* a tato data
se Vv soucasnosti
zpracovavaji. (...)

Tento experiment mél ovérit opravnénost stiznosti ridi¢d tram-
vaji na jizdni doby. Ti uz dlouhodobé poukazuji na tu skutecnost,
Ze v nékterych tratovych Usecich jizdni doby neprimérené krati
a v zastavkach s kontrolnimi body pak stoji, €ekaji na cas, pricemz
nejenZe mnohdy celi vulgarité nékterych z méné trpélivych cestu-
jicich, ale mnohdy i blokuji tramvajové soupravy za sebou; na dru-
hou stranu jsou Useky a linky, kde jizdni doby stanovené jizdnimi
rady nestaci a tramvaje tu nabiraji i nékolikaminutova zpozdéni.

Cilem této akce bylo ziskani podkladii pro optimalizaci jizdnich
dob v siti prazskych tramvaji, zaloZenych nejen na domnénkach
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Dozord¢i stanice Boris Slechta: Kdyi yéechno
funguje tak, jak ma, nejsme moc videt

VERONIKA CETOVA

Praha 3 - Chodime Kolem
nich kazdd den. Vésinou bez
zajmu, bez povaimnuti, Ale co
se dije uvniti? Red je o kuka-
nich® v metru, ve krergch do-
zoréi stanice hlidaji (nejen)
bezpedicestujicich...

Je 550 a na stanici Jiftho
z Podtbrad se setkdvam s do-
zoréim stanice. Tiicetilety
Horis Slechta s pravé chysta
stridat sviho kolegu,
sedmatiicetiletého Miloslava,
kter§ mé za deset minut po
dvandet! hodindch padla.

LA co budete chtit hlavné
vedet?* ptd se mé Borls. Vy-
svatluji mm, %e ho rozhodna
nechei rugit, 2e ho budu pezo-
rovat pEi pricl, obfas se na
néco zeptim. A dodim, e
kivbyeh ho vidéla v nejaké
Lakel® jedinédobie. ..

Jednim dechem pfiddvim
k dobru piihodu 2 Prazské
gviteci gichranky. ,Jela jsem
k nim do Michle na reportis,
ale samozfejmé jsem nevidé-
la, jestli ten den budeme vi-
bec nékoho zachranovat. Pra-
rovnik mé na misté npozornil,
#e byl zrovna par dni Klid. Ale

stanici. ,Vlakovy dispeder mi
préivé Fekl, podle kterého gra-
fikonu se dnes jezdi,” vysvét-
luje Boris a ndzorné mina po-
Gitari ukazuje pro mé nesro-
zumitelné barevné Sary na se-
divém pozadi.

JTato je grafikon - jakgsi
harmonogram Souprav  na
dréze,* ukazuje a prstem jede
po obrazovee a kopiruje tak
jednu z viakovich souprav,
ktera pravé vyragi
2 JiF{ho 2 Podébrad na Floru.

U2 tedy vim, k demu je tele-
fon vlakovy dispeder. A k Ze-
muslouzi dalsidva?

.8 titastnickym mohu volat
kamkoll na vdechny linky
DPP a mistni je zase pro Ko-
munikaci se sousednimi sia-
nicemi.*

Jesté nei prichazi prvni
velk§ napor cestujicich, do-
avidam se, % Boris, coby jako
dozordi, oslavi u DPP za mésic
desetileté vy roli; plvodng ne-
tusil, #e tady skondi,

JPo gymndzin jsem vedel
jeding — #& uz nechei jit ddl na
vysokou $kolu. Po par krdt-
kodobgeh brigidach se pak
kamaréad pfihlasil na pohovor
a fekl mi, af to také zkusim.

pledstavte &, byla jsem tam Avyiloto.®
asl pitl hodiny a volala néfakd

pani. A hned jame jeli gachra-

fiovat ples pilkn Prahy malé-

ho jezkat* Fikdm s rozzdfeny-

maodima dozordimustanice.

PRACEV GASTEGNE NEPROHLEDN
Aje pak srandovid stedovat, jak sebek
Slechta,

Chodime kolem nich kazdy den.VétSinou bez zajmu, bez povsim-
nuti.Ale co se dé&je uvniti? Ret je o ,,kukanich* v metru, ve kte-
rych dozordi stanice hlidaji (nejen) bezpedi cestuijicich...

Je 5.50 a na stanici Jifiho z Podébrad se setkavam s dozor¢im
stanice. TFicetilety Boris Slechta se pravé chyst4 stiidat svého
kolegu, sedmatficetiletého Miloslava, ktery ma za deset minut
po dvanacti hodinach padla. (...) Boris otevira dvere do stano-
visté, kde ho vita jeho kolega Miloslav. ,,Néco nového?” pta se
Boris. Kolega na né&j spousti hantyrkou, Ze resil néjaky problém.
Zachytavam pouze slova ,.eskalator®, ,civka“ a ,,stodevatenact-
ka*.

Kratce po Sesté Miloslav odchézi, a tak se ptam Borise, o co
Slo. ,,Mdlem rdno neoteviel stanici,” Fika Boris. ,,KdyZ rdno deset
minut pred otevienim stanice, tedy lehce pred pdl pdtou, pustil eska-
ldtory, prostredni nejely.A pravé — s cislem |19 — také ne. Kdyby je
tedy technici neopravili, nemohl by stanici oteviit.” ,,A jezdi vSech-
ny schody stejné rychle!* ptam se.,,V soucasné dobé ne. Podle
normy uz ty novéjsi jezdi 0,65 metru za sekundu, ale ty starsi, které
mdme tfeba tady na Jifiho z Podébrad, jsou o tfetinu rychlejsi.”

Mozna vas ted napadne, Ze 0,9 vlastné neni Zadna rychlost.
A Ze by tak mohly jezdit vSechny eskalatory. Ale Boris mé
vyvadi z omylu — Ze by se to viem pry rozhodné nelibilo.,,Cas
od Casu se stdvd, Ze mi klepe na okénko starsi clovék nebo cizinec,
ktery se boji na eskaldtory, Ze jedou moc rychle. A pry jestli jim je
mohu zastavit, aby si nastoupili.Ale to samoziejmé nemohu.“ ,,A co
jim tedy radite?“ ,,Vysvétlim jim, Ze to budou mit nejlepsi povrcho-
vou dopravou — zde na Jifdku tramvajemi.“ V pll sedmé zvoni

jeden ze ti telefon(, které jsou na stanici. ,,Vlakovy dispecer
mi pravé Fekl, podle kterého grafikonu se dnes jezdi,“ vysvétluje

>

naJifiho zPod@brad. Foto: DendyDimi Stastng 3x

denik
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T* pAndsi humornt situace. mtvnwmﬂ:h_ﬁm]idé‘p? rnu éﬁn_llvhw
E&ﬂﬁ':e ;i'ﬂ I(cuﬂanini tieba na dvacet et i, jodke pozoruji,” slje

barevné cary na Sedivém pozadi.,, Toto je grafikon — jakysi harmo-
nogram souprav na drdze,“ ukazuje a prstem jede po obrazovce
a kopiruje tak jednu z vlakovych souprav, kterd pravé vyrazi
z Jifiho z Podébrad na Floru. Uz tedy vim, k ¢emu je telefon
vlakovy dispecer. A k ¢emu slouzi dalsi dva?

,»S Ucastnickym mohu volat kamkoli na vSechny linky DPP a mist-
ni je zase pro komunikaci se sousednimi stanicemi. JeSté nez
prichazi prvni velky napor cestujicich, dozviddm se, Ze Boris,
coby dozordi, oslavi u DPP za mésic desetileté vyroci; pivodné
netusil, Ze tady skonéi. ,,Po gymndziu jsem védél jediné — Ze uz
nechdi jit ddl na vysokou Skolu. Po pdr krdtkodobych brigdddch se
pak kamardd prihldsil na pohovor a fekl mi, at to také zkusim.
A vyslo to.”

Zpocatku délal tzv. letaka. Nemél pridélené stanice, ale
pendloval mezi Etyficeti, jak bylo zrovna potreba. UZ par let ale
slouZi na acku. A vérné objizdi podle smén jen ctyri. Kromé
Jitiho z Podé&brad jest& Namésti Miru, Floru a Zelivského. (...)
Za deset let Boris zazZil jako dozor¢i stanice i par pernych chvi-
lek. Né&kolikrat musel pouzit dvé nouzova tlacitka k zastaveni
vlaku. Naposledy pred par lety na Velikonoce, kdyZz do koleji
spadl opily muZ. Daleko &astéji, zhruba kazdy mésic, zase po-
moci specidlnich dlouhych klesti taha nepozornym cestujicim
z kolejist& mobily, boty ¢i détem hracky. Prace v ¢astecné ne-
prihledné ,kukani* prinasi ale i humorné situace. ,,Mezi nej-
béZnéjsi patri, Ze si tu lidé po rdnu CeSou vlasy.A je pak srandovni
sledovat, jak se leknou, kdyZ se pribliZi ke stanici tfeba na dvacet
centimetrii a vidi, jak je celou dobu pozoruji,“ sméje se Boris. Cas
od ¢asu pred nim sle¢ny dohanéji to, co doma nestihaly — upra-
vit se pomoci Sminek. A panové si tu sem tam zapnou svj

Boris a nazorné mi na pocitaci ukazuje pro mé nesrozumitelné

poklopec. (...) LAY

Scan &sti €lanku
z Prazského
deniku ,,Dozor¢i
stanice Boris
Slechta: Kdyz
viechno funguje
tak, jak ma,
nejsme moc
vidét" ze dne

I listopadu 2014.
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Sen o nové tramvaji pro Prahu se mi spinil

Ndmésti |. P. Pavlova, druhé patro, ateliér Patrika Kotase. Zvonime. Prostornd kanceldf plnd névrhg,

kreseb, vizualizaci, velkoformétovych fotografii, na stole model Velryby a u okna Patnéctky. Z néj

vyhled na projizdéjici vétsi sestry. Od prvni minuty rozhovoru roste dilema, jak pestré a obsdahlé

téma vméstnat na dvoustranu...

Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna

Kdyi bychom zaali encyklopedicky, jak se

da shmout vase spoluprdce s Dopravnim
podnikem?

Tato odpovéd m4 dvé vétve, prvni se tykd
staveb a druhd vozidel. To jsou dvé sféry,
kde s Dopravnim podnikem spolupra-
cuji jiz 24 let. Po studiich jsem nastoupil
do Metroprojektu, kde jsem pracoval
do roku 1993 a poté si zalozil vlastni ate-
liér. Uz moje prvni misto nebyla nihoda,
odmalicka jsem chtél navrhovat metro
a tramvaje. Lidska k dopravé promitnutd
do designu a architektury byla u mé jas-
nd. Nezavil mé tam osud, ale slo o jasny
tah na branku. Diky spolupraci s Metro-
projektem jsem se jako architekt dostal
ke stanicim metra — prvnim vysledkem
byl interiér stanice Luziny. Nisledovala
Rajskd zahrada, opldsténi nadzemniho
tubusu pfed CCrn}'Irn Mostem, tramva-
jova trat Hlubocepy — Barrandov, stanice
Stiizkov. Poslednim realizovanym pro-
jektem byla prestavba vestibulu ve stanici
Hradcanska s novymi prosklenymi vstu-
py coby budouciho pfestupu na zeleznici

uvazované smérem na letisté a Kladno.

Stanice metra Stiiz-
kov, zvana Velryba,
ziskala evropskou
cenu za design oce-
lovych konstrukei
v Barceloné v roce
2009.

A kdybychom se podivali na design vozidel?
V roce 1990 jsem zacal pracovat pro teh-
dejsi CKD Tatra a vysledkem byl pro-
jekt prvni ceské nizkopodlazni tramvaje
RT6N. Praha méla 4 kusy, kterych se pro
poruchovost zbavila, ale napfiklad v Brné
nebo Poznani jezdi Gspésné. Druhou spo-
lupraci byl design manual nového barevné-
ho feseni interiéru a exteriéru na vozy T6
a nisledné na rekonstrukee voziit KT8DS5.
Spoluprici jsme zavisili se Skodovkou vo-
zidly 15T. Mezitim byla dost dlouhd pau-
za zplisobend prevzetim &nnosti CKD
spolecnosti Siemens, ktery se do vyvoje
novych tramvaji v Praze nepustil.

0d tramvaji k metru. Pfipomefime vas vy-
znamny podin, tedy vitézny navrh vozo M1...
V tomto pfipadé byla spoluprice s Do-
pravnim podnikem zdsadni a urcité jsem
v tomto piipadé navizal nejvétsi pracovni
a osobni pritelstvi. Slo o generaéni skok
abylo spravné, Ze si kazdy novy krok DPP
hlidal. Tramvaje se dnes také koncipuji
na miru konkrétnimu méstu, i kdyz by-
chom nasli spolecné parametry v urcitych
typech mést. Naopak M1 byly prvni nové
vozy metra, které z hlediska prijezdniho
profilu, délky, vysky hrany apod. musely
respektovat pivodni koncept sovétskych
vozidel. Spoluprice s podnikem byla tedy
neodmyslitelnd.

Co pro vds v této spoluprdd bylo zdsadni?

Neni dilezité délat délici ¢dru mezi ar-
chitekturou a stavafinou a mezi designem
a strojafinou. Architekt a designér musi
byt zdroven trochu dopravnim inZeny-
rem, stavafem i strojafem a naopak. A je
jedno, jestli jde o stanici metra, most nebo
tramvaj. U M1 to bylo specifické, protoze
§lo jen a jen o Prahu, i kdyz se z tohoto
vozu vyvinul jeden derivét s variantou pfi-
vodu proudu pfes horni trolejové vedeni
pro Venezuelu, pro mésto Maracaibo.

Zminil jste provazanost profesi. Pravé by mé
zajimalo, jak jde skloubit Gnnost architekta
staveb a designu vozidel, kdyi kaida oblast
musi plnit odlisné pozadavky...

Jednota nebo pokus o harmonii archi-
tektury dopravnich staveb a designu do-
pravnich prostfedki neni podminujici,

ale podle mne je to vyhoda. Pro mé to
byl cil, vychézejici z détské ldsky ke vse-
mu dopravnimu bez rozdilu, zda jde
o viz & stavbu. Mdm to rad a vychdzi to
z mého silného presvédcéeni. Na druhou
stranu se nepovazuju za profesniho exota.
Slavny Cesky architekt Jan Kotéra vytvi-
fel nddherné stavby v obdobi secese nebo
v postsecesnim obdobi a stejné tak navrhl
nejslavngjsi sérii prazskych tramvaji, které
vyrobil FrantiSek Ringhofter, ¢imz zalozil
tradici typickych znaka prazskych tram-
vaji. Jednota architektury a designu neni
neobvykld ani jinde ve svété.

0d Ringhoffera k vozim T3, tedy neodmys-
litelné souéasti Prahy. Juk snadno & téiko se
vim s timto védomim pracovalo na zcela nové
framvaji?

Celozivotné se hldsim k tomu, Ze milu-
ju T3, pfirovnal bych ji ke krisné slecné,
kterd nemize nikdy zestirnout. Lehkost
praci na 15T byla v tom, Ze to byla moje
vysnénd price. A té€zké to bylo proto, zZe
Praha md zaloZen wurcity vizudlni styl.
Na prvni pohled nemusite vidét souvis-
lost T3 s 15T, protoze jsou po prostoro-
vé strance absolutné rozdilné. T3 méla
na svou dobu nddherné tvarované sférické
Celni sklo, které $lo na maximum techno-
logickych moznosti a je signifikantem vy-
razu 'T3. Snazil jsem se o totéz u 15T, aby
sklu byl din stejny princip, jen v jiné dobé
a jinych souvislostech. Stejné tak jsem se
pokousel, aby linie byly neagresivni, klid-
néjsi nez pfedchozi typ. Patndctka neméla
za cil nikoho drazdit, byt agresivni, misto
dravce to méla byt slecna jako milovand
T3. Myslenkova souvislost tam byla, ale
urcité bych si nedovolil se piirovnavat
k Frantisku Kardausovi, ktery T3 navrhl.
Jesté bych dodal, Ze nejtézsi bylo si kon-
cept obhdjit pfed zapocetim vyroby. Tam
byla pro mé nesmirné diilezita spoluprace
s Vyzkumnym dstavem kolejovych vozi-
del a zejména s Ing. Milosem Zelingrem
coby hlavnim konstruktérem této tram-
vaje. Problémem dnesni doby obecné je
strach a neochota na sebe vzit odpovéd-
nost za rozhodnuti. Spolecenska poptév-
ka je vice po standardnosti nez po pokusu
dét vécem Smrnc a jit o kus d4l. Myj il
neni Sokovat, ale vyuzit $ance jit na hra-



Doc. Ing. arch. Patrik Kotas je cesky architekt specializujici se na navrhy
dopravnich staveb a designér prostredkd hromadné dopravy. Prednasi na Fa-
kulté architektury a Fakulté stavebni CVUT v Praze. V roce 1993 zalozil Ateliér
Designu a Architektury, ktery se specializuje na architektonické reseni verejnych
prostort, dopravnich staveb, na dopravné urbanistické projekty, design doprav-
nich prostredkd a design méstského mobiliare. Praha z jeho navrh( zrealizovala
nékolik dopravnich staveb a vozidel MHD.

nici technologickych moznosti. Jit cestou
na jistotu znamend byt druhy.

Pijit s nécim novym uréité spinila i Velryba. ..
Stavba méla a md mnoho pfiznived
a také odpurci. Moznd proto, Ze ze viech
stanic prazského metra je nejvice odli$nd.
Pritom uz daleko dfive dopravni stavby
halové objekty vytvafely. Stfizkov moznd
tak trochu klame svym vlastnim télem.
Stanice se muze zdt velika, ale jeji délka
a sitka je stejnd jako u ostatnich stanic. Jen
tim, Ze ,vylézd“ na povrch a konstrukee
jsou vidét, déld dojem velké stavby. Kdyz
se lidé divaji do rozestavénych hloubenych
stanic, maji také dojem obrovské stavby.
Vidi totiz v tu chvili technologické pro-
story, technické zédzemi, obratové koleje,
vse, co bézné v provozu nevidi. Ve findle
je pak vse skryto. Jd jsem naopak chtél,
aby vznikla stanice, kterd je halou bez
rozdéleni na samostatny prostor ndstu-
pist a vestibulu. Stiizkov byla jedine¢nou
prilezitosti, kdy se metro na severni terase
mésta nejvice piiblizuje povrchu. Stavba
je odpovédi na stanici VySehrad, kterd
byla v roce 1974 povazovina za nejhezci
stanici pro svij vyhled, pocit kontaktu
exteriéru s interiérem, pristup denniho
svétla. To je odpovéd na opacném konci
téze trasy o nékolik desitek let pozdéji.
Ziroven je orientatnim bodem, protoze
v seridlu sidlist Dablice, Prosek, Letiia-
ny jako byste o metru nevédél. Metro by

mélo mit ambici se ve mésté projevit ur-
banisticky, nejen jako dopravni spojnice.
Nadrazi také tuto roli hrala.

Je stavba, kterd neni tolik medialné znama,
ale jste na ni pysny?

Mim velky vztah k Hrade Krilové
avroce 2001 se ndm podailo vyhrit sou-
t€Z na nové autobusové nidrazi a s tim
spojenou rekonstrukei  plochy ndmésti
pred Zelezniénim néddrazim. Bylo to ne-
kone¢né martyrium, zdroveni osudové
setkdni a navic to mélo z mého pohledu
zdsadni smysl.

Nékde jste fekl, ie je tFeba se na své dilo
umét podivat kriticky. ..

Ano, to je podminka. Mj tatinek fikal, ze
az si 0 sobé budu myslet, Ze vSechno zndm
a umim, tak to je den, kdy mam jit do du-
chodu. Kdyz se podaii zrealizovat projekt,

Lehkost praci

na tramvaji 15T
byla v tom, Ze to
byla moje vysnéna
prace, fika Patrik
Kotas, autor exteri-
éru a interiéru.

pfinese to radost, uspokojeni, ale zéroven
je to nastartovani nekone¢ného pocitu po-
chybnosti, zda to & ono neslo udélat 1épe.
Otec byl akademicky malif. Tim, ze mél
profesi zalozenou na intuici a kreativité,
kde se vyznam & nevyznam nedd zméfit
& ekonomicky kvantifikovat, kvalitu ukdze
az Cas. A stejné tak je to s projekty. Zaro-
veil potéSent, zdroveri prokleti.

Néjak jsem se pozapomnél zeptat na trasv D...
To mé del§i historii, nez by se zdalo.
V roce 1990 moji prvni dlohou v Metro-
projektu byl projekt pro tehdejsi uzemni
rozhodnuti na trasu D v iseku mezi Pan-
kréci a Nidrazim K¢ Takze po téméf
25 letech pfipravuji po mnoha zméndch
znovu stejné téma, v tuto chvili prestup-
nf stanici Pankrdc. Tato trasa coby novd
nabizi technologicky skok a je zdroven
vyzvou 1 po strance architektury a desig-
nu. M4 na ni byt vidét generacni skok.
Jsem bytostné presvédcen, ze décko md
byt novou trasou, a povazoval bych za fa-
tdlni prohru mésta, kdyby trasa D byla jen
vétvi cécka.

Prozradi ndm ¢erstvy padesdtnik Patrik Kotas
néco ze svych autorskych sni?

Sna bych mél mnoho. Alespon bych po-
jmenoval sen realizace krisného mostu,
nebo kdyby se ze dvou novych projekti,
tedy décka prazského metra anebo spoje-
ni na letisté, realizovala alespori Cdst. S
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=l CZECHBUS

Iveco Crossway a Urbanway

'CZECHBUS 2014 S NEKOLIKA PREMIERAMI

Jiz poéivrté hostilo prazské holesovické vystavisté mezindrodni veletrh autobusd, hromadné dopravy

a servisni techniky. Vyrobci a dodavatelé opét predstavili fadu novinek a nechybél ani bohaty

doprovodny program predndsek a konferenci.

Text a foto: Jan Barchanek

lavnim tahdkem veletrhu byla
Ceskd premiéra nové koncep-
ce autobusia Solaris Urbino

s vyznamné piepracovanym skeletem,
inovativnim a opét nezaménitelnym
vnéisim i vnitinim designem. Spolec-
nost Iveco Czech Republic pfedstavila
kompletni produktovou fadu od zdjez-
dového typu Magelys po minibus Daily.
Zajimavou novinkou byla uprava kabiny
fidi¢e u vozu Iveco Crossway v souladu se
standardy EBSF (projekt Evropsky auto-
busovy systém budoucnosti).

V oblasti elektrobusti zaujala premiéra
vozu SOR EBN 11, ktery pfedstavuje
aktudlné nejvetsi elektrobus libchavského
vyrobee. Dal$im zajimavym elektrobusem
byl 12m viz z produkce Skody Plzen se
systémem nabijeni na konecnych zastdv-
kéch, ktery je piipravovin pro testovi-
ni v Plzni v rdimd evropského projektu
ZeEUS (demonstracni projekt zavedeni
méstského bezemisniho autobusového
systému). Bateriovy elektricky pohon
v kategorii minibusti nabidla k prezentac-
nim jizdim v aredlu vystavisté spolecnost
SKD Trade. Alternativni pohonné sys-

New Solaris Urbino

témy ddle reprezentovala Ceskd premiéra
kloubového autobusu Volvo 7900 s jiz
osvédéenou hybridni technologii $véd-
ského vyrobce.

Vyznamné zastoupeni na leto$nim
ro¢niku veletrhu mély také priméstské

(low-entry) a zdjezdové autobusy. Vysoky
standard a komfort pro fidice i cestujici
nabidla napf. novd Setra fady Multiclass
LE business spole¢nosti EvoBus, zajima-
va vozidla v tomto segmentu predstavili
také dalsi predni vyrobci, MAN a Sca-
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Skoda Electric
| ZeEUS

SOR EBN [ |

nia. Vystavni premiéru ve verzich Euro

Mercedes Citaro

6 si odbyly i nékteré minibusy tradi¢nich
dodavateli (Rosero, SKD Trade, Buzola
Bus).

V souvislosti s pridélenim vyznamnych
dotaci na pofizovini CNG  autobu-
st a infrastruktury pro vétSinu regiond
Ceské republiky byla velka &st autobu-
st v méstském a piiméstském provedeni
prezentovana také ve verzich na plynovy
pohon. Zde zaujal autobus MAN Lion’s
City CNG, jehoz naftovy bratr se aktudl-
né pysni titulem autobus roku 2015. Vyu-
zivani CNG bylo také tématem stfede¢ni
konference Ceského plyndrenského svazu
za Ulasti Ceskych i zahrani¢nich vyrobct
a provozovateld plynovych autobust.

Veletrhu se jiz tradiéné ucastni také
dodavatelé komponent, servisni techniky
a odbavovacich a informacnich systé-
mu. Pravé kompatibilita a standardizace
segmentu odbavovacich systémi napfi¢
jednotlivymi integrovanymi systémy byla
diskutovdna na dal$im ro¢niku seminéfe
»Vefejnd doprava on-line®, organizova-
ném Sdruzenim pro dopravni telematiku ~~ MAN Lion’s City CNG
a Fakultou dopravni CVUT.

Doprovodny program vyvrcholil v patek
jiz tfetim ro¢nikem semindre ,Elektrické
autobusy pro mésto“ pod zdstitou Sdru-
zen{ dopravnich podniki CR. V prvnim
bloku byly prezentovany moznosti vyuziti
piipravovanych Ceskych i evropskych do-
tacnich tituli pro oblast elektromobility
a druhd Cést patiila praktickym zkuse-
nostem a o¢ekdvanym novinkdm v oblasti
provozu a nabfjec infrastruktury elektro-
bust, trolejbust s bateriemi & hybridnich
autobust se systémem dobijeni.

Meéfitkem dspéSnosti veletrhu neni
jen zapojeni vsech klicovych vyrobct
a dodavatelii na trhu autobust a jejich
komponent, ale zejména vysokd Gc¢ast nd-
vstévnikl z fad provozovateld a organiza-
tort dopravy. Bohaty program a celd fada
pfedstavenych novinek znovu dokazaly
prildkat tyto klicové ucastniky z fady regi-
onti nejen Ceské republiky. &
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FAKTA O PATEM ACKU

V dakim dile seridlu, predstavujiciho novou trasu metra A od zikladnich pojmi pres stanice, tunely aZ po dodavatele stavby,

se zblizka podivime na vysoce sofistikovanou cinnost, kterd probéhla v listopadu 2014 — prepojovini zabezpecovaciho zafizeni ve stanici

Dejvickd. A to ocima dvou autord. Zéroveri tak prindsime nékteré, dnes uZ historické snimky.

Prepojeni pohledem pracovniki sluzby Sdélovaci a zabezpecovaci DPP...

rice na patém dcku postupuji
P podle harmonogramu, dokon¢uji

se montaze technologii, zacinaji
technické prohlidky, komplexni zkousky
a nakonec prejimky zafizeni. To se tyka
i dréznich zabezpeCovacich systémi.
Aby bylo mozné pfipojit novou trasu
V.A k provozované trase A, bylo tieba
rozvézat zabezpecovacky ,gordicky uzel
ve stanici Dejvickd. Nov4 trasa se tu se-
tkdvd s provozovanou, zasahuje se tedy
do zivého zafizeni, pfepojuje se a zkousi
pouze v noci & ve specidlni vikendové
vyluce. Vse se musi podafit na prvni po-
kus, pro zkousky zidné zitra neni — zitra
uz musi spolehlivé a bezpecné fungovat
nové zafizeni. Prazané pojedou svym 4¢-
kem do price a je pfece samoziejmé, Ze je
metro, jako dosud, spolehlivé a bezpecné
doveze do cile.

Vratme se o nékolik tydni zpét, na za-
catek listopadu 2014. Ve stanici Dejvicka
bezproblémové pracuje stanicni reléové
zabezpeCovaci zafizeni. Uz vice nez 36
let, tedy od zahdjeni provozu v srpnu
1978. Stary reléovy systém je tfeba nahra-
dit modernim elektronickym stavédlem.
Kromé toho musime zprovoznit novou
skiifi vlakového zabezpeCovate LZA.
A elektronické stavédlo i viakovy zabez-
pecoval propojit se systémem ASDR-D
(automatizovany systém dispecerského
fizeni dopravy). To proto, aby vlakovy
dispecer mohl z centrilntho dispecinku
fidit dopravu na celé trase A. Ulohou také
je, aby cas vyluk potfebny pro pfepojeni
a prezkouseni novych zaiizeni byl pokud

mozno co nejkratsi.

Vi)

Stojany starého
reléového zafizeni,
v tuto chvili jiz
mrtvé zarizeni

s demontovanymi
relé.

Vpravo: Mistnost
stavédla po de-
montaZi ovladaciho
stolu.

Dole: Zminéna cast
,.gordického uzlu*
— kabely pripra-
vené na prepojeni
zafizeni.

Prichazi prvni déjstvi — noc ze soboty
na nedéli z 1. na 2. listopadu 2014. Vy-
luka za¢ind uZz ve 22 hodin, dodavatelé
odpojuji stary reléovy systém a spolecné

zprovoziiujeme tzv. provizorni zabezpe-
Covaci zatizeni (PZZ). Jde také o elek-
tronické stavédlo, do kterého je zapojena
jedna vyhybka, potfebnd pro obrat vlaku
na Dejvické; volnost tsekd hlidaji poci-
tace ndprav. Nasi zabezpecovici zkouseji
celou noc. OK, vse prezkouseno, zafizeni
funguje spravné a drazni Gfad muze vy-

stavit potfebny prikaz zpusobilosti ur-

Ceného technického zafizeni. Je nedéle
rdno a 4cko opét jede. Prazané si nestacili
ani vSimnout. Moznd nékdo zazname-
nal dva strojvedouci na soupravé, ktefi
tam byt musi, protoZe nefunguje vlako-
vy zabezpeCoval. Na PZZ se bude jezdit
6 dni a za tu dobu je tfeba vSe piipravit
pro zapnuti definitivniho elektronického
stavédla, pfepojit vlakovy zabezpecovac
a zafizeni ASDR-D. Kabely v reléové
mistnosti pfipominaji onen zminovany
gordicky uzel. Také je tfeba kompletné
rekonstruovat mistnost SPT' (tak fikdme
na metru vypravéimu). Ze na to nepama-
tuje Zddny projekt? Chyba, ale musime si
poradit.

Druhé a findlni déjstvi pfichazi
o dalsim vikendu, v sobotu a v nedéli
8.a9. listopadu. V pitek v noci dochdzi
na odpojeni provizorky, zapojeni vymén
a navéstidel do nového zafizeni. V sobotu
rano je vse dokonceno a prepojeno. Za-
¢ind se zkouset spravné zapojeni navés-
tidel, pfenos navéstnich znak, zapojeni
vyhybek, tlacitek nouzového zastaveni
vlaku, vazby na tlakové uzdvéry, ndvaz-
nost na zafizeni na Hrad¢anské, atd., atd.
Je toho hodné a ¢as bézi. Pred polednem
zacinaji zkousky s vlakem: projet vSechny
vlakové cesty, automatické ¢innosti stavé-
dla, zkontrolovat spravné nastaveni viech
asovych soubori. Kolejové obvody.




Nasmérovini névéstidel. V' sobotu v po-
ledne zadinaji zkousky vlakového zabez-
pecovace — zkontrolovat pfimo na vlaku
viechny kédy v kazdém kolejovém tseku.
Procedura zkousek je pékné tlusty fasci-

Demontovany ovla-
daci stil piivodniho
reléového stavédla
ve stanici Dejvicka.

kl. Je na to tyden? Ne, zitra, tedy v nedéli
v poledne, musi byt hotovo! Nékteri si
odchdzeji odpocinout a vitdime Cerstvé
sily. Jini zistavaji. Zkousi se do pozdniho
sobotniho vecera, & spiSe noci. Jsou chy-
by? Ano, jsou. Chybné vazby na stavajici
zatizeni na Hrad¢anské, Malostranské
a Staroméstské. Opraveno. Chyba v ta-
bulkdch rychlostnich stupni. Opraven
SW. Chyba v procedufe. Co viditelnost
ndvéstidla S2x? Je schovdno za osténim
stanice a je tfeba ho vice vysunout. Po-
zor, aby nebylo v prijezdném prarezu. Je
sobota v noci, jde se spét. Noc ze soboty
na nedéli je rezervovana pro geodety, bu-
dou méfit prijezdny prafez.

Nedéle rino, druhy a posledni den vy-
luky. Je tfeba dozkouset vlakovy zabez-
pecoval. Pro¢ nds chytd zabezpecovad
pii jizddch pres kifz pii nizké rychlosti?
Musi se posunout smycka v kolejisti. Je
nedéle odpoledne, za¢ind se zkouset ,,ddl-
kovina“, tedy systém ASDR-D. Deset
vecer, je hotovo. Vénujeme se papirim.
Dit dohromady vSechny potfebné papiry
zafizeni. Doklady k elektronickému sta-
védlu, vlakovému zabezpecovadi i k sys-

Z PODNIKU

tému ASDR-D. Opét protokoly o tech-
nické prohlidce a zkousce, revizni zpravy,
zpravy hodnotitelt bezpecnosti, pfejimaci
fizeni a spousta dalSich dilezitych dokla-
du, podpist a razitek, bez kterych metro
nemuze vyjet.

Pondeli, &y rdno. Acko zase jede
a na prvni pohled neni vidét, ze zafizeni
z roku 1978 bylo nahrazeno modernim
elektronickym stavédlem. Stanice Dej-
vickd je ted pfipravena na prodlouzeni
smérem na Petiiny a do Motola. Povedlo
se, gordicky uzel nebyl tentokrdt roze-
tnut, ale poctivé rozvdzdn a rozmotdn.
Zabezpecovaci zafizeni funguje spolehli-
vé a bezpecné. Nestalo se to jenom tak,
samo od sebe. Jsou za tim schopnosti
a zkusenost pracovniki vSech dodavatelu
a subdodavateli a také vysoké pracovni
nasazeni nasich lidi z DPP — zabezpe-
Coviki z jednotky Dopravni cesta Metro
i dopravika z jednotky Provoz Metro.
Pénové, velké podékovéni viem. Opravdu

DOBRA PRACE. [

Milan Pecka, jednotka Dopravni cesta
Metro, sluiba Sdélovad a zabezpecovaci
Foto: archiv JDCM a JPM

...a pohledem dodavatele AZD Praha

ak jako na celém prazském

metry, tak i na novém udseku

VA budou zabezpeCovacim
zafizenim kompletné vybaveny vSechny
stanice. Vsechny systémy jsou integro-
viny do systému dispecerského fizeni
dopravy. Hlavnim tkolem zabezpeco-
vactho zafizeni je pomoci technickych
prostfedkd minimalizovat moznost vlivu
lidské chyby na bezpecnost drazni do-
pravy. Uvodem si dovolim uvést nékolik
fadek technokratickych uidaji o hlavnich
systémech zabezpecovaciho zafizeni:

O Elektronické stavédlo ESA11M za-
jistuje z pohledu bezpecnosti jizdy vla-
ku dulezité funkce, jako pfestavovani
vyhybek ¢ rozsvécent signali na navés-
tidlech. Jednd se o moderni, bezpe¢ny
a spolehlivy systém na pocitacové

Pro detekei vlaki na trati
V.A jsou poprvé v metru v Praze pou-
zity digitdlni kolejové obvody KO-
A1M.

O Liniovy vlakovy zabezpecovac s auto-
matickym  fizenim jizdy vlaki
LZA automaticky zajistuje bezpecny

bézi.

rozestup mezi vlaky. Systém umoziiuje
jizdu vlaki v intervalu 90 sekund. Sys-
tém automatického vedeni vlaku zajis-
tuje pfevedeni vyznamné Césti ukont
fizeni vlaku ze subjektivné pracujictho

Pohled na skriné
nového stavédla.

strojvedouctho na exaktné fungujici
stroj. Tim je zajiSténo presné zastavo-
vani vlaku u ndstupisté, presné dodrzo-
vani jizdniho fidu a minimalizace spo-
tieby trakéni energie. Ve stanicich
Dejvickd a Nemocnice Motol je moz-

ny bezobsluzny obrat vlakovych sou-
prav, kdy vlaky zajizd€ji na obratovou
kolej a vraceji se k ndstupisti bez zdsahu
strojvedouciho. Strojvedouci z neaktiv-
niho stanovisté pouze dohlizi na bez-
pecnost cestujicich. »
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O Diagnosticky systém zabezpecCova-
cich zafizeni LDS slouZi pro automa-
ticky sbér dat na drovni dispecerského
fizeni a jejich ndsledné automatické
porovndvani pfedepsanymi referencni-
mi hodnotami a provadéni zakladnich
vyhodnoceni. Tato data jsou dilezitd
pro predikci poruch a plinovini pre-
ventivni servisni ¢innosti, za soucasné-
ho omezeni rutinnich ru¢nich méfeni.

Ve stanici Dejvickd probihd moderni-
zace zabezpeCovaciho zafizeni ponékud
jinak nez na nové budovanych stanicich.
V provozované &sti trasy LA (od stani-
ce Hrad¢anska) jsou préce providény pfi
zachovéni provozu, tedy vyhradné v noc-
nich prepravnich vylukich. Nové zafizent,
které jiz zahrnuje vazby na prvky v nové
budovaném useku trati, je umisténo v no-
vych prostorech a musi byt k okamziku
pfepindni jiz prezkouseno ndhradnim
zpuisobem v co moznd nejvétsim rozsa-
hu. Pfi uvddéni do provozu bylo tfeba
respektovat pozadavek na pouziti stdvaji-
cich prvka v kolejisti i v nové zfizovaném
zabezpeCovacim zafizeni.

Technicky to znamend nutnost odpoje-
ni stdvajiciho stani¢niho reléového zabez-
pecovaciho zafizeni a pfipojeni k novému
systému elektronického stavédla vsech
stavajicich prvki v kolejisti provozované
trati. Ddle musi byt pfepojeny i vazby
systému vlakového zabezpecovace. Pii-
pojené systémy musi byt naregulovény,
viechny vazby musi byt ndsledné precizné
vyzkouseny. Tato operace je mimoridné
ndro¢nd na perfektni napldnovéni vsech
na sebe navazujicich praci, aby dopad
do omezeni provozu s cestujicimi byl co

mozna nejmensi.
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Po dobu provddéni uvedenych praci
neni mozné pouzivat pivodni ani nové
zabezpeCovaci zafizeni. Prace jsou na-
planovany do 3 etap:

1. Vypnuti starého reléového zafizeni
stanice Dejvicka a zprovoznéni provi-
zorniho elektronického zabezpecova-
ci zarizeni (PZZ), které umozni obrat
vlakovych souprav po dobu montéznich
praci na definitivnim zabezpecovacim
zaifzeni. Cinnost PZZ byla v predstihu
montdzné piipravovdna v nocnich pre-
pravnich vylukéch tak, aby pro prepoje-
ni nékolika ndvéstidel a jedné vyhybky
bylo mozné stihnout véetné prezkou-
Seni v prodlouzené piepravni vyluce.
Také bylo pfemisténo pracovisté SPT
(vypravciho), aby bylo redlné provést
vyménu ovlidacich prvka zabezpe-
Covaciho zafizeni. V sobotu 1. 11. byl
provoz ve stanici Dejvickd ukoncen jiz
ve 22 hodin a v nedéli 3:50 hod. je vie
vyzkouseno a pfedédno do provozu.

2. Nésleduje logisticky nejndro¢néjsi
Cast, kdy jsou ve dne provddény pra-
ce v prepojovini kabelovych vedeni
od prvku v kolejisti v technologic-
kém zazemi stanice, v nocnich pre-
pravnich vylukdch pak jejich nastaveni
a prezkouseni. Zaroven probihaji prace
na ,zkulturnéni“ stanovisté SPT a in-
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Pohled na pra-
covisté udrzby
s diagnostickymi
pocitaci.

Vlevo: SkFifi vlako-

vého zabezpecdova-

ce LZA.

Dole: Elektronické
stavédlo ESAI IM.

stalaci ovlddacich poéita¢t definitiv-
niho zabezpecovaciho zafizeni. Price
jsou naplinovany na cely tyden doslova
hodinu po hodin¢ a vSe na sebe musi
navazovat. Celé snazeni je zavrSeno
vikendovou vylukou 8. a 9. 11. 2014,
kdy probihaly komplexni zkousky
viech systému. Také v tomto pripadé
musi price na sebe navazovat, zjisténé
nedostatky musi byt operativné od-
strafiovany. Diky vysokému nasazeni
viech zicastnénych, jak ze strany do-
davatele a subdodavatelu, tak ze strany
pracovnikd DPP, jsou zkousky Gspésné
dokonceny s nékolikahodinovym pfed-
stthem proti pldnu. Nésleduje pfedani
dokladd potfebnych pro legislativni

povoleni provozu a kolaudaci.

3. V dalsim obdobi nis spole¢né mimo

demontazi pivodniho reléového za-
bezpecovaciho zafizeni jesté cekaji
komplexni zkousky nové doplné-
né Casti stanice Dejvicka ve sméru
ke stanici Bofislavka. Tyto price bu-
dou provadény v noc¢nich pfepravnich
vylukidch po stavebnim dokonceni
nové budovaného tseku metra.  £4

Martin Vagner,
AZD Proha s.r.0. - vedouci odboru metro
Foto: archiv AZD Praha




Z PODNIKU

STEFANIKOVA O DVA TYDNY DRIVE

Posledni rekonstrukce tramvajové trati roku 2014 byla bleskovou akei. Pdvodni pldn predpoklédal

realizaci RTT Stefdnikova az v roce 2015. Byl zménén poté, co vyslo najevo, Ze letos nebude

mozZné provést posledni etapu rekonstrukce trati v Plyndrni ulici. Urychlené byla dokon&ena pfiprava

RTT Stefénikova, aby na ni 19. fijna 2014 v noénich hodindch mohly zapocit préce.

Miroslav Grossmann, foto: Petr Ludvitek

ekonstrukce zasihla téméF celou
Rdélku Stefanikovy ulice od An-

déla az na nimésti Kinskych.
Nebo také k tanku, jak se dodnes mistu
fikd podle tanku cislo 23, ktery se za mi-
nulého rezimu skvél na tehdejsim nimésti
Sovétskych tankistd. Zde price navizaly
na rekonstrukci Ujezdu z roku 2009.

Béhem rekonstrukee trati soucasné pro-
bihala pfiblizné v poloviné délky trati také
rekonstrukee vodovodu podél zdpadniho
chodniku ulice. Tato skutenost i fakt, ze
do ulice dsti mnoho vjezdi do prilehlych
objektt, prace nijak neulehcovaly. A sou-
Casné vyzadovaly wvstficnost mistnich
obyvatel i navstévnika, za kterou jim patii
podékovini.

Uz 13. listopadu byla do provozu uve-
dena prvni Cist stavby mezi Svandovy'm
divadlem a Zubatého ulici. Na konec
hotového useku byl umistén provizor-
ni kolejovy prejezd pro otdceni vlak.
Do té doby kondily tramvaje (linka 12)
na pfejezdu instalovaném na ndmésti
Kinskych.

Kromé konstrukce trati na betonové
desce, kterd prinasi vétsi kvalitu provozu

Tramvajovy provoz
po rekonstrukci
traté v misté kFi-
¥ovatky Stefaniko-
va - Kartouzska.

a snizeni hluku z dopravy, doslo stavbou
k nékolika zméndm v oblasti mezi Kar-
touzskou ulicf a Arbesovym ndméstim.
Trat byla v &sti tohoto dseku odsunu-
ta aZ o 1,5 metru smérem k fece, ¢imz
mohl byt vytvofen plnohodnotny jizdni
pruh pro auta v Useku Viktora Huga —
Kartouzskd. Ten byl dfive kvili silnému
provozu a stisnénym podminkdm kritic-
kym mistem z hlediska plynulosti i bez-
pecnosti provozu. Trat je zde navic nové
oddélena od vozovky bumlikem.

V téchto mistech se pfed rekonstrukei
nachdzela zastivka Arbesovo ndmésti

Finalni prace

v ulici Stefanikova
v blizkosti Andéla
22. listopadu 2014.

RTT Stefanikova

Investor, zhotovitel, obstaratel: Dopravni podnik, jednotka Dopravni
cesta Tramvaje

Projektant: DIPRO

Délka trati: 630 metril

Konstrukee trati piivodni: velkoplosné panely

Konstrukce trati nova: W-tram se zZlabkovou kolejnici NT1 a Zivicnym
krytem

Dalsi realizované objekty: odvodnéni trati, detekce tramvaji pro fadi¢
SSZ, definitivni dopravni znaceni

Navazujici stavba: Uiprava tramvajové zastavky Arbesovo namésti
(investor TSK, projektant DIPRO)
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z centra. Doslo k jejimu posunu o 80 me-
trlt zpét, zhruba do mista zastdvky v pro-
tisméru (tedy blize k opravdovému Arbe-
sovu ndmésti), na misto, které bylo jediné
mozné pro bezbariérové feseni s ohledem
navjezdy do objekti. Obé zastévky Arbe-
sovo namésti jsou upraveny na mys, maji
provizorni povrch a jejich dokoncovéni
probihalo jiz za provozu tramvaji, které
projizdély. Kviili tomu byly také docasné
zifzeny nahradni zastavky.

V rdmci akee byla provedena i pfiprava
ke zfizeni preference tramvaji na SSZ
5.503 Stefénikova — Kartouzskd, kde

trat kifz{ silné zatiZeny Maly smichovsky
okruh. V ndro¢nych podminkéch tram-
vaje dlouhodobé vykazuji podil zdrze-
nych vlaki kolem 75% s maximy zdrzeni
piesahujicimi 1 minutu uz pro prvni vlak.
Stévajici tramvajové detekee byla doplné-
na o dalsi 2 detektory a preference bude
zfizena dodatecné.

Trat byla uvedena do provozu 29. lis-
topadu 2014, pivodni termin pfitom byl
15. prosince. Stavbu se podafilo diky na-
sazeni zaméstnanci a piiznivému pocasi
urychlit 0 16 dni. Mysy Arbesovo ndmés-
&

ti zacaly slouzit 6. prosince.




Z PODNIKU

JAK NA CHEMICKOU HROZBU V METRU?

Hlavni mésto zazilo v prvnich hodinéch stiedy 22. fijna 2014 jedno z nejvétiich cviceni slozek

infegrovaného zdchranného systému za posledni roky. Pod strohym ndzvem ,METRO 2014"

probéhl komplexni ndcvik reakce DPP a IZS na zdmérné rozptyleni bojové chemické létky ve stanici

metra Andél.

Michal Brunner, foto: Kamila Drédbkovéa a Miroslav Kosmata

ratme se o bezmala dvacet let
nazpét do japonské metro-
pole Tokio. Dne 20. bfezna

1995 tam béhem ranni dopravni $picky
rozptylili stoupenci sekty Om Sinrikj6
na péti mistech v metru bojovou chemic-
kou litku sarin. Nésledky byly hrozivé, 12
lidi na nésledky intoxikace zemielo a pfi-
blizné ¢tyfi tisice naléhavé potfebovaly
zdravotnickou pomoc. Varovnym me-
mentem zistalo, ze prvni zasahujici hasici
a zdchranafi neméli tuseni, co zpusobilo
hromadny kolaps cestujicich, a sami se
vystavovali ohrozeni.

Z TOKIA DO PRAHY

Tokijské uddlosti pfivedly provozovate-
le podzemnich drah i zdchranné sbory
ve véech Cdstech svéta k feSeni problema-
tiky teroristického ttoku nebezpecnou
latkou a ani Praha nezustala pozadu. Po-
stupné byl dovybaven Hasicsky zdchran-
ny sbor DP adekvitnimi technickymi
prostiedky a jeho hasici byli vyskoleni
na zdsahy v prostfedi nebezpecnych
chemickych litek. Riziko chemického
utoku v metru zacalo byt zohlednovino
pii tvorbé vnitropodnikovych predpisi.
Gesci nad systémovym feSenim rizik spo-
jenych s terorismem prevzal bezpe¢nostni
usek DPP.

Na zékladé odbornych studii v oblasti
nebezpecnych litek a provedenych expe-
rimentd s proudénim vzduchu ve stani-
cich metra byly v roce 2006 zpracoviny
technické podminky pro staciondrni pro-
tichemicky varovny systém v metru. Pfi
tvorbé koncepce protichemické ochrany
a hleddn{ inspirace v zahrani¢i vyslo na-

jevo, ze Praha jako prvni na svété usilu-

je o skutecné systémové feseni detekee
nebezpecnych litek v podzemni drize
a dodavatelé prislusnych bezpecnostnich
technologii byli nuceni fesit fadu spe-
cifickych technickych problémi. Diky
uzké spolupréci zainteresovanych vtvart
DPP s dodavateli a odbornymi praco-
visti se vSechna uskali podailo pfekonat
av roce 2008 byl zahdjen zkusebni provoz
prvnich segment protichemického va-
rovného systému. Zéroveri byl zpracovin
prozatimni plan reakce na chemicky ttok
v metru. Zde je tfeba pfipomenout, Ze in-
formace o konkrétnich detekovanych lt-
kéch, detekénich principech a rozmisténi
detektorti varovného systému, stejné jako
plan reakee, jsou ze zcela pochopitelnych
divodi vedeny v rezimu utajovanych
skutecnosti.

CHEMICKE NEBEZPECI

NA REPUBLIKOVE UROVNI

Pokroky pii realizaci protichemického
varovného systému na konci uplynulé-
ho desetileti a tspésné uvedeni systému
do trvalého provozu po¢atkem roku 2010
zakonité vyvolaly potfebu fesit otdzky na-
vazujicich opatfeni a zdsahu slozek IZS
pii pozitivni detekci nebezpecné latky.
Protoze tyto otézky presahovaly pusob-
nost Dopravniho podniku, bylo na trov-
ni Generédlntho feditelstvi Hasi¢ského
zachranného sboru CR v pribéhu roku
2010 rozhodnuto, Ze dand problematika
bude fesena formou tzv. typové Cinnosti
slozek IZS. Typova cinnost je zédvazny
dokument, ktery upravuje ¢innost slozek
1ZS a dalsich dotéenych subjektu pii sta-
noveném typu mimofidné uddlosti vel-
kého rozsahu nebo vysokého stupné za-

% qaky
v

Tymy méstskych

a podnikovych
hasicu se pripravuji
ke vstupu do ne-
bezpeéné zony.

Tam, kde b&Zné&

Na KniZeci zastavuji
autobusy, staly kolo-
ny hasiéskych vozu.

vaznosti, kdy nelze hledat feSeni az poté,
co takovd uddlost nastane.

Od roku 2011 se schizely pracovni
skupiny, slozené ze zdstupct hasicd, zdra-
votnickych organizaci, policejnich ttvard,
Stétniho fadu pro jadernou bezpecnost,
prazského magistritu a samoziejmé Do-
pravniho podniku, nad konkrétnimi po-
stupy a zpUsoby soucinnosti, které byly
nisledné formuloviny v metodickych lis-
tech typové Cinnosti. Po dvouletém usili
byla v roce 2013 typovd ¢innost vydina
pod ndzvem ,Reakce na chemicky utok
v metru“ pod symbolickym pofadovym
dislem 13 v Katalogu typovych ¢innosti
IZS. Nezustalo ale jen u tvorby pfedpi-
st Jiz v dobé ¢innosti pracovnich skupin
zacaly jednotlivé slozky, zejména hasici
a zachranafi, provadét spolecné nécviky
podle diléich zévért jedndni a byly pod-
nikdny kroky k modernizaci technickych
prostedka.

0D TEORIE K PRAXI: CVICENi

Po schvileni typové ¢innosti byl dalsi po-
stup ocekavatelny — provést v metru tak-
tické cviceni s ndmétem rozptyleni bojové
chemické litky. Zdmérem bylo nacvicit
z4sah v hluboce zalozené a frekventované
stanici blizko centra mésta, ale ziroven
celono¢nim cvienim prilis nekompliko-
vat Zivot v metropoli a no¢ni povrchovou
dopravu. Jako nejvhodnéjsi byla vybrdna
stanice Andél. Hlavnim cilem cviceni
bylo provéfit postupy Dopravniho pod-
niku, slozek IZS a dalsich subjektt podle
typové Cinnosti v prvnich tfech hodindch
po vzniku mimofddné uddlosti.



Ve stfedu 22. fijna 2014, piiblizné jed-
nu hodinu po pilnodi, byla na nastupisti
stanice Andél rozptylena aromatickd ldt-
ka, kterd rychlosti odpafovani simuluje
vlastnosti sarinu, aniz by byla toxicka.
Figuranti se podle pfedem piipraveného
scénéfe zacali hroutit k zemi, dals{ se sna-
zili dostat k eskaldtoraim. Provoz metra,
simulovany kyvadlovou jizdou dvojice
souprav, byl zastaven. Zatimco na nd-
stupisti zavladlo zlovéstné ticho, rozbéhl
se fetézec ukond na technologickém
a vlakovém dispecinku metra, centrilnim
dispecinku MHD a zpriva o mimo-
fadné uddlosti byla neprodlené preddna
operacnim stfediskim IZS. Pravé rychld
a kvalifikovana reakce na situaci v metru
ze strany piislusnych dispeCert muze pii
eventudlni redlné udalosti zachranit nej-
vice zivotd jesté pred pifjezdem slozek

1ZS.

PRED RYCHLOSTi MA PREDNOST
DETEKCE A OCHRANA

Do deseti minut od vyhlaseni chemické-
ho ohrozeni ve stanici Andél se prostran-
stvi autobusového terminilu Na Knizeci
téméf celé zaplnilo zachranafskou tech-
nikou s rozsvicenymi modrymi majdky.
U zédsahu s pfedpoklddanym vyskytem
zdravi Skodlivé litky vSak neni mozné
rovnou ,vbéhnout do nebezpecné zony.
Bojovy ad ukldd4 hasi¢im volit nejvyssi
stuperi osobni ochrany, provést diikladny
prizkum, mit zprovoznénu dekonta-
minaci pro zasahujici a pfipraveny jistici
skupiny. Mezi hasi¢skymi vozy se tedy
zalaly objevovat nafukovaci konstrukce

dekontaminacnich pracovist a hasici se
zaCali oblékat do plynotésnych protiche-
mickych obleku. Velitel zdsahu nechal dii-
kladné vymezit hranici nebezpecné zony,
za kterou neni mozny vstup bez ochran-
nych prostiedki. Az po dalsich piiblizné
deseti minutdch nevyhnutelnych pifiprav
na zésah mohly vstoupit prvni skupiny
hasi¢d do podzemnich prostor stanice,
provést chemicky prizkum a zahdjit z4-
chranu zranénych.

Necvicilo se viak jen v prostoru Na Kni-
zeci. Hasi¢ské jednotky vyjely na pri-
zkum i ke druhému vestibulu u kfizovat-
ky Andél a k dal$im stanicim metra, kde
bylo podezieni na vyskyt nezndmé latky
nebo piitomnost zranénych. Dalsi skupi-
ny hasici, véetné mezikrajové vypomoci
povolané ze Stiedoceského a Plzetiského
kraje, postavily dekontamina¢ni pracovis-
t€ u pfedurCenych prazskych nemocnic.
Na opera¢nim stfedisku HZS hl. m. Pra-
hy zasedl $tab Fidicich funkciondfu jed-
notlivych slozek. Na poloprdzdné stanice
prazskych hasica byly povoliny jednotky
sboru dobrovolnych hasi¢i prazskych
méstskych Casti. Zdravotnickd zachrannd
sluzba zajistila dostatek ambulanci pro
transport vazné zranénych. Dopravni
podnik vyslal autobusy pro lehce zrané-
né. Plény z typové ¢innosti se rozbéhly
naplno.

FILOZOFIE TYPOVE

CINNOSTI POTVRZENA

Hasi¢i Dopravniho podniku s ohledem
na svoji vybavu, odbornost a znalost
prostiedi plnili vysoce specializovanou

Hasici DP prova-
déji chemicky pru-
zkum na nastupisti
stanice Andél.

V roce 2006
byly zpracova-
ny technické
podminky pro
stacionarni
protichemicky
varovny systém
v metru. Pri
tvorbé koncep-
ce protiche-
mické ochrany
a hledani inspi-
race v zahranici
vyslo najevo,
Ze Praha jako
prvni na svété
usiluje o skutec-
né systémové
reseni detekce
nebezpecnych
latek v podzem-
ni dréze.

ulohu chemického prizkumu na Andélu
i v dalsich ohroZenych stanicich metra.
Lokalizovali misto rozptylu toxické ldtky,
zamezili dal$imu odpafovini a provedli
odbér vzorku ovzdusi. Po splnéni téchto
kol se skupiny hasi¢d DP na Zidost
velitele zdsahu zapojily po boku kolegi
z HZS hl. m. Prahy do vyndSeni vdzné
zranénych z prostoru nstupiste.
Zivéretné hodnoceni cviceni se v téch-
to dnech teprve zpracovavd. Uz ted ale
muzeme fici, ze celkova filozofie typové
dinnosti byla potvrzena jako spravnd.
Cviceni pomohlo odhalit dil¢i nedostatky
v organizaci zdsahu a technické problémy,
které jsou vSak feSitelné. Velmi nds &,
ze zapojeni Gtvard Dopravniho podniku
do pfipravy a realizace cviCeni, ¢innost
jednotlivych dispecinka po vzniku si-
mulované uddlosti a nasazeni jednotek
Hasi¢ského zdchranného sboru DP pii
cviéném zésahu jsou jiz nyni hodnoceny
velmi kladné. &

Po splnéni Gkold v zamoreném podzemi metra
hasici DP vstupuiji do dekontaminacni sprchy.




Z PODNIKU

ZIVOTNOST PODVOZKU 35 LET?
aneb Trhliny na rémech podvozkd viaka MT (V. dil)

V Fijnu 2012 jsme ctendie magazinu DP kontakt poctvrté sezndmili s tehdy aktudlnim vyvojem

feSeni zavaznych zdvad na podvozcich viakd metra typu M1. Od té doby uplynuly iz vice nez

dva roky. Je to pomérné dlouhd doba, za kierou se mnohé uddlo a kdy se vyvoj celé kauzy posunul

o notny kus cesty vpred. A je treba dodat, Ze k jejimu zddrnému vyreseni.

Jaroslav Kristen, foto: Petr Husak, Bohuslav Forméanek a archiv JSVM

ase odmlka v publikovéni ak-
tudlnich informaci byla zpi-
sobena interni dohodou mezi

zainteresovanymi subjekty, Ze kauza ne-
bude zbytecné medializovina. I pfes tuto
dohodu vsak ¢tendii DP kontaktu ne-
piisli zkratka. V dubnovém disle ro¢niku
2013 vysel ¢lanek méfeni mechanického
namdhdni rdmu, provedenych spolec-
nostit VUKV na zékladé objedndvky
spolecnosti Bombardier Transportation,
av kvétnovém disle letosniho ro¢niku pak
vysel ¢lanek o defektoskopické kontrole
ramq, kterou provadi pracovnik jednotky
Spréva vozidel Metro Bohuslav Formad-
nek. Nyni, v zdvéru roku 2014, kdy jsme
v nasi jednotce (JSVM) bilancovali vyvoj
piipadu za uplynulé 2 roky, jsme dosk
k zéveru, Ze se pokusime nase ctendte ob-
jektivné sezndmit s tim, co se v piipadu
za tu dobu udalo.

V fijnu 2012 jsme koncili nas seridl
o trhlinich na rdmech podvozki v si-
tuaci, kdy v oblasti technické ¢asti pro-
blematiky JSVM zaregistrovala pokles
intenzity vyskytu novych trhlin, kdy jed-
notka pfesla od vyvoje oprav zjisténych
trhlin ke standardnimu provadéni oprav
a kdy se chystala zkouset filtry trak¢nich
trhlin jiz zacalo byt véem zicastnénym
subjektim viceméné jasno v tom smys-
lu, Ze cely problém vznikl synergickym
pusobenim nékolika faktori: celkovi
velmi lehki konstrukce ramu a z ni
vyplyvajici nizky rezonan¢ni kmitocet
rami, nachazejici se v oblasti rychlosti
60 km/h, zanaSeni trakénich motorii
prachem a z toho plynouci buzeni me-
chanickych vibraci a kone¢né nekvalit-
ni vyroba rami ve firmé kooperujici pfi
vyrobé rimii s dodavatelem podvozki.

V legislativni oblasti spojené s provo-
zem opravenych rimi se JSVM fidila
rozhodnutim Drazniho dfadu — vydivat
pro kazdy opraveny ram & skupinu opra-
venych rdma Wfedni povoleni provozu
v délce 50 000km.

V oblasti obchodné-pravni byla situace
méné uspokojivd. A¢ se vedeni JSVM

V legislativni
oblasti spojené
s provozem
opravenych
rdmu se JSVM
fidila rozhod-
nutim Drazniho
Uradu - vydavat
pro kazdy
opraveny ram
¢i skupinu opra-
venych ramt
uredni povoleni
provozu v délce
50 000km.

i celého DPP domnivalo, Ze se tato pro-
blematika rovnéz, s ohledem na provede-
nd diléf zjisténi, brzy vyfesi, opak byl prav-
dou. Ze strany dodavatele vlaki a ostatné
i samotného DPP bylo jako prioritni kol
akcentovano nalezeni komplexniho tech-
nického feSeni celého problému, od né-
hoz by se nasledné odvijelo i feseni ob-
chodné-pravni, které by kompromisnim
zplsobem uspokojilo viechny zaintere-
sované subjekty. Proto bylo obchodné-
-pravni feSeni odsunuto aZ na dobu, kdy
budou jednozna¢né uréeny pficiny vzniku
trhlin a nalezen G¢inny zpisob, jak vzniku
dalsich trhlin zabrénit.

Celkovy stav problematiky v poloviné
roku 2012, a¢ jiz byl ucinén velky krok
v poznini mechanismu vzniku trhlin
a zpusobu jejich oprav, viak z dlouhodo-
bého hlediska nenapliioval JSVM Zédnym
optimismem. Vsechna do té doby prove-
dend zjisténi nebyla v Zddném piipadé pii-
li§ optimistickd a nutné vyzadovala néja-
kou reakei, kterd by zajistila dlouhodobou
stabilizaci situace a zabezpedila moznost
rychlé reakce na neustéle se objevujici nové
a nové trhliny, a umoznila tak dlouhodobé
zachovini provozuschopnosti  vozového
parku vlakd M1. Neustdle totiz hrozilo
nebezpedi, Ze se situace vymkne kontrole.

JSVM proto provedla analyzu celko-
vého stavu a dosla k zavéru, Ze je nutno
problematiku fesit z hlediska:

» véasné lokalizace vzniklych trhlin jako
zdklad Gispésné opravy;

* Gspésného providéni oprav zjisténych
trhlin;

*zabrinéni usazovani prachu uvnitf
trakénich motori;

* provéfeni moznosti zesileni konstruk-
ce ramii a dodavky novych rami;

*zjednoduseni legislativniho procesu
pro uvadéni opravenych rami do pro-
vozu.

VCASNA LOKALIZACE
VINIKLYCH TRHLIN
I pfes usilovné hleddni optimilniho vy-
chodiska vyskyt novych trhlin nepolevoval.
Po prvotnim niporu v Cervenci 2011 se vy-
skyt trhlin stabilizoval na cca 5 zjisténych
trhlindch v mésici —viz graf vyskytu trhlin.
V uplynulych 2 letech se vSak zménil
charakter zjiStovanych trhlin. V' dobé
vzniku problému, v roce 2011, byly DPP
a Siemens odkdzdny pii zjiStovani vad
viceméné pouze na vysledky vizudlnich
prohlidek kritickych mist rimi. Bylo vSak
jasné, ze s ohledem na jistou dlouhodobost
procesu vedouciho ke vzniku trhlin budou
vsechny viditelné trhliny pomérné rych-
le lokalizovany, a ze pro udrzeni celého
procesu v rozumnych mezich bude nutno
trhliny lokalizovat jiz v zdrodecném sta-
diu, kdy trhliny sice jiz vzniknou, ale jesté
neprorazi na povrch materidlu. V praxi to
znamenalo nalezeni takové trhliny, kte-
14 jiz vznikla, ale byla jesté skryta uvnitt
materidlu zdklopového plechu pricniku
ramu. Hlavnim argumentem pro takovou

Fotet irhiin giéthrich v jednotivich mbsicich cbalobi Il 3071 a 3004
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innost byla skutecnost, Ze v podminkich
DPP je mozné opravit pouze malé trhliny,
tedy trhliny jesté nerozvinuté do stadia,
kdy poskozeni rimu piekrodi svym roz-
sahem moznosti provedeni opravy. Vsem
bylo totiz jasné, Ze pokud se takové rozsi-
feni trhliny dovoli, stane se rdm neopra-
vitelnym. Pracovnici JSVM, provadéjici
defektoskopické kontroly, se tak zaméfili
na hleddni metodiky, kterd by umoznila
lokalizovat takové skryté trhliny.

Na rozdil od lokalizace povrchovych vad
(. trhlin, které se jiz objevily na povrchu
materidlu), jez se provadi magnetickou
metodou, bylajako zaklad pro lokalizace
jesté skrytych trhlin zvolena metoda ul-
trazvukova. Tato metoda vyuziva odra-
zu ultrazvukovych vln na rozhrani dvou
prostiedi. A pravé takovym rozhranim
jeitrhlina skryta uvnitf materidlu (blize
viz ¢lanek ,,Vadny kus = potencidlni ne-
hoda“ v DP kontaktu 5/2014).

Prvni experimenty s tzv. thlovou son-
dou byly provedeny jiz v roce 2011. V ¢er-
venci 2012 spolecnost Siemens zakoupila
a v depu Kacerov v opravné podvozku
v budové ] nainstalovala polohovadlo,
které umoznuje snadné providéni defek-
toskopickych kontrol rdmi ultrazvukem
na viech kritickych mistech. Od tohoto
okamziku jsou viechny ramy podvozkd,
jez prochdzeji vyvazovaci opravou N6,
pravidelné podroboviny podrobné de-
fektoskopické kontrole.

Nicméné, jak se prohlubovalo nase
zfejmé, Ze je nutno provéfit nejen to, zda
se na rimu nevyskytuji trhliny, ale Ze je
nutno provéfit i kvalitu svart v kritickych
oblastech rdmu, protoze pravé nekvalitné
provedené svary v téchto oblastech coby
vruby inicializuji vznik trhlin. Prakticky
nédvod, jak zjiStovat nekvalitné provedené
svary, nim poskytla spole¢nost Bombar-
dier, kterd pocitkem roku 2012 providéla
inspekei rémt podvozka 4. série viaka M 1.
Jako zdklad lokalizace vad svart byla opét
pouzita ultrazvukovd metoda, avsak bylo
nutno pouzit jiny typ sondy nez v piipa-
dé zjistovani trhlin skrytych. Pouzita byla
tzv. pfima dvojita sonda. Opét se vyuzivd
odrazu ultrazvukovych vln na rozhrani
dvou prostiedi, kdy takovym rozhranim
je chybné provedeny svar. Vysledkem za-
vedeni nové diagnostiky bylo zjisténi, Ze
vznik skrytych trhlin zpravidla provizi
i nekvalitné provedeny svar v daném
misté. Nicméné jak to v technické praxi
byvé, zaznamenali jsme stav, kdy nebyl lo-
kalizovan vadny svar, a pfesto se v daném
misté trhliny objevily. Je tfeba vsak pfiznat
i zji$téni, Ze v nékolika piipadech byly
zaznamendny nekvalitni svary, aviak bez

vzniku naslednych skrytych trhlin.

Toto zjisténi viak vyvolalo Sirokou dis-

kuzi, zda mista s vadnym svarem, aviak
bez vyskytu skrytych trhlin, ihned po zjis-
téni opravit, ¢i ponechat takové misto
bez opravy az do doby, kdy bude takovd
skrytd trhlina, pokud vznikne, standard-
nim zpusobem lokalizovdna. Nakonec,
s ohledem na paralelni Gvahy o nutnosti
budouci ochrany trakénich motora pfed
usazovanim kovového prachu, a tim sni-
zeni mechanického naméhdni rimu, bylo
rozhodnuto takovd mista neopravovat.

Béhem let 2012 a 2013 se potvrdilo, ze
ditvéjsi dvahy JSVM o postupném pokle-
su mnozstvi trhlin s povrchovou indikaci
byl spravny. Soucasna praxe ukazuje, Ze
se povrchové trhliny jiz skoro nevysky-
tuji a Ze téméf viechny nyni nachézené
trhliny jsou nalezeny v ramci plinova-
nych vyvazovacich oprav N6.

Jako by stvajicich potizi nebylo dost,
vyvstal dalsi problém. Vyvazovaci opravy
vlakd M1 jsou providény cca od poloviny
roku 2010, avsak pravidelné defektosko-
pické kontroly rimu se provadéji az od po-
loviny roku 2012. To znamend, Ze opravou
N6 jiz prosly ramy, na kterych defektosko-
pickd kontrola provedena nebyla. Ukdzalo
se, ze takovych souprav je 20. Pracovnici
JSVM a spolecnosti Siemens se proto
dohodli, Ze u téchto souprav budou ramy
podvozki v nejblizsim nizsim stupni oprav
(N5) demontovany a Ze na nich bude
mimofidné provedena defektoskopickd
kontrola v rozsahu opravy N6. Predpoklad
zahdjeni takovych mimofddnych kontrol
je ptelom let 2014/2015.

OPRAVY ZJISTENYCH TRHLIN
Opravy rami DPP zahdjil po¢atkem roku
2012. Na konci prazdnin roku 2012 bylo

Polohovadlo
v budové | v depu
Kacerov.

Béhem let
2012 a 2013 se
potvrdilo, ze
drivéjsi avahy
JSVM o postup-
ném poklesu
mnozstvi trhlin
s povrchovou
indikaci byl
spravny.

Z PODNIKU

Uspésné opraveno jiz na 40 rami. Pocet
vadnych a opravenych ramd v uplynulych
letech udava nasledujici tabulka:

Rok  Pocet vadnych ramb  Pocet opravenych rami

2011 49 0
2012 55 69
2013 79 82
2014%) 47 43

*) idajk 7. 11. 2014

Dnes, po dvou a pul letech providéni
oprav, je mozné zcela urcité konstatovat, ze
zvolena technologie, tj. vybrouseni po-
stizeného mista ajeho zavafeni metodou
MAG135,jejak po fyzické, tak i po legis-
lativni strance uspésné zvladnuto.

Je viak nutno uvést skuteCnost, ze se
v hodnoceném obdobi vyskytly trhli-
ny i na jinych mistech, nez na pficniku
v misté konzoly pro trakéni motor, a Ze
vznikld porucha byla takového rozsa-
hu, Ze ji nebylo mozné prostfedky, které
mé DPP k dispozici, opravit. Jednalo se
o trhliny nalezené na podélniku v mis-
t¢ podpory pro pruziny primdrniho
vypruzeni a trhliny na konzole zdvésu
ptevodovky. V takovych ptipadech (byly
celkem 2) byly vadné rémy odesliny
na opravu do zdvodu vyrobce rimu, spo-
le¢nosti Bombardier v Siegenu. V' rdmci
téchto oprav byla spolecnost Bombardier
poziddna jednotkou SVM o vypracovini
technologické navodky na opravu posko-
zeni. Po jejim obdrzeni byla zpracovina
pracovniky svéfecského dozoru DPP
a pracovniky JSVM potiebnd technolo-
gie a dokumentace pro opravy i takového
poskozeni v podminkdch DPP. Nésledné
dalsi 2 pfipady tohoto poskozeni, které
se vyskytly na konci roku 2013, byly jiz
opraveny v podminkach DPP. »




Z PODNIKU

Dnes, kdy ¢tete toto ¢islo DP kon-
taktu, mizeme fici, Ze bylo nalezeno
celkem 230 rami s diagnostikovanou
zjevnou & skrytou trhlinou. Z tohoto
poctu bylo tispésné opraveno 194 ramd,
2 rimy jsou nyni v opravé, 30 rami bylo
shledino jako neopravitelné (trhliny
velkého rozsahu), 3 ramy byly jiz vyfa-
zeny (zkuSebni opravy a jiné zkousky)
au 1 rimu jesté nebylo rozhodnuto, zda
bude oprava provedena.

O uspésnosti oprav svéddi i skutecnost,
ze na 32 jiz diive opravenych ramech byla
v rdmci pldnovanych vyvazovacich oprav
N6 provedena opakovand defektosko-
pickd kontrola, pri které nebyly na opra-
venych mistech nalezeny zddné viditelné
& skryté trhliny: Hlavni pficinu tohoto
uspéchu JSVM vidi ve vasné diagnostice
vad v jejich jesté zarodecném stavu, kdy je
postizené misto malé a je relativné snadné
je opravit.

ZABRANENi USAZOVANi PRACHU
UVNITR TRAKCNICH MOTORU

Jak jiz bylo uvedeno, jsou znecisténé ro-
tory trakénich motorl zdrojem vibraci,
které dodate¢né mechanicky namahaji
ramy podvozki a v dlouhodobém hori-
zontu vedou ke vzniku trhlin v mistech
defektnich svarti. Logickym dusledkem
tohoto pozndni byla proto snaha JSVM
o dosazeni a udrzeni distoty trakénich
motord. Bylo proto jasné, Ze pokud ne-
cheeme rdmy dodatecné zatézovat, nesmi
se zadny prach do trakéniho motoru do-
stat. Pokud se do néj néjaky prach dosta-
ne, nesmi se usadit v rotoru, a pokud je
v rotorech jiz néjaky prach usazen (z dfi-
véjsiho provozu), je nutno ho co nejrych-
leji odstranit. Tyto tifi pozadavky urcily
smér dal§i cesty.

Ve véci zabrinéni vnikdni prachu
do trakénich motord bylo ze strany
JSVM postupovino dvéma sméry. Jed-
nim smérem byla snaha zbavit pokud
mozno tunely veho prachu. Proto bylo
ze strany JDCM pokracovino v pravi-
delném myti tunelii trati metra. Ukézalo
se vsak, Ze s ohledem na délku sité metra
(cca 120km jednokolejné trati/tunelu) lze
myti provadét zhruba v roénim intervalu
s moznosti mimorddného myti usekd dle
pozadavku JSVM. Limitem Ccastéjsiho
myti tuneld je také existence pouze jediné
myci soupravy. JDCM proto, i s vyhle-
dem na prodlouzeni linky A, zafadila
do planu investic na rok 2015 ndkup dalsi
myci soupravy.

Druhym smérem pak bylo dodatec-
né vybaveni trakénich motora filtry
z netkané textilie Viledon. Tato akce
byla zahdjena pocitkem roku 2012. Prvni
vysledky byly slibné, a proto byly v srpnu
2012 filtry nasazeny na vybrané traké-

ni motory soupravy ev. . 4157-4158.
Zkousky byly ukonceny po roce zku-
$ebniho provozu, v zéfi 2013. V rdmci
zkousek byly filtry v mési¢nich interva-
lech ménény a vizeny. Bylo zjisténo, ze
pii mésiénim provozu se v kazdém filt-
ru pramérné usadi cca 6g prachu (roéni
prumér) s klesajici tendenci v rdmci roku.
JSVM tento pokles pficitd daslednému
myti tuneli s moznym vlivem ro¢ni-
ho obdobi. Pii zkouskdch bylo méfeno,
coby limitujici faktor pozdé&jsi aplikace
filtrd, i otepleni trak¢nich motori. Bylo
Zji$téno, Ze se teplota pldsté motord opat-
fenych filtry zvedla oproti teploté pléste
motorl bez filtri o cca 15 °C a dosdhla
vyse cca 50 °C. Tyto hodnoty byly s ohle-
dem na charakter provozu shlediny vy-
hovujicimi a umoznily pokracovat v dal-
gich zkouskéch.

Dalsi zkousky filtri trakénich motor,
tentokrdt oteplovaci, probéhly po vyjas-
néni technickych podrobnosti po¢itkem
roku 2014 v zdvod¢é vyrobce motort,
spole¢nosti Bombardier v Hennigsdorfu.
Zkousky dopadly opét uspésné, a proto
JSVM v ervnu 2014 obdrzela od spolec-
nosti Bombardier souhlas s provoznim
nasazenim filtrii z netkané textilie Vi-
ledon s podminkou pravidelné mési¢ni
vymény filtrii a dodrZeni mési¢niho ki-
lometrickém limitu 10 000km. Na z3-

Filtr sloZeny ze

4 vrstev dérova-
ného hlinikového
plechu.

Nestandardni
trhlina zjisténa
24.4.2013 na ramu
v.€. 174035 v misté
vetknuti podpory
pro pruzinu pri-
marniho vypruzeni
do podélniku

kladé Zadosti DPP spolecnost Siemens
nakoupila potfebny materidl a na konci
stpna 2014 zapocala s instalaci tohoto
typu filtru na cely vozovy park vlaka M1.
Zpocatku byla instalace filtrt limitovdna
omezenym poctem dodanych filtra, ale
jiz od fijna 2014 Siemens instaluje filtry
rychlosti cca 2 soupravy tydné. Pred-
pokladd se, Ze vsechny vlaky M1 budou
opatfeny filtry z textilie Viledon do konce
dubna 2015.

Ackoli byla hlavnim hybatelem pfi apli-
kaci filtrG na trakéni motory JSVM], piisla
1 spole¢nost Bombardier s vlastni iniciati-
vou a navrhla jiny typ filtratniho materi-
lu. Na rozdil od netkané textilie Viledon,
kterou navrhl DPP, Bombardier pfisel
s pouzitim dérovaného hlinikového plechu
s velmi jemnymi a hustymi otvory. Tento
filtra¢ni materidl byl jiz spolecnosti Bom-
bardier tisp&né aplikovin v Ciné v rimdi
projektu v Guangzhou. Pro Prahu spolec-
nost Bombardier navrhla filtr slozeny ze 4
vrstev zminéného materidlu. Po pocdtec-
nich problémech s nalezenim vyrobce/do-
davatele takového materidlu dorazily prvni
vzorky filtratntho materidlu do Prahy
v poloving zdi{ 2014. JelikozZ jsou rozméry
tohoto typu filtrii shodné s filtry navrze-
nymi DPP, byly pocitkem ffjna 2014 tyto
vzorky zkuSebné nasazeny na 10 trakénich
motord souprave ev. ¢. 4177-4178. Prvni
poznatky fikaji, Ze tento typ filtra tepelné
nezatézuje trakéni motory vice nez filtry
z netkané textilie Viledon. V' soucasné
dobé se pipravuje ve spoluprici se spolec-
nosti Bombardier, Siemens a VUKV po-
drobné méfen{ otepleni trakénich motort

vybavenych timto typem filtru. Vi

Pokracovdni pristé




Z PODNIKU

Metrem jako k Jadranvu

Jisté se vdm uz nékdy stalo, Ze jste si na cestu metrem zapomnéli svou oblibenou knihu

nebo noviny. Pokud zrovna ,nesjizdite” novou aplikaci & hru na chytrém telefonu, mizete zkoumat

obsah reklamnich rdmeckd. A préavé v nich byla v fijnu spusténa novd kampan ,Vite, Ze...”,

kterd prozrazuje zajimava &isla z , kuchyné” Dopravniho podniku.

Jana Sejnohova, foto: archiv DPP

dpad na vyuziti neobsaze-

nych rdmecka vznikl v odbo-

ru Marketing a komunikace
DPP a volné navazuje na projekt ,,Poezie
pro cestujici, ktery md fada z nds jesté
Vv 7ivé paméti. , Jsme rddi, Ze se ndm poda-
ilo s Rencarem domluvit a miiZeme vol-
né podkladové ramecky znovu vyuZivat.
V tuto chvili mdme dvacet motivii a béhem
pristibo roku plinujeme rozsitent,“ odha-
luje prvni kroky i budoucnost projektu
jeden ze spoluautort Jan Stojdl.

Pravé on, spolecné s kolegyni Gabrielou
Kyselovou (toho ¢asu na matefské dovo-
lené), oslovil nékolik ,srdcafti z podniku,
ktefi se do tvorby kampané zapojili: ,S vy-
myislenim hesel a odpovédi nam pomdhal
Vratislav Kucera z gardzge Repy, Radovan
Kaprilek ze Spravy dep, Zdenék Rampa
2 Rizeni provozu a Jan Ungrman z VIK
i DP-Metro. Samotné vymyjsleni otdzek,
kdyZ jsme si vzali k ruce statistickou rocen-
ku a vyrocni Zpravu za minuly rok, trvalo
chvili. Oriskem bylo spis najit k ofdzkdm
zajimavou odpovéd, nabizejici srovndni,“
komentuje Stojdl, ktery spolecné s vyse
jmenovanymi Sel cestou porovnani Pra-
hy s riznymi mésty Evropy, jak ilustruje
na pﬁ'kladu: ANapriklad vime, Ze v metru
mdme 460 kilometrii napdjecich kabelii,
a k tomu jsme hledali vhodny ekvivalent.
Porovndvali jsme tedy iidaje Praky s Bra-
tislavou, Budapesti, Berlinem a nic neodpo-
vidalo. Nakonec jsme nash tidaj, Ze vzdus-
nou carou od hranice Prahy k Jaderskému
mori je to odbadem 461 kilometrii. ..

V' zibavné-vzdélavaci kampani, kterd
v soucasnosti jezdi zhruba v tisici rdmec-
cich prazského metra, maji jednotlivé
trakce rovnomérné zastoupeni. ,Pét za-

Jimavosti patvi tramvajim, pét autobusiim,
pét metru. Zbyvagici pétice jsou obecné in-
formace o Dopravnim podniku. Co se tyce
barevnosti a grafiky vizudli, chtéli jsme,
aby byly jednoduche, nebily moc do oci a od-

[
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Cestujici se v praz-
ském metru jesté
pred kampani Vite,
Ze... mohli setkat

s jinym vyuZitim
volnych reklamnich
ploch — versi.

povidaly nasemu manudlu,“ komentuje
Stojdl, ktery uz zaznamenal i prvni po-
zitivni reakce na tento pocin: ,Ozvalki se
ndm dva studenti, Ze by rddi vyuzili nase
materidly pro diplomovou prdci na téma
marketingovd kampan dané spolecnosti.
Myslim, Ze Cisla, kterd prezentujeme, mo-
hou nékoho zauymout, nékterd zaskocila
1 nds. Napriklad: Na kolik osob pockd ridic
autobusu denné? Priimérem ndm vyslo, Ze
Jde aZ o sto lidi denné, co¥ neni maly pocet.
Zajimavym didajem je zcela jisté i pocet
najegdénych kilometrii vidicem autobusu

7a rok ekologicky
Slikvidujeme teme"

13 000 tun 08%28”

za rok, kde vyslo tézko uvétitelnyjch 24 tisic
kilometri!“

A na jaké otdzky dostanou cestujici od-
povéd v navazujici ¢asti kampang, kterd
startuje po Novém roce? ,Napriklad se
dozvéds, kolik je v prazském metru svitidel,
kolik obestavéného prostoru zaujimagi stanice
metra ¢i kolik cerpacich stanic se stard o odvod
splaskovyich a priisakovyjch vod = pragské
podzemky. Ucelem je katdopddné lidi tro-
chu zabawvit a ukdzat jim, Ze za jejich cestou
do Zaméstndni nebo zdbavou je price mnoba
lidi, “dodéva StojdL. &

LI\ Dopravni

7 podnik
\ 2 hiavniho mésta Prahy
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ZIVY MAJAK S iCKEM NA VESTE

Informace, informovat, informator. Slova, ke kterym se t&Zko hledd synonymum, proto se to jimi

bude v ndsledujicim textu jen hemzit. Reportdzi se totiz podivéme do terénu za témi, kfefi cestujicim

poskytuji dopravni informace v dobé& vyluk.

Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna

odchodem stanice metra Praz-

ského povstdni profukuje pod-

zimni lezavy privan, posledni
cestujici jesté vyuzivaji moznost otevie-
ného vstupu, ale u vchodu je jiz pfipra-
vena Jana Jakoubkovd. Patii ke skupiné
téch, ktefi v dobé pferuseni provozu me-
tra ¢ tramvaji ochotné, aktudlné a nazivo
poskytuji nezbytné informace cestujicim
o nahradnim spojeni. Moznd nékoho
piekvapi, ze informdtofi v DPP pisi
historii dlouhou teprve néco mélo pfes
rok. Muzi a Zeny v reflexnich vestdch se
v ulicich Prahy pohybovali uz predtim,
ale byli ze soukromé firmy najaté DPP.
Dopravni podnik usoudil, Ze koucovat
svoji skupinu je nejen ekonomictéjsi, ale
dicky.

»Mdme v databdzi 25 informdtori, kte-
¥ jsou zaméstndni na dobodu o provedeni
price,“ fiki Radek Holubik, vedouci
oddéleni Provozni informace. Pivodné
to byl jen pldn vychdzejici z poctu vyluk,

Jiz pres rok se
pravidelnym infor-
métorem rada stava
Jana Jakoubkova.

Ze zkuSenosti

vi, Ze at slouZi
kdekoli, informace
o spojeni na letisté
¢i do ZOO se hodi
vidy.

ktery se vsak béhem letosniho roku uké-
zal jako optimélni. ,Na pripravovanou
vyluku naplainujeme nezbytny pocet infor-
mdtorii a poté vsechny oslovime. Od vsech
mdme pracovni i soukromé e-maily. Je
na nich, kolik kontaktii ndm poskytnou,
protoZeje do sluzby zarazujeme podle rych-
losti odpovédi. Stdvd se, Ze i do dvou hodin
po odesldini vyzvy mdme obsazena vsechna
informaéni mista,“ dodava Holubik.
Vybér informitora zacal poptivkou
v podniku u zaméstnanci pracujicich
ve sméndch, tedy u dozorcich v metru,
vypravCich ve vozovnéch a gardzich, tedy
provoznich zaméstnancl, u kterych je
ptedpoklad, Ze provoz znaji a maji pfe-
hled o dopravnich informacich. ,Meéfi
denty. Poté, co jsme je oslovili, pridali se dal-
$1,“vzpomind Radek Holubik a pfipojuje:
»Dnes mdme k dispozici zhruba polovinu
studentii a polovinu zaméstnancit. Ve vsed-
ni dny tak miiteme vyugit ,nase‘ lidi a stu-

denty vétsinou o vikendech.“

Potieba vétsiho poctu informatort vyvstala s pfichodem pravidelnych vyluk v metru. Poprvé se infor-
matori DPP objevili pri tramvajové vyluce v Badeniho ulici v zafi 2013 a v metru zacali slouzit v listo-
padu téhoz roku. Dnes si jiz na 90 % informacnich mist zajistime sami. Na kazdou vyluku je nezbytné
pripravit prdimérné 25 informacnich tabuli, na vyluky metra je jich priblizné 80-100, ale zkusenost rika,
Ze neni nad individudlni informaci poskytnutou na misté informatorem.

Radek Holubik, vedouci oddéleni Provozni informace

Poptavku vyslySela pred rokem i Jana
Jakoubkovi, studujici obor poradenstvi
pii odborném vzdélivini. Prosla stej-
né jako ostatni vstupnim pohovorem,
Usp&$né slozila test s 15 otdzkami a pii
loriské podzimni vyluce metra na cécku
poprvé piedstoupila pied cestujici: ,Od #¢
doby jsem se snaZila chodit pravidelné, ale
dvakrit jsem se pro velky zdjem nedostala
,na soupisku’. Dnes uz miifu vict, Ze kro-
mé zajimavého privydélku je price s lidmi
dobrd praxe pro milj obor a navic mé napl-
riuje. Ne kazdy je vidy prijemny a clovék se
musi naucit s lidmi vychdzet. Bud peprnou
poxndmbku prejdu, anebo se snaZim trpélivé
diivod vyluky vysvétlit a nabidnout cestuji-
cimu alternativu. Hodné zabird sismév.

Po premiérové sluzbé ve stanici Haje
Jana Jakoubkovi slouZila nékolikrat ve sta-
nici I. P. Pavlova, ddle na Malostranské,
Zelivského, naposledy na Muzeu a pii
tramvajové vyluce v Jindfisské. ,Moje nej-
delsi sluzba bylo 11 hodin strdvenych v tubé
zimé na I. P Pavlova,“ vzpomind dnes
uz s Usmévem Jana. A pozvani? ,Riznd
se mi ug pribodila. Dostala jsem pozvini
na kafe, na pivo. Dvéma mladikiom jsem
se snazila vysvétlit, Ze musim stdt u cedule,
tak se nabidli, Ze ji vezmou na pivo s se-
bou...“Na dalsi perlicky nedoslo, protoze
se piiblizila babicka o holi, potfebujici se
dopravit na Muzeum.

Systém informovini samotnych infor-
mitora dopravnimi informacemi probihd
podle Radka Holubika v pfedstihu pro-
strednictvim e-mailli a ndsledné distribu-
ci letdk na informaé¢ni mista. Standard-
né jsou pak vsichni vybaveni reflexnimi
vestami s logem DPP a piktogramem ,,i“.
~Pi1 zabdjent vyluky jesté jednotlivd mista
osobné navstévujeme a fesime s informdto-
ry pripadné dotazy a problémy, které v letd-
ku, vzhledem k jeho omezenému prostoru,
nemohou byt teseny podrobné. Zdroveri je
to pro nds kontrola, zda jsou na misté, a na-
opak oni védi, Ze nds ;maji v zddech’ pro
pripad potieby.“

Potfeba mit vlastni databdzi informd-
tord vyvstala s Cetnosti vyluk v metru.
Od prvni akee 27. zafi 2013 v Badeniho
ulici pfes vechny vyluky v metru se dnes
oddéleni Provozni informace dostalo
do stavu, Ze je schopné vlastnimi infor-

mitory pokryt vSechny vylukové akce



na povrchu i v metru, externi firmu vy-
uzivd jen na doplnéni stavi. Jak vzpomi-
nd Radek Holubik, v pocitcich se mezi
informétory vyskytovali jedinci, ktefi byli
nerozhodni ¢i neméli dostatek ¢asu k in-
formovini, ale postupné se tzv. oddélilo
zrno od plev, zhruba desitka odesla a dnes
jsou stdvajici i novi na plné jiné Urovni:
»1ed jsme v situaci, Ze novi adepti prichd-
zefi jit na zdkladé preddvané informace
o této moZnosti brigddy a my si je ddvime
do potadniku. Do budoucna bych uvital
napiiklad aplikaci, kterd by k dané vyluce
vyexpedovala hromadny e-mail s potieb-
nymi informacemi a potvrzovdnim tcasti
Jednotlivyjch informdtori. Umél bych si
predstavit pruznéjsi distribuci letdkii, nez
Ze kolega naplni batoh a vyrazi po svych
na mista. Ale mdme za sebou vice jak roéni
zkusenosti, akci od akce vychytdvime drob-
nosti a systém povazuji za funkini.

Na jednotlivd informacni mista jsou
informétofi obsazovdni podle porfadi,
v jakém se prihlasili. Jen novackové byvaji

nasazovani na méné exponovand mis-

V roce 2014 informatofi odpracovali
cca 2200 hodin pfi 22 akcich:

® 4 vyluky metra

¢ 16 vyluk tramvaiji

¢ 2 Dny otevienych dvefi DPP

* pfi fijnové a listopadovych vylukach
metra 2014 bylo informatory DPP
odslouzeno cca 800 hodin

ta a po bok zkusenéjsiho kolegy. Délky
smén jsou rozdilné podle typu vyluky.
Napiiklad na cécku slouzili od 7 do 19
hodin, na d¢ku, tedy typicky turistické
lince, byla sluzba od 9 do 19 hodin. Pfed
koncem roku je v evidenci i jeden rekord-
man, ktery béhem letosniho roku dosahl
na 180 hodin, v priméru informdtofi od-
slouzi tak 90 hodin. Pohled na vlastni po-
jeti této sluzby piipojuje z odd. Provozni
informace Simon Preisler: ,Snatime se,
aby informdtori nebyli konfliktni. Nejdeme
tedy cestou prilis aktivné poddvané doprav-
ni informace, jako vykiikovini autobuso-
vyich spojii u metra. Ne pro kaZdého je ta-
kovd informace potrebnd a vyvoldvd spise
stresujici ovzdusi. Jdeme cestou byt vidén,
byjt vybaven informacemi a ty poskytnout
pottebnému. Spise se snazime vyvolat po-
zitivni atmosféru a s sismévem pomoci.
Rozvahu prokazuje i dal§i z informd-
tord, které jsme pii stejné vyluce zastih-
li ve stanici 1. P. Pavlova, Daniel Med.
Student FTVS md za sebou na Sest akei
a tato sluzba v centru Prahy patii k tém
naroénéjsim. Jak potvrzuje, Cesi se Casto
spokoji s informacni tabuli a obcas zana-
dévaji, naopak davy cizinci touzi zejména
po slovnim vysvétleni situace a nasméro-
vani na nahradni dopravu: , Turisté byvaji
vétsinou vice prijemni nez Praané, komu-
nikationéjsi. Clovékse tu dozvii spoustu za-
Jimavyjch véct, 1 téch, které by slyset nechtél.
Daniel se o brigddé dozvédél od zndmych
a rovnéZ on ji dnes bere jako zajimavy
zdroj pifjmu, i kdyz zpoctku nevédél, co

e

Specialné na Ma-
lostranské se stane,
Ze cizince vice nez
vyluka zajima spo-
jeni na Hrad, rika
dal3i z informator,
Daniel Med.
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ma od této sluzby ocekavat: ,Pres pohovor
a testy jsem prosel bez problémii a s pomo-
o Simona Preislera probéhla proni shizha
nakonec v poriidku. “ A recept na neprijemné
cestujici? , Ziistat v klidu. Nékdo si vylévd-
nim losti 7esi néjaké osobni problémy, ale
my jsme tu od toho, abychom poskytli infor-
maci. A bud ji dotyény prijme, anebo ne.
Presnd informace poskytnutd ve sprav-
nou chvili na sprivném misté zmensi
nepffjemny dopad vyluk na pohodli
cestujicich. Ne vsichni chdpou nutnost
rekonstrukei tramvajovych trati & vymén
Ctyficetiletych vyhybek v metru. Pak je
tfeba vedle dostatku informaci byt obrnén
trpélivosti a nékdy coby majék ve zmatku
velkomésta byt schopen poskytovat i tu-
ristické informace. Stejné jak tomu bylo
pii nasi ndvstévé informdtord pii fijnové
vyluce metra mezi Muzeem a Budéjovic-
kou a stejné tak tomu bude prfi dalsich,
jako napf. ve stanici Dejvickd pfi napojo-

L, .. N
vani nové zabezpecovacky. \z




JEDEN Z NAS

Sejit se, zazpivat si a rozdavat radost

Pfes den fidi tramvaj, metro &i autobus, pracuji v dilndch nebo kanceldfich. Veéer pak pisi notové

zépisy, uéi se nové skladby, aby mohli ve dnech svateénich i mimo né rozdévat radost svym

posluchadim. Ptdte se, o kom bude tentokrdt rubrika Jeden z nds, v niz predstavujeme zajimavé

konicky zaméstnanct Dopravniho podniku? Povidat si budeme o Péveckém sboru DPP, ktery ndm

pribliZila jedna z jeho kmenovych élenek, Jitka Mlejnkovd.

Jana Sejnohov4, foto: Petr Hejna

Ve kterém roce a jokym zpisobem shor
vznikl?

Sbor byl zalozen v bieznu 2010. Vzpomi-
ndm si, ze se tehdy na Intranetu objevila
upoutivka, Ze LukdsS Janirek, ktery md
vystudovanou konzervatof, zaklddd sbor
akdo by mél zdjem, at se dostavi 29. brez-
na v 18 hodin do vozovny Zizkov. Priglo
nas dvandct a Luk4s si nds hned rozradil
podle hlasi. Aniz bychom se znali, za-
Cali jsme spontinné zpivat, pak uz prisly
na fadu pravidelné zkousky a v 1été prv-
ni soustfedéni. N4§ prvni (inauguracni)
koncert se konal 1. listopadu v Muzeu
MHD ve stfesovické vozovné.

Jitka Mlejnkova
patri k zakladajicim
¢lenkam Péveckého
sboru, kde ji pati
post sopranu.

Pévci Dopravniho
podniku jsou sta-
lymi Gcastniky akei
Hudba v metru,
tentokrat ve stanici
Vltavska.

Kolik ma shor v souasné dobé deni?
Momentilné je nds Ctyfiatficet plus sbor-
mistr. V lednu 2013 odeslo Sest lidi, kter{
asi od sboru ¢ekali vice, méli vyssi metu.
Rikd se, ze vie zlé je pro néco dobré,
a myslim, Ze po tomto odchodu se tzv.
wvycistil vzduch®. Zdravé jidro zistalo
a pribylo nékolik lidi zvendi. I tak Pévec-
ky sbor ale stale tvoii ze 70% zaméstnanci
Dopravniho podniku.

Juké je vékové slozeni shoru?

Jaky je vékovy prameér pfesné nevim, ale
kdyz se tak divim kolem, nds pfes pade-
st je tam dost. Tim, jak se sbor otevfel
vefejnosti, prisli ti star$i pani a jeden pan.
Pres kolegyni jsme pak ziskali pani, kte-
rd zpivala v chrimovém sboru v Dolnich
Pocernicich. V' soprinu mdme mladou
div¢iny, v altu také, takze pokud to vez-
mu odhadem, mladych kolem tficeti zpi-
v4 ve sboru zhruba sedm.

Iminila jste ,mladi” v sopranu i altu, joké je
hlasové slozeni shoru obecné?

Soprint je devét, alti tfindct, tenor a bas
jsou po Sesti.

Hlasovému sloeni se prizpisobuje i repertodr
daného hudebniho télesa. Co jej tvoFi a jak se
v pribéhu let vyvijel?

Zalinali jsme s jednodu$§imi vécmi
a od zaf{ 2010 jsme spolecné s jinym
sborem nacviCovali Rybovu msi vdnoc-
ni. Zpod&itku se délaly ctyrhlasé védi,
pak ndm néktefi chlapi odesli, tak se
pieslo na skladby pro tii hlasy. Reperto-
ar se pfizpusoboval a pfizpusobuje kon-
krétni situaci a samozfejmé tim, Ze jsme
Pévecky sbor DPP, snazime se ho ladit
i tematicky, aby v ném vzdycky zaznélo
néco o dopravé a dopravnich prostfed-
cich. Zpivime lidové a duchovni pisné,
pisné umélé od ruznych autort, tieba
Petra Ebena, Jaroslava Jezka, ale i Wolf-
ganga Amadea Mozarta nebo Leose
Janacka, déle adventni a vinocni kusy,
spiritudly. Vano¢ni koncerty standardné
odleh¢ujeme pisnickami z pohddek, na-
posledy jsme méli velky dspéch s Mra-
zikem.

Z vyétu pisni, které jste jiz prezentovali,

se dd usuzovat, Ze zkousky musi byt asi
€ast&{Si nebo del3i, nei je na strankdch shoru
avizovano...

Samoziejmé. Zkousime kazdé pondéli
od pil paté do sedmi, nékdy i déle, podle
potieby. Ndm, ktefi pracujeme v kance-
larich, néjaké to prodlouzeni az tak neva-
di, ale ty, ktefi slouzi na smény, obdivuji.
Kluci tramvajici tfeba vstdvaji ve dvé,
pak si odjezdi a vecer jdou na zkous-
ku. Po ni se dostanou domu nékdy az
v deset a rdno znovu jezdi. Pokud mdme
pied koncertem, zkousime tfeba i v so-
botu a nedéli. Ve vozovné ndm od zacat-
ku vychdzi vstfic vedouci provozu Leo§
Linka, takze zézemi mdme skvélé.

Uvedla jste, Ze ve shoru mate i fadu
sménovych zaméstnancd. Jak je to s jejich
dochdzenim na zkousky a vystoupeni?
Sménovi, kterych je odhadem vice nez
Ctvrtina, si pisi sluzby tak, aby mohli
kazdé pondéli chodit do zkousky. Kon-
certy se pak snazime délat také v pondé-
li, protoze vime, Ze nasi lidi maji volno.
Bylo by urtité dobré, kdyby vedeni tém-
to lidem umoznilo ménit smény, protoze
pak je nestastné na posledni chvili rusit
vystoupeni.
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vystoupeni, kde se vam libilo nejvice?

To je t&zké, protoze kazdé misto ma své.
Navic se snazime kostely ménit a dvakrit
na jednom mist¢ koncert nedéldme. Moc
hezky koncert byl u sv. Salvdtora na Sta-
rém Mesté, tam jsme zpivali jesté s dal-
$im sborem Rybovku a kostel byl doslova
natfiskany. Krasny byl i vanocni koncert
u sv. Igndce na Karlové ndmésti, koncert
v rdmci naseho soustfedéni v malém dre-
véném kostelu ve Vysokém nad Jizerou
nebo v Libii nedaleko Mélnika. Tam
jsme zpivali v malinkém kosteliku pro
pér lidi a jako odménu jsme dostali vino
z mistnich sklepi. Naopak na$ nejhorsi
zdzitek je z vano¢niho zpivini v metru,
kdy jsme byli vybrdni do stanice Mu-
zeum, kde proudila spousta lidi, houkaly
vlaky a my nic neslyseli, ani sebe. Od té

doby v rdmci této akee zpivime na Vltav-

ské nebo na Florenci, kde jsou podminky

piijatelng;si.

Ten, kdo vds jiz na néjakeé akei vidél, jisté za-
znamenal vasi sladénost tykajici se obleeni.
Mélo i toto néjaky vyvoj?

Diive jsme zpivali v uniformach Do-
pravniho podniku, ale tim, jak se pfibrali
lidi zvenci, museli jsme obleceni zménit.
Minuly rok jsme tedy nakoupili $atky
do barvy k panskym kravatdm, takze ted
pfevizné vystupujeme Zeny v bilych ha-
lenkich a cernych litkovych kalhotich,
muzi pak v tmavych kosilich a kalhotdch.
Sitky a kravaty jsou spojujicim motivem,
abychom, kdyz nékam nastoupime, vy-
padali hezky. Kdyz jde o vystoupeni ¢is-
€ pro Dopravni podnik, mdme Cervend
tricka s limeckem, kterd ndm podnik ne-
chal udélat. V kombinaci s dZinami vypa-
daji docela pékné.

Akustika, vyzdoba,
atmosféra,
repertoar.Vse

bylo sladéno pri
vano&nim koncertu
Péveckého sboru
DPP v kostele sv.
Ignace na Karlové
namésti.

Dole: Aktualni
sloZeni sboru

na fotografii s ge-
neralnim reditelem
Jaroslavem Durigem
pred koncertem

na Hlavnim nadrazi
letos v listopadu.

JEDEN Z NAS

Velice vyraznou osobnosti shoru je Lukds
Junirek. Je na vds joko shormistr pfisny?
Lukas je mlady a je do hudby zapaleny. Je
obdivuhodné, jak vechno zvlddd a kolik
energie sboru vénuje. Sdm i sklddd a ni-
kdy neodmitne pomoci, kdyZ dotyénému
néco neni jasné. U&i nds i teorii a mno-
hé ze sboru naudil zndt noty. Myslim, Ze
nejen ja jsem LukdSovi vdécnd, Ze tohle
viechno dal do kupy. Diky nému médme
konicka, ktery nds bavi a t&si.

Jakeé nejblizsi akee shor cekaji?

Na pondéli 15. prosince mdme napli-
novan adventni koncert v kostele Panny
Marie Snézné na Jungmannové nimésti
od 19:30. Ve stfedu 17. prosince bude-
me vystupovat v ramci akce Naladte se
v metru a pak uz se budeme moc tésit
na Ceskou méi vinoéni Jana Jakuba Ryby;
kterou pfedneseme 5. ledna 2015 od 19
hodin v kostele sv. Vorsily na Narodni
tfidé. V pristim roce nds Cekaji vystou-
peni u piilezitosti otevirdni novych stanic
metra a zdjezd do Francie, kam jedeme
na pozvani francouzského sboru, ktery
u nés letos hostoval. Rddi bychom nahrali

) . 14x )\
také vlastni cédécko. \o

Zajimavosti o Péveckém shoru DPP:

o ZaloZen v beznu roku 2010 strojvedoucim metra a sbormistrem
Mgr. Lukasem Janirkem

oV soucasnosti mé 34 clen(i

o Zkousky se konaji kaZdé pondéli od 16:45 ve vozovné Zizkov

© Mésicni prispévek clena shoru cini 100 K¢

* Logo tvori osminova nota, centralni pismeno ,J* je pfipominkou zakla-
datele sboru. Autorem loga je Mgr. Michal Kapusta

* Podrobné informace najdete na webovych strankach www.shordpp.cz




HISTORIE

Prosincovy historicky kaleidoskop 2014

Mésic prosinec je na historické uddlosti ponékud chudsi, presto jsme dvé
zajimavad vyrodi vybrali. Jedno je tentokrdt vénovdno predevsim pracovnikim i
vrchni stavby jednotky Dopravni cesta Tramvaie, to druhé pripomind, jak

rychle uplynul éas od ukonéeni provozu autobusové garéze Dejvice.

Pavel Fojtik, foto: archiv DPP, Robert Mara a autor

B

PREDCHUDCE , KALIFORNANU* SE
POPRVE PREDSTAVIL PRED STO LETY
Posledni dvé desitky let je pii nékterych
vylukdch tramvajovych trati zcela bézné
ukonceni jedné nebo vice linek na po-
vrchové  vyhybce Californien, kterou
vyrobila lucemburskd firma KIHN SA.
Tato vyhybka provizorniho charakteru
se v Praze uzivd od roku 1995, ale mys-
lenka takového snadno smontovatelného
kolejového zafizeni, aniz by se pii jeho
poklddce musela odstrafiovat dlazba,
je o mnoho desitek let starsi. Poprvé se
Elektrické podniky zacaly o povrcho-
vou vyhybku (Kletterweiche) zajimat uz
na podzim roku 1904, tedy pred 110 lety,

ale k nakupu zafizeni nakonec nedoslo.

Nahore: Posledni
prosincovy den
roku 1914 zachytil
amatérsky fotograf
Antonin Novotny
prvni prazskou po-
vrchovou vyhybku
béhem druhé etapy
rozsifovani Radlické
ulice.

Stavba povrchové
koleje v Parku
kultury a oddechu
v roce 1956, kdy
byla poufZita k pre-
pravnim a vystav-
nim Gcelm.

V roce 1913 se myslenka provizornich
vyhybek a koleji poklddanych pfimo
na dlazbu nebo na jiny povrch objevila
znovu. Sprévni rada dospéla k nézoru, ze
by jednu povrchovou vyhybku na zkous-
ku zakoupila a pozdéji by nékolik dalsich
vyrobily Elektrické podniky ve svych dil-
néch. V listopadu 1913 nabidla dodani
ukazkové vyhybky spolecnost Orenstein
& Koppel. Elektrické podniky mély
pfedstavu, Ze podle potfeby bude pomo-
ci dvou vyhybek provoz pfeveden vzdy
na jednu kolej. Druhd moznost spoci-
vala rovnéz ve vylouceni jedné koleje,
ale v zachovini dvoukolejného provozu,
kdy by byla na dlazbu polozena soub&znd
povrchovi, tj. plochd kolej. Sprévni rada
Elektrickych podnika oslovila tuzemské
vyrobee kolejnic, zda by byli schopni
dodavat potfebné kolejnice, ale nakonec
uspéla az u némecké spolecnosti Phonix.
Ministerstvo Zeleznic schvililo pldny pfi-
slusnych kolejovych konstrukei vynosem
z 3. Eervna 1914 a soucasné povolilo, aby
pouzivini téchto ,ndloznych vyhybek
a koleji“ bylo s ohledem na provizorni
a obvykle kritkodoby charakter mozné
bez pfedchozich ufednich komisiondl-
nich jednéni. Toto povoleni dovolilo ope-
rativni pouzivani vyhybek podle aktudlni
situace. Ministerstvu se obvykle jejich po-
uziti pouze oznamovalo.

K prvnimu pouziti povrchové vyhyb-
ky, zcela srovnatelné s dne$ni vyhybkou
Californien, doslo v zivéru roku 1914

v Radlické ulici. Chystalo se jeji rozsiteni
podél aredlu nidrazi, spocivajici v zasypi-
ni zdejsiho piikopu, a soucasné méla byt
zvy$ena niveleta ulice az o pil metru. Pfe-
stavba ulice probéhla bez pferuseni tram-
vajového provozu. Omezeni spocivalo
jen v docasné vyluce levé koleje ve sméru
z centra. Od 1. prosince 1914 byla v pro-
vozu povrchovd vyhybka umoziujici
jednokolejny provoz v dseku od plyndrny
(od dnesnich Zenskych domovil) k Za-
hradni ulici (dnes se jmenuje Bieblova).
Od 22. prosince 1914 se jezdilo jednoko-
lejné v dseku Zahradni — Kfizovd. Nor-
mdlni dvoukolejny provoz byl obnoven
25. dnora 1915.

Povrchové  koleje  poklddané primo
na dlazbu byly poprvé pouzity o rok poz-
dgji pii rekonstrukei koleji v ulici Na Pii-
kopé. Zde préce probéhly ve ¢tyfech eta-
pach v zdfi a fijnu 1915 v Usecich Prasnd
brdna — Panskd a Panskd — Mustek, kdy
byl na provizorium pieveden v piislus-
ném useku vzdy jeden smér. Po celou
dobu praci tak byl zachovin dvouko-
lejny provoz. Poprvé se tramvaje rozjely
po zhruba dvousetmetrové povrchové
koleji 16. z4fi.

Od té doby byly povrchové koleje a vy-
hybky béznou pomtickou pfi nékterych
rekonstrukcich, ale neziidka poslouzily
i jako docasné nakladni odbocky. Mezi
nejzndméjsi rekonstrukce patii Gpravy
na ndmésti Republiky v roce 1930 a pfe-

devsim tprava Jirdskova ndmésti v roce



1932, pii které byla z povrchovych kolej-
nic dokonce postavena provizorni dvou-
kolejnd trat v dnesni Gorazdové ulici.

V 50. letech se zacalo od povrchovych
koleji ustupovat, ale bohuzel schazeji
blizsi informace o jejich pouziti. Prokaza-
telné byly pouzity mimo pravidelny pro-
voz pii prepravé vozu konky a tramvaje
T1 do aredlu Parku kultury a oddechu
Julia Fucika (Vystavisté) pii I celostit-
ni vystavé mistniho hospodéfstvi v z4ii
1956. Povrchovd kolej zajistila jednak
propojeni tramvajové koleje s tehdy jes-
t€ existujici Zelezni¢ni vleckou do Parku
kultury a pfedevSim pak mezi vleckou
a vlastnim vystavnim prostorem, kde ¢dst
koleje byla ponechdna po dobu vystavy
a Cast byla pokladina jen pfi prepravé
vozil tam a zpét. Zatim posledni pou-
ziti povrchovych koleji je pak dolozeno
v roce 1961 pii natdceni filmu Pohddka
o staré tramvaji, kdy byla s jejich pomoci
prodlouzena odstavnd kolej pro kropici

vozy v ulici U Krélovské louky do dfevé-
né boudy, a pfedevsim pak vznikla kolej
v Podoli u Modré plovirny. V dalsich
letech o pouzivani povrchovych vyhybek
a koleji jiz neexistuji zadné doklady. Zrej-
mé se od jejich pouzivani ustoupilo v sou-
vislosti se zavadénim tézkych vozi fady T.
Mi-li nékdo néjaké hodnovérné infor-
mace o uzivini povrchovych koleji a vy-
hybek prvni generace, velmi je uvitime.

V soucasnosti se

v aredlu Gstrednich
dilen opét zacaly
pouZzivat povrchové
koleje zhotovené

z poutzitych starych
blokovych kolejnic
BI, pouzivanych
plivodné do velko-
plosnych panell.
Pomocné koleje
slouzi k odstavovani
a posunu dlouho-
dobé odstavenych
anebo vyrazenych
voz(.

Cerstvé dokon&ena
hala autobusové
garaze Dejvice

v prosinci 1932
pred nastéhovanim
prvnich autobust.

’_l

HISTORIE

BEZ GARAZE DEJVICE

JSME UZ DESET ROKU

Kdyz garaz Dejvice slavila v prosinci 2002
sedmdesdt let své existence, vyjizdélo z ni
v ranni $picce pracovniho dne 119 auto-
bust z celkového poctu 1033 vozi, které
tehdy Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy vypravoval ze Sesti garazi.

Vlastni ruseni gardze Dejvice probéhlo
ve tiech etapdch. Prvn{ spocivala v ukon-
eni provozu odstavné plochy Suchdol
(ve skutecnosti se nachdzela na katast-
rilnim tzemi{ Sedlec) pocinaje sobotou
2. fjna 2004. Ve $picce pracovniho dne
(od pondéli 4. fijna) se to projevilo v po-
klesu vypraveni na 79 autobust a z Dejvic
se prestaly vypravovat kloubové vozy. Au-
tobusy byly pfestéhovany do jinych gardzi.
O mésic pozdéji se z Dejvic odstéhovaly
dalsi autobusy, a tak pocinaje 8. listopa-
dem gardZz v ranni $picce vypravovala uz
jen 33 vozii, o vikendech pouhopouhych
9. Definitivni konec nastal 4. prosince
2004, kdy z gardze Dejvice jiz nevyjel
zadny autobus a jeji historicky kol skon-
¢il. K 31. prosinci 2004 byla garaz Dejvice
zru$ena formdlné i administrativné.

Néjaky Cas byl uvolnény prostor pro-
najimdn a po nékolika letech, 29. kvét-
na 2007, Rada hlavniho mésta Prahy
schvélila odprodej celého aredlu plzeriské
firmé InterCora zabyvajici se realitni in-
nosti. N&jaky ¢as si zdjemci o méstskou
hromadnou dopravu ldmali hlavu, zda
zajimavd budova gardZe zmizi z povrchu
zemského. Nestalo se tak. Nemovitosti
ziskala spolecnost Kaufland, kterd zde vy-
budovala nové nakupni centrum a histo-
ricky objekt adaptovala na parkovisté pro
zdkazniky. Nové centrum bylo otevieno
27. Gervna 2012. Vs
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Hala garaze Dejvice — dnes parkovi§té obchodniho centra (v bfeznu
2013). Halu zdobi velkoformatové fotografie z vystavby garaze z let
1931-1932, které poskytl archiv DPP. Spole¢nost Kaufland.i
zplUsobem pripomina historicky vyznam objektu.
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Zdroj: advangent.com

LETEM DOPRAVNIM SVETEM

Také povazZujete doubledeckery spolu s Eervenymi telefonnimi budkami a ,Big Benem” za symbol

Londyna? Dvoupatrové autobusy ale nejsou jen vysadou metropole Velké Britdnie. Kromé

vyhlidkovych jizd po historickych pamétihodnostech jsou vyuZivany pro méstskou hromadnou

dopravu po celém svété. Pojdme si krétce priblizit jejich historii a soucasnost, podivat se na nékterd

mista, kde se s nimi mUZeme setkat.

Radka Herglovéa a Zuzana Meszaro$ova, neoznacena foto: wikimedia.org

ro¢ vlastné v Anglii vznikly
Pdvoupatrové autobusy? Hlavnim

divodem byla nutnost zkriceni
délky dosavadnich autobust, které mély
vlondynskych ulickdch problém se zatac¢-
kami. Aby byla zachovéna pfepravni ka-
pacita, musely byt vozy zkrdceny na délku
a zvyseny. Obvykla délka je nyni od 9,5m
do 11m, nejdelsi md dokonce 15m,
na vysku maji vozy nejCastéji 4,38m.
Na tyto rozméry musi mit fidi¢ autobusu
specidlni povoleni, ale i pfesto v minulosti
parkrat doslo ke srazce s mostem z divo-
du fidicovy ,zapomnétlivosti“.

Historie téchto autobusi sahd az
do 19. stoletd. Jejich pfedchidci, omnibu-
sy, byly v Londyné zavedeny v roce 1829.
Byly to velké povozy tazené konmi. Mo-
torové autobusy zacaly byt pouziviny az
v roce 1910. Prvni motorovy doubledec-
ker byl predstaven roku 1923. Jednalo se
o plné zastfeseny autobus s polstrovany-
mi sedackami, ktery dopféval cestujicim
dostatecny komfort. Nejslavnéjsi typ lon-
dynského doubledeckeru je tzv. Route-
master, ktery se zacal vyrdbét v 50. letech
20. stoleti. Routemastery, zndmé diky
Cervené barvé a oteviené plosiné vzadu,
kterd slouzila k nastupu, vozily cestuji-
ci od roku 1956 do roku 2005, kdy byly
stazeny z provozu, protoze neodpovidaly
bezpecnostnim normdm EU. Londy-
fiané tuto ztritu nesli tézce, proto bylo
alespoii dovoleno, aby byly ponechény
na dvou linkdch jako pfipominka starych

dobrych Cast.

Prvni Ion.d)'lnsk)" Routemaster
na Kensingtdn-High Street.

Vpravo dole: Dvou-
patrové omnibusy
zacaly v Londyné

slouZit v roce 1829,
motorové (na snim-

ku) od r. 1910.

Dole: Do lon-
dynskych ulic
vyjela v roce 2012
omlazena verze
klasického double-
deckeru.

Pred kondnim letnich olympijskych her
v Londyné v roce 2012 se Routemaster
dockal po padesiti letech velkého omla-
zeni v podobé New Routemasteru. Ten si
ponechal od své pivodni predlohy lesklou
Cervenou barvu. Jeho design vSak prosel
vyraznou proménou. Na prvni pohled jsou
karoserii ddny oblé tvary, které pusobi ele-
gantnim a kompaktnim dojmem celého
autobusu. Pro rychly ndstup a vystup jsou
ve voze umistény tii vstupy. Celn maska

je oproti prvnim autobusim zcela plo-
chd, naopak ponechdna byla kulatd svétla.
V interiéru nechybéji dvé elegantni toCitd
protiskluzovd schodisté. V' prvnim patfe
pak cestujici oproti pfizemi najdou sedac-
ky potazené litkou nesouci motiv London
Eye a katedraly svatého Pavla v modrém
provedeni. Nutno dodat, Ze proménou
prosel i motor, ktery je nyni hybridni, coz
znamend Usporu pii spotiebé a vétsi ohle-
duplnost k Zivotnimu prostfedi. V' hlav-




nim mést¢ Velké Britinie je pres 700
autobusovych linek obsluhovino vice nez
8500 autobusy, jejichz pfeviznou Cést tvoii
pravé tyto kouzelné doubledeckery.

Kvali jizdé v tomto vozidle ale nemusite
jen do Londyna, podobné jezdi 1 v jinych
méstech po celém svéte.

Berlin — V' némecké metropoli jsou
dvoupatrové autobusy se Zlutou karoserii
velmi populdrni, v roce 1992 jich zde jez-
dilo pfes tisic. Tento pocet se sice snizil,
berlinsky dopravni podnik ale pldnuje n-
kup dalsich voza — aktudlné testuje novy
typ Scania Citywide Low Floor.

Bagdad — Pfed americkou invazi tvofili
jejich pfedchudci pétef hromadné do-
pravy v Bagdddu. A Cervené dvoupatro-
vé autobusy se do irdcké metropole opét
vratily. Listek do nékterého ze Sedesiti
vozidel vyrobenych v Jorddnsku piijde

zhruba na polovinu toho, co stoji béznd

jizda taxikem. Dilezitym benefitem je
také zabudovand klimatizace, kterd po-
méhd pfedevsim ve zde obvyklych pade-
satistupniovych vedrech.

Hongkong — Sedmimilionové mésto
md sice pomérné rozsihlou sit metra,
velkou st dopravni zdtéze vSak vozi
autobusy. V Ciné je z divodu nedostatku
prostoru hnéno vie do vysky, nejinak je
tomu také ve vefejné dopravé — v Hong-
kongu jsou autobusy v drtivé vétsiné
dvoupatrové a pfevazuji nad individudlni
dopravou. Na téch nejrusnéjsich ulicich
se doslova prohdni jeden autobus za dru-
hym. A nejinak je tomu i v jinych &n-
skych méstech.

Ive Spojenych statech americkych jezdi
doubledeckery. Od roku 2007 napriklad
slouZi vefejné dopravé v Seattlu dvoupa-
trovy autobus Alexander Dennis Envi-
r0500. Celkem jich zde jezdi pfes tficet.

Vlevo nahore: Jed-
nou ze vzdalenych
destinaci, kde dou-
bledeckery slouZzi, je
Hongkong.

Vpravo nahore:
Letos v ervenci

se vratil do sluzeb
tento modry dvou-
patrovy autobus

v Popradu.

Vpravo: Ulice
amerického

Seattlu brazdi tento
Alexander Dennis
Enviro500.

Dole: Jedna éra
berlinskych dvou-
patrakd dosahla
dokonce ¢isla pres
tisic provozovanych
kust.

PEL-MEL

Zajimavosti je, Ze se timto typem vo-

zidla zabyvala i slovenskd firma Troliga
Bus, kterd vyrobila pod ndzvem Sirius
dvoupodlazni autobus ve stylu slavného
anglického vzoru. Z divodu nizké po-
ptévky vsak jen v poctu dvou kust. Vozi-
dla byla testovina napt. v ulicich Presova
a Bratislavy. Béhem Cervna az zafi 2012
byl Cerveny autobus provozovén ve slo-
venské Nitfe na specidlni lince 35 méstské
dopravy.

V minulych letech jezdil naopak modry
doubledecker v Popradu, kam se po od-
mlce vratil 14. 7. 2014 v rdmci nové zii-
zené linky ¢. 8. Ta nabiz{ nadstandardni
sluzby, které oceni pfevdzné turisté, nic-
méné za stejné jizdné mistni MHD.

Pred olympijskymi hrami v Londyné
v 1ét€ roku 2012 jsme mohli potkat pi-
vodni londynsky dvoupatrovy autobus
krdtce i u nds v Ceské republice, a to jako
soutést projektu Ceského olympijského
vyboru, v némz byl vyuzivin v nejvétsi
komunika¢ni kampani v historii ¢eského
olympismu.

V rémci vefejné hromadné dopravy
se s doubledeckery setkite i na dalsich
mistech, jako napiiklad v Makedonii
(Skopje), Spanélsku (Bilbao), Dénsku
(Kodar), Turecku (Istanbul), Singapuru,
Indii (Bombaj, Kalkata), Kanadé a dal-
sich. Vs



ZAJIMAVOSTI

PARTY TRAMVAJE VOZI PIVO A ZABAVU

Kromé tradiénich tramvaiji vyuzivanych pro osobni dopravu jsou v kazdém DP i vozy slouZici

’

jako pracovni vozy, historické vozy, ale i tramvaje pro zébavu, tzv. party tramvaje. Podivejme se

na nékolik z nich.

Text a foto: Michal Chrast

arty tramvaj (pivni tramvaj & bar
P nakolejich) je bézné provozovina

v mnoha dopravnich podnicich,
napf. v Némecku, Rakousku, Polsku, ale
také na Ukrajiné v Kyjevé. V minulém
roce byl takto upraven i jeden viz v DP
mésta Brna. Tato specidlni tramvaj je ur-
ena nejen pro rizné oslavy & prezentace,
ale také jako kulturni zazitek pro turisty.
V Némecku vétsina dopravnich podniki
takovou tramvaj ma a je vyuzivina. P¥i-
kladem muzeme uvést Berlin, Bremer,
Gothu, Gérlitz, Erfurt, Lipsko, Plavno
atd.

BVG Berlin provozuje party tramvaj
jiz od roku 1996. Viiz pro konzumaci ni-
poju vznikl prestavbou tramvaje KT4D.
Nejdfive byla tramvaj modernizovina
a posléze byla dosazena trakéni vyzbroj
CKD TV3. Tato tramvaj slouzila bezpro-
blémové 6 let. V roce 2002 bylo rozhod-
nuto o jejim prodeji a byla vybrdna jind
— jiz modernizovand tramvaj KT4DMC
s trakéni vyzbrojl AEG DC. Po tpravich
a zmeéné vybaveni je tramvaj provozovina
téméF kazdy den. Je oblibend nejen turis-
ty, ale také firmami, které zde provozuji
ruzné prezentacni ¢i zaméstnanecké akee.
Partnerem BVG je pivovar Kindl.

WT Gotha provozuje pivni tramvaj
typu KT4Dt od roku 2012. Pivod-
né tento viz jezdil téméf 9 let v GVB
Gera. Tato tramvaj se do GVB Gera
dostala nejdfive jako ojetd z Berlina.
V Gefe dostala velkou prohlidku a byly

Interiér pivni
tramvaje KT4DtM
provozované

v Gere a nyni spo-
le€nosti Thiringer
Waldbahn und
StraBenbahn Gotha.

Berlinska party

bar tramvaj
KT4DM z r. 1982,
modernizovana

v r. 1995, zachycena
na Alexanderplatz.
Vpravo jeji interiér
z1.2003.

také pod tramvaj zavdziny podvozky
pro rozchod 1000mm. Partnerem jak
v GVB Gera, tak i nyni ve WT Go-
tha je pivovar Kostringen (zndmy svym
kvalitnim ernym pivem). V. GVB
Gera tramvaj jezdila pravidelné v patek
a v sobotu veler podle jizdniho Fidu.
Dile byla pouzivina na soukromé jizdy
také jako primdtorska tramvaj. Vzhle-
dem ke zméné strategie byla v roce 2012
dlouhodobé zapujéena do Gothy, kde je
vyuzivina k objednanym jizdim. WT
Gotha provozuje tuto pivni tramvaj
zejména na 21km dlouhé meziméstské
trati na rozchodu 1000 mm, kterd kondi
v ldznich Tabarz.

Dopravni podnik mésta Brna dlouho
uvazoval o stavbé party-pivni tramvaje.
Nakonec doslo k prestavbé moderni-
zované tramvaje K2R s trakéni vyzbroji
CKD TV8. Vozidlo proslo velkou pro-
hlidkou se soucasnou prestavbou na piv-
ni tramvaj. Byla dosazena chemickd
toaleta, vycep piva s chlazenim, interiér
byl upraven pro potieby poskytovani
obCerstveni a osazeny byly i pomocné
statické ménice. Partnerem této reali-
zace je pivovar Starobrno, ¢len skupiny
Heineken. V soucasné dobé je tato pivni
tramvaj v provozu vice jak rok. Brnénsky
dopravni podnik jiZ nékolik let provozu-
je také tzv. hudebni tramvaj KT8D5N.
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Byva tspésné zaplnéna a ma oblibu ze-
jména mezi mladymi lidmi.

Jesté jednou do Némecka: VGG Gor-
litz provozuje pivni party tramvaj uprave-
nou z vozu Diiwag GT6. Viiz md upra-
veny interiér a jejim partnerem je pivovar
Landskron. Tramvaj je vyuzivéna jak fir-
mami, tak také studenty & na vyhlidkové
jizdy spojené s malym obCerstvenim.

V Kyjevé je téz v provozu tzv. ,barovd
tramvaj“. Ta byla postavena z tramvajové-
ho vozu T6B5SU (oznacovaného v byva-
1é SSSR také jako T3M) a je umisténa
v depu Podilske. Pavodni tramvaj T6B5
z roku 1985 byla upravena téméf po 20

letech pravidelného provozu s cestuji-

Pivni tramvaj
KT4DtM v zastavce
Pforten na pravé
otevi‘ené tramvajo-
Vvé trati v roce 2006
v Gere.

Vpravo: V Helsin-
kach zabavu rozvazi
Cerveny viz typu
Karia HM

zr. 1959, v Plavné
pak zelenobila
Gotha T2-64

zr. 1966.

Vlevo a dole: Kyjev-
ska barova tramvaj
T6B5SU se zajima-
vym interiérem.

cimi. M4 pohodlnd sedadla, kuchynské
a barové zdzemi. Tramvaj je vypravovina
na rizné oslavy, ale také na prezentace
dopravniho podniku, kde slouzi jako z4-
zemi pro catering.

Vsechny tramvaje pouzivané jako party
vozy jsou v délce cca 15 nebo 20 metrd,
jako nejvhodnéjsi k témto ucelim se jevi
klasického

vozu na party tramvaj zvlidne vlastnimi

dvacetimetrové.  Prestavbu
silami vét§ina dopravnich podniku. S re-
konstrukcemi maji nejvice zkusenosti ko-
legové v BVG Berlin a GVB Gera, ktefi
vlastn{ pfislusnou dokumentaci a rédi se
podéli s provoznimi a technickymi zkuse-
nostmi. Vstupni investice se tu vrati z vice

jak 50% reklamou pivovaru na vnéj$im
laku tramvaje.

Komeréni jizdy se specidlnimi tramva-
jemi maji u turistd a ndvstévnikd mést
kladny ohlas. Provozovéni takové pivni-
-party tramvaje pfispivé k rozsifen{ turis-
tickych aktivit mést i k propagaci piislus-
ného dopravniho podniku. v 4
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KAM V PRAZE ZA KULTUROU

Milan Slezak

FILM

Pro viechny, ktefi si v pfedvino¢nim sho-
nu najdou trochu ¢asu na navstévu kina, je
na mésic prosinec piipraveno nékolik fil-
movych premiér. Pro pfiznivee fantasy a dél
J. R. R. Tolkiena napt. dals{ dil ,hobiti fil-
mové trilogie®, novy snimek reziséra Petera
Jacksona nazvany Hobit: Bitva péti armdd.
Prosincové filmové premiéry mysli i na ty,
ktefi vzpominaji na spole¢né prozitou Noc
v muzeu s hlida¢em Larrym v podani Bena
Stillera. Do ceské distribuce prichdzi Noc
v muzeu: Tajemstvi hrobky a tviirci slibuji
zatim nejvétsi a nejdivocejsi Larryho dob-
rodruzstvi pii cesté za zdchranou jednoho
dulezitého kouzla. Pfipraveno je i nékolik
premiér z dilny domdcich tviirct. Za véech-
ny lze uvést napf. snimek Raluca, ktery je
charakterizovin jako Ceskd variace na Zinr
film-noir, nebo se 0 ném mluvi jako o krimi
thrilleru s klasickym typem hlavni posta-
vy — byvalym policistou a nyni soukromym
detektivem. Uvidime, jak se zdméry tymu
reziséra Zdenka Viktory povedlo pfenést
na plitno. Pfipravena na cestu za diva-
ky je 1 komedie Hodinovy manzel, kterou
podle vlastniho scéndfe natocil, jako svij
celovederni debut, rezisér Tom4s Svoboda
s Davidem Novotnym, Bolkem Polivkou,
Davidem Matéskem a Lukdsem Latindkem
v hlavnich rolich.

DIVADLO

Divadlo v Dlouhé piipravilo pro predva-
nocni ¢as inscenaci na motivy textu Ludvi-
ka Askenazyho s ndzvem Jak jsem se ztratil
aneb Mald vino¢ni povidka, kterd jiz vynesla

tymu svych tviircd nejedno divadelni ocené-
ni. Pfibéh malého Pavlika Tesate, ktery se
na Stédry den ztratil tatinkovi a potkava nej-
riznéj§i postavy, vypravény formou divadel-

ni revue zasazené do 60. let véetné Zivé pro-
vedenych dobovych pisnicek z ,Sedesdtek
oslovil napf. i Mezindrodni asociaci divadel
pro déti a mléddez (ASSITE]), ktera reziséra
predstaveni Jana Bornu zahrnula do pétice
nominovanych na svétovou Cenu Cestnych

prezidentd ASSITE].

VYSTAVA

Narodni technické muzeum nabizi v Malé
galerii v expozici Architektury stavitelstvi
a designu az do 11. fijna 2015 moznost na-
vstivit expozici vénovanou historii, stavbé

Film Hobit: Bitva
péti armad vstoupil
do ceskych kin

Il. prosince 2014.

Zdroj: www.movieweb.cz

Dole: Inscenaci
Jak jsem se ztratil
aneb Mala vanoé&ni
povidka prispéje
k vanoéni naladé
Divadlo v Dlouhé.

LUCERMNA 19.00

Vlevo dole: Premi-
éra filmu Hodinovy
manzel je naplano-
vana na Bozi hod
vanocni.

Dole: Skupina Tri

sestry vystoupi

v Palaci Akropolis
21.a 22. prosince
2014.

a architektufe Nuselského mostu. Vystava
dokumentuje historii myslenky pfemosténi
Nuselského tdoli, spojené s feSenim do-
pravy v rozvijejici se metropoli, pfiblizuje
podrobnosti  nékolika  architektonickych
soutézi a predstavuje vysledny ndvrh archi-
tekta Stanislava Hubicky. Shrnuje podstatné
okamziky této vyjimecné ndrocné stavby,
véetné znimé zdtéZové zkousky s tanky. Do-
plnéna je vybranymi panely se soutéZnimi
névrhy, dobovym modelem neuskute¢néné
varianty mostu ze 40. let minulého stoleti
i dosud nepublikovanymi fotografiemi ze
stavby mostu.

HUDBA

K svitetnim dnim konce prosince patii
jiz téméf neodmyslitelné také Ceskd mse
véanocni Jana Jakuba Ryby. V ttery 23. pro-
since se navic naskytd moznost navstivit jeji
scénické provedeni v kostele sv. Simona
a Judy. Nejruznéjsi tuzemsti zpévici a in-
terpreti pak také v prosinci nadéluji svym
fanouskam specidlni vdnocni koncerty.

Ve velkém sdle Lucerny tak mizete potkat

napf. v nedéli 21. 12. Helenu Vondrécko-
vou, v patek 19. 12. Hanu Zagorovou, o den
dfive (tedy 18. 12.) Marii Rottrovou za do-
provodu skupiny Nefez a jesté o den diive
(17. 12.) skupinu Vypsand fixa. Tradi¢ni
pfedvdnocéni koncert pfichystal do Paldce
Akropolis na 21. a 22. 12. soubor T sestry
a pokud se posuneme k jesté tvrdsi muzice,
na stejném misté (tedy v Paldci Akropolis)
oslavi 10 let existence 19. prosince kapela
Atari Terror za Ulasti zajimavych hosti,
jimiZ jsou napt. Tomds Vartecky nebo for-

. . a)
mace Hentai Corporation. \o
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