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Aktvélini nabidka obori SPSD

Stiedni promyslova skola dopravni, a.s., jiZ nékolik let Gspésné realizuje studium obord stfedniho

vzdélani s vyuénim listem Elektrikéi a Automechanik ve zkracené formé. Dal$im vzdélavacim

programem, kterym SPSD rozsituje svou nabidku, je Jazykové skola.

Text: Michaela Frankova e Foto: archiv SPSD

eden a pulleté studium obor(
J Elektrikal a Automechanik je

uréeno pro uchazele, ktefi
jiz dosahli stfedniho, nebo dokonce
vysoko8kolského vzdélani a chtéji
si doplnit kvalifikaci, pfipadné zcela
zmeénit svoji profesni dréhu. Pfije-
ti ke studiu neni limitovano vékem,
povolanim nebo puvodné vystudo-
vanym oborem a mezi UspéSnymi
absolventy je v té&chto ryze tech-
nickych oborech také nékolik Zen.
Uspésni absolventi oboru Elektrikar
mohou Cerstvé ziskany vyuéni list
jeSté doplnit osvéd€enim zkousky
z vyhlasky 50/1978 Sb., na kterou
oretickd a praktickd vyuka probiha
v prostorach 8koly a Skolnich dilen
v odpolednich hodinach. Toto stu-
dium je plné hrazeno zaky. Skolné
zkraceného studia Elektrikar, Auto-

mechanik je 15 000 K¢&. Pfi zaha-
jeni studia k 1. 2. 2015 se pfihlasky
prijimaji do 20. 1. 2015, pfi zahajeni
1. 9. 2015 $kola pfihlasky pfijima
do 20. 8. 2015.

Jednoleté pomaturitni studium an-
glického jazyka SPSD nabizi formou

Jazykové Skoly. Ziskanim akredita-
ce MSMT CR se $kola zafadila mezi
instituce, které mohou poskytovat
Cerstvyym  maturantim  jazykové
vzdélani a pfipravit je k mezinarodni
jazykové zkousce. Tento typ studia
zaru¢uje mimo jiné zakdm tzv. sta-
tut studenta se v8emi socialnimi
vyhodami. Véfime, Ze nejvétsi mo-
tivaci studujicich je fakt, ze ziskany
certifikat doplni jejich vzdélani tak,
aby se stali Zadanymi absolventy
na trhu prace. Pomaturitni studium
angli¢tiny bude probihat v budové
Skoly v Motole, v moderni jazyko-
vé laboratofi, pod vedenim zkuSe-
nych a kvalifikovanych lektor(l. Také
toto studium je pIné hrazeno Zaky.
Skolné jazykového pomaturitniho
studia ¢ini 16 500 K¢&. Pro studium
od 1. 9. 2015 je tfeba podat prihlas-
ky do 30. 4. 2015. 12
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Vazené zaméstnankyné a vazeni zaméstnanci Dopravniho podniku,

pokazdé, kdyz se v Praze po volbach méni
vedeni magistratu, fikaji si mozna zamést-
nanci prispévkovych organizaci hlavniho
mésta, co si zase ti politici vymysli za zmé-
ny. Dopravni podnik urcité neni vyjimkou.
Proto jsem rad, ze Vas mohu touto formou
seznamit se svymi prioritami, které se bu-
dou Dopravniho podniku, a tedy i Vas, tykat.
V prvni fadé budu po celou dobu pusobeni
ve funkci naméstka primatorky a radniho
pro dopravu upfednostfiovat hromadnou
dopravu pred dopravou automobilovou.
Z toho logicky vyplyva, ze v zadném pfi-
padé nehodlam snizovat rozsah verejné
dopravy, naopak se budu zasazovat o jeji
rozvoj, jesté vy3si kvalitu, Cistotu, bezped-
nost a komfort pro cestuijici.

Co to bude znamenat konkrétné? V inves-
ticni oblasti je zapotfebi dokongit prodiou-
Zeni linky metra A do Motola a pokracovat
v projektu zahajeni vystavby linky D a ve vy-
stavbé tramvajovych trati. Stejné tak chci,
aby pokraCovala modernizace vozového
parku s dlirazem na nizkopodlazni vozidla,
prosazovat budu i rozSifeni po¢tu bezbarié-
rovych zastavek. Povazuiji za spravné, aby
se jeSté vice propojily dopravni systémy
Prahy a Strfedoceského kraje, a rovnéz aby
se do prazského dopravniho systému vice
zapojila Zelezni¢ni doprava, s ¢imz souvisi
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mimo jiné i vybudovani spojeni na Letisté
Vaclava Havla. Z hlediska provozu MHD vy-
hodnotim a pfipadné budu revidovat zmé-
ny, které probéhly v zafi 2012. Prosincova
ledovka rovnéz ukazala deficit v oblasti
informovani cestujicich, na kterém je tre-
ba zapracovat. Mym cilem je, aby verejna
doprava slouzila Prazandm i navstévnikim
hlavniho mésta tak dobre, aby i ti, ktefi jsou
zvykKli jezdit autem, méli motivaci dat pred-
nost metru, tramvaji €i autobusu. K tomu je
nutné to, aby jizdni fady byly stabilni, spoje
pfirozené navazovaly a cestujici se rych-
le a komfortné prepravili, kam potrebuiji.
K tomu v8emu je nezbytna rovnéz skveé-
la prace vSech zaméstnancll Dopravniho
podniku. Abyste ji mohli odvadét, museji
Vam byt ze strany vedeni spole¢nosti a rov-
néZz vedeni mésta vytvofeny co nejlepsi
podminky. Nebojim se VAm na tomto misté
slibit, Ze pro to budu délat maximum. Neni
sice zadnym tajemstvim, ze finan¢ni situ-
ace Prahy neni ani zdaleka idedlni, ale jak
jsem uved| na zac¢atku, vefejnou dopravu
povazuiji za prioritu a podle toho k ni budu
pristupovat.

V zavéru mi dovolte, abych Vam podé-
koval za nasazeni a profesionalitu, s nimiz
jste rozhoduijicim dilem pfispéli ke zvliadnuti
namrazy, jez ochromila Prahu na zacatku

EDITORIAL

prosince. Pro mne to byl ve funkci krest
ohném, ¢&i spiSe ledem, a ovéfil jsem si, Ze
Dopravni podnik je profesionalné funguijici
organismus, ktery slouzi Prazandim. V&fim
ve stejné kvalitni spolupraci i v budoucnu.

S Uctou,
Petr Dolinek,
nameéstek primatorky a radni
pro dopravu a evropské fondy
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NOVY KUPON PRO ZAMESTNANCE DPP

Na zakladé dohody a jednani mezi DPP a spole¢nosti Ropid je mozné
nove zakoupit a nahrat na Opencard novy druh zaméstnaneckého jizdné-
ho. Jedn4 se o jizdné, které opravriuje zaméstnance a rodinné pfislusniky
pouzivat viaky zapojené do systému PID na tzemi Prahy (pasmo P, 0, B).
Cena ro¢niho jizdného (kuponu ,vlak PHA®) byla stanovena na 2130,- K&
jak pro zaméstnance, tak pro rodinné pfislusniky. Pocatek doby platnosti
kuponu je poprvé v den jeho nakupu. Poprvé kupon nelze zakoupit 60
dnl pred pocatkem doby jeho platnosti. Prodej kuponl byl zahdjen 18.
prosince 2014 na vSech prodejnich mistech DPP, Infocentrech a na praco-
vistich oddéleni Distribuce jizdnich doklad(. Seznam prodejnich mist DPP
najdete na webu DPP. (dh)

V HOLESOVICICH JE PRVNI VIDENSKA ZASTAVKA

Zastavka Délnicka ve sméru od Ortenova namésti je bezbariérova.
Na podzim roku 2014 zde probéhlo v ramci rekonstrukce vozovek v ulici
Komunardu zbudovanl wdenske zastavky. Zastavka se zkratila na délku
il g jednoho vlaku, coZ s ohledem

L na méné intenzivni provoz

tramvaji nevadi, a mirné se od-
sunula od kfizovatky s Délnic-
kou ulici. VySka nastupni hrany
je 20 centimetr(i, ¢imz je za-
stavka fazena mezi Caste¢né
pfistupné. Zatim jesté nebyla
: = upravena svételna signalizace
Delnlcka Komunardl vzhledem k nové poloze zastavky a resi se i od-
vodnéni plochy pod nastupni hranou. Posledni dosud zfizenou videriskou
zastavkou v Praze byl Albertov od Morané. Stejnym zplsobem bude letos
feSeno zpfistupnéni dalSich nastupist v HoleSovicich. Investorem je Tech-
nicka sprava komunikaci, ktera tak navazala na nedavné na rekonstrukce
trati (DPP) a teplovodu (Prazska teplarenska). (mig)

LEDOVKA STALA PRAHU ZHRUBA 11 MILIONU KORUN

Namraza, kterd na za€atku prosince 2014 ochromila tramvajovy provoz
v hlavnim mést8, si v celkovém souctu vyzadala néklady ve vysi zhruba
11 miliond korun, uvadi se v tiskové zpravé magistratu. ,Jedna se o vice-

naklady DPP, TSK a Ropidu. Velkou &ast tvoii naklady za provoz nahradni

dopravy, posypovy material, ktery musel byt na eliminaci ledovky pouzit
v praZskych ulicich a rovnéZ na uhrazeni presc¢asti a mimorddnych odmén
zaméstnancu. Jen v Dopravnim podniku bylo napracovano vice neZ 3300
prescasovych hodin,” uvedl naméstek prazskeé primatorky a radni pro do-
pravu Petr Dolinek. Z celkovych vicenakladd piipada zhruba 7 milion ko-
run na TSK, kde necelych 5 miliond tvofi vyssi spotfeba posypovych ma-
terial (1355 tun soli a 325 tun solanky), DPP vy¢islil mimoradné naklady
pouze na cca 3,9 milionu korun, pfi¢emz celkové naklady se paradoxné
snizily o zhruba tfi &tvrté milionu korun, které byly usporeny kvdli tomu, Ze
nejezdily tramvaje. Vicenaklady Ropidu jsou pak pouze v fadech desitek
tisic korun. (red)
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ZARIZENI KE SNIiZENi HLUKU

Pracovni tramvaj T3M ev. & 5572, patfici kmenové
do vozovny Pankrac, byla vybavena mazacim zafizenim.
Nyni ma tato tramvaj slouzit kromé svych dosavadnich
funkci (snéhovy pluh, prevoz materidlu) také k mazani
okolkd a zejména hlavy kolejnice. Pravidelnym projizdé-
nim oblouku a kolejovych kiiZzovatek se zapnutym maza-
nim by mélo dojit ke sniZzeni hluku od ostatnich projizdé-
jicich tramvaiji v inkriminovanych Usecich. Predlohou pro
pouzité feSeni byli zkuSenosti kolegli z GVB Gera, ktefi
podobné mazaci zafizeni pouZzivaji na své pracovni tram-
vaji TAD-MT ev. €. 104. Tramvaj po ujeti pfedepsanych
zkuSebnich kilometri bude vypravovana kazdy pracovni
den cca od 4 rano do 1 v noci. (mch)

NOVE ZASTAVKY NA ZNAMENI

Qd 22. prosince 2014 pribylo k sou¢asnym 11 dalSich
8 tramvajovych zastavek na znameni. Nové zastavky
na znameni se nachazeji zejména na okrajich Prahy, kde
je minimalni obrat cestujicich, piSe se v tiskové zpravé
Ropidu. Napfiklad na lince 16 v Useku Nédrazi Vysoca-
ny — Lehovec je uz 5 zastavek na znameni. Ke stejnému
terminu dochazi k rozSifeni zastavek na znameni i u au-
tobusovych linek. Na znameni budou nové tyto zastavky:
Antala Stagka, Cerny ki, Hutmanka, Kavkazska, Pace-
ficka, Pobrezni cesta, Starochuchelska. (red)

Ve studiu depa Kagerov se

16. prosince 2014 nahrdvala
hléeni novych stanic metra
V.A. Stejné jako v pfipadé
stdvaiicich stanic na této trase,
i novému Gseku propajcila
svij hlas Svétlana Lavitkova.
Ohlas z denniho tisku najdete
na strané 7.
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TRVALE ZMENY PID

K terminu 5. ledna 2015 doSlo na zakladé vyhodnoceni pro-
vozu, pozadavkU cestuijicich i méstskych &asti k nékterym
trvalym Upravam vybranych autobusovych linek PID. Podle
tiskové zpravy Ropidu neni oproti pfedchozim dvéma ro-
kim letos v lednu rozsah dopravy omezovan (kromé linek
107, 143 a 176, slouzicich predevsim pro studenty vyso-
kych $kol, kterym zaCalo zkouskové obdobi). Zaroveri je
déle navySen pocet garantovanych nizkopodlaznich spo-
ju na autobusovych linkadch DPP. Svou trasu zménila linka
294. Pro smér Florenc je mezi zastavkami Hradebni a Petr-
ské ndmeésti zruSena zastavka Truhlarska a nové zfizena za-
stavka Namesti Republiky (v tramvajové zastavce ve sméru
Masarykovo nadrazi, resp. Florenc). (red)



AKTUALNE

KONFERENCE O BUDOUCNOSTI PLATEBNICH KARET

V kongresovém centru CNB se na konci lofiského fijna konala pod zastitou guvernéra CNB Miroslava Singra konference pod nazvem
Budoucnost platebnich karet, kterou usporfadalo vydavatelstvi Economia. Konference byla pfileZitosti nejen k ohlédnuti a pfipomenuti
historie, ale poskytla odpovédi na otazky, kam svét platebnich karet mifi, jaké moZnosti a pfilezitosti poskytuje pro komeréni i vefejny
sektor. Vloni si svét pripomnél 100. vyro¢i vydani prvni platebni karty, jednoho z nejvétsich fenomént 20. stoleti. Za tu dobu se platebni
karty zménily z kartonového papiru v bezkontaktni €ip na plastové karté nebo v mobilnim telefonu, €i pfivésku. Zaroveri letos uplynulo
&tvrtstoleti od chvile, kdy se Cesi mohli setkat s prvni platebni kartou tehdejsi Ceské stétni spotitelny.

Vyndlez bezkontaktnich €ipovych karet a mobilnich telefont s bezkontaktni platebni aplikaci posunul moznosti platebnich karet, resp.
bezhotovostnich platebnich instrumentd, vySe. Nové moznosti vyuziti bezhotovostnich platebnich instrumentt jsou napfiklad ve verej-
né doprave, statni spravé nebo zdravotnictvi. Problematice vyuZiti bankovni karty jako jizdenky a zéroven platidla ve vefejné dopravé
byl vénovan samostatny blok, ktery predstavil zplsoby vyuziti platebnich karet ve vefejné dopravé, shrnul pfinosy pro cestuijici, do-
pravce a verejnou spravu, poukazal na bezpe¢nost feSeni a ochrany osobnich Gdaju a v neposledni fadé prezentoval priklady zahra-
ni¢nich projektd. (dh)

TRAMVAJi ZA PRAVA DETI

Ve vozovné StfeSovice byla 17. prosince 2014 slavnostné
pokiténa tramvaj UNICEF, ktera bude pfi své jizdé prazsky-
mi ulicemi po dobu jednoho roku pfipominat dlleZitost dodr-
Zovani détskych prav u nés i ve svété. Presné pred 25 lety
slozili zastupci vétSiny zerrl[ svéta slib véem détem, 2/e budOLi

DEFIBRILATORY VE VYBAVE HZS

Jednotky Hasi¢ského zachranného sboru DP zaradily od 1. prosince
2014 do své vybavy trojici automatickych externich defibrilatort (tzv.
AED). Tato pom(cka vyrazné pomtze podnikovym hasi¢lm pfi za-
chrané Zivota osob v kolapsovych
stavech. Zachrance, soucasné s pro-

Foto: Michal Brunner

vadénim standardni resuscitace, na- prosazovat a chranit =

lepi na hrud’ postizeného dvojici elek- jejich prava na Stast-

trod, pfistroj AED vyhodnoti srde€ni né a zdravé détstvi. 5T

rytmus a pokud diagnostikuje stav Détsky fond OSN "%

fibrilace, tedy chvéni srde¢nich ko- — UNICEF rozviji (9:)7

mor, provede defibrilacni vyboj. Zaro- po svété jednoduché, @

veri dava piistroj zachranafim jasné hlasové pokyny v Eeském jazyce ale velmi uc¢inné pro- S

a stejné udaje zobrazuje na displeji. Pokud se podari provést defibrilaci gramy, které détem Jg
w

do 3 az 5 minut od kolapsu, zvySuje se statisticky Sance na preZiti po-
stizeného o 50%. P¥istroje AED vydrZi v pohotovostnim stavu 4 roky
bez nutnosti nabijeni baterie. Viyrobcem je spole¢nost Cardiac Science
z USA a dodavatelem pro ¢esky trh firma Cheirén. (mb)

umoznuiji prezit a za-
jistuji jim potfebnou ochranu a rozvoj. Slavnostni kiest se ode-
hral za Ucasti feditelky Détského fondu OSN UNICEF Pavly
Gomby a hudebni skupiny Portless. (ias)

PRAZCE PRO BELEHRADSKOU PO ZELEZNICI

Dopravni podnik vyuzil zelezni¢ni
dopravy na dodavku c&asti sta-
vebniho materialu pro rekonstruk-
ce tramvajovych trati. Ze zavodu
ZPSV v Borohradku (u Tynité nad
Orlici) byly v prosinci pfivezeny
do stanice Praha-Branik betonové
prazce. Pomoci navésl byly pre-
mistény na plochu pred nadrazim,
kde se montuji kolejova pole. Ta
budou v tomto roce pouZita pfi re-
konstrukci tramvajové trati v Bélehradskeé ulici. Dopravni podnik tak
celospolecensky zodpovédnym pfistupem dokazal nahradit nemalo
kamiond, které maiji nepfiznivy vliv na Zivotni prostredi. (mig)
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Mikula3skou besidku uspofddaly v sobotu 13. prosince 2014 odborové organizace
OSPEA a Z0 Odhbory DPP. Zahdijeni akce, na niz dorazilo na 140 déti zaméstnancd Do-
pravniho podniku, se zoéastnil i generdlni feditel Jaroslav Duris s dcerou (na snimku
také predsedové pofddaiicich organizaci - Vratislav Feigel a Lubos Olejdr).

RAD SV. FLORIANA PRO BEZPECNOSTNiHO REDITELE

U prilezitosti vyznamného Zivotniho jubilea byl na navrh vedeni Hasi¢ského zachranného sboru DP
a Méstského sdruzeni hasitt Praha udélen Ustfednim vykonnym vyborem SdruZeni hasi¢t Cech, Mora-
vy a Slezska bezpe&nostnimu fediteli Dopravniho podniku Dr. Antoninu Fedorkovi Rad svatého Floriana.
Tento Fad je jednim z nejvyssich vyznamenani SHCMS a byl Dr. Fedorkovi udélen za mimoradné zasluhy
o rozvoj ¢innosti sdruZeni dobrovolnych hasi¢l pfi zajistovani dlouhodobé spoluprace jednotek HZS
DP s jednotkami SDH hl. m. Prahy a Stfedo¢eského kraje v oblasti spole¢nych odbornych zaméstnani,
metodickych cvi¢eni, Skoleni a vycviku ¢lenl téchto dobrovolnych jednotek. Diky velké podpore Dr. An-
tonina Fedorka se HZS DP z(i&astfiuje ukazek své techniky pii vyznamnych akcich poradanych SHCMS |
a pfi oslavach vyroci sborli tohoto sdruzeni. Viyznamenani Dr. Anoninu Fedorkovi pfedal 1. naméstek |
starosty SHCMS, byvaly dlouholety velitel jednotek HZS DP, Lubomir Janeba.
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PRISLO OD CESTUJICICH / LISTARNA

@ Podékovani verejnosti za zviddnuti ndsledkd kalamity

Chtél bych podékovat v&em zaméstnancim DPP za bravurni
zvladnuti kalamitni situace, ktera vcera, tj. 2. 12. 2014, v Praze
nastala. To, jak zaméstnanci DPP tuto situaci zvladli, je opravdu
hodné obdivu. Jako byvaly zaméstnanec si dovedu predstavit,
kolik za tim muselo byt prace i obétavosti vSech provoznich
pracovnikl, ktefi v rekordné kratkém case dokazali maximum
mozného a zajistili fungujici ndhradni autobusovou dopravu v si-
tuaci, kterou neoCekavali a ani nemohli pfedpokladat. Dispecink,
vypravny i fidiCi odvedli kus poctivé prace, na ktery budou jesté
po letech s hrdosti vzpominat, stejné jako ja nikdy nezapomenu
na povodné v roce 2002. Jesté jednou véem zaméstnancim DPP
dékuiji a blahopfeji. Tomas Cermak

Dobry den, chtéla bych ocenit chovani fidice, ktery jel dnes, 1j. 3.
12. 2014, autobusem 143 v 6:13 ze stanice Butovicka do Dejvic.
Klidna, plynula jizda, informace o provozu tramvaiji a velmi vstfic-
né chovani k cestujicim. Moc tohoto fidi¢e chvalim.

Jitka Krbcova

Dékuji Dopravnimu podniku a véem jeho zaméstnancum, ktefi
se podileli na zajistovani MHD bé&hem nedavné kalamitni situace.
Dékuiji za jejich obétavost a nasazeni, jimz pfispéli zasadni mé-
rou k zajisténi a obnoveni dopravy v Praze. Dékuiji a zlstavam
s Uctou. Lucie Pospisilova

Dobry den. Nevim jak v celé Praze, ale Usek Dejvicka-Divoka Séar-
ka jste dne 2. 12. 2014 dopoledne zvladli dobfe. Diky zpravam
na internetu jsem se pfipravovala na nejhorsi, ale dojela jsem az
do Vokovic v pohodé. Chvalim pana fidice X20, ktery jel z Dejvic-

Dobré odpoledne, chtéla bych touto cestou podékovat za viely
a mily pfistup pana fidi¢e v autobuse &. 4029, na lince X22, z Vir-
Sovic smér Nam. Miru v 8:30 hod. dne 2. 12. 2014. Také velké
podékovani za zvladnuti nepfedvidatelné situace s po¢asim a na-
sazeni autobus( misto tramvaji. Nahradit tak velky pocet tramvaji,
kterym Praha disponuje, musel byt opravdu ofiSek. Vsem velké
diky za dobfe odvedenou praci. Pfeji dalSi uspésné dny.
Michaela Cadska

Dobry den, dékuji panu fidi€i linky X25, evidencni Cislo vozu
6673, jedouciho 3. 12. 2014 asi okolo 00:21 z Hrad¢anského
smérem Bila Hora. V dobé&, kdy je mnoho cestujicich nastva-
nych v dusledku namrazové ,kalamity”, protoze , TO" nejede,
zachoval si pan fidi€¢ dobrou néladu a pfijemné a vstficné vy-
stupovani a podani informace od tohoto pana fidi¢e bylo, jako
kdyz mluvite s blizkym &lovékem a nikoliv s ,,cizi Ufedni oso-
bou“. Dékuji za skvélou a pfijemnou noc¢ni jizdu domu a preji
panu fidi¢i Stastnou cestu. Vice takovychto pfijemnych a poho-
dovych Soféra!

Pet C. Heinriche

Dobry den, chtéla bych moc pochvdlit fidi¢e autobusu linky
X20, pana Sochorovského, ktery 3. 12. 2014 rano (vystup
Dejvicka v ¢ase 6:51), kdy vétSina cestujicich neméla ponéti
o tom, Ze nejezdi tramvaje z dlivodu namrazy na trolejich - lidé
stali na tramvajovych ostriivcich a marné ¢ekali na tramvaj —
upozorfioval zatroubenim na silnici, at si lidé pfejdou na auto-
bus. Jeho profesionalni pfistup nam cestujicim hodné ulehgil
tizivou situaci, ktera nastala. Je$té jednou mu moc podékujte.
Opravdu, toto je pan fidi¢ na svém misté.

Olga Kinclova
ké v cca 9:45 hod., byl opravdu velice ohledupliny. Autobus mél
tusim cCislo 4036. Dékuiji. Jediné, co bych vytkla, je fakt, ze na sta-
nicich nebyly cedule, Ze tramvaje nejezdi. Soudim tak podle toho,
Ze na nékterych zastavkach postavali lidé, napf. Horoméficka.
Eva Tlapakova

Dobry den, chtéla bych podékovat véem zaméstnancim DPP,
ktefi 2. a 3. 12. 2014 zvladli ledovku a dokéazali téméf nemozné!
Byli jste skveéli. Dékuiji! Hana Jurkova

Z DEKOVNEHO DOPISU NAMESTKA PRIMATORKY HLAVNIHO MESTA PRAHY
PETRA DOLINKA, ADRESOVANEHO ZAMESTNANCUM DOPRAVNIHO PODNIKU,
ZE DNE 12. 12. 2014:

ﬁw@mmmmm

Vazené damy, vazeni panove,

dovolte mi, abych Vam touto formou podekoval za VaSe pracovni nasazeni a profesionalitu, diky
které se nam podarilo zvladnout kalamitni situaci, ktera postihla nase hlavni mésto prvni prosin-
coveé dny.

Mimoradna situace v podobé ledovky byla svym rozsahem v historii naSeho hlavniho mésta
vyjime¢na. O to vice si cenim toho, Ze se ndm spole¢nymi silami podarilo po technické strance si
se situaci velice dobte poradit a zajistit v rdmci moznosti plynulost provozu na silnicich a v MHD
a nasledky ledovkové kalamity odstranit v co nejkratSim mozném &ase.

Ovsem nesmime usinat na vaviinech. | presto, ze bychom si jisté vSichni prali, aby tomu tak
nebylo, mimoradné situace zptsobené vrtochy pocasi, technickymi zavadami &i jinymi pricinami
se mohou opakovat. A my musime byt pfipraveni je zvladnout. Co vice, musime zacit pracovat
na tom, abychom byli pfipraveni zviadnout je jesté Iépe a zajistili pro ob&any sluzby na co mozna
nejvyssi Urovni.

Ja vérim, Ze spoleénymi silami se nam to podafi.

S velkym diky Vam vSem

Ttk squivy okt

Fambstmanci Dopravnibe podnlky Navpie mév iy &
Prah

F————

Petr Dolinek,
nameéstek primatorky hlavniho mésta Prahy
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Jejich hlasy Y Scku.®
zni v metru.

Kdo to je?

Slysime je kaidy
den, Nejdrive muse-
li projit konkurzem
Jan do SuperStar.

Nové stanice metra budou po-
tfebovat i nové hlasové oznd-
meni, Na scénu tak musela
opét po letech nastoupit krd-
lovna trasy A Svétlana Lavic-
kova, jeji jediny a pivodni
hlas. Uz tehdy musely budou-
ci hlasy projit v dopravnim
podniku kenkurzem. «Ten-
krat jsem byla jesté student-
ka. Sla jsem na konkurz a za
pér dni mi zavolali, Fe budu
jezdit na trase A" vzpomind
Lavickovd, dnedni redaktor-
ka Ceského rozhlasu.
Konkurz na hlas metra, tak
jak ho zazila pred étyficeti
lety Svétlana Lavickova, se po-
fadd stejnym zplsobem
i dnes. ,Pred nekolika lety
jsme piipravili konkurz na
hlasatele trasy C, kterého se
Géastnilo osm lidi. Nékolik
hercit, skolenych hiasi 7 102~
hlasw a z televize. S nimi
jsme nahrili relace a komise
pak vybrala za provozu ano-
nymné hlas, ktery ve viaku
nejlépe pusobil. Vyhridl to To-

EXKLUZIVNI REPORTAZ

z nahravani novych nazvi
stanic na trase A
prineseme v pondéli

| Jsou celkem tfi. Dvé damy
a jeden muz,

Pl B - —

« Na trase A odjakziva jezdi
jeden a ten samy hlas. Patii
redaktorce Ceského rozhla-
su Svatlané Lavickové.

ORI e

« Po Zluté jede 1aké Zena.
piisobila na Nove av Ceské
televizi, dnes je starostkou |
5adske — Eva Jurinova.

e S
o Trasa C vidy patfila muzim.
Do roku 2005 stanice hiasil
nynéj3i feditel Radia impuls

§ifi Hrabak. Toho poté vystri-
| dal redaktor Ceskeho rozhla-
| suTomas Cerny.

Rehkovd, Hlas v metru md
svd specifika, a tak i hlasatel
musi mit stozumitelny hias,
.Nelze yybirat podle toho.
jak zni na jevisti ¢i ve studiu,
ale vzhledem k technickym
parametrim reprodukéniho
zafizeni je nutné rozhodovat
pFimo v soupravé za provo-

i

na tra;_'.‘? A.

Budi opilce.

Jede zlutou.

Tézky Katerov. Tomas Cerny

Stejné jako pfed pir dny
i pred CtyFiceti lety jsem $la
do depa na Kaerové. Zde
jsme pak celé hlaSeni nahra-
vali jsité na pasku. KdyZ jsem
se prerekla, museli jsme to
celé natacet znovu. KdyZ uz
jsme to skoro celé méli nahra-
1é, tak ndm pod okny projel
vlak a nahrivali jsme zase
znovi. Hotovo jsme méli asi
aZ ve tH rdno.

Byt hlasem metra prindsi
vihody i nevihody. Nejvic si

Do konkurzu mé tehdy doslo-
va donutili jit kalegové z tele-
vize. Jd byla takovd bdzlivd,
a presto se v redakci vsadili,
7e konkurz vyhraji ji. A méli
pravdu. Z pétadvaceti lidi vy-
brali zrovna mé. Celé odpo-
ledne jsem pak hliseni na-
miouvala. Odménou mi bylo
500 korun.

P namlouvdni bylo zd-
kladnim pozadavkem, aby
miij hlas znél rdzn€ a prisné.
Oznameni ,Konefnd stanice,

Na trasu C jsem naskodil po
roce 2005. Dopravnimu pod-
niku na mé dala tip Svétlana
Lavickovd. Byla to i ona, kdo
mi pak domlouval, Ze miij
projev neimiize byt takovy
jako v rozhlase. Chigla po
mneé, abych byl razantnéjsi
aabych v cestujicich budil re-
spekt. Nejvetsi piekvapeni
pro mé bylo, jak je tézke Fic
ne jednu véty, ale jen jedno

vétlana Lavickova

na mij hlas v metru stéZova-
la moje dcera. V dobé, kdyz
chodila na gymnézium, takst
v jednom kuse stézovala, 7e
se mé ani na chvili nezbavi,
#e s ni stdle jezdim i metrem.
Alei dnes byvam mile piekva-
pena, Ze mé diky této hlasove
1oli poznavaji lidé. Obéas se
mi to stane i pii naticeni pro
Cesky rozhlas. Vidy jsem
dost v Soknu, Ze lidé poznaji,
Ze jsem to zrovna jd. Ja bych
se nepoznala.

Eva Jurinova

yystuptel” mél byt rozkaz,
ktery vzbudi i opilce, co omy-

lem dojel aZ na koneénou.

Kdyz jsem chiéla, aby se ke
hiaseni pfidalo i slivke .pro-
sim®, byli proti. Problém na-
stal, kdyZ jsem méla vyslovit
nizev stanice Moskevskd,
Vadycky to pro mé byl Andél,
a tak kdyz jsem to vyslovova-
la, nechdvala jsem na konci
viset otaznik. Moskevska? Ko-
misi se to samoziejmé nelibi-
lo a jeli jsme Znova.

nebyl vykiik, aby to melo in-
tonaci, aby to mélo tedku.

J4 osobné jezdim ceckem
malokdy, ale jednou jsem tre-
fil na tatinka asi s devitiletym
synem. Kluk se stale snaZil zo-
pakovat po mné Nadddrazi
Holesovice agatinek ho opra-
voval, ze takhle ne, Ze t0
musi Fict jako'ten pan. Ani je-
den z nich netusil, Ze ten pan
sedi vedle nich a niramné si

Scan z deniku
METRO ze dne
12. prosince 2014

mas y," vzpomind mluv-

& dopravniho podniku Aneta T Rehkovd. MARERBYR

zu," vysvétluje zplsob vybé

Cerny je na fervene.

Jizdenky pujde platit kartou. Cviéné

19. 12. 2014 MLADA FRONTA DNES
R Prednimi  dvefmi
DNEs puje stard pani.
V kapse ma hrst
a vymeénil za jizdenku. Podobnym zpUso-
bem nabiraji pfedevsim pfiméstské autobu-
se v8ak mohla zlepsit.

Dopravni podnik (DP) chce uz pristi rok
sech. Pripravuje se pilotni projekt do au-
tobusovych linek ¢&islo 119 na letisté, kde
taktni bankovni kartou.

Systém bude fungovat podobné jako
aten muji da a nauctuje. Nové vSak odpad-
ne manipulace s drobnymi, protoZe tu ob-
pfilozi bezkontaktni kartu a penize se mu
razem odectou z Uctu. Platit bude mozné

autobusu nastu-
drobnych a prosi fidi¢e, aby si je pfepocital
sy i nékolikaminutova zpozdéni. Situace by
vyzkouset novy zplisob placeni v autobu-
bude moznost platby za jizdenku bezkon-
nyni, kdy cestujici poprosi fidi€e o jizdenku
stara platebni terminal. Pasazér jednoduse
kartami MasterCard a Visa.

jediné slovo: Kacerov. Aby to

tu jejich debatu uZiva.

Praha neni jedinym &eskym méstem, kte-
ré se chce vydat cestou platebnich karet. To
napfiklad potvrzuji slova mluvéi brnénskeé-
ho dopravniho podniku Lindy Hailichové.
»Platit kartou bude u nas mozZné celkem
v Sestnacti autobusech,” uvedla. Stejné
jako v Praze, i brnénské linky vybavené
platebnim terminalem budou sméfovat
na prilehlé letiste, v tomto pfipadé v Tura-
nech. ZkuSebni provoz prazsky dopravni
podnik zahaji v prvni poloviné pfistiho roku.
Zda terminaly nainstaluje i do dalSich svych
autobust, to se uvidi podle toho, jaky bude
mit platba kartou u cestuijicich ohlas.

Pilotni fazi bude kromé DP pozorné sledo-
vat také spole¢nost Ropid. ,,Pokud se ukédZe,
Ze je to cesta spravnym smérem, mohli by-
chom tento druh placeni nabidnout cestujicim
na naSich priméstskych autobusovych lin-
kach, “ vysvétluje mluv&i Ropidu Filip Drapal.

Pravé v pfiméstskych linkach by mohla
byt platba kartou nejvice uzite€na. V auto-
busech, které jezdi za hranice Prahy, si totiz

velka &ast cestujicich kupuje listek pfimo
od fidi¢e, coz pak mUlze pfi vét§im mnoz-
stvi nastupujicich pasazér( zbrzdit autobus
v zastavce.

Platebni karty by do budoucna mohly byt
pro jizdu v MHD téméF nezbytné. Vedeni
metropole totiz v souasné dobé zvazuje,
zda pokracovat v projektu Opencard, nebo
jej nahradit jinym projektem.

Ve hre je pravé i systém platebnich karet.
Podobny funguje v nékterych zahrani¢nich
metropolich, napfiklad v Londyné. Podle
I\v/liroslava LukeSe, feditele MasterCard pro
Cesko a Slovensko, by se musela vytvorit
specialni databdze, jez by evidovala plateb-
ni karty s nahranym kuponem. ,,Tu by pa-
trné vytvarela externi firma, ktera by vze$la

z veregjné soutéZe,“ doplnil Lukes. Zda ma-
gistrat nahradi Opencard pravé platebnimi
kartami, neni jasné. Ve hfe zUstava stava-
jici projekt i levné oteviené systémy, které
mohou fungovat napfiklad v rdmci mobilni
aplikace. Vo
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Kdyz troleje nepusti framvaje

Zaldtek letodni zimy se zatim projevuje velmi mirn&. To oviem neplatilo o zacatku prosince,

kdy nédm pocasi zpusobilo velké nepfijemnosti. Tramvajové doprava se disledkem

ndmrazy na trolejovém vedeni Oplné zastavila. Podle dostupnych informaci podobny pfipad

Praha je$té nezazila.

Text: Vladimir Kozék a David SindelaF  Foto: Michal Varia a Petr Bechyné

obdobi 1. 12. — 3. 12. 2014
postihla prazskou tramvajo-
vou sit v dusledku prichodu

mrazivé vrstvy vzduchu ve spodni
Casti atmosféry a deStovych srazek
z vys8i vrstvy atmosféry kalamitni si-
tuace.

V pondéli 1. prosince se na lUze-
mi Prahy objevily destové srazky
okolo 15. hodiny. Polevovat zaca-
ly az o pulnoci. Do$lo k namrzani
destovych srazek na podchlazené
pfedméty, vcetné trolejového dra-
tu. Obalenim trolejového dratu a list
pantografli tramvaji vrstvou ledu do-
chazelo ke ztraté schopnosti vedeni
elektrického proudu mezi dratem
a pantografem.

Prvni vlaky zastavovaly iz okolo 18.
hodiny. V té dobé& pohotovostni Ceta
Vrchniho vedeni provadéla dle po-
kyn Provozniho dispecinku (PDT)
odstrafiovani ndmrazy z urenych
lokalit a posadky montaznich vozi-
del trolejového vedeni byly také vy-
uzivany k rozmrazovani pantografd
tramvaiji.

Prvni lokalitou, kde se zapoCa-
la odstrariovat namraza, byly ulice
Chodovska a U Plynarny v Praze 4.
Po nastupu no¢ni smény od 19 ho-
din se prace pfesunuly na Prahu 10
do obratisté Cernokostelecka. Vlivem
neustéle se zhorSujicich klimatickych
podminek se boj s namrazou na tro-
leji ukazal vzhledem ke kapacité tech-
niky a pracovniku jako nezvladatelny.

|
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Dést neustaval, problémy narustaly
a tramvaji, které neprojely své useky,
pfibyvalo. Po vyhodnoceni této situ-
ace bylo vedenim JDCT rozhodnuto
o posileni no&ni smény. Postupné
byli obvolavani zaméstnanci Vrchni-
ho vedeni a autoprovozu, ktefi by byli
ochotni pomoci a nastoupit jesté tyz
veCer do préce.

Diky ochoté oslovenych pracovni-
ki se podafilo no¢ni sménu posilit
o dva montazni vozy s posadkou.
MontéZni ploSina druhé ety oka-
mZité vyjela na trat do oblasti Vino-
hrad a poté se presunula do dvora
vozovny Kobylisy. Treti montazni

Ceta vyjela na Barrandov, kde zaha-
jila prace v obratisti a tam zUstala az
do rannich hodin. Pfes veSkeré Usili
montaznich et se ale nepodarilo
tramvajovou dopravu do rana 2. 12.
zprovoznit.

V Utery rano 2. prosince se podafilo
zmobilizovat vSe, co se dalo, a tak
do terénu mohlo vyjet Sest posadek
montaznich vozu i s posilami od pro-
vozu Kabelova sit, kteri s sebou méli
plynové hofaky na rozmrazovani.

Prioritnim Ukolem bylo zprovoz-
nit usek linky 9, a tak zaCala prace
montaZznich vozi od vozovny Zizkov
a od vozovny Motol. Prace na od-




strafiovani ledu byla zdlouhava a fy-
zicky naro¢na. Technicky postup
odstrariovani namrazy z troleje se
provadél pomoci Skrabek, kladiv,
pilnik a stranovych kli¢d. Postup se
volil podle toho, jak led na troleji drzel
a jaka byla jeho sila.

Ve vozovné Motol byl trolejovy drat
diky ledu az trikrat silngjsi. Zde také
staly tramvaje s namrzlymi, nepo-
hyblivymi pantografy. Na odstranéni
ledu byl uc€inny ohert z plynovych
horakd, coz se osvédcilo i na jinych
mistech. Zhruba ve 14 hodin byla na-
mraza mezi vozovnou Zizkov a vo-
zovnou Motol odstranéna a na trat

vyrazily prvni zkuSebni jizdy manipu-
[a€nimi vozy.

Prvni tramvaje s cestujicimi pak
vyjely pfed 15. hodinou. Poté se
zahdjily prace od vozovny Zizkov
po obrati§t¢ Spojovaci, kde pak
prvni tramvaj projela po 17. hodiné.
Nasledné dalsi prace byly ur€ovany
Krizovym 8tdbem a obnovoval se
provoz na dalSich linkach.

Noc&ni smény z 2. 12. na 3. 12. byly
opét navySeny na tfi montazni Cety
a prace probihaly v lokalitdch Mari-
anské hradby, Jugoslavskych par-
tyzanl, Kolbenova, Kobylisy, Usek
Priib&zna — Svehlova a usek Vinice

KALAMITA

DiKY OCHOTE OSLOVENYCH
PRACOVNIKO SE PODARILO NOCNi

SMENU POSILIT 0 DVA MONTAZNI
VOzZY S POSADKOU

— Cernokostelecka, kde byla obno-
vena tramvajova doprava jesté pred
ranni Spickou.

Ve stfedu 3. prosince zacal mraz
povolovat a posilené montazni Cety
jiz mély s ledem na troleji snadné&jsi
praci. Montazni vozy se opét rozjely
dle pokynu Krizového $tabu do Mod-
fan, na Sokolovskou ¢i Kolbenovu
ulici. Po obnoveni téchto Usekl se
pak pracovnici pfesunuli do posled-
nich problematickych uUsekd, a to
na Petfiny a Vypich. Kompletni ob-
noveni tramvajové sité nastalo 3. 12.
okolo 11. hodiny.

Zavérem bychom chtéli podékovat
v8em pracovnikiim, ktefi se podileli
na odstraniovani namrazy z troleji,
za vyborné odvedenou praci v t&ch-

to naro&nych podminkach. 12

Autofi: Vladimir Kozak je vedoucim pro-
vozovny Napdjeni TT a David Sindelér je
vedoucim provozu Vrchni vedeni jednotky
Dopravni cesta Tramvaje.
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Prazské tramvaje v ledovych klestich

Z televiznich reportdzi jsme s nékolikahodinovym predstihem sledovali paralyzaci tramvajové

dopravy v Brné a Olomouci. Stalo se tak vlivem masivni ndmrazy trolejového vedeni. Nikdo v té

dobé jesté netusil, Ze tato ochromujici némraza sevie za nékolik mdlo hodin viechny tramvajové

vozy i v celé Praze.
Text: Martin Doubek ¢ Foto: Michal Varia a Petr Bechyné

pondéli 1. prosince 2014
jsem v 19:10 hod. dostal te-
lefonicky zpravu od vedouci-

ho jednotky Sprava vozidel Tramvaje
ohledné pocinajicich problémt tram-
vaji s odbérem trakéni energie diky
namrzajicim  trolejim. Domluveno
bylo nékolik opatfeni ve snaze zajistit
prdjezdnost trati. Jednim z nich bylo
vypraveni tramvajovych pluhd, jez
by jezdily v mistech, kde neni husty
tramvajovy provoz, aby se zamezilo
namraze troleje. Nicméné nikdo ne-
mél ani ponéti, jak rychle a v jakém
mnozstvi dést ulpi na trolejich a pro-
meéni se v led.

Mezi dvacdtou a jednadvacatou
hodinou byl jiz zastaven provoz
v Trojské ulici. Odborem Technicka
kontrola, prostfednictvim oddéleni
TK Provoz (KGX 247), TK Mobilni
Ceta technické udrzby tramvaji (KGX
51 a 52) a TK Nové vozy, bylo prio-
ritné zajiStovano dobijeni tramvajo-
vych vozl a jejich vytapéni. Vlivem
velkého mnoZstvi namrzajici vody
na pantografech (PTG) dochazelo
K jejich stlacovani pod trolej. Nékolik
pantograftl mélo poskozené (zvrace-
né) hlavice diky vyvliknutym pruzi-
nam. Pravé v Trojské byl uskute¢nén
pokus o rozmrazeni troleje odbérem
definované hodnoty trakéniho prou-
du. Pomoci nékolika ridi¢t a pracov-
nikd TK bylo na ¢tyfech soupravach
T3R.P pfistoupeno k naslapu jizdy
pfi zabrzdéném voze po dobu né-
kolika minut. BohuZzel diky nevhodné
rozestavenym vozUm vU&i napajeCi
trolejového vedeni tento pokus ne-
pfinesl kyzeny efekt.

Pred pulnoci se technicka kontrola
presunula do oblasti zastavek Ko-
bylisy, Strelni¢na, Brezinéveska a Li-
beznicka. Telefonicky bylo s zadosti
0 spolupréci, povolano do sluzby
dalsich sedm pracovnikt TK, ktefi a¢
méli volno, obétavé a ochotné prijeli.
Zde, az do rannich hodin, probihalo
vyprostovani tramvaji pomoci auto-
jefébu, ktery odtahoval vyprosténé
tramvaje do vozovny Kobylisy. S né-
kterymi vozy se podarilo vyjet viastni
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Po celou dobu
byla spoluprace
se véemi kolegy
ukazkova. Diky
tomu se poda-
filo vozy dostat
do vozoven bez
urazu a jakého-
koli poskozeni.

silou cca 200 metrl pod vozovnu
Kobylisy.

Pracovnici oddéleni TK Nové vozy
a KGX 51 se premistili na Barrandov,
kde probihala likvidace mimoradné
udalosti vzniklé vlivem silné namra-
zy na troleji a pantografech vozl. V
useku TT HluboCepy — Barrandov
bylo ,uvéznéno® 27 viakd. Po pfijez-
du byla zjisténa pritomnost trolejové
véze, jejiz pracovnici jiz odmrazovali
listy pantograf(i a trolej v prostoru
obratisté. Poté se provedla kontrola
v8ech dalSich vlakGi a rozhybavani
navijaku PTG.

Déle byli pfes PDT pozadani fidici,
aby se snazili s vlaky popojizdét cu-
kavé tam a zpét, aby tak ocistili liSty
PTG a troleje v misté stani. Toto vy-
razné pomohlo fesit situaci. Bohuzel
velké potize v slozitych klimatickych
podminkach &inily tramvaje 15T kvdli
absenci snadno dostupnych sprahel.

Situace si vynutila nestandardni
postupy k zprovoznéni vSech tram-
vaji v této €asti TT. Jednim z pokusl
bylo i ruéni vytlaceni tramvaji ve spo-
lupraci s fidici i pracovniky JDCT.

Nasledné jsme obesli vSechny via-
ky stojici az k zastavce Chaplinovo

namésti a odstrarovali led z list PTG,
¢imz se podaf¥ilo zprovoznit vdechny
vlaky. Po celou dobu byla spolupra-
ce se vSemi kolegy (fidici, dispecery,
KGX 51 a 52, pracovniky trakéniho
vedeni, méniren, svaredi) ukazkova
a da se fici, Ze jen diky tomu se po-
dafilo vozy dostat do vozoven bez
Urazu a jakéhokoli poskozeni.

V utery 2. prosince byli pracovnici
TK povolani krizovym Stdbem, aby
uvolnili a pfipravili viaky uvéznéné
na Cernokostelecké ulici k odtahu
dvoucestnym bagrem. Vlaky staly
od zastavky Vinice aZ pfed zastavku
Depo Hostivai. Nejdfive bylo tfeba
»OZivit zejména zadni vozy sou-
prav voz( T3R.P a vozy T6A5, které
byly bez trakéniho napéti a vybité.
Na zadni ¢ela vozd 15T bylo nutné
namontovat sprahla. Zde je tfeba
vyzdvihnout ochotu Fidi¢a a fidicek
tramvaji, ktefi ndm byli maximalné
napomocni. Prvnich nékolik vozl
odtahl bagr s dispeCery z Vinice
do vozovny Strasnice a s dalSimi
vozy jsme dojeli do vozovny Strasni-
ce vlastni silou.

Byla to obrovska improvizace. Na-
pfiklad jedna souprava dojela pouze



na jeden podvozek. Podle potreby
byly na vozech kvuli sniZzeni odbéru
proudu odjistény mechanické brzdy
a vytazeny pojistky, aby bylo mozné
s vozem silove jet, protoze kontakt
pantografu s troleji byl viceméné na-
hodny. V nékterych pfipadech jsme
museli vozy spojovat i do Ctvefic
i Sestic. Samoziejmé pokud mozno
s pantografy v pracovni poloze a za-
pnutymi spotfebici tak, aby byl ma-
ximalni odbér proudu, diky ¢emuz
se darilo prorazet ledovou krustu.

Jakmile se podafilo rozjet rychlosti

nad 10 km/h, bylo skoro vyhrano.
Ano, nesmélo se zastavit. Proto vse
muselo byt zajiSténo tak, aby nebyla
ohrozena bezpeCnost provozu. Je
ale dluzno fici, Ze fidici IAD byli mi-
moradné ohleduplni a plni porozu-

méni. Tuto nestandardni manipulaci
a jizdu zajistovali pouze pracovnici
Technické kontroly.

Okolo Sestnacté hodiny jsme
byli povolani k uvolnéni viakd v uli-
ci V OlSinach. Tramvaje tam staly
od Kubanského nameésti po Pri-
bé&Znou. Zde dochazelo k jejich
uvolnéni stejnym postupem, avSak
bez dvoucestného bagru, pouze
vlastni silou s tim, Ze tramvaje byly
nacouvany do smyCky Kubanské
namesti, odkud vyjizdély spravnym
smérem k zastavce Slavia. Prvnim
takto ,,oto€enym“ vozem bylo tfeba
jet az do zastavky Otakarova, kde
byla trat jiz sjizdna. S dal$imi takto
pfipravenymi vozy jeli fidiCi z Ku-
banského namésti jiz sami az do vo-
zovny Pankrac. V zastavce Kuban-
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ské nameésti jsme jesSté pomahali
odstrariovat nasledky nehody auto-
busu nahradni dopravy za tramvaje,
ktery narazil do kovového zabradli.
Ctyri pole zcela znigil a trosky byly
v prljezdnim profilu pro tramvaje.
Tato akce trvala cca do 22. hodiny.

Poté jsme byli pozadani a zpro-
voznéni useku v ulici Vinohradska,
kde staly vozy od zastavky Vozovna
Strasnice az po Zelivského. Vzhledem
k tomu, Ze neslo ledovku jinak narusit,
bylo nutné povolat pracovniky JDCT
k mechanickému odstranéni silné le-
dové krusty z troleje. Diky tomu doslo
ke znatelnému zlepSeni, coZz umoznilo
odvéazet vozy za kfizovatku Vinohrad-
ska - Jana Zelivského, kde byla trat jiz
projeta. Odtud pokraCovali jiz samotni
Fidici do vozovny Zizkov.

Ve stfedu 3. prosince v 00:30 hod.
bylo zapo¢ato s vyproStovanim dvou
vlakéi v ulici Chodovska mezi za-
stavkami Teplarna Michle a Spofilov.
Tramvaj 15T a T3R.P byly odtazeny
autojefdbem do vozovny Pankrac.
Akce byla pro TK ukon&ena 3. pro-
since 2014 ve 2:30 hod.

Pracovniky TK bylo zprovoznéno,
odvezeno, odsunuto &i odvleCeno
témér sedmdesat viaku.

PODEKOVANI ZAVEREM

Je tfeba podékovat nejen pracovni-
kiim TK, ale vSem, kteli se aktivné
podileli na likvidaci nasledku této ne-

byvalé kalamity. o

Autor je vedoucim odboru Technicka kon-
trola jednotky Sprava vozidel Tramvaje
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Jak zdijistit nahradni dopravu za vsechny tramvaje?

Nepfizen pocasi, kterd zpisobila béhem prvniho prosincového tydne vyznamné problémy

ve verejné dopravé na véfsing Gzemi Ceské republiky, se nevyhnula ani prazskym tramvaijim.

V modernich déjindch Dopravniho podniku tak doslo vibec poprvé k dplnému zastaveni veskerého

tramvajového provozu. Autobusy opét potvrdily svou nepostradatelnou dlohu v systému MHD,

zejména pii operativnim fedeni mimorddnych situaci, kdyz nad rémec pravidelnych linek bylo pro

0éely ndhradni dopravy vypraveno navic 99 autobusu.

Text: Vaclav Jelinek, Jan Barchanek a Martin Benes ¢ Foto. Roman Vanka a Petr Bechyné

rvni pozadavek na zajisténi
PNAD za tramvaje z dlvo-

du namrzlé troleje obdrzel
dispecink JPA v pondéli 1. 12. 2014
v 18:15 hodin pro usek Palmov-
ka — Lehovec. Provoz byl zajistén
standardnim zplsobem nasazenim
operativni zalohy a nékolika voz(
z pravidelnych linek. Po nékolika mi-
nutach pfibyla druhd NAD v Useku
Namésti Bratfi Synkd — Spofilov. Si-
tuace se zacCala postupné kompliko-
vat, kdyz stojici tramvaje v nékterych
kli€¢ovych mistech vyrazné omezova-
ly, pfipadné i znemozfiovaly prijezd
ostatnich vozidel, véetné autobuso-
vych linek pravidelné i ndhradni do-
pravy. Po 20. hodiné se poZadavky
na nahradni dopravu zacaly stupfio-
vat. Dispecink JPA pozadal hromad-
nou vyzvou fidi¢e autobusu s dfivéj-
§im koncem smény o prodlouzeni
vykon(. Diky velmi vstficné odezvé
fidich se tak podarilo pokryt na ob-
dobi do ukonc€eni denniho provozu
vSechny potfebné useky.

Vzhledem k rozsahlému omeze-
ni sjizdnych Usekl tramvajové sité
byl po dohodé dispecerskych utva-
rd 100400, JPA a JPT operativné
pfipraven nahradni systém nocni-
ho provozu, kdy autobusy pokryly
v prodlouzeném intervalu prakticky
celou sit no¢nich tramvajovych linek.
Na zajisténi no&niho provozu se v roli
fidi¢u nahradnich autobusl vyznam-
nou meérou podileli oblastni dispecefi
JPA z no¢ni smeény. Po pUilnoci byly
dle pozadavku Krizového Stabu hl.
m. Prahy vypraveny dalsi 3 autobusy
pro evakuaci cestujicich z vlaku CD
na mosté u Dolnich Po¢ernic.

Na zakladé nepfiznivého vyvoje
a nejasné prognézy byly z rozhod-
nuti vedouciho JPA jiz v pozdnich
veCernich hodindch dispe€inkem
JPA kontaktovany vypravny pro po-
sileni poétu zaloh na ranni vyjezd
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Za celé obdobi
kalamitni situa-
ce bylo zajisténo
ze strany JPA
navic 33 143,5
vozokm a od-
pracovano navic
2932 hodin.
Na uvedenych
vykonech se
podilelo celkem
319 ridicy,

z toho 69 %
kmenovych
(zvolna) a31%
na DPC nebo
DPP.

a také strediska garazmistrd pro
zajisténi pfipadného zvySeného vy-
praveni. ZavaZnost situace potvrdil
v Utery 2. 12. ve 3:39 vedouci smény
dispec¢inku 100400 informaci o ne-
vypraveni Zzadné denni tramvajové
linky a pozadavkem na zgjisténi 100
nahradnich autobusl. S ohledem
na uvedenou krizovou situaci roz-
hodl vedouci JPA o povolani vedou-
cich gardzi na jednotlivé vypravny
pro pfimou organizaci navySenych
pozadavkl na vypraveni.

Obdobné jako pfi kompletnim za-
jistovani no¢niho provozu nebyly ani
tentokrat k dispozici pfedchozi zku-
Senosti (kombinace plosné zastave-
ného provozu tramvaji pfi zachovani
provozu metra a autobus( dosud
predpoklddéana nebyla) a linkové
vedeni bylo opét pfipraveno po do-
hodé dispecerskych utvaru. Prioritou
bylo nahrazeni dil¢ich Usek( tram-
vajové sité, ve kterych neni moznost
soubézné prepravy cestujicich met-

rem &i pravidelnymi autobusovymi
linkami. Dispec€ink JPA okamzité
po upfesnéni tras a parametri NAD
zahdjil intenzivni komunikaci s vy-
pravéimi i gardZmistry v8ech péti
garézi pro co nejrychlejsi nasazeni
nahradnich autobust na jednotlivé
linky.

Provoz byl postupné posilovan
v navaznosti na zajistovani dalsich
fidi€u, v€etné kmenovych pracovni-
kd jinych dtvart s vykonem &innosti
fidice MHD na dohodu o pracovni
¢innosti nebo dohodu o provedeni
prace. Maximalniho po¢tu 113 auto-
busl na linkach NAD bylo dosazeno
v dopolednich hodinach, kdy byly
pfi vyuziti vSech disponibilnich vozu
na garazich nékteré useky jesté po-
sileny autobusy po skon&eni ranni
$picky na kmenové lince. Dal§im du-
lezitym uUkolem garézi bylo zajisténi
potfebného vysokého poctu fidica
také pro odpoledni smény, pficemz
stfidani Tidi¢d koordinoval dispe-

VYKONY NAD ZA TRAMVAIJE

obdobi pocet linek NAD pocet vozl pocet ridict ujeté km
vecer 1. 12. 9 32 32 1881
noc 1. 12./2. 12. 7 12 12 851
den 2. 12. 11 113 180 23898
noc?2.12./3.12 9 18 18 1673
rano 3. 12. 8 79 79 4334




¢ink JPA. Trasa nékterych linek byla
na zakladé pozadavkl dispecinku
100400 béhem dne operativné upra-
vovana, a to jak z davodu zlepseni
prepravnich moznosti pro cestuijici,
tak posléze odpoledne a vecler pfi
postupném zprovozfiovani nékte-
rych &asti tramvajové sité.

Pro uterni no€ni provoz bylo moz-
né vyuzit jiz nékteré zprovoznéné
tramvajové linky, nahradni dopravu
v8ak i naddle zajistovalo celkem 18
autobusl. Vzhledem k predpokladu
trvani omezeni tramvajového provo-
zu byli zalohovi fidi¢i ze strany JPA
zajisténi i pro ranni vyjezd ve stfedu
3. 12. Na upravené linky NAD bylo
nasledné vypraveno 79 autobusu,
jejichz provoz byl postupné bé&hem
dopoledne ukonc&ovan.

Zakladnimi pilifi nahradni dopra-
vy takto velkého rozsahu je fizeni
provozu a informovani cestujicich.
DispecCersky Fidici systém JPA a in-
formaéni systém v autobusech dis-
ponuji fadou moznosti, podminkou
pro nékteré funkce jsou viak pfedem
pfipravena data v autobusech. Tato
data jsou trvale zpracovana pro ob-
vyklé useky NAD, v aktualnim pfipa-
dé plosného vypadku celé tramvajo-
vé sité vSak byla vétSina nahradnich
linek provozovana v prodlouzenych
trasach a informaéni systém ve vo-
zidlech zobrazoval jen nékteré in-
formace (linka, nazev cilové zastav-
ky) a napf. vyhlasovani nacestnych
zastavek bohuzel nebylo funkéni.
Obdobné byly omezeny moznosti
sledovani a vzdaleného fizeni inter-

valu na linkdch NAD a v nékterych
pfipadech mohlo dochazet ke sjiz-
déni spoju. Moznost pfimého dispe-
Cerského fizeni nebo dispecerského
informovani cestujicich na trase byla
také limitovana, nebot vétSina ob-
lastnich dispecert ve sméné pfimo
zajiStovala vykon fidi¢e na nékteré
lince NAD. Poskytovani informaci
cestujicim pfimo v provozu tak bylo
do zna¢né miry v rukou Fidi¢l auto-
busl, ktefi se tohoto Ukolu zhostili
v rdmci mozZnosti a dostupnych in-
formaci velmi dobre.

Podrobné datové podklady k pro-
vozovanym linkdm NAD byly v pru-
béhu utery pfislusSnymi Utvary pfi-
pravovany, vzhledem k operativnim
zménam pfi zprovoznovani tramva-
jové sité vSak bohuzel nemohly byt
pouzity. V kazdém pfipadé jiz nyni
pripravuje JPA rozsifeni predpfipra-
venych dat v autobusech o dalsi
useky NAD, urcitou komplikaci je
v8ak nedostateCna kapacita palub-

nich pocitacu ve starSich autobu-
sech.

Tato mimoradna akce, ktera nema
v moderni historii MHD v Praze ob-
doby, vyzadovala z pohledu zajisténi
provozu nghradnich autobust mimo-
fadné usili. Podékovani vedeni JPA
patfi vSem fidi€lim, ktefi velmi opera-
tivné a v fadé pfipadd sami iniciativ-
né odpracovali neplanované smény
na lince NAD, vyprav¢im a vedoucim
garazi, ktefi dokazali zajistit ve velmi
kratkém Case potrebny pocet fidicu,
dispecerliim, ktefi provoz autobusl
koordinovali, garazmistrim a ostat-
nim zameéstnancim JSVA, ktefi
pfipravili autobusy na vyjezd nad
ramec bézného vypraveni, a dalSim
zainteresovanym pracovnikiim, kteffi
se na celé akci podileli. Podékovani
a uznani vyslovila i primatorka hl. m.
Prahy Adriana Krnacova pfi stfedec-
ni navatave dispedinku. o
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Simuldtor na Ladvi doplnén o nové stanice V.A

Zabezpecovaci zafizeni prazského metra zajisfuje bezpeénost a plynulost prepravy v prazské

podzemni drdze. Dovoluje nejkratsi ndsledny teoreticky interval mezi vlaky 90 sekund pri

maximdlni dovolené rychlosti viakd 80 km/h. Bezpeény provoz prazského metra zaijistuje

kombinace nékolika druh zabezpeéovacich zafizeni. Ty si v nésledujicim &lanku krétce

predstavime a podivame se také na to, jak probihd vyuka provoznich zaméstnancd na simuldtorech

moderniho vyukového pracovisté ve stanici Ladvi.

Text a foto: Lubomir Cabelka

rvnim druhem zabezpeco-
P vaciho zafizeni, které fun-

guje v prazském metru, je
zabezpeCovaci zafizeni staniéni.
Prazské metro vyuziva staniéni re-
léové zabezpeCovaci zafizeni typu
AZD 71, specidlné upravené pro me-
tro. Toto zafizeni zabezpecuje jizdni
cesty ve stanicich s kolejovym roz-
vétvenim a v depech. Ve stanicich
Nadrazi HoleSovice, Ladvi a Lethany
je zapojeno elektronické stani¢ni za-
bezpectovaci zarizeni typu ESA 11M
s Upravou pro provoz metra. Zafizeni
zabezpecuje jizdni cesty ve stanicich
s kolejovym rozvétvenim. ESA 11M
je ovladana z jednotného ovlada-
ciho pracovisté (JOP). JOP je také
vyuzZito ve stanici Florenc-B, kde
ovlada AZD 71. Po dokonéeni Useku
V.A bude ESA 11M a JOP pouzita
ve stanici Dejvicka, Petfiny a Motol.
V depu Hostivar je pouZito rozsifené
stavédio ESA 11 M+.

U tratového zabezpecovaciho zafi-
zeni se rovnéz jedna o reléové zari-
zeni typu AZD 71, které zabezpe&uje
jizdy vlakt v Usecich mezi stanicemi
s kolejovym rozvétvenim, tratovych
spojkach a spojovacich kolejich
do dep.

Co se ty¢e vlakového zabezpeto-
vaciho zafizeni, prazské metro vyu-
Ziva liniovy vlakovy zabezpeCovac
ARS s kontrolou rychlosti jizdy viak(
sovétské vyroby na trati B; na trati
C je nainstalovan vlakovy zabez-
pecovac francouzské firmy MATRA
typu PA 135 s kontrolou rychlosti
jizdy vlakud, kontrolou sledu viaki
a zafizenim pro automatické vedeni
vlaku. Na trati A je instalovany via-
kovy zabezpetova¢ SOP-2P polské
vyroby, ktery umoZzriuje automatické
vedeni vlaku a dal&i &innosti s tim
spojene.

Plynuly pfechod na novou techni-
ku vSak vyvolava tlak na vyssi kva-
lifikaci  obsluhujicich  pracovnikd.
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Ucebna ve stanici
Ladvi je vybavena
pracovistém lektora
a je prizpisobena
pro vyuku péti
frekventantd.

Na zatatku roku

2014 se stavaijici
vyukové pracovisté
rozsifilo o funkéni pult
stanicniho reléového
zabezpecovaciho
zafizeni AZD 71.

V tak dynamickém a proménlivém
prostfedi, jakym doprava bezesporu
je, se vyuka k vy$si kvalifikaci neda
docilit konvenénim $kolenim ve for-
mé vyucovani u tabule nebo nahra-
dit praktickym provoznim zacvikem
v pravidelném provozu s cestujicimi.
Je nutno pfistoupit k progresivnimu
systému vyuky, které v maximalni
mife vyuziva pocitatem fizené sys-
témy.

JPM se rozhodla formou inves-
tiénich akci realizovat vyukové pra-
covisté obsluhy stani¢niho zabez-
pec€ovaciho zafizeni zejména pro
zameéstnance ve funkci samostatny
provozni technik, vyprav¢i depa
a vlakovy dispecer.

Pouzivani moderni simulaéni tech-
niky usnadfiuje nazorny popis slozi-
tych dopravnich systému a v Siroké
mife umoznuje simulaci poruch. Si-
mulatory vytvareji vzhled, vlastnosti

a chovani reélného systému pokud
mozno co nejvérngji podle skutec-
nosti. Tyto tréninkové metody jsou
naprosto nezavislé na bé&zném pro-
vozu, jsou vSak koncipovany jako
otevfené. Do vyukového procesu
Ize tedy kdykoli implementovat nové
ziskavané praktické zkuSenosti a po-
znatky z realiného provozu.

Jako prvni bylo realizovano ve sta-
nici Ladvi vyukové pracovisté mo-
derniho zabezpeovaciho zafize-
ni ESA 11M, které je nasazovano
do pravidelného provozu na vSech
nové oteviranych trasach metra.
UcCebna je vybavena pracovistém
lektora a je pfizpusobena pro vyu-
ku péti frekventant(. Vyuka obsluhy
zabezpecovaciho zafizeni ESA 11M
probihda prostfednictvim ovladani
JOP. V ucebné je mozné déle frek-
ventanttim objasnit funkce ASDR-D.

Jako druhé €ast bylo od 1. 1. 2014
uvedeno do provozu doplnéni stava-
jictho vyukového pracovisté o funké-
ni ovladaci pult stani¢niho reléového
zabezpedovaciho zafizeni AZD 71.
Tento typ reléového stani¢niho za-
bezpeCovaciho zafizeni doposud
v siti prazského metra previada. Re-
|éové zafizeni je ve vyukovém praco-
visti plné nahrazeno specialnim soft-
ware. Pracovisté je vybaveno pultem
lektora a ovladacim stolem pouziva-
nym v siti prazského metra.

Pro zkvalitnéni praktickych zna-
losti pfi obsluze stani¢niho zabez-
pecovaciho zafizeni jsou od 1. 1.
2015 pro zaméstnance ur€enych
profesi zajistovany lekce v ucebné
na simulatorech reléového zabez-
peovaciho zafizeni AZD 71 a za-
bezpetovaciho zafizeni ESA 11M.
Provozni zaméstnanci urCenych
profesi se musi zucastnit 1x ro¢né.
V soucasné dobeé je simulator jiz do-
plnén o nové stanice trasy VA a je
mozné zahajit s pfedstihem vyuku

pracovnikd novych stanic. Vo
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FAKTA O PATEM ACKU

V seridlu Fakta o pdtém dcku, ktery odstartoval vioni v inorovém DP kontaktu, jsme odpovédéli na otdzky tykajici se financovéni prodlouZeni

trasy A a pravnich ndleZitosti. Predstavili jsme nové stanice, jednotlivé dodavatele a letos s bliZicim se otevienim mifime do findle. Dvandcty dil

priblizuje pripravu jednotky Sprdva vozidel Metro na zprovoznéni nového useku.

Text: Petr Husak e Foto: Petr Havlicek

soucasné dobé jsou vsech-
Vny jednotky a sluzby metra
plné zaméstnany priprava-
mi na prodlouzeni trati A. JSVM je
v tomto ohledu tak trochu vyjimkou.
To proto, ze na$ nejdulezitéjsi ukol,
kterym je zajiSténi potfebného poctu
provozuschopnych vlaka metra, byl
jiz splnén. A to dokonce v nékolikale-
tém predstihu. Na trati A jezdi a jesté
dlouho budou jezdit rekonstruované
vlaky 81-71M. Projekt rekonstrukci
plvodniho vozového parku prazské-
ho metra byl ukon€en dodavkou 13
vlaki v modifikaci pro viakovy za-
bezpecovac LZA. Tato posledni série
byla uréena pravé pro prodluzova-
ni trati A, posledni viak 81-71M byl
uveden do provozu jiz 27. 1. 2012.
Po dobu vice nez 3 let jsou tyto viaky
,doCasné nadpocetné” — jako tako-
vé vSak nejsou odstaveny v depu,
ale jsou zarazovany dle grafikonu
obéhu souprav a ,,to¢i se“ v provozu
s puvodnimi 28 viaky stavajici trati A.
Ddvodem porizeni potiebného poctu
vlaktl v takovém velkém predstihu
byla skute¢nost, Zze z ekonomic-
kych a organiza¢nich diivodu nebylo
mozno prerusit a pak v plzefiském
zavodé Skoda Transportation opét
obnovovat sériové provadéni rekon-
strukci vozU prazského metra.
Skutecnost, Ze vSechny potrebné
vlaky jiz davno jezdi, je v porovnani
s ostatnimi technologiemi metra ne-
zanedbatelnou vyhodou — do zku-
Sebniho provozu trati VLA pUljdou via-
ky ,zajeté a v plné kondici*.
Jedinymi ukoly, které musi JSVM
fesit pfed zahajenim provozu na V.A,
tak je aktualizace dat v informacnich
systémech viaku (ve spolupraci se
Skoda Transportation) a aktualiza-
ce informaci o trati potfebnych pro
automatické vedeni viaku (ve spo-
lupraci s AZD Praha). V obou pfipa-
dech se aZ na vyjimky jedna pouze
o softwarové zaleZitosti, které vSak
vyZaduiji fadnou pfipravu spojenou
s naslednou rychlou a spolehlivou
instalaci na cely vozovy park trasy A.

Pracovnik Skoda
Transportation Dan
Marxt na svém
zkusebnim pracovisti
predvadi nova zobra-
zeni na informaénich
panelech vlaku metra.

Cesta datovych soubort pro infor-
macni systémy vilaku metra zacina
v depu Zli¢in. Zde se nachéazi praco-
vi$té spole¢nosti Skoda Transporta-
tion vybavené zku$ebnim zarizenim,
na némz se na zakladé vstupnich
udaju a zvukovych nahravek (které
zajistuje pracovisté JDCM) sestavi
a odzkouseji datové soubory pro hla-
Seni vlakového rozhlasu, datové sou-
panely a provedou se zasahy do pa-
rametrizaCnich soubord ovladaciho
prvku vlakového informaéniho zafi-
zeni, coz je v pfipadé vozl 81-71M
dotykovy displej vozového pocitace
v kabiné strojvedouciho.

V urcité fazi provadeéni téchto praci
nastava uzka spoluprace s pracovni-
ky JPM, ktefi pfipominkuiji a v ramci
technickych moznosti systému de-
finuji pozadavky na funkci informac-
nich systémud na vlaku. Pokud jsou
vSechny datové soubory uUspésné
odladény na zkuSebnim zafizeni,
provede se obvykle jesté stacionar-
ni zkouska na jednom redlném viaku
daného typu a aZ poté je mozné dis-
tribuovat vytvorené datové soubory
na vSechny ostatni viaky v depu.
Tato finalni faze je Casové naro¢na,
protoze prechodovy stav, kdy exis-
tuji vlaky s nainstalovanymi rliznymi
datovymi soubory, musi byt co nej-

krat$i. Mnohdy je tfeba s ohledem
na omezenou pameétovou kapacitu
palubniho informaéniho systému
provadeét i dalsi optimalizace dato-
vych struktur na kazdém vlaku tak,
aby funkce vlakového informaéniho
systému byla naprosto bezchybna.

S daty pro automatické vedeni
vlaku systému LZA je to trochu jiné.
Dodavatelem datového souboru,
takzvané ,mapy trati“, je spole¢nost
AZD Praha. Ta na zékladé Gdajd
0 smérovych, sklonovych a mistnich
pomeérech nové trati VLA a informaci
o konfiguraci stacionarni &asti viako-
vého zabezpecovaciho zarizeni LZA
rozSifi stavajici datovy soubor, ktery
doposud obsahuje pouze starou
¢ast trati A. Samostatnou kapitolou
je praktické vyzkouSeni novych dat.
Uplnou zkousku a pfipadné opravy
zjisténych chyb je mozZné proveést az
poté, co jeden testovaci vlak proje-
de plnou rychlosti a za plné funké-
nosti vlakového zabezpe€ovace
LZA vSechny vlakové cesty nového
Useku. Teprve potom bude mozné
novou mapu trati uvolnit k distribuci
na cely vozovy park.

Posledni €innosti, ktera musi byt
na vozoveém parku trati A provedena,
je umisténi aktualizovanych plankd
trati v prostoru pro cestuijici, jez pro-
vede externi dodavatelska firma. &
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Finale roku s nadechem adventu

Text: Petr Ludvi¢ek

Zdy, kdyz se novy rok rozjede
Vna plné obratky, vracivame se

jesté prostrednictvim fotografii
do obdobi adventu. Tradi¢ni sumar akci,
které Dopravni podnik v Case predva-
no¢nim pfipravuje pro Prazany a jez pro
Ctenare nafotil Petr Hejna, vesmés dopro-
vazi hudba. Ta pod nazvem ,Naladte se
v metru také o Vanocich“ znéla 17. pro-
since hned ve Ctyfech stanicich metra,
kde vystoupilo 13 hudebnich uskupeni
véetné détskych souborl. Nechybéla

DK LEDEN « 2015

stélice ,,podzemniho zpivani“ — Pévecky
sbor DPP, ktery jiz dva dny pfedtim v kos-
tele Panny Marie Snézné Adventnim kon-
certem pohladil po dudi milovniky zpévu
za doprovodu varhan. Sbor pod vedenim
Lukase Janirka pak zakoncil Vanoce, kte-
ré podle cirkevniho kalendare kon¢i vzdy
az prvni nedéli po Trech kralich, produk-
ci Ceské mse vanoéni J. J. Ryby v ramci
velkého Vanoéniho koncertu. Poslucha-
¢i zaplnili do posledniho mista kostel
sv. VorSily na Narodni tfidé 5. ledna.

Mikulasska

Svétlo z Betléma se do Cech a do Pra-
hy dostava pravidelné diky skautim. | to
loriské coby symbol vanocénich svatkd
rozvazela 20. prosince hlavnim méstem
na Sesti trasach historicka tramvaj. Sou-
pravy téchto historickych vozl spole¢né
s metrem 81-71 se Cinily jiz 6. prosince,
kdyz na palubé s Certy, Mikulasi a andély
privazely stovky a tisice lidi na Mikulasské
odpoledne do stfeSovické vozovny. A jes-
té jednou hudba - generalni feditel DPP
Jaroslav Duri$ dorazil spolu s tehdejsi

2 tramvaj 2014



radni pro oblast Skolstvi a volného
gasu Ludmilou Stvanovou na kon-
cert The Tap Tap v Operfe, ¢imz
stvrdil spolupraci podniku s timto
télesem. Navazal tak na spole¢né
vystoupeni této kapely JedliCkova
ustavu s Péveckym sborem DPP pfi
oslavach 20 let poc¢atkl bezbariéro-
vosti prazské dopravy v listopadu
na Hlavnim nadrazi. &
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ZIVOTNOST PODVOZKU 35 LET?
aneb Tthiiny na rdmech podvozkd viakd M1 (V1. dlf)

S mapovdnim krokd v feseni této problematiky jsme v minulém &isle pokrocili az k dohleddni

optimdlnich filtrd pro trakéni motory. Timto &ldnkem toto téma dokon&ime a shrneme tak 3,5 roku

trvajici hleddni povéstného svétla na konci tunelu.
Text: Jaroslav Kristen ¢ Foto: Petr Husak a archiv JSVM

lavni dlohu na poli zabra-
néni usazovani prachu
v rotorech trakénich mo-

torG hrala spole¢nost Bombardier,
kterd obdobny problém s motory jiz
v minulosti fesila. Cilem upravy je
zabranit usazovani prachu v chladi-
cich otvorech rotoru. Prvni vypocty,
provedené spole¢nosti Bombardier
s pfihlédnutim k reédlnym provoz-
nim podminkam vlaka M1 v Praze,
ukazaly, Ze je mozné chladici otvory
v rotoru uzaviit, aniz by to negativ-
né ohrozilo tepelné poméry uvnitf
motoru. Bombardier proto navrhl
kotou¢ vystiizeny z plechu ve tva-
ru mezikruzi, ktery se namontuje
na celo rotoru a zabrani prichodu
prachem znec¢isténého vzduchu
chladicimi otvory rotoru.

Zkousky tohoto feSeni zapocaly
v bfeznu 2014 na zkuSebné trakenich
motord v zavodé vyrobce motord,
spole¢nosti Bombardier v Hennigs-
dorfu, kde byl rotor trakéniho motoru
opatfen vzorkem navrzeného uzavi-
raciho plechového kotouce. Zkous-
ky prokéazaly, Ze je navrhované reSeni
mozné, avsak pro konecné potvrzeni
vysledkl zkousek je nutné absol-
vovat dalSi sérii méreni, a to na 10
trak&nich motorech v provoznich
podminkach prazského metra. Tyto
zkousky se za spoluprace spolec-
nosti Bombardier, Vyzkumny Ustav
kolejovych vozidel (VUKV), Siemens
a DPP v souCasné dobé pfipravu-
ji. Zkousky budou provedeny jak
na motorech opatrenych filtry, tak
i na motorech bez filtrd.

CISTENI TRAKCNICH

MOTORD V PROVOZU

V poloving roku 2012 stale jesté pro-
bihala prvni vina mimoradného &iste-
ni trakénich motorl, zahajena v fijnu
2011. Podrobnosti o logistickém
zajisténi akce si ¢tenar miize precist
v Clanku v DP kontaktu &. 2/2012
a 10/2012. Akce mimoradného ¢&is-
téni trakénich motorl byla ukon¢ena
v lednu 2013. Nicméné pribézné
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Montaz plechového
kotoute uzaviraijiciho
vétraci otvory v rotoru
trakéniho motoru.

pokracovalo a stale jesté pokracuje
i pravidelné ¢isténi trakénich motora
provadéné v ramci planovanych vy-
vazovacich oprav N6.

Pavodné se JSVM domnivala, ze
jedno kolo mimofadného cCisténi
bude postacovat. Ukazalo se vsak,
ze proces postupného znecisto-
vani motorti i pfes myti tunelti ne-
uprosné pokracuje a Ze se trakéni
motory na konci roku 2013 diky
opétovnému znecistovani zacina-
ji za provozu znovu ,ozyvat® svym
charakteristickym ,drn€enim“  vy-
chéazejicim z pojezdu viaku.

Jednotka Sprava vozidel Metro
(JSVM) proto poc¢atkem ledna 2014
opét pozadala Siemens o zahajeni
druhého kola mimoradného cisté-
ni trakénich motord. Siemens DPP
vyhovél a druhé kolo mimoradné-
ho ¢isténi bylo zahajeno pocat-
kem brezna 2014. Béhem dubna
byl ze strany JSVM zvySen dlraz
na intenzitu provadéni ¢isténi, nebot
dosavadni tempo Ccisténi se DPP
jevilo jako nedostate¢né. V soucas-
né dobé jsou ze strany spole¢nosti
Siemens pfijata opatfeni, ktera za-
jiStuji intenzitu ciSténi v arovni 1
souprava za 3 tydny. Vyznamnym

pomocnikem v této akci je pro JSVM
a spole¢nost Siemens JSVT, ktera
na zakladé tfistranné dohody zain-
teresovanych subjektd, v rdmci které
Siemens provadi v depu Kacerov de-
montdaz znecisténych motort z viaku
a zpétnou montaz Cistych motor(
zpét na vlak, provadi demontaz, vy-
Cisténi a zpétnou montaz trakenich
motory ve své opravné elektrickych
tocivych stroju v OZM Hostivar. Ro¢-
né tak budou trakéni motory vyciste-
ny u cca 18 souprav.

Toto opatieni spolu s jiz zmi-
nénou instalaci filtrt na vSechny
trakéni motory zajisti, ze mimo-
fadné vycisténé trakéni motory jiz
nebudou znova znec¢istovany usa-
zenym prachem a u motortl, které
jesté vycistény nebyly, se znedis-
téni jiz nebude dale zvySovat.

PROVERENI MOZNOSTI ZESILENi
KONSTRUKCE RAMD A DODAVKY
NOVYCH RAMU

MozZnost, Ze nové dodané ramy pro
podvozky tfi dlouhodobé odstave-
nych viaki M1 nemohou byt v pl-
vodnim provedeni, padla jiz dfive.
V Unoru roku 2013 proto probéhlo
na podvozcich viaki M1 velmi roz-



sahlé a podrobné méreni mechanic-
kého namahani raml (méfeni je po-
drobné popsano v ¢lanku s nazvem
-Metro s aparaturou na cécku”,
uvedeném v DP kontaktu ¢. 4/2013).
Cilem méfeni bylo ziskat realné
a detailni udaje o skuteéné urov-
ni mechanického namahani ramu
jako podklad pro provedeni kon-
strukénich zmén na ramu, které by
zajistily jeho vétsi odolnost vuci do-
date€nému mechanickému nama-
hani zpUsobenému nevyvazenymi
rotory trakénich motorc.

Vysledky méreni predala spole¢-
nost VUKV spole¢nosti Bombardier
v pfedbézné formé v Cervenci 2013,
finalni zprava byla pfedana v srpnu
2014. Néasledné tuto zpravu obdrzely
Siemens a DPP. V zafi 2013 probéhlo
dal$i tfistranné jednani Bombardier-
-Siemens-DPP, na némz Bombardier
na zadkladé namérenych vysledku
pfiznal, ze partie pfiénikt, ve kte-
rych je pozorovan vyskyt trhlin
(zejména spodni plech pfi¢niku v ob-
lasti konzoly trak&niho motoru a kon-
zola prevodovky), jsou skute¢né
ovlivnény silami od trakénich mo-
torti a z hlediska bezpe¢nosti dosa-
huji v porovnani s ostatni konstrukci
ramU nejmensich hodnot.

Nasledna reakce spole¢nosti Bom-
bardier na zjistény stav byla vedena
nékolika sméry. Prvni 2 sméry jsem
jiz popsal v minulém &isle (filtry v sani
a ucpani dér v rotorech trak&nich
motort). Tretim smérem, ktery Bom-
bardier navrhl, se staly konstrukéni
upravy ramu s cilem zvySeni odol-
nosti viéi provoznimu namahani
a eliminace namahani zpusobe-
né provozni nevyvazenosti roto-
ra trakénich motort v urovni 120
gramul. V tomto sméru spole¢nost
Bombardier sdélila, ze na zakladé
provedenych méfeni zahdji pfislus-
né konstrukeni prace, a to vcetné
néslednych mechanickych zkousek
vyrezu z kritickych mist inovovanych
ramu a s vyslednym horizontem do-
davky 35 kusu novych rama v fijnu
2014.

S prvnimi vysledky svého snaze-
ni seznamila spole¢nost Bombar-
dier DPP a Siemens na spole€ném
jednani, které probéhlo v listopadu
2013. Byly predstaveny konkrétni
navrhy zmén jak v kritickych ob-
lastech pfi¢niku, tak i v oblastech
podélniku, v nichz se trhliny jiz vy-
skytly, a na dalSich mistech, kte-
rd byla na zakladé provedenych
meéfeni oznaCena jako kriticka. Byl

predstaven harmonogram postupu
praci vSech zucastnénych subjektu,
v némz Bombardier potvrdil zahajeni
dodavek novych rama v terminu fijen
2014, kdy by mély byt k prejimce pfi-
praveny prvni 2 kusy novych ramu.
Ze strany spole¢nosti Bombardier
bylo sdéleno i jméno vyrobce, jimz
by méla byt spole€nost SMW v Neu-
brandenburgu v Némecku, ktera
s Bombardierem kooperuje v ramci
jejiho vyrobniho programu v oblasti
kolejovych vozidel.

Navstéva potenciondlniho vyrob-
ce, spole¢nosti SMW v Neubran-
denburgu, se uskute¢nila v ¢ervenci
2014. Zastupcim DPP a Siemens
vedeni spole¢nosti SMW predvedlo
vyrobni program firmy. Projednana
byla i problematika zahajeni vyroby
novych ramu. Ukazalo se vsak, ze
termin dodavky novych ramu v fij-
nu 2014 je nereélny, nebot pfiprava
vyrobni dokumentace novych ram
ve spole¢nosti SMW jesté poradné
nezacala. Zastupci DPP a Siemens
v8ak byli ze strany spole¢nosti Bom-
bardier ujisténi, ze spoleCnost déla
maximum pro to, aby skluz v pfipra-
vé vyroby v maximalni mozné mife
eliminovala. V soucasné dobé je
mozno fici, ze prejimka prvnich dvou
ramU probéhla v zavodé spole¢nosti
SMW v Neubrandenburgu, a to 25.
a 26. listopadu 2014.

Paralelné s pfipravou vyroby
probihala i sumarizace technické
dokumentace, ktera bude nut-
na pro schvaleni konstrukénich
Uprav ramu Draznim aradem (DU),
coby zmény na draznim vozidle. Jiz
na spoleéném jednani v zafi 2013
bylo dohodnuto, Ze tuto zménu
na draznim vozidle projedna a pfi-
slusnou Zadost na DU poda DPP.

Zabér vétraciho otvoru
v rotoru 3. trakéniho
motoru vozu ev. €.
4404 ze soupravy ev.
¢ 4169-4170, na kte-
rém je vidét vlakno
zachycené na kraiji
otvoru. Na foto vldkno
se jiz nabaluji, &

Iépe Feteno navésuji
dalsi netistoty tak, jok
ukazuje snimek dole.

ré pak zatézuji ramy podvoz-
kd. Znedisténi rotoru vzniklo
po ujeti 301 559km od uve-
deni soupravy do provozu
19. 6. 2011 . Trakéni motory
se planované cisti v opravach
N6, tedy po ujeti 800 000km,
tj. cca po 8 letech provozu.
Fotografie vznikla v opravné
tocivych strojli v OZM, kde
probihd mimoradné cisténi
trakénich motord, které jsou
demontovany z vlaki M1
v depu Kacerov.

Detail zcela ucpaného chladiciho otvoru v rotoru 3. trakéni-
ho motoru vozu ev. ¢. 4458 ze soupravy 3306-3305. Z tohoto
snimku je patrné, Ze je ucpan pouze 1 otvor, okolni otvory
jsou cisté. A pravé takova znecisténi zplsobuji nevyvaze-
nost rotorll a nasledné vibrace celych trakénich motord, kte-

V souc€asné dobé je shromazdova-
na prislusna technicka dokumen-
tace. Zejména se Ceka na vysled-
ky mechanickych zkou$ek vyrezll
z kritickych mist inovovanych ramd,
které provede spolecnost Bombar-
dier a jez by mély primarné potvrdit
spravnost konstruk&nich zmén ramu.
V této oblasti je DPP velmi opatrny,
a proto navrhl provedeni ovérova-
ciho méreni mechanického nama-
hani kritickych mist inovovanych
ramu. Méfeni by méla provést spo-
le¢nost VUKV, a to v rozsahu méreni
provedenych na kritickych mistech
ramu konanych v unoru 2013. Pres-
ny termin provedeni téchto méreni
neni v soucasné dobé jesté znam.
Bude upfesnén az po dodavce prv-
nich novych ramd do DPP, pfipad-
né v ramci pfipravovanych jednani
ve veéci schvaleni konstrukénich
zmén ramu, které DPP pfipravuje
uskuteénit s DU.

ZJEDNODUSENI LEGISLATIVNIHO
PROCESU PRO UVADENI
OPRAVENYCH RAMU DO PROVOZU
Stav legislativniho zajisténi uvadéni
opravenych ramud do provozu v po-
loviné roku 2012 stale vychazel z do-
hody mezi DPP a Draznim uradem,
Ze vSechny opravené ramy budou
po opravé vybaveny stanovenou
technickou dokumentaci a do pro-
vozu uvedeny na zakladé individu-
&lnich rozhodnuti provedenych DU,
a to pouze do zkuSebniho provozu
v délce 50 000km, charakteristic-
kého zvySenym dozorem na opra-
vena mista. ZkuSebni provoz bude
po jeho ukon&eni DPP vyhodnocen
a az v pfipadé, Ze toto vyhodnoce-
ni bude pozitivni (nebudou zjistény
zadné zavady opraveného mista),
budou ramy prevedeny do normalni-
ho provozu.

V nasledujicim obdobi, jak postup-
né narUstal pocet zjiSténych defekt-
nich rama, se toto legislativni feSeni
ukazalo jako ne pfili§ vyhovuijici. Ad-
ministrativné zatézovalo jak DPP, tak
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i Drazni drad. JSVM proto spole¢né
s DU spole&né hledaly takové feseni,
které by bylo v souladu s pfislu$nou
legislativou, avSak administrativné
nezatéZovalo oba subjekty. Zasad-
ni podminkou takového feSeni byla
uspésnost provadénych oprav.

V druhé poloviné roku 2012 jiz bylo
opraveno a do provozu uvedeno
nékolik desitek ramu. Zadné zava-
dy opravenych mist nebyly zjistény.
S ohledem na tato pozitivni zjisténi
proto DPP opét vstoupil do jednani
s Draznim ufadem. Vysledkem to-
hoto jednani bylo rozhodnuti DU ze
4. 1. 2014, ve kterém se mimo jiné
uvadi, Ze s ohledem na doposud po-
zitivni vysledky zkuSebniho provozu
rdm0 opravenych svafovanim neni
takto provadéna oprava odchylkou
od schvéleného typu ramu, a proto
nebude nadéle schvalovana ve smy-
slu pfislusnych paragrafd zakona
0 drahach jako zména na draznim
vozidle.

V praxi to znamenda, ze DPP jiz
nemusi po opravé ramu zadat DU
o povoleni k jeho provozu a ze si
opravené ramy muize, za dodrzeni
podminek uvedenych v rozhodnu-
ti DU, uvést sam. To znamena, ze
o0 provedené opravé bude i nadale
nutno vést prisluSsnou technickou
dokumentaci ve stavajicim rozsa-
hu (protokoly a fotodokumenta-
ce o defektoskopickych nalezech
pfed a po opravé, dokumentace
0 provedené opravé svarovanim).
Institut zkuSebniho provozu v délce
50 000km byl zménén na tzv. obdobi
zvySeného dohledu nad opravenymi
misty v délce 50 000km. Pfislusnym
zpUsobem byly doplnény technolo-
gické postupy jednotlivych prohili-
dek a oprav s cilem zajistit fadnou
a pravidelnou kontrolu opravenych

DK LEDEN « 2015

mist. Do technologie vyvazovacich
oprav N6 byly zavedeny pravidel-
né defektoskopické kontroly sta-
novenych mist ramt podvozki.

Uprava legislativniho  procesu
do optimalniho stavu byla zavrSena
20. 3. 2013, kdy DPP vydal pokyn ¢.
2-2013-00 ,,Opravy ramu podvozku
vozidel metra typu M1, ktery pfesné
definuje zpUsob nakladani s defekt-
nim ramem, popisuje zplsob pro-
vedeni opravy, naslednych zkou$ek
a uvedeni do provozu v&etné nasled-
nych provoznich kontrol opravova-
nych mist.

ZAVER

Co Fici na zaveér o celé, jiz 3 a pul
roku trvajici kauze trhlin na ra-
mech podvozki viakii metra
typu M1? V tuto chvili s uréitosti
pouze jediné - kauza stale jesté
neni ukonéena a jeji feSeni i na-
dale pokracuje.

Ano, jisté diléi véci byly jiz vy-
reSeny. Mezi ty hlavni patii sku-
teénost, ze DPP uspésné zvladl
opravy urcitého typu malych
trhlin. Dale, Ze DPP zvladl le-
gislativu spojenou s uvadénim
opravenych rami do provozu.
Tyto ¢innosti jiz bézi zcela stan-
dardné.

Dulezita je rovnéz skute¢nost,
ze veSkeré naklady spojené
s opravou defektnich ram, a to
v€éetné doprovodnych meéreni
a zkousek, nestaly DPP ani ko-
runu a ze veskeré tyto nakla-
dy byly hrazeny z prostiedku
standardné vynakladanych DPP
na full servis viakt M1.

CO TEDY CHYBi JESTE DOTAHNOUT?
Zcela jisté musi byt dokoncena in-
stalace ochrany trak&nich motord

Obrazek ramu pod-
vozku vozu metra M1
s vyznacenim mist,
kterd byla spolecnosti
Bombardier predmé-
tem konstrukénich
Oprav (zesileni
konstrukce).

Trakéni motor

vlaku M1 po opravé

s nainstalovanym
filtrem (v horni €asti),
pfipraveny na paleté
k nasledné montazi
na viak.

pfed dalSim znecisténim. To zname-
na nainstalovat na v8echny trakeni
motory filtry. Z uvedenych skute¢-
nosti vyplyvd, Ze mame k dispozici
2 typy filtrd. Jeden, navrzeny JSVM
z netkané textilie Viledon, jiz mame
Uspésné vyzkouSen a je nasazovan
do provozu. Druhy, navrzeny spo-
le¢nosti Bombardier, z dérovaného
hlinikkového plechu, na vyzkouseni
teprve Ceka.

Na provozni ovéfeni a zkouSky
rovnéz Ceka plechovy kotoug, ktery
ucpe chladici otvory v kotvach traké-
nich motort. Poté bude rozhodnuto
0 pfipadném zplsobu provozni ap-
likace.

A na konec zbyva to nejzavaznéj-
8i. Ve firmé& SMW Neubrandenburg
béZi proces vyroby nahradnich
ramU. Spole¢nost Bombardier musi
vykonat zkousky vyrez( z kritickych
mist inovovanych ramu. Spole¢nost
VUKV musi na novych ramech vyko-
nat po jejich dodani do Prahy méfeni
mechanického namahani zesilenych
mist. DPP musi projednat a zajistit
schvaleni novych ram( Draznim ura-
dem. A spole¢nost Siemens musi
zprovoznit 3 dlouhodobé odstavené
vlaky M1.

Je toho jesté dost, co musi vSechny
spolupracuijici spole€nosti  vykonat.
Ale dnes, na konci roku 2014, je vdak
jiz mozno opatrné fici: ,,Kone¢né vidi-

me svétlo na konci tunelu...” L2
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Skatulata v Hloubétiné

Kdyz jsme v probéhu roku 2012
predstavovali vozovny a gardze
Dopravniho podniku, svéfil ném vedouci

vozovny Hloubétin Jan Kuéera myslenku

na prestéhovéni vypravny. Tehdy se jednalo
o hudbu budoucnosti. V zavéru loriského
roku, ktery byl z hlediska budoucnosti —
samotné vozovny pomérné neurcity a bohaty
na rbzné spekulace vzhledem k stavu stfedni
konstrukce, na jeho slova doslo. A tak jsme
mohli byt ve stfedu 26. listopadu u toho,
kdyzZ se ladily posledni detaily pred

nastéhovanim do novych prostor.

Text: Jana Sejnohovéa e Foto: Petr Ludviéek a autorka

aysi, kdyZz byl jesté vjezd 100 a dokaZete si predstavit, jak to  obchlizce pred velkym stéhovanim

J)

K{Olejovych vozidel z Kbel-
ské ulice, tak na tomto mis-

té vypravna byla. Potom se budova
predélala k administrativnim tcelim
a mél zde kancelar vedouci vozovny
a referentky. Vlypravna se tedy nyni
vraci na své puvodni misto,” uvadi
nas do obrazu jeden z priivodcu, ve-
douci vozovny Jan Kuéera. Rekon-
strukce odstartovala na za¢atku Cer-
vence a byla reakci na Easté stiznosti
ze strany ridi¢u, ktefi nebyli spokoje-
ni se stavajicimi prostory. Nova vy-
pravna ma vstupni halu se socialnim
zafizenim pro muze a Zeny, sprchou
a nechybi v ni ani kuchyrika pro fi-
di¢e. Standardnim vybavenim jsou
i obCerstvovaci automaty na kavu
a chlazené napoje. Proménou pro-
Slo také zazemi sménového vyprav-
¢iho a mistnost zaloh. ,,Prostory jsou
nékolikandsobné veétsi, vzadusnéjsi
a hezéi. Nasim cilem bylo Zzajistit
v8em prijemné prostredi, ve kterém
by se dobre citili. Zatim podle reakci
pracovnikd, ktefi mohli od zacCatku
stavbu sledovat a mozna byli i zpr-
vu trochu skepticti, to vypada, Ze
se do nového tési. Sice rikaji, Ze ted’
budou muset chodit pres dvir vo-
zovny, ale zase na druhou stranu
to zézemi je Upiné jinde, neZz bylo,“
komentuje vedouci vozovny a pfida-
va i dalsi divod, kvlli némuz k re-
konstrukci doslo: ,,Je lepsi mit vétsi
prostory, neZ abychom se bali, Ze se
k ném lidi pri vyluce jiné vozovny ne-
vejdou. To je najednou z 60 lidi treba

v byvalé vypravné vypadalo. Chvile-
mi si nebylo kam sednout, a to u nas
ani nemuseli byt fidici z jiné vozovny,
jen stacilo vétsi vypraveni.” Kromé
mistnosti pro fidice, zalohy a smé-
nového vypravéiho doslo k podstat-
Satny byly, da se rici, spolecné. Né-
které dvojice, protoZe v Hloubétingé
mame i manZelské pary, se tak mu-
sely délit o jednu skririku. To se nyni
zmeénilo. V damské Satné mame 40
skrinék, takZe kazda nase ridicka,
ktera projevi zajem, bude mit svou
viastni skririku. V muZské casti Saten,
ktera je i barevné na prvni pohled
odlisena, je pak k dispozici 100 skii-
nék. V puvodni Satné bylo 60 skii-
nék dohromady,” doplriuje vedouci
vozovny. Vybaveni novych prostor
zprostfedkovalo oddéleni Zabez-
peceni provozu jednotky Provoz
Tramvaje, které na posledni kontrolni

zastupovala Monika Holpuchova.
»~Dekory jsme vybirali tak, aby celé
zazemi pusobilo prijemné. Uz jsme
takto délali nékolik stridacich bodu
a mistnosti pro ridice, napriklad to
byly Lublariskd, Branik a Palmovka.
Sice co kus, to original, ale ted' uz
zhruba vime, co fidic¢i poZaduji a kam
pro to sahnout.” A k jakym uceliim
bude slouzit dnes jiz byvala vyprav-
na? ,Na misto vypravciho se nyni
pfesune technik vozovny a misto Fi-
dicu ptjdou mistfi, pricemz pravde-
podobné bude probourana zed, aby
mohli komunikovat pfimo do depa.
Do byvalych prostor pro mistry se
bud’ presune dilna Cetarti, nebo
dojde k prodlouZeni koleji,“ doplfiu-
je sménovy vypravéi Jifi Kvapil.
Vsichni véfi, Zze investice dosahne
svého Ucelu, a bude tak moci platit
rovnice spokojeny Fidi€ = spokojeny
cestujici. o
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Program piedchdzeni trestné cinnosti v DPP

Dovolujeme si vds informovat o skutecnosti, Ze predstavenstvo Dopravniho podniku schvdlilo

zavedeni Programu predchézeni trestné Einnosti ze strany DPP a rizik z ni vyplyvajicich. Tak znéla

oficidlni zprava z jedndni statutdrniho orgdnu Dopravniho podniku, kterd byla na zaéétku slozitého

procesu zavadéni tzv. Programu PTC dle schvéleného harmonogramu.

Text: Eva Léblova e llustracni foto: Petr Sklenar

z avedenim Programu PTC
reagoval Dopravni podnik
na zménu v legislativé CR,
kterou predstavuje pravni predpis,
a to zakon ¢. 418/2011 Sb., o trestni
odpovédnosti pravnickych osob a fi-
zeni proti nim, ktery nabyl ucinnos-
ti dne 1. 1. 2012. Timto zdkonem
byla do ceského pravniho radu
zaclenéna trestni odpovédnost
pravnickych osob, coz predstavuje
zasadni zménu ve struktufe norem
trestniho prava, kde byla doposud
jeding uplatfiovana individualni od-
povédnost fyzickych osob, pfi¢emz
od Ucinnosti citovaného zakona je
tedy trestné odpovédnou i pravnicka
osoba. Vzhledem k tomu, Zze na DPP
dopada shora citovany zakon v plné
Sifi, je Dopravni podnik trestné
odpovédny za protipravni jednani
nejen svych organu, ale maze byt
odpoveédny i za protipravni jednani
svych zaméstnancul. Zcela zakladni
zasadou trestni odpovédnosti prav-
nickych osob je totiz skuteCnost, Ze
pravnické osobé Ize za zakonem
stanovenych podminek tzv. pficist
i jednani fyzické osoby, kdy tako-
vouto fyzickou osobou milze byt
jak Clen nejvyssiho vedeni, tak i de
facto jakykoli jeji zaméstnanec. Ci-
tovany zékon stanovuje velmi citelné
sankce za spachani trestnych &ina
a soucasné pravnické osobé ukla-
da vytvoreni preventivnich opatie-
ni k predchazeni trestné cinnosti.
Vzhledem k vy3e uvedenému je tedy
zfejmé, Ze existuje realné riziko ohro-
Zeni majetku DPP a dal3ich spravo-
vanych hodnot.

Dopravni podnik zavadi Program
PTC se zamérem dostat zakonného
poZadavku na nezbytnou prevenci,
aby se tak vyznamnym zpuUsobem
snizilo riziko vzniku trestni odpo-
védnosti DPP a s tim spojenych
majetkovych i nemajetkovych Skod.
Program PTC predstavuje vytvo-
feni uceleného souboru vzajemné
provazanych opatfeni urCenych
k pfedchazeni trestné Cinnosti a je-
jich nasledné zavadéni do vnitfnich
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PROGRAM PTG PREDSTAVUJE VYTVORENI UCELENEHO

SOUBORU VZAJEMNE PROVAZANYCH OPATRENi URCENYCH
K PREDCHAZENi TRESTNE CINNOSTI A JEJICH NASLEDNE
ZAVADENI DO VNITRNICH PROCESU SPOLECNOSTI.

Predstavenstvo
DPP oznamilo
zameéstnancim,
ze schvalilo
zavedeni
Programu
predchazeni
trestné cinnosti,
formou otevre-
ného dopisu
4. listopadu
2014.

procesl spole¢nosti. Tento sou-
bor pfijimanych opatfeni obsahuje
zejména revizi stavajicich a tvorbu
novych organiza¢nich a fidicich no-
rem, a to tak, aby tyto odpovidaly
pozadavkim citovaného zakona,
a téz Eticky kodex, ktery je vyrazem
respektu k existenci trestni odpovéd-
nosti pravnickych osob a k obecné
zavaznym etickym zasadam a prav-
nim predpisiim. K dalSim nezbytnym
zavadénym opatfenim pak nalezi
zejména proskolovani vSech za-
meéstnancti na téma trestni odpo-
védnosti pravnickych osob, hrozici
rizika a dale na téma shora uvede-
nych norem, vztahujicich se na vy-
kon ¢innosti jednotlivych Usekd.
Soucasné bude zaveden kontrolni
mechanismus se schopnosti obdr-
zet v€as informaci o protipravnim
jednani formou oznamovatelské lin-
ky v dlvérném rezimu.

Cilem Programu PTC je zabez-
peceni souladu vnitinich predpist
DPP s pravnimi predpisy a soulad
¢innosti  vykonavanych  Doprav-
nim podnikem s pravnimi predpisy
a vnitfnimi pfedpisy DPP. Doprav-
ni podnik timto deklaruje, Ze jeho
zdjmem je zékonnym zpusobem
provozovat svoji ¢innost s vysokou

mirou respektu k etickym normam
a pravlim cestuijicich, v zadném pfi-
padé se nepodilet na trestné Cinnosti
ani z ni mit prospéch nebo jinému
zpUsobovat majetkovou ¢i nemajet-
kovou Ujmu, a zdlrazriuje, Ze jedna-
ni fyzické osoby jako zaméstnance
Vv rozporu s timto zajmem je exce-
sem takto jednajici fyzické osoby.
DPP timto vyjadfuje nulovou to-
leranci k trestné ¢innosti pachané
zaméstnanci nebo odpovédnymi
osobami podniku.

Predstavenstvo v této véci oslovilo
své zaméstnance formou ,Otevie-
ného dopisu zaméstnanclim DPP*,
ve kterém je seznamilo se zavadeé-
nim Programu PTC, s jeho obsahem
a s jeho cilem a zasadami. Souc¢asné
bylo zduraznéno, jak velmi je dllezi-
té dodrzovat zasady Programu PTC
ze strany v&ech zaméstnancu, nebot
jedingé timto zplsobem Ize predeijit
trestni odpovédnosti  spole¢nos-
ti a citelnym nasledkim v podobé
sankci ve shaze ochranit majetek
spole¢nosti, jakozto i jeji dobré jmé-
no. Predstavenstvo touto formou
vyjadfilo plnou podporu Programu
PTC a pozadalo viechny své za-
méstnance o jeho dusledné dodr-
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Jiz tradiéné se na zaéatku nového roku ohlédneme, jak obstdl Dopravni podnik béhem uplynulého

roku v médiich. V roce 2014 bylo zaznamendno celkem 8849 medidlnich vystupu, tedy jak v tisku,

TV, tak i rozhlase. V porovnéni s rokem 2013 se jednd o t#émér tietinovy vzestup a zdroven rekordni

rok za poslednich pét let.

Text: Aneta Rehkova e Foto: Petr Hejna

cela nejvice prispévku (1029)

z vykdzal mésic unor, ktery

patfil kauze ohledné dodav-
ky jizdenek od firmy Neograph, jiz
se média zaCala opétovné zabyvat
po zadrzeni podnikatele Ivo Rittiga.
Vysoky zajem médii vzbuzoval také
vyvoj kolem soudniho fizeni a bu-
doucnosti karty Opencard. Naopak
nejméné prispévkl vibec se objevilo
Vv lednu.

Pozitivné vyznéla v médiich béhem
loriského roku mnoha témata, mezi
néz napfiklad patfi; doprovodné
akce spojené se 40. vyro€im praz-
ského metra &i vystupy o dohodé
se Skodou Transportation na Upra-
vé problematické smlouvy tykajici

Nahofe: Vedouci
oddéleni Archiv Pavel
Fojtik pfi natdceni re-
portdze ke 40. vyroci
praiského metra.

Dole: V roce 2014 byl
zaznamendn rekordni
pocet vystupi o DPP
v médiich, a fo béhem
sledovaného obdobi
za poslednich pét let.

Celkovy pocéet €lanka o DPP v médiich
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se dodavky tramvaji 15T ForCity
pro DPP. Ke zvy&eni poctu kladnych
zprav prispélo rovnéz znovuotevieni
stanice metra Narodni tfida a projek-
ty DPP, jako je partnerstvi s PraZzskou
muzejni noci &i Kinobus.

Jako pozitivni bod v oblasti PR Ize
vnimat i ziskanou cenu od Asociace
public relations agentur. Ta slavnost-
né vyhlasila 10. ¢ervna 2014 vysled-
ky 9. roéniku oborové soutéze Ceska
cenaza public relations. Jednu z cen,
a to v kategorii Krizovd komunikace,

ziskal i Dopravni podnik. Za projekt
»lrdenni uzavfeni prazského metra
hollywoodskymi filmari“, které pro-
béhlo v predloriském srpnu, ziskal
3. misto. Ceny byly udéleny celkové
v 19 z 20 kategorii, a to z rekordnich
146 prihlasenych projektu.

Na tomto misté patfi velké podé-
kovani véem zaméstnanclm, ktefi
se podileji na realizaci aktivit smérem
k vefejnosti ¢i nam poskytuiji nejriiz-

. . L\
nikaci. \z

Generdlni feditel DPP Jaroslav Duris pi poskytovéni rozhovoru pro CT u pfileZitosti slavnostniho

znovuotevieni stanice Narodni fida.

LEDEN » 2015 [Idk

23



24

Z PODNIKU

Roc¢ni zuctovani dané z prijmu za rok 2014

Opét se blizi doba provedeni roéniho zdétovani zéloh na dar a darfiového zvyhodnéni. Podminkou

pro provedeni roéniho zd&tovdani je vyplnéni, podepséni ,Prohldseni poplatnika dané z pfijmd

fyzickych osob ze zdvislé &innosti a z funk&nich pozZitki” (roZovy dvoilist) a predlozeni viech

dokladd do 15. 2. 2015. Po tomto datu jiz nelze provést roéni zG¢tovéani dané zaméstnavatelem.

Text: Pavla Zarubova a Miroslava Mikova

ODPOCTY NEZDANITELNYCH CASTI ZAKLADU DANE, SLEV NA DANI A DANOVEHO ZVYHODNENI

Odpocty nezdanitelnych
casti zakladu dané dle § 15 ZDP

Ro¢ni limit

Podminky - doklady § 381 ZDP (zakon o danich
z pFijmu)

Hodnota bezuplatného plnéni
§ 15/1 ZDP

Nejméné 1000,- K¢ nebo vice nez 2%
zakladu dané, nejvySe 10% zakladu dané.
Jeden odbér krve = 2000,- K¢

(krevni plazma, krevni desticky, kostni dreri
a jiné slozky)

- doklad, ze kterého musi byt jasné, kdo je prijemcem
daru, hodnota daru, ucel, na ktery byl dar poskyt-
nut, a datum darovani (na skolstvi, kulturu, zdravot-
nictvi, Utulky pro zvirata apod.)

- darovaci smlouva

Castka zaplacenych urokd z avérd
pouzitych na financovani bytovych
potieb § 15/3, 4 ZDP

U koupé pozemku

Skutec¢né prokazanych max.
300 000,- K¢ ze vsech uveérl
poplatnikd v téze domacnosti

Pri placeni urokl jen po ¢ast roku
nesmi uplatriovana castka prekrocit
1/12 z 300 000,- K¢ za kazdy mésic
placeni urokl (v jedné domacnosti)

- prohlaseni poplatnika

- smlouva o Uvéru

- vypis z listu vlastnictvi potvrzujici vlastnictvi bytové-
ho domu, rod. domu nebo bytu ve vlastnictvi

- najemni smlouva v pfipadé, Ze se jedna o byt v na-
jmu

- doklad o trvalém pobytu, jde-li o uzivani

- stavebni povoleni a po kolaudaci vypis z listu vlast-
nictvi u bytové potreby

- potvrzeni pravnické osoby, Ze je poplatnik jejim
¢lenem nebo spole¢nikem — druzstva

- potvrzeni, v jaké vysi byly zaplaceny troky z Gvéru ze sta-
vebniho sporeni, z hypote¢niho tvéru anebo z jiného Uvéru
poskytnutého v souvislosti s t€mito Uvéry stavebni sporitelnou,
bankou

- pokud nezahdji stavbu do 4 let, musi podat dariové prizna-
ni a dodanit si sdm uplatnéné uroky (ne uz zameéstnavatel)

- pokud stavbu zahaji, doklada odpocet uroka kromé
vypisu z LV téz stavebnim povolenim nebo ohlase-
nim stavby realizované na tomto pozemku

Uhrn prispévk( na penzijni
pripojisténi nebo penzijni pojisténi
nebo doplrkové penzijni sporeni
se statnim prispévkem snizeny

0 12 000,- K¢ § 15/5 ZDP

Zanik ¢i ukonceni PP

V prokazané vysi, maximalné Ize
odedist 12 000,- K¢

- smlouva

- potvrzeni penzijniho fondu o zaplacenych prispévcich
Pokud poplatnikovi jeho penzijni pfipojisténi zaniklo bez
naroku na penzi nebo jednorazové vyrovnani a soucasné bylo
poplatnikovi vyplaceno odbytné, jedna se o prijem dle § 10

a zameéstnanec musi podat dariové priznani, pokud byl zaklad
dané v predeslych letech celkové snizen o vice nez 6 000,- K.

Pojistné na soukromé zivotni
pojisténi § 15/6 ZDP

Zanik ¢i ukonéeni ZP

V prokdazané vysi, maximalné
12 000,- K¢, i kdyby mél vice smluv

- poplatnik musi mit pojistnou smlouvu uzavienou
jako pojistnik a soucasné pojisténi

- doklad - smlouva o soukromém pojisténi nebo
pojistka

- potvrzeni pojistovny o zaplaceném pojistném

Pri nedodrzeni podminek z dlivodu zaniku pojisténi

nebo dodatecné zmény doby trvani pojisténi narok

na uplatnéni odpoctu zanika, jedna se o prijem dle

§10 a zaméstnanec musi podat dariové pfiznani,

pokud byl zaklad dané v predeslych letech celkové

snizen o vice nez 6 000,- K¢

Clenské prispévky zaplacené
odborové organizaci
§ 15/7 ZDP

Skutecné prokazané, do 1,5%
zdanitelnych prijma
maximalné do 3 000,-K¢

Potvrzeni odborové organizace o vysi zaplacenych
clenskych prispévka.

Uhrady za zkousky ovéfujici
vysledky dal$iho vzdélavani

§ 15/8 ZDP + zakon 179/2006 Sb. +
vyhlaska 208/2007 Sb.

V prokazané vysi, maximalné
- 10 000,- K¢ poplatnik
- 13 000,- K¢ poplatnik se zdrav. post.

- 15 000,- K¢ poplatnik s tézsim
zdrav. postizenim

Potvrzenim o vysi zaplacené uhrady za zkousku ovéru-
jici vysledky dalsiho vzdélani.




tabulkach jsou uvedeny veskeré podminky a doklady, které

jsou dany zédkonem €. 586/1992 Sb. (ZDP — zakon o danich

z pfijmu), k odpoctu nezdanitelnych &asti zakladu dang, slev

a danového zvyhodnéni. Bez téchto dokladl nemohou referentky

personalniho a mzdového oddeéleni provést odpocet pii rocnim zu-
Ctovani.

Ohledné dariového zvyhodnéni na déti upozorriujeme, Ze veskeré

zmeény vzniklé béhem roku, které maji vliv na uplatnéni darového

zvyhodnéni na dité, je nutné vzdy neprodiené nahlasit (bod 7.6.1 Pra-

Z PODNIKU

vého oddéleni pfislusné referentce. Nebude tak zbytecné dochazet
k nedoplatklim na danich a s tim spojenym srazkam ze mzdy.

V § 38 i zakona o danich se uvadi: pokud platce dané poskytl po-
platnikovi dariové zvyhodnéni vy$si nez mél, mize dluznou castku
na darovém zvyhodnéni dodate¢né srazit, pokud neuplynulo 12 mé-
sicti od doby, kdy bylo dariové zvyhodnéni nespravné poskytnuto.

Dan vyplyvajici z ro&niho zu€tovani dafiovych zaloh, ktera ne-
byla srazena vinou poplatnika, mize byt platcem dané srazena
do 3 let od konce zdarovaciho obdobi, v némz k nespravné sraz-

covniho fadu) a prinést potrebna potvrzeni do personainino a mzdo-

ce doslo.

)\
\o

Slevy na dani
§ 35 ba

Ro¢ni

odcita se

od vypoctené
dané

Mésicni
odcita se

od vypoctené
zélohy

Podminky - doklady

dité, které je drzitelem prikazu ZTP/P
§ 35 /7 ZDP

Na poplatnika 24 840,- K¢ 2 070,- K¢ - podepsané prohlaseni
§ 35 ba/1 a ZDP
Na manzelku 24 840,- K¢ - podepsané prohlaseni
§ 35 ba/1 b ZDP 49 680,- K¢ - spole¢na domacnost
drzitelka - vlastni prijem uplatnéné osoby (nepresahl 68 000,- K¢ za rok)
prikazu ZTP/P - v pfipadé uzavieni manzelstvi v pribéhu roku
— invalidita IlI. za kazdy mésic 2 070,- K¢, na jehoZ pocatku jiz byla
stupné manzelkou (manzelem) poplatnika
Na pobirani invalidniho didchodu 2 520,- K¢ 210,- K¢ - vymér o priznani dlchodu
pro invaliditu I. nebo II. stupné - potvrzeni o vyplaté dichodu
§ 35 ba/1 c ZDP
Na pobirani invalidniho didchodu 5 040,- K¢ 420,- K¢
pro invaliditu Ill. stupné
§ 35 ba/1 d ZDP
Drzitel priikazu ZTP/P 16 140,- K¢ 1 345,- K¢ Prakaz ZTP/P
§ 35 ba/1 e ZDP
Student soustavné se pripravujici 4 020,- K¢ 335,- K¢ 335,- K¢ za kazdy mésic, na jehoz pocatku byl
na budouci povolani povazovan za studenta
§ 35 ba/1 f ZDP - potvrzeni $koly o soustavné pripravé na budouci
povolani, max. do 26 let véku, u prezen¢niho
doktorského studia do 28 let véku
Sleva na dani
dle § 35 bb
Na umisténi vyzivovaného ditéte 8 500,- K¢ - podepsané prohlaseni
v zarizeni péce o déti predskolniho | limitovano vysi - potvrzeni zafizeni péce o déti predskolniho véku
véku vcéetné materské skoly podle minimalni mzdy véetné materské skoly (potvrzeni bude obsahovat
skolského zakona jméno vyzivovaného ditéte a celkovou ¢astku vydaju)
Danové zvyhodnéni podle Rocni Meésicni Podminky - doklady
§ 35 c a 35 d zakona
Dariové zvyhodnéni na kazdé 13 404,- K¢ na 1117,- K¢ na - predlozeni RL ditéte k nahlédnuti a ovéreni
vyzivované dité v domacnosti 1 dité 1 dité - potvrzeni zaméstnavatele druhého z manzelu, ze
narok na dariové zvyhodnéni neuplatriuje on
§ 35 ¢/1 ZDP - u zletilych déti potvrzeni skoly o soustavné pripravé
na budouci povolani
Dariové zvyhodnéni na vyZivované 26 808,- K¢ 2 234,- K¢ - stejné jako u dariového zvyhodnéni

- plus prakaz ZTP/P ditéte

Z toho:
- sleva na dani podle § 35 ¢

Maximalné do vyse vypoctené dané

snizené o slevu na dani

- dariovy bonus

§ 35 ¢/3 ZDP

Alespori 100,- K¢
max. 60 300,- K¢

Alespon 50,- K¢
max. 5 025,- K¢

- pokud uhrn rocnich prijmd dosahne aspori 6ndsobku
minimalni mzdy, tj. 6 x 8 500 = 51 000,- K¢

- mési¢ni darovy bonus, pokud Uhrn mési¢nich pfijmu
dosahne alespor poloviny minimalni mzdy, tj. 4 250,- K¢

Blizsi informace vam rady poskytnou referentky oddéleni 500250 — Personalni a mzdové.
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ms 140 LET MHD
T[@V PRAZE 1875-2015

140 let historickym objektivem: Jaroslava Hussarova

V z4ii 2015 oslavi prazskd MHD vyznamné vyrodi. Bude to uz 140 let, co ndm tato ,,ddma”

slouZi. A jelikoz takto vyznamné narozeniny je nutné fadné oslavit a pfipomenout, budeme pfindset

portréty téch, ktefi vyvoj prazské dopravy od prvnich krickd az po souéasnost dokumentovali.

Text: Jana Sejnohova e Foto: Petr Hejna a Jaroslava Hussarova

fiiméte tedy naSe pozvani
Pdo kralovstvi temnych ko-

mor, ustalovacl, vyvojek
a zvétSovakl, kde vznikaly nejen
promyslené kompozice, ale také ne-
otfelé momentky &i plvabné detaily.
Prvni oslovenou respondentkou je
¢inorodd osmdesatnice Jaroslava
Hussarova, ktera pro Dopravni pod-
nik fotografovala 18 let.

Co vas k fotografovani dopravy
piivedio?

To jednou prisel mUj kolega, kterého
lanafili do Dopravniho podniku s tim,
ze firma hleda fotografa a jestli bych
to nechtéla zkusit. Rekla jsem si,
pro€ ne, a byla jsem pfijata, zezaCat-
ku na barevnou fotografii. Rok nebo
rok a pul jsem ji délala, ale pak pani
Molnarova, ktera uz tam pracovala
dfiv, 8la na matefskou, a tim padem
bylo potfeba délat i fotografii cerno-
bilou. U té uz jsem zUstala i poté, co
se pani Molnarova vratila, takze na-
konec jsme pracovaly spolecné.

S Danou Molnarovou jste pak nékolik
let tvoiily neroziuénou dvoijici fotogra-
fek Dopravniho podniku. Prozradte, jak
spolu mohou vyjit dvé Zeny, které jsou
bud’ celé dny spolecné na reportazich,
neho po vétSinu ¢asu zaviiené v temné
komorie?

Hned na zacatku jsme si stanovily
jasné pravidlo. Kdyz hrozila hadka,
platilo, Zze ta, co byla blize dvefim,
na chvilku odesla. Bez ohledu na to,
zda byla v pravu & ne. Nesméla
prijit dfive, nez za tfi &tvrté hodiny
a musela pfinést néco dobrého.
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Bubnovd lesticka
na fotografie byla
nezbytnou vybavou
kazdé profesiondlni
temné komory.

—

No a po téch 45 minutach jsme si
spokojené u konzumace dobrot fika-
ly, jak bylo vlastné dobré, Ze jsme se
chtély hadat....

Jakou prvni akci neho objekt v Doprav-
nim podniku jste fotila?

Jako prvni jsem délala dilny, to bylo
pro mé novum. VZzdycky jsem méla
moc rada prostory, které se neblys-
kaly, a tohle bylo pfesné ono. Do-
dnes jsem rada, Ze jeSté obcCas jsou
nékde vidét moje fotky. Treba kdyz
vyjedete lanovkou na Petfin, tak tam
mam na vystavce vyfoceny podvo-
zek. Foceni dopravy mé bavilo, hroz-
né bavilo.

Velmi znamé jsou také vase snimky
jednotlivych stanic metra na trase B.
Kdy a za ¢i asistence vznikaly?
Fotografie jsme pofizovali jesté pred
spusténim provozu bécka. Kazdou
noc jsem $la s architektem dané sta-
nice a fotilo se. Bylo to pro mé tehdy
docela kruté, protoZe jsem byla krat-
ce po tézké operaci. Fotila se hlavné
architektura, zazemi nikoliv. Architekt
meé vzdycky vzal na misto a rekl, co
chce vyfotit. Kdyz jsme koncili, fekla
jsem mu, at mi da pual hodiny, abych
si mohla i ja vyfotit, co jsem chtéla.
Byla to krasna prace.

Na jaké foceni pro Dopravni podnik
nejradéji vzpominate?

Vzpomindm hodné a rada. Treba
rada vzpomindm na to, jak jsme dvé
fotografky dostaly motorovou lod
i s kapitdnem a mohly ji fidit. Navi-
govaly jsme kapitana tak, abychom
poridily pékné snimky lodi, které pfi-
pod Dopravni podnik patfila pdjcov-
na aut, fotily jsme i nové vozy. Mohly
jsme si vybrat, kam se pojede, jen
aby to bylo na fotky hezkeé.

Z vaseho vypravéni vypada prace foto-
grafky velmi idylicky. Byly i situace, kdy
vam tieba az tak do smichu nebylo?
Urcité, jednou jsem mohla krasné
prijit o Zivot. Bylo to v dobé, kdy se



stavélo metro a my $li tunelem mezi
stanicemi Hlavni nadrazi a Muzeum.
Byla zde delegace ze Sovétského
svazu a ja jsem tu skupinu fotila. Pro-
toze jsem je potfebovala mit v zabé-
ru vSechny, musela jsem je vzdycky
nékde predbéhnout. Najednou vi-
dim, jak vSichni ztuhli. Za¢ali mavat
rukama a kficet, ale jak tam jel razici
§tit, nebylo nic slySet. Nakonec jsem
se ohlédla a doslova par metr(i nade
mnou visel vozik plny vyrazené hor-
niny. Muz, ktery vozik ovladal, mé
nevidél a malem ho na mé postavil.
Vsichni byli vic vydéSeni nez ja, pro-
tozZe ja do posledni chvile netusila, co
se dégje.

Naznagila jste, Zze takovych adrenalino-
vych chvil jste zaZila vic...

Druhy takovy zéZitek mém z doby,
kdy se stavél Nuselsky most. To
vzdycky pfiSel néjaky pan inZenyr
nebo architekt a Sli jsme spolu fotit.
Jednou si pan architekt vymyslel,
Ze by chtél zachytit Nuselsky most
co nejvice z boku. Jestli bych se pry
nebdla vyklonit se z takové vysky,
kdyZ mé bude drZet zezadu za ka-
bat. Pomalu jsem se tedy naklanéla
a udélala dva snimky. Asi mi kazdy
fotograf potvrdi, Ze Elovék bez apa-
ratu neudéla takové véci, jako kdyz
ho ma. Najednou mate pocit, Zze se
vam nemuze nic stat a Ze vSechno

Tﬁ' 140 LET MHD
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Jaroslava Hussarova (80) nastoupila do uceni v roce 1950, do provozovny Langhans ve Vodickové
ulici. Po vyuceni a absolvovani grafické skoly v Hellichové ulici byla prifazena do technického oddélent,
pozdéji pak pusobila na rdznych provozovnach fotozavodu, tak jak bylo potreba. Zacinala détskou re-
portdzi, poté se vénovala hlavné ateliéru technického oddéleni v Kaprové ulici. Na podzim roku 1966
prisla do Dopravniho podniku, kde s prestavkou péti let, béhem nichz fotografovala v Pragokoncertu
osobnosti vazné hudby, plsobila az do roku 1989. VZdy ji bavilo experimentovat a vytvaret si fotogra-
fie pro sebe. Miluje ¢ernobilou fotografii, uméni dokonalé retuse a ve volnych chvilich maluje obrazky.

Fotoapardt znacky
Praktisix z tehdejsi
NDR byl na svitkovy
film 60 mm. S objekti-
vem vaiil téméF 2 kg
a na film se veslo jen
12 policek.

zvladnete. Kdyz mé pak vytahl, byl
bily jak sténa. Az tam si pry uvédo-
mil, co by se stalo, kdybych neméla
dobre prisité knofliky u kabatu...

Existuje néjaka fotka, na kterou jste
zviast pySna?

V muzeu ve StfeSovicich nad malym
sdlem je velka fotografie kfizovatky,
na kterou jsem moc pysna. Vznikla
totiz za velmi legracnich okolnosti.
Ten den jsem méla jit do spole¢-
nosti, takZe jsem uz do préace prisla

v péknych Satech a na podpatcich.
Myslela jsem, Ze budu cely den jen
retuSovat, a pak pfibéhl jeden pan
a vola: ,Pani Hussarova, zachrari-
te mé! Potrebuju vyfotit v Rustonce
zkusebni funkcnost kiizovatky z Tés-
nova, jinak budu mit hrozny prasvih.“
A tak jsem $la fotit. Predstavte si, ze
jsem lezla na komin vedlejSi budovy
v téch podpatkach, zatimco chlap
pode mnou mi nesl aparaty a bras-
nu, a dokola pofad hulakal: , Pani
Hussarova, ja se vam pod sukné ne-
koukdm, nebojte se!” To byl zazitek!

Za osmnéct let v Dopravnim podniku
jste poridila mnoho krasnych fotografii,
které budou pripominat doby minulé
novym generacim. Jaky je vas vztah

k Dopravnimu podniku nyni?

K podniku mém hodné kladny vztah,
vSak aby ne. Vzdyt to bylo krasny!
Fotili jsme dilny, garéze, vozovny,
metro, lodé, taxiky, auta, v&e pod
jednou hlavickou. Méla jsem rada
Dopravni podnik, a kdyz ted' slySim
vaude jen ta negativa, tak trpim. &
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Lednovy historicky kaleidoskop 2015

Hlavni uddélosti roku 2015 bezesporu bude 140. vyro&i méstské hromadné dopravy v Praze (z4fi)

a 90. vyroéi zahéjeni pravidelné autobusové dopravy méstskym dopravnim podnikem (Cerven).

B&hem roku si budeme v DP kontaktu pochopitelné pfipominat tradiéné i ostatni vyznamnd vyrodi.

Pokud to pujde, poohlédneme se také do archivd, abychom zjistili, zda a co se odehrévalo pred

140 lety, nez se Prazané poprvé svezli svoji konéspieznou tramvaii. Do lednového historického

kaleidoskopu jsme tentokrdt vybrali vyro&i tramvajova.

Text: Pavel Fojtik ® Foto a dokument: archiv DPP

TRAT JESTE

NEOBYDLENOU KRAJINOU

Tricata léta 20. stoleti jsou charak-
teristickd pokracujicim  rozvojem
tramvajové sité, i kdyz se pod vlivem
hospodéarské krize nékteré projekty
mirné zdrZely. Jednou z mnoha no-
vych vyznamnych tramvajovych trati
se stala ta, kterou historické doku-
menty eviduji pod ndzvem VrSovice
— Stradnice. Rozsahla oblast mezi
dnednimi  zastavkami  Koh-i-noor
a Pribézna byla tehdy v podstaté li-
duprazdna. Zdejsi pozemky vlastnila
rodina Coloredo-Mansfeldt a podle
regulaéniho planu zde méla vyrlst
nova meéstska C&tvrf. Soucasné se
stradnické obyvatelstvo dovolavalo
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Nahote: Slavnostni
zahdjeni provozu

na trati VrSovice —
Strasnice 6. ledna
1935. Tramvaie jsou
pripraveny k jizdé
do Vr3ovic.

pfimého dopravniho spojeni s VIrSo-
vicemi. Dosud mély Strasnice spoje-
ni pouze od Vinohrad a koleje kon&ily
na dnesdni kfizovatce ulic Starostras-
nické a Mrstikovy. Elektrické podni-
ky pro tuto oblast vyprojektovaly uz
v letech 1930 a 1931 dvé tramvajové
traté. Prvni byla oznaCena nazvem
VrSovice — Krematorium, zacinala
u tehdejSich Vozatajskych kaséren
(dnes zastavka Koh-i-noor) a vedla
po nové navrzené tfidé k Edenu, kde
se stacela k severu a po dalsi nové
komunikaci (dnes zde stoji budova
Ministerstva Zivotniho prostredi CR)
do vznikajicich ulic U Rohacovych
kasaren, Konopistské, BeneSovske,
U Zdravotniho ustavu, Sobéslavské

a Votické do tehdejsi stanice Krema-
torium (dnes Zelivského). V Edenu
mélo vzniknout velké namésti, v je-
hoz stfedu méla byt ,ufedni budo-
va“. Zde méla navazat tramvajova
trat VirSovice — Staré Strasnice, ktera
méla zminénou budovu objizdét ze
dvou stran, tedy jeden smér severné
a druhy jizné od ni. Konec traté se
predpokladal u zdi Be¢varova vel-
kostatku. S ohledem na jeho polohu
a sousedni tzv. Hlavovu stodolu bylo
vyprojektovano pouze jednokolejné
manipulacni spojeni s existujici trati
Muzeum - Flora - StraSnice.

Projekt prvni traté byl projednan
a schvdlen pfi politické pochiiz-
ce 16. Unora 1931, druhé traté



13. kvétna 1932. Pravé nepfiznivé
hospodérské poméry a delsi jednani
s majiteli pozemkU vedly k ur&itému
zdrzeni, a tak se k realizaci pfikro€ilo
az v roce 1934.

Cely projekt se ale zménil. Postave-
na byla jen &ast traté VrSovice — Kre-
matorium a spojila se s trati druhou
pod nazvem VrSovice — Strasnice.
Zménil se také konec traté ve Stras-
nicich. V zavislosti na dalSim pripra-
veném rozvoji trati v této oblasti byla
trat nasmérovana do Priibézné ulice,
kde byla zfizena prozatimni konec¢-
nd. Zde navazala plynule vystavba
pokracovani do Zahradniho Mésta.
Misto plvodné planované kone¢né
u zdi velkostatku se podafilo vybu-
dovat misto navrzené jednokolejné
spojky dvoukolejné prodlouzeni traté
Muzeum - Flora — Strasnice i za cenu
sloZitého vedeni, kdy se dvoukolejna
trat musela vmeéstnat do uzké ulicky
podél velkostatku, a kazdy smér ob-
jizdél Hlavovu stodolu z jedné strany.
Nové feSeni umoznilo ukon&eni linek
vedenych od Vinohrad i od VrSovic
na spolecné kone¢né na kfizovatce
Pribézna, pricemz linka €. 11, jezdici
s vleEnymi vozy, obracela ve sméru
od Vinohrad na kolejovém trojuhelni-
ku a ,vrSovicka“ linka €. 4 jezdila s6lo
a obracela na prejezdu na poc¢atku
Priibézné ulice.

Provoz na nové trati byl zahdjen
6. ledna 1935. Je tomu prave 80 let.
Velka ¢ast traté byla postavena na vy-
sokém naspu podél nedokoncené
komunikace. Fotografie z oblasti
Edenu a dnedniho ndmésti Kuban-
ské revoluce se staly znamymi pravé
svym vedenim liduprézdnou rozvo-
jovou oblasti. Stavebni rozvoj této
Casti mésta ovSem pfibrzdila druhd
svétova valka. Usek Eden — Kremato-

rium se nikdy nerealizoval. V poloviné
tficatych let se proto dozadovali oby-
vatelé nové zastavované ¢asti Ruské
ulice pfimého tramvajového spojeni
se Strasnicemi ,,svoji“ ulici. Jejich vo-
lani ale nebylo vyslySeno a tuto oblast
obslouzily az v letech 1949 a 1950

na mnoho let Uspésné trolejbusy.

STALO SE PRED 140 LETY

Zacinal rok 1875 a v Praze stéle ne-
bylo jasné, jak to s navrzenou trati
konésprezné tramvaje v Praze do-
padne. Bernard Kollmann a Zdenko
hrabé Kinsky, ktefi méli mit svoji trat
hotovou do konce roku 1874, se za-
vazali, ze na jafe roku 1875 stavbu
zahgji. Patého lednového dne moh-
li Prazané v Narodnich listech Cist
nasledujici zpravu (dnes nezvyklou
gramatiku a psani velkych pismen
nechavame zcela bez Uprav):

»— Iramway v Praze. Jak znamo,
uzavreli podnikatelé pp. B. Koll-
mann a hrabé Kinsky s obci praz-
skou smlouvu, Ze pocatkem brezna
letosniho roku zapocnou se stavbou
koriské drahy v Praze. VCerejSiho
dne odbyvala se za pricinou vytra-
sovani budouci drahy zviastni komi-
se, sestavajici z pp. stavebniho rady
p. JenSovského, inZenyra Srdinka,
obecnich starsich pp. Cerméka,
Kanderta, Kirschbauma, dra. Ben-
dienra a sekretare Stehlika ze strany
podnikatelstva. Komise tato schvalila
pouze trassu o jedné koleji ovsem
S wyhybkami na patficnych mis-
tech, jeZz by frekvence nestéZovaly.
Smér koriské drahy ustanoven jest
takto: U invalidovny zafizena bude
zacateCni stanice a draha vedena
bude hlavni tfidou Karlina po pravé
strané byvalé pori¢ské brany Pofi-
¢im, josefskym naméstim a Prikopy.

HISTORIE
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Podpis praiského
purkmistra Josefa
Hulese (podepsal se
némecky Hulesch)
na vfednim planu
prvni traté prazské
koriky.

Tﬁ' 140 LET MHD
ﬂ@\/ PRAZE 1875-2015

Nezndmy amatér
vyfotografoval z jed-
noho ze stra3nickych
domd dav obéani
tekajicich na zahdjeni
pravidelného provozu
na trati VrSovice —
Strasnice.

s

L,

; ;‘;/; .

Trassa tridou ovocnou byla komissi
za pfic¢inou velikého zdrZovani pasa-
Ze a moZného nebezpeli zamitnuta
a nasledkem toho bude dim €. 4. n
vedle prichodniho domu z vaclav-
ského na frantiSkanské namésti sho-
fen, aby prostorem nabytym tram-
way vedena byla z vaclavského pres
frantiSkanské namésti vedle pomniku
Jungmannova, dale ulici ferdinando-
vou podél domu Sachrova, pres reté-
Zovy most, Ujezdskou branou a hlavni
tridou Smichova aZ k zapadni draze.
Veskeré zarizeni koriské drahy prove-
deno bude prisné dle osvédéeného
vzoru v Bruselu. Koleje Zelezné jsou
ploché a v dlazbé spusténé, ¢imz
paséz nejen pranic netrpi, nybrz vozy
pres koleje jedouci Zadné sebe mensi
prekazky nemaji a zcela volné, jakoby
ani poloZenych koleji nestavalo, jezdi-
ti mohou. Zminéna komise prohlizela
zaroveri i vzorek belgického brusel-
ského vozu, jenZ naléza se ve zdej-
8i celnici. Jest zarizen k tahu pro 1
koné. Jest 2 metry Siroky a 5,6 me-
tri dlouhy. Uvnitf muzZe pohodiné 10
a z venci 14 osob sedéti. Bez dovozu
a cla stoji 7000 frankd. Komise uznala
jednohlasné viz tento za Upiné prak-
ticky a ohledné elegance vyslovila se
velmi uspokojivé. V dnednim zase-
dani méstské rady bude vytrasovana
draha schvalena.”

V Praze jesté nelezel ani metr koleji
a nebyla dokoncena dllezita uredni
jednani, ale uz tu byl v lednu 1875
prvni viz! Podle uvedeného popisu
je tézké si ho predstavit. Nevime tedy,
jak vypadal, ani zda v Praze zUstal, Ci
Slo o vzorek dovezeny do Prahy jen
na ukazku. Jméno belgického pod-
nikatele Eduarda Otleta a budouciho
vlastnika konésprezné tramvaje tu
jesté ani nepadlo, ale prvni nenapad-
né signaly uz jsou tu. Dvakrat v textu
zaznél odkaz na Brusel.

Na konci mésice, 30. ledna, se
v Praze seSla dalSi uredni komise,
ktera vykonala tzv. politickou po-
chtizku, mimoradné vyznamny ured-
ni akt, bez kterého by dalsi pfipravy
a stavba nebyly mozné. 12
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KULTURA

KAM V PRAZE ZA KULTUROU

KAREL RODEN
v filemi
IRENY PAVLASKOVE

FILM

Jaké filmové premiéry nas Cekaji pfi
startu do nového roku? Pripraveno
jich je na cestu za divaky znovu vic
nez dost. Jsou mezi nimi napfiklad
i doméci snimky, jez maji uritou
spojitost se dvéma &eskymi foto-
grafy. Zastupce té mladsi generace,
Adolf Zika, se ujal rezie filmu Bura-
ceni, road movie ktera, podle ofici-
alnich prament predklada divakovi
pfibéh o &lovéku, pro néhoz je smysl
pro svobodu projevu a spravedinost
témér v&im a vede jej na samou hra-
nu zékona a spole¢enskych norem.
To vSe ve svété motorkart, rockové
muziky a socharské komunity. Dru-
hym je pak horfk& komedie reZisérky
Ireny Pavlaskové Fotograf, na niz
se scénaristicky podilel i (a to je to
druhé velké fotografické jméno) Jan
Saudek. A fotograf Jan v podani Kar-
la Rodena je také hlavnim hrdinou
tohoto filmu. Kromé& nich se v lednu
mUzeme tésit tfeba na fantasy Sed-
my syn s Jeffem Bridgesem coby
nikd chranicich po staleti svét pred
silami temna, americkou akéni ko-
medii Mortdecai: Grandiézni pfipad
s Johnnym Deppem, Ewanem Mc-
Gregorem a Gwyneth Paltrow nebo
snimek Kod Enigmy, jehoZ hlavnim
hrdinou je britsky profesor matemati-
ky a kryptoanalytik Alan Turing v po-
dani Benedicta Cumberbatche, tedy

DK LEDEN « 2015

K bliZicim se osmde-
satindm Jana Saudka
mu Irena Pavldskova
nadélila darek v podobé
filmu Fotograf s Karlem
Rodenem.

Do Divadla v Celetné

se mizete vydat

70 predstavenim pro
celou rodinu: Mikuldsovy
patdlie.

Text: Milan Slezak

ten muz, ktery se za 2. svétoveé valky
podilel na prolomeni kédu némeckeé-
ho Sifrovaciho stroje Enigma.

VYSTAVA

Muzeum hlavniho mésta Prahy na-
bizi a2 do 19. dubna 2015 ve své
hlavni budové vystavu nazvanou
HoleSovice - Bubny/V objeti VI-
tavy. Vystava navazuje na cyklus
vénovany historickym prazskym
pfedméstim a prostfednictvim ma-
teridll ze soukromych i vefejnych
sbirek predstavuje Zivot HoleSovic
od 2. poloviny 19. stoleti do 80. let

HOLESOVICE - BUBNY

¥ OBJETI NLTAVY
EMBRACED BY THE RIVER VLTAVA
26 11 2014 - 19,04, 2015

stoleti dvacatého. Navstévnici se zde
mohou seznamit s historii holeSovic-
kého primyslu, Zelezni¢ni a lodni do-
pravy, se vdednim Zivotem zdejSich
obyvatel, stejné jako s jejich zabavou
a moznostmi kulturniho vyziti. Své
misto zde ma i sport, napt. popular-
nékolika mistrovstvi svéta v lednim
hokeji. Opomenuto nemUze byt ani
déni na Vystavisti, pocinaje Jubilejni
vystavou z roku 1891 a konce tfeba
kdysi slavnymi Prazskymi vzorkovy-
mi veletrhy, jejichz pfipominkou je
dodnes Veletrzni palac.

DIVADLO

Kdyz se fekne MikulaSovy patalie,
tém, ktefi méli moznost narazit né-
kdy na dilo francouzského spisova-

tele (a mj. tfeba i autora kreslenych
seridll s Asterixem nebo Lucky Lu-
kem) René Goscinnyho o malém Mi-
kulasovi a jeho 8kolnich a mimoskol-
nich pfihodach s partou spoluzaku,
okamzité vytane na mysli specificky
humor téchto knizek. Divadelni spo-
lek KaSpar v Divadle v Celetné uz
néjaky ten Cas s uspéchem piibé-
hy MikulaSe, Augustyna, KrySpina,
Vendelina, Albina i $plhouna Celes-
tyna v repertodru mé a za vidéni ur-
Cité stoji jak pro détského divaka, tak
i pro toho trochu odrostlejsiho. Pro¢
se v novém roce nevydat do diva-
dla za usmévem? Konkrétni terminy
pfedstaveni najdete na www.diva-
dlovceletne.cz.

HUDBA

Zagatek roku a leden obecné byva
zpravidla na néjaky ten velky koncert
trochu chudsi. Pfesto ale se néco vy-
brat da. Vydat se mizeme koncem
ledna tfeba do utrob Lucerna Mu-
sic Baru. V nedéli 25. ledna se tam
predstavi barcelonskéa skupina Che
Sudaka (na snimku). Ta je povazova-
na za Celniho reprezentanta tzv. mes-
tizo music, tedy jakési fuze latinsko-
americké hudby (nakonec, v fadach
kapely jsou muzikanti z Argentiny €i

Kolumbie), ska a punku. Na jejich
podiovou koncertni fiestu“ se pry
nezapomina. V sobotu 31. ledna pak
na stejném misté vystoupi britsky
producent, interpret a vlastné i he-
rec, rodak z Bristolu Adrian Thaws,
jehoz zna hudebni svét pod jménem
Tricky. Pohybuje se v nejriznégjSich
stylech, ale nej¢astgji se v souvislos-
ti s nim hovofi o trip hopu. | na své
aktudlni desce (mimochodem, s na-
zvem Adrian Thaws) preléta od hip
hopu k house, od jazzu k blues Ci
od rocku k reggae. Kazdopadné,
jeho koncerty mivaji zpravidla zvlast-

ni, neopakovatelnou atmosféru. VA



Letem dopravnim svétem

| tentokrdt jsme se snazily vybrat novinky a zajimavosti z oblasti vefejné dopravy z celého svéta, které

by vés mohly zajimat. Doétete se o jizdenkéch placenych plastovymi lahvemi v &inském Pekingu,

pripravovaném modelu novych vozi metra v Londyné a o nejmodernéjsi tramvajové trati v Dubaji.

Text: Radka Herglova a Zuzana MeszaroSova

ZELENE JIZDENKY
(Railway Gazette 10/2014)
V &inském Pekingu se rozhodli podpofit ekologicky pfistup oby-
vatel a povédomi o recyklaci nevSednim zplsobem. V prostorach
metra na lince 10 bylo instalovano 34 automatt, kde je mozné si
dobit kredit mobilniho telefonu &i Cipovou kartu na verejnou do-
pravu. Na tom by ne-
bylo nic neobvyklého,

kdyby se ,neplatilo®
pouzitymi plastovymi
lahvemi. Pristroj lahev

zmackne na tretinovou
velikost a roztfidi podle
typu a barvy. Automaty
v Pekingu provozuje fir-
ma Incom, ktera se pysni tim, Ze jde skute¢né o zelenou aktivitu,
nebot z takto ziskaného odpadu se znovu vyrobi nové plastové
ldhve. Na rozdil od jinych sbérnych center, kde se z plastu vyra-
bi obleceni ¢&i hracky, coZ produkuje dalsi znecisténi. Spolec¢nost
planuje rozmisténi dalSich pfistrojli nejenom ve vestibulech metra
a na autobusovych zastavkach, ale také ve skolach nebo nakup-
nich centrech, nebot se jeji zamér setkal vesmés s pozitivni reakci
vefejnosti. Nejedna se o Uplnou novinku v této oblasti. Podobna

zafizeni byla zavedena napr. v USA, Japonsku a Brazilii. Vo

|

NEJSTARSI METRO V NOVEM KABATU

(Tramways & Urban Transit 11/2014)

Londynské metro prochézi neustalym vyvojem a zdokonalovanim.
Jednim z ddvodu je nutnost reakce na rostouci po€et obyvatel hlav-
niho mésta Velké Britanie. Predpoklada se narlst ze soucasnych
8,4 mil. na 10 mil. do roku 2030. To s sebou nese nutnost navysit
kapacity, frekvenci provozu metra, zvysit spolehlivost, bezpe¢nost
a komfort cestovani. Kolem dvou tfetin linek bylo nebo je moderni-
zovano, postupné budou zavadény bezpe€nostni stény na nastu-
pistich a novy signalizaéni systém. Soucasti projektu modernizace
je i pofizeni 250 novych viakovych souprav metra v pfredpokladané
hodnoté 2 - 2,5 mid. GBP (cca 70,4 — 88 mid. K&). Zadani pro navrh
vagont mohlo znit asi takto: ,.Jak zrychlit pohyb cestuijicich v systé-
mu, kdyz parametry tunelll, nastupist a stanic jsou jiz dané?“ 9. fij-
na 2014 byl zvefejnén model vozli navrzeny designérskym studiem

Priestmangoode, které
vyhralo vybérové fizeni.
Vzhled vychazi z prvkud
typickych pro londynské
metro a soucasné spliu-
je pozadavky moderniho
dopravniho  prostfedku
umoznujici vétsi preprav-
ni kapacitu a komfort
cestovani. Vnitfni prostor je klimatizovany a feSeny tak, Ze nabi-
zi vice prostoru pro prepravované osoby. Vagony jsou prichozi
a opatreny Sirokymi dvermi, aby se predeslo efektu ,,uzkého hrdla®.
Vlakové soupravy budou nejprve fizeny strojvedoucim, nicméné
jsou pfipraveny do budoucna na plnou automatizaci. Vozy budou
pouZzivany od poloviny roku 2020 na nejhlubSich linkach londyn-
ského metra a mély by pfinést navySeni kapacity o 25 % na linkach
Central a Bakerloo (coz predstavuije az 8 tis. cestujicich za hodinu),
0 50% na Waterloo a City line a dokonce az o 60 % na Piccadilly

A =2 a2 q o . L\
line, coz znamena az 19 tis. cestujicich za hodinu. \o

DALSI TRAMVAJOVA NEJ... PRO DUBAJ
(Tramways & Urban Transit 12/2014)

11. listopadu byla

slavnostné ote- E
viena nova tram-
vajova trat v Du-
baji, prohlasovana
za nejmoderngjsi
na svété. Tato trat
vede podél silni-
ce Al Sufouh, méri
10,6 km a ma 11
zastavek. Vystavba
zacCala v roce 2008
z divodu feSeni
vysoké hustoty do- & & 3
pravy v této oblasti. V ramci druhé faze se planuje rozsiteni o dalsi
4Km a 8 stanic. Projektovana prepravni kapacita je 27 tisic cestu-
jicich za den. Provoz s cestujicimi za¢al druhy den po inauguraci.
Zakazka na miru byla feSena firmou Alstom zahrnovala poloZeni
kolejnic, signalizaéni, komunikaéni systémy a pIné integrované
kontrolni centrum, a dale pak dodavku 11 nizkopodlaznich tramvaji
typu Citadis 402. Tyto vozy byly smontovany v tovarné spole¢nosti
Alstom ve francouzském méstecku La Rochelle. Systém zahrnuje
mnoho technologickych vymoZenosti, jako napf. klimatizované za-
stavky s automatickymi bezpe€nostnimi sténami, provoz tramvaji
plné bez troleji nebo takové Upravy vozl, aby byly schopné celit
teplotdm 50 °C, extrémni vihkosti a pisku. Udrzbu systému méa
na starosti také firma Alstom po dobu 13 let. Nebyla by to Dubaj,
kdyby i v tramvaji nebylo mozné si pfiplatit za ,,lepsi“ sedadla. Vy-
jma dvou tfid existuje jesté ,Gold class” za priplatek, tedy mista,

“ P 7 U7 . -4
ktera nabizeji cestujicim vétsi pohodli a luxus. V2
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Uspésnd certifikace systémd fizeni kvality v Gseku dopravnim

Dopravni podnik ziskal v zavéru roku 2014 osm certifikatd kvality potvrzujicich, Ze jeho systémy fizeni
kvality spliivji standardy mezindrodnich norem ISO 9001 a EN 13816.

Text: Pavel Vancéura

téchto osmi certifikatl je pét staro-

novych. Pét systému fizeni kvality

usilovalo o recertifikaci, a té dosahlo.
Recertifikace je opétovna certifikace po tfech
letech, v ramci nichz probihaji mj. dvé dozo-
rové navstévy certifikacni spole€nosti, v pfi-
padé DPP jde o spole¢nost Lloyd's Register
(LRQA). A o jaké utvary a ¢innosti se jedna?

vysledek certifikacniho auditu. Ten opravdu
potvrdil, Ze systém fizeni kvality je spravné
zaveden, ale také to, Ze je teprve na zacatku,
Ze je tfeba déle pracovat, hledat cesty ke zlep-
Sovani, vést pfisnéji interni audity kvality, tla-
it na ostatni Useky a jednotky, aby vystupy
jejich prace pro €innosti Useku dopravniho
byly ve vysokeé kvalité, nebot Usek dopravni je

zovna Opravna tramvaji

Jednotka Sprava vozidel Tramvaje, provo- | Opravy a modernizace elektrickych stroji a pfistrojt
trakcnich vozidel, podvozkl a vozovych skfini tramvaji,
prevodovek a dilt pro kolejova vozidla

Stanice technické kontroly

Provozni ¢innosti Stanice technické kontroly

Jednotka Sprava Vozidel a Autobus,
provozovna UD BUS

Opravy vznétovych motord, pfevodovek, naprav a brzdo-
vych, vzduchovych a elektrickych komponentt silni¢nich
motorovych vozidel

Usek ekonomicky — atvary logistiky DPP

Nakup a skladovani nadhradnich dild a produktd pro
potieby Dopravniho podniku hl. m. Prahy

Jednotka Provoz Metro

Verejna preprava osob metrem

A zbyvajici tfi certifikaty? Ty jsou upiné
nové. Usek dopravni se rozhodl zahrnout
do systému fizeni kvality vSechny své pro-
cesy a ¢innosti. Od roku 2013 pIné pracoval
na implementaci v8ech pravidel ISO 9001,
a tak v listopadu 2014 ocekaval s napétim

H,';%}’:" Ruenisler

CERTIFIKAT

ten, ktery sluzbu DPP predava zakaznikam, tj.
cestujicim.

To, Ze nyni vSechny druhy dopravy provo-
zované DPP maji certifikovany systém fizeni
kvality, ovS8em neznamena, Ze sluzby DPP
ve verejné prepravé osob budou dokonalé.

Patvizupene, b Systém managemantd kvality spokeinosti

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleénost

Sokolovska 21742
190 22 Praha 9
Ceska republika

Potvrzeno je, Ze je tu maximalni snaha mit
tyto sluZzby dokonalé, tj. na maximalné mozné
Urovni kvalitni, ale také to, Ze kdyZ se vyskytne
problém, dokazeme jej analyzovat, feSit, za-
branit opakovani a Ze zakaznik ziska zpétnou
vazbu, Zze tomu tak skute¢né je. Mame za-
vedeny Program kvality sluzby se standardy
kvality a prace s vysledky téchto standardu
je také neodmyslitelnou soucasti fizeni, fizeni
na zakladé informaci.
A Ceho se 3 nové certifikaty tykaji?

Jednotka Provoz
Tramvaje

Verejna preprava osob
tramvajemi a lanovou
dréhou

Jednotka Provoz
Autobusy

Vefejna preprava osob
autobusy

Usek dopravni

— Stabni utvary

a jednotka Histo-
ricka vozidla

Vefejna pieprava osob

metrem, tramvajemi, au-
tobusy a lanovou drahou.
Provozovani muzea MHD.

Usek dopravni touto cestou dékuje véem
jeho zaméstnancim, Ze prispéli svou kvalitné
odvedenou praci k ziskani téchto certifikatd,
a gratuluje ostatnim Usekiam, Ze své certifikaty

obhajy. Vo

CERTIFIKAT

Potvrzujeme, 3o systém managementu kvality spolofnost

Dopravni podnik h1|. m. Prahy, akciova spolecnost

Usek dopravni
MNa Bojisti 51462

b schrvdlen spoleinosti Lioyd™s Regisber Qualily Assurance
podie ndsledujinich standardd Sysléma managemeniu kvabity:

150 9001:2008
Systtm managementu kvality zahmauje dGinnosh

Vafejnd pfeprava csob. Provozovinl muzea MHD, Nikup a
skladovinl ndhradnich dilh a produkil pro potfeby Dopravniho
podniku hi. m. Prahy. Opravy venitowych motord, pfevedovek,
naprav a brzdovich, veduchovyoh a elektrickych Immpl.murllﬁ

sliniénich motorovych vozidel, Opravy a modernizace elekirickych
strojil a pfistroji trakénich vozidel, podvozka a vozovych skfin
tramuwaji, plevodovek a dild pro kolejova vozidia, Frovozevani
cinnosli slanice technické kontroly,

Teho corlBkbl e souldst carifikace Geasha syinimu pod regieminim Sisiaemn
FRA DOD4485,
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