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Encyklopedie
sanon 2. dil

Unikatni publikace z edice Dopravniho podniku hlavniho
meésta Prahy se stale rozsiruje. K zakoupeni v Infocentrech.

Na roky 2014 a 2015 pripravil Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy unikatni vydavatelsky projekt

Encyklopedie MHD, ktera se sklada ze dvou dild, prvniho, vénovaného historii a soucasnosti prazské méstské
hromadné dopravy, a druhého, jehoZ obsahem je vozovy park. Encyklopedie MHD je vydavana formou jednotlivych
listd, které si ¢tendri vkladaji do Sanond. Listy mohou byt libovolné Fazené, anebo si zajemci mohou listy
doplriovat vlastnimi. Jiz od kvétna 2014 jsou k dispozici v Infocentrech DPP oba $anony a nyni jiz 5 svazkd.

Encyklopedie
sanon 1. dil

(17r - prototyp)

Vklad do 1. dilu:

Vklad do 1. dilu: A
Historie
a soucasnost metra

450 K¢ y

Historie
trolejbust
135 K¢

Vklad do 2. dilu:

Vozovy park metra

170 K¢

Vklad do 2. dilu:
Trolejbusy, lanové drahy,
historicka vozidla
320 K¢

i
=
Vklad do 1. dilu: l/ -

Historie lanovek
80 K¢ J

Infocentra Dopravniho podniku hl. m. Prahy

Muzeum

(podchod stanice metra
Muzeum, na linkdch A a C)
Otevreno: Po - Ne vietné svatkd
od 7.00 do 21.00 hodin.

Hlavni nadrazi
Otevieno: Po - Ne v&etné svatkd
od 7.00 do 21.00 hodin.

Hradcanska
Otevreno: Po - P4 od 6.00 do 20.00 hodin,
So od 9.30 do 17.00 hodin.

Budova Magistratu hl. m. Prahy
[pfizemi budovy magistratu,
Jungmannova 29/35, Praha 1)

Otevfeno: Po - Ct od 8.00 do 18.00 hodin,
P4 od 8.00 do 16.00 hodin.

infolinka

296191817

www.dpp.cz

Andél (vestibul stanice metra Andél,
linka B, vystup smérem ulice Plzeriska)
Otevrreno: Po - P4 od 7.00 do 21.00 hodin,
So od 9.30 do 17.00 hodin.

0d 14. ledna probiha rekonstrukce
Infocentra na Andélu. Opétovné zahajeni
provozu je planovano na zacatek brezna.

Letisté Vaclava Havla Praha -

Terminal 1, Terminal 2

(pFiletové haly letité)

Otevreno: Po - Ne od 7.00 do 21.00 hodin.

\ Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy



Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

lidé pfichazeji a — bohuzel — také navzdy
odchézeji. Je tomu uz deset let, kdy nas
zakefna nemoc pfipravila o generalniho re-
ditele Milana Houfka. Stalo se to 23. Unora
2005. Byl prvnim nejvySSim predstavitelem
méstského dopravniho podniku, ktery ze-
mrel jesté b&hem vykonu své funkce. Jeho
§im ze v8ech reditell, generalnich rediteld,
spravcl (Ci jak se funkce nejvyssiho vykon-
ného predstavitele podniku béhem bezma-
la 118 let jeho existence jmenovala).

Kdyz 17. ledna 1995 — vlastné pfed 20
lety — nastupoval do funkce generalniho fe-
ditele Dopravniho podniku, bylo mu jen 32
let. A pfesto se dokazal zaradit v dosavadni
dvacitce feditell svymi deseti lety ve funkci
hned na ¢tvrté misto. | to svédéi o jeho or-
ganizacnich a fidicich schopnostech. Zacal
budovat vskutku moderni a silny méstsky
dopravni podnik a podnikl prvni, pro mnohé
mozna nepopularni kroky ve vnitfni organi-
zaci podniku, které jsme oznacovali za po-
Catek transformacniho procesu. Bohuzel,
nebylo mu dopfano, aby své predstavy
0 podobé DPP doved| do konce. Na tom-
to misté musime pfipomenout, Ze pravé
kratce po svém nastupu do funkce rozho-
dl, Ze se bude vydavat podnikovy ¢asopis,

OBSAH *"“=

a na pocatku roku 1996
se skute¢né objevilo jeho
prvni &islo. Kdyz jsme pred
deseti lety obdrzeli tu ne-
pfijemnou zpravu o Houf-
kové odchodu, bylo nam
to velmi lito.

Lidé pfichazeji a navzdy
odchazeji. Shodou okol-
nosti jsme pravé v dobé,
kdy si pfipominame od-
chod Milana Houfka, obdr-
Zeli dalsi smutnou zpravu.
V patek 8. ledna 2015 nas
ve véku nedozitych 83 let
opustil Pavel Flaj8hans,
jehoz cely profesni zivot byl spojen s praz-
skym Dopravnim podnikem. Potkavali jsme
ho zde i v dobé, kdy uz byl davno v dlicho-
du, protoze diky svym velkym odbornym
a jazykovym schopnostem do posledni
chvile doprovéazel ¢etné zahraniéni delega-
ce, at jiZ na odbornych pracovistich podni-
ku anebo v Muzeu MHD v Praze. OdeSla
legenda, kterou mnoho z nas znalo pod
prezdivkou ,kral JeCminek®. Jesté na sa-
mém konci minulého roku jsme ho mohli
vidét v reprize televizniho poradu Retro
vénovaného tramvajim T3, které pomahal

EDITORIAL

uvadét do provozu a diky jejimuz prototypu
ziskal pravé zminénou prezdivku.

Milan Houfek a Pavel Flajshans byli pred-
staviteli dvou zcela odli$nych generaci. Kro-
meé toho, ze nékolik let stravili v Dopravnim
podniku spole¢né, dokonce v kancelarich
nedaleko od sebe, oba spojovala také
upfimna snaha zlepsit méstskou hromad-
nou dopravu v Praze a udrzet ji na svétové
Urovni. Kazdy k tomu jisté svym zptsobem
prispél.

Pavel Fojtik,
vedouci odd. Archiv

VYROCi 140 LET MHD

4 Aktualné
5 Vyznamné kulatiny roku 2015 se blizi 16—17 140 let historickym objektivem: Dana Molnarova
6 Prislo od cestuijicich
7 Co o nas pi&i média ZAJIMAVOSTI
26-27 Seznamte se s... Komunikaénim vagonem
ROZHOVOR
8-9 Neni nad ugelné vynakladani finanénich prostredku HISTORIE
28-129 Unorovy historicky kaleidoskop 2015
Z PODNIKU
10-11  Fakta o patém acku - &ast 13. VZPOMINKA
12 Novinka vozového parku 30-31 Kral JeCminek odjel do tramvajového nebe
13 Kdo maze, ten jede. A potichu
14-15 K poZéru autobusu i po stopach psa KULTURA
18-19 Kdyz se fekne: Zména provozu 32 Kam v Praze za kulturou
20-23 Co nového v preferencich tramvajové dopravy
24-25 Realizace pilotnich projektt osvétleni

DP kontakt

Foto na obdlce: Michal Brunner (Cvigeni HZS na Trojském mosté
v z&fi 2015 pred zahdjenim pravidelného provozu)
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AKTUALNE

DO 20. ROCNIKU S DVOJKOU NA VYSVEDCENI

V Uvodniku fijnového Cisla jsem Vas zadal o vyplnéni ankety spokojenos-
ti s DP kontaktem a podnikovym Intranetem, nasledovala jesté anketa
k Extranetu. Zatimco vysledky poslednich dvou budou voditkem pro tvar-
ce elektronickych nastroji komunikace v planované nové podobég, znamky
pro DP kontakt jiz redakce vyhodnotila. Nazory ¢tenafd jsou vzdy cenné,
zvl&sté kdyz prinaSeji podnéty. Na jedné strané jste v drtivé vétSiné vyjad-
fili souhlas se sestavou rubrik a s predstavovanim uUsekU prostfednictvim
zajimavych profesi. Zaroveri byste si pféli vice historickych &lankd, zahra-
ni¢nich zkuSenosti, informaci o nové technice a spole¢enskou rubriku. Jak
je z vysledkl ankety patrné, odpovidali v ni ti, ktefi Casopis ve vétsiné ¢tou
pravidelné a predtou ho témér cely. Ctendti pti hodnoceni ,dostate¢né
informovanosti“ nej¢astégji uvedli ,,spiSe ano®, stejné jako v otdzce grafiky
a celkového dojmu. Na vysvédéeni tak udélili DP kontaktu celkovou dvoj-
ku. Jak jste ur€ité zaznamenali v lednovém Cisle, ke zlepSeni grafiky jsme
pfispéli typem pisma pfivétivéjSim pro o€i. | leto3ni kulata vyrodi, ktera Do-
pravni podnik oslavi, jsou pro DP kontakt pfilezitosti pfinést poutavé ¢teni
nejen v Historickém kaleidoskopu, ale i v rozhovorech s témi, ktefi v dobé
minulé zaznamenavali historii podniku na filmy & pamétové karty. Jiz prvni
dvé damy nam jsou zivoucim dllkazem, Ze prace na popularizaci podniku
je nejen pestra a zajimava, ale Ze méa i smysl. A v roce dvacatych narozenin
DP kontaktu dodejme, ze i v papirové podobé.

Petr Ludvicek, séfredaktor

Se soucasnou skladbou rubrik a ¢lenéni jsem:
NESPOKOJEN /A

CASTECNE SPOKOJEN/A
39 % SPOKOJEN/A

88 %

Piedstavovani utvarti a zaméstnancu DPP
povazuji za:

POUHE ZPESTRENi
1% %

NEDILNOU SOU-
CAST CASOPISU

88 %

ZAJIMAVE
OZIVENI

40 %

Prazské tramvaje 15T letos Cekaji vyrazné zmény predevsim

v prostoru uréeném pro cestujici, do kterého bude zavede-
na klimatizace a také wifi pfipojeni k internetu s technologif
LTE. Stavajici dfevéné sedacky ve vozidlech potom nahradi :
sedacky plastové s lep&im bo¢nim vedenim. Upravena bude :
i pichnout, mit vétsi kontakt
se svétem a s tim, co se
Stfedni dil ¢ela vozu bude Zlutooranzovy a celé Eelo dostane
novy design; snizeni poctu plastovych dilli piinese rychlejsi :
i kampang.

Na uUpravach tramvaji 15T modelové fady 2015 pro DPP
spolupracoval jejich vyrobce Skoda Transportation s architek-
tem Patrikem Kotasem (rozhovor s nim jsme pfinesli v DP kon-
taktu 12/2014). Leto3ni fada tramvaji 15T zaznamena i nékteré :
i programem.
jejiz tfmen bude opatfen magnetem, ktery zafixuje brzdoveé
desky tak, aby nedochazelo k nezadoucimu hluku pfi pfejez-
dech pfes Kkolejova
i vmladi naucis, jez predsta-
i vi dokumenty o vzd&lavani.

vnéjsi barevnost tramvaji; horni pas vozu bude oproti stavaji-
cimu tmavému provedeni bily, stejné jako v mistech pod okny.

a levnéjsi opravitelnost po nehodéach.

technické zmény. Velkou Upravou projde mechanicka brzda,

kfizeni. Do kabiny Fidi-
¢e pak bude vyvede-

potreby servisu a jed-
nodussi uklid vozu.
V tomto redesignu
DPP odebere do kon-

smlouvy celkem 125
voz(.
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na zasuvka 230 V pro :
i svdta prinasi také Gty
premiéry &eskych filmu:
i Jenica & Perla, Zatajené
i dopisy, Stéle spolu a Cukr
ce roku 2018 podle :
i s piehledem kin najdete
(red) :

JEDEN SVET ROZPRASKA OCHRANNE BUBLINKY

Cilem 17. ro¢niku festivalu dokumentarnich fimd o lidskych pravech
i pod ndzvem Jeden svét, jehoz partnerem je i letos DPP, je narusit
i predsudky, pohodiné nevédomi a famy &ifené Ceskou spole¢nosti.
i Festival, ktery se uskutecni v Praze od 2. do 11. bfezna 2015, své pu-
© blikum pfivita vyzvou ,Prasknéte své bubliny!“

Jeden svét letos pfichazi ve chvili, kdy svétem hybou zasadni uda-

losti, jako Utok na redakci satirického tydeniku v Pafizi, valka na Ukra-
. - i jing, rozpinani Islamského statu &i nardst rasismu v Ceské republice
FORCITY S NOVYM FACELIFTEM OD KVETNA

vefejnost, aby ,praskla své ochranné bubliny” napfiklad uz tim, ze

podporovany Eelnymi politiky. Pravé proto Jeden svét vyzyva Ceskou

navstivi projekce dokumentarnich filmud s aktualnimi tématy a po nich
nasledujici debaty. ,,KaZdy z nds ma néjakou svou ochrannou zénu. Ta-
kovou bublinkovou fdlii, ktera sice chrani, ale taky uzavira pfed svétem.
Festival Jeden svét chapeme jako moZnost, jak si par svych bublin pro-

ﬂ’\ Dopravni podnik
\ZJ" hlavniho mésta Prahy

v ném déje,” fika Michaela
Klakurkova, spoluautorka

Téma letosniho ro¢niku
se neodrazi v jedné kon-
krétni  filmové kategorii,
ale prochazi napfi¢ celym
Novinka-
mi jsou kategorie V zajeti
mysli, kterd nabidne filmy
o dusevnim zdravi, a Co se

JEDEN SVET finismetimin 2 11, 3, 2015 |
2015 Faa

17. rocnik Jednoho

Blog. Podrobny program

na strankach jedensvet.cz.



Vyznamné kulatiny rokv 2015 se blizi

AKTUALNE

yFN y

Neni to tak dlouho, kdy doznély oslavy 40 let od zprovoznéni prazského metra. Rok 2015 je

na vyznamnd vyrodi, kterd si Dopravni podnik pfipomene, bohatsi, coZz dokazuje tato prvni

Text: Petr Ludvicek ® Foto: Ales Karlovsky a Michal Chrast

pozvdanka a také nové webovky mhd140.cz.

0 dubnovém slavnostnim
P prodlouZzeni trasy metra

A do Motola a samotném
startu roku velkych oslav, o ktery se
postarqd 16. dubna tradiéni projekt
Naladte se v metru, uz piijde fada
na autobusy. Dopravni podnik za-
pocne oslavy 90 let od zahgjeni je-
jich pravidelného provozu v sobotu
6. Cervna, kdy do garaze ve VrSovi-
cich zavitaji navstévnici v ramci Dne
otevienych dvefi. V nedéli 7. ¢ervna
budou pfed Prazany defilovat jednot-
livé typy autobust v ramci privodu,
aby ty nejmodernéjsi z nich zakoncily
obdobi oslav tradi¢ni u€asti na Muzej-
ni noci, tentokrat v sobotu 13. éervna.

Vrchol roku bude patfit oslavam
140 let prazské MHD, které pfipadaji
na 23. zafi. Uz 1. 9. bude zahdjena
vystava na zastavkach, kde bude in-
stalovano 140 plakatt s osobnostmi,
udalostmi a zajimavostmi z prazské
MHD. Nésledovat bude dalsi vysta-
va, a to pod ndzvem Tramvaje v Ev-
ropé, jejiz instalace se planuije ve sta-
nici metra Florenc. Na druhém bfehu
Vitavy, v Kralovstvi Zeleznic u Andéla,
budou mit v sobotu 12. 9. navstévni-
ci moznost vyslechnout prfednasky
specialné vénovaneé ,stoltyficitce”,
a to pocatkim dopravy v Praze az
po nejmoderngjsi technologie pouZzi-
vane v fizeni dopravy. Tyden na to se
budou moci vydat na oblibenou akci,
Den otevienych dvefi, v nedéli 20. 9.
potom na velky priivod tramvaji Pra-
hou. O¢ekava se krest jiz kompletni-
ho dilu Encyklopedie prazské MHD
tykajici se vozového parku.

Treti kulaté narozeniny roku 2015 se
dotknou metra — na 2. listopad pfipa-
da zahajeni provozu na prvnim Useku
trasy B. K 30. vyrodi je planovana vy-
stava o budoucnosti prazské MHD
a také jizdy historickymi soupravami
metra.

Pfipravy na tato vyznamna vyroci
zaCala uz vloni. S pomoci soutéze
mezi zaméstnanci DPP vznikla loga
ke 140. i 90. vyroci, ktera se objevila
na stolnich i nasténnych kalendarich
a letos provazeji vsechny propagacni
materidly. V sobotu 17. ledna 2015

Strossmayerovo

namésti bylo
23. zari 1995

svédkem projezdu
historickych tramvaiji

v rdmi oslav

120 let prazské MHD.
Na snimku historickd
souprava 2222 +
1111 +1219.

Mdnesiv most,
18. zari 2005.

Vedle kolony
tramvaii
sefazené
autobusy.
Obrazek ze
130. vyrodi
MHD v Praze.

m@- 140 LET MHD
=R\ )V PRAZE 1875-2015

B 90 et provozu

490

autobusu v Praze
1925-2015

v ramci celoro¢niho seridlu pro-
béhla prvni z vefejnych prednasek
v Kréalovstvi Zeleznic na Smichové,
vénovana historii tramvajovych trati
a jejich sou¢asné udrzbé. Zajimava
témata si fecnici nejen z DPP vezmou
»na paskal“ i béhem dalsich setkani,
na ktera dojde vzdy v sobotu jednou
do mésice. Projekt vydavani Encyk-
lopedie prazské MHD, ktery zapocal
vloni pred Ctyficatinami metra, pokra-
Cuje. Pocatkem letoSniho roku méli

zajemci moznost si pfikoupit nové
svazky vénované vozovému parku —
trolejpbusiim, lanovkam a také muzej-
nim vozdm. DalSi vydavatelsky pocin,
kterym jsou ,Wylety“, rovnéz doznaji
reedice a k zdjemcdm o putovani
v Praze a jeho okoli se tak dostane
symbolickych 140 vyletd s Doprav-
nim podnikem. Dal$iho vydani se
docké i Slang prazskych doprava-
kil — po dvou kniznich podobach se
za prispéni vefejnosti pfipravuje treti
vydani, a to v elektronické podobg.
Wyroci prazské MHD pfipomenou
na svych cestach i pravidelné jiz-
dy tzv. Zazitkové turistiky, tradini
Kinobus a o findle se v prosinci po-
stara akce Naladte se v metru také
o Vanocich. Stejné jako u prilezitosti
oslav 40 let metra jiz mé& i 140. vyroci
prazské MHD v provozu své webové
stranky, kde podrobnosti k jednotli-
vym akcim budou postupné priby-
vat: mhd140.cz. 12
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PRISLO OD CESTUJICICH

Chci touto cestou podékovat fidi€i tramvaje €. 17, ktery
' jel v pondéli 19. 1. 2015 ve sméru od Narodniho divadia
k Pravnické fakulté, kde jsem v 8:20 vystupovala. Za-
chranil mi zivot, kdyz kolem tramvaje v zastavce projizdélo auto,
docela rychle a nezastavilo. V okamziku, kdy jsem uz vstupovala

na vozovku, fidi€ rychle zazvonil, ja se lekla, zastavila jsem se
na poslednim schodu a auto projelo. Dékuiji. LibuSe Tillova

chvalu panu fidi¢i tramvaje €islo 12, se kterym jsem jela

28.1.2015 v 17:05 z Palmovky a ktery mi pomohl s ko-
¢arkem, u néhoz se mi pfi nastupu do tramvaje zaseklo kolecko.
Z cestujicich se nemél nikdo k tomu, aby mi pomohl. Pan fidi¢
tedy vySel ven a véc vyresSil. Navic byl mily a nabidl mi, ze kdybych
potfebovala pomoci pfi vystupovani, mohu se na néj obratit. Jizda
pak uz probihala bez jakychkoli problém(. Dopravni podnik by
potfeboval vice takovych schopnych lidi. Nevim, jak jinak mu po-

‘ Dobry den, chtéla bych timto vyjadfit podékovani a po-

‘ Pri vyjezdu z Nédrail’ Modfany se tramvaje rozjl’idéjl’ zce-

zvukové znameni. Uz nékolikrat jsem byl svédkem ne-
bezpecné situace, kdy lidé pfi pfechodu koleji vstoupi pfimo pred
tramvaj. Navrhuiji opét zavést povinnost fidiCe pouzit v takové si-
tuaci zvukové znameni, alespon na zastavkach, kde lidé precha-
zeji pred tramvaji koleje. Je jen otdzkou €asu, kdy dojde k néjaké-
mu nestésti. Lubomir Skala

Z odpovédi: Navesti ,,Pozor” (zvonénim) ridi¢ upozorriuje okoli
na uvadéni tramvaje do pohybu nebo na jedouci tramvaj. O po-
uziti této navésti rozhoduje ridi¢ v zavislosti na provozni situaci.
Pri rozjezdu tramvaje tedy fidi¢ dava zvukové znameni tehdy, je-li
nezbytné upozornit ostatni ucastniky silni€niho provozu na jizdu
tramvaje. DrivéjSi povinnost, davat tuto navést pfi kazdém rozjez-
au tramvaje, byla zrusena z divodu sniZzeni nepriznivé hlukové za-

téZe pro obyvatele Prahy.

dékovat, nez touto CeStOU. Petra KolaFI’kové ‘ .........................................................................................................................

PSALO SE PRED 10 LETY (2/2005)

..................................................................................................................................... ® ‘ Dobry den, mam spise pipominku, a to k linkdm metra
: A a B, zvlasté ke stanici Narodni tfida. Byl vyborny napad
Chtéla bych moc podékovat panu Josefu Stranskému instalovat tabule s odpo¢itavanim ¢asu do pfijezdu, ale
‘ za vraceni mobilniho telefonu. V dtery 13. 1. 2015 od- podle mé by tabule byly lepsi pfed eskalatory, aby ¢lovék védél,
poledne syn vytrousil mobilni telefon na autobusové : jestli ma pospichat, nebo pospichat nemusi. Pfedem dékuiji
lince 170 v autobuse &. 3288. VeGer zkousel volat na svlj mobil- :  za odpovéd a piipadnou zménu ve stanicich. Petr Hais
ni telefon a pani na vypravné mu sdélila, ze ma telefon u sebe,
protoZe ho tam odevzdal pan Stransky, fidi¢ doty¢ného autobu- i Z odpovédi: Dovolujeme si Vs informovat, Ze o umisténi panelt
su. Timto mu moc dékujeme a prejeme jen to nejlepsi. Pos ldajem o Casu do pfijezdu nasledujici soupravy ve vestibulech
Jitka a Premek Sulcovi stanic nad eskalatory neuvaZujeme. Divodem je spravna regulace
. toktl a sméri pohybu cestujicich a predevsim potreba zachova-
..................................................................................................................................... . i maximéini bezpecnosti cestujicich pfi jejich pohybu z vestibulu
Dobry den, denné jezdim do prace noéni linkou 508 : na ndstupists.
@iy e
s nizkou podlahou, nyni uz jezdi zase vysoké. Jsem
stardi Zena se zhor8enou pohyblivosti, proto mi déla problém Dobry den, rada bych touto cestou podékovala a vyjad-
dostat se do schodu. Nejsem jeding, ktera si na to stézuje, ane- ‘ fila pochvalu pani Bozené Smélé, u které jsem si 5. 1.
dej boze, Ze by chtél jet invalida, ten by se nedostal nikam. Pro- 2015 na Zli¢ing (pracovisté 61) dobijela Opencard. Byla
to Vas prosim, vratte nizké autobusy na tuto linku. Dékuji mno-  jsem mysSlenkami mimo a podafilo se mi od okénka odejit bez
hokrat za pochopeni. Véra Kvétoriova vracenych penéz (nebyla to zrovna mala ¢astka). Ve jsem si uvé-
i domila asi pdl hodiny poté a vracela jsem se k okénku s obavami.
Z odpovédi: Dle sdéleni odbormého utvaru DPP na lince ¢. 508 : Pani Sméla byla navzdory dost pokrogilé ve¢erni hodiné velice
nebylo nafizeno organizaci ROPID garantované vypravovani niz- :  vstticna, penize pro mne méla bokem pfipravené. Jeji pfistup meé
kopodlaznich autobust. Pokud se tam objevily, bylo to vZdy ne- i mile prekvapil, protoZe jsem spi Sekala, Ze dojde na dohadovani.
planované. Pri nejblizSim jednani ohledné garanci nizkopodlaZnich Preji pani Smélé mnoho $tésti a spokojenosti a Dopravnimu pod-
autobust uplatnime tento poZadavek niku vice takovych zaméstnancu. Jaroslava Rysava
...................................................................................................................................... .

P kontakt

Soupravy M1 na lince C
Ve stfedu 15. prosince (2004) byla do pra-
videlného provozu s cestujicimi na lince C

hlédnout na trati C jesté rekonstruované
soupravy 81-71M. S otevienim nové trati
IV.C2 do Letrian v8ak bude nutné pocet

provozovanych souprav na lince C navysit.
Proto byl uzavfen s firmou Siemens novy
kontrakt na dodavku Sesti souprav M1, kte-

zarazena souprava M1 &. 42 (Celni vozy inv.
€. 4183-4184). Predanim této soupravy byl
Uspésné dokoncen kontrakt na dodavku
20 souprav M1 druhé série dodavatelem
vozidel, firmou Siemens. V sou¢asné dobé
v8ech 20 souprav M1 druhé série absolvuje
garanéni provoz s cestujicimi. Spolu s 22
soupravami M1 prvni série je tak v provo-
zu na trati C dohromady 42 souprav M1,
které postacuji k pokryti sou¢asnych po-
Zadavkl grafikonu viakové dopravy. Ces-
tujici verejnost v8ak mize sporadicky za-
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ry by mél byt napinén v lednu pfistiho roku.
Tim by se po€et souprav ur€enych pro lin-
ku C uzavrel na Cisle 48, tj. na 240 vozech.
Nasazeni nové techniky a sjednoceni typu
provozovanych vozidel na trati C pfineslo
oCekavané zjednoduseni v planovani pro-
vozu a Udrzby. Obzvlasté kdyz vzpomene-
me, Ze jesté pred dvéma a pul rokem byly
provozovany natrati C tfi rizné typy vozidel
s dvéma odliSnymi vlakovymi zabezpeco-
vadi, tak si uvédomime a opravdu ocenime
pfinos moderni techniky.
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Zatimco celd Praha fedi zme-
ny v dopravé po oteveni pro-
tldlogzem' trasy A, v podzemi
Je uZ téméf vie pfipraveno na
zahdjeni proveozu,

Na prodlouzeném tiseku
metra A do Motola byla véera
zahdjena kolaudace.  Jsme ve
ﬁn:ilni fizi, kdy dnes byly za-
pocaty kolaudace a zkratové
zkousky na trakénim napdje-
ni. Ve nasvédéuje tomu, e
termin 6. dubna stihneme,*
fekl feditel dopravniho pod-

niku Jaroslav Duris,

Do tuneld a stanic se v na-
sledujicich tydnech vypravi
sedm kolaudacnich komisi,
které prochdzeji stanice a je. T
jich technické zizemi. Kolau- =
dace jsou naplinoviny zhru-
ba do poloviny biezna, Dalni-
¢ ve stanicich dodéldvaji na-
priklad podhledy, svétla
a opravuji oblézeni a dlazbu,

Usek z Dejvické do Motola
vyjde hlavni mésto na asi 20
miliard korun a provoz v le-
tosnim roce bude Prahy stit
313 miliond. érx

Fotografie najdete na
WWW.METRO.CZ
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PRAHA BUDOUCNOSTI: PROMENI SE VE VIDEN

13. 1. 2015 MLADA FRONTA DNES
Byl to ¢€erny den
pro Cerné pasazeé-

DNES ry. V Cervnu 1914

zacali revizofi cestujicim bez jizdenky roz-
davat pokuty. Systém se totiz po dvoule-
tém fungovani osvédgil ve Vidni. O vice
nez sto let pozdéji si Praha z Vidné bere
dalsi piklad. V poloviné roku chysté zlevnit
ro¢ni kupon na MHD zhruba o tisic korun.
V&Fi, ze stejné jako se to povedlo v rakous-
ké metropoli, i v té Ceské to prilaka vice
lidi do autobust, tramvaji a metra. Ubyt by
podle planu naopak mélo aut v SirSim cen-
tru. ,Priklad z Vidné bychom si mohli brat
skoro ve vS8em. V kvalité Zivota, turistic-
kém ruchu, parkovacich zénach i v bytové
politice,“ tika Petr Stépanek z Trojkoalice.

www.metro.cz

podzemi se fin
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Kopirovani uz zacalo. Podle videriského
vzoru se budou nové opravovat vyznamné
prazské ulice. Letos to bude Bélehradska,
v nasleduijicich letech napriklad Vinohrad-
skda. Nastupni ostrlvky tramvajovych za-
stavek splynou s chodniky, sloupy, které
drzi troleje, zcela zmizi. Elektrické vedeni,
ze kterého soupravy &erpaji energii, bude
upnuto pifimo na fasadach domd. V uli-
cich rovnéz vyrostou dalsi stromy. Pfibu-
dou také takzvané ,,zény 30, tedy oblasti,
ve kterych se smi jezdit maximalné rych-
losti tficeti kilometrd v hodiné. V nich bu-
dou mit cyklisté podle videfiského vzoru
moznost jezdit v obou smérech i v téch
ulicich, které jsou pro motoristy jinak jed-
nosmérné. , Ve Vidni funguje v rezimu ‘zény

iSuje

CO O NAS PISI MEDIA

| Pripravila:

. 04 ' Aneta Rehkova

' Scan élanku , Acko.
V podzemi se finiduje”
z deniku Metro ze dne
‘ 27. ledna 2015

30’ vice nez polovina tamni uliéni sité,” fika
mluvéi Institutu planovani a rozvoje hlavni-
ho mésta Prahy (IPR) Adam Svejda. V Pra-
ze zatim Fidici takovou zénu najdou v Kar-
ling. Zavést se ji nyni chysta také Praha 3
na hranici Zizkova a Vinohrad. Inspiraci pro
rozvoj mésta sice magistrat hleda i v dal-
Sich zahrani€nich metropolich, pravé z té
rakouské vSak Cerpa nejvice. Dlvodu je
nékolik. ,,Praha i Vidert maji spole¢nou mi-
nulost, i kdyZ ve druhé poloviné 20. stoleti
obé mésta prosla odliSnym vyvojem,“ vy-
svétluje Svejda s tim, ze mésta se podob-
né vyvijela pfedevsim v obdobi Rakous-
ka-Uherska. Dodnes jsou si navic blizko
v mnoha ohledech, jako napfiklad v rozlo-
ze, po&tu obyvatel &i turistu. (...) o

Automatické semafory Fidi dopravu jiz 85 let

22. 1. 2015 METRO
[ Psal se rok 1930,

metr@ kdyz se v Praze
objevil vibec prvni

plné automaticky semafor. Mistni ho nej-
dfive nepfijali s pochopenim. Automaticka
svételna signalizace zastavila prazské fidice
poprvé v lednu 1930 na kfizovatce uprostred
Vaclavského ndmésti, kam Usti ulice Vodic-
kova a JindfiSska. Zatimco dnes je provoz
veden prakticky jen po ulici kolmé k namésti
a hned za tramvajovymi kolejemi zacina pési
ka v celé metropoli. Na novinku se okamzité
snesla vina kritiky. Prazané si stézovali, ze
na rozdil od policistti nebo od ruéné prepi-

naného semaforu, ktery stal jiz od roku 1927
na kfizovatce Hybernské a DI&Zdéné, se zdr-
2uje plynulost provozu. Prvni semafory byly
jednoducha elektromechanicka zafizeni,
ktera stridala &ervenou, zelenou a Zlutou bar-
vu v pfesné danych intervalech. Neexistova-
la samostatna navéstidla pro chodce ani pro
tramvaje. Navic jich po celé Praze dlouhaléta
bylo jenom pér. Do roku 1967 bylo v Praze
pouze 33 svételné fizenych kfizovatek. Od té
doby se jejich polet za€al vyrazné zvySovat,
nejdfive az o 50 ro¢né&, v poslednich letech
o pét aZ deset rocné. Dnedni pfechody umi
ménit své prepinani podle hustoty dopravy,
rozliSuji signaly pro chodce, auta, cyklisty

a tramvaje a na nékterych mistech odpo-
¢itavaji €as. ,,Nyni mame v hlavnim més-
t& 640 svételnych signalizatnich zafizeni.
Z toho je 129 samostatnych prechodt, 329
je centralné fizeno, 246 je na tramvajové stti,
177 preferuje tramvaj a 183 zase autobus,”
uvedl Ladislav Pivec, $éf Technické spravy
komunikaci. Nejvétsi modernizace semafo-
r0 zacala v roce 2007 a podle planu potrva
az do roku 2022. Za tuto dobu by mélo dojit
k obnové vSech plvodnich svételnych sig-
nalizaci ve spravé TSK. Momentainé je cela
akce témeér v poloviné. Od roku 2007 bylo
obnoveno 107 svételnych signaliza¢nich za-
fizeni a 61 jich je kompletné novych. Vo

UNOR - 2015 [IZk
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Neni nad ucelné vynakldddni financnich prostredki

Problémy jsou od toho, aby se fesily a nikoli zakryvaly. Takto vystupujeme i vici akciondfom

a orgdnum spolecénosti. Tak by se dala ve dvou vétdch shrnout strategie, s kterou Lukés Kruml

fidi odbor Investice. Proto ho ani nejvétsi probihaijici investice v podobé patého déka ze spani

nebudi. Naopak, rdd by se svym tymem byl i u vystavby prvniho décka, pro néz v souéasné

dobé zajistuji pfipravnou fazi projektu.

Ptal se: Petr Ludvicek ¢ Foto: Petr Hejna

Mate na starosti odbor, ktery spravuje
nemalé finanéni ¢astky. Mozete jej na dvod
krétce predstavit?

Odbor Investice ma dvé oddéleni —
Stavby o 11 lidech a Strojni investice,
kde pracuje 5 lidi. Ro¢né realizujeme
stavby v hodnoté zhruba 10 miliard
korun, coz predstavuije pfiblizné 200
projektl. Z nich nejvyznamngjsi je
v soucasnosti samozfejmé stavba
metra V.A, ktera predstavuje kolem 4
az 6 miliard ro¢né. Do odboru Inves-
tice jsem nastoupil v roce 2009 spo-
le€né s dalsimi tfemi kolegy. VSichni
jsme méli mnohaleté zkuSenosti s in-
vesticemi, a to véetné zahrani¢nich
zkuSenosti. V. mém pfipadé to byla
rok a pul dlouha prace na vystavbé
terminalu 5 letisté Heathrow, projekt
byl v celkové hodnoté 4 miliardy liber.
S kolegy jsme si v ramci své praxe
proSli vdemi stupni pfipravy inves-
tic od projektanta, pfes dodavatele
a konzultantskou €innost az po &in-
nost investorskou.

Deset miliard, 200 projektd, 17 zaméstnanci
i s vami... Neni to nepomér?

Myslim, Ze se nam za uplynulé roky
podafilo vybudovat tym velmi kva-
litnich lidi, pfesto nam vychazi vice
jak deset projektll na osobu véetné
vedoucich. V tomto objemu prace
se nelze v8em projektim dostate¢né
efektivné vénovat, takze bez dalSich
posil to nejde. Koncem loriského
roku se podafilo projednat, jak s ve-
denim DPP, tak se zastupci odbo-
rovych organizaci, posileni naseho
tymu o dva nové spolupracovniky,
jejich vybér byl pocatkem tohoto
mésice ukoncen. Prace nasich lidi je
vyznamna a pfi objemu financi, kte-
ry spravuji, se jejich Cinnost zaplati
za dva az tfi mésice na rok dopre-
du. Mou vizi je, aby jeden projektovy
manazer mél na starosti jeden velky
projekt nad 50 milion a tfi mensi
projekty. Tento predpoklad vychazi
z predchozich zkuSenosti a bé&Zné
praxe v investicni vystavbé, jinak
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nelze dle mého nazoru efektivné jed-
notlivé projekty fidit.

Kdy jste se poprvé pracovné setkal s pétym
dckem?

Poprvé to bylo v roce 2009, kdy in-
vestiéni odbor v ramci transformace
DPP vznikl v podobg, jakou dnes
v ramci technického Useku zna-
me. V tom roce probihala soutéz
na vybér dodavatele stavebni ¢asti
VA, rok poté jsme se spolupodileli
na pfipravé zadavaci dokumentace
na vybér technologie. Na vysvét-
lenou — balik ¢innosti v ramci VA je
rozdélen na 4 &asti: v roce 2013 tak
probéhly jesté dvé soutéze na vy-
bér dodavatele vytahl a eskalato-
ri a také zabezpeCovaci techniky.
Tyto 4 projektové balicky maji u nas
na starosti dva projektovi manaze,
Ing. Hon¢l za stavebni ¢ast a Ing. MI-
¢och za technologickou &ast.

Medidlné zajimava je stéle otdzka objemu
finandi, které V.A , spolkne”. Mizete tuto
oblast struéné objasnit?

V roce 2008 se predpokladalo, ze
v nékladech toho roku bude stav-
ba stat 18,7 mid. K&. Po zapocita-
ni plvodné predpokladané inflace
jsme se méli pohybovat s celkovou
cenou kolem 21,2 mid. Inflace na-
plnéna nebyla, ale v projektu jsme
se museli vyporadat s mnoha zmé-
nami, a to jak s dopady nerealizace
Bustéhradské drahy, OC Bofislavka,
tak neziskani povoleni na nékteré
Casti stavby, &i zjisténi jiné geologie
nez se predpokladalo apod. V roce
2012 byla na zakladé predikce do-
padu vyse uvedenych zmén do ceny
zastropovana cena na 22,5 mid.,
coz byla paivodni cena plus odhady
dodavatelt a nékteré nevysoutéze-
né Casti plus rezerva. Dnes vime, Zze
mame 2,3 mld. rezervu, kterou nena-
plnime. Dostavame se tedy na 20,2
mid. a jesté zbyva cca za 1,1 mid.
predikované navy$eni, které muize
byt €erpano na zékladé schvalenych

Ing. Lukas
Kruml (37)
nastoupil
do Dopravni-
ho podniku
na post vedou-
ciho odboru
Investice v roce
2009. Pred tim
pracoval ve spo-
lecnosti EC
Harris. Vlystudo-
val na CVUT
fakultu sta-
vebni.

zménovych listh. V soucasné dobé
nepredpokladame zasmluvnéni celé
této Castky, takZe se opravdu dosta-
vame pod 20 mid., coz je podle mne
velmi dobry vysledek u takto sloZité-
ho projektu.

Juké problémy vds provazely, kdyi jste v roce
2009 nastoupili do rozjizdéjiciho se viaku?
Potykali jsme se napfiklad s neziska-
nim nékterych stavebnich povoleni,
coz vedlo ke zdrZeni vystavby asi
0 4 meésice. V prubéhu pak doslo
jesté k celé radé zmén, dostali jsme
zhruba lehce pod 50% zménéného
obsahu stavebni &asti dle metodiky
zékona o vefejnych zakazkach, ale
cena dila se navysila jen o cca 5 pro-
cent. Za stejnou cenu tedy stavime
stejny projekt pfi zachovani stejné
kvality, avSak dle zakona o vefej-
nych zakazkach Castec¢né jinak. Je
tedy logicke, Ze si v ramci realizace
projektu velmi hlidame tento zakon,
a proto byl mj. v roce 2013 v ramci
projektu zaveden systém kategori-
zaci dodate€nych praci v gesci DPP,
kterou pro DPP zajistuje externi or-
ganizace ve spolupraci s INZ.

A co vés z pozice investora trapi dnes?

Asi nej¢astéjs§im problémem je ko-
ordinace dodavatelll, o kterou se
nam stara INZ, jako ostatné véechny
investorské ¢innosti v rdmci tohoto
projektu. Aktualné fesSime problema-
tiku zasmluvnéni zmén, kdy doda-
vatelé ¢asto narokuji pomérné velké
zmeény, které vS8ak z naseho pohle-
du nejsou vzdy opodstatnéné. Diky
nasi bedlivé kontrole pfedloZenych
pozadavku na zmény jsme z naro-
kd za 1,8 mid. uznali 1,4 mid. Je to
o0 schopnosti hledani kompromisu
s dodavatelem s cilem se dohod-
nout. Jindy dodavatel narokuje pro-
dlouzeni vystavby, coz je také Casty
obsah diskusi. Jakékoli nedodrzeni
terminu &i zdkona by mélo dopad
na Cerpani evropskych dotaci, proto
vSe peclivé sledujeme. Druhou &asti



projektu je uznatelnost prostredki
z pohledu EU a proplaceni evropské
dotace, které ma na starosti ing. Do-
hnal z odboru Strategicky a investi¢-
ni rozvoj. My jsme spiSe ti délnici, co
spravuiji, hlidaji stavbu, hlidaji plnéni
harmonogramu a odsouhlasuiji faktu-
raci k proplaceni. Takovi hlidaci psi,
co dohlizeji nad efektivnim a u¢elnym
vynakladanim finanénich prostredkd.

Nebudi vds nékdy sny o patém acku?

Metro mé ve snech neprovazi, sha-
Zim se oddélovat soukromi od pra-
covnich povinnosti. Myslim, Ze stav-
ba je fizena tak, Ze i dodavatelé si
uvédomuiji nutnost dokonceni praci
ve smiluvnim terminu a zahajeni pro-
vozu s cestujicimi k Velikonoclm
letodniho roku. Pavodni predpo-
klad zahdjeni provozu s cestujici-
mi v zavéru roku 2014 byl zménén
v havaznosti na uzaviené smlouvy
s jednotlivymi dodavateli a zejména
v navaznosti na koordinaci téch-
to dodavateld. Od listopadu 2014
probihaji pfejimkova Ffizeni, ted' nas
Cekaji zkousky, kolaudace s magist-
ratem a zhruba od pocatku brezna
oveérovaci provoz.

Ptal jsem se na problémy, ale co povaiujete
za svij uspéch?

Myslim, Ze silni jsme jak v celko-
vém fizeni projektu, tak ve zmé-
novych fizenich. Osobné povazuiji
za Uspéch to, Zze se nam dafi drzet
celkovou cenu pfi dodrzeni rozsahu
dila. Ve mésteé je jina velka doprav-
ni stavba, kde nebyl dodrzen ter-
min a kde naklady vyrazné stouply.

cena poroste, se drzime v plvodnim

gardu. A to nejen diky vysi inflace,
ale i diky tomu, Ze celkové navyse-
ni neni zasadni. Dbame i na to, aby
papirove byla stavba v poradku, aby
se plnily smlouvy a aby se postupo-
valo v souladu se zakonem, cozZ jsou
zakladni podminky pro Cerpani pro-
stfedkd z EU OPD.

Méte na prodlouieném dseku oblibenou
stanic?

Podle mého nazoru nejpodarenégjsi
je stanice Nadrazi Veleslavin. Bude
asi nejvyuzivangjsi a presto, ze neni
prostorové nejvétsi, architektonicky
si ji cenim nejvic i z ddvodu ucel-
ného Clenéni. U stanice bude auto-
busovy terminal a bude navazovat
na rekonstruovanou Bustéhradskou
drahu. Hezka je i nadzemni stanice
Nemocnice Motol, kde jde o zajima-
vou kombinaci skla, dfeva a jejiho
zasazeni do svahu. Nevyhodou je, ze
v okoli nelze vytvofit kone¢nou pro
autobusy, protoze tato stanice ne-
byla plvodné pfipravovana jako ko-
necna stanice metra. To je ale pouze
muj osobni dojem.

Kdy odbor Investice pomyslné zavie skiiii se
Sanony za trasou V.A?

Finanéné bychom méli mit stavbu
uzavienu do konce roku 2015. Kdy
definitivné zavifeme skfin, to zalezi
na tom, jak dlouho se budou resit
pfipadné vady a nedodélky a kdy se
nam podari celou trasu zkolaudovat.
Trasa ted bude uvedena do zkuSeb-
niho provozu s cestujicimi, kolauda-
ce muze nastat tfeba az za dva za tff
nebo za pét let. Napfiklad u trasy
IV.C2 probéhla po 6 letech od za-
hajeni provozu. ZkuSebni provoz

Zvlasté nyni
koordinujeme nase
cinnosti na patém
atku zejména

s budoucimi vzivateli,
tedy jednotkou Provoz
Metro a jednotkou
Dopravni cesta Metro,
dochazi totiz k pre-
jimani dila ze strany
téchto jednotek, Fika
Lukds Kruml, vedouci
odboru Investice DPP.
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muUze generovat néjaké zmény v na-
vaznosti na jeho vyhodnoceni, napt.
protihlukové Upravy. Dalsi Easti je ak-
tivace majetku, tzv. ho dostat do na-
Seho Ucetnictvi. Jde o aktivaci stovek
soubor(, to je prace i na nékolik let,
kterou musime stihnout co nejkratsi
dobé. Na stavbu je v priméru Sleta
zaruéni doba.

Juké dalsi velké investicni akce v souasnosti

béii?

Urcité jde o bezbariérové pfistupy
do metra ve stanicich I. P. Pavlova,
Mustek a Andél, které budou do-
konceny ve 4. Ctvrtleti tohoto roku.
V ramci JDCM se piipravuji moder-
nizace meniren a stavajicich stanic
metra. Nejvétsi je samoziejmé pii-
prava trasy metra I.D, kdy je dokon-
¢eno zpracovani dokumentace pro
stavebni povoleni, na konci roku by
méla byt pfipravena Zadost o staveb-
ni povoleni v zavislosti na Uspésnosti
vykupu pozemkl. Pred nami stoji
nelehky ukol — zpracovani dokumen-
tace pro vybér zhotovitele a zahajeni
vybéru zhotovitele. Ruku v ruce s tim
bude probihat zajisténi financovani.
Pro predstavu, pljde o investici 35
az 40 miliard. Tady se snazime poucit
z nékterych nedostatkl z VA, jako je
geologicky priizkum, kvalita doku-
mentace, stavebni povoleni apod.
Kdyz budu mit pfileZitost ucastnit se
realizace toho strategického projek-
tu, budu velmi rad.

Dopravni podnik bude chtit i v pripadé L.D
urdité vyuiit evropskych penéz...

Jiz dfive tu byly projekty financo-
vany z EU jako pujcka Evropské
investicni banky, kdy Slo o projekty
OOPK v roce 2008 a DPP se na za-
kladé téchto projektt hodné naudil.
Budeme-li chtit metro D financovat
z prostredkl EU, je tfeba tomu pii-
zpUsobit vybérova fizeni, zpusob
pfipravy projektu apod. Standardy
jsou dnes jiz nastaveny v internich
smeérnicich DPP a budou tomu pod-
léhat i pfipadna zménova fizeni tak,
aby nenastal problém s uznatelnosti
nakladl. Zadny projekt neni idedini,
vzdy se najdou néjaké slabiny, ale
do budoucna chceme takové pro-
blémy minimalizovat. Druha rovina
je vlastni Cerpani prostredkl. Kdyz
neCerpam nebo ohrozuji Cerpani pfi-
délenych dotacnich prostredkd, tak
musim prabézné i vyhodnocovat ri-
zika s timto postupem spojena. Tato
rizika musime od pocatku identifiko-

vat, sledovat a minimalizovat. ‘%
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FAKTA O PATEM ACKU

Jednotka Dopravni cesta Metro méla diky rozsahu spravovanych zafizeni v soucasné dobé s pripravou na zprovoznéni , pdtého dcka”

ze vsech jednotek asi nejvice préce. Ale cinnost jednotky zacala ji v dobé, kdy stity Tonda a Adéla teprve vrtaly tunely. Préce totiZ zacaly

predstihovymi pracemi, spocivajicimi v rekonstrukci ménirny ve stanici Dejvickd tak, aby umoziiovala nejen napdjeni stivajici trasy LA,

ale i navazujiciho sklonové ndrocného dseku VA smérem k ménimé Kanadskd.

Text: Jachym Blaha a Jan Ungrman e Foto: Bedfich Plachy a Metrostav

akmile byla dokon¢ena hruba
J stavba trati a zacala montéaz

kolejového svrsku, zacali se
na trase podle svych profesi obje-
vovat pravidelné pracovnici jednotky
Dopravni cesta Metro (JDCM), aby
sledovali prabéh a kvalitu realizo-
vanych praci. Po kolejovém svrsku
postupné nasledovala pfiprava nos-
nych prvkdl na montéze technologif
a montaz v8ech technologii priirezo-
vé za celou jednotku.

Dle aktualizovaného harmono-
gramu stavby z unora 2014 bylo
prodlouzeni metra VLA  pfiprave-
no k zahgjeni prejimacich fizeni
k 17. 11. 2014. Po tomto datu pro-
bihaji pfejimky, odstrafiovani vad
a nedodélkd, ¢i nékteré dokoncovaci
prace nemajici vliv na provoz. Pro
predstavu uvedeme nékteré dulezité
technologie, bez nichz by provoz byl
nemyslitelny. Z hlediska elektrotech-
niky byly dokonéeny provozni sou-
bory méniren a distribu¢nich trans-
formoven, paterni kabelova vedeni
22 kV, silové rozvody a ASDR-E. Byl
zprovoznén a prevzat novy privod
22 kV z rozvodny PRE Zpad do sta-
nice Nemocnice Motol, soucasné
byly jiz odpojeny vSechny provizor-
ni staveniStni rozvadéce z rozvoden

[k ONOR e 2015

Pohled na nastupisté
stanice Petfiny s pra-
covistém dozorciho
stanice.

Vlevo: Razend
jednolodni stanice
Bofislavka pfivitd
cestujici v charak-
teristické cervené
a cervenohnédé
barvé v kombinaci
s ,ackové” opdlové
zelenou.

Vpravo: Stejné

jako eskaldtory

ve stanici Bofislavka
jsou i viechna ostatni
dopravni zafizeni
osazend.

PRE. Probéhly zkouSky patefnich
rozvodul 22 kV, automatické zasko-
ky VN a NN, napojeni mezi V.A a |.A
na Dejvicke.

ZabezpeCovaci a sdélovaci zafize-
ni byla v dobé tvorbé tohoto ¢lanku
rovnéz ve findle. Elektronické sta-
védlo ESA11M a viakovy zabezpe-
¢ovac LZA na Dejvicke byly prevzaty
a zprovoznény, zatim v rozsahu po-
tfebném pro provoz trasy I.A. Tech-
nologie stani¢nich a viakovych za-
bezpetovacich zatizeni, ASDR-D,
primyslové televize, rozhlasu, VKV,
telefond, EPS, EZS, hodin, techno-
logické datové sit€, informacnich
panell atd. byly jiz namontovany

a probihalo postupné jejich oZivo-
vani. Pro zdarny pribéh nékterych
¢innosti, i kdyz neprevzatych, bylo
zprovoznéno zarizeni VKV a z tele-
fonni Ustfedny na Dejvické byly re-
alizovany funkéni provizorni telefonni
linky na vybrana pracovisté V.A, jako
jsou napt. SPT, DS, MDT.

Stejné tak byla osazena i vSechna
dopravni zafizeni, tedy jak pohyblivé
schody, at uz stani¢ni ¢i podchodové,
tak i vytahy, protoze bezbariérovost
novych stanic metra je jiz samozrej-
mosti. Zivot trasy by byl nemyslitel-
ny bez funkénich Eerpacich stanic
a vzduchotechniky, i tyto technologie
jsou zde jiz osazeny a piné funkéni.




Do stanice Nemocnice
Motol vede nova
pripojka 22 kV

z rozvodny PRE
Zapad.

Pfi souhrnu toho, co se jiz udélalo,
nesmime zapomenout ani na per-
sonalni obsazeni nové budovaného
Useku metra. Zprovoznéni &tyf no-
vych stanic metra a péti elektrickych
stanic si vyzada narlGst poctu pro-
voznich pracovnikd. VétSina nové
vytvofenych mist je jiz obsazena tak,
aby bylo umoznéno postupné zpro-
voziiovani trasy.

Podle predchozich radkd to mize
vypadat, Ze jiz nic nebrani zprovoz-
néni trasy. Opak je v8ak pravdou. Ted
nastava ta mravenci a vysoce zod-
povédna d&innost v8ech pracovniki
JDCM, kdy je tfeba realizovat postup-
né technické prohlidky, kontrolovat
odstrariovani vad a nedodélkd, pro-
vadét zkousky vSech technologic-
kych celkt a jejich vzajemnych vazeb,
provést zaveéreéné komplexni zkous-
ky a prejimky stavby a technologii.

SLOVNICEK

ASDRE........... automaticky systém dispecerského fizeni — elektro
ASDRD ........ automaticky systém dispecerského fizeni — dopravni
LZA ... liniovy zabezpecovac pro trat A
SPT ..o samostatny provozni technik
DS dozordi stanice
MDT.......................... ménima a distribu¢ni transformovna

Na stavbé byla provedena finaliza-
ce jednotlivych &asti napajeni, a to
jak NN rozvodd, tak i trakéniho na-
pajeni. Déale probéhlo oziveni sdélo-
vaciho a zabezpeCovaciho zafizeni.
Probéhly také kontrolni jizdy se Sa-
blonou tak, aby byly odstranény pfi-
padné zasahy do prajezdného pri-
fezu. VySe uvedené €innosti sméfuiji
k tomu, aby mohly zacit komplexni
zkousky technologii, ale prfedevsim
k prvnim zkuSebni jizdé elektrického
vlaku po novém Useku, kterou usku-
tecnila spole¢nost Skanska, soupra-

?_"—';5—
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vou zapuj¢enou na zakladé smlouvy
od DPP, dne 10. unora béhem no¢ni
vyluky. Nyni budou navazovat jiz-
dy spolednosti AZD Praha, opét
zapujéenou soupravou, ovérujici
funkénost zabezpecovaciho zarize-
ni. A pak uz bude mozno uvazovat
0 zahajeni zkusebniho provozu, kte-
ry bude zahajen poCatkem brezna.
Soubézné budou také dokoncovany
posledni detaily jednotlivych techno-
logickych celkti a bude se finalizovat
i v dokonceni kone¢ného vizualniho
vzhledu stanic. &

FOTOGRAFIE

PO UZAVERCE:
Utery 10. Gnora
2015, 1.20 hod.
Prvni zkusebni jizda
elektrického vlaku

v novém Useku

trasy metra V.A. Petr
Bernasek privezl
soupravu 81-71M

s ¢elnim vozem 3143
do stanice Petfiny.

Foto: Petr Hejna

Operacni program
Doprava

Evropskd unie
Investice do vasi budoucnosti

Fond soudrzinosti
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NOVINKA VOZOVEHO PARKU

Pod spojenim pojmU Dopravni podnik a autobus si prakticky kazdy z nés predstavi méstsky Ci

priméstsky viz, ktery je uréen pro prepravu na kratké vzddlenosti v rdmci sité PID. Toto, v poslednich

letech neménné pravidlo, bylo oviem nyni poruseno diky nové pofizenému reprezentativnimu

autobusu, ktery je v mnoha smérech odlisny od zbytku vozového parku.

ektefi pamétnici si jisté
vzpomenou, ze DPP jiz
v minulosti viastnil zajez-

dové autobusy, které tvorily dopinék
portfolia sluzeb poskytovanych nasi
spole¢nosti. V ramci transformace
podniku a optimalizace jednotli-
vych &innosti doslo k pfehodnoceni
a ukon&eni provozovani zajezdové
dopravy na plnohodnotné komeréni
bazi.

Po urcité dobé vSak opét nastala
diskuze, zda by DPP, jakoZto vy-
znamny poskytovatel prepravnich
sluzeb a provozovatel témér 1200
autobusll, nemél preci jen dispo-
novat alespon jednim autobusem,
ktery by nebyl konkurenci pro ostat-
ni dopravce v segmentu zajezdové
dopravy, ale naopak se mohl stat
jistou vlajkovou lodi autobusové
flotily a slouzil by zejména pro uce-
ly reprezentace spole€nosti. Inspi-
raci byla fada ostatnich dopravnich
podnikti v CR, které i pfes vyrazné
mensi rozsah vozového parku repre-
zentativni zajezdovy autobus vlastni
a provozuji. Tato mySlenka byla na-
pinéna na sklonku minulého roku
a vysledkem je zcela novy autobus,
ktery splfiuje naro€na kritéria pro
bezpecné a komfortni cestovani jak
v tuzemsku, tak i zahranici.

Na zakladé vyhodnoceni podanych
nabidek byl vybran autobus typu
Mercedes-Benz Tourismo 15 RHD.
Dvoundpravovy viz o standardni
délce 12 metrd je osazen motorem
splfujicim nejpfisnéjsi emisni normu
EURO VI (prvni autobus této normy
v majetku DPP), Sestistupriovou ma-
nualni pfevodovkou s pneumatickou
podporou fazeni a odleh&ovacim
hydrodynamickym retardérem Voith.
Na bezpe¢nou jizdu ,dohlizi“ fada
elektronickych jizdnich asistentu,
ABS, ASR, ESP, BAS atd. Interiér au-
tobusu je vybaven pohodinymi se-
dadly s moznosti jejich sklopeni a vy-
sunuti do ulicky, klimatizaci, audio/
/Nideo systémem se dvéma LCD
monitory a prehravatem CD/DVD
diskd. Za zminku rovnéz stoji insta-

[k UNOR e 2015

Text a foto: Ondrej Volf

i \ Dopravni podnik
\ b‘ hlavniho mésta Prahy

lace jak USB zasuvek pro nabijeni
rliznych mobilnich zafizeni, tak i kla-
sickych 230V zasuvek dostupnych
u kazdé dvojice sedadel. Zakladni
technické udaje jsou uvedeny v pfi-
loZené tabulce. Mercedes byl zakou-
pen v Cisté bilé barvé a dle navrhu
DPP byl opatfen grafikou, vychaze-
jici z loga spole¢nosti.

Novy autobus, ktery je ,ustajen”
v klic¢ovské garazi, bude primarné
slouzit naSim zaméstnancum pro
dopravu na rizna skoleni, zajezdy,
navstévy veletrhl a dalsi kulturni
a spoleCenské akce (organizované
DPP, odborovymi organizacemi Ci
jednotlivymi zaméstnanci), na které
bylo dosud mnohdy nutné najimat

vozidla jinych dopravcd. Autobus
bude samozfejmeé vyuzivan pfi riz-
nych akcich v Praze i blizkém okoli,
jez DPP porada ¢i zajistuje z doprav-
niho hlediska. Dale se predpoklada
jeho vyuZiti také pro potfeby Magis-
trétu hl. m. Prahy, pfipadné dalSich
meéstskych organizaci. Zbyvajici vol-
na kapacita mize byt vyuZita i pro
komer¢ni jizdy.

Jednotky Sprava Vozidel a Autobu-
sl a Provoz Autobusy, v jejichZ gesci
se toto vozidlo nachazi, pak spo-
le€né vyslovuji pfani mnoha ujetych
kilometr(l bez nehod a spokojenych
cestujicich, ktefi oceni kvality vozu,
jez predstavuje soucasny standard

v dané kategori. 12

ZAKLADNI TECHNICKA DATA
Mercedes-Benz Tourismo 15 RHD

Dvounapravovy zajezdovy autobus se zvysenym komfortem pro cestujici

VYrODCE: . et EvoBus GmbH, SRN
Motor: . ... Mercedes-Benz OM 470 LA.6-2 (EURO VI)
VPKON: o 290 kW pfi 1800 ot.min”'
Objem VAICT: . . ... 10 677 cm?
Prevodovka:. . ........coiiiiii s Sestistupriova M-B GO 210-6
Max. povolend rychlost: ........ ... o i 100 km/h
Obsaditelnost:. ...................... 51 k sezeni + ltzko pro stfidajiciho fidice
Celkovadélka:. ... ..o 12 140mm
({1 2550mm
17 3650mm
Pozndmka:................... celovozova klimatizace Konvekta EvoCool Basis,

audio/video systém Bosch s CD/DVD + 2 monitory,
hydraulicky retardér Voith + odlehcovaci brzda SWR
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Kdo maze, ten jede. A potichu

Pracovni tramvaj T3M ev. &. 5572 brézdi prazské koleje témér 25 let. V soucasné dobé je

pouzivéna predevsim jako snéhovy pluh a tramvaj pro odvoz materidlu z Gstiednich dilen,

pripadné jinych vozoven, do vozovny Pankréc. Béhem léta a podzimu roku 2014 bylo jeji

uplatnéni rozsifeno o systém mazdni okolkd a hlavy kolejnice. V lednu 2015 byl dokonéen proces

schvalovéni na Draznim Gfadé a bylo vyddno rozhodnuti pro zkusebni provoz.

Text a foto: Michal Chrast

ejdfive se podivame do his-
N torie tohoto tramvajové-
ho vozu. Pavodni tramvaj
T3CS ev. ¢. 6498 byla do DPP do-
dana z vyrobniho zavodu CKD TAT-
RA v roce 1965 a aZ do roku 1990
zasahovala do osobni dopravy
ve vozovné Motol, kde byla vyfazena
z osobni dopravy a bylo rozhodnuto
o prestavbé na pracovni viiz. Po cel-
kové rekonstrukci opustila Ustredni
dilny roku 1992. V roce 1995 se poté
demontovala hydraulicka ruka a vo-
zovna Pankrac pracovni tramvaj vyu-
zivala k pretahiim ostatnich tramvaji
nebo na dovoz materialu a agregat.
DalSi ¢ast své historie za¢ala tram-
vaj psat v roce 2003, kdy doslo
ke zprovoznéni nové tramvajové
traté na Barrandov. Protoze pluhova-
ni této traté nelze zajistit stavajicimi
vozy T3 s odporovou regulaci, byla
tramvaj T3M 5572 urCena k prestav-
bé& na snéhovy pluh pro vozovnu
Pankréc. Byla na ni instalovana 8i-
pova radlice, a to do prostoru pod
prednimi dvefmi. Touto Upravou do-
Slo ke zkraceni a odpojeni od poho-
nu levého kfidla prednich dvefi.
Nejnovéjsi upravou je dovyba-
veni tramvaje mazacim zafizenim.
V bfeznu 2014 doSlo ve vozovné
Pankrac k prezentaci maziva na hla-
vu Kkolejnice. Jelikoz tato zkouSka
probéhla uspésné, bylo rozhodnuto
vyzkouSet mazani hlavy Kkolejnice
na pracovni tramvaji T8M 5572. In-
spiraci byl napad z GVB Gera, kde
vlastni pracovni tramvaj T4DM-T
104, kterd pouziva stejné zafizeni.
K realizaci u nas byla vybrana firma
Sklenar, jez v CR zastupuje spoled-
nost IGRALUB a reprezentuje sdru-
Zeni firem Sklenar-IGRALUB-REBS.
V srpnu 2014 doslo k montazi za-
fizeni pro mazani hlavy Kkolejnice
dopIinéné o mazani okolkd. Po in-
dividualnim vyzkou$eni a nastaveni
v8ech trysek doslo k dal$im upra-
vam v elektrickém zapojeni, za které
muzeme podékovat zejména elek-

Malé foto shora:

Ovlddaci jednotka
REBS v kabiné Fidice.
Invertor.

Nadrz s mazivem

IGRALUB a ¢erpadlem
REBS.

Detail kola s tryskami
pro mazdni okolkd

a tryskou pro postik
hlavy kolejnice.

tromechanikovi Stanislavu HrubiSo-
vi. Ten v nasledujicich mésicich chrilil
napady, jak zafizeni vylepsit a také
jak docilit potfebnych parametr(i
napajeni pro spravnou funkci kom-
presoru.

Tato mazaci souprava je umisténa
pred treti napravou - tj. na druhém
podvozku. Soupravu tvofi zasobnik
maziva se dvéma Cerpadly, kompre-
sor se zasobnikem vzduchu, baterie
z tramvaje 14T, odpojovac baterie
a samotné trysky. Na stanovisti fidice
jsou vyvedena dve tla¢itka pro ovla-
dani mazani, a to 1x postfik v délce
6 sekund a 2x postfik v délce 2x 6
sekund s pauzou 3 s. Déle nechybi
pfepina¢ k zapinani mazaciho zari-
zeni ¢i ovladaci jednotka, ktera je vy-
bavena vypinacem jednotky REBS,
kontrolek sepnuti ovladacich ventilu,
pfepinatem mazani, a to v rozsahu
okolky nebo hlava kolejnice &i sou-
béh obou systému. Dale je mozné
i na této jednotce ovladat mazani
okolkd €i hlavy Kkolejnice v rozsahu
postiiku 1x az 4x.

Ridi¢ ovlada mazani zasadné tla-
¢itky na panelu, ktera jsou umisténa
misto vystrahy a otevirani pfednich
dvefi. Vzhledem k tomu, Ze je tramvaj

v kazdodennim provozu, byl v ramci
Upravy vlz osazen lep$i mechanic-
kou sedaCkou a slunecni roletou.
Panel fidi¢e je maximalné unifikovan
se stavajicimi typy tramvaji T3.

V druhé poloviné ledna 2015 doslo
ke zkuSebnimu provozu a proSkoleni
fidi¢h. Od 2. Unora je tramvaj v pra-
videlném provozu dle ur€eného via-
kového jizdniho fadu, aby namazala
problematickd mista v tramvajové
siti. Hlavnim jejim Ukolem je prokazat
pozitivni U€inek mazani hlavy kolej-
nice ke snizeni hluku z projizdéjicich
tramvaji a mlze prispét ke snizeni
opotrebeni kolejnic. Mnohaleté zku-
Senosti z GVB Gera dokladuiji, ze
provozovani této tramvaje ma pozi-
tivni vliv na snizeni hluku. V&fim, ze
i naSe reSeni prokaze v tak slozitém
provozu své pozitivni U€inky.

Zavérem bych chtél podé&kovat
pracovnikim vozovny Pankrac, kte-
fi pfispéli svoji praci k realizaci této
mySlenky. Déle dékuji za pomoc
i odboru Technicko-provozni jednot-
ky Sprava vozidel Tramvaje. o

Pracovni tramvaj T3M ev. ¢. 5572 pii zkuSebni
jizdé na ndmésti Republiky.
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K pozaru autobusu i po stopach psa

Hasic¢sky zachranny sbor podniku zaznamenal v roce 2014 celkem 552 vyjezdu. Pfi pohledu

na statistické data je ziejmé, ze v pribéhu poslednich ffi let doslo k mirnému poklesu absolutniho

poctu vyjezdl jednotek HZS DP a az na diléi vykyvy zUstavaiji prekvapivé neménné procentudini

podily jednotlivych druht uddlosti. Za jednotvdrnou statistikou se viak skryvaji neopakovatelné,

nékdy dramatické a jindy i kuriézni uddlosti.

Text: Michal Brunner ¢ Foto: HZS DP

ednotky HZS DP zasahovaly
J u 31 pozart. K zavaznym po-

zarim s vétsi Skodou patfily
poZzary kloubovych autobust v lednu
na sidlisti Novodvorska a v bfeznu
v Suchdole. K typickym poZzarnim
zasahum patfilo ochlazovani brzd
autobusU nebo elektrické vyzbroje
tramvaji. V téchto pfipadech vidy
pohotova reakce podnikovych Fidicu
a v€asny hasi€sky zasah zabranily
rozsifeni pozaru mimo poskozenou
technologii a vétsim skodam na vo-
zidle nebo ohrozeni cestujicich.

V kategorii dopravnich nehod za-
sahovali hasici u patnacti stretll osob
se soupravou metra a u tfi kolizi
osob s tramvaji. Technicky nejsloZi-
1&j8i bylo nakolejovani lokotraktoru
ve zhlavi depa Kacerov v Cervnu
a odstrarfiovani nasledkl vazné ne-
hody automobilu Policie CR s tram-
vaji 15T v OlSanské ulici v fijnu. U do-
pravnich nehod zpravidla nekondi
prace podnikovych hasi¢t vypros-
ténim osob a provedenim protipo-
Zarnich opatreni, ale podileji se v ko-
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ordinaci s dalSimi pohotovostnimi
sloZzkami DPP na odstranéni trosek
havarovanych vozidel a celkové Ii-
kvidaci udélosti tak, aby mohl byt co
nejdrive obnoven provoz.

V lofiském roce se nastésti neo-
pakovaly predloriské povodnég, ale
i tak se letni destivé pocasi, zejmé-
na v Cervenci, podepsalo na vétsim

Vyiezd €. 003 —
vypro3fovani autobusu
po nehodé s osobnim
automobilem, Radotin,
4.1.2014.

Vyjezd pod cislem 320
— Setrné vyprosténi
ruky zaklesnuté

v konstrukei sedatky,
Cerny Most,
7.8.2014.

poctu vyjezdu k Zivelnim pohromam.
Podnikovi hasici opakované vyjizdéli
Cerpat vodu ze zatopenych pod-
chodU stanic metra MUstek A, Ladvi
a z tramvajového podjezdu U Bul-
hara. S namrazou, ktera ochromila
hlavni mésto na zac¢atku prosince,
souviselo Sest zasahU jednotek
HZS.

Znacné rozmanité byly technické
zadsahy. K nejvaznéjSim pripadiim
patfila Unorova zachrana zameést-
nance v kolapsovém stavu z &leni-
tych prostor vétraci Sachty stanice
metra Florenc C. Lezecka skupina
HZS zajistila bezpecny transport zra-
néného pres nékolik vySkovych
Urovni vétraci Sachty az na povrch
a do sanitky. Ve dvou pfipadech
hasi¢i v soucinnosti se zdravotniky
vyprostovali strojvedouci metra, ktefi
se zfitili do kolejisté pred odstavenou
soupravu. Tyto dvé velmi podobné
uddlosti se staly v listopadu s od-
stupem jen osmi dni. Hasi¢i DP za-
sahovali také pfi listopadové havarii
eskalatoru ve stanici Muastek B, kde
zejména pomahali zachranné sluzbé
s oSetfenim a vynesenim zranénych
cestujicich. K typickym technickym
zadsahim patfilo i v lofiském roce
vypro$tovani osob z vytaht pro imo-
bilni cestuijici. Ve dvou pripadech byl
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vyhledavan pes zabéhnuty v tunelu
metra a dva zasahy patfily likvidaci
vosich hnizd.

Kuriézni situace nastala 7. srpna,
kdy se pani ve voze metra shybala
pro bryle tak nestastné, Ze se ji ruka
zaklinila mezi sedackami. Hasi¢i roz-
montovali konstrukci sedacky a ruku
Setrné vyprostili. Pani byla pro jisto-
tu odvezena zachrannou sluzbou
k oSetfeni a nepoSkozena souprava
metra mohla znovu vyjet na trat.

Uniky nebezpetnych latek byly
ve VétSingé pripadu predstavovany
Unikem provoznich kapalin z porou-
chanych autobusU. Nejvice takovych
pripadd nastalo v prvnich zafijovych
dnech po skonceni prazdninového
provozu. Ve dvou pfipadech na za-
Catku Unora likvidovali podnikovi
hasi¢i unik rtuti z rozbité zasilky Ié-
karskych tlakomér(. Také posledni
vyjezd roku 2014 s €islovkou 552 se
tykal unikajicich latek, konkrétné ole-
je z pfevodovky vykolejené tramvaje
KT8 v Letenské ulici.

Mezi hasitské zasahy jsou dle
pfislusné metodiky zapocitavana
také takticka a provéfovaci cvice-
ni. Lofsky rok pfinesl tfi vyznamné
akce integrovaného zachranného
systému, u kterych nechybél ani
HZS DP - chemické cvi¢eni Metro
2014, taktické cvi¢eni na retézovou
nehodu v tunelu Blanka a metodické
cviceni zachrannych sluzeb Prazska
155. Ke viem témto udalostem jsme

Z PODNIKU

pfinesli na stankach DP kontaktu
samostatné reportaze. Soubézné
s pfipravou na uvedené velké akce
probihala rutinni provéfovaci cvieni
jednotek HZS, zamérena zejména
na prizkum a evakuaci objekt( DPP,
detekci a dekontaminaci nebezpec-
nych chemickych latek a vyprosto-
vani osob zpod soupravy metra.
Dopravni podnik investuje zna¢né
finanéni Castky i lidské Usili do bez-
pe€nosti a plynulosti vSech svych
provozU. Potyka se pfitom s fadou
vnéjsich vlivd, jakymi jsou zejména
povétrnostni podminky, ale i hrozby
masivnich vypadku elektrické ener-
gie nebo nasilnych &ind nékterych
jednotliveu ¢i skupin. Jednotky Ha-
si¢ského zachranného sboru jsou

Nahote: Zdsah ¢. 465

— nehoda tramvaje

s 0sobnim automobi-

lem, Svehlova ulice,

29.10. 2014.

Dole: Vyjezd 416 —

pozar krytu pfivodni
kolejnice na zku3ebni

trati metra, Depo
Zlicin, 1.10. 2014.

vykonnou slozkou podniku, ktera
mu umoznuje vlastnimi silami feSit
Siroké spektrum krizovych situaci.
Nem(zeme ocCekavat, ze by pocet
hasi€skych zasaht v letoSnim byl vy-
razné nizsi nez v letech predchozich.
Prejme si alesponi, aby podil udalosti
s tragickymi nasledky byl letos co

nejmenéi. 12

Rok 2012 2013 2014
Pocet vyjezdii HZS DP 577

Rok 2012 2013 2014

Typ udalosti pocet % pocet % pocet %
Pozar 32 6 33 6 31 6
Dopravni nehoda 30 5 26 5 36 6
Zivelni pohroma 8 15 34 6 22 4
Technicka udalost 209 36 178 32 177 32
Unik nebezpeénych latek 66 11 42 7 37 7
Ostatni mimoradna udalost 1 0,5 3 1 0,5
Plany poplach/signalizace EPS 198 34 208 37 220
Provérovaci a taktické cviceni 33 6 32 6 28 5
Celkem 577 100 556 100 552 100

UNOR - 2015 [Idk

15



‘ﬁ- 140 LET MHD
'QLL@V PRAZE 1875-2015

16

140 let historickym objekfivem: Dana Molnérova

Slavnostni otevfeni prvniho Useku prazského metra, testovaci jizdy novych automobild na Cukrdk,

reportéz z premiérové plavby motorové lodi na Vranovskou prehradu, nebo tieba fotodokumentace

détského tdbora v rekreacnim objektu Dopravniho podniku. Cernobilé fotografie, které zndme

z knih, televiznich dokuments &i novinovych €lankd, na nds dychaji atmosférou tehdeisi doby. Doby,

v niZ standardni vybava fotografa vézila kolem 4,5 kilogramu a b&hem které v Dopravnim podniku

pusobila jako fotografka a pozdéji i redaktorka Dana Molndrovad.

Text: Jana Sejnohova * Foto: Petr Hejna a Dana Molnarova

Co vas k fotografovdni dopravy privedlo?
Bylo mi teprve tfinact a pul, kdyz
jsem se hlasila na Stredni grafickou
Skolu. V tak mladém véku c&lovek
jesté nevi, co véechno bude v Zivoté
délat. MUj otec pracoval v Doprav-
nim podniku, stejné jako maminka,
ktera byla skladnici v trolejbusovych
garazich v Kosifich. U podniku se vy-
ucil i muj bratr a stryc pro zménu jez-
dil s tramvaji v Kobylisich. Byli jsme
prosté takova dopravacka rodina.
A kdyz pfisla v roce 1960, tedy rok
pfed maturitou, nabidka na fotogra-
fovani spartakiady pro podnik, pfijala
jsem ji.

V Dopravnim podniku jste zatinala joko
fotografka pro boku starsiho kolegy Karla
Semrdda. Pravé on mél byt tim, ktery vas
zasvéti do déni. Realita vSak byla nakonec
jina...

Kdyz jsem v roce 1961 nastoupila,
pan Semrad uZz byl nemocny a ja
do toho pékné spadla. Vibec jsem
neznala chod véci a na vSechno
jsem byla sama. Ma prvni fotka? To
bylo strasny! Dali mi vyfotit Symfo-
nicky orchestr Dopravniho podniku
hl. m. Prahy na sklenéné desky, pfi-
¢emz mi nemél kdo pfisvitit nebo co-
koli podat... | kdyz nejsem véfici, tak
tenkrat se nade mnou nékdo smilo-
val a fotka se povedla. Minutu jsem
délala expozici a dodnes se divim, ze
se ti s témi houslemi nepohnuli.

Juké foceni v Dopravnim podniku vds nejvice

bavilo?

Bavily mé reportaze. Mély jsme to
s Jarkou Hussarovou, s niz jsem
od roku 1966 pracovala, tak trochu
rozdélené. Jarka pfisla z Fotografie
a lidé, ktefi se kolem ni pohybovali,
byli umélecti fotografové. Zatimco
ona rada fotila architekturu nebo
modely a hrala si se svétylky, ja zase
réda béhala. Bavilo mé utikat pred
delegacemi dopredu, pfedem se

[k UNOR e 2015

Nahote: Z autorského
archivu je i zabér

z Nérodni ffidy u teh-
dejSiho obchodniho
domu Mdj (1984).

Dole: Také zde
tramvaje dnes
nepotkdme. ..

. R

I a—

-

pfipravit a zachytit je pak v pohybu.
TakZe kdyZz se oteviralo metro, Sla
Molnarova na Kacerov a Hussarova
fotit posledni jizdu starych dvouna-
pravovych tramvaji.

Na jaké obdobi v podniku vzpomindte
nejradgji?

Jako fotografka na dobu pro roce
1965, kdy prisel feditel Lacek. Od-
déleni Propagace, jehoZz jsme byli
soucasti, se hodné rozsifilo. Méli
jsme pét vytvarnika a dole i vlastni
tiskarnu, kde se tiskly propagacni
materidly. Délalo se v8echno a bylo
to fajn. K podniku patfily lodé, taxiky,
kolektory, puj¢ovna aut... Fotila se
vystavba metra a zdokumentovavaly
se i chyby ve vystavbé, tfeba kdyz na
. P. Pavlova pronikly pohonné hmoty.
Meli jsme porad co délat, protoze se
fotilo opravdu v&echno, tfeba i zapa-
lovani kotle v rekreacnim stfedisku.

V roce 1977 jste Dopravni podnik na urdity
cas opustila. Co bylo divodem?

Hlavnimi dlvody toho, pro¢ jsem
na tfi roky zmizela, bylo to, ze
za prvé nam na propagaci Skrtli hod-
né penéz a za druhé se zac¢alo délat
hrozné moc konferenci. Napiiklad,
kdyz se fotila Stranicko-technicko-
-ekonomicka konference, ktera byla
vzdycky kolem MikulaSe, znamena-



lo to sedét v sdle od rana od deviti
do sedmi do vecera a fotit kazdého
diskutujiciho, jenz vystoupil. Pokud
fotite podobné akce Casto, uz vite
kam si stoupnout, aby fotografovany
nemél velky nos nebo tfeba lesklou
ples. Kdyz jsem se pak do podniku
vrétila, dozvédéla jsem se, Ze se pa-
nové vsazeli, kdy z pédia spadnu.

Po necelych tiech letech v celostdtni redakc

Dopravdka jste se vrdtila zpét do Dopravniho
podniku. Nikoliv viak do Propagace, nybri

rovnou do redakce Praiského dopravdka...

V redakci to bylo fajn a muj $éf Adolf
Vodrazka, ktery mé nejvic premlou-
val, abych se vrétila zpatky, mi pfi-
délil i pékna témata — Zeny, mladez
a zdravotnictvi v podniku. Co bylo
potfeba vyfotit jsem mu samozfej-
mé vyfotila, ale psala jsem i texty.
Plvodné jsme sedéli na Pernstyné,
pak nas prestéhovali na Bubenskou,
kde uz Adolf pUsobil jen kratce, nez
se pak stal feditelem Kulturniho
domu Elektrickych drah. Misto néj
na pozici naSeho vedouciho nastou-
pil vedouci tiskového Viastik Novak.
Z doby po revoluci, kdy jsem na tis-
kovém zlstala sama, mam i jednu
veselou historku. Zrovna se zdrazily
jizdenky, bylo pét hodin, patek od-
poledne. Né&jaky redaktor chtél znat
podrobnosti a ja nevédéla vibec nic.
A protoze mi nezbylo nic jiného, nez
mu opakovat porad dokola ,,Prosim
vas, ja o tom opravdu, ale opravdu
nic nevim®, vyslo to tehdy presné
takhle i v novinach. Spousta kolegl
z podniku si mé& pak dobirala, zda
opravdu, ale opravdu nic nevim....

To viak neni jediny dsmévny moment, ktery
jste v DPP zaiila...

Samoziejmé. Jednou se mi stalo,
a to na sebe klidné prozradim, Ze
jsem udélala kuriézni chybu v ¢lanku
0 srazu pionyra v Brdech. V ¢lanku
jsem zapomnéla &arku, a protoze
jsem délala i korektury v tiskarne,
opravila jsem ji. Opravila jsem ji ale
tak, Ze tim, jak se text posunul, vy-
hodilo to udaj o tisicich. TakZe nako-
nec v PraZzském dopravéku vySlo, Ze
do Brd se dostavili Etyfi pionyfi misto
Ctyf tisic...

Vase veseld povaha jako by pfimo piitaho-
vala netradicni situace. Pozoruhodny zdfitek
mate i s tehdejsim Feditelem Opravdrenské
zdkladny tramvaiji Jandkem. ..

Bylo to v dobé, kdy riizné delegace
z podniku navstévovaly nedokon-
¢ené metro. Pavodné jsem méla jit

na Florenc fotit s pani redaktorkou
Frantinovou, ktera ale méla z tunelt
fobii, na posledni chvili si vSe roz-
myslela a ja tim padem hlavni vypra-
vu nestihla. Protoze to bylo narychlo,
nestacila jsem se previéct a vyrazila
jsem do metra v Satech a lodi¢kach.
Hned na za¢atku mé zarazil néjaky
pracovnik, Zze pry mé tam bez hel-
my nepusti. A tak, kdyz jsem uvidéla
svarece, ktery mél helmu polozenou
jen tak vedle sebe, pozadala jsem
ho, at mi ji ptj¢i. PGjcil, i kdyz kficel,
Ze ji ma na sebe napsanou. Kdyz
jsem vypravu v tunelu dobéhla, zjis-
tila jsem, Ze tunel tvoii z&asti laguna,
na kterou oni, na rozdil ode mé, byli
vybaveni. Jim dali holinky, zatimco
ja byla v lodi¢kach. Ted uz by to asi
nikdo neudélal, ale tehdy mé reditel
Jandk vzal do narudi a pres celou tu
lagunu prenesl.

Jste velmi Ginorodd, a tak nikoho nepiekvapi,
ie pilné sledujete i soucasné déni kolem
podniku. ..

Neékteré véci se mi libi, jiné ne. Nelibi-
lo se mi tfeba, kdyz se spoustél novy
Usek metra Kobylisy — Letfiany, Ze
jsme nebyli dost dobre informovani.
Vychazela sice spousta knizek, kde
se Clovék dozveédél, jak se dostat
na Sv. Jana pod Skalou, ale nevy-
chazely knizky o tom, jak dojet MHD

Dana Molnarova (72) nastoupila
do Dopravniho podniku v roce 1961.
Zprvu pusobila jako fotografka,
pozdéji byla i redaktorkou Prazského
dopravaka. Prestoze jiz nefoti, cerno-
bilou fotografii stale miluje.

Nahofe vlevo:
Kolegyné-fotografky

z Dopravniho podniku.

Dana Molndrova
(vpravo) s Jaroslavou
Hussarovou, s kierou
jsme si povidali

v minulém disle.

Nahofe vpravo:
1 rekonstrukce v ulici
Otakarova (1976).

Dole: S fotoapardtem
Flexaret IV Dana Mol-
narova svou kariéru
zacinala.
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z jednoho konce Prahy na druhy.
Vim, Ze dneska uz je systém uplné
jiny, ale kdyZ je n&jaka vétsi udalost,
jako tfeba prodlouzeni metra, infor-
movanost by méla byt podle mého
o trosku vétsi. Rada jsem za pana
generalniho, ktery nastoupil nyni.
Libi se mi na kazdoro€nich sezenich
s dichodci, jak dokaze véechno sro-
zumitelné vysvétlit. Dokaze starym
lidem vénovat svi(j ¢as a odpovidat
i na prkotiny. Pro mé je to velky sym-
patak. o
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Kdyz se rekne: Zména provozu

Prislovi, Ze zména je Zivot, plati pro nejrizné{si situace v nasem kazdodennim a zabéhlém

rytmu. Kazdy zdsah do nasich opakuijicich se béznych Cinnosti znamend zvysenou pozornost.

V mélokterém odvétvi je to viak takovd pravda jako v hromadné dopravé, na kterou jsou odkézény

tisice lidi — nasich cestujicich.

Text: Tomas Parys ® Foto: JPA

pfipravé zmén v autobu-
sové dopravé z pohledu
jednotky Provoz Autobusy

(JPA) jsme jiz podrobnéji psali v mi-
nulych &islech DP kontaktu. Dnes
se proto zaméfme zejména na jejich
rozsah a &etnost, nebot i zdanlivé
drobna uprava provozu se mnohdy
dotyka prekvapivé velkého poctu fi-
di¢u i dalsich pracovniki DPP.

PROC VOBEC ZMENY?

V pfipadé zmén na pravidelnych
link&dch PID do hry vstupuiji dva za-
kladni faktory. Prvnim z nich jsou
poZzadavky na Upravu provozu z di-
vodu rozvijejici se bytové zastavby,
administrativnich center, pozadavku
jednotlivych méstskych &asti a také
na zakladé prepravnich prizkumd.
Na v8echny tyto aspekty je nutné
pruzné reagovat tak, aby se dopravni
nabidka v&em témto potfebam vzdy

za kolejovou dopravu (metro, tram-
vaje), véetnd NAD za Ceské drahy.
Zde DPP kromé planovanych akci
zajistuje rovnéz akce operativniho
charakteru, pfi kterych od vznese-
ni pozadavku k realizaci samotné
ubéhne leckdy i pouze nékolik mi-
nut. Pro tyto operativni pfipady jsou
zakladni provozni podklady a data
v pfislusnych programech a odbavo-
vacim a informa¢nim systému (OIS)
alespori ramcové predpfipraveny
pro moznost okamzitého pouZiti.

ZAKLADEM ZMENY JE AViz0

Na kazdou zménu jizdniho fadu je
pro provozni pracovniky dle pfi-
slusSnych gardzi vydavano tzv. Avi-
zo k zajisténi pozadovanych zmén.

Jedno Avizo v8ak Casto soustfeduje
i nékolik rdznorodych zmeén ke stej-
nému datu, proto jedno jediné Avi-
zo mUze obsahovat zmény velkého
poctu linek. Typickym pfikladem jsou
napt. prazdninové jizdni Fady.

Z grafu vyvoje poctu Aviz (viz nize)
vyplyva, Ze napt. v roce 2014 pripad-
la v priméru na jeden pracovni den
1 az 2 Aviza. V roce 2013 pak byl
jejich pocet jesté vétsi zejména vi-
nou povodni. Pocet téchto Aviz viak
ani zdaleka neznamena pocet zmén
nutnych k zajisténi. Jedno Avizo to-
tiz vétSinou stanovuje zmény vSech
provoznich dnd. Na kazdy provozni
den, tzn. na pracovni den, sobotu
a nedéli, je zpravidla nutné zpracovat
novy grafikon.

Pocet Aviz a pocet nahravani OIS v autobusech (2008 - 2014)

450

prizptsobila. .28
Druhou rovinou jsou pak zmény 400 379 380

dogasné. Jedna se o jakykoliv zasah 350 IS 339

do pravidelné sité z dlivodu investic-

ni a rekonstrukeni Cinnosti, kterych je 3007 264 2

Vv porovnani s prvni skupinou zmén 250 4

o0 mnoho vice. Dlvodem je prede- g

v&im rozsah a hustota sité autobuso- a 2001

vych linek v Praze a pfilehlych oblas- 150 | h3s 50 144 130 ki [ —

tech Stfedoceského kraje.
Mimo zmény na pravidelnych 1007

linkach PID je samozfejmé nutné  Ukdzka dasti Aviza, 50 -

zajistit i daldi dopravné-provozni kferé stanovuje zmény

. o o, B na prazdninovy 0 T T T T T
pozadavky. Patfi k nim zejména na- provoz (jeden Fadek = 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
hradni autobusova doprava (NAD) jeden grafikon). o ) o
B pocet aviz O poget nahravani OIS

Linka Den Plati od Cis. graf. Ckharrlt):a1 ' (?I!ISI;‘:( Kursy zm‘g‘:lﬁé{né pl"\ilt:ljié zr::;fné nezr\rll'::r:éné zs v-IZzpu Garaz
101 PD 30.6.2014|P4894 18 ano [3-11 12 3-11 JMdN \rSovice
101 |So+Ne|28.6.2014|T4893 18 1,2,4 1,2,4 [MaN \Vr$ovice
102 |PD |30.6.2014|P5209 15 ano |1-6 7 1-6 SdN, Sd  |Klicov
103 |PD |30.6.2014|P5063 8 1,245 |3 1-5 SdN, Sd  |Klicov
105 |PD 30.6.2014|T4427 5 2 1 2 SdN Kacerov
106 |PD 30.6.2014|P5057 15 ano |1-5,7 6 1-5,7 SdN Kacerov
106 |PD 30.6.2014|P5057 15 ano 501 \VrSovice
107 |PD [30.6.2014|PV2130 4 ano |1-6 7,9,10,16 1-6 Kb, KbN  |Repy
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AKTUALIZACE DAT V AUTOBUSECH

Kromé vypraven JPA musi na gara-
Zichzmény pfipravit a zajistit také pro-
vozy jednotka Sprava Vozidel a Au-
tobus(l (JSVA). Upravy ve vypraveni
jednotlivych autobusl jsou oSetreny
softwarovou navaznosti na pléano-
vani sluzeb fidicd. Klicovym ukolem
pro zajisténi zmény v provozu a ze-
jména spravné informovani cestuiji-
cich je v8ak aktualizace jizdnich radu
a dalsich dat v OIS, pii¢emz pfipravu
datovych soubor( zajistuje JPA a ak-
tualizaci dat v autobusech pak JSVA.

V soucasné dobé pfi nahravani
téchto dat vyznamnym zplsobem
napomahaji Wi-Fi pfenosy. Diky nim
je mozné aktualizovat 51 % autobu-
st bez nutnosti fyzické pritomnosti
pracovnika JSVA v autobusu. Aktu-
alizace dat ve zbyvajicich 49 % auto-
busl véak dosud probiha ptvodnim
manudlnim zplsobem, tedy prehra-
nim PCMCIA karty s novymi daty
pfimo do zafizeni ve voze pfi kazdé
zméngé jizdniho fadu. Pfi zménach
Vv nazvech zastavek je navic nutné
obdobnym zplsobem aktualizovat
jeSté dalsi dva komponenty v kaz-
dém autobusu - hlasi¢ zastévek
a elektronické informa¢ni panely,
coz je Casove velice naroCné. Za rok
2014 se jednalo primérné o 2-3
plosné aktualizace dat v jednom ka-
lendarnim tydnu.

Cilem pracovniku, ktefi pfipravuiji
datové soubory, je eliminovat pocty
aktualizaci OIS na nezbytné mini-
mum. Dle technickych a kapacitnich
moznosti jsou tak zmény a Upravy
jizdnich fadua ve vice navazujicich
terminech soustfedovany do jedno-
ho datového souboru. Nezbytnou
podminkou pro tuto optimalizaci je
v8ak vCasna dostupnost grafikond
a alespori ¢aste¢na koordinace jed-

notlivych zmén. Pokles po&tu nahra-
vani dat v roce 2014 oproti roku 2013
pfi pokraGovani narlstu poc¢tu zmén
grafikont ukazuje pozitivni efekt
a uspésnost tohoto principu (viz graf
na predchozi strang).

Kazda zmeéna grafikonu vyvolava
fadu navaznych &innosti na dotéené
gardzi. Jedna se o zmeény ¢asu za-
hajeni a ukonéeni jednotlivych smén
a pfi zasadnéjsi zméne i Upravy dia-
gram(, zmény poctu a struktury vy-
pravenych autobusu, ale také o vy-
ménu a aktualizaci vSech dokument(
v deskach Fidi¢l — tzv. vozovych na-
lezitosti.

KLiCOVA JE KOORDINACE TERMiNU

At uz se jedna o jakykoliv druh zmé-
ny nebo zasahu do jizdniho fadu, je
nezbytné jednotlivé terminy riznych
akci vzajemné koordinovat. Vhodna
koordinace termini zmén umoz-
ni v rdmci JPA snizit ¢etnost Uprav
smén a diagramd fidi¢h a v ramci
JSVA omezi ¢asové velmi narocné
manualni nahravani dat do autobu-
sU. Specidlnim pfipadem jsou zmé-

Zajisténi ndhradni
autobusové dopravy
ie jednim z pfikladd
Zmen provozu.

Koordina-
ce terminu
jednotlivych
zZmeén provozu
snizuje ¢etnost
uprav smén
a diagramu
ridi¢l a omezu-
je casové velmi
narocné
manualni
nahravani dat
do autobust.

Z PODNIKU

ny se zahdjenim nebo ukon&enim
bé&hem provozniho dne. Zde je bo-
huzel datova priprava velmi slozita
a prechodovy grafikon je vytvaren
jen ve vyjime¢nych pfipadech (napf:
planované NAD). Realizace zmény
pak probihd operativnim zplsobem
s omezenim nékterych funkci OIS
a nutnosti manudlnich Uprav pfi vy-
hodnoceni dopravnich vykon(.

Samostatnou kapitolou je projekt
automatického vyhlaSovani nazvd
zastavek a dalSich provoznich infor-
maci. Tento novy systém prispiva
k zajisténi pohodIngjsi sluzby Fidicu
autobusu i zpfesnéni fungovani OIS
v autobusech. Ur¢itou ,,druhou stra-
nou mince” je vSak skute€nost, Ze
pokud nebylo v minulosti nezbytné
aktualizovat data OIS v autobusech,
napt. pfi pfemisténi zastavky o 100
metrd vpred, nyni se to naopak sta-
ne nutnosti.

Prazska autobusova sit vcetné
prilehlych oblasti StfedoCeského
kraje je svym rozsahem a hustotou
ojedinéla. Na samotny zaveér je pro-
to nutné poznamenat, Ze zdarné
zabezpec€eni vSech poZadovanych
zmeén v provozu autobusl ma jednu
podstatnou a neodmyslitelnou pod-
minku, kterou je souhra a spoluprace
vSech dotéenych utvarli a pracovni-
kd, kteti se na pripravé a realizaci po-
dileji. Za tuto operativnost a pracov-
ni nasazeni pfi jejich nelehké praci
v8em patfi velky dik. TéméF ve vSech
pfipadech se zmény v provozu doty-
kaji smén, pfipadné diagramt Fidicu
autobusU. V nékterych nezbytné nut-
nych pfipadech je fidi¢im dokonce
po predchozim projednani opera-
tivné ménéna jiz planovana sluzba
nebo jeji rozsah. Proto také jim je
nutné za pochopeni a spolupraci po-
dékovat. 12

Piehled poétu zmén grafikont za rok (2008 - 2014)
(zdroj odd. JR Autobusy)
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CO NOVEHO V PREFERENCICH
TRAMVAJOVE DOPRAVY

Nové zavedend preference tramvaiji na deseti svételnych signalizagnich zafizenich (SSZ) a stovky

metrd betonovych tvarovek podél tramvajovych trati vznikly v roce 2014 na prazské tramvajové siti.

To jsou hlavni pfinosy k plynulosti provozu tramvaiji. Naopak doslo k prohloubeni problémd pateini

kolejové dopravy na Malé Strané.

Text a foto: Miroslav Grossmann

valitni a dostupna verejna
doprava motivuje lidi k je-
jimu pouzivani a méa tedy

vliv na délbu prace mezi vefejnou
a individudlni dopravou. Vzhledem
k tomu, Ze individuélni doprava je
ve velkych méstech — a pro Prahu to
plati zviasté — schopna dobre uspo-
kojit jen menSi Cast poptavky lidi
po doprave, je vefejnd doprava kli-
¢ovym nastrojem jednak k eliminaci
dopravnich komplikaci a jednak pro
zajisténi mobility lidi, na které zavisi
ekonomicka aktivita obyvatel i na-
vstévnik( mésta.

Lidé pfi rozhodovani o tom, zda
pouziji vefejnou dopravu, nebo zvoli
jinou moznost (obvykle osobni au-
tomobil), vnimaji Ffadu parametrd.
U individuélni dopravy jde napfiklad
o naklady, rychlost, zvlasté s ohle-
dem na obvyklou zaplnénost komu-
nikaci, moznosti parkovani, stres.
U vefejné dopravy vnimaji kromé

Vylepseni preference
se v roce 2014 dotka-
lo SSZ Bélehradskd —
Otakarova. Letos bude
doplnéna detekce
tramvaii, v ramci RTT
pribude vzddlené
radio od Nuselskych
schodd.

Na SSZ Podébradska
— Podkovdiska byl
uplatnén inovativni
pristup. A¢ jde o kFi-
zovatku, pro chodce
sviti pres koleje trvald
zelend, prerusovand
jen ndroky tramvaji.
feseni je absolutni
preference a soucasné
prijemné podminky

i pro ostatni.

ceny napfiklad Cistotu, bezpec€nost,
rychlost, presnost, komfort cestova-
ni, ale také intervaly spoju. Roli hraj
i specifické potreby, jako je cestovani
,halehko”, nebo s vé&tSim mnozstvim
véci a dalsi.

Kvalitu vefejné dopravy, a tedy jeji
atraktivitu pro uZivatele, je mozné

ovliviiovat. Radu duleZitych parame-
trd, predevsim presnost a rychlost,
lze zlepSovat pomoci preference
verejné dopravy. V silném méstském
provozu a v husté siti kfizovatek
véetné fizenych je kvalitni preferen-
ce verejné hromadné dopravy (VHD)
nezbytnou podminkou pro splnéni
pozadavku vétsiny cestujicich.

Preference VHD pfinasi nejen zvy-
Seni kvality cestovani, ale sou€asné
shizuje naklady dopravcu, potazmo
objednatelll dopravy. Je tedy dob-
rym nastrojem, jak za stejné nebo
nizsi penize odvadét lepsi sluzbu ve-
fejnosti a pfimét uzivatele k vyuzivani
efektivniho druhu dopravy. Preferen-
ce je v hlavnim mésté systémové
zavadéna od roku 1994, kdy se ob-
jevily prvni signalizace s preferenci
tramvaji.

V tramvajové dopravé doslo v roce
2014 k zavedeni preference tramvaiji
v rdmci obnovy svételnych signaliza-
ci (6 SS2), v ramci Uprav stavajicich
(1 SS2) a v ramci vystavby novych
(4 SSZ). Také doslo k docasnému
zru$eni preference tramvaji (1 SS2).
Soucasné doslo na nékolika dalSich
signalizacich ke zméné charakteru
preference €i k obnovam bez zmény
charakteru preference nebo k men-
$im Upravam fizeni.



V ROCE 2014 DOSLO K TEMTO
ZASADNIM POCINOM NA SSZ
V PRAZSKE TRAMVAJOVE SiTI:

SSZ 0.350

Vinohradska - prechod zast.
Vinohradské hibitovy

Upravené SSZ, na kterém byla vy-
lepSena absolutni preference. Bylo
eliminovano &asté zdrZeni ,druhé“
tramvaje a SSZ jiz uvazuje s nulovym
odbavenim v zastavce.

SSZ 0.370

Pribézna - V Korytech

Upravené SSZ, na némz byla vy-
lepSena podminéna preference.
ZlepSeni napomohlo mimo jiné zfi-
zeni nového pfihlasovaciho kontaktu
na vjezdu do zastavky Rado3ovicka
do centra a zavedeni alespori ome-
zeného predvybéru faze dle TRAM.

SSZ 0.391

Svehlova - Prazska

Obnovené SSZ, na kterém byla vy-
lepSena podminéna preference,
¢emuz napomohla predevsim lepsi
detekce tramvaji.

SSZ 0.394
Cernokostelecka - smycka
tramvaji

Obnovené SSZ, kde byla zavedena
podminéna preference. Dosud se ne-
podafilo vyresit problematiku obsazo-
vani koleji neukaznénymi fidici aut.

SSZ 0.620

Svehlova - Topolova

Obnovené SSZ, byla zavedena pod-
minéna preference.

SSZ 0.621

Svehlova - prechod zastavka
Sidlisté Zahradni Mésto
Obnovené SSZ, na némz byla zave-
dena absolutni preference.

SSZ 1.106

Malostranské namésti - Letenska
Upravené SSZ pro provoz minibusu.
Doslo k zasadnimu zhorSeni pod-
minéné preference a prljezdu SSZ
(v&etné kolejové splitky) pro tramvaje
a k negativnimu dopadu na zdrZeni
tramvaji v Karmelitské ulici severnim
smérem.

SSZ 2.303

Vinohradska - Sumavska
Obnovené SSZ, na kterém bylo za-
vedeno dynamické fizeni, ale reainé
dosud nefunguije preference. Ve smé-
ru do centra neni zajisténa spolehliva
detekce tramvaji. Ve sméru z centra

§SZ Cernokosteleckd
— smycka tramvaji

voz piedeviim kon-
{icich linek. Pomohlo
k tomu i vzddlené
radio z centra, i kdyz
nema stoprocentni
spolehlivost. Zbyteénd
zdrZeni viak nastdva-
ji, kdyz videodetekce
zaznamend auta

na kolejich — mnohdy
pritom fale3né.

neni zohlednéna omezena rychlost
tramvaji v misté stavebnich praci.

SSZ 2.332a

Nameésti Miru - Francouzska
Upravené SSZ (doplnéné dynamické
fizeni), na némz preference tramvaji
naddle nefunguje. Navic proti pu-
vodnimu pevnému fizeni ob¢as ne-
dochazi v daném cyklu k vybéru vol-
na pro prihlaSenou tramvaj, ktera tak
Geka o cyklus déle (propad cyklu).

SSZ 2.380

Vinohradska - Bude¢ska
Obnovené SSZ, zde byla zavedena
podminénd preference. Zatim vSak
dochazi i k nahlému zastavovani
tramvaji a signalizace ¢eka na dola-
déni.

SSZ 3.304

Taboritska - Ondrickova
Obnovené SSZ, na kterém zlstala
podminénd preference. V dobé slab-
§iho provozu preference nefunguje
dostate¢né a pUsobi zbyte¢na zdr-
Zeni tramvaji.

SSZ 3.308

Vinohradska - Boleslavska
Obnovené SSZ, zavedena byla pod-
minéna preference. »
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SSZ 3.351

Zelivského - Jeseniova
Obnovené SSZ, na némz byla zmé-
néna absolutni preference na pod-
minénou. Ddavodem je, Ze signali-
zace nahodile méni zpUsob fizeni,
napfiklad do pevného fizeni bez pre-
ference.

SSZ 3.364

Konévova - Spojovaci

Docasné zruSeni podminéné prefe-
rence v dusledku prestavby kiizo-
vatky.

SSZ 4.401

Bélehradska - Otakarova
Obnovené SSZ, vylepSena byla
podminéna preference. Na vjezdu
od Bélehradskeé ulice zatim neni zce-
la dokon&ena detekce tramvaji.

SSZ 6.145

Prasny most

Upravené SSZ, na kterém byla vylep-
Sena podminéna preference tramvaji
(a autobust) na vijezdu od Vozovny
StreSovice.

SSZ 6.161

Evropska - Do Vozovny

Upravené SSZ, zavedena podminé-
na preference.

PRAHA

SVETELNA SIGNALIZACE

NA TRAMVAJOVE SiTI

Divoka Sarka
Petfiny

Bila Hora 0

Sidlisté Repy

Sidlisté Barrandov

[k UNOR e 2015

SSZ na tramvajové siti - srovnani let 2013 a 2014

Radlicka o

Celkem SSZ SSZ s preferenci Z toho s absolutni | Podil SSZ
preferenci s preferenci
31.12.2013 | 243 174 62 71,6%
31.12.2014 | 246 (+3) 184 (+10) 65 (+3) 74,8 %
$SZ 6.713 Nové SSZ, byla zavedena podminé-
Evropska - prechod zastavka na preference.
Dejvicka

Nové SSZ, zavedena absolutni prefe-
rence.

SSZ 6.807

Bélohorska - smycka Vypich

Nové SSZ, na némz byla zavedena
podminéna preference. Nezfidka do-
chazi ke zbyte€nému zdrzovani tramvaji
na odboceni a vyjezd ze smycky a sig-
nalizace ¢eka na doladéni.

SSZ 6.832

Bélohorska - Vanickova

Upravené SSZ, na kterém byla zméné-
na podminéna preference na absolutni.

SSZ 6.997
Badeniho - Na Valech
Zruseni provizorniho SSZ.

SSZ 7.099
Pod Lisem - rampa Nové
Povltavské

SSZ 7.100

Pod Lisem - rampa
Bubeneéského tunelu

Nové SSZ, byla zavedena podmi-
néna preference. SSZ je provizorné
v rezimu blikajici Zluté.

SSZ 7.266

Trojska - Pod Lisem

Obnovené SSZ, byla vylepSena pod-
minéna preference.

SSZ 9.213

Podébradska - Podkovarska
Upravené SSZ (doplnéné dynamické
fizeni), na kterém byla obnovena ab-
solutni preference.

Na tramvajoveé siti doslo také k men-
8§im vylepSenim. Souc¢asné s RTT
Priibézna - Svehlova byla v prvnim
kroku vyladéna SSZ 0.687 Svehlova
- Jahodovéa a SSZ 0.622 Svehlova -

stav k 31. 12. 2014

Vozovna Kobylisy

Podbaba

Vozovna
Pankrac
@]

Sidlisté Modrany

Sidlisté Dablice

Lehovec

Spojovaci

Ustfedni dilny DP

Nadrazi
.. Hostivar
Sporilov

S TECHNOLOGIi PRO PREFERENCI,

ALE BEZ PREFERENCE TRAMVAJI
e BEZ PREFERENCE TRAMVAJI
e S PODMINENOU PREFERENCI TRAMVAJI
© S ABSOLUTNi PREFERENCi TRAMVAJI
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Pra¢ska. Za zminku stoji no¢ni vypi-
nani signalizace na Strossmayerové
namésti, coz usnadiuje fungovani
prestupniho bodu noénich tram-
vajovych linek. Drobného vylepSe-
ni se dockal semafor na odboc&eni
do smycky Podbaba.

K zasadnimu zhorSeni v roce 2014
kromé Malé Strany nedoslo. Naddle
v8ak zUstavaji nevyreSené problémy

z minulosti, jako je neexistujici pre-
ference tramvaji na Letenském na-
mésti, pevné programy na kfizovatce
nam. Miru — Jugoslavska nebo nedo-
state€né feSeni fizeni pfechodu pod
zastavkou Zelivského u metra i viastni
velké kiizovatky Jana Zelivského —
Vinohradska. Stale bez preference
zUstava oblast Smichova i vyrazna
vétSina semafortl v Evropské.

ZvysSené tvarovky podél trati (1996 - 2014)
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BSSZ s preferenci tramvaji

SSZ Taboritskd —
Ondfickova ma

nové smérovy signdl
do centra. Tim se
zvysila bezpecnost
provozy, ale na za-
tizeném zuZeném
viezdu od Seifertovy
ulice se ndrazové tvofi
kolony, jez mohou
zdriet tramvaj. Ales-
poii ¢dstecné pomohla
posledni dprava SSZ.

PREFERENCE PRINASI NEJEN
ZUYSENI KVALITY CESTOVANI, ALE
SOUCASNE SNIZUJE NAKLADY
DOPRAVCU. JE TEDY DOBRYM
NASTROJEM, JAK ZA STEJNE CI
NIZSi PENiZE ODVADET LEPSIi
SLUZBU VEREJNOSTI A PRIMET

EFEKTIVNIHO DRUHU DOPRAVY.

Z PODNIKU

Ve mésté je Uhrnem priblizné 30
signalizaci, které jsou vybaveny
technologii pro preferenci tramvaji,
vCetné jejich detekce, ale preferenci
neuplatiuji. U vétsiny z nich je pfitom
zavedeni preference mozné a bylo
by pfinosné. Na nékterych dalSich
semaforech neni preference, s ohle-
dem na moznosti, dostatec¢na.

V roce 2014 doslo také k realizaci
oddélovacich zvySenych tvarovek
(,bumlik(“) podél tramvajovych trati.
Bylo realizovano celkem 507 met-
r bumlikd, coz je nejvice od roku
2004. (Neni navic zapocten bumlik
oddélujici otevrené téleso u zastavky
NadraZi Strasnice z centra.) V&tSina
tvarovek (360m) byla osazena na se-
vernim pfedmosti nového Trojského
zen v délce 70 metrtl ve Stefanikové
ulici mezi ulicemi Viktora Huga a Kar-
touzska, coz umoznila rekonstrukce
tramvajové trati spojena s jejim mir-
nym posunem blize k fece. Celkova
délka oddélovacich prvkd v Praze
dosahovala ke konci minulého roku
11 134 metrd. Vg

UZIVATELE K VYUZiVANI
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Redlizace pilomich projekto osvétleni

V rémci pilotnich projektd se osvétlovaci télesa podafilo dosud zrealizovat ve tretim patie

administrativni budovy A v depu HostivaF, gardZi Repy a vozovné Strasnice. Piblizime si,

’

co se za timto svételnétechnickym projektem skryvd a co pfindsi.

Text: Petr Krelina » Foto: Jan Masopust a Petr Ludvicek

opravé havarijniho stavu
osvétlovaci soustavy 3. pa-
tra administrativni budovy

v depu Hostivar bylo pfistoupeno ne-
jen na zakladé zjisténi nevyhovuijicich
provoznich a bezpe¢nostnich pod-
minek, kdy koncové prvky jiz nebyly
schopny plnit svij Ucel (napt. chybé-
jici kryty, morainé zastaralé svételné
zdroje — Zarovky a zafivkova télesa),
ale umyslem bylo i dokazat, Ze sou-
¢asné moderni technologie mohou
pfinést Uspory v oblasti elektrické
energie. Pro odstranéni téchto ne-
dostatkl bylo rozhodnuto o realizaci
opravy v ramci pilotniho projektu.

Nutno jes$té dodat, Zze pUvodni
osvétlovaci soustava objektu byla
realizovana v roce 1985. Navic podle
nékterych evropskych legislativnich
predpist také dochazi k postupné-
mu zékazu vyroby prvku, které nege-
neruji Uspory a nelze je ani pouZivat
v pipadé poruchy ptvodnich zafize-
ni, tfeba jako nahradni dil.

Proto odbory Energetika a Technic-
ka sprava objektl hledaji moznosti,
jak v budoucnu tuto problematiku re-
Sit. V uzké spolupraci tedy pfipravily
a nasledné nechaly realizovat svétel-
né-technicky pilotni projekt v oblasti
uspor elektrické energie prozatim jen
v jednom patfe budovy s naslednym
vyhodnocenim.

Pracovnici obou zminénych odbort
vychazeli z pomérné jasné snahy mi-
nimalizovat spotfebu energie vetné
optimalizace naklad(l. Pe¢livé posu-
zovali finanéni naro¢nost, navrat-
nost vlozenych prostredkil, ener-
getickou usporu, Zzivotnost, ale
i bezpecnostni hlediska na zakla-
dé zpracovanych studii a projektti.

Jako optimalni feSeni se jevila opra-
va pouze svitidel samotnych, nebot
médéné kabelové rozvody jsou kon-
cipovany s uloZzenim pod omitkou
a nevykazovaly havarijni stav. Loka-
lita byla vhodna i z toho dlivodu, Ze
odbor Energetika provadi v tomto
patfe dlouhodobé mérfeni spotreby
elektrické energie.

Elektromér zaznamenava spotfebu
celého patra, nicméné podle udaju

[k UNOR e 2015

Pohybové ¢idlo

a osvétlovaci télesa

ve 3. paife chodby ad-
ministrativni budovy
hostivaiského depa.

vyrobcu Ize orientané odvodit jed-
notlivé spotrfeby chodby, kancelari
a ostatnich prostor.

Systém nouzového osvétleni ne-
byl timto pilotnim projektem dotcen
a zUstal funkéni ve svém plvodnim
zapojeni.

Osvétlovaci soustavu patra tak
bylo mozné rozdélit na 3 oblasti s vy-
uzitim dnes pouzivanych produktu.

1. Kompaktni usporné zafivky
s integrovanym predehfivanim byly
zvoleny pro WC a uklidovou komoru.
Plvodni Zzarovky 40 W a 60 W tak
byly nahrazeny ucinnymi kompakt-
nimi zafivkami s prikonem 18 W. In-
tegrované predehfivani bylo zvoleno
zameérné, nebot v téchto mistnostech
je predpoklad ¢astého spinani a krat-
ké doby sviceni. Tato technologie je
schopna vyrazné prodlouzit Zivotnost
téchto komponentd. Uspora energie
v téchto prostorach dosahla 33 %.

2. Liniové zafivky T5 s vysoko-
frekvenénim prediadnikem, které
jsou schopny generovat zna¢ny po-
tencidl uspor energie, dostaly prostor
v kancelafich. Pavodni osvétlovaci
soustava byla z pohledu dnesnich
normovych hodnot predimenzo-
vana, ¢imz nesplfiovala hygienické
podminky pro optimalni rozvrzeni
osvétlenosti a zrakovou pohodu. Vy-
jmuti nékterych trubic ze svitidel

nebylo feSenim, protoze vytvarelo
tmava mista v prostoru. Neodpovidal
také biologicky ucinek svétla. S vyu-
zitim soucasné nabidky trhu byly
jako optimalni zvoleny liniové zafivky
T5 Eco+ 41 W, které svym optickym
vykonem zvySuji kvalitu osvétleni.
Navic jejich Zivotnost je oproti pU-
vodni soustavé 3,5x delsi. Po jejich
instalaci bylo v kancelafich dosaze-
no uspory 56 % elektrické energie.

3. Energeticky efektivhi LED
technologie s pohybovym ¢i-
dlem a regulaci osvétleni s vyuZi-
tim denniho svétla byla instalovana
na chodbé patra. Plvodné insta-
lované zafivky nejenze nedokdazaly
splnit normové hodnoty na intenzitu
osvétleni, ale ro¢né& spotfebovaly
znacné mnozZstvi energie. Vypinani
v ur&itou vecerni a ranni dobu prova-
déla ostraha objektu. Na chodbé se
obvykle svitilo nepretrzité 10 — 12 ho-
din denng, prestoze tam nikdo nebyl.
Pfi provoznich zkouSkach se jako
optimalni osvéd¢il zplsob nastave-
ni osvitu chodby po dobu 1 minuty
na normou pozadovanou hodnotu +
15% navic. V pfipadé, ze Cidla ne-
zaznamenaji pohyb, dojde k vypnuti
svitidla. Svitidla umisténa u oken,
kde je pohyb osob téméf nulovy,
jsou pak nastavena pouze na 33 %
hodnoty ostatnich svétel. Cela LED
technologie je fizena pres standard
DALIL. S vyuZitim této dynamické
technologie bylo na chodbé dosa-
zeno uspory 90,2%. Pro zlepSeni
svételnych vlastnosti LED svitidel
byl prostor chodby nasledné vyma-
lovan.

4. VeSkeré instalované koncové
prvky odpovidaji platnym zakonlm,
normam, vyhlaSkdm a pochazeji
od renomovaného vyrobce. Dliraz byl
kladen hlavné na LED svitidla, u kte-
rych vyrobce deklaruje vysokou Zivot-
nost. Maximalini piikon LED svitidla je
32 W, nicméné pres fidici systém je
skute€ny odbér priblizné poloviéni.
Na opravu soustavy byla vystavena
revizni zprava s protokolem intenzity
osvétleni a vyhotovena projektova
dokumentace skutecného stavu.



Celkovou spotiebu elektrické ener-
gie v kWh za 4 mésice srovnavaciho
obdobi ve 3. patfe budovy A v depu
Hostivar Ize graficky vyjadfit takto:

Hala gardze v Repich
po opravé svételnych
téles.

Spotieba v kWh za 4 mésice pred
a po opravé osvétleni v depu Hostivar

SPOTﬁEBA_
PO OPRAVE

SPOTREBA PRED OPRAVOU

Z prilozeného grafu je zcela patrné,
jak velké Uspory energie bylo dosa-
Zeno po opravé stavajiciho osvétlo-
vaciho systému. V tomto pripadé
doslo k celkové souhrnné tspore
76,3 %.

Na zakladé vSech téchto aspektu
bylo pfistoupeno k dalSim opravam
osvétlovacich soustav v ramci pilot-
nich projektd. Jedna se o osvétleni
opravarenské haly v autobusovych
garazich Repy a uliéni osvétleni vo-
zovny StraSnice. Obé soustavy jsou
v provozu vice jak 30 let a jejich pros-
tou udrzbou nebylo jiz mozné zajistit
dnes poZadované normové hodnoty.
Na pouZzité typy svitidel bylo obtizné
zajistit i nahradni dily, nebot tato svi-
tidla se dnes jiz nevyrabéji.

V garazich Repy byla vyuzita
LED technologie s vykonnymi
zdroji svétla nejnovéjSi genera-
ce s minimalni Zivotnosti 100 000
provoznich hodin dle protokolu
L80. Optické asymetrické Cocky
z transparentniho termoplastu zde
umoznily individuéini nastaveni své-
telnych parametrll kazdého svitidla
tak, aby korespondovalo s osvétlo-
vanym prostorem. Svitidla jsou s op-
timalizovanym robustnim hlinikovym
profilem pro zaji$téni odvodu tepla.
Tento profil zde hraje neméné dlle-
zitou roli, nebot svitidla jsou umis-
téna v hale pod stropem, kde v let-
nich mésicich dochazi ke kumulaci
vysSich teplot. Z tohoto divodu byl
také pouzit proudovy napajeci zdroj
s vy88i tepelnou odolnosti. V urcité
Casti prostoru pak byly vyuZity i za-
fivky T5. Uspora elektrické energie
&ini v Repich 68 %. Souéasné s tim
doslo ke snizeni emisi CO, 0 21,7t
roéné. V ramci této opravy navic do-
8lo k odleh¢&eni stavajici nosné kon-
strukce stfechy o 2,6 tuny.

Ve vozovné Strasnice byla pro-
vedena oprava pfi zachovani sta-
vajicich svételnych bodli pomoci
LED s procesorovym fizenim elek-
trickych a svételnych parametrti
svitidel. Svitidllm to umozZriuje pres-
né davkovat svétlo pfi vyuZiti rizné
optiky ¢ipu. Svitidla jsou s mékkym
startem, ktery zajiStuje pozvolné na-
bihani plného svételiného toku do
2 minut. Tim dochazi k vyraznému
prodlouzeni Zivotnosti svitidia. Uspo-
ra spotieby je 71% pfi zachovani
stejného svételného toku po celou

dobu Zivotnosti technologie. Pi
pohledu na areél vozovny a pfilehlou
méstskou komunikaci je rozdil v kva-
lité svétla obrovsky.

Diky témto pokrocilym techno-
logiim s vysokou zivotnosti je za-
jiSténa pozadovana osvétlenost
ploch s vyrazné lepSi rovhomeér-
nou svételnou pohodou vymeze-
ného pracovisté. Soucasné s tim
bylo docileno i toho, Ze svétlem neni
zbyte€né plytvano. Navic si je pote-
ba uvédomit, Ze kromé jednoznacné
uspory elektrické energie dochéazi
i ke snizeni naklad(l na provoz své-
telnych prvkd, spojenych napf. se
servisnimi intervaly.

Dopravni podnik tak realizaci téch-
to pilotnich projektt pokracuje v po-
Zadavcich Evropské unie na zvySeni
energetické ucinnosti instalovanych
prvkdl a snizovani emise skleniko-
vych plyna.

Snad tyto pilotni projekty alespori
Castetné ukazi nejen spektrum sou-
Casnych technickych moznosti, kte-
ré jsou schopny usetfit energii, ale
budou i ndmétem pro odpovédné
zameéstnance k efektivni obméné za-
staralych technologii se zamyslenim
se nad tim, jak zajistit nejen kvalitni
prvky, ale hlavné vhodnou finan¢-
ni stranku k pfislusnému projektu
v soucasném ekonomicky naro¢ném
obdobi.

Samotné koncové prvky osvétlova-
ci soustavy jsou jednou z mala tech-
nologii, do niz jsou vlioZzené prostred-
ky pfi odpovédné pfipravé schopny
se ekonomicky vratit pomérné
v kratkém &asovém horizontu. %
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Seznamte se s... Komunika¢him vagonem

Pfeprava vefejnou dopravou nemusi byt pouze obrazem kazdodenniho uspéchaného Zivota

v metropoli a pfesunu z bodu A do bodu B. Cestu metrem, tramvaiji nebo autobusem |ze oZivit

fadou kreativnich ndpadi. V tomto duchu se na podzim roku 2013 zrodil zkuebni projekt

v podobé Komunikaéniho vagonu. Dnes md za sebou vice jak rok Zivota a vice jak 50 tisic najetych

kilometrd. Po cely rok 2015 bude nositelem nové kampané s ndzvem Seznamte se s...

Text: Dominika Gydriova e Foto: Petr Hejna

pocatku slouzil ke komuni-
kaci mezi cestujicimi a jed-
nalo se vzdy o prostredni

vagon vSech vlakovych souprav, jez-
dicich na lince A vzdy v sobotu. Tyto
soupravy nebyly nijak oznaCeny a te-
prve pozdeji na jare roku 2014 zacal
projekt dostavat konkrétni podobu.
Nejprve byla vybrana vlakova sou-
prava evidencnich Cisel 3901-3902
s prostfednim vozem dislo 3668.
Tato souprava zacala jezdit v obéhu

&islo 1 dne 16. ¢ervna 2014. , Vnitrni

reklamni plochy po domiuvé s Ren-

carem obsadily naSe komunikacni

materidly,“ vzpomina Jana Smejcka,
vedouci odboru Marketing a ko-
munikace. Materidly vznikly ve spo-
lupréci s €leny projektu Uli¢nik, ktery
se snazi ozivit vdedni prostor. Vizu-
aly, umisténé uvnitf Komunikaéniho
vagonu Vv reklamnich rameccich,
meély navodit mezi cestujicimi zajem
o0 komunikaci a hlavné jim pomoci
pfi hledani tématu. Napomocné bylo
vyuziti claimd neboli hesel, naptiklad
Jak se dneska mate? Kdy se chysta-
te na dovolenou?

K Uliniku se pozdgji pfidaly ob-
dobné skupiny Désir a Nestereo.
VSichni se v ramci nového projek-
tu aktivné zapojili do komunikace
s cestujicimi v Komunika&nim va-
gonu, a to o vikendech. Nejdfive si

Vlednu 2015 se
v Komunikaénim vao-
gonu rozjela kampaii
Seznamte se s...,
v ¢estiné a anglicting.

Learn about

ato

Ukazka z jizdniho
fadu Komunikaéniho

——

Czech Republic

"%’:‘!i

psali si na Ctvrtku konverza¢ni téma
a snaZili se tvarit nenucené. Do fedi
se s nimi davaly hlavné déti, které si
hlasité hlaskovaly texty na ¢tvrtkach,
a pak se k nim ostychavé pridavali
jejich rodi¢e. Povidali si také senio-
fi. Velky zajem vzbudil Komunikaéni
vagon u cizincll. Jak nam pozdsji
¢lenové projektu Ulicnik fekli, napad
Komunika¢niho vagénu se jim velmi
libil a hned ho chtéli zavadét u nich

Dalsim népadem Uli¢niku bylo
pfipravit néco ne€ekaného, co by
vyvolalo u cestujicich zvédavost.
V metru Cekaly na cestujici rizné
ukoly, které si tahali napsané na pa-
pirku z nadob. Napfiklad fekni dal-
Simu cestujicimu dobry viip, stUj
jednu stanici na jedné noze, udélej
3 drepy, fekni dalSimu cestujicimu
néjaky kompliment a mnoho dal-
Sich. Déti byly opét aktivni a jejich

vagonu, jezdiciho celo-

s cestujicimi zkouseli povidat. Na-  tydenné na frase A. doma. bezprostfednost vzbudila zajem
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i u dospélych. Kdyz uz se dospéli
nezapojovali, tak se alespon divali
a hlasité se smali.

Dalsi velmi UspéSnou aktivitou
projektu Ulienik bylo nataceni filmu.
Ulienik si zapuijcil rekvizity ve filmo-
vych studiich Barrandov a vytvoril
zdanlivy Stab. ,FaleSny“ reZisér udi-
lel pokyny herciim, $tébu, kamere,
klapce a pak cestujicim, ktefi hrali
kompars. Vyzyval je, aby tleskali, bu-
Celi a skandovali podle toho, jak po-
tfeboval natocit scény pro svdj film.
Cestuijici se bavili nebo se dokonce
zapojovali jako herci. Vznikl tak film
Laska na kolejich, ktery je k dispozici
na YouTube pod totoznym nazvem.
VeSkeré aktivity Uli€niku, Désiru
a Nesterea byly financovany z jejich
vlastnich zdroju.

Komunikaéni  vagon  Dopravni
podnik vyuzil i pro své aktivity, a to
6. prosince 2014, kdy jsme do ného
pozvali MikulaSe a jeho druzinu. Déti
byly velmi pfekvapené a tato akce
vzbudila mezi cestujicimi pozitivni
ohlas.

Od zac¢atku roku 2015 ¢eka na ces-
tujici v Komunika¢nim vagonu nova
kampar s ndzvem Seznamte se s...
Celkem 8 riznych vizudl v ¢eském
a anglickém jazyce je rozmisténo
v rameccich o velikosti 49 x 49cm
uvnitf vagonu. Tématem pro mésic
leden byla Ceska republika a cilem
bylo pfipomenout cestujicim vznik
samostatné Ceské republiky. Béhem
tohoto mésice se dozveédéli cestuiji-

Zcela nahore:
Lpestienim zejména
pro déti byla jizda

s Mikuldsem, ertem
a andglem.

V Gnoru maji cestujici
pred ocima pokraco-
vani Seznamte se s...
Tentokrat s tématem
holocaustu.

narizeni

Kolik cipl

ma Davidova
hvézda?

[=]4: =]
H
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0d roku 1939 byli Zidé na nagem Gzemi vystaveni pronésledovani podobné jako

v nacistickém Némecku. Zakladnim nastrojem se stalo uplatnéni principl

tzv. norimberskych zakond, které od roku 1935 slouzily v Némecku ke zd{vodnéni rasové
diskriminace a pozdé&ji i zahajeni genocidy. Cilem okupanti a kolaborujicich protektoratnich
(Fadi bylo vylougit Zidy ze spole&nosti pomoci velkého mnoZstvi nafizeni, kterymi

je postupné .legalné” oddélovali od ostatniho obyvatelstva a zbavovali veskerych prav.
Zidé byli vylougeni ze statni spravy, Fady povolani, byl jim omezen pobyt na vefejnych
mistech, nesméli nakupovat néktery typ zbo a potravin. Nejviditeln&jf diskriminaci

se stalo povinné nodeni Zluté Zidovské hvézdy, zavedené v roce 1941. Vie sméfovalo

k zastrageni, izolovani, oZebraceni a vyfazeni Zidovského obyvatelstva ze spolecenského
a hospodarského Zivota. Prostrednictvim této kazdodenni prisné dodrzované Sikany vedla
prima cesta do vyhlazovacich tabord.

ZAJIMAVOSTI

ci vice o pojmech Cechy a Cesko,
o funkci prezidenta republiky, via-
dy a parlamentu, ale také o vstupu
zemé& do NATO a Evropské unie.
Po precteni vykladu na zajemce
Cekd u kazdého tématu doplfiujici
otazka. Spravnou odpovéd na ni
mohou nalézt pod QR kédem umis-
ténym na spodnim okraji ramec¢ku.

»Cestujicim chceme jizdu v metru
Co nejvice zprijemnit. Spojeni zabav-
nych a poucnych prvku povaZuje-
me za vhodnou kombinaci. Sdéleni
umisténa v Komunikacnim vagonu
tak priblizujeme co nejblize k cestuji-
cim a davame jim tak moZnost pre-
Cist cestou i jina, nekomercni sdéle-
ni,“ dodala Jana Smejcka.

Vzdélavaci témata v ramci kam-
pané Seznamte se s... planujeme
kazdy mésic obménovat. V Unoru
jsou zarazeny informace o vyroGi
holocaustu a o Zivoté Zid( v &es-
kych zemich. DalSim tématem bude
naptiklad Jan Amos Komensky, 90
let provozu autobusl v Praze, 140
let MHD v Praze, mistrovstvi svéta
v lednim hokeji, ¢eska ména a dalsi
zajimava témata.

Komunikaéni vagon od 16. Cerv-
na do 15. ledna ujel jiz dlouhych
52 102km a s cestujicimi stravil
v provozu 2013 hodin. Zd& se, Ze
Komunikaéni vagon naSel svou
cestu.

Vice aktualit muzete sledovat
na Facebooku Dopravniho podniku
a na webu dpp.cz v sekci Zabava
avolny &as. o

Holocaust

.ﬂ,\ Dopravni podnik ‘g!
'\ hlavniho mésta Prahy .
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HISTORIE

Unorovy historicky kaleidoskop 2015

Nékteré mésice jsou na historické uddlosti velmi bohaté, Ze je tézké vybirat. Jiné, jako napfiklad

leto$ni dnor, jsou na vyroé&i ponékud skoupé. Ale jak pravi staré pfislovi, kdo hledd, najde.

Text: Pavel Fojtik ® Foto: Archiv DPP a Archiv hlavniho mésta Prahy

BOHNICKE SIDLISTE SI PRIPOMINA
40. VYROCi ZAVEDENI AUTOBUSOVE
DOPRAVY

Bohnice patfi mezi obce, které byly
pripojeny k hlavnimu méstu v roce
1922. Jejich poloha na okraji Prahy,
na vysokém ostrohu nad Vitavou
a stranou hlavnich cest, byla svym
klidem idedlni pro vybudovani velké
psychiatrické léCebny. Zemsky uUstav
pro choromysliné, jak se tehdy zdejsi
zdravotnické zafizeni jmenovalo, byl
vybudovan v letech 1906-1914, ale
nékteré objekty se pfistavovaly i poz-
dgji. V dobég, kdy se Bohnice staly
soucasti Prahy, v nich bydlelo pres
Ctyfi a pul tisice obyvatel. V léceb-
né Zilo kolem 1500 pacientu, o které
pecovalo zhruba 450 oSetfovatelU.
Dopravni spojeni ale bylo zoufalé.
v roce 1922 az na Vychovatelné.
Kromeé toho teprve po prvni svétové
vélce vznikla zemska silnice z Ko-
bylis, dnedni ulice Cimicka. Do té
doby do Bohnic vedla jen dnedni
ulice K Ladvi. Jediné spojeni, zfejmé
od roku 1922, zajiStovala autobuso-
va linka provozovana Ceskosloven-
skou postou. Jediny par spoji ale
viibec nedostacoval.

[k UNOR e 2015

Zapadni konec
Zhofelecké ulice s au-
tobusovou smyckou
Sidlisté Bohnice pred
40 lety. Nové sidlisté
dostdva prvni vlastni
autobusové linky.

70 let provozu
autobusd v Praze

1925-2015

Autobusovi linka €islo
177 zahdiila provoz
pred 40 lety, 5. Gnora
1975. Zpotatku na ni
jezdily jen autobusy
SM 11. Na tomto
snimku jede bohnicka
stosedmdesdtsedmitka
pres sidlisté Prosek.

Neni proto divu, Ze dopravni ob-
sluha Bohnic délala starosti také
méstskému dopravci, Elektrickym
podnikdm hlavniho mésta Prahy.
Od 14. zafi 1924 byla prodlouze-
na tramvajova trat az do Kobylis,
do prostoru dnesni zastavky Ke Stir-
ce. O necely rok pozdgji, v utery
10. srpna 1925, zacCala jezdit auto-
busova linka C, jejiz provoz zajistoval
jeden autobus pfiblizné v hodinovém
intervalu. V dobé, kdy byly v Ustavu
navstévni hodiny, byl interval polo-
viéni. Z linky C se v roce 1951 stala

zménou oznaceni linka 102, ktera
existuje v upravené trase dodnes,
takZe pati mezi nejstarsi prazské au-
tobusové linky provozované Doprav-
nim podnikem.

Kdyz se na za¢atku sedmdesatych
let minulého stoleti zacalo v Boh-
nicich a na ¢asti trojského katastru
stavét sidlisté, jeho prvni obyvatelé
samoziejmeé pouzivali plvodni linku
&. 102, jezdici ulici od zastavky Ci-
micka (Ke Stirce) a v Bohnicich ulici
Ustavni, kongici na kiizovatce s ulici
Bohnickou (dnesni kone¢na Staré
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Bohnice). Bylo ale jasné, Ze stavajici
autobusova linka jeho obsluze stacit
nebude.

Zé&sadni zlepSeni v obsluze bohnic-
kého sidlisté priSlo pravé pred Cty-
ficeti lety, ve stfedu 5. Unora 1975.
Ten den byl zahgjen provoz hned
na tfech novych autobusovych lin-
kéch, které vyjizdély z nové konec-
né stanice nazvané Sidlisté Bohnice
(v letech 1984-1997 nesla konec¢na
jméno Visla).

Linka C&islo 177 zajistila spojeni
v trase Sidlisté Bohnice — Strelni¢na
— Prosek — Nédmeésti Lidovych milici —
Hloubétin. V Bohnicich jela po nové
LodZské ulici. Postupné byla jeji
trasa v Hloubétingé prodluzovana
na hloubétinské sidlisté, na smycku
Cerny Most (dne$ni Lehovec) a pak
stejnojmenné sidlisté. V roce 1982
byla v Bohnicich pfesmérovana
na smycku Sidlisté Bohnice jih (v le-
tech 1984-1997 Nisa, pak Poliklinika
Mazurska). Po dil¢ich tpravach trasy
v Hloubétiné byla v roce 1997 pro-
dlouzena az na Chodov a zaradila
se mezi nejdelsi autobusové linky
v Praze.

Druha linka nesla €islo 183 a byla
napajeCem tramvajovych linek. Jez-
dila jen v kratké trase k zastavce
Ke Stirce a beze zmény se udrzela
az do zahajeni provozu na tfetim pro-
voznim Useku metra C do HoleSovic,
kdy byla zruSena.

Treti linka zavedena pred 40 lety do-
stala &islo 202 a zajistovala ve 3pic-
ce pracovnich dnu prepravu z boh-
nického sidlisté pres Cimice a Dolni
Chabry do Cakovic k Zavoddm Ji-
fiho Dimitrova. Podobné jako linka
¢. 177 byla v roce 1978 presméro-
vana na kone¢nou Sidlisté¢ Bohnice
jih. B&hem let pro$la nékolikrat dilci
Upravou trasy. V nejdelsi ,,verzi“ jezdi-
la az do Vinore. Dnes spojuje sidlisté
Bohnice, Cimice, Dablice, Cakovice,
Kbely, Satalice a Polikliniku Cerny

Most. Podobné jako linka €. 177 tedy
slavi své Ctyficaté narozeniny.

Jen o par tydnl pozdéji, 28. dubna
1975, dostalo bohnické sidlisté i no¢-
ni spojeni linkou &€. 505, ktera zacinala
v trase Sidlisté Bohnice — Ke Stirce,
kde navazovala na tramvaj. Béhem
let, po Cetnych Upravach trasy, pro-
pojuie sidiisté Cimice a Bohnice
s protilehlou stranou Prahy, se sid-
listém Jizni Mésto. Prvni obdobi do-
pravni obsluhy sidli§té Bohnice pak
vyvrcholilo 12. kvétna 1975 zavede-
nim dalSich dvou linek. Mimoradny
vyznam meéla rychlikova linka €. 200
v trase Sidlisté Bohnice — Sokolov-
ska (Florenc), ktera zajistila spojeni
s linkou metra C. To o ni ostatné plati
dodnes, i kdyz konéi u stanice Koby-
lisy. Sou¢asné byla zavedena Spic-
kova linka €. 201, ktera jezdila pres
Prosek a Letfiany do zastavky Kbely,
Dastojnické domy. Také ona prodé-
lala Upravy trasy i zakonCeni a byla
zruSena v roce 2000.

Pred cCtyficeti lety tedy vznikajici
sidlisté Bohnice ziskalo béhem nece-
Iého pul roku k plvodni lince €. 102
hned Sest novych autobusovych
linek. Béhem let pribyly pochopitel-
né i dalSi bohnické linky. Napfiklad
uz v roce 1976 vznikla linka ¢. 144
rychlikového charakteru v trase Sid-
li&té Bohnice jih — Namésti Krasno-
armeéjcu (Staromeéstskd) a soucasné
s ni linka €. 209, jezdici jen k tram-
vajové zastavce Ke Stirce. Na tomto
misté je nutné ovSem uvést, Ze pu-
vodni kone¢na Sidlisté¢ Bohnice jih
byla tehdy na kfizovatce LodZska
— Mazurska a teprve v roce 1978 se
pod stejnym nazvem pfestéhovala
na dnedni misto, kde ji zname jako
jiz zminénou Polikliniku Mazurska.
Doprava na sidlisti Bohnice v dalSich
desetiletich prosla pochopitelné fa-
dou zmén. Nejvétsi celkem logicky
pfineslo prodiuzovani linky C metra
v letech 1984 a 2000.

Ulice Ke Stirce (pivod-
né &ast Cimické ulice),
kde byvala Fadu let
koneénd autobusovych
linek obsluhujicich
sidlisté Bohnice —
102, 183 a 209.

Vozovna Pankrac
po bombardovani
14. Gnora 1945.

HISTORIE

BohuZel, nikdy se nepodafilo
do Bohnic postavit tramvajovou
trat, ackoliv by si to tato &ast Prahy
s ohledem na svoji polohu a pocet
obyvatel nepochybné& zaslouzila.
Poprvé se o tramvajové trati vazné
mluvilo ve 20. letech 20. stoleti, kdy
byl vypracovan predbézny projekt,
naposledy pak v souvislosti s pro-
dlouzenim metra do oblasti Kobylis.
Zadny z projektdl se neuskutednil
a pro uUplnost dodejme, Ze seslo
i z Umyslu propoijit sidlité Severniho
Mésta, v€etné Bohnic, trolejbusovou
siti navrzenou v roce 1991.

JEDNIM SOUVETIM

e Pfed 70 lety, ve stfedu 14. unora
1945, uskuteCnily americké bom-
bardéry ndlet na Prahu, pfi kterém
byly zasazeny nejvic oblasti Nového
Meésta, Vinohrad, VrSovic a Nusli, za-
hynulo 701 osob, dalSich 1184 bylo
zranéno, bylo zni¢eno 186 domd,
pfiblizné 200 dalSich bylo posko-
zeno a nebyla uSetfena ani verejna
doprava, protoze byly zcela zniCeny
Ctyfi motorové vozy a jeden vie€ny
vz, 36 vozu bylo poskozeno vazne,
25 lehce, na 103 vozech byla rozbita
okna, strzeno bylo 3,6 km trolejové-
ho vedeni a vazné poskozena byla
vozovna Pankrac.

e Pred 25 lety, 22. unora 1990, bylo
v Praze prejmenovano 13 provozo-
vanych stanic metra: Budovatel(
na Chodov, Druzby na Opatov, Du-
kelska na Nové Butovice, Fucikova
na Nadrazi HoleSovice, Gottwaldova
na VySehrad, Kosmonautl na Haje,
Leninova na Dejvicka, Mladeznicka
na Pankrac, Moskevska na Andél,
Primatora Vacka na Roztyly, So-
kolovska na Florenc (na trati B i C)
a Svermova na Jinonice, &mz byly
odstranény komunistickou ideologif
poznamenané a orientaci ve mésté
nevyhovujici nazvy. &
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Jeéminek odjel do framvajového nebe

Mnozi pamétnici, a pak i ti mladsi, zasvéceni, prezdivku ,krdl Jeminek” dobfe znaji. Inzenyr
P P P | Y

Pavel Flajshans ji ziskal v devétadvaceti letech, 8. biezna 1962, po jedné zkudebni jizdé prototypu

tramvaije T Il (fehdy opravdu oznadované jesté fimskou &islici), béhem které se pfed smichovskou

tovérnou Tatra jeho viz srazil s ndkladnim automobilem Praga S5T plné naloZzenym je¢menem.

Ten se pak rozsypal nejen na misté nehody, ale velké mnoZstvi této obiloviny skonéilo i na podlaze

tramvaije. Pfi nehodé byl Pavel Flajshans zranén a tramvaj uz od té doby nefidil. To ale neznamend,

Ze by na né zanevrel. Vénoval jim cely Zivot. Prezdivka se mu zpocatku ziejmé prilis nelibila, ale

s pribyvaijicimi lety se k ni za&al hldsit.

Text: Pavel Fojtik a Robert Mara ¢ Foto: rodinny archiv Pavla FlajShanse, Pavel Fojtik a Petr Ludvi¢ek

rakticky cely zivot zasvétil
Pméstské hromadné dopra-

v& a prazskému Dopravni-
mu podniku. PFiSel do ného poprvé
jako devatenéctilety v roce 1951,
hned po maturité. Jeho pracovni
zafazeni bylo z dnedniho pohledu
velmi nezvyklé — volontér. Kdo byli
volontéfi? Tento pojem pochazejici
z francouzstiny znamena doslovné
dobrovolnika, osobu, ktera poté, co
ziskala teoretické vzdélani, nastoupi-
la zdarma do odborné sluzby, aby se
dale prakticky zdokonalila. Pfipad-
né $lo (Ci jde i dnes) o dobrovolné-
ho pracovnika vykonavajiciho praci

[k UNOR e 2015

Dvacetilety volontér
Pavel Flajshans

(v cepici) mezi kolegy
Vladimirem Pechem,
budoucim vedoucim
konstrukeni kanceldre
CKD Trakee (vlevo),

a Ivanem Peroutkou,
pozdéjsim vyznam-
nym projektantem
elektrickych vyzbroji
téhoz podniku
(vpravo), na koneéné
u Lihovaru v roce
1952 pred jednou

z prvnich 1é jednicek.

z vlastniho zajmu &i nadSeni. Byl to
tedy zpUsob, jak ziskat urcity odbor-
ny vycvik tzv. pfiuc¢enim se.

Volontér Pavel Flaj8hans nastoupil
do Ustfednich dilen v Rustonce, ale
brzy pfeSel na udrzbu &tyfndpravo-
vych tramvaji T | do vozovny Motol,
coz byla ve své dobé& perspektivni
shefn“ nové dopravni techniky, kde
se zacala psat budoucnost tram-
vajové dopravy v Praze. Pravé tato
praxe vyznamné ovlivnila vétsinu
dalsi profesni €innosti. Brzy zacal
studovat elektrotechnickou fakul-
tu tehdejSi Vysoké Skoly Zelezniéni
v Praze. Mezitim ziskal v roce 1956

opravnéni k samostatnému fizeni ko-
lejovych vozidel. Studium Uspésné
zakonCil v roce 1957 a stal se inZe-
nyrem. Ve stejném roce byl povéren
vedenim referatu technické kontroly,
kde mél na starosti prejimky novych
vozU po dilenskych opravach, za-
brzdné zkousky, kontroly kvality pro-
vadéni dilenskych oprav, sledovani
poruchovosti a feSeni technickych
vylepSeni, predevSim tramvajovych
vozidel.

Pfed koncem roku 1958 byl pre-
veden jako technik do nové zfize-
ného Vyzkumného a vyvojového
pracovisté¢ pro méstské dopravy



»MILOVNIKEM TRAMVA"Ji JSEM 0D PETI LET. BYL TO MlolJ SEN,
A TEN SE MI SPLNIL,“ REKL V ROZHOVORU PRO DP KONTAKT
12/2012 PAVEL FLAJSHANS.

pfi Dopravnim podniku hlavniho
mésta Prahy, které mélo na celore-
publikové urovni koordinovat rozvoj
a zdokonalovani novych systéml
pro meéstské hromadné dopravy
v celém Ceskoslovensku, zde se
vénoval predevsim oblasti vozidel.
Ackoliv toto pracovisté existovalo
jen kratce, do roku 1961, zrodilo
se zde technické zadani a nasled-
n& uzka spoluprace s CKD a Tatrou
Smichov pfi vyvoji a zkouSkach
tramvajového vozu T Ill. Pro Karo-
su Vysoké Myto byla vypracovana
pokrokova koncepce nové typové
fady méstskych autobusu s unifika-
ci autobus — trolejbus (z této fady

Nahofe: Pavel Flajs-
hans opét za fidicim
pultem tramvaje T3.
Zapézoval si tak pfi
oslavach 50. vyroti
provozu tramvaii T3

v listopadu 2012.V 1é
dob& mu bylo 80 let.

ky trolejbusti 9 Tr a T 401 ¢&i zkuSeb-
ni program kloubového autobusu
S 706 RTO-K. Slo tedy o udélosti,
které dnes povazujeme z pohle-
du historie prazské MHD za velmi
vyznamné. Vznikla zde napfiklad
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Nahofe: Uvitdni no-
vého inenyra Pavla
Flajshanse v motolské
vozovné v roce 1957.

Vlevo: Ctvriek

8. biezna 1962, dvé
minuty po jedendcté
hodiné. Dopravni
nehoda na kfiZovatce
Plzeiiské a Radlické
ulice. Pavlu Flajshan-
sovi vynesla prezdivku
Jkrdl Jeéminek”.

Vpravo: Pavel Flaj-
$hans v dubnu 2008

v Muzeu MHD v Praze
pfi jedné z mnoha
exkurzi pro zahrani¢ni
hosty.

VZPOMINKA

metodika sledovéani a vyhodnoco-
vani poruchovosti tyfnapravovych
tramvaji a trolejbusu v ramci celého
Ceskoslovenska za ucelem odstra—
nich nedostatkd.

Vlyjmenovat vdechny funkce, které
Pavel Flajshans v Dopravnim pod-
niku zastaval, by bylo velmi dlouhé.
Stal u zrodu moderni spolupra-
ce s UITR podilel se na koncepci
podpovrchové tramvaje a nasledné
i na prvni studii systému prazské
MHD zaloZené na metru. Pozdgji se
vénoval technickym inovacim vozi-
del a tramvajovych trati. Aktivné se
napfiklad ucastnil vyvoje tficlankove
tramvaje KT8D5 a tyristorové pulzni
regulace TV3 probihajiciho v CKD.

V letech 1993-1998, tedy v zavéru
svého profesniho obdobi, se na redi-
telstvi akciové spoleCnosti vénoval
analyzdm a reSerSim zahrani¢niho
tisku, kde uplatioval své dlouhole-
té vynikajici znalosti némciny a an-
gli¢tiny. Jeho jméno znali ve svém
oboru nejen u nas, ale i v zahranici.
V poslednich letech se vénoval také
vyménnym pobytim studentd do-
pravnich pramyslovych $kol, s nimiz
jsme ho potkavali pfi riznych ex-
kurzich po pracovistich Dopravniho
podniku. Jesté v zavéru minulého
roku tak navstivil napfiklad hostivar-
ské ustredni dilny i Archiv DPP.

Kdyz nas zkuSeni a své profesi
celozivotné oddani tramvajaci i
dopravaci navzdy opusti, fikame, ze
odjeli do tramvajového nebe. Od-
tamtud se mozna divaji, jak si tady
na zemi vedeme. Pavel FlajShans,
kral Je€minek, odjel do tramvajo-
vého nebe necekané 8. ledna 2015
ve véku nedozitych 83 let. &
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KINO

V unoru se Ize vypravit do kin na né-
ktery z jedenadvacitky snimk, které se
zde objevuiji v premiére ¢i v obnoveném
nasazeni do distribuce. Na co se ml-
zeme tésit? Nabidka je tradi¢né Zanro-
vé pomeérné pestra. Fanousci animo-
vanych film{ se mohou vypravit tfeba
za ,morskou houbou”. Titul Sponge-
Bob ve filmu: Houba na suchu se s ty-
pickym specifickym humorem vénuje
boji SpongeBoba a jeho pratel s pira-
tem Hambivousem, ktery se zmocnil
SpongeBobova tajného receptu na ty
nejlepsi krabi hamburgery na svété.
Hrané novinky dost mozna, pfi vSi Ucté,
zvélcuje jedna absolutni filmova klasi-
ka, ktera se vraci v obnovené premiére
— Vetrelec reZiséra Ridleyho Scotta. Boj
astronautky Ripleyoveé tak, jak ji ztvarni-
la Sigourney Weaver, s mimozemskym
monstrem zna snad kazdy fanda sci-fi
témér nazpamét. Uvelebit se v sedac-

Sigourney Weaver coby
Ellen Ripleyovad opét na
platné! Vetfelec se vraci
v obnovené premiée.

Felicity Jonesovad

a Eddie Redmayne
jako Stephen Hawking
ve filmu The Theory
of Everything (Teorie
vseho).

Text: Milan Slezak

ké&ch biografi ale miZeme treba také
na filmech, jako je napf. francouzské
drama o muzi mezi dvéma Zenami Tfi
srdce s Charlotte Gainsbourg v jedné
z hlavnich roli nebo snimek inspirova-
ny zivotem teoretického fyzika, védce
Stephena Hawkinga, nazvany Teorie
v8eho, jejz na cestu do kin provazi
stru€ny text distributora: Pfibéh geni-
alniho védce, ktery mél cely Zivot pred
sebou, kdyZ o n&j malem pfisel. Pribéh
muze, jenz jako jeden z mala rozumél
zakonitostem vesmiru, a pfitom jeho
samého zachranila ,,oby&ejnd“ laska.

DIVADLO

Divadlo ABC pfipravilo na zacatek
brezna premiéru inscenace Vim, ze vi§,
ze vim. Pokud snad titul nékomu (spise
z pamétnikl) néco pripomina, nahoda
to neni. Usp&sny italsky film s Alber-
tem Sordim a Monicou Vitti v hlavnich
rolich z roku 1982 se stejnym nazvem
je skute€n& onim pfibéhem, ktery
na divadelni prkna adaptoval tym re-
Ziséra Vladimira Strniska. Zapletka
je dana. Na pocatku je pouhy omyl.
Soukromy detektiv si splete sledova-
nou osobu a misto manzelky promi-
nentniho politika za¢ne sledovat Uplné
obycejnou rodinu. Co se skryva pod
poklickou zdanlivé vdednich dni v&ed-
niho manzelského paru strednich let?
V hlavnich rolich se predstavi Michal
Dlouhy a Simona Stasova.

VYSTAVA

Az do 15. bfezna se Ize vydat do Jizdar-
ny Prazského hradu na vystavu Hrady
a zamky objevované a opévovaneé, jez
je vlastné takovym velkym putovanim
tisiciletou historii Ceskych zemi. Deseti
historickymi etapami reprezentovany-
prfedméty spojenymi s hrady a zamky
na naSem Uzemi. Jak na ni nalakat co
mozna nejstru¢néji? Treba tak, ze je
zde mozné na jednom misté a v jed-
nom Case vidét pres 600 nejcennéjSich
pamatek z 60 ¢eskych hradd a zamku.

"ﬁlady &
zda mky :

objevovane
opéevovane .

V nedéli 22. Unora se bude v Lucer-
na Music Baru vzpominat na zpévaka
Petra Muka u pfilezitosti jeho nedozi-
tych padesatin, které by letos oslavil.
Na pddiu by se v ramci koncertu Petr
Muk 50 méli objevit jak néktefi z jeho
byvalych spoluhract v kapelach Oce-
an ¢i Shalom, tak treba také Petr Ben-
de, Peter Nagy nebo Marcela Brezino-
va. V breznu (konkrétné 8. 3.) privita
scéna téhoz klubu v Cechach jiz veelku
popularni britskou rockovou kapelu
The Subways. Ziva vystoupeni tria Billy
Lunn, Charlotte Cooper a Josh Morgan
jsou vzdy naplnéna energii az po okraj
a nejinak tomu jisté bude i nyni. V so-
botu 14. bfezna bude prazska O2 are-
na svédkem zajimavého spojeni. Své
spole¢né vystoupeni v ramci turné On
Stage Together zde maji totiz napla-
novano dva legendarni muzikanti Paul

Simon a Sting. 12

Lucerna Music Bar bude paifit i britskému rockové-
mu friv The Subways.

Spriva 9
et Praiského
T hradu
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