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8.8.,12.9.,17.10., 7. 11. nebo 12. 12. 2015).
Nelze kombinovat ani scitat s jinymi akcemi.

prednasky (14. 2., 14. 3., 11. 4., 16.5.,13. 6.,

c
~C
c
o
£
c
[
©
>
(]
N
3
o
Q.
=
c
=
(]
-_
Q.
3
(]
N
-
3
X
N
~(C
X
3
o
o

140 LET MHD
V PRAZE 1875-2015

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy Vas zve na

prednasky do Kralovstvi zeleznic na prazskem Andelu

Cilem Dopravniho podniku a ROPIDU je ukazat v roce 2015 rlizné aspekty méstské dopravy, se kterymi neni mozno
se béZné seznamit. Prednasky probihaji jednou za mésic (vzdy sobota) v Kralovstvi Zeleznic na prazském Andélu.
V jeden den jsou vzdy dvé prednasky, jedna v 10.30 hodin a druha ve 14.00 hodin. Délka prednasky je priblizné 45 minut.

Terminy prednasek:

17. ledna
10.30 - Tramvajové traté od konky do dneska véetné
zahraniénich zkusenosti

14.00 - Udrzba tramvajovych trati predeviim v soucasnosti

14. Gnora
10.30 - Trolejové vedeni, ménirny, co je potreba,

aby jezdily tramvaje, minulost az soucasnost
14.00 - Tramvajova vozidla v sou¢asnosti

14. brezna

10.30 - Jak se stavélo prodlouzeni metra A do Motola,
realizace stavby

14.00 - Nej prazského metra, nejdelsi, nejhlubsi

11. dubna
10.30 - Prazské privozy
14.00 - Vlaky jako souc¢ast méstské dopravy

16. kvétna

10.30 - Vozy prazského metra, nejen ty osobni

14.00 - Co se skryva v tunelech metra, podivejme
se pod poklicku

13. éervna - 90 let prazskych autobust
10.30 - Historie prazskych autobusd
14.00 - Soucasnost a budoucnost prazskych autobusd

8.srpna
10.30 - Nova éra bez bariér - metro bez bariér
14.00 - Nova éra bez bariér - povrchova doprava

12. zari - 140 let prazské MHD

10.30 - Na pocatku byla konka

14.00 - Jak je fizena MHD v soucéasnosti, dispecinky, ridici systémy

17. Fijna

10.30 - PFiméstské a regionalni autobusové linky,
minulost, sou¢asnost a budoucnost

14.00 - Nova tvar prazskych nadrazi, nové zastavky,
bezbariérovost

7. listopadu - 30 let traté B prazského metra

a vytvoreni prazského trojuhelniku metra

10.30 - Historie prazského metra

14.00 - Prazské metro soucasnosti a jeho budoucnost

12. prosince - 22 let Prazské integrované dopravy
10.30 - Myslenky a vznik integrované dopravy
14.00 - Preference méstské dopravy, co se dari

ﬂ/\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

~\ PRAZSKA
Pi) INTEGROVANA
DOPRAVA



Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

velikonocni pondéli pfinese po témér 7 le-
tech rozsifeni provozni sité¢ metra o novy
usek z Dejvické do Nemocnice Motol. To-
muto obrovskému projektu se DP kontakt
vénuje pravidelné uz déle nez rok. Ve stinu
této stavby se vSak pripravuiji i projekty spo-
lufinancované z evropskych fondl v rdmci
Operacniho programu Praha — Konkuren-
ceschopnost (OPPK).

Diky OPPK mame v Praze dvé nové tram-
vajové traté, nékolik bezbariérovych vstupu
do metra a fadu zrekonstruovanych Useku
tramvajovych trati, o nichz DP kontakt pra-
videlné referoval. Diky zédsadnimu zlevnéni
stavebnich praci po roce 2010, diky nedo-
state€nému Cerpani ostatnich potencional-
nich pfijemct a také diky devalvaci koruny
vUci euru je méSec OPPK z na$eho pohledu
velmi Stédry. Letosni rok je v8ak poslednim
rokem, kdy jesté Ize OPPK vyuzivat.

DPP proto kromé jiz realizovanych vy-
taht do stanic metra Andél, Mastek A i B
al. P. Pavlova pripravuje k realizaci z OPPK
jeSté 4 rekonstrukce tramvajovych trati
(RTT). V pfipravé nejdale dospéla RTT Ev-
ropska Il (Usek Thakurova — Horoméricka),
kde se jiz soutéZi zhotovitel. Vypsani sou-
té&Ze Ize v téchto dnech olekavat u akce
RTT StreSovicka — Na Petfinach. Pripravy
na vypsani soutéze zapocaly u RTT Plzen-
ska Il (Usek Tomaskova — Jinonickd). Tuto

OBSAH °°“=

akci bude tfeba peclivé koordinovat s akci
Evropska Il tak, aby nedoslo k soucasné
uzaveére vozoven Motol a Vokovice.
Posledni trat navrzena k financovani
z OPPK je RTT VrSovicka. Zde se jedna
o cely usek z Kubanského nameésti po Za-
meckou ulici. V tomto pfipadé je navrzena
etapizace stavby s vyuzitim obratisté Min-
skd. ACkoliv pfiprava akce zapocala jiz pfed
rokem a pul, nelze ocekavat, Ze by se zaca-
lo stavét dfive nez koncem letnich prazd-
nin, protoZe se jedna koordinacné o velmi
naro€nou stavbu, kdy spolu s nami bude
v oblasti pracovat i TSK. JelikozZ realné hro-
zi, ze OPPK bude vyCerpan jiz vySe uve-
denymi projekty, rozhodlo Zastupitelstvo
hlavniho mésta Prahy (ZHMP) o poskytnuti
dotace na tuto velice potfebnou stavbu.
Mimo rezim OPPK pridélilo ZHMP jmeno-
vitou dotaci 33 mil. K& i na RTT Bélehrad-
skd, coz bude hlavni letosni stavba JDCT,
a 5 mil. K& na RTT Nadrazni — Na Zlichové,
kdy letos v Iété planujeme realizovat 1. etapu
v ulici Na Zlichové. Adresné dotace mésta
na rekonstrukce infrastruktury DPP jsou le-
tos velkou a velmi pfijemnou novinkou.
Pfipravu novych tramvajovych trati pod-
pofilo ZHMP v rozsahu 23 mil. K& pro usek
Sidlisté Barrandov — Holyné — Slivenec, kde
shodou okolnosti koncem Unora soud po-
tvrdil platnost Uzemniho rozhodnuti. Na pfi-

EDITORIAL

pravu vasnivé diskutované tramvajoveé trati
Divokéa Sarka — Dédinska jsou vyélenény
3 mil. K&.

Naprazdno nevyslo ani naSe metro, kro-
me jiz vySe zminéného je podstatna dota-
ce 200 mil. K& na Komplexni bezpe¢nost-
ni systém metra a prostfedky na pfipravu
bezbariérového zpfistupnéni stanic metra
Karlovo namésti (15 mil. K¢&), Palmovka
(5 mil. K&) aRoztyly (4 mil. K&.).

Méme se tedy v letoSnim roce opravdu
na co t&Sit, prace na infrastruktufe bude
vice nez dost!

Jan Surovsky,
technicky reditel
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AKTUALNE

ZMENY PLATNE SE
SPUSTENIM TRASY V.A

V Unoru byla hlavnim méstem
schvélena kone€na verze Uprav
povrchové MHD k terminu otevreni
CtyF novych stanic metra A. Zmény
od 7. 4. 2015 budou znamenat pre-
devSim zrueni tramvajové linky 2,
ostatni linky tramvaji se nezméni.
Autobusové zmény budou zna-
menat napfiklad zkraceni linek je-
doucich po Evropské ulici k novym
stanicim metra, naopak v Pato¢ko-
vé ulici zGistane rozsah autobusové
dopravy zachovan. Déle podle tis-
kové zpravy Ropidu bude ¢ast au-
tobusovych linek ve sméru od Be-
rouna, Rudné, Orechu a ﬁeporyjl’,
které jsou nyni ukon&eny u metra B,
prodlouzena k nové stanici metra A
Nemocnice Motol a do obratisté
Vypich. Vzniknou také nové metro-
busové linky: 142 slou¢enim dosa-
vadni linky 214 a 225 a 184 jedouci
v trase Velka Ohrada — Hrad€anska.
Kompletni zmény PraZské inte-
grované dopravy souvisejici s pro-
dlouzenim metra A najdete zde:

Foto: Petr Hejna

INFORMACE V METRU NOVE

Stavajici informacni kiosky v metru za¢ind Dopravni podnik postupné nahrazovat novymi interak-
tivnimi panely. V ramci pilotniho projektu byly instalovany ve stanicich Karlovo nameésti, Nameésti
Miru a Prazského povstani. Po jeho vyhodnoceni DPP rozmisti az 60 modernich informac&nich
kioskt do dalsich, predevsim turisticky frekventovanych stanic metra. Kiosky jsou vybaveny doty-
kovym displejem s uhlopfickou 46“. Jejich aplikace je zaloZzena na jednoduchém redakénim sys-
tému, ktery mize DPP aktualizovat vlastnimi silami bez vynakladani dalsich prostredkd. Pofizovaci
cena jednoho kiosku je 360 tisic korun. Jejich vylepSena funkénost umoZzfiuje nejen vyhledavani
spojeni a zastavkovych jizdnich radu, ale nabizi i fadu dalSich funkci, véetné vyhledani spojeni
na mapé, zobrazeni informaci o dlllezitych prazskych pamatkach, navigaci k nim nebo informace
o planovanych vylukach atd. Nové panely navic umozriuji pfedéavat cestujicim operativni informa-
ce tykajici se preruSeni dopravy a uzavreni &i evakuace stanic metra. To v3e v ¢esting, anglicting,

www.ropid.cz/duben2015. (red) némciné a rustiné. Kiosky jsou rovnéz uzptisobeny pro pouZiti handicapovanymi osobami. (red)

PREDPLATNE JIiZDNE I S PAPiROVYMI KUPONY

Od zacéatku bfezna 2015 jsou cestujicim k dispozici jiz vdechny ceno-
vé i Casové kategorie papirovych kuponu. Timto krokem fakticky do-
chazi k rozsifeni moznosti vybéru nakupu ¢asového jizdného. Kazdy
novy zajemce si bude moci vybrat, zda se bude pfi pfepravni kontrole
radgji prokazovat papirovymi kupony, nebo Opencard. Novinka se dot-
kne cestuijicich, ktefi vyuzivaji v sou¢asnosti kartu Opencard k ovéreni
véku a prokazani naroku na zvlastni cenu jizdného 0 KE. Jedna se o déti
ve véku od 6 do 15 let a seniory starsi 65 let. Ti se mohou rozhodnout,
zda k tomu budou i naddle vyuzivat kartu Opencard, nebo zda si vymé-
nou za Opencard bezplatné pofidi nové vydanou prikazku. Tato prikaz-
ka slouzi pouze k prokazani véku (nikoliv jako jizdni doklad PID). Cestuijici
ji obdrzi na Kartovém centru Opencard, kde odevzdaji svoji platnou kar-
tu Opencard. Cestuijici, ktefi v sou¢asné dobé vyuZivaji kartu Opencard,
mohou dal kupovat ¢asové kupony v elektronické formé. (red)

9penca g

DOBRY SKUTEK ZAMESTNANCU DPP

Velkou radost pfipravili zaméstnanci DPP z vozovny
Stradnice détem z Détského domova Charlotty Ma-
sarykové. Skupina tramvajakd pod vedenim Petra
Pulce se rozhodla koncem loriského roku usporadat
mezi sebou sbirku hracek pro déti, které osud obral
o rodinné zazemi. Osobni predani hracek na pocatku
roku v détském domové, za ucasti skupiny Highli-
ghts, zplsobilo velké nadSeni déti a jejich nefalSova-
nou radost. Finanéni a vécné dary od sponzort a lidi
s dobrym srdcem pomahaji naplhovat obycejna dét-
ska prani malych obyvatel Détského domova Char-
lotty Masarykové, jehoz zfizovatelem je Hlavni mésto
Praha. (in)

4 DIk BREZEN « 2015




VZPOMINKA

Takovy byl MILAN HOUFEK

Smutné desdté vyroci odchodu Milana Houfka, generdlniho feditele Dopravniho podniku v letech

1995 — 2005, jsme pfipomnéli v minulém Cisle prostfednictvim editorialu. Dnes si jeho osobnost

predstavime pohledem zaméstnanc DPP, jeho byvalych kolegi a kolegyn.

rvni z oslovenych, dopravni
PFediteI Ladislav Urbanek,

si jako nejstarsi vzpominku
na Milana Houfka vybavuje dllezité
jednéani o strategii informovani ces-
tujicich, které vedli s Ceskymi dra-
hami. V paméti z(stavaji vize Milana
Houfka o fungovani zavodu Metro
i celého DPP, které predkladal za-
méstnancim. Oba se stdle Castsji
setkavali poté, co se Ladislav Urba-
nek stal feditelem divize Metro. Bok
po boku prozili také kriticky rok 2002,
kdy Prahu postihly povodné: ,, Tehdy
podle mne velmi kvalitné ved| krizo-
vou komunikaci s méstem, cestuji-
cimi i samotnymi zaméstnanci DPP.
Projevil se jako kvalitni manaZer s lid-
skym rozmérem, “ vzpomind Ladislav
Urbanek.

V kanceldfi Pragoprojektu pra-
covala Klara Malinkova — dnes
na odboru Marketing a komunika-
ce DPP - po maturité velmi kratce,
kdyZ si naproti ni sedl novy kolega.
Méli na starosti dopravni feSeni
mést a ved| je Zdenék Stradal, poz-
déjsi 8éf Ropidu. Nakonec v roce
1991 spole¢né s Milanem Houf-
kem ,pfistali“ v Dopravnim podniku
v Useku dopravnim. ,,Milan byl velmi
spoleéensky, kamaradsky. Dokud
mu to prace umoZriovala, hral za-
vodné softball a velmi rad lyZoval,”
vzpomina Klara Malinkova a doda-
va, Zze ho poznala jako odbornika
se Sirokym zabérem a pfirozenou
inteligenci, ktery se o problematiku
vzdy zajimal do hloubky, navic si
vSe dobfe pamatoval: ,,Vzpominam,
Ze na jednani chodil zasadné bez
papiru, vée resil z hlavy. Mdzu frict,
Ze kolegim nikdy neodmitl pomoc,
a to bez ohledu na to, v jaké funkci
byl,“ uzavira.

To potvrzuje i Dana Rautenkran-
zova, ktera Milanu Houfkovi vedla
sekretariat: ,,KaZdé pondéli od 14
do 16 hodin byly u generalniho redi-
tele dvere oteviené, coz znamenalo,
Ze kdokoli ze zaméstnancu se u ného
mohl zastavit a cokoli s nim probrat.“
A jak dodava, kazdého vyslechl
a bud mu pomohl sam, nebo zale-

: Petr Ludvi¢ek

Zitost projednal s pfisluSnym utva-
rem. Poprvé se s nim seSla v budo-
vé Centralniho dispecinku, aby pak
s jeho sekretariatem zaZila stéhovani
na Ceskomoravskou a v roce 2000
i na Sokolovskou. Byl vZdy na jed-
nani pripraven a umél s lidmi jednat.
Projevilo se to zejména pri komuni-
kaci s predstavenstvem a méstem,
kde si dokazal véci vZdy predjednat,”
uzavira vzpominku na Milana Houfka
Dana Rautenkranzova, stale vérna
sekretariatu GR.

~Kdybych mél Milanu Houfkovi
podékovat za néco, co se tyka moji
odbornosti, tak to byl jeho kladny
vztah k edi¢ni nebo vydavatelské
¢innosti DPP,“ jsou slova vedouciho

==

Archivu Pavla Fojtika. Na po¢atku
roku 1995, kdyz se zacalo uvazo-
vat o oslavach 120. vyroci prazské
MHD, navrhl s kolegy vydani publi-
kace o historii prazské MHD: ,Ge-
neralnimu rediteli se tato myslenka
zalibila a v zafi 1995 bylo 1. vydani
Historie méstské hromadné dopra-
vy v Praze na svété. Béhem néko-
lika let se pak kazda vozovna nebo
garaZ dockala své pamétni broZury,
vznikl i &tyrsvazkovy PraZsky do-
pravni zemépis, knihy o povoadni,
0 metru, o autobusové doprave.“
Milan Houfek podle Pavla Fojtika
spravné chapal, ze pfipominani vice
nez stoleté tradice Dopravni podnik

propaguije. o

Ing. Milan Houfek
*30.6.1962 1 23.2.2005

Kariéra v DPP:

2.11.1993 dopravni feditel
17.1.1995 generdlni feditel

Absolvent SPS stavebni a CVUT —fakulty stavebni, obor konstrukce a dopravni stavby
1.9.1986 —31.5.1991 Pragoprojekt — projektant

1.6.1991 vedouci oddéleni Dopravné inZenyrské informacni systémy MHD
1. 4. 1992 vedouci dopravné inzenyrského odboru (odbor organizace MHD Ucelového zafizeni MHD)
11.10.1993 povéren vedenim dopravniho tseku
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PREDSTAVUJEME

Kvariet novych stanic oéima ctyF architekto

Stanice, mezistaniéni Useky & obratové koleje byly predmétem ¢lénkd jiz v pocétcich seridlu Fakta

o patém &cku v loriském roce. Posledni tyden Gnora 2015 jsme podobu stanic zastihli spoleéné

s fotografem iz ve findIni fézi a k nim pozddali jejich étyfi architekty Metroprojektu o komentdre.

Text: Petr Ludvicek ® Foto: Petr Hejna

ac¢iname od konecné trasy
z A smérem k Dejvické. Archi-
tektem stanice Nemocnice
Motol je Pavel Sys, ktery vidi jeji
odliSnost od ostatnich stanic svym
umisténim vdci povrchu — vétsi cast
stavby je nadzemni a nastupisté je
tak osvétleno prirozené. Konfigurace
koleji, okolniho terénu, komunikace
a vstupu do nemocnice vyustila v fe-
Seni s vestibulem umisténym pod
kolejemi. Jako hlavni néastrahu pfi
zpracovani vidél v umisténi v prud-
kém svahu podél rusné silnice: ,, Tyto
stisnéné prostorové podminky limi-
tovaly navrh — rozSifovani do svahu
znamenalo zdraZovani stavby kvuli
zemnim pracim a potfebé vysoké
opéreé stény zadrZujici odfiznuty
svah.”

V NAVRHU STANICE
NEMOCNICE MOTOL
BYLA ZVOLENA
NEVTIRAVA BAREVNOST,
KTERA BUDE TVORIT
JEDNODUCHE KULISY
PRO MENICi SE
BAREVNY KOLOTOGC
CESTUJICICH. Pavel Sys

Jako dal&i problém vnimal délkové
rozméry stavby: ,,.SnaZil jsem se roz-
bit monoténnost stometrové fasady
podél nastupisté a navazujici délku
i vy8ku opérné stény podél chodni-
ku k autobusové zastavce, coZ bylo
opét pres 100 metrd,“ udava Pavel
Sys. Ze zajimavosti by rad upozor-
nil na most do odstavu vedouci nad
vestibulem a dale zaslouzi pozor-
nost ,Zelezobetonové nosniky nad

Nemocnice Motol

Hloubena stanice

e Délka 160m

¢ Hloubka nastupisté pod terénem 5,6m
Obratové koleje za stanici (razena + hloubena cast)
e Délka 406m

Vedouci projektu Jan Drab (HOCHTIEF CZ a.s.)
Odpovédny projektant
Architekt stanice

Ing. Petr Chaura (Metroprojekt Praha a. s.)
Ing. arch. Pavel Sys (Metroprojekt Praha a. s.)

nastupistém, kde se jedna o prefab-
rikaty obloukového tvaru, rizné dél-
ky a proménného prirezu. | rozmér
keramickych obklad( vnitfniho povr-
chu stanice je zajimavy: 3 x 1 metr.”

K odliSnosti prace architekta v pfi-
padé stanice metra Pavel Sys zd(-
razfiuje neopakujici se pfilezitost
a také odliSnost od navrhovani tfe-
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ba domu pro konkrétniho investora
a uzivatele: ,,Zde je konec¢nym klien-
tem sama verejnost. TéZko se hledaji
prvky, které oslovi vdechny cestujici
a které i po ¢ase nevyjdou z mody .
Proto byla v navrhu volena nevtirava
barevnost, ktera bude tvofit jedno-
duché kulisy pro ménici se barevny
koloto¢ cestujicich.”



Druha stanice a druha dvojice:
Petiiny a Jifi PeSata. Stejné jako
na Bofislavce se i zde jedna o prvni
jednolodni razenou stanici natrase A.
VWrub nadvySeného profilu v mis-
té &tyfpodlazniho energocentra je
na Petfinach doposud nejvétsim ra-
Zenym profilem v prazském metru.
Architekt upozornuje na povrch sta-
nice, ktery ,je charakteristicky uzitim
skloviaknobetonovych desek s vyraz-
nou profilaci na vSech nadzemnich
objektech, tedy vestibul, vystupni ob-
jekt a vétraci objekt. Strecha vestibu-
lu je navic cela navrZena jako vege-
tacni, kde jsou kromé suchomilnych
rostlin rovnéZ vzrostlé stromy. Fasada
vestibulu bude porostla popinavymi
rostlinami.”

Oriskem pro Jifiho PeSatu bylo
ztvarnéni vystupniho prostoru z vy-
tahovych Sachet v urovni nad na-
stupistém, a to s ohledem na vazbu
s vefejnym prostorem nastupisté:

2Vysledkem je jiz znama bublina

S prolisovanym nézvem stanice —
skofepinova konstrukce, ktera je vy-
konzolovana ze stropni desky, za niz
se skryva chodba plnici funkci pro-
pojeni technologické ¢&asti stanice
s vytahy.”

NA LAMELOVE PODHLEDY V HORNi CASTI KLENBY STANICE

A ESKALATOROVEHO TUNELU BYL POUZIT ODSTIN ,,CHAMPAGNE®.
ORIGINALITA POUZITi SPOCIVA V TOM, ZE SE JEDNA 0 T2V.
ODSTIN DUAL TONE, KTERY NEBYL JESTE NIKDY V INTERIERU

POUZIT. Jifi Pesata

Vedle ,bubliny® je pro Petfiny cha-
rakteristicky kiosek dozor&iho stani-
ce, jehoz soucasti je kruhova ,véz“
tvorena z luxfert. Dale atypické stoja-
ny s informacénimi tabulemi a lavi¢ka-
mi a také navrh dlazby, jejiz barevny
navrh a sparofez vychazeji z chodni-

kd vyskytuijicich se v historickém cen-
tru Prahy. Jifi PeSata jeSté upozorriuje
na prototyp predstény ve vestibulu
pro dodate¢né zabudovani reklam-
nich panelll, bankomatu, napojovych
automat(l, ktery je poprvé pouzit
v prostorach prazského metra.  »»

Petriny

Jednolodni razena stanice

¢ Délka stanice 217m

¢ Hloubka nastupisté pod terénem 37m

Eskalatorovy tunel

» Délka eskalatoru (vzdalenost horniho a dolniho lomu) 76,27m
e Sklon 30°

Hloubka vytahové Sachty (od cisté podlahy vystupniho
objektu do dna Sachty)

eSachta1 342m

eSachta2 37,7m

Obratové koleje

eDélka 1765m

Vedouci projektu Ing. Jan Stoncner (Metrostav a. s., divize 8)

Odpovédny projektant Ing. Jaroslav Sedmidubsky (Metroprojekt
Prahaa.s.)
Architekt stanice Ing. arch. Jifi PeSata (Metroprojekt Praha a. s.)
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Kolej

Track

Metro povazuje Jifi PeSata pre-
devS§im za technickou dopravni
stavbu, plnici funkci velice efektiv-
ni a komfortni prepravy cestujicich
v metropoli. Z verejnych prostfedki
proto vyuZivd metro nejradgji. ,Zi-
votnost stavby prevySuje vice nez
sto let a z tohoto divodu by méla
byt navrZzena hadCasové’, esteticky,
moderné, ale nikoliv v§ak mddné.
Neméla by cestujiciho nikterak rusit.
Vezmou-li se v potaz veskera ome-
zeni v podobé vnitrnich predpist
metra, poZarnich predpisti a tech-
nickych poZadavku, je prace pri na-
vrhu stanice v podstaté adrenalinova
zdleZitost, avSak nesmirné zajimava, “
fika PeSata a dodava, Ze se jedna
v podstaté o sluzbu verejnosti, kdy je
tfeba k praci pristupovat s pokorou,
zodpovédné a s veSkerou vaznosti:

KOVOVY PODHLED NASTUPISTE STANICE NADRAZi VELESLAVIN
MA SCHOPNOST MENIT BAREVNY ODSTIN V ZAVISLOSTI NA LOMU
SVETLA. NA KONCICH NASTUPISTE JSOU OSAZENY VELKE

ANALOGOVE HODINY, SPECIALNE VYTVORENE PRO TUTO STANICI.
Lukas Jedlicka

Nadrazi Veleslavin

Trojlodni razena stanice

¢ Délka stanice 201m

¢ Hloubka nastupisté pod terénem
Podchod pod ulici Evropska

¢ Délka (3 dilatacni dily) 48m
Vedouci projektu Ing. Petr Chamra (Metrostav a. s., divize 8)
Odpovédny projektant Ing. Eliska Bacuvcikova (Metroprojekt Praha a. s.)
Architekt stanice Ing. arch. Lukas Jedlicka (Metroprojekt Praha a. s.)

19,4m

DIk BREZEN « 2015

»NavrZené stanice bude totiz verej-
nost pouzivat po mnohé generace.”

Z Petfin pfijizdime na stanici Na-
drazi Veleslavin, jejiz architektem
je Lukas Jedlicka. Je nejmensi
z nové oteviranych stanic, zaroven
jako jedina ma trojlodni nastupisté
a je raZzena unikatni technologii, ktera
je v prazském metru pouzita poprvé.
K charakteristickym rysim archi-
tekt dodava: ,,Prostor nastupisté je
svym méritkem pribuzny s méritkem
Clovéka, celkovy dojem z prostoru

B s S i, v A

ndstupisté muZe vyznit prekvapivé
jako velice maly. CoZ je dusledkem
optimalniho navrhu razeb vzhledem
ke geologii a statickemu vypoctu.”
A nejvétsi uskali? Komplikované bylo
skloubeni dvou principl vystavby,
razend Cast nastupisté versus hlou-
bena &ast vestibulu a podchodu.
Dilezité bylo provést pfipravu pro
budouci napojeni na Zeleznici a s tim
spojené navaznosti v dispozici, fika
architekt.

Netradi¢ni prvek byl pouZit v pro-
storu nastupisté: ,,Kovovy podhled
ma schopnost ménit barevny odstin
v zavislosti na lomu svétla. Na kon-
cich nastupisté jsou osazeny velké
analogové hodiny, specialné vytvore-
né pro tuto stanici,” popisuje Lukas
Jedli¢ka. Vestibul a podchod je podle
ného specificky nepravidelnym ras-
trem podhledl slozenym z rlznych
Sitek, kdy jde o novinku v prazském
metru. Na povrchu pak na prvni po-



hled upoutaji pozornost cihlové Cer-
vené vystupy z podchodu, které maji
usnadnit orientaci v pfilehlém parteru
stanice. ,Dalsi stavbou, ktera by méla
poutat pozornost, je kiosek vytahu se
sklenénym obkladem s prirozenou
reflexi. Dalsi objekty na povrchu jsou
navrZeny spiSe s durazem na funkci
a zamémé maji pasobit nerusivym
dojmem,“ vysvétluje Jedlicka.

Na zavér dodava, Ze navrh takové
stavby skryva velké mnoZstvi ome-
zeni a vnitfnich predpist metra, které
navrh komplikuji. Na druhou stranu
»pordce na navrhu stanice metra je
vyzvou. Vzhledem k verejné funkci
stavby ma architekt jeSté vétsi odpo-
védnost neZ pfi béZnych projektech,
napr: rodinnych domech,” uzavira
pro DP kontakt Luka$ Jedlicka.

Posledni dvojici na trase VA je
stanice Bofislavka a architekt
Miroslav Mroczek. Vyrazné po-
délny charakter této raZzené jedno-
lodni stanice je podporfen podélnym
¢lenénim obkladu nastupisté, sdru-
Zenymi nosniky u hran nastupisté,
dale svitidly na stojanech ve stfedu
nastupidté a ozivujicim Cervenym
pletencem v dlazbé nastupisté.
Kone¢ny vysledek podle architekta
ovlivnila skute€nost, Ze vybér doda-
vatell pro jednotlivé stavebni prace
probihal az v prabéhu stavby. Tomu
bylo nutné prizplsobovat projekto-

vé fedeni, a to zejména u keramic-
kych obkladU, kde doslo k upravé
spar a barevného feSeni. Diskutabil-
ni je etnost stojanu v ose nastupis-
18, ktera vychazi z vypoctu osvétleni
v DSP (dokumentaci stavebniho po-
voleni). Svitidla sice osvétluji klenbu
stanice, ale stojany zarovern &astec¢-
né cloni vyhled na ni. Dominantni
barvou stanice Bofislavka je &er-
vena a Cervenohnéda v kombinaci
s opalové zelenou barvou trasy A.

Stanice ma vystupy v Urovni Evrop-
ské ulice realizovany bez pristreska,
pouze s ocelovym portalem, signa-
lizujicim vstup do stanice. Kiosky
vytahU jsou prosklené. Dva podcho-
dy pod Evropskou byly vybudovany
ve dvou etapdach tak, aby nebyla pre-
ruSena doprava. Budouci podchod
pod Liberijskou ulici do navrhované-
ho obchodné administrativniho cen-
tra bude pfimo propojen s podcho-
dem k vestibulu stanice.

VSechny &tyfi nové stanice na Use-
ku V.A se vyznacuiji nékterymi spole¢-
nymi prvky, zndmymi z trasy IV.C2.
Mezi né patfi prosvétleny informacni
tubus, nachazejici se nad hranou na-
stupisté v celé jeho délce, s informa-

PREDSTAVUJEME

Borislavka

Jednolodni razena stanice

¢ Délka stanice 193m

¢ Hloubka nastupisté pod terénem 27,1m
Eskalatorovy tunel

¢ Délka eskalatoru 18m

e Sklon 30°

Vytahova sachta

¢ Hloubka 155m

Podchod pod ulici Evropska

e Délka 355m

Vedouci projektu Jifi Horak (HOCHTIEF CZ a.s.)

Odpovédny projektant Ing. Libor Martinek (Metroprojekt Praha a. s.)

Architekt stanice Ing. arch. Miroslav Mroczek (Metroprojekt Praha a. s.)

cemi o predchozich a nasleduijicich
stanicich. Dale je to svételna infor-
macni linie (SIL) v podlaze nastupisté
pfed bezpe€nostnim pasem, kde se
modré LED diody rozblikaji pfed pfi-
jezdem soupravy do stanice. Nechy-
bi sjednocuijici zeleny pruh v barvé
opélové zelené na bocich nastupisté
s nazvy stanic, kde jsou jednotliva
pismena podsvicena. Jesté dodejme
k proudéni vzduchu, Ze diky tomu, ze
tunely v Useku V.A jsou kazdych 200
metrl propojeny, dochazi k razantni-
mu snizeni intenzity pistového efektu
Z jizdy vlaku. 12

DOMINANTNI BARVOU STANICE BORISLAVKA JE GERVENA
A GERVENOHNEDA V KOMBINACI S OPALOVE ZELENOU BARVOU,

TYPICKOU PRO TRASU METRA A. Miroslav Mroczek

- o
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FAKTA O PATEM ACKU

Jednotka Provoz Metro (JPM) zajistuje provoz jak v dobé prepravy cestujicich, tak i v dobé nocni prepravni vyluky. Pro zajisténi provozu

je nutné splnit a realizovat kroky, které zajisti bezpecny a plynulyf provoz i na nové otevieném useku metra VA. Nez provozni persondl nastoupi

na nové budovany dsek, je treba vytvorit podminky pro fungovdni celého systému. Jednotka zajistuje vytvoreni téchto podminek zejména

pro provozni zaméstnance.

Pripravili: Jan Pospichal a vedouci odbornych utvard JPM e Foto: Petr Hejna

ersonalni pfipravy na
novy usek metra V.A za-
pocaly pro JPM jiz v roce

2013. Rozsifeni provozu si vyza-
da personalni zajisténi v celkovém
poctu 86 zaméstnancll, z ¢ehoz je
40 zameéstnancl v pozici strojvedou-
ciho.

STROJVEDOUCI

Nejvétsi personalni problém pri pii-
pravé na pfipadné otevieni nové-
ho uUseku je vzdy u strojvedoucich
metra. Problematika vznika jednak
v délce kurz(l (10 mésicu) a stanove-
ni potrfebnych vykonl pro novy Usek
v dostate¢ném &asovém predstihu.
Navazné je potrfeba v€as a radné pfi-
pravit a zorganizovat vSe k vytvoreni
rozvrhu kurzu strojvedoucich, zajistit
lektory, u€ebni texty a nastup za-
meéstnancu. Pri planovani je nakonec
tfeba vzit v ivahu dlouholetou praxi
v oboru, odhad pravdépodobnych
vykonli a zvolit variantu mensiho
poctu strojvedoucich a nasledné
doplnit pocty podle skutecnych vy-
kont. Doplnéni stavu strojvedoucich
instruktorl se provadi z rad strojve-
doucich.

[k BREZEN 2015

Prvni jizda s primétor-
kou. Se strojvedoucimi
Jakubem Skofepou

a Martinem Stanem

se 24. 2. 2015 zdravi
primdtorka hl. m. Pra-
hy Adriana Krndéova
a generdlni feditel
DPP Jaroslav Duris.

STANICNI PERSONAL

Pro zabezpeleni provozu je tfeba
pfipravit dozor¢i stanic (DS), u kte-
rych délka kurzu je necelé dva mé-
sice. Postupné muselo nasledovat
nekolik kurzi dozorcich stanic, aby
nahradili uvolfiované stavajici do-
zoréi stanice, kteri se rekvalifikovali
na samostatného provozniho tech-
nika. Posledni kurz dozor€ich stanic
jsme zahdjili od 2. unora 2015 s 24
UCastniky, coz je jeden z nejvyssich
moznych co do poctu, které jsme
zatim zajistovali.

Samostatny provozni technik (SPT)
bude obsluhovat stani¢ni zabez-
pecovaci zarizeni ve stanici Petfiny
a Nemocnice Motol. Déle je treba
pfipravit pozice, které dozoruji a or-
ganizuji provoz, coz jsou smeénovi
mistfi a dozor&i provozu. Tyto pozice
naplfujeme z fad stavajicich zamést-
nancu.

ODBORNA PRiIPRAVA

VEasné zagjisténi odborné kvalifika-
ce dostate€ného poctu provoznich
zaméstnancl, podilejicich se jak
na obsluze, tak i na udrzbé techno-
logii nové otevieného uUseku trasy A,

je nezbytnou nutnosti. Bylo tedy za-
potrebi v relativné kratkém casovém
horizontu a bez zasadniho naruseni
prabézné a plynulé vyuky zorganizo-
vat nékolik profesnich kurzu, které se
navzajem ¢asové prekryvaji. To zna-
mena zajistit v téchto kurzech od-
bornou vyuku danych predpist a se-
stavit rozvrh hodin kurzd takovym
zplUsobem, aby vyklad jednotlivych
lektorll byl rovnomérné rozvrzen.
To samé rovnéz plati u sestavovani
zkuSebnich komisi odbornych zkou-
Sek a zkousek odborné zpusobilosti
strojvedoucich. Takovato situace vy-
Zaduje intenzivni pracovni nasazeni
a vybornou soucinnost jak ze strany
mistrd odborného vzdélavani, tak ze
strany odbornych lektord.

Pro lepsi prehlednost uvadime né-
kolik vybranych udaju v Casovém
rozpéti pocinaje od zari 2014:

Strojvedouci - 2 kurzy

Vyuka: 832 hodin

Odborné zkousky: pramér 144 hodin
(bez zahrnuti poctu hodin opravnych
zkousek)

Zkousky odborné zpUsobilosti: pri-
meér 144 hodin

Dozor¢i stanice - 2 kurzy
Vyuka: 240 hodin
Odborné zkousky: 48 hodin

Samostatny provozni technik |
- 3 kurzy

Vyuka: 96 hodin

Odborné zkousky: 24 hodin

Samostatny provozni technik Il
- 2 kurzy

Vyuka: 160 hodin

Odborné zkousky: 16 hodin

(pocty hodin jsou uvedeny bez hodin
opravnych zkousek)

Strojvedouci a ostatni provozni za-
meéstnanci byli postupné seznamo-
vani s postupem praci na V.A., s har-
monogramem zkou$ek, s budoucim
ovérovacim provozem atd. v ramci



pravidelného periodického pouco-
vani provoznich pracovnikd.

STAVEBNI A TECHNICKE ZAJISTENI
PRO PROVOZNI PERSONAL
Cinnosti JPM spojené s vystavbou
nového Useku se tykaly jak projektu,
tak i vlastni stavby. Jednalo se pre-
devsim o kontrolu a pfipominkovani
projektové dokumentace v oblas-
tech tykajicich se JPM, a to zejména:
e mistnosti DS a SPT, jejich vybaveni
a socialni zazemi
e mistnosti uréené pro strojvedouci
véetné vybaveni a sociélniho zazemi
e mistnosti pro provadéni uklidu
a vyvazeni odpadu

V dobé vystavby byli zastupci JPM
pifitomni na stavbé a provadéli do-
hled, popfipadé konzultovali pfipo-
minky se stavbyvedoucim a staveb-
nim dozorem. Probihala také kontrola
postupu praci na pfidélenych mist-
nostech — pokladka linolea, montaz
podhledll, umisténi klima jednotek
na chlazeni i vytapéni mistnosti, vy-
bavenost datovymi pfipojkami apod.

EKONOMIKA
Celkové letosni provozni naklady no-
vého useku V.A pro DPP ¢ini 313 mil.

VGASNE ZAJISTENI ODBORNE
KVALIFIKACE DOSTATEGNEHO POCTU
PROVOZNICH ZAMESTNANCU JE
NEZBYTNOU NUTNOSTI.

korun a nemala ¢ast pripada na JPM.
U jednotky predstavuiji nejvyssi ¢ast
mzdoveé naklady a naklady na trakéni
energii. Novy Usek vyZaduje i nékla-
dy na uklid, odvoz odpadu a udrz-
bu zelené v okoli stanic metra. Dale
musime zajistit veSkeré vybaveni
provoznich stanovist od propisovaci
tuzky az po nabytek a elektrospotre-
bice. Jedna se o vice nez 50 polozek,
které je potfeba v€as objednat a pfi-
pravit na rozvoz po novych stanicich
metra.

TECHNOLOGIE

PRO ZAJISTENI DOPRAVY
ProdlouZeni provozu trati A se pfimo
tyka fizeni provozu, a to ve dvou ro-
vinach:

Viakovy dispecink

e Rozsifeni sité primyslové televize
pro trasu A (misto 6 bude 8 monitor(
LCD)

ODNIKU

® Pro zvySeni bezpeCnosti se insta-
luji kamery se zoomem nad hranou
nastupisté

» Nové zobrazeni ASDR-D prehledo-
vého schématu — upraveno pro 27
monitory

* Noveé prepracovand pracovisté VD
A+VDC

Priprava a vyhodnoceni provozu
e Konstrukce nové sady GVD (Po -
Ct, P4, So, Ne a préazdniny)

® Zpracovani smén pro kazdy typ GVD

Aby bylo mozné zahdjit tvorbu GVD
a s tim spojené nasledné c&innosti,
bylo potreba zajistit:

* Zajisténi podkladi od AZD, Metro-
projektu — mezistani¢ni vzdalenosti,
jizdni doby na zakladé simulaci

e Konzultace s Ropidem — ujasnéni
parametrd pro prodlouzeni traté A,
tj. Spickové intervaly, intervaly v pra-
béhu dne, pasmovani (kde a v jakém
Gasovém rozsahu)

¢ Bylo nutné vytvorit a doplnit data-
baze stavajiciho programu CHAPS
na tvorbu GVD

Veskeré €innosti a Upravy bylo tre-
ba provadét za provozu bez zasad-
niho omezeni a dopadu na vlastni
provoz. »>

BREZEN » 2015 [k
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l%

Zaroven se pfipravuje potrebna
dokumentace (zejména prozatimni
staniéni rady, dopracované MPBP,
nekteré dalsi vnitropodnikové normy
a smérnice). Pri pfipravé provozu je
velmi dulezita probihajici Uzka spo-
luprace s jednotkami Dopravni cesta
Metro a Sprava vozidel Metro.

BEZPECNOST A OCHRANA

ZDRAVi ZAMESTNANCU

Bylo nutné zajistit Skoleni BOZP pro
vybrané provozni zameéstnance, kte-
fi se budou pohybovat po stavbé,
a vybaveni pozadovanymi ochran-
nymi pomuckami (pfilba, vesta).
Dne 9. Unora 2015 probéhlo Skole-

[k BREZEN 2015

Operacni program
Doprava

ni BOZP pro strojvedouci, ktefi se
v pribéhu ovérovaciho provozu po-
hybovali na stavbé V.A., a nasledné
pési pochlizka pro sezndmeni s tra-
tovymi poméry v Useku Dejvicka —
Motol — Dejvicka, coz pro ucastniky
znamenalo vice jak 12 km pochodu
v tunelech metra.

HARMONOGRAM OVEROVACIHO
PROVOZU Z POHLEDU JPM

* Dne 7. 1. 2015 vydal odbor doprav-
nich agend Opatreni k ustaveni hlav-
ni skupiny a 5 odbornych skupin pro
posouzeni zpusobilosti stavby ,,Pro-
dlouzeni trasy A metra ze stanice
Dejvicka“ provozni usek V.A. — Dej-

Historicky prvni jizdy
elektrického vlaku se

v kabiné strojvedouci-

ho 10. 2. 2015 vjali:
Petr Bernasek, Jii
Trenkwitz, Otakar
Miksa a Erik RydI.
Vpravo vedouci JPM
Karel Peceny.

T

vicka (mimo) Motol ke zkuSebnimu
provozu.
e V pribéhu ledna 2015 probéhla
komise pro smérovani svételnych
naveéstidel za Ucasti JPM z dliivodu
mozného omezeni viditelnosti zari-
zenimi jinych dodavatelu.
e 9, 2. 2015 pési pochuzka po
trati VA
e 10. 2. 2015 prvni jizda s elektric-
kou soupravou pro spole¢nost Skan-
ska na zakladé smlouvy
e 16. - 26. 2. 2015 na zakladé
smluvniho vztahu provadéni dyna-
mickych zkousek LZA pro spole¢-
nost AZD

Provoznimi zaméstnanci je moz-
né obsadit stanovisté az po prevzeti
mistnosti pfislusnymi sluzbami, vCet-
né prislusné technologie, zajisténi vy-
baveni stanovisté, socialniho zarizeni
a vytapéni. Hlavnim bodem bude vy-
jadreni ODA MHMP k zahdjeni zku-
Sebniho provozu a jejich podminek.

NA ZAVER

V soucasné dobé na lince A ve 3pic-
ce provozujeme 17 souprav. Po zpro-
voznéni novych stanic navySime po-
Cet souprav na 26. Pocet stanic se
zvySina 17.

Jednotka Provoz Metro je po stran-
ce personalni i technologické pripra-
vy pripravena zajistit zkusebni pro-
voz s cestujicimi k 6. dubnu 201 5.4

Evropskd unie
Investice do vasi budoucnosti

Fond soudrzinosti
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Vyhodnoceni standardu kvality PID:
DPP je dopravcem s nejvyssi kvalitou

Sledovéni standardu kvality je G&innym ndstrojem pro hodnoceni dopravcd v konkurenénim

prostiedi a motivaci ke zlepsovani kvality poskytovanych sluzeb. Kvalitativni kritéria jsou navic velmi

dilezitym doplitkem obvykle pouZivanych kritérii finanénich tak, aby poskytovand sluzba skuteéné

odpovidala pozadavkim objednatele i koncového zdkaznika.

Text: Pavel Vancura a Jan Barchanek e llustracni foto: Petr Hejna, archiv DPP a JPA ¢ Grafy: Ropid

opravni podnik se sys-
tematicky zabyva sledo-
vanim standardd kvality

od roku 1997, kdy byl zaloZzen Pro-
gram kvality sluzby. Za toto obdobi
se pocet hodnocenych standard(
kvality v DPP rozsifil z plvodnich
CtyF skupin az na dnesnich 11, které
pokryvaji jednotlivé kli€ové oblas-
ti z hlediska zakaznického pfistupu
v metru, tramvajich i autobusech.
Od roku 2010 vyuziva obdobny sys-
tém i organizator Prazské integrova-
né dopravy (PID), spole¢nost ROPID,
s cilem hodnoceni kvality poskytova-
né sluzby a vzdjemného porovnavani
mezi jednotlivymi dopravci.

Vzhledem ke konkuren&nimu pro-
stfedi bylo sledovani standard
zahajeno nejprve u autobusovych
dopravcl, nasledovala Zeleznice
a privozy a od roku 2014 méfi RO-
PID i kvalitu poskytované sluzby
v provozu tramvaji a metra. Definice
jednotlivych standardl, popis zpU-
sobu méfeni a vysledky za jednotliva
Ctvrtleti jsou dostupné na webovych
strankach www.ropid.cz v sekci
Standardy kvality.

UCEL STANDARDU KVALITY PID

Standardy kvality PID maji hned né-
kolik vyznam. Definuji jednotny po-
hled na organizaci a zajiStovani pro-

vozu PID, nastavuji shodna pravidla
tak, aby cestujici, uZzivajici rGzné
druhy dopravy nebo riizné doprav-
ce v ramci PID, méli vzdy zajisténou
srovnatelnou kvalitu. Toto zajisténi
kvality nemusi byt vZdy jen ukolem
pro dopravce, ale také pro viastniky
infrastruktury (komunikace, zastav-
ky, apod.), organizatora dopravy
(linkové vedeni, zadavaci parametry
jizdnich radu) i dalsi zainteresované
organizace a Urady. Samotné vy-
sledky standardu kvality pak ukazu-
ji, jak se dafi pozadovanou Uroven
sluzeb naplnit v realném provozu.
Ukazuji, kde jsou slaba mista, co

se da zlepsit, kdo za co odpovida »»

BREZEN » 2015 [k



Z PODNIKU

a také kdo je opravdu kvalitnim do-
pravcem.

DPP JE KVALITNIM DOPRAVCEM
Ctvrty rok rutinniho sledovani stan-
dardt kvality PID v provozu autobu-
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99.83%

colk pottu zastave. (B:1T S vazigel

sl a premiérové vysledky za metro
a tramvaje znovu potvrdily, ze DPP

udrzel vysoko nastavenou latku
kvality poskytované sluzby i v roce
2014. VSechny standardy némi
ovlivnitelné jsme splnili. U metra

jsou to v8echny standardy od pres-
nosti provozu, pfes bezbariérovost
a informovani az po pfistup perso-
nalu a cCistotu stanic. U tramvaji,
kde jsou obdobné standardy kva-
lity, nebyl splnén standard Cistota
vozidel, ale to jen diky vysoké mire
vandalismu, ktery €ini 92% vSech
zavad. Druhou tramvajovou oblasti
ke zlepseni je stéafi vozového parku,
kde DPP zbyva jesté 4,35% tram-
vaji starSich 30 let.

V oblasti autobust byly v celo-
ro€nim hodnoceni také spinény
vS8echny standardy PID. Dlouhodo-
bé silnou strankou oproti ostatnim
autobusovym dopravcim je vysoky
podil vykonu nizkopodlaznich auto-
busl, v€etné zajisténi jejich garan-
tovaného vypravovani. Autobusy
DPP jsou dale na Spi¢ce v presnosti
provozu, a to i pfes komplikovanou
prijezdnost fady komunikaci. Vy-
znamné a jednoznaéné pozitivné
zde pomahaji preferencni opatieni.
Tretim velmi Uspé&Snym standardem
je informovani ve vozidlech, kde je
sledovana zejména funkénost odba-
vovaciho a informaéniho systému.
Na rozdil od ostatnich dopravct zde
vykazuje DPP trvale velmi vysoké
plnéni, a to i pfes nékolikanasobné
vétsi Cetnost zmén v dopraveé. V po-

rovnani s ostatnimi dopravci je prak-

PInéni standardu kvality PID za rok 2014 v DPP

metro tramvaje autobusy
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16 24 28

spinéné standardy

16 22 28

pinéni

92% 100%

100%

STANDARD KVALITY PID - TRAM
souhrnné vysledky - 2014

Jurover NARoENoST
99,70% S+N solq
ot

P R stecnos] . )
y
22T Garance bezbariérovjeh spojg Py 03%/37.40% | 45.35%/40.96% | a8, 60%143, 5. 42.84%/38 58%)
2.3.T Bozbariérovos! zastavek 10% piné pfistupnychf
Pistupnyeh
I M

STANDARD KVALITY Pip

117 Pinan ratikony

1.2 Dodrzent kapacity vozidia

12:1.7 Bezbarisrovost vozidel

30,4826 973

12.5.T Funkénost oznacovaca w
)
31T Informovan ve vozidiec

T e—
PR
e

— —
I S S

Fi

Mefen! Kontrolnimi pracouniky (stant 2:5.4.2,5.1)- pogst konirol j rovnomané ro foZen podie objemu vikont
racouniky (standardy 2.3, 2.4, 2.5, 4.2,
24,25, )
e 2
Z1téns zavady v chovani o persondi = bes zavaq ‘ '

Poznamky a vysvatiivky:

Standard 23,4
219253 8.1 50 whodnocui 1x 2a ok, vatahuie se k 31 12.2014

Udaje o stari vozidel  podil
EESENE 2ozl vo vozovem par so vatahui vady k posidnim sledovanho ob
4 dni sledovansho obdobi
= spinént irovna nérocnost
= nespinéni urowna nérocnost

Zpracoval: ROPID, leden 2015

Ukazka vyhodnoceni standardi kvality za rok
2014 (autobusy, tramvaje, metro).
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ticky jedinou slabsi strankou stan-
dard stéfi autobusového vozového
parku. VétSina ostatnich dopravct
zde aktualné dosahuije lepsi hodno-
ty jak v parametru primeérného stafi,
tak i v podilu autobust mladsich 12
let. Vy&&i stafi vozového parku ma
samoziejmé vliv na spolehlivost,
Cetnost oprav a souvisejici naklady
na opravy i nutnd zalozni vozidla.
Také zde se vS8ak DPP podafilo do-
sahnout dil¢iho zlepSeni oproti roku
2013.

Na zakladé vysledkt plnéni jednot-
livych standardd za rok 2014 byly
ze strany DPP uplatnény naméty
a pfipominky k upravam nékterych
standardl z hlediska definice, hod-
noceni nevyhovuijicich i nepfijatel-
nych situaci a také nastaveni Urovné
naro¢nosti. Po projednani a nasled-
ném zapracovani do pfisludnych
smluvnich ustanoveni tak dojde pro
rok 2015 zejména v oblasti autobust
k diléim zpfisnénim nékterych stan-
dardl (podil bezbariérovych vozidel,
presnost provozu).

INTERNi STANDARDY DPP JSOU
JESTE PRISNEJSI
Standardy kvality PID predstavu-
ji hodnoceni kvality poskytované
sluzby z pohledu organizatora PID.
Vnitfni  systém standardd kvality
DPP, zakotveny v Programu kvality
sluzby, je nastaven dokonce jesté
pfisnéji, ale i v téchto dimenzich své
standardy ve valné vétsiné plnime.
Navic je cely systém nové provéren
i platnym certifikadtem spole¢nosti
LRQA, ktera v souvislosti s certifika-
ci useku dopravniho na systém fize-
ni kvality (QMS - 1SO 9001) prové¥ila
i shodu s normou EN 13816, podle
niz je Program kvality sluzby nasta-
ven. Tento certifikat jsme ziskali jako
prvni dopravce v Ceské republice
a jeden z prvnich ve stfedni a vy-
chodni Evropé na konci roku 2014
(viz téZz DP kontakt 1/2015).
Uspé&sné hodnoceni kvality posky-
tovanych sluzeb DPP je vysledkem
a také ocenénim kazdodenni prace
v8ech zainteresovanych zaméstnan-
cu, ktefi tak prispivaji k poskytovani
a zlepSovani kvalitnich sluzeb nasim
zakaznik(m, ale také k posileni po-
zice DPP v konkuren¢nim prostredi
vefejné dopravy. S

Z PODNIKU

Vybrané grafy pro jednotlivé standardy kvality za 4. cturtleti 2014 (data k 31. 12. 2014)
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140 let historickym objektivem: Ji¥i Cermalk

Zvonéni tramvaje jako nejkrdsnési rajskd hudba. Tichy zvuk projizdéjicich trolejbusovych vozi nad

viechny Chopinovy klavirni koncerty. Ustredni dilny Hostivar jakoZto zemé zaslibend pro ucitele

hudby ve vysluzbé a amatérského fotografa Jiftho Cermdka, prvniho muze v hleddcku naseho

historického obijektivu.

Text: Jana Sejnohova e Foto: Jifi Cerméak a Petr Hejna

Co vis k fotografovani dopravy privedlo?

To je velice jednoduché, velké véci
na tomto svété jsou totiz vzdy jed-
noduché. Svého cCasu jsem jezdil
na konzervator tfiadvacitkou z Nusli,
minimalné jednou denné, vétSinou
i Casté&ji. Moje vrozena zvidavost byla
zarodkem toho, Ze jsem bud'stal u fi-
di¢e a koukal mu pres rameno, nebo
byl na zadni ploSiné u brzdy a pozo-
roval tramvaje pro zménu zase tam.
A ono to kolem mé jezdilo a ono se
mi to libilo. Velmi prozaické.

Kdy jste s fotografovanim zacal a joké vSech-
ny fotoapardty jste v pribéhu let vyzkousel?
Pokud jde o foceni, k tomu jsem
se dostal relativné pozdé. Tatinek
padl v revoluci v kvétnu 1945, ma-
minka byla na nas dva s bratrem
sama a z vdovského dichodu jsme
si opravdu vyskakovat nemohli.
Kdyz jsem potom po vojné el ucit,
tak mdj nastupni plat byl 1170 K¢&s,
coz obnaselo 1000 K&s a 5 halérd
gistého. Rada véci byla relativné la-
cingjsich nez dnes, ale v souhrnu to
opravdu nebyly velké penize. TakZe
kdyZ jsem néjakeé penizky ,,schrastil”,

DIk BREZEN « 2015

Provoz na Palackého
ndmésti, 20. 2. 1966

Nabrezi kpt. Jarose,
26.10. 2014

koupil jsem si Flexaretu. Kdyz u ni,
chudinky, zacal zlobit posun filmu,
opatfil jsem si dalsi fotak, Zenit. Vy-
nikajici, kinofilmovy, ktery mi poskytl
neuvéfitelné zazitky. Pak jsem koupil
za dvé stovky Cajku, jez mé zauja-
la. To byl fotak na tzv. plleny format
a kdyz jsem chtél fotit na $ifku, musel
jsem ji postavit. Vynikajici optika, ta-
hal jsem ji po kapséach, vé¢né ji vozil
v aktovce, co jsem nosil do Skoly.
A pak jednoho krasného dne odesla,
neopravitelné. Tak jsem se nastval
a poridil si digitalni fotoaparat.

Ani na tento rozhovor jste nepfisel ,nevy-
zhrojen”...

Ze zasady nechodim nevyzbrojen.
Aktualné nejvic fotim Lumixem tzv.
do kapsicky. Je maly a fotky déla vy-
te€né. Pfi sobé nosim jesté dotykovy
telefon, asi jako vsichni. | on umi az
neuvéritelné pékné fotky, pokud je
tedy ja ,,nezvofu®.

Zda se, Ze aé nepatfite k potitatové generad,
s modernimi technologiemi si rozumite. Vyuii-
vate i Photoshop?

Fotky upravuju vyhradé sam, mam-li
zajit do hloubi podrobnosti, mam
program Zoner a jsem spokojeny,
nadSeny. Je to jeden z mala progra-
mu, kde kdyZz néco udélam, tak to
neni nezvratny krok. MGzu se klidné
vratit pres pét kroku zpatky a teprve
kdyz potvrdim ,ano, takto to chci”, je
od toho pokoj. Drtiva vétSina ostat-
nich pozaduje po kazdém kroku po-
tvrzeni a s tim pak uz neudélate nic.
To, co délam v Zoneru, je vlastné to
samé, co jsem kdysi délal v komore,
jen ted sedim u pocitace. Jde o béz-
né Upravy, zadna kouzla.

Juka byla vase prvni publikovana fotka a jaky
honordf jste za ni obdriel?

Jaka byla ta Uplné prvni, to vam uz
asi nepovim, ale s nejvétsi prav-
dépodobnosti to bylo v Prazském
dopravakovi. A prvni honorar? Ten
nasledoval az dlouho poté a priSel
v souvislosti s jiz zaniklym &asopi-
sem Zelezniéar Odtud jsem néjaké
penize za fotky dostal, ale rozhodné
se tim nezivim. Fotim vyhradné pro
vlastni potéSeni a radost druhych.

Kdy doslo k vasemu prvnimu pracovnimu
provazani s Dopravnim podnikem?

Svét je kulaty a vSechno souvisi
se v8im. V dobé studii na prazské
konzervatofi jsem po ftfi roky jezdil
0 prazdninach jako privodéi tram-
vaji ve vozovné Pankrac. Mél jsem
sluZzebni Cislo 114. Zdiem o MHD
meé sved| dohromady s dalSimi fan-
dy, s nimiz jsme se snazili o vytvoreni
n&jaké oficialni skupiny. Pfed rokem
1968 nebylo mozné néco takového



zalozit, ale po roce 1968 se kone¢né
oteviely moZnosti. Pravé v tu dobu se
objevili na scéné zelezni¢ni fandové,
ktefi ustanovili Spole¢nost pratel Ze-
leznic. A jelikoZ jsem se s t&mi lidmi
znal, vytvorili jsme jeji odnoz — Spo-
le€nost pratel méstské hromadné do-
pravy. Dalsi vyvoj byl ten, Ze diky panu
Dugéankovi, coZ byl vynikajici ¢loveék,
na kterého se neda zapomenout,
jsme se stali krouzkem pii Kulturnim
domé Dopravniho podniku. Po celou
dobu existence jsme byli, a dosud
jsme, nezavisli na komukoliv.

Krouiek pratel méstské hromadné dopravy
i po letech lakd fadu mladych. ...

Osobné mam nejvétsi radost

z toho, Zze v Krouzku uz prevazuji
mladsi a mladi ¢lenové, ¢ili Zze pu-
vodni myslenka a naplfi €innosti je
dodnes ziva a piitazlivd. Schazime
se pravidelné jednou za mésic, nyni

jiz tfetim rokem v Aramarku na So-
kolovské. Probirame, co nas zajima,
a Casto se fesi i vnitropodnikové za-
leZitosti, protoZze nasimi €leny jsou
i néktefi vedouci pracovnici Doprav-
niho podniku. Co se ty€e Elenské
zakladny, migrace na obé strany je
zhruba 200. KdyZ si vezmete, Ze je
to pomérné dost Uzce specializo-
vana uchylka, je to slusné. Bylo by
na misté podotknout, Ze Krouzek se
za celd léta své Cinnosti vysoce ak-
tivné podilel a podili na vyhledavani
a renovaci exponatd Muzea MHD
ve vozovneé StreSovice.

Fotografovani, velky zdjem o déni v méstské
hromadné dopravé, déast na viech akcich sou-
visejicich s dopravnimi prostiedky. Dd se o vés
fid, Ze zapaddte do kategorie , Sotous”?

Do tohoto klubu nepatfim, naopak
se pfiznam, Ze az na Cestné vyjimky,
kdy prosté musim, na akce necho-

Ulice Na Valenfince,
24.4.1966
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dim. KdyZ nas bylo par, tak to Slo, ale
dneska je to chumel lidi, a kdyZ po-
trebujete néco vyfotit, nemate skoro
$anci. Vysledkem je pak 5000 fotek
téhoz, ze stejného mista ve stejny
den. To neni ono.

Doufém, Ze se nebudete zlobit, kdyz pro-
zradim, Ze vasim nejoblibenéjsim dopravnim
prostiedkem je trolejbus. Mate néjaky zajima-
vy zdditek s nim spojeny?

Dobrovolné se pfihlasim k tomu,
ze nebyt mé, se v&i vaznosti, tak
Praha nevédéla, Zze kon¢i trolejbu-
sy. Trolejbusy jeden den dojezdily
a dalsi den misto nich vyjely auto-
busy. A to ,t6¢o" kolem rozlucky
jsem mél opravdu na svédomi a se
mnou plno dalSich nad$encu. Kdyz
vypukla v den D akce A, orazitkovali
jsme détskymi razitky nékolik tisic
jizdenek. Trolejbus Tatrovka, co je
dnes v Muzeu a je nadherné opra-
ven, je pravé tim, s nimz jsme zavi-
rali provoz téchto vozidel v Praze.
Byla v ném i vystava, kdyz po dva
dny stal na Strahové ve smycce.
Navstéva lidi byla uzasna, dokonce
se staly fronty. Posledni trolejbus
zatahl 16. fijna v 1:14. To si pamatuiji
presné, protoze mé sluzebni Cislo
v Dopravnim podniku bylo 114. Je
to nadherna symbolika, jizdenku
s pretiskem mam dodnes schova-
nou doma... 12
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V Hloubétiné vyroste nova vozovna

Z4rijové Cislo DP kontaktu se zabyvalo stavem stfe$ni konstrukce remizovaci haly nejmladsi prazské

vozovny, tedy vozovny Hloubétin. Vzhledem ke skutecnosti, Ze od této doby uplynulo ve Vltavé

mnoho vody a okolo stfesni konstrukce nastal dalsi vyvoj, pfindsime aktudlni informace.

Text: Milan Lacina ® Foto: Robert Janulik a Petr Ludvi¢ek

y <
vodem Ize konstatovat, Ze
i v souCasné dobé jsou kri-
ticka (havarijni) mista stres-

ni konstrukce podeprena, probiha
pravidelny monitoring predmétné
konstrukce, jehoz soucasti je i online
monitoring vybranych skofepin. Déle
je pak vénovana pravidelné pozor-
nost podplrnym konstrukcim.

NADEJE NA ZACHRANU?

BOHUZEL NE!

V poloving zafi lofiského roku byla
odboru Technicka sprava objektu
predloZzena zprava ,Diagnosticky
prazkum skorepiny — analyza posko-
zeni betonu®, jejiz soucasti je shrnuti
vysledkd a navrh dal$iho feSeni pro-
blematiky. Z uvedené zpravy jed-
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Ze zdpadni a severni
strany je k hale
vozovny pristavéna
fada pristavko. | ty
jsou predmétem studie
o demolici remizovaci
haly.

noznac¢né vyplynula skute€nost, Ze
stavajici nosnou konstrukci je tfeba
nahradit konstrukci novou s dovét-
kem, Ze zejména konstrukce skore-
pin jsou neopravitelné.

Druhym z&sadnim zavérem, re-
spektive doporuc¢enim predmétné
zpravy, je nutnost zpracovani studie,
ktera se bude zabyvat moznymi vari-
antami feSeni s ohledem na provozni
a dopravni potfeby. Vystupem studie
pak bude doporuceni nejvyhodnéj-
§i varianty reSeni, a to i s dirazem
na budouci naklady vynaloZzené
jak na vlastni na rekonstrukci, tak
i na nasledny provoz.

Odbor Technicka sprava objekt(
predal veskeré podklady potfebné
pro vypsani poptavkového fizeni

na vypracovani ,.Studie feSeni remi-
zovaci haly Hloubétin“ odboru Stra-
tegicky a investi¢ni rozvoj. Nasledné
byl po vyhodnoceni elektronické
aukce vybran zhotovitel, uzaviena
smlouva a koncem roku 2014 byla
objednana studie pfedana.

Studie rozpracovala a staticky po-
soudila tfi varianty budouciho feSeni:
1. Zachovani konstrukce

stavajicich hal (lodi)
Ideovy navrh vedouci k mozné za-
chrané stavajici konstrukce. Sa-
novana konstrukce nebude v3ak
po nutnych zasazich zcela pavodni.
Bude zachovan pouze plvodni tvar.
Cena sanace nékolikrat prfevysi cenu
nové konstrukce. Zasadnim zavé-
rem je pak skute€nost, Ze varianta je



z technického hlediska velmi naro¢-
na a v nékterych mistech prakticky
neproveditelnd.

2. Postupna demolice hal

- ponechani haly 1 a2
Vzhledem k provéazanosti nosnych
konstrukci jednotlivych &asti remi-
zovaci haly by vyplynula nutnost
pristoupit k plnoplodnému podepre-
ni stfeSnich skofepin u ponechava-
nych lodi. Pouze timto zplsobem
Ize zajistit stabilitu prfedmétnych
ponechanych &asti haly. PlnoploSné
podepreni tuto variantu znacné pro-
drazuje. Konstrukce se stane z&asti
neplvodni. Varianta je z technického
hlediska velmi naroéna a s neusta-
lym rizikem nahlé destrukce v pribé-
hu sanacnich praci.

3. Demolice celé pétilodni

remizovaci haly najednou
Demolice prob&hne bez Casové eta-
pizace a zachovani jakékoliv kon-
strukéni Easti zastfeSeni.

Z vypracované studie vyplynu-
lo odmitnuti prvni a druhé vari-
anty a doporuceni tieti varianty.
Lze konstatovat, Ze zavér studie
koresponduje se zavéry, které
byly predlozeny v ramci zpravy
»Diagnosticky prizkum skofepi-
ny - analyza poskozeni betonu“.

K predlozené studii je dale nutno
uvést, Ze k remizovaci hale vozovny
Hloubétin je na severni a zapadni
strané pfistavéna cela rada pfistav-
kd, z nichz nékteré byly postave-
ny v rdmci vystavby haly, jsou tedy
s remizovaci halou staticky spoje-
ny, a nékteré vznikaly v &ase jako
na hale nezavislé objekty. Na zakladé
uvedenych skute€nosti byla zadana
druha &ast studie, jez ma dale roz-
pracovat doporu€enou treti variantu
a navrhnout celkové feSeni vozovny
Hloubétin. Jinymi slovy, v souvislosti
s nevyhnutelnou demolici celé remi-
zovaci haly pfistoupit i k demolici za-
padniho a severniho pfistavku haly.

Predmétna druha ¢&ast studie by
tedy méla navrhnout novy zasta-
vovaci plan vozovny, tedy rozsah
nové haly udrzby, rozsah prijezd-
nych a odstavnych koleji — zastre-
Senych a temperovanych, dale pak
nezastreSenych, dilenské, socidlni
a technologické zazemi vozovny.
Zastavovaci plan bude samoziejmé
zohlednovat stavajici, ale i budouci
dopravné-provozni potfeby a celko-

| e
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vou energetickou naro¢nost novych
staveb.

Druha &ast studie pak bude v ma-
ximalni mozné mife respektovat
v8echny stavebné& cenné objekty,
tedy usporadani a konstrukci kolejo-
vé harfy, halu myti a halu podurovrio-
vého soustruhu pfi vychodni strané
stavajici remizovaci haly a obytny
dim, jehoz soucasti je vypravna,
ktera prosla v roce 2014 celkovou
opravou.

STAVBA V ROCE 2017?

Problematika a zavéry studie byly
detailné projednany 9. ledna 2015
za UCasti dopravniho feditele, tech-
nického feditele, vedoucich jedno-
tek Provoz Tramvaje, Sprava vozidel
Tramvaje, Dopravni cesta Tramvaje,
vedoucich odbort Investice, Tech-
nicka sprava objektu a zastupce od-
boru Strategicky a investi¢ni rozvo;.

Nasledné byla 19. ledna predlo-
Zena informace ohledné predmét-
né problematiky predstavenstvu
DPP s tim, Ze pfedstavenstvo vzalo
informaci na védomi a odsouhlasilo
feSeni dle tfeti varianty. Ve véci byla
22. ledna podana informace na pra-
videlném jednani odborovych orga-
nizaci a zaméstnavatele.

Odbor Technickd sprava objektu
predpoklada, Ze k vlastni realizaci
demolice a vystavby nové vozovny
bude pristoupeno v pribéhu roku
2017. Do té doby je nutno v rdmci
studie dofeSit celou fadu provoz-
nich naroki na novy objekt a dojit
ke spole¢nému a shodnému nézoru,
jak maji jednotlivé €asti vozovny vy-
padat.

0d dnora 2014
probihd v remizovaci
hale vozovny online
monitoring stresni
konstrukce.

Na nékterych mistech
bylo iz na konci roku
2013 tfeba zajistit
podpirnou konstrukci
stiechy.

Z PODNIKU

Z hlediska financovani jsou velkou
nadéji evropské prostredky, a to
prostfednictvim pfipravovaného
Opera¢niho programu Praha — Pdl
r0stu. Nasledné pak bude vypraco-
vana projektova dokumentace, cela
akce musi byt projednana s organy
statni spravy, musi probéhnout vy-
bérové fizeni na dodavatele stavby
— tedy spousta a spousta prace.
Je mozné konstatovat, ze rok 2017
neni vzhledem k uvedenému az tak
daleko. 12
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Exponaty na startu nové sezony

PrestoZe byla 22. vystavni sezéna Muzea MHD zkrécena o vice jak tretinu, doslo k nékolika

névstévnickym rekordim. V promérny vystavni den se pocet ndvstévniki zvysil o vice nez 100 osob

oproti pfedchozimu roku. 28. fijna pfislo dokonce 657 ndvstévniky, cozZ je zatim nejvyssi pocet

b&hem béZného vystavniho dne v historii muzea. Ve StfeSovicich se ale jiZ v téchto dnech pripravuji

na otevieni sezdny nové. Zaéind 28. bfezna a skondi 17. listopadu 2015, coZ je zdroven

hlavni obdobi i pro historickou tramvajovou linku &. 91.

Text a foto: Ondrej Laska

disledku rozsahlé obnovy
Vprotipoiéml’ch natért dre-
vénych konstrukci haly mu-
zea doslo k zahjeni loriské sezény
s tfimésicnim zpozdénim. Misto
pravidelného lesténi exponatld bylo
na poradu dne vyklizeni prostor pro
provadéni protipozarnich natérd. Po-
stupné bylo tedy muzeum rozebrano
takfikajic ,,do Sroubku®. Pfesuny ,vel-
kych® exponat(, tedy tramvaji, auto-
busu, trolejbusli a montaznich vozu,
probihaly podle moznosti vlastni si-
lou. Podle toho, kde zrovna probihaly
prace, se musely muzejni vozy pra-
bézné presunovat sem a tam. Nut-
no dodat, Ze vozidla zvlddala Casty
provoz celkem bez zavahani. Nejvét-
§im problémem se stal prach, ktery
podlahu vozovny i samotné expona-
ty doslova pohtbival, a v&e, co bylo
na hale, postupné sjednotil do Zluté
piskové barvy. Samotnym nastfikiim
nehoflavé barvy totiz predchazelo
vysoce pradné otryskani vrstev sta-
rych barev aZ na Cisté drevo.

Po péti mésicich byly prace na kro-
vech dokonc&eny. Nasledovaly drob-
né opravy vnitfnich omitek a malova-
ni. Tim v8ak prace nekoncila, spise
naopak. Bylo nutné zpét instalovat
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Pfi myti stfech
expondti od prachu
po protipoZdrnich
nésfficich vydatng
poslouzila i montdazni
trolejova vé Skoda
706 Schorling ze
shirky muzea.

Vlevo: Autobus Skoda
506N by se letos
mohl dockat montaze

motoru a prevodovky.

Vpravo: Nakladni
tramvaj ¢. 4053 je
po opraveé a je plné
funkénim vystavnim
expondtem.

celou expozici — jinak fe¢eno, po-
stavit celé muzeum znovu. Stavbu
vitrin i Uklidové prace provadély
z Vetsi ¢asti externi firmy. Myti vozu
a jejich vystaveni bylo v reZii pracov-
nikd muzea. Silné znecisténi vozidel
bylo nutno fesit v rozsahu, ktery jesté
nikdy v existenci muzea neprobéhl.
Vozy byly na dvore vozovny nejprve
nahrubo oplachnuty proudem vody,
coz si vyzadalo odpojeni napajeni
troleji a presuny vozU dvoucestnym
vozidlem zapuj¢éenym od vrchni
stavby. Interiéry vozU byly komplet-
né vyluxovany a umyty, podvozky
ocistény a naolejovany a na zavér
probéhlo lesténi exponatl na Cisto.

Prace byly dokonceny 4. &erven-
ce 2014, tedy den pred slavnostnim
otevienim Muzea MHD. Béhem vy$e
zminénych praci se navic podafilo
realizovat dal$i akce s muzejnimi ex-
ponaty, které byly pfislibeny jiz dfive.
Napfiklad 26. a 27. dubna byl muzej-
ni autobus Skoda 706 RO predsta-
ven v ramci DOD Technického mu-
zea Brno v Regkovicich. O t#i tydny
pozdgji svezl muzejni trolejbus Tatra
T400 cestuijici na oslavach 55. vyro¢i
zahdjeni provozu trolejbust v Hradci
Kralové a 7. &ervna se pro zménu
mohli zajemci svézt prazskymi auto-
busy Skoda 706 RO a Karosa SM 11
v PlIzni, kde probihaly oslavy 115. vy-




ro¢i od zaloZeni méstskych doprav-
nich podnika.

V roce 2015 planuje DPP oslavit
dvé vyznamna vyro¢i prazské MHD,
konkrétné 90 let provozu autobusu
a 140 let MHD v Praze. Téchto oslav
se exponaty stfeSovického muzea
vyznamnym podilem zucastni, takZe
jiz od zagatku roku probihaji pfipra-
vy na prdvod historickych autobust
v ¢ervnu a pak na velkolepy privod
tramvaji v zafi. Se v&emi muzejnimi
vozidly je tedy v prvni pllce roku po-
tfeba vykonat nejen zkuSebni jizdy,
ale také jim vénovat potfebny servis
a technickou pfipravu pro zdarny
pribéh obou akci.

Podivame-li se konkrétné mezi
nékteré expondty, tak napfiklad
na konci roku se ve vozovné Stre-
Sovice podafilo zprovoznit hydrau-
lické sklapéni korby u historické
nékladni tramvaje €. 4053. Do sbirky
muzea se tramvaj dostala koncem
roku 1975 ve zna¢né nekompletnim
a neprovoznim stavu. VSe bylo zahy
opraveno, jen sklapéni korby zlstalo
nefunkéni az dosud. Nyni je po do-
plnéni chybéjicich dili a pretésnéni
hydraulického systému tramvaj piné
funkeni.

V dilné vozovny StfeSovice se
CasteCné opravy motoru dockal
i montazni viz Praga RN ¢&. 7. Bylo
provedeno prebrouSeni hlavy moto-

ru, zabrou$eni ventil i jejich sedel,
oprava vodniho cCerpadla, tlumice
vyfuku a servis brzdového systému.
Celkovou generalni opravou proSel
v motorarng UD Hostivar i motor au-

tobusu Jelzc 272 (,,ertak®).

Oprava nejstar$iho prazského tro-
lejousu Praga TOT ¢&. 303, probihajici
v Ustfednich dilnach DP, také po-
krocCila. V lofiském roce se povedia
montaz trakénich motort, usazeni
vétracich oken, vyroba kompletni
konstrukce stfechy, vyroba a ople-
chovani dveri fidice, konstrukce
drevéné kabiny fidiCe a listovani ka-
roserie. Letos je v planu pokracovat
v celkové opravé do vzhledu z po-
¢atku provozu trolejbusu v Praze.

V pfipadé autobusu Skoda 506N
€. 53 z roku 1929 se jiz nékolik let
neuspésné patralo po originalnim

Velkych presund vozd
bylo vyuZito ke zméné
v uspofddani expond-
10 v Muzeu MHD.

Vlevo: Nejstarsi prai-
sky trolejbus (Praga
TOT) je doma stdle

v Hostivafi. Mél by se
dotkat vzhledu odpo-
vidajiciho pocatkom
provozu trolejbusd

v Praze.

Vpravo:Praga RN je
dnes jiz kompletni a je
vystavena v expozici
muzea.

=

Sestivalcovém benzinovém motoru.
Vloni se v8ak podafilo objevit jiny
motor s velice podobnymi technicky-
mi parametry — ZIL 157. Pfestoze jde
0 motor vyrabény po roce 1957, jeho
konstrukce vychazi z amerického
motoru pouzivaného uz ve 30. letech.

Z novéjSich exponatu je tfeba zmi-
nit autobus Karosa Citybus &. 3251,
na kterém v dilnach v Hostivari pro-
bihd generdlni oprava. Na dilné se
vedle Citybusu letos objevila i dalsi
muzejni novinka — Praga V3S. Jde
o zastupce klasického oranzového
skfinového automobilu, jak ho zna-
me z udrzby prazskych tramvajo-
vych koleji uz 60 let.

V soucasné dobé prochazi v hos-
tivarskych dilnach muzejni tramvaj
T3 SUCs €. 7292 opravou podvozku

v rozsahu PO. LA
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Pied Neoplanem byl prvni Den Oudsten

V z&fi minulého roku si DPP pripomnél 20. vyroéi pofizeni vibec prvniho vlastniho nizkopodlazniho

autobusu zn. Neoplan a jeho slavnostniho uvedeni do provozu. Smélé plany jej v kooperaci

s vyrobcem montovat pfimo v Ustfednich dilndch v Hostivari nakonec nevydly. Ale jiz o 2 roky dfive

se prazsky dopravni podnik pokousel o totéz s nizozemskym Den Oudstenem.

Text: Ondrej Volf ¢ Foto: Jan Arazim a archiv Ondreje Volfa

rvni jarni den roku 1992 se
P PraZzanim predstavil vibec
poprvé v provozu autobus
nizkopodlazniho provedeni. Jednalo
se o vozidlo z produkce rodinné fir-
my Den Oudsten Bussen B. V., tehdy
vyznamného nizozemského vyrob-
ce autobusovych karoserii. Pfesné
oznaceni typu znélo Den Oudsten
B90/LF620 DAF, pficemz udaj za lo-
mitkem oznaCoval typ pouzitého
autobusového podvozku véetné
hnaciho agregatu od renomovaného
vyrobce nékladnich vozidel DAF.
Autobus byl v provozu s cestujici-
mi pouze jediny den. Vlypraven byl
z dnes jiz zruSenych garazi Liben
na vloZzené poradi linky €. 135 (tehdy
vedené v trase Florenc — Bélocerkev-
skd) a jizda s nim byla pro zajemce
zdarma, coz bylo uvedeno i pod lin-
kovou orientaci. Mezi vefejnosti bu-
dil autobus zna€ny zajem, zejména
diky nezvyklému vzhledu a moderni
koncepci, natolik odlisné od dosud
provozovanych vozU Karosa rady
700 a kloubovych lkarusti 280. Ho-
landsky fidi¢ udivenym cestujicim
prezentoval prednosti nizkopodlazni

"KINGSCOURT®
EXPRESS

KEB . PRAHA-LONDYH,§
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Autobus Den Oudsten,
odstaveny v zastdvce
Florenc (21. 3. 1992).

konstrukce, v€etné naklapéni vozu
v zastavkach (kneeling), nebo vel-
koploSné zobrazovale C¢Cisla linky
a cilové zastavky. B&hem testovani
meél autobus, bohuzel, technickou
zavadu blokovani zadnich dvefi,
zplUsobenou nevhodnym chovanim
cestujiciho. Dvefe pak musely byt
néjaky €as ovladany manualné dru-
hym ¢lenem nizozemské posadky.
znamou skute¢nosti je, Zze Den Oud-
sten nebyl pro testovani v Praze vy-
bran nahodou. Dopravni podnik hl.
m. Prahy jednal se spole¢nosti Den
Oudsten Bussen o vzajemné koope-
raci, ktera méla vyustit az do faze
spole¢né vyroby kompletnich auto-
bust této znacky na ptidé DPP. Dnes
bychom pro tento podnik pouzili vy-
raz ,joint venture”. V dobé testovani
se v dennim tisku objevilo nékolik
¢lanki o tomto zamysleném pro-
jektu, byl vydan i barevny prospekt
v Cesting (velmi svérazné prelozeny)
a cestujicim byly rozdavany letaky
s kresbou budouci tfidverové ,praz-
ské" verze autobusu B90 s honos-
nym nazvem Excellence.

| pres oboustranné pocatec-
ni nadSeni a po mnoha jednanich
a korespondenci z planu zaloZzit
s nizozemskou protistranou pod-
nik na spole¢nou vyrobu autobusu
nakonec, béhem roku 1993, seslo.
Podobné se tak stalo pozdéji i s né-
meckou firmou Gottlob Auwérter,
tehdejSim vyrobcem autobust znag-
ky Neoplan. | kdyz v tomto pfipadé
se spoluprace dostala dal, az do sta-
dia spole¢né stavby tfi kompletnich
vozU. Praha si tak na svdj prvni
opravdu vlastni nizkopodlazni auto-
bus musela poc¢kat az do konce roku
1994. Jednalo se o jiz zminény Neo-
plan, typ N4014/3.

Autobus Den Oudsten zkouSeny
v Praze byl jednim ze dvou proto-
typl nové fady meéstskych nizko-
podlaznich autobusl, ktera méla
doplnit v tu dobu jiz vyrabéné vyso-
kopodlazni verze vyrobkové rady se
souhrnnym nazvem Alliance. Oba
prototypy byly postaveny v pribéhu
roku 1991 a od pozdégjsich sériovych
vozidel se na prvni pohled liSily ze-
iména neobvykle dlouhym rozvorem
naprav a naopak kratkym prednim
pfevisem. Toto usporadani umoz-
flovalo pred pfedni napravou pouzit
pouze Uzké jednodilné dvere. Navic
byl zkouSeny autobus dvoudvefo-
vého provedeni, tak jak je na zapad
od naSich hranic obvyklé. Pro pfepl-
nénou prazskou hromadnou dopra-
vu byla tato koncepce zcela nevhod-
na. VSak se také pro zamyslenou
spole€nou vyrobu pocitalo s vyrazné
upravenou tfidvefovou variantou,
pohanénou motorem Cummins.

Dopravnimu podniku zapUjcil auto-
bus v. &. 57-OD-791-0204 sice pfimo
vyrobce, avSak v té dobé byl jiz dlou-
hodobé zkousen na ,domaci pldé”
ve mésté Haarlem u dopravni spo-
le¢nosti NZH (Noord-Zuid-Hollandse
Vervoer Maatschappij). Zde byl zara-
zen do provozu 15. 11. 1991 s tovarni
zkuSebnipoznavaciznatkou X-18-86
a nesl na sobé& evidencni Cislo
2069. Podle dostupnych informaci



byl kromé Prahy testovan u mno-
ha dopravct zejména v Holandsku,
Némecku, Svycarsku, ale nezvykle
také ve Velké Britanii. V prvni polo-
viné roku 1992 obdrzel standardni
nizozemskou poznavaci znacku
VP-83-XJ, ale v Haarlemu zustal
v provozu jen do Cervence 1993. Poté
byl vyrobcem odeslén aZz za oceén,
do kanadské firmy New Flyer Indus-
tries Limited, ktera byla od roku 1986
dcefinou spole¢nosti Den Oudsten
Bussen B. V. Dalsi osud tohoto auto-
busu neni znam. Pokud by byl v Ka-
nadé vlbec testovan, muselo by to
znamenat jeho zna¢nou rekonstrukci
s ohledem na tamni odliSné predpisy
tykajici se konstrukce a vybaveni au-
tobusu. V Uvahu prichazi také pouZiti
zakladu skeletu pro vyvoj vlastni kon-
strukce nizkopodlaznich autobust
New Flyer.

Prvni sériové nizkopodlazni auto-
busy B90 Alliance City byly doprav-
cum dodany v pribéhu roku 1992.
V nabidce byly dvou i tfidvefové
verze pohanéné motory DAF, Volvo
nebo MAN. Pozdgji pfibyla i klou-
bové varianta B93. Kromé celé fady
nizozemskych spole¢nosti odebral
vétsi pocCet vozidel B90 napfiklad
fecky Ethel (Etaireia Thermikon Leo-
foreion) provozujici autobusovou
dopravu v Aténach, nebo Omnibus-
gesellschaft J. Hartmann GmbH
z Berlina. Dal&i vyznamné dodavky
sméfovaly do Svédska. V roce 1996
byla fada Alliance City modernizova-
na a z typu B90 se stal B96. Ten byl
vyrabén do roku 2002.

Prestoze mél Den Oudsten pfi-
praveny dal$i projekty (minibusy,
hybridni autobus nebo zcela novou
generaci nizkopodlaznich autobu-
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Prototyp nizkopod-
lazniho Den Oudsten
vjizdi z Anglické ulice
na ndmésti Miru
(21.3.1992).

Vlevo: Technicky nd-

kres uspofadani dvefi
a inferiéru budouciho
prazského provedeni.

Vpravo: Kresha z ¢es-
kého prospektu, zné-
zoriiujici tfidvefovou

prazskou” varianty

v. méstskych barev

(cervend, zlatd).

sl Avance s podilem kompozitnich
materidld, vyvijenou spole¢né s le-
teckym vyrobcem Fokker), byl v roce
2002 nucen, po vleklych financnich
téZkostech, vyhlasit bankrot. Firma,
vlastnéna do posledni chvile rodi-
nou Den Oudstend, nebyla schopna
konkurovat nadnarodnim spole¢-
nostem sdruzujicim vice znacek.
Majetek firmy byl ¢aste¢né rozpro-
dan ve verejné drazbé, veetné pred-
vadécich vozidel a rozpracovanych
prototypl. Nékolik nedokon&enych
karoserii typu B96 bylo prodano
do Bulharska, kde minimalné jedna
byla prestavéna na kompletni tro-
lejous. Udrzbu a servis, véetn& pro-
deje nahradnich dili na autobusy
fady Alliance, zajiStuje v Holandsku
spole¢nost Connexion, jeden z nej-
vétsich provozovatelll zbyvajicich
vozl zaniklé znac¢ky. Mnoho ojetych
autobusl bylo také odprodano déle
do zemi vychodni Evropy. o
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HLAS, KTERY MA ENERGII

Obklopuji nés na roznych mistech v prazském metru. Znéji ve vSech stanicich, soupravdach,

ve vestibulech i na néstupistich. Hlasy muzské, Zenské, zvuéné, energické, notoricky zndmé,

ale i nové. Seznamuji nds s vylukami, akcemi probihajicimi v metropoli, upozorfivji na nutnost

zakoupeni nového kupédnu &i dodrzovani prepravnich podminek. ,Ukonéete vystup a ndstup, dvefe

se zaviraji. PFisti stanice Nahrdvaci studio depa Kacerov!”

Text: Jana Sejnohova e Foto: Petr Hejna

nahravani jednotlivych
hlaseni, jejich déleni, vyu-
ziti, praci se spikry i umeéni

stfihu jsme si povidali s pracovnikem
stfediska CCTV a rozhlas MiloSem
Komarkem.

Pii cestovani metrem zaznamend i méné po-
zomy cestujici fadu roznych hlaseni. Kdo stoji
na pomyslném zaéatku a zaddva pozadavek
na jejich vytvoreni?

PoZadavky chodi v pfevazné vétsingé
formou Internich sdéleni od odboru
Provozni informace. Jsou to oni, ktefi
stylizuji text a pfesné urCuiji, v jakych
stanicich, odkdy dokdy a jak Casto
se budou hlaSeni vysilat. Pozadav-
ky na hldSeni pfichazeji také pfimo
od sluzby dopravni, jsou to hlaseni,
ktera vychazeji z jejich potfeb, napfi-
klad: ,Ustupte prosim od soupravy
aZ za bezpecnostni pas“, a z od-
boru Provozné-technického JSVM
v souvislosti s mimoradnymi jizdami
vlakovych souprav, kdy vytvafime
hlaSeni pro vlakovy i staniéni rozhlas.

Z pracovniho hlediska podléhaiji hldseni
urditému déleni...

Ano, hlaseni délime na jednorazova
a periodicka. Jednorazova maji pre-
vazné bezpe€nostni, provozné-in-
formativni a sluZzebni charakter. Jsou
pfipravena ve stani¢nich pocitacich
a na vlakovém dispecinku a tam ,Ce-
kaji na svou pfilezitost”. Jednorazo-
va hlaeni spousti dle potfeby a mo-
mentalni situace vlakovy dispecer
nebo dozor¢i stanice, zatimco perio-
dicka hlaseni jsou dopredu napro-
gramovana a spoustéji se nejCastgji
automaticky. Kromé bezpec€nostnich
hlaseni jde o hlaseni informuijici ces-
tujici o zménach v provozu metra,
vylukach tramvaji, zvlastnich autobu-
sovych linkach pfi akcich v metropo-
li, 0 omezenich provozu, smogovych
podminkach apod.

Alfou i omegou, aby cestujici hlaseni vnimali, je
bezesporu hlas. Jak se vybiraji vhodni spikii?

DIk BREZEN « 2015

Milo$ Komdrek v plné
préci v nahrdvacim
studiu v depu Kacerov.

Ne kazdy hlas se hodi pro namlouva-
ni hlaSeni. Musi to byt hlas energicky;,
aby cestuijici, ktery vstoupi za bez-
pecnostni pas a je osloven, hned
védél, Ze je néco Spatné. A protoze
navic potfebujeme, aby Clovék, ktery
hlaSeni namlouvd, byl kdykoli k dis-
pozici, vybirame vzdy toho nejlep-
8iho mezi spolupracovniky v naSem
okoli. V sou€asné dobé uz to neni tak
jednoduché jako kdysi, protoZze ne
kazdy, kdo mé& dobry hlas, je ochotny
ho i prezentovat.

Profesiondlni spikry jednotlivych tras vi
odhalila i diky médiim podstatnd vétsina
cestujicich. Prozradte ale, komu patfi hlasy,

které mizeme poslednich deset let slySet pii
hlaseni ve stanicich?

Dlouhou dobu, v podstaté od své-
ho pfichodu do studia kolem roku
1990 jsem spolupracoval s panem
Vratislavem Kupcem. Ten byl sku-
te¢né vyborny. Nikdy se nepletl, vSe
namlouval na prvni pokus. Pak ale
zacal mit kvUli alergii potize s dycha-
nim. Ani to nebyl zpo&atku problém.
Kdyz se jednalo o delSi hlaseni, na-
mluvili jsme jednotlivé faze a pak to
sestiihali tak, Ze cestujici ani nikdo
jiny nic nepoznal. V poslednich &ty-
fech letech namlouval hlaSeni Viktor
Potmésil, pracovnik sluzby Sdélo-
vaci a zabezpeC€ovaci, také vyborny
energicky hlas. Ten v rdmci reorga-
nizace oddéleni ted odchézi a bude
mit jiné ukoly, nesouvisejici pfimo
s rozhlasem. A tak v poslednich mé-
sicich muizete nejcastéji ve stani¢nim
rozhlase sly3et Viktora Cerného z na-
Seho stfediska CCTV arozhlas.

Aktudlné vds iz zaméstnavaii hlaseni pro
novy usek metra, vedouci z Dejvické do Ne-
mocnice Motol. O kolik hlaseni zhruba pijde?
ProdlouZeni V.A pro mé& znamena
predevsim oteviit si vSechna hlase-




ni, kterd existuji. Ze stavajicich pak
vybrat ta, kterd maji v textu nazev
stanice, tedy napfiklad: ,Posledni
vlak ve sméru Nemocnice Motol jiz
odjel”, ,Vlak ve sméru Nemocnice
Motol cestujici neprepravuje”, atd.
Na vlakovém dispe€inku musi byt
déle pfipravena hlaseni pro vyluku
kteréhokoliv Useku trasy, ktera se
pak v pfipadé vyluky pouziji. To zna-
mena, ze je napriklad nutné pfipra-
vit hlaseni: ,,VaZeni cestujici, provoz
metra v Useku Nemocnice Motol
— Namésti Miru je prerusen, pouZzij-
te nahradni povrchovou dopravu.”
Dal&i hlaseni pribudou, az na stanici
Nadrazi Veleslavin vznikne terminal
pro autobusy, stejné jako je tfeba
v Depu Hostivar nebo v Lethanech.
To se pak pfipravuji rizna hlase-
ni pro jednotlivé autobusové linky,

napfiklad: ,,VaZeni cestujici, z tech-
nickych ddvodt prijede linka cislo
X ve sméru Y opozdéné!“ nebo pro
zimni obdobi: ,,.Z ddvodu nevhod-
nych klimatickych podminek a na-
sledné 3Spatné sjizdnosti vozovky je
linka ¢&islo XY zpoZdéna.“ Spousta
hldSeni ma navic anglickou, némec-
kou, popfipadé ruskou verzi. Zatim
se tedy neda pfedem spoditat, o ko-
lik hlaSeni v souvislosti s V.A pujde.

Pred Vanocemi jste za ucasti médii natdcel

se Svétlanou Lavickovou hldseni do souprav
jezdicich na trase A. Kdo profesiondlni spikry
pro jednotlivé trasy vybiral a juk na spoluprd-
d s nimi vzpomindte vy osobné?

To je historie, kdy ja jen lizu smetanu
znéceho, co zacal pred lety Jifi Kouc-
ky. Pravé on daval na samém za-
Catku celé studio dohromady, ja ho

Svétlana Lavickova
pfi nahrdvani hlaseni
do novych stanic
prodlouzené trasy
metra A.

e CCTV = uzavreny televizni kruh

Zajimavosti strediska CCTV a rozhlas:

¢ doba pro tvorbu jednoho hlaseni od prichodu pozadavku az po nasazeni na stanice je od nékolika
hodin az po cca tfi az ¢tyfi dny pfi cizojazycnych verzich;

¢ kazdé hlaseni ma evidencni Cislo a pridélenu prioritu ze stupnice 1 -9 podle dllezZitosti;

¢ hlaseni se nahravaji na minidisky, pak digitalizuji (drive se jednalo o magnetofonové pasky);

¢ od roku 2014 probihaji pokusy pokusy s tzv. umélym hlasem. Program se stéle vyviji a v soucasnosti
se pouziva (prece jenom je stdle Citelné, Ze se jedna o umély hlas) pouze pro hlaseni, ktera je potreba
vyrobit a ,nasadit” na stanice pfi nenadalych situacich béhem nékolika desitek minut;

¢ hlaseni v cizim jazyce tvoii priblizné tretinu z celkového poctu hlaseni;

v 90. letech pouze prevzal. Byl to on,
kdo nasel Evu Jurinovou a Svétlanu
Lavickovou. S pani Jurinovou byla
vyborna spoluprace i v dobg, kdy
pracovala na Nové. Kdyz pak za¢ala
délat tiskovou mluvE€i v nemocnici
Ze by nam nechtéla vyjit vstfic, ale
neméla uz tolik ¢asu. Vzpominam
si, Ze kdyZ bylo nutné pridat hlaSe-
ni o nahradni povrchové doprave,
musel jsem vzit digitalni kameru,
dojet za ni do Motola a mezi dvéma
rozhovory pro noviny jsme to nato-
Cili. Pani LaviCkova, ktera pracuje
v Ceském rozhlase a proptijéila svij
hlas trase A, je profesionalka, udé-
la vzdycky vSechno, hned a bez
problému. No a Toméas Cerny, hlas
na cécku, to je pohodar. At je po-
tfeba cokoli, namluvi to bud' u nas
na depu na Kacerové, nebo u nich
v rozhlase a posle mi to.

Ale Tomas Cerny nebyl prvnim hlasem

na cécku, 7e?

Zajimavosti je, Zze pavodnim hlasem
trasy C byl soucasny feditel Radia
Impuls Jifi Hrabak. V dobé, kdy jsme
kdysi potfebovali namluvit hlaseni
pro prodlouzeni trasy C, ale nemél

¢as, tak jsme museli hledat ndhradu. »»
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Délal se konkurz, kterého se zu€ast-
nilo asi osm lidi. Nékolik hercd a né-
kolik kolenych hlasut z rozhlasu a te-
levize, mimo jiné i konferenciér Ales
Cibulka. A¢ ma dokonaly energicky
hlas, komisi, jez anonymné posu-
zovala nahravky pfimo za provozu
v soupravé M1 a vybirala hlas pro C,
se nejvice zamlouval pan Cerny.

Kromé hlaseni v cestiné je i fada téch, ktera

je nutné vzhledem k bezpetnosti cestujicich
namluvit v dzich jazycich. ..

VSechna bezpecnostni hlaseni a pre-
vazna vétsina informativnich hlaseni
je kromé Ceského jazyka pfipravena
jesté v angli¢ting a némciné. Evaku-
acni hlaseni k okamzitému opusté-
ni stanice navic i v rustiné. Néktera
bézna hlaSeni, ktera nemaiji bezpec-
nostni charakter, napfiklad pokyny
pro cestuijici pfi vylukach metra, maji
verzi pouze anglickou. Vyjimkou byl
rok, kdy hrél findle KHL Lev Praha.
To bylo nutné vytvorit jesté dalsi
hlageni v rusting pro stanici Ces-
komoravska a Nadrazi HoleSovice.
Casto se totiZ stavalo, Ze se fanousci
nechovali v ,souladu s pfepravni-
mi podminkami“. Koufili, vstupovali
na bezpecnostni pas, nakupili se
na zaCatku nastupisté a pak se cpali
do jednoho vagénu hlava nehlava,
proto bylo potfeba je upozornit. Ci-
zojazy€né nahravky feSim se Zuza-
nou MeszaroSovou z oddéleni Obo-
rové vztahy. KdyZ je potfeba, zajisti
mi preklad a spikra, ja s nim zhoto-
vim nahravku a oni pak zprostredkuji
fakturaci.

DIk BREZEN « 2015

Na zévér ndm, prosim, prozradte nejvétsi
tajemstvi ,své kuchyné”, totiz co vie se
déje s nahranym hldSenim, nei je nasazeno

ve stanicich. ...

Namluvené hlaSeni se digitalizuje
na 22 050 Hz, 16bit, je nutné nastavit
hlasitost tak, aby byla vzdy naprosto
stejnd, a pokud je potreba, upravit
nadechy a eliminovat Sumy. K hla-
Seni se pak zvoli a dohraje gong.
Gongy mame celkem tfi, a to vy-
strazny pro evakuacni hlaseni, gong
pro hlaseni sluzebni a posledni gong
pro hlaseni informativniho charak-
teru. HlaSeni se oznaci evidencnim
¢islem. Pro komunikaci se stanicemi
nam slouzi Metro Report Manager.
V ném se nastavi ndzev hlaseni, do-
pIni se psanym textem hlaseni, vybe-
re se, zda pUjde o hlaSeni jednorazo-
vé nebo periodické, a pridéli se mu

V konkurzu
na hlaseni
v metru byl
mezi jinymi

i Ales Cibulka.

Jiiti Koucky stdl
v zrodu nahrdvaciho

studia v depu Kagerov.

Byl tim, kdo nasel pro
rozhlas v metru” Evu
Jurinovou i Svétlanu
Lavitkovou.

u nichz nevadi, kdyz jsou prerusena
jakymkoliv jinym hlaSenim, naopak
nejvyssi prioritu maji hlaseni bez-
pecnostni, tykajici se tfeba nutného
opusténi stanice, ktera maji vzdy ab-
solutni pfednost.

Co ndsledvie po nastaveni priority?

Na fadé je ur€eni vystupni kombina-
ce, coz znamena, do kterych Casti
stanice hlaseni puljde, zda do pod-
chodu a vestibultl (napfiklad hlaSeni
pfi vylukach provozu, kdyz je stanice
uzaviena), nebo na nastupisté (na-
pfiklad: ,,Ve sméru Nemocnice Mo-
tol vystupujte a nastupujte prosim
urychlené®), popfipadé na eskalatory
(napriklad: ,,Pridrzujte se madel, es-
kalator bude spustéen*”). Dle pozadav-
ku se pak pfi periodickych hlaSenich
nastavi udaje o prvnim a poslednim
spusténi hlaSeni a jeho periodé. Jak-
mile je vSe naprogramovano, je dlle-
Zité vybrat stanice, kde mé byt dané
hlaSeni vysilano, a na tyto stanice ho
odeslat - ,,nasadit“. Je ale nutné po-
dotknout, Ze bez dalSich pracovnikl
stfediska CCTV a rozhlas, ktefi se
staraji o rozhlasové zafizeni na stani-
cich, by se hlaSeni k cestujicim nedo-

stalo. Vo




PEL-MEL

Letem dopravnim svétem

Tentokrdt si v dal$im dile naseho seridlu zajimavosti ze svéta zavzpomindme na komunistickou

totalitu a propagandu vyletem do Severni Koreje.

Text: Radka Herglova a Zuzana Meszarosova e Foto: Peter-H. Patt, Tanago

ZA DOPRAVOU DO SEVEROKOREJSKEHO
PCHJONGJANGU

(Ceskoslovensky dopravik 4/2014, Tramways & Urban Transit 12/2014)
Informace o dopravnim systému v severokorejském hlavnim més-
t& Pchjongjangu neni jednoduché ziskat. Pokud sem chcete jet
na navstévu, program je striktné fizeny uréenou agenturou, ktera

vas po celou dobu doprovazi a hlida, aby byl dodrzovan zakaz fo-
ceni (s vyjimkou presné uré¢enych mist) a pravidla chovani. Tradi¢ni
turisticky program zahrnuje kromé propagandistické prohlidky ob-
vyklych mist i jizdu metrem, kterym se mistni radi chlubi. Ziskané
informace jsou tedy neuplné a zna¢né zkreslené.

Stavba metra byla zahgjena v roce 1968 a prvni linka je v provozu
od roku 1973 (7 stanic), druha trasa (5 stanic) od roku 1975. Obé
trasy byly prodlouzeny, prvni na 12km (9 stanic) a druha na 10km
(9 stanic). Metro je stavéno dle sovétského vzoru jako hluboko ra-
zené v hloubce cca 110 metrd, stanice s vétSimi rozestupy maiji
slouzit jako kryty pro obyvatele v pfipadé valky.

Historie tramvaji saha do pocatku 20. stoleti, v roce 1905 byla
zprovoznéna prvni trat (Uzkorozchodna — 610 mm). Od roku 1923
fungovaly dalsi traté a postupné dochazelo k jejich prodluzovani.

Druha svétova valka a korejska vélka byly pricinou preruseni pro-
vozu a posléze nové vystavby tramvajové sité. Pomocnou ruku pfi
vystavbé podali v osmdesatych letech i technici z Ceskoslovenska.
Vypravy ze Severni Koreje se u nas objevovaly opakované kvdli na-
kupu tramvaji, ale také s ohledem na budovani a konfigurace mé-
niren, trakeni sité apod. Prazska tramvajova vozovna Hloubétin se
poté méla udajné stat predobrazem pro jednu korejskou vozovnu.

V roce 1992 bylo z Ceskoslovenska slavnostné dodéno 45 voz(
KT8D5K, nasledné dalSich 129 voz( T6B5K. O Sest let pozdéji byla
zprovoznéna treti trat, kde byla vyuZivana ojeté vozidla z Némecka.
Kromé tramvaji CKD jezdilo v Pchjongjangu i 50 vozt KT4D zhoto-
venych bez védomi prazského vyrobce v Einské tovarné na vyrobu
trolejbust, ty dnes jiz nejsou v provozu. Vozovy park byl doplnén
i ojetymi vozy T4D a B4D z Lipska, Magdeburku a Drazdan. V roce
2008 bylo z CR vyexpedovano 30 voz( T3 a T3SUCS, dodavka
dalsich ,té trojek” byla zruSena kvuli zhorSeni mezinarodni politické
situace. Dohromady méfi tramvajova sit v hlavnim mésté pravdé-
podobné 55km, maximalni rychlost je omezena na 35 km/h. Vozy
jsou Cerveno-bilé, nékteré doplnéné o modrou barvu. Zvlastnos-
ti jsou malé hvézdicky na bocnicich, které oznacuji pocet ujetych
kilometr(i bez nehody a zavaznych technickych problému. Kazda
hvézdiCka znamena 50 000 ujetych km. Kromé siti o standardnim
rozchodu existuje separatné i izkorozchodna trat (1000 mm), kte-
ra byla uvedena do provozu v roce 1995 a jezdi na ni 18 souprav
Be 4/4 SWS a vlekil SWS B ze Svycarského Curychu.

Kromé tramvaji a metra je od roku 1962 v provozu i trolejbusova
sit (cca 57 km, 10 linek), na které jsou vyuzivany i prestavéné ceské
Karosy rady 730 nebo kloubové lkarusy 280. Méstska autobusova
doprava prakticky neexistuje, autobusy se objevuji zfidka prede-
v&im na mezimeéstskych destinacich.

Drive bylo mozné se jako turista svézt pouze metrem, od roku
2013 uz je v nabidce cestovnich kancelari moznost pronajatych jizd
s tramvajemi T3 nebo T6BK5K a navstéva vozovny. | kdyz neni Se-
verni Korea zrovna oblibenou turistickou destinaci, dopravnimu nad-
$enci ma urcité co nabidnout (i s hlidajicimi pravodci za zady...). Vo
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HISTORIE

Breznovy historicky kaleidoskop 2015

Ani v bfeznu neopomijime zajimavé vyroci nebo uddlosti z minulosti prazské méstské hromadné

dopravy. Pfipomindme si sté vyroci zahdjeni systematické prepravy néklado tramvajemi, které se

uskutecnilo na pozadi svétové vdlky. Jedno a &tvrt stoleti uplynulo od chvile, kdy Frantisek KfiZik

oficiéIné ozndmil svij dmysl| zfidit v Praze elekirickou tramvai.

Text: Pavel Fojtik ® Foto: Archiv DPP

TRAMVAJE PREVAZEJI POTRAVINY
Kdyz jsme pred ¢asem pfipominali
100. vyro¢i zahajeni provozu sanit-
nich tramvaji, zminili jsme, ze pfi-
¢inou jejich zavedeni byl naprosty
nedostatek koriskych potaht, které
do té doby byly v dopravé nemoc-
nych a ranénych osob béznym je-
vem. Nedostatek koni se ale proje-
voval i v béZzném Zivoté. Vazlo totiz
zasobovani i nékterymi potravinami.
Neni proto divu, Ze se po Uspéchu
sanitnich tramvaji zacala vale¢na
pomoc Elektrickych podnikd méstu
projevovat i v dalSich pfipadech. Tim
nejvyznamnéjsim se na po¢atku roku
1915 stala preprava potravin.

Zasobovani mésta nékterymi ko-
moditami zajiStoval Aproviza¢ni urad
kralovského hlavniho mésta Prahy.
ProtoZze Elektrické podniky mély
k dispozici nékolik vle€nych naklad-
nich vozu, ukazalo se jako vyhodné
vyuzit je k rozvozu mouky a otrub
z prazskych milynd. Jako prvni se
uskuteénila pfeprava pytll s moukou
z Akciové spole¢nosti mlynli v Pra-
ze VII. Az k samotnému mlynu sice
nevedla tramvajova kolej, s Uspé-
chem ale bylo mozné vyuzit plvodné
wdivadelni“ a pozdgji i zkusebni od-
bo&nou kolej v dnedni ulici U Uranie,
ktera byla 300 m dlouha. Od jejiho
konce do arealu mlyna to bylo jen
asi 60 metrd, které se daly zvladnout
pomoci ruénich vozikd. Nakladani
pytld na nakladni tramvajové vozy
nezdrzovalo bézny provoz. Prvni jiz-
da vedla na Zofin a uskuteénila se
9. bfezna 1915. Celkem bylo ten den
prepraveno 320 pytld mouky. K pre-
pravé byl pouZzit jeden motorovy a je-
den nakladni viiz. Osadku tvoril fidic
motorového vozu a dva délnici. V ob-
lasti Zofina nebyla k dispozici zadna
odbocna kolej, takZze zde uz mohlo
dochazet ke kratkodobému zdrzeni
dopravy, nez se naklad preloZil.

Na tomto misté je dulezité zminit,
e Zofin v té dobé uz nebyl ngjakym
centrem vecerni zabavy. BEhem prv-
nich vale¢nych mésicu se postupné
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Skladani pytld s mou-

kou z tramvajového
ndkladniho vleéného
vozu na teti koleji

u Ndrodniho divadla
zachyfil fotograf pro
dobovy tasopis Cesky
svét.

Po Uspéchu
sanitnich tram-
vaji se valecna
pomoc Elektric-

kych podnikd
méstu zacala
projevovat roku
1915 i prepra-
vou potravin.

proménil v méstské skladisté obec-
nich zasob, které — jak psaly noviny
— budou otevreny, az bude v Praze
nejhure. V den, kdy se poprvé vezla
mouka tramvajemi, se odhadovalo,
%e na Zofing je asi 3500 pytld bilé
mouky, 400 beden gulasovych kon-
zerv, asi 4 vagony ryze, 3 vagony soli
atd. Prepravy mouky na Zofin pak
probihaly kazdy den az do 20. brez-
na, s vyjimkou 14. bfezna, a pak jes-
té 31. brezna. Celkem bylo za toto
obdobi na Zofin tramvajemi dopra-
veno 4620 pytll mouky. Ve dnech
22. a 23. bfezna se prevazela mouka
ku kostelu sv. Martina. Je tim zfej-
mé minén kostel sv. Martina ve zdi
na Starém Mésté, ktery v té dobé uz
131 rokl neslouzil cirkevnim uceldim,
ale byl od roku 1904 majetkem praz-
ské obce. Od tramvajové traté skrz
prachod vedle palédce Platyz je to
ke kostelu jen asi 40 metrd, ale i zde
muselo dojit k ur€itému zdrzeni do-
pravy.

V dalSich dnech se vozila mou-
ka z holeSovického mlyna i na jina
mista Prahy, napfiklad na Klérov
(od 24. brezna), kde byla odstavna
kolej, nebo k Néarodnimu divadiu
(od 28. brezna), kde byla k dispo-
zici tfeti kolej. Otruby se z mlyna
odvéazely poprvé 15. dubna 1915,

a to do holesovickych Ustfednich
jatek. Ani tady nebyla odstavna ko-
lej. Do konce kvétna jsou jako cile
nakladnich tramvaji s moukou nebo
ojedinéle otrubami uvedeny také

Josefské namésti, Malostranské
namésti, ale také je jako cil uvedeno
ku Studance v Praze VI, kam je to
od tramvaje dost daleko. Tam se ale
odvezlo jen 300 pytld. Otruby se vez-
ly také do Novomeéstského obecniho
dvora v Sokolskeé ulici (dnes zde sidli
feditelstvi Hasi¢ského zachranného
sboru hl. m. Prahy).

Od 2. kvétna 1915 se zac¢ala mou-
ka odvazet v menSim rozsahu také
od firmy Odkolek ve Vyso&anech.
Zaznamenany jsou jizdy na Malo-
stranské ndmésti a na Maniny do Zat-
kovych pekaren. Do konce kvétna
1915 tak praZskeé tramvaje prepravily
celkem 17 315 pytld mouky a 3960
pytlt otrub. Tim preprava pro Aprovi-
zacni urfad pochopitelné neskondila.

Pro nakladni dopravu — v té dobé
potravin — se od 14. fijna 1916 zacala
pouzivat také sanitni kolej do nadrazi
Cisare Frantiska Josefa |. Odvazely
se odtud predevsim brambory do ko-
Sifské vozovny a hlavné na Klarov,
pozdgji i dalsi potraviny, uhli (0 ném
budeme psat jindy) a dalsi zboZzi. Aby
se manipulace se sanitnimi i naklad-



nimi tramvajemi urychlila, byla kolej
v nadrazi od 27. fijna 1917 prodlou-
Zena aZ na Zizkov do Karlovy (dnes
Seifertovy) ulice a vybavena dalSimi
dvéma vyhybnami a spojovacimi ob-
louky na obou koncich. Pravidelny
provoz tu zacal 8. listopadu.

O nékolik mésicti drive, 1. pro-
since 1916, schvdlilo ministerstvo
zeleznic  rekonstrukci  nejstarSich
tramvajovych vozu &. 1-16 pro pre-
voz brambor, spocivajici ve vyjmuti
oken a vyfiznuti nékterych okennich
sloupku. Pokud je znamo, Uprava
byla provedena jen u nékolika malo
vozuU. Jiz dfive bylo pfi poradé tykajici
se rozvozu brambor vybrano na rliz-
nych mistech Prahy zatim 21 mist,
kde by bylo mozné odstavit nékladni
vliz a pfimo z néj brambory prodavat
zadjemecum.

Nechceme na tomto misté vycer-
pat valeCnou tematiku Uplné. Na za-
vér zatim jen konstatujme, Ze Elek-
trické podniky krélovského hlavniho
mésta Prahy v té t&Zké valecné dobé
zasadnim zplUsobem pomohly v za-
sobovani mésta.

PRAHA BUDE MiT

ELEKTRICKOU DRAHU

»Slavna rado kral. hlavniho mésta
Prahy! Odpovidaje ku cténému pri-
pisu ze dne 6. brezna 1890, sdéluji,
Ze zamyslim pripojit elektrickou drahu
k projektované lanoveé draze k hofeni
restauraci, zridit tuto od horeni re-
staurace aZ ku vchodu do Stromov-

ky. Projekt pracuji pani inZenyri Reiter
a Stépan, kteff téZ pro slavnou mést-
skou radu projekt lanové drahy vy-
pracovali. Pakli slavna rada méstska
k projektu tomu své svoleni by dala,
zaridil bych tuto jesté béhem tohoto
roku. S uctou dokonalou Fr. Krizik.“
Tento historicky dopis napsal
7. bfezna 1890 slavny Cesky elek-
trotechnik FrantiSek Kfizik prazské
meéstské radé, aby tak potvrdil svij
umysl postavit v Praze prvni ¢eskou
elektrickou drahu. Tento dopis jsme
dlouha léta povaZovali za nejstarsi
stopu po prazské elektrické tram-

Motorovy ndkladni
viz v aredlu nadrazi
dsare Frantiska
Josefa I. (dnesniho
Hlavniho nadrazi).

Krizikdv dopis ze

7. biezna 1890,

ktery byl az dosud
povazZovan za nejstarsi
zminku o pfipravé
stavhy prvni prazské
elekirické drahy

na Letné.
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HISTORIE

vaji, i kdyz z ni vyplyva, Ze se o ,ja-
kési elektrické draze* muselo védét
dfive. Nyni mUzeme tuto domnénku
potvrdit a posunout poznani o né-
kolik dni do minulosti. Uz 25. dnora
1890, tedy dva tydny pfed zminénym
slavnym dopisem, se v dennim tisku
objevila zprava o navrhu letenskeé la-
nové drahy, ve které najdeme vétu,
ze ,Lanova draha ma byti spojena
u restaurace na Letné s elektrickou
drahou, jiZ ziiditi hodla elektrotech-
nicky inZenyr pan Fr. Krizik".

Prfibyl nam tedy dalSi kaminek
do mozaiky a véfime, Zze se Casem
objevi dalsi posun do minulosti.

STALO SE PRED 140 LETY (2.)

Pred 140 lety, 8. bfezna 1875, obdr-
zeli podnikatelé Zdenko hrabé Kinsky
a Bernard Kollmann od c. k. Mistodr-
Zitelstvi pro Kralovstvi Ceské povoleni
ke stavbé konésprezné drahy z Kar-
lina na Smichov. V tomto Vysokém
povoleni byla stanovena podminka,
ze na Uzemi Prahy bude mit draha
jen jednu ko-

lej, zatimco o\ 140 LET MHD

v pFedmés— _"@V PRAZE 1875-2015
tich bude trat

dvoukolejna. Stavebni povoleni sice
bylo udéleno, ale pikantni pfichut
méla skuteCnost, Ze koncesionéfi
nedodrzeli smlouvu s prazskou obci,
uzavrenou uz o dva roky dfive, a pra-
vé proto sou¢asné hrozilo nebezpe-
¢i, ze dostanou od Prahy vypovéd

a zadna tramway nebude. 12
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ZE SVETA

NORIMBERK - sprivni centrum i dopravni uzel

Severobavorské mésto Norimberk (v origindle Nirnberg) je nejen centrem severni &asti nejlidnatéjsi

a nejbohatii spolkové zemé, Bavorska, ale je i velmi dileZitou dopravni kiizovatkou a promyslovym

strediskem.

Text a foto: Ales Karlovsky

ésto samo je mementem
pro vSechny budouci
diktatory. Je symbolem

nastupu i zuctovani. Na mistnim
stadionu probihaly pompézni oslavy
Hitlerovy NSDAP, v justi¢nim pala-
ci pak na prelomu let 1945 a 1946
zasedal mezindrodni tribunal, kte-
ry soudil a odsoudil hlavni viniky
2. svétové valky. Zda a jak je odsou-
dil a jestli dalsi unikli, to nechme po-
volangjsim. Blizko spole¢né konecné
linek 6 a 9 lezi dokumentacni cent-
rum, kde jsou uloZeny redlie z let ne-
svobody. Jednim z nejzajimavéjSich
objektl mistni kolejové sité je ¢as-
te€né tunelova konec¢na linky 8, ktera
je torzem doposud nerealizovaného
projektu rozsifeni tramvajové sité.

Dnesni Norimberk je moderni més-
to, spravni centrum a dopravni uzel.
Jen pro Uplnost pfipominam, ze
prvni parni zeleznici otevreli Némci
pravé mezi Norimberkem a blizkym
Furthem v roce 1835. A tak shad ni-
koho neudivi, Ze je mésto sidlem Né&-
meckého dopravniho muzea.

Kratce k dopravni historii: kori-
ka 1881 — 1898, elektricka tram-
vaj ve spravé mésta od roku 1896,
trolejbusy 1948 - 1962, metro od
1. bfezna 1972, autobusy od roku
1923, automatické metro jako prvni
v Némecku od 14. €ervna 2008.

Kolejovou sit tramvaji a metra do-
pliuje i sit regiondlnich vlaku, ktera
je rozsahem podobna drazdanské.
Jizdni fad DB uvadi dvacetiminutovy
interval.

Provoz tramvaji je pomérné husty,
intervaly jsou obvyklé jako i v jinych
némeckych méstech, celodenné

(\N-ERGIE
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Tramvaj GT8N 1101,
4.9. 2006, Wodan-
strafe.

Autobus MAN Lion's
City 854, 6. 5. 2014,
Plirrer.

v pondéli az sobotu 10 minut, veCer
a v nedéli 15 az 20 minut.

Na linkach metra U1 a U2 je zave-
den pasmovy grafikon, podrobnosti
nebudu rozebirat, jizdni rady jsou
k dispozici nejen na samotnych za-
stavkach, ale i na webu.

Nejleps$im vychozim bodem pro
pozorovani provozu a fotografova-
ni je Hlavni nadrazi (Hauptbahnhof)
a prestupni bod mezi tramvajemi
a metrem Plarrer.

Naprostou samoziejmosti je sku-
te¢né bohaty informacni servis, kdy
kazdému, kdo se zajima o MHD,
doporucuji  navstivit  Infocentrum
v podchodu u Hlavniho nadrazi. Zde
zdjemce obdrzi nejen jednodenni
jizdenku, ale i jizdni fady, a mize si
zakoupit i néktery z bohaté nabidky
dopravnich suvenyri — modeld, pu-
blikaci, pohledu, propisovacek a né-
kterych stejnokrojovych sou¢asti.

Sest trati tramvaji, dvé linky nor-
malniho a jedna linka automatické-
ho metra ale tvofi skute¢nou pater
dopravniho systému. A jen pfipo-
minam, Ze prvni elektrickou tramvaj
pro Prahu nevyrobil Ringhoffer ani
Tatrovka, ale firma Schuckert pravé
v Norimberku a inzenyr Krizik ji jiz
ojetou koupil pro letenskou drahu.
Mimochodem, stejné jako i v Praze
se tehdy (v roce 1888) rovnéz tady
konala hospodérska vystava.

Zato je tfeba konstatovat, Ze vozovy
park tramvaji je dnes jiz zcela nizko-

podlazni a tvofi jej trojice typl GT6N,
GT8N a Vario-Bahn. V siti jezdi asi
80 téchto vozidel. Zajemce odkazu-
ji na stranky spole€nosti NVG nebo
na web mistnich fanouskd tramvaji.
Pro amatérské historiky doporucuiji
navstivit tramvajové muzeum v byva-
Ié vozovné na St. PeterstraBe.

Vozy metra jsou ¢astecné shodné
s t&mi mnichovskymi; €ervené no-
rimberské jsou oznaceny jako Dti
— Dt4. Typ Dt1 odpovida mnichov-
skému typu A, typ Dt2 je shodny
s mnichovskym typem B. Nepre-
hlédnutelnda mnichovska ,cécka“
v Norimberku nepotkame. Pro pIné
automaticky provoz je uréen typ Dt3
a nejmoderngjsi vozy Dt4 jsou urle-
ny pro smiSeny provoz, jezdit budou
tedy nejen na klasickych linkach U1
a U2, ale mohou obsluhovat i linku
automatického metra U3.

Autobustim jsem nevénoval az tak
bedlivou pozornost, ale vozovy park
tvofi moderni nizkopodlazni vozidla
MAN Lion’s City a Mercedes-Benz
Citaro ve standardnim i ¢lankovém
provedeni. Autobusy soukromych
dopravcu jsou v zasadé stejnych
typa.

Co fici na zavér — MHD je rychla,
Cista a spolehliva. Vozidla jsou v per-
fektnim technickém stavu a jizdni fad
se dodrzuje velmi pfesné, stav kole-
jového svrsku je vynikajici. Kolegové
ochotni a vstficni. Poskytované sluz-

by patii k evropské Spicce. D



KULTURA

Za automobily Jawa i Vybijenou M. Viewegha

Pfi své rychlosti Betft Lasem avdho

Fuje dulekd costy pf makim nikiadu,

nivitdvu v nadam stinky na Autosalonu 19.-28 Hjna 1835

PRAHA-NUSLE 1L

7 do 19. dubna 2015 nabizi
Narodni technické muzeum
moznost navstivit vystavu

nazvanou Automobily Jawa. Vy-

stava pfipomina historické obdobi

let 1934 — 1947, kdy se firma Jawa,
kterou mame asi vSichni spojenou
predev&im s vyrobou motocykld,
vénovala také osobnim automobi-
I[im. Vyjimecnou pfilezitosti je tak
Sance vidét zde Sestici automo-
bild Jawa. U zrodu znacky Jawa
stal ing. FrantiSek Janecek, ktery
ve své tovarné zamérené plvod-
né na vyrobu granatd a kulomett
zahdjil v roce 1929 licenéni vyrobu
némeckych motocykll Wanderer. Ty
nesly praveé jiz znacku Jawa (JAne-
¢ek a WANnderer). Na vystavé uvidi-
te automobily Jawa 700 ve dvojim
provedeni — otevreny &tyfsedadlovy
polokabriolet z roku 1935 a uzavre-
ny Ctyfsedadlovy tudor z roku 1936.
Viz Jawa Minor se navstévnikim
vystavy predstavi ve tfech karosar-
skych verzich, jako uzavieny Ctyrse-
dadlovy tudor z roku 1938, jako ote-
vieny dvousedadlovy roadster ze
stejného roku a jako Ctyfsedadlovy
kabriolet z roku 1939. Tyto sériové
automobily pak doplfiuje sportovni
kupé Jawa 750, postavené v roce
1935 ve tfech kusech pro zavod
1000 mil ¢eskoslovenskych.

Krome této ojedinélé vystavy pfinasi-
me i dalsi kulturni tipy.

KINO

Zajimavosti breznovych filmovych
premiér mize byt tfeba fakt, Ze se
mezi nimi objevuji dva snimky, které
si do své charakteristiky vetkly termin
yLvalecny”“. Jedna se o australsko-

mlllup idaiind viechny poladavky nejniroEndjlich jarded. MA krianou Hnil, | madarnd vybavano
a sinviing na podiiadé najnovijfich konstruktivnich zassd & vymolemostl,

Askoliv skyta vhechno pohodll velkych vozd, nenl luxusam, nebot umot-

ZBROJOVKA ING. F. JANECEK

-americky film v rezZii Russella Cro-
wea (jenz si v ném také sam zahral)
Cesta nadéje o cesté australského
farmare, ktery se vydal do centra
chaosu hrouticho se impéria Os-
manské fiSe, Konstantinopole (tedy
dnesniho Istanbulu), hledat své ftfi
syny. Historickym ramcem snimku
je jedna z bitev prvni svétoveé valky
— bitva o Gallipoli. A pak o snimek
s nazvem Mésto 44, polské drama
reziséra Jana Komasy, jeZz se ode-
hrava v roce 1944 v Némci okupova-
né VarSave, kde propuka ozbrojené
povstani. | tento mésic si ale svyj
prostor najdou opét animované fil-
my. Tésit se mGzeme tfeba na kres-
lenou podobu Asterixe ve filmu As-
terix: Sidlisté bohu. Ze starsich,
dalo by se fici archivnich snimku je
na cestu do kin tentokrat pfipraven
Perny den, tedy hudebni komedie
z roku 1964 se Cleny legendarnich
Beatles v hlavnich rolich. Domaci
tvorbu zastupuje napfiklad film rezi-
séra Petra Nikolaeva podle knihy Mi-
chala Viewegha Vybijena, do néhoz
tvarei Stab obsadil napf. Michala Su-
chanka, Richarda Genzera, Ondreje
Sokola nebo Simonu Bab&akovou.

Za pfipomenuti stoji i dalsi infor-
mace pro milovniky kinematografie,
a to, Ze ve dnech 19. — 27. bfezna
probéhne 12. ro¢nik mezinarodniho
filmového festivalu Febiofest, jehoz
je DPP opét partnerem.

Ptadni ndhon dodivi mu vrehalnd jistoty | v neberpe&nych ratidkich.
Mime proViks phipraven VAl typ voou, Predvedeme Vim ridi vischny modely, Ofskivkme Vadi milou

WBIJENA

Film Petra Nikolaeva

Text: Milan Slezak

DIVADLO

V Divadle Palace se ve stfedu
25. bfezna predstavi s premiérou hry
Jméno soubor Divadla Verze. Jmé-
no je komedie francouzskych auto-
r0 (Matthieu Delaporte a Alexandre
da la Patelliere), ktera se toci kolem
napadu realitniho maklére Vincen-
ta na jméno pro ocekavaného po-
tomka. Vincenta hraje Jan Dolansky
a v dalSich rolich se divaci dockaji
Romana Zacha, Jany Janékové ml.,
Lindy Rybové a Petra Lnénicky.

HUDBA

Ke koncertovani se vraci zpévak
a skladatel Michal Hriza. Navrat si
naplanoval ve velkém stylu do pro-
stor Féra Karlin na ¢tvrtek 19. biezna,
kde zahgji své comebackové turné.
Spolu s nim a jeho Kapelou Hrazy by
se jako hosté méli na scéné objevit
také tfeba Anna K, Klara Vytiskova
nebo Xindl X.

V utery 31. bfezna se na pdédiu
Lucerna Music Baru predstavi per-
kusistka, bubenice a zpévacka
Sheila E. se svou kapelou. Za bici
soupravou doprovazela na koncert-
nim turné napfiklad Prince, jako do-
provodna vokalistka zase tfeba Dia-
nu Ross nebo Lionela Richieho. Ted
se budeme moci pfesveédcCit o tom,
jak vypada jeji solové vystoupeni.
A jestlize byla fe€ o hudebnicich,
je tu néco i pro rockery pamétniky.
Kdyz se fekne Girlschool (na snim-
ku), velmi pravdépodobné se jim
vybavi div¢i kapela, kterou si jako
své predskokany na turné k desce
Overkill vybrali Motoérhead jiz v roce
1979. Nyni se jedna spiSe uz o zen-
skou hardrockovou kapelu, ale ka-
z2dopéadné v patek 3. dubna se tato
britska Ctvefice predstavi poprvé
v Praze — konkrétné v klubu Nova
Chmelnice. \o
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Kole] 1 Track ¢mSmér-0opo Hostivel

Rozvoj trasy metra A

Leninova - Nameésti Miru
7 stanic: Leninova (Dejvicka), Hradéanska, Malostranska,
Staroméstska, Mistek, Muzeum, Namésti Miru

12. 8. 1978

19.12.1980 Namésti Miru - Zelivského
3 stanice: Jifiho z Podébrad, Flora, Zelivského

17.10. 1985 Zelivského - Depo HostivaF
zahajen provoz depa Hostivar (v iseku StraSnicka — Depo Hostivari
jen levy tratovy tunel, pouze manipulaéni provoz bhez cestujicich)

11.7.1987  do provozu uvedena stanice StraSnicka
novy tisek s cestujicimi Zelivského - StraSnicka

1.11.1987  zprovoznén pravy tratovy tunel Strasnicka - Depo HostivaF

4.7.1990 do provozu uvedena stanice Skalka
novy tisek s cestujicimi StraSnicka - Skalka

26.5.2006 do provozu uvedena stanice Depo Hostivar
novy tisek s cestujicimi Skalka - Depo HostivaF

6. 4. 2015 Dejvicka - Nemocnice Motol
4 stanice: Borislavka, Nadrazi Veleslavin, Petiiny, Nemocnice Motol

Foto: Petr Hejna
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