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Vazené ¢tenarky a vazeni ¢tenari,

jednoho nedavného pate¢niho odpoledne
jsem vyuzil moznosti prava rozeslat hro-
madny vnitropodnikovy e-mail. Chceme
v redakci nechat svazat nékolik poslednich
ro¢nik( DP kontaktu a ejhle, kolegyné Jana
hlasi, ze ne a ne najit islo 3 z roku 2012.
Koukam na Intranet, vidim titulni stranku
s péknou fotkou ,emjedniCky” od Petra
Havlicka a fikam: Neda se nic délat, po-
prosime ¢tenare. Do radky v e-mailu ,,Od*“
vklddam ,Informace®, do fadky ,Komu*“
zadavam ,priiemci DPP“, predmét Po-
ptavka DP kontaktu, enter.

Za par vtefin telefon, e-mail, hned dalsi
a dalsi. Dvacet, pétadvacet zprav béhem
pul hodiny, sluchatka nestihdme zvedat.
Dékujeme, ano pfijdeme si, vyzvedneme,
diky, poslete. Jiz neposilejte, ne opravdu
dékujeme, uz mame dost...

Takovou spontanni reakci jsme nec¢ekali.
TakZe jesté jednou DIKY véem ochotnym,
rychlym a hlavné poctivéarchivujicim ko-
legynim a kolegim za pomoc. V radé 19
svazanych ro¢nikdl DP kontaktu tak nebu-
de dira.

Ale co vy, Ctendfi, ze svazaného rocniku
vlastné mate? K podékovani tak pfipo-

OBSAH °"“=

juieme bonus. ProtoZze spole¢né krouti-
me jiz 20., jubilejni, ro¢nik, pfipravili jsme
pro vas soutéz o ceny. Cesta ke spravné
odpovédi vzdy povede pres stara Cisla
Casopisu. A pokud nepatfite k tém, ktefi
sahnou za sebe do skfiné a ¢asopis bra-
vurné dohledaji, pfislusné C&islo naleznete
bud na webovych strankach DPP nebo
Intranetu. Z doSlych odpoveédi vylosujeme
tfi vyherce a spolu se spravnou odpoveé-
di a otazkou na dalsi mésic je zvefejnime
vzdy v nasledujicim DP kontaktu. Soutéz
od pfisté naleznete vzdy na strance s kfi-
Z0ovkou.

Otazka pro kvéten byla vybrana z DP
kontaktu ¢&. 6/2005, tedy z doby, kdy si
podnik pfipominal 80. vyro€i pravidelného
provozu autobusu:

Co se v dopravé odehralo 7. bfezna
1908?

Odpovédi zasilejte na adresu: sou-
tezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kvéten), a to
nejpozdéji do pondéli 1. Cervna 2015.

Pro 3 vylosované autory spravnych od-
povédi bude pfipravena novinka v podobé
vypravné publikace ,,A¢ko jede do Motola®
a tricko ,Metro“.
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ky dékuje, do soutéZe hodné Stésti preje
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herce Vaclava Kopty k vyznamnym vyro-
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hlavniho mésta Prahy

AKTUALNE

KONFERENCE CHYTRA A ZDRAVA MESTSKA
VEREJNA DOPRAVA

Ve dnech 21. —22. dubna 2015 se v Park-
hotelu Plzen konal jiz 3. ro€nik konference
Chytra a zdrava méstska verejna doprava, které se za DPP zucastnil
generalni feditel Jaroslav Duri$ spolu s dalsimi kolegy. Letos se seslo
na 300 Ucastnikd z 15 statu, ktefi méli moznost sledovat zajimavych 21
prispévkl v celkem tfech tematickych blocich, a to UdrZitelnd méstska
doprava pro 21. stoleti, Technologie ve vozidlech a na tratich méstské
vefejné dopravy a Na$ zakaznik. Dale si Ucastnici konference mohli
prohlédnout vystavena vozidla, vyzkouSet trenazéry autobusu a trolej-
busu a navazat nové kontakty s kolegy z oboru verejné dopravy. (dh)

CHYTRA A ZDRAVA
. MESTSKA VEREJNA DOPRAVA

PEVECKY SBOR DPP PRIJME POSILY

Umite hréat vy nebo vaSe déti na n&jaky hudebni nastroj? Chtéli byste
se aktivné zucastnit koncertll Péveckého sboru Dopravniho podniku?
Uvitame lidi s muzikantskym srdcem, ktefi
jsou ochotni vénovat kus ¢asu nacviku, par
zkouskdm a pfilezitostnym vystoupenim
s nasim péveckym sborem. Nabizime moz-
nost kratkodobé i dlouhodobé spoluprace.
Méate tenorovy nebo basovy hlas, zpivate
dobre a radi? Pripojte se k ndm a rozdavej-

&N

|- te radost prostfednictvim hudby. Zajemci
se mohou hlasit prostfednictvim e-mailu

" , adresovaného na sbordpp@seznam.cz,
Pévec ky ShOr  nebo natelefonnim isle predsedkyné sbo-
Dopravniho podniku  ru Dany Vohralikové (296 193 326). Vice in-

formaci na www.sbordpp.cz. (dol)

INVESTICNi PLAN ROKU 2015

V organech Dopravniho podniku probéhlo schvalovani Inves-
tiéniho planu na rok 2015. Navrh planu investic na rok 2015
vychazi z nasledujicich zdrojt: viastni zdroje (odpisy) — pred-
poklad 3 027 000 tis. K&, kompenzace roku 2015 — pfiméreny zisk
1108 400 tis. K&, nedoCerpana kompenzace roku 2012 — pfiméreny
zisk 167 653 tis. K&, smeénecny program 600 mil. K& a investi¢ni do-
tace HMP 1 118 822 tis. K¢.

Schvalené dotace z rozpoctu HMP na rok 2015 - celkem
1 118 822 tis. Ké&: Bezbariérové zpiistupnéni stanice metra Karlovo
namesti, Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Palmovka, Bezba-
riérové zpfistupnéni stanice metra Roztyly, Komplexni bezpeénostni
systém metra, RTT Bélehradska (Tylovo namésti — Otakarova), RTT
Evropska Il. etapa, RTT Nadrazni — Na Zlichove, RTT Palmovka blok,
RTT Plzeriska (Tomaskova — Jinonickd), TT Sidlisté Barrandov — Holyné
— Slivenec, RTT Smyc¢ka TéSnov, RTT Sokolovska (Brezinova — Zenklo-
va), RTT StreSovicka — Na Petfinach, RTT VrSovicka (Otakarova — Ku-
banské namésti), TT Divoka Sarka — Dédinska, |. provozni Usek trasy D
metra, Vytah Andél, Viytah . P. Pavlova a Bezbariérova opateni.

Ke klicovym investiénim akcim patii: Strategicka akce mésta —
priprava |. provozniho Useku trasy D metra Obnova vozového parku
— splatka uvéru za 20ks souprav M1 metra, splatka sméne&ného pro-
gramu (tramvaje 15T), nakup tramvaji 15T, nakup autobusu kloubo-
vych nizkopodlaznich, nakup minibusu.

Akce, na které chce DPP ziskat dotace z EU v ramci operacni-
ho programu Praha - Konkurenceschopnost:: Bezbariérové zpfi-
stupnéni stanice Mustek A/B, Bezbariérové zpristupnéni stanice metra
Andél, Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra |. P. Pavlova, RTT Bélo-
horska (Malovanka — Ankarska), RTT VrSovicka (Otakarova — Kubanské
nameésti), RTT Evropska Il (Thakurova — Horoméficka), RTT StreSovicka
— Na Petfinach, RTT Plzeriska Il (Tomaskova — Jinonicka). (dh)
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Foto: Lllan Ba}rchének

NOVE AUTOBUSY EURO 6 V PROVOZU

V utery 5. kvétna 2015 uved| Dopravni podnik do provozu prv-
ni z 11 nové zakoupenych kloubovych autobusti SOR NB 18,
které splnuji soucasnou nejprisnéjsi emisni normu Euro 6.
Nové autobusy umozni vyrazeni poslednich vozl typu Ka-
rosa B-741 s motory Euro 1, které jsou nejstarSimi autobu-
sy v soucasném vozovém parku DPP. Kloubové autobusy
SOR NB 18 vyuZzivaji naftovy pohon, ktery ma diky navazujicim
modernim technologiim (systém pro redukci emisi) srovnatel-
ny dopad na Zivotni prostfedi jako dotované autobusy s poho-
nem CNG, provozované v nékterych dalsich méstech Ceské
republiky. (red)

VYDEJTE SE NA PREDNASKY
DO KRALOVSTVi ZELEZNIC

Cyklus prednasek pripraveny v souvislosti se zafijovymi
oslavami 140 let Méstské hromadné dopravy pokracuje! Az
do konce roku mate moznost dozvédét se mnoho zajima-
vosti tykajicich se jednotlivych druht dopravy, a to v krasném
prostredi Krélovstvi Zeleznic na Smichové. Prednasky mo-

6 hou navstivit vSichni zajemci, ktefi Kralovstvi Zeleznic navstivi

v ramci bézného vstupného (260 K&), ale i ti, ktefi si stahnou,
vytisknou a nasledné na pokladné predloZi voucher, dostup-
ny na webové strance www.mhd140.cz v zaloZce Prednasky.
U prilezitosti 90 let od zahajeni provozu prazskych autobusu
v sobotu 13. ¢ervna 2015 o autobusové doprave, jeji historii,
soucasnosti, ale i budoucnosti promluvi vedouci Archivu DPP
Pavel Fojtik a zastupce vedouciho JPA Jan Barchanek. (red)

KOCARKEM PRAHOU POSESTE

Ve Zlutych laznich v prazském Podoli se uZ poSesté sesly
rodiny s détmi, aby spolecné upozornily na to, ze prijezd
s ko¢arkem hlavnim méstem neni vzdy jednoduchou zale-
zitosti. S ko€arkem Prahou, jak se kazdoro€ni akce nazyva,
predstavila 20. kvétna 2015 Siroké verejnosti formou zabav-
ného programu obtize pfedevSim maminek s détmi, které pfi
cestovani méstem kromé bariér prostorovych €asto prekona-
vaji i bariéry mezilidské. ,,Stale jsme svédky situaci, kdy kolem-
jdouci bez nabidky pomoci mijeji maminku, ktera vynasi tézky
kocarek do tramvaje, a to se musi zménit,” vysvétlil nAmeés-
tek primatorky Petr Dolinek. ,,Jako ¢len méstské rady pro
oblast dopravy a bezbariérovosti jsem kromé osobni Ucasti
na akci pripraven vyjit poZadavkum této akce maximalné vstric
a na zakladé spole¢nych jednani s organizatory realizovat
v ramci méstské dopravy konkrétni opatfeni,”“ dodal. DPP
coby partner akce vypravil v této oblasti niz-
kopodlazni autobusové a tramvajové spoje
a Uc€astniky vybavil letacky s pravidly a na-
vody na cestovani s koCarky v tramvaiji
a autobusech, v metru na eskalato-
rech, na vyhledavani nizkopodlaz-
nich spoju apod. (red)
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VYSLANCI UNIVERZITY V ZILINE
S| PROHLEDLI DISPECINK

V Utery 21. dubna 2015 probéhla v budové
Centralniho dispecinku exkurze studentd a vyu-
) = e : i Cujicich z katedry Zelezni€ni dopravy univerzity
E - c . v Ziling. Pogetné vypravy, ktera musela byt pro
i hladky prabéh akce rozdélena na dvé ¢asti, se

SKOLICI PROGRAM UITP V PRAZE ujali vedouci odboru Rizeni provozu Zden&k
V dubnu DPP hostil jeden ze tif modul(i $koliciho programu Mezindrodniho svazu i Rampa a vedouci odboru Technickd podpo-
verejné dopravy UITP, ktery byl zaméfen na zékaznicky orientované fizeni verejné { ra provozu Jaroslav Subert. Ti pak zahraniéni
dopravy. V ramci této akce zavitalo do Prahy 30 manaZzerd verejné dopravy z tak navstévniky postupné provedli dispecinkem
vzddlenych zemi péti svétadild, jako je tfeba Japonsko, Brazilie, Australie ¢i Jiho- i  elektrotechnickym, viakovym i technologickym.
africka republika. Kromé vlastniho $koleni méli U¢astnici pfilezitost poznat krasy i Za zdarny pribéh navstévy je tfeba podékovat
mésta z historické tramvaje, porozumét systému fizeni vefejné dopravy piiexkurzi i vedoucim téchto pracovist, konkrétn& pantim
na Centrdlnim dispecinku a obdivovat vyspélé technologické vybaveni opravny i Vaclavu Hlavagkovi, Jifimu Sikolovi, Jindfichu
tramvaji v Hostivari. DPP, jmenovité Jan Barchanek (JPA), se o tyden pozdéji podi- Novodvorskému a Alexandrovi Ku€erovi — diky
lel na lektorském zajisténi obdobného Skoleni UITP v tureckém Istanbulu, tentokrat  jejichz odbornému vykladu byli slovensti do-
specializovaného na provozni aspekty jednotlivych druhl verejné dopravy. (id) i pravni pratelé navysost spokojeni a odvezli si
..................................................................................................................................................... ¢ oMU kupu cennyh informac o technickeém za-
. .. - i :  jisténi provozu prazského metra i jeho fizeni. (zr)
VYROCNICI SLAVILI VE VOZOVNE STRESOVICE e

V sobotu 25. dubna 2015 se ve vozovné StreSovice konalo dalsi setkani zameést- . ..
nanctl, ktefi letos oslavili 35 let u podniku. Program akce byl tradiéni: po oficidlnim ~ : SEZNAMTE SE S... VYROCIMI

phijeti a predani diplom(i, u nichZ asistovali v roli gratulantt persondini teditel Jifi : Komunika&ni vagon si na lince A prazského metra
Spicka, dopravni feditel Ladislav Urbanek a technicky feditel Jan Surovsky, se vy- i svou sluzbu krouti dal. Jak jsme psali v tinorovém
ro¢nici vydali historickou tramvaji na projizdku Prahou, aby pak nasledné jesté se P Gisle, pro rok 2015 se vagon stal prostorem pro
svymi rodinami mohli obdivovat historické skvosty Muzea MHD. KaZzdy z oslavenct osvétovou  kampar

obdrzel na pamatku sklenény diplom a sklenénou plaketu s motivem metra. (dg) : Seznamte ses... Kaz-

=t K \ 7 : ‘!"‘/_’Q‘ﬂl ﬂ \, dy mésic maji cestuijici

pred o¢ima osm vizua-
IG v Cesting a angllicting
na dané téma. Duben
a Cast kvétna patfil
samozfejméeé svétové-
mu Sampionatu v ho-
keji, na ktery navazalo
téma 90 let pravidelné-
ho provozu autobusl v Praze. Toto vyroc¢i bude
v rameccich Komunika&niho vagonu k vidéni az
do konce Cervence, daldi dva mésice pfiblizi dal-
§i vyznamné jubileum, a to 140. vyro¢i prazské
MHD. Jizdni f&d vagonu najdete na Facebooku ¢i
webu Dopravniho podniku. (pel)

THE TAP TAP NA TESTU NOVYCH STANIC

Hned druhy den ostrého provozu &tyf novych stanic prodlouzeného Useku trasy A byl pfilezitosti pro Eleny hu-
debniho uskupeni The Tap Tap k otestovani jejich bezbariérovosti. S kamerami a diktafony v zadech se skupina
kolem kapelnika Simona Ornesta vydala do Utrob patého a¢ka, aby po nékolika hodinéch vyrkla svij ortel v po-
dobné glosy moderatora Ladi Angelovice, kterou vam pfinasime:

Ve stfedu 8. dubna 2015 jsme za mohutné asistence mnoha médii provedli dikladny zatéZovy test novych
stanic metra A. Aby byl test co nejpriikaznéjsi, provadéli jsme jej pochopitelné za piného provozu. Vytahy ob-
staly celkem se cti. Jen na Petfinach mé zamrzelo, Ze na nastupisté sice jedou hned dva paralelni vytahy, ale
na povrch vas veze opét vytah jen jeden. Kdyz se ten jeden
porouchd, ty dva dalsi vdm moc nepomohou. Handicapovani
Prazané jisté védi, Ze dostat se na peron je natrasach AaB jen
pulka vitézstvi, protoZe cestou z nastupi$té do soupravy mu-
site pfekonat nezanedbatelny schod a ob&as mezi vagonem
a nastupistém uvizne i kole¢ko voziku. Ptate se, co s tim? Jed-
noduchym, koncep&nim, i kdyz nakladnym feSenim je podle
mé nahradit sou€asnou ,flotilu“ linek A a B modernimi vozy,
ktera nas vozi po trase C. Vim, Ze to nebude snadné, ale mam
pro tento Ucel motivaéni heslo ,,Vzhiiru do budoucnostil“ (jas)

-
Foto: Petr Hejna
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STRIPKY Z TUZEMSKYCH DOPRAVNICH PODNIKU

Plpinki sduishd dopenl podaliy, oy

V PLZNI SLOZILI TRAMVAJ PRO TURECKO

Na aprila, tedy 1. 4. 2015, byla v aredlu Plzeriskych méstskych
dopravnich podnikt na Slovanech slozena tramvaj typu 28T2
pro turecké mésto Konya. Plzefiska Skoda Transportation
jiz dodala do tohoto mésta 60 kusl tramvaji typu 28T a nyni
na tfetim vyrobeném voze 28T2 probihaji ovérovaci zkousky.
Pro né vyrobce vybral jako nejvhodnéjsi plzerfiskou kolejovou
sit. Tato fada vozidel se od plvodnich li§i tim, Ze diky nové

Dopravni podnik mésta Pardubic a. s.

DOD V PARDUBICICH

V sobotu 16. 5. 2015 usporadal Dopravni
podnik mésta Pardubic Den otevfenych

dosazené trakeni baterii umi zdolavat kratké Useky, napf. v historickém jadru mésta, kde

neni zadouci zatrolejovani, i bez trakéniho vedeni.

BRNENSKE TRAMVAIJE PLNi VZKAZY CESTUJICICH

Chcete vyznat lasku originalnim zpldsobem nebo tfeba poprat babi¢ce k naroze-
ninam? Poslete jim svlj vzkaz v tramvaji! Pravé s timto napadem pfisel DP mésta
Brna a dal tak cestujicim volnou ruku pfi vyzdobé reklamnich vitrin ve specialni ,,P. S.

tramvaiji“. Vzkaz, ktery pak po dobu 14 dnu
jezdi v tramvaji K2R, evidenc¢ni Cislo 1049,
mohou cestujici odeslat pomoci formulare,
ktery je volné ke staZeni na strankach brnén-
ského DP.

MISTRI LIGY JEZDi AUTOBUSY V MAJETKU
DOPRAVNIHO PODNIKU

Vikendové oslavy (25. 4. a2 ol

26. 4. 2015) mistrovského
titulu  hokejového klubu
Verva Litvinov se neobesly
bez autobust Dopravniho
podniku mést Mostu a Lit-
vinova. Zatizeni mistrov-
skymi hokejisty vydrzel viiz €. 524 bez problému a hokejisty
slavici na stfeSe autobusu dovezl od zimniho stadionu Ivana
Hlinky az na litvinovské nameésti Miru bez uhony. Druhy au-
tobus (v Eerno-Zluté Uprave), ktery hokejisty doprovazel, vy-
uzivaji hokejisté Vervy Litvinov pravidelné v pribéhu sezony
k cestam na venkovni utkani.

V CESKYCH BUDEJOVICiCH
ZKOUSELI MIDIBUS

V terminu od 25. 4. do
2. 5. 2015 otestoval DP
mésta Ceské Budgjovi-
ce ve svych ulicich plné
nizkopodlazni midibus
Heuliez GX 137. K tes-
tovani doslo na zakladé Dopravni podnik
spoluprace s firmou mésta Ceské Budsjovice, a. s.
Iveco Czech Repub-

lic na specialni zkuSebni lince 93 vedené do historického
centra mésta. Délka vozu ¢&ini 9,52m a Sitka 2,33 m, cel-
kova obsaditelnost je az 70 cestujicich. Vyhodou midibusu
je mensi polomér otaceni, proto je vhodny pro nasazeni
ve stisnénych prostorovych podminkach — tedy napfiklad
pravé v méstskych centrech. O pohon midibusu se sta-
ra Sestivalcovy dieselovy motor lveco Tector 7 s vykonem
250 koni. Vyrobce vozu, spole€nost Heuliez Bus, patfi
do skupiny CNH Industrial N.V. a je tradi¢nim francouz-
skym producentem autobust s devadesatiletou historii.
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Dopravni podnik mésta Brna a.s.

dvefi. Pfiznivedm a fanouskdm méstské

i hromadné dopravy nabidl komentované

. prohlidky technického z&zemi, vystavu
svych i hostujicich vozl &i vyhlidkové jiz-
dy po mésté a do okolnich obci, které jsou
v rozsahu linek MHD. Bohaty doprovodny
program, ktery mimo jiné okorenily i unika-
ty v podobé autobusu s vleénymi vozy &i
trolejbus s pomocnym agregatem, zakon-
Cila jedine€na spanild jizda historickych
i modernich voz(l pfes centrum, Zidov,
Polabiny a hlavni nadrazi se zastavkou
na tfidé Miru.

OSTRAVACI BODOVALI V MEZINARODNi
JiZDE ZRUCNOSTI

V sobotu 25. 4. 2015 se v aredlu videnské tramvajové vozov-
ny a dilen ve ¢&tvrti Simmering uskute¢nila mezinarodni soutéz
Vv jizd& zru€nosti Fidicl tramvaji. Celkem 23 tymu reprezentuji-

cich evropské doprav-
N DOPRAVNI
OO0 roonik
&)

ni podniky se utkalo
v Sesti soutéznich
OSTRAVA

disciplinach, které
provéfily jejich doved-
nosti v fizeni tramvaje. Reprezentanti DP Ostrava, fidi¢i Renata
Burdikova a Roman Décky, prokazali své dlouholeté zkuSenosti
a v mezinarodni konkurenci obsadili 3. misto v absolutnim poradi
soutéze za prvnimi Holandany z Rotterdamu a druhymi domaci-
mi fidi¢i z videfiského DP.

INTERNETOVE DOBIJENi KARET BEZi
V HRADCI V POHODE

Dobijeni meéstskych
karet je od 1. 3. 2015
mozné v Hradci Kra-
lové provadét bezho-
tovostné. PInéni pres
internet je mozné pres
platebni systém GoPay,
a to jak u predplatnych
Casovych jizdenek, tak i u dobijeni elektronické penézenky. On-
-line platbu Ize provést na strankdch DP pomoci platebni karty,
prostfednictvim on-line internetového bankovnictvi pomoci pla-
tebnich tlacitek nebo klasickym platebnim pfikazem. Za vice jak
mési¢ni provoz vyuZilo tuto sluzbu pres 2000 zakaznikd, v prabéhu
tydne se nejCastéji vyuziva této sluzby v pondéli a utery a nejmé-
né kupodivu v sobotu, kdy on-line dobiji pouze kolem 9 procent
zékaznikd. Nova sluZba se rozbéhla bez obtizi a zakaznici si na ni
rychle zvykaji. Pfes internetové dobijeni je mozné si zjistit i platnost
¢i vysi finan¢niho zustatku na karté ¢i si zvolit i nastavit upozornéni
na konec platnosti Casové jizdenky.

DP

DOPRAVNI PODNIK
MESTA HRADCE KRALOVE
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Pripravila:
Aneta Rehkova

.Sotousum“ bez slovniku nikdo nerozumi

Bufinkar, fira, anti-
prsa. Slovni ziasoba
prazskych dopravaki
obsahuje stovky, ne-li
tisice vyrazii, kterym
bézny cestujici jen sté-
Zi porozumi. Pri vyro-
€1140 let prazské MHD
dopravni podnik vy-
tvoril sviij slovnik slan-
gu.

Adam Vichal
redaktor MF DNES

PRAHA Sotousiim, neboli lidem,
ktefi se vyznacuji extrémnim zi-
jmem o vefejnou dopravu a také
rozsahlymi znalostmi z prostiedi
MHD, nyni budou mit moZnost po-
rozumet i béini Prazané. NadSenci
zdoprayniho podniku totiz vytvori-
li specidlni dopravacky slovnik.
.Slovnik kolegové tvofili na zikla-
dé rozhovort s lidmi i viastni zkuSe-
nosti. Nemohli pritom cerpat prak-
ticky z zadnych historickych pod-
kladii. V minulosti takto totiz slang
na papiru nikdo neuchovival,” vy-
svétluje vedouci archivu dopravni-

..Kam se hrabou
stary técka a kaceny.
delo,

Fakta
Ukazky ze slovniku

babosed: linka vyuZivana pfevaz-
né cestujicimi vy3siho véku i
vyhrazena sedadla pro invalidy
balik: valké mnoZstvi cestujicich
berlochod: autobus pro pfepravu
télesné postizenych

brousek: viiz na brouseni kolejnic

TSRON ¥
wviz T3

bolzanka: tramvajova linka, ktera
|ezdi ze Zizkova pfes hiavni nadra-
2i na Smichov

bufinkaf: revizor (zacatkem

20. stoleti nosili bufinky)
Eernousek: cerny pasazér
cheiplotina: nepojizdny viz

délo: viiz v dobrém stavu
drétenicl: pracovnici, kiefi se sta-
raji o Udrzbu trolejového vedani
generdl: genaralni faditel DP
gumaf, gumak: fidié autobusu
havrani: éeta pohfebni sluzby, kie-
réd odvazi osoby usmrcené pfi do-
pravnich nehodach

Jjet do vsi: jet do centra mésta

jet jako pankrécke]: &painé fdi
jet na kufru: jet v tésném zavésu
za autobusem

jet na cihlu: jet rychle

jezeviik: podiouhlé schéma sité
tramvajl nebo metra

kagena: tramvajovy viiz KTBD5

ho podniku Pavel Fojtik. V prekladu ,Kam se hrabou staré tramvajové soupravy typu T3 a také KT8DS, Tahle tramvaj je ve skvélém stavu a jede pomémé rychle, pane g alni fe- k: autobus Karosa B 931
Prestoze se slang Fidica iji, diteli. Na zastavce jsem nechal ipi Y ijici a mifim smér ické Vystavité." 7x foto: archiv MAFRA kastani: cestujicl
autobusil & strojvedoucich metra 5n: mikrofon

Scan &asti clanku ,Sotousom” bez slovniku nikdo
nerozumi z deniku MF DNES ze dne 25. 4. 2015.

Sezona zacala. Privozy lemuji Vitavu celkem na péti linkach

11. 4. 2015 PRAZSKY DENiK

PRAZSKY

’
v8echny

Po zimni prestavce
vyjely v dubnu opét

plavku,“ uvedl Tomas Prousek z odboru pro-
jektovani dopravy ROPID.

Linka P3 mezi Lihovarem a Veslafskym ost-
rovem pojede pravidelné kazdych dvacet

privozy.

Ke dvéma celoro¢nim pribyly také tfi se-
zonni, které prepravi cestujici az do zacatku
listopadu.

,»Celorocni linku spojujici Podbabu a Podho-
fi navic posili sezonni lod,, aby zviadla tradicni
népor navstévniki. Novinkou letosni sezony je
nova trasa linky P5,“ fekl mluv&i spole€nosti
ROPID Filip Dréapal. ,,Zasadni novinkou letos-
ni sezony bude zména trasy piivozu P5, ktery
bude nadéle obsluhovat Cisaiskou louku, ale
nové propoji vytoriskou a smichovskou na-

V trase Cisarska louka — Vytori — Naplav-
ka Smichov bude v provozu v zakladnim
intervalu tficet minut, v sobotu dopoledne
v dobé konani farmarskych trht pak pojede
kazdych patnact minut. Zbrusu nové pfi-
stavi$té Naplavka Smichov pracovnici RO-
PIDu zfidili na levém bfehu Vitavy u jizniho
schodisté naplavky na urovni pravobrezni
ulice Plavecka. Soucasné také premistili
pristavisté Vytori asi sto metrd po proudu
oproti tomu stavajicimu. Zaroven zrusili pfi-
stavisté Kotevni.

minut a pfivoz P6 spojujici vitavské brehy
kousek pod soutokem Vlitavy a Beroun-
ky bude vyjizdét béhem dne na pozadani.
Loni praZzské pfivozy pfepravily 370 tisic
cestuijicich, pfi¢emz vice nez polovina jich
byla na celoro&nim pfivozu mezi Podbabou
a Podhofim. Na pfivozech si lidé také pre-
vezli celkem 31 tisic jizdnich kol. V8echny
lodni spoje jsou zarazeny do tarifu prazské
integrované dopravy, plati na nich tedy jeji
veskeré jizdni doklady, véetné SMS jizde-
nek. (...) o

VACLAVSKE NAMESTI. OPRAVA PO DOKONCENI VYTAHU

17.4.2015 METRO
skri-

3 Vykladni
me-tr@’ ni  metropole,

Vaclavskému nameésti, se snad

byt zhruba 150 az 250 miliond
korun. Kdy préce za€nou, to ale

resit Uprava namésti,“ tekl rad-
ni Jan Wolf, ktery je predsedou

ta mimo jiné s tim, Ze z nameésti
by mély zmizet zdhony a plocha

uZ pristi rok vréti ztraceny lesk.
Prvni fazi by mohla byt obno-
va namésti od Mustku po tram-
vajovou trat mezi Vodic¢kovou
a JindfiSskou ulici. Naklady maji

neni zatim jasné.

»,V doini &asti je kompletné
hotova infrastruktura, nyni eka-
me, aZ Dopravni podnik dokondi
vytah ze stanice metra Mdstek.
Teprve potom se da vibec zadit

komise pro obnovu namesti.

Mésto chce postupovat podle
navrhu, ktery jiz pfed asi dese-
ti lety vytvofila a vyhrédla s nim
vybéroveé fizeni architektonicka
kancelar Cigler-Marani. Ta poci-

nameésti by méla byt v jedné
roving. Zacatek obnovy horni
Céasti ndmésti zacne aZz po vy-
feSeni dohadl kolem umisténi
tramvajové traté, ktera se ma
na namésti vratit. Vo

KVETEN « 2015 [k 7
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Prani autobusim: rozvoj a kvalita

Oproti kolegim z metra a tramvaji nemaii vlastni dopravni cestu a museji o ni svadét boj s dal3imi

0éastniky silniéniho provozu. A také s konkurenci. Ve sloZitych podminkéch poskytuji, i podle

vysledks standardd kvality, 3pickové sluzby. A jak doklédé ndsledujici rozhovor, neztratili vztah

k minulosti a budoucnost rozhodné nevidi v ernych barvéch. Otazky jsme v predveéer oslav

90 let pravidelného provozu autobust poloZili vedoucim dvou jednotek — Provoz Autobusy Véclavu

Jelinkovi a Sprava Vozidel a Autobust Janu Lebedovi.

Ptal se: Petr Ludvicek ¢ Foto: Petr Hejna

Jukd je vase prvni vzpominka na praiské
autobusy?

Vaclav Jelinek: MUj tata pracoval
v DPP jako pravoddéi autobusu a ja
si velmi dobfe vzpomindm na vy-
pravnu Pankrac, kde tehdy spole¢né
parkovaly tramvaje i autobusy. Také
jsem za nim velmi rad chodil na au-
tobus a pozorné sledoval fidiCe, ktefi
mné na konec¢né radi vSe predvadéli
a vysvétlovali. Jednalo se vétSinou
o autobusy Praga NDO, kde se dve-
fe oteviraly ruéné pakou a namisto
dnednich blika¢ mély mechanické
svitici rameno. Zato jiz mély prevo-
dovku s ruéni predvolbou.

Jan Lebeda: Moje Uplné prvni vzpomin-
ka je na autobusy Skoda 706 RTO,
zvané ertaky“. Kdyz jsem byl maly
a hlidal mé dédecek, tak mne braval
na krmeni labuti. Jezdili jsme s timto
autobusem tehdejsi linkou 110 z Hlou-
bétina do Kyji k rybniku. Na zaZitek
z jizdy se neda nikdy zapomenout.
Hluk motoru se do interiéru vozu pre-
nadel tak intenzivné, Ze jste méli pocit,
Ze jste soucasti vozu, zejména pfi jizdé
do kopce. Kdyz fidi¢ v kopci fadil, tak
to nékdy vypadalo, Ze ,ertak” kopec
nevyjede. Nezanedbatelna vzpomin-
ka je i z viemu Cichu. To, co se linulo

za ,viné", je nezapomenutelné.

DK  KVETEN » 2015

Vaclav
Jelinek
nastoupil k DPP
v roce 1968
do garaze Ka-
Cerov. Volantu
zGstal vérny az
do roku 1990,
kdy se stal
vedoucim vy-
pravny, a v roce
1994 reditelem
téze garaze.
Od roku 2004 je
vedoucim jed-
notky Provoz
Autobusy.

Co neho kdo vés privedl na profesni drahu
spojenou s autobusy?

WL J: Jeden z davodu je zfejmy jiz
z prvni odpoveédi. Postupné se mné
stal DPP blizkym a rad jsem vyuzil
moznosti pokraCovat po zakladni
Skole pravé tam. Dal$im divodem
byl mUj zajem o vSe technické a sen
mnoha klukt v té dobg, stat se auto-
mechanikem. Do dneSni doby dékuiji
osudu, Ze se tak stalo, nebot DPP
mné, jak se fika, opravdu pfirostl
k srdci.

J. L: Prakticky to byl myj stryc. Je
to vysokoskolsky vzdélany a prede-
vSim moudry muz. Tehdy presvedcil
mého tatinka, abych misto nastupu
do ucebniho oboru automechanik
nenastupoval do Metrostavu, ale nej-
Iépe do Dopravniho podniku. Vnimal
to tak, ze vyznamnéjsi perspektivu
bude mit vzdy dopravni spoleCnost,
zabyvajici se méstskou hromadnou
dopravou, nez stavebni podnik. Teh-
dy jsem tomu viibec nerozumél, ale
hlavné jsem z toho byl velmi zklama-
ny. V 80. letech minulého stoleti tata
vezl s Tatrou T-148 pulmilionty ku-
bik betonu pro prazské metro. Tesil
jsem se, Ze nastoupim stejné jako on
do Metrostavu. Chtél jsem jit v jeho
Slépéjich. Ja se vidél, Zze po vyuceni
zacnu v Metrostavu pracovat jako fi-
di¢ autodomichavace (mixu) a budu
vozit beton na vystavbu prazského
metra. Nicméné jako uceri DPP jsem
si naSel cestu k autobusim. Na voj-
né jsem jezdil s autobusem rovnéz,
a to mne nalomilo, &imz profesni dra-
ha spojena s autobusy byla prakticky
zahdjena. Po vojné jsem zacal jezdit
v DPP s autobusy na linkdch MHD
i zajezdech.

Mate oblibenou autobusovou linku
a znacku vozu?
V. J.: Jako kunraticky rodak jsem mél

rad linku &. 114. Pokud nebereme
v Uvahu véle¢né dopady, tak jezdila

v trase Kacerov — Kunratice od roku
1935 do roku 2012, kterou jsem si
uzil jako cestujici a fadu let jako fidi¢
autobusu. Z doby fidi¢ské profese
také rad vzpominam na linku €. 215.
Na jeji kone¢né Sidlisté Libus jsme si
s partou bezvadnych kolegt vybavili
tzv. mobilni buriku, kde byly k dispo-
zici napoje, kava i trvanlivé potraviny.
V8e na bazi samoobsluhy a pocho-
pitelné nutné davéry. Za moje ucin-
kovani v DPP se zde vystfidala fada
typl autobusu a kazdy ve své dobé
nécim vynikal. Kdybych vSak mél vy-
brat jeden, tak rfeknu ,ertak”. A jsem
Stastny, kdyz tohoto nablyskaného
krasavce mohu obdivovat na néjaké
dopravacké akci, nebo jej dokonce
potkam jedouciho po silnici.

J. L: M& odpovéd by za témér tii-
cetiletou praxi v DPP byla asi velmi
rozsahla. Ale minimalné vzpominam
na linky 109, 110, 112, dale pres 183,
186 ¢i 200 az po 273 a 277. Kazda
linka méla a mé& svéa kouzla. Na téch-
to a dalSich linkach jsem jezdil s au-
tobusy Karosa. Nejradgji vzpominam
na vozy Karosa B — 732, konkrétné
na evidencni Cisla 5725 a 5835. S té-
mito autobusy jsme s kolegy z dil-
ny najezdili spoustu kilometrd, byli
to nadi ,mazlici“. Nezapomenu ani
na autobus Karosa C — 734 evidenc-
niho &isla 3073, se kterym jsem vozil
zékazniky na hory a déti na tabory.
Se zdjezdovym autobusem Karo-
sa LC - 735 evidenéniho ¢isla 3175
jsem jezdil zajezdy i mimo CR. Asi by
nebylo spravné zapomenout na prv-
ni nizkopodlazni autobus NEOPLAN
N 4014/3 evidencéniho c&isla 3001, se
kterym jsem o vikendech jezdil tzv.
»,CD"“ nalince &islo 250 a nékdy noc¢-
ni linku 512. Zazitkl a vzpominek je
opravdu mnoho. Nicméné si neod-
pustim osobni postfeh. Dfive cestu-
jici byli pfi pfepravé k sobé ohledu-
pIngjsi, mladsi méli uctu ke starSim.
V posledni dobé se opakuji polty
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napadenych fidi¢a, vzajemné rvacky
cestujicich, které nasledné resi Poli-
cie CR, véetné& poskozeni autobust
vandaly.

Juk byste charakterizoval postaveni autobu-
sové dopravy v Praze?

VL J.: Jsem presvédCen, Ze autobu-
sova doprava je a bude nedilnou
soucasti systému MHD i PID. Tvofi
efektivni dopliikovou sit k patefni
kolejové dopravé a zajistuje spojeni
mimo centrum a obsluhu sidelnich
celkd. Zasadni a nenahraditelnou
vyhodou autobusové dopravy je ne-
zavislost a flexibilita. To umoznuje
zajistit potfebnou nahradu za kolejo-
vou dopravu, a to velice operativnim
zplUsobem. Extrémnim prikladem
byly prazské povodné nebo nedav-
nd namraza tramvajovych troleji.
Pritom tolik sledovany vliv autobusu
na Zivotni prostredi se, diky obnové
vozového parku, vyrazné shizuje.
Napf. nové autobusy, splfiujici ak-
tualné nejprisngjsi emisni normu
Euro 6, jsou v této oblasti jiz praktic-
ky srovnatelné s autobusy na CNG.
A je nutné zminit také predpokladané
postupné zavadéni elektrobusu.

J. L:: Postaveni autobusové dopra-
vy v Praze ma svoji dulezitou Ulohu
a vyznam. Je doplfikem paterni do-
pravy. Navazuje na tramvajové linky
ametro. Spojuje okrajové ¢asti Prahy
s hlavni patefni povrchovou a pod-
povrchovou dopravou. Autobusova
doprava je velmi operativni a flexi-
bilni, coz bylo velmi zfetelné pfi po-
slednich povodnich v Praze v ¢ervnu
2013 a pfi namrazéach trolejového ve-
deni v zavéru roku 2014. Jisté bude
mit nadale své misto v prazské MHD.
Uplatnéni v ramci praZzské autobuso-
vé dopravy nasly i midibusy. Spojuji
nemocnice a mista v Praze, kde je
pfepravni potfeba, ale neni mozné
zde vypravovat standardni autobusy.
Autobusova doprava bude mit v Pra-
ze nadale svUj vyznam.

Co povaiujete za ispéch vasi jednotky

7 poslednich let?

tak napf. v oblasti kvality je to zlepSo-
vani pfistupnosti autobusové dopra-
vy pro vS8echny skupiny cestuijicich,
a to zvySovanim podilu nizkopodlaz-
nich vozidel a jejich garance v jizd-
nich fadech. Déle rozvoj interniho
programu kvality, spoluprace na za-
vedeni standardu PID pro porovna-
ni v ramci konkurenéniho prostredi
(autobusy DPP maiji prakticky 100%

plnéni ukazatelt). Také certifikace
JPA z hlediska pInéni norem ISO
9001 a EN 13816 a trvale velmi nizky
podil ovlivnitelnych neproduktivnich
pracovnich hodin. Ve spolupraci
s odd. JR je to optimalizace obé&ht
vozidel pro zvySovani produktivity,
pfi zachovani pozadované kvality.
V oblasti IT systéma zavedeni nové
generace odbavovaciho a informac-
niho systému v autobusech a na-
vazujici rozvoj dalSich funkcionalit
(WIFI pfenos dat, predevsim tarifd,
trzeb a JR), automatické vyhlago-
vani zastavek dle polohy GPS. Dalsi
rozvoj dispecerského fidiciho sys-
tému s vyuzitim také pro vypravny
a gardzmistry. Rozvoj provoznich
SW a aplikaci (planovani sluzeb, in-
formovani fidi€¢t formou SMS a pres
obrazovku manipulaéniho pracovis-
t€). Nemohu opomenout zapojeni
JPA do narodnich i mezinarodnich
projektl v ramci Autobusové komi-
se UITP. A kone¢né perfektni a ve-
lice operativni zvladnuti rozsahlé
nahradni dopravy pfi nedavné nahlé
namraze troleji.

J. L: Ten okruh je opravdu Siroky.
Ale jak jsem jiz vySe uved, je urcité
vyznamnym Uspéchem technické
zvladnuti povodni 2013 nasi jednot-
kou, v ramci soucinnosti s celym
DPP. Dalsi vyznamny Uspéch spat-
fuji ve snizeni hlukové zatéze garaze
VrSovice, a tim zachovani provozu
(omezeného) v tomto objektu. Zde
se za pomeérné kratkou dobu po-
dafilo maximum mozného, kdy se
docillo  stanoveného standardu.
V sou€asné dobé se v garazi provadi
vicero €innosti a sidli zde €ast vnitro-
podnikové dopravy. Provadi se tady
specializované opravy autobus(, je
to tzv. ,Dcefind spoleénost Ustred-
nich autobusovych dilen Hostivare
—JSVA". Provadi se tu centralni vyté-
Zovani a nasledna likvidace autobu-
sU, atd. A samoziejmé se zachovalo
vypravovani autobust do sité¢ MHD,
i kdyZ omezené. Toto povazuji oprav-
du za uspéch, nebot se to podarilo
pomérné rychle a za pfiméfené na-
klady.

Juké koly a cile jsou ve vasi jednotce
aktudlni?

V. J.: Velkou snahou je omezovani ad-
ministrativni naronosti fady ¢asové
naro¢nych a nékdy také stéle narls-
tajicich ¢innosti pomoci podpurnych
SW aplikaci. Za dlleZité povazuiji
také daldi zlep3Sovani poskytovani
provoznich informaci fidicim, napt.

zacal v DPP
pracovat v roce
1987 jako
automechanik,
poté autoelek-
trikar. Pracoval
i jako fidi¢ MHD
a zéjezdovych
autobust. Za-
staval také post
vrchniho mistra
a vedouciho
provozovny
Klicov. Od roku
2012 je vedou-
cim jednotky
Spréva Vozidel
a AutobusU.

jejich dostupnost na monitoru pa-
lubniho pocitade, véetné moznosti
zakladni navigace. Predpokladam
i aktivni spolupraci JPA na dalSich
novych projektech, napf. testova-
ni elektrobusu. Dulezité také bude
udrzet v JPA z mého pohledu velice
konstruktivni vztahy s odborovymi
organizacemi, zaloZené na vzajemné
otevrené diskuzi, respektovani a po-
chopeni.

J. L: Ukolt je opravdu hodné. Ak-
tualné z téch nejvyznamnéjSich je
dllezité dokonceni rozpracovanych
vefejnych zakazek. Dale pracujeme
na projektu vztahujicim se k Cis-
té mobilité. Nechte se prekvapit pfi
oslavach 90 let autobust v Praze.
Vice nebudu prozrazovat.

Co byste autobusim v Praze do budoucna
pral?

VL J:: Autobusim bych k letoSnimu
vyro¢i rad popral mnoho dalsich let
v rdmci DPP a hodné sily v rostoucim
konkurencnim prostfedi. Abychom
obstdli, tak je dulezité pokracovat
ve vysoké kvalité dopravy, vcetné
schopnosti operativné fesit riizné
krizové situace a mimoradné ukoly.
Neméné dulezité vSak také mize byt
to, zda nas nasi cestujici jako svého
dopravce budou chtit. A tuto oblast
muZze svoji praci a jednanim ovlivnit
opravdu kazdy z nas.

J. L.: Autobustm v Praze pfeji do dal-
Sich let mnoho Uspéchd a rozvo;.
Predjimam, ze po technické strance
bude dochazet i nadale k intenzivni-
mu zlepSovani a vyvoji technologii
s cilem snizovani emisnich limitd.
Déle predjimam, ze postupné na-
hradi pohonné jednotky, myslim tim
konvenéni vznétové motory, ekolo-

tromotory. &
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Den, kdy se v metru tandi a zpiva

Prvni bod ze scéndre oslav 140 let MHD v Praze si miZe Dopravni podnik se svymi cestujicimi
iiz odskrtnout. Ve &tvrtek 16. dubna 2015 se totiz uskutednil jiZ &tvrty roénik hudebniho

maratonu pod ndzvem Naladte se v metru.

Text: Petr Ludviéek e Foto: Petr Hejna

yjadreno Cisly: v 8 vestibu-
lech stanic v8ech 3 linek
metra v rdmci 47 vystoupeni

za Ucasti 3 stovek umélct zaznélo
2115 minut hudby vSech Zanra. Jako
kazdy, tak i 4. ro€nik mél své staveb-
ni kameny: Dopravni podnik si tuto
akci jiz neumi predstavit bez spolu-
prace s Konzervatoti a VOS Jaro-
slava JeZka &i s vlastnim Pé&veckym
sborem, ktery byva doma ve stanici
Vitavska. Prvné jmenovana instituce
vyslala do prazského podzemi tfi
desitky hudebnich uskupeni, véetné
svych osvédéenych big bandu, Bri-
gity a Stépana ¢&i Jezkovych stop.
Posledné jmenovani se postarali
o to, Ze stanice Nadrazi Veleslavin si
coby koncertni sl odbyla svou pre-
miéru. Poprvé se také v podzemce
predstavil tucet hudebnich usku-
peni, ke kterym patfil napf. Modern
Days Jazz Quartet, ¢eskoslovensti
Breakers Crew, jazzové Baru’s trio,
folkovi LeDva, Jazzevec s progres-
sive jazz-rockem, rockové-blueso-
vé Karol Komenda Trio, Mezzanine
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Paltucet unikatnich
show bylo k vidéni

a slyseni na Hrad-
tanské. Dali se
dohromady DJové

s osmiclennym sym-
fonickym orchestrem,
zpévakem, Zivym
kytaristou, hracem
na bici anebo tanetni-
kem break dance.

s folk-popem ¢i Cactus Madness
s funky.

Mimo ,Jezkarnu“ si posluchaci
mohli vybrat z dalsi téméF dvacitky
kapel. Ojedinély a zaroveri premié-
rovy byl program na Hrad&anskeé.
Stanice patfila po celé odpoledne
projektu JagerVIBES, pod jehoz hla-
vitkou se spojili DJove s Zivymi in-
strumentalisty, zpévaky ¢i tanecniky.
Specidlné kvdli této akci se dali do-

hromady a na Mustku pod nazvem
Beat it! vystoupili multiinstrumen-
talista VAclav Tobrman a mistr CR
v beatboxu Tiny Beat. Posluchaciim
se mohli pfedstavit i Roman Tome3s
s MiSou Doubravovou, mj. muzikalo-
vi herci, ktefi se k hudebnimu projek-
tu v metru pfipojili uz v loriském roce.
Rozsitili tak rady muzikantd tohoto
ojedinélého prazského hudebniho
projektu.

LinHeart Attack

na Hlavnim nddrazi.
Sextet, hraijici vie

od funku oz po jazz,
v tele se saxofonistou
Janem Priwitzerem

a pozounistou Vacla-
vem Vondraskem.



Vlevo: Roman Tomes
pise hudbu i texty.
Michaela Doubravovd
je muzikdlovd a seri-
dlova heretka. Filip
Kottek je houslista,
producent a skladatel.
Spoleéné potésili
posluchace na Mostku.
Vpravo: Vestibul
Nadrazi Veleslavin
slysel cesky swing
30. a 40. let od
J. Jeika @i J. Traxlera
v poddni Jezkovych
stop pod taktovkou
Jana Veverky.

Dole: Inversion na Mistku a jejich rock, funky a pop v podani zpévatky
Dany Kusebauchové a klavesisty Gaba Micovského — zakladateld kapely.

Nahote: Big Band KJJ v cele s profesorem Janem Hélou vystoupil tradiné
na Florenci s aranimd americkych big bandd i skladbami ¢eskych autord.

Dole: Folk na Florenci: zpévacka a textarka Brigita Cmuntovd
a Stépan Kloucek, zpévak, skladatel a kytarista.
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autobusd v Praze
1525-2015

NOVY ZIVOT GARAZE VRSOVICE

KdyZ v roce 1955 zahdjila gardZ Vriovice svij provoz, nikdo nemohl odhadnout,

jak se zméni jeji Uloha po roce 2013. Nez se jeji brany letos v Eervnu oteviou ndvstévnikim

Dne otevienych dvefi v rdmci oslav 90 let autobust, podivejme se na jeji soué¢asnou Glohu

prostiednictvim této dvoustrany.

Text a foto: Ondrej Kubista

ned v Gvodu je tfeba uvést,
H Ze garaz VrSovice zpocatku

nebyla ur¢ena autobusum,
ale trolejbusim, a jako takova byla
uzpUsobena pro jejich provoz. Vzhle-
dem k postupnému utlumovani tro-
lejpusového provozu v Praze zacala
garaz 5. fijna 1964 vypravovat auto-
busy spole¢né s trolejbusy. K tomuto
Ucelu bylo z ostatnich garazi preve-
deno zhruba dvacet vozu, které byly
zpoc&atku nasazovany na linky €. 101
a 133. Uz v prvni poloviné 60. let
20. stoleti byl pohled na provoz praz-
skych trolejbusti zasadné prehodno-
cen a do budoucnosti se s nimi jiz
nepoditalo. Pomér trolejbust a auto-
bust ve vrSovickych garazich se tak
postupné ménil ve prospéch autobu-
sU. Nakonec 1. Eervence 1968 garaz
VrSovice vypravila ze své brany jiz jen
autobusy. Jesté dnes mlizeme ve Vr-
Sovicich najit posledni stopy po pro-
vozu trolejbuslli — na hlavni brané se
dochoval vyfez ve vratech po trolejo-
vém vedeni.

Po ukon&eni provozu v garaZi Dejvi-
ce v roce 2004 byl nejisty i osud vrSo-
vické garéZe a dlouha léta se ¢ekalo
na kone¢né rozhodnuti. Proti dalsi-
mu provozu byli obyvatelé bytového
komplexu v ulici Novobohdalecka,
z jejichZz strany prichdzely podnéty
ohledné hlukoveé zatéZe. Vledeni DPP
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muselo nastalou situaci resSit, a tak
od roku 2013 garédZ VrSovice postup-
né prochazela zménami az do dnesni
podoby. K21. 10. 2013 byla provede-
na zasadni zména parkovani odsta-
venych autobusu a systém parkovani
byl upraven podle planovaného vyjez-
du na nasledujici den. Pfevazna vétsi-
na autobus(, ktera méla vyjezd pred
6. hodinou ranni, vyjizdéla mimo in-
kriminovanou ¢ast odstavné plochy
vedle zminéného bytového komplexu.

Z dlvodu potfebného zachovani
vypravovani autobusl z vrSovické
garaze, s ohledem na jeji strategic-
kou polohu a parkovaci kapacitu,
bylo rozhodnuto o nékolika dalsich
opatrenich, ktera vedla ke snizeni
hluku, a to v navaznosti na efektivi-
tu a hospodarnost samotné garaze.

--.-..... .,.

o

'll 'g !..mf

Ve viezdovych vratech
je vyfez jako pamdtka
po trolejbusovém
provozu.

Repsky SOR ¢. 3611
teka ve Vriovicich
na opravu ulozeni
tlumico.

Doslo tak k ¢aste¢nému snizeni po-
¢tu vypravovanych autobusl a pre-
vedeni jinych aktivit do této garaze.
V souvislosti s planovanym omeze-
nim vypraveni bylo mezi 15.1.a30. 4.
2014 prevedeno na ostatni garaze 48
autobusl a 69 fidicu. Konecny stav
se ustalil na 123 autobusech a 258
fidi¢ich. Od tohoto okamziku se ga-
raz VlrSovice stala prvni provozovnou,
kterd vypravuje pouze nizkopodlazni
vozy. Autobusy uréené k vypraveni
byly pfemistény na odstavné plochy
nesousedici s obytnym komplexem
v ulici Novobohdalecka. Nedocha-
zi tak v no¢nich a brzkych rannich
hodinach k negativnimu vlivu hluku
vznikajiciho pfi startovani, zajizdéni
a vyjizdéni autobusu.

Uvolnéné odstavné plochy byly na-
sledné vyclenény pro ucely likvidace
vyfazenych autobusU ze vSech garazi
DPP, &imz vznikla centralizace likvi-
daci a nasledného odprodeje. Garaz
VrSovice se tak stava pro vyrazené
autobusy poslednim mistem pred je-
jich kone€nou cestou. VyslouZilé au-
tobusy jsou nasledné vytéZeny a vse
potfebné je naskladnéno. Nékteré
typy autobusu, které DPP jiz nepro-
vozuje, jako napt. vozy Karosa B-731,
B-732 a nékteré B-931, byly ur€eny
k odprodeji téméf ve stavu, v jakém
dojezdily. Z takovych voz( je vytézen
pouze odbavovaci systém a napfi-
klad klimatizace. Jejich dalSi pouZiti
u jinych dopravnich podnikl je vSak
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vzhledem K jejich stéfi a stavu témér
vylou€ené, a tak vétSina takto proda-
nych voz( konci v soukromych sbir-
kach jako muzejni exponaty, zdroje
nahradnich dilt &i budouci prepravni-
ky aut a podobné.

Tim v8ak zmény v garéZi VrSovice
nekonci. Nejvétsi ¢ast autobusu pre-
vadénych z této gardZe smérfovala
do Hostivare. Aby bylo mozné zis-
kat potfebna parkovaci mista v ta-
méj8i provozovné, bylo rozhodnuto
0 presunu ¢asti vnitropodnikové do-
pravy do VrSovic. Z divodu potreb-
nych oprav zdzemi pro pracovniky
vnitropodnikové dopravy byl tento
utvar na nezbytnou dobu premistén
do objektu Orionka. V obdobi ledna
az dubna roku 2014 byly pro potfeby
nastéhovani vnitropodnikové dopra-
vy do garaze VrSovice opraveny kan-
celare a $atna. Od 1. 5. 2014 se pak
€ast vnitropodnikové dopravy stala
nedilnou soucasti vrSovické garaze.

Presunem ¢asti autobust do ji-
nych garazi se ve VrSovicich uvolni-
ly kapacity dilen a persondlu, které
mohly prevzit aktivity, jeZz nebyly
doposud pro vrSovickou gardz béz-
né. V kvétnu roku 2014 byla v rdmci
uspor ukonCena smlouva s osmi
agenturnimi pracovniky, ktefi se po-
dileli na opravach autobust v UD
Hostival. Aby nedoSlo k vyraznému
poklesu a prodluzovani planovanych
oprav ha autobusech, byly na garaz
VIrSovice presunuty opravy karoserii

praskajicich sloupkd T8 u autobusu
typu Citybus E3. Jedna se o opravu
autobusu takového rozsahu, ktery se
béZné& na gardzich neprovadi, proto
bylo do UD Hostivat zaslano n&kolik
pracovnika vrSovické dilny na zauce-
ni na pravé probihajicich opravach
T8. Od kvétna do srpna roku 2014
byl ve VrSovicich opraven prvni viz
€. 3394 a dalsi opravy nasledné po-
kraCuji, a to nejen vozl z vrSovické
garaze.

Garaz VrSovice v sou€asné dobé
rozhodné nezahdli, a tak do vyctu
jejich aktivit spadaiji i opravy maringo-
tek pro vrchni stavbu, oprava a STK
autobusu lkarus E-91 €. 2004 z mu-
zea MHD, oprava montazniho vozidla
Mercedes na opravu TT a v posled-
nich mésicich je nedilnou soucasti
vrSovické gardze i oprava uloZeni
tlumi¢h predni ndpravy na vozech
SOR. Autobusy SOR jsou postupné
navazeny ze vSech ostatnich garazi
a ve spolupraci s pracovniky vyrobce
dochézi k opravam ulozeni tlumici
v ramci hromadné reklamace.

Hala gardze Vrsovice
na soudobém zdbéru.

Program oslav
90 let pravidel-
ného provozu
autobusl zahr-
nuje i Den ote-
vienych dveff,
ktery se v garazi
VrSovice kona
6. Cervna od 10
do 16 hodin.

Vozidla vnitropodniko-
vé dopravy v aredlu
vrovické gardze.

Do dalSich let ma garadz VrSovice
rozhodné nakro&eno spravnym sme-
rem a i pfes omezeny provoz vyko-
nava nemalé mnozstvi rlznorodych
¢innosti, které jsou pro Dopravni
podnik rozhodné pfinosem. To vSe
by se neobeslo bez vstficného a pro-
fesionalniho pfistupu celého perso-
nalu této garaze. V soucasné dobé
garaz VrSovice nejen vypravuje auto-
busy na linky PID, ale mizete se zde
setkat i s odstavenymi vozy v likvi-
daci, opravami rGzného charakteru,
ale i s centralni gumarnou a s ¢asti
vnitropodnikové dopravy. A pokud
vas zajim4, jak to ve vrSovické ga-
razi vypada, mizete se pfijit podi-
vat na Den otevfenych dvefi, ktery
se kona v sobotu 6. Cervna 2015.
Pripraven bude bohaty program,
k prohlédnuti bude nejen aredl této
garaze, ale nahlédnete i do utrob
dilny. K vidéni bude pestra paleta
provozovanych autobust, z Muzea
MHD pfijede prekvapeni a distojné
se tak rozlou¢ime s koncicim typem
autobusu Karosa B-741. 12
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EXKLUZIVNE

Dopravou posedly Vaclav Kopta

Vydrz, Prtka, vydrz! je zndmou hléskou Véclava Kopty z Ust jeho postavy Radka Prevrétila z filmu

SnéZenky a machfi. To se psal rok 1983 a herec mél za sebou détstvi obétované jedinému konicku

— autobusdm. Jeho nejvétsi laska — Skoda 706 RTO - se objevila i ve zminéném oblibeném ceském

filmu. Ke své zdvislosti se naplno pfiznal pfed dvéma lety v pofadu Vsechnoparty, kdy svym

vyprévénim o vybudované kabiné autobusu doma v podkrovi odboural i Karla Sipa.

Ptal se: Petr Ludvicek ¢ Foto: Petr Hejna

y 4 -
do, cos tam nalil? Stavu.
Jakou 8tavu? No, tady z ka-
nystru. Ty ..., to je benzin.

Copak ty nevi§, Ze tohle je diesel? No
B jako Bobik... Rozhovor autobusa-
ka Kroba v podani Vaclava Kopty
s postavou Ady hranou Leogem No-
hou ze seridlu Okresni prebor je také
hodné znamy. Obdobné role muize
Vaclav Kopta hrat nazpamét, protoze
jak prozradil v rozhovoru pro DP kon-
takt, je dopravou posedly od détstvi
dodnes.

Juké mate jako Prazdk vzpominky z détstvi
na méstskou dopravu?

V détstvi byla pro mé doprava zélezi-
tosti ¢islo jedna, nic jiného mé v pod-
staté nezajimalo a nebavilo. Nesbiral
jsem znamky, nemodela¥il jsem, za-
jimaly mé v podstaté jen autobusy,
kterymi jsem byl posedly. Rodic¢e ze
mé byli neStastni a kamaradi si ze
mé délali srandu. Zajimalo mé jen to,
kdo ten den jede na 131, koho stfi-
da na 125, jaké jede Cislo autobusu,
pro¢ ten mél poruchu, atd., atd. Stej-
né dokonaly pfehled jako o fungo-
vani dopravniho podniku jsem vSak
nemeél ve Skole o vladé Lucemburkd,
rovnicich a chemickych vzorcich.
Garaze, autobusy a jejich fidici, to
bylo z 98 % moje détstvi.
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Mé vds zdjem o dopravu a zejména autobusy
kofeny v predcich?

To vubec ne, vypracoval jsem si ho
sam. Jako rodina jsme neméli au-
tomobil, nikdo nemél fidi¢ak, ani
finanéné to nebylo v nasich moz-
nostech, takze jsme se prepravovali
hlavné autobusy. Ty byly pro nas do-
minantnim dopravnim prostfedkem
a ve mné se tak zrodil zajem o né.
Ostatni pribuzni si spie pamatovali,
jak pfed zprovoznénim metra jezdili
z okrajovych Casti Prahy preplnény-
mi autobusy. Musely to byt od Fidi¢
v tehdejsich vozidlech nadlidské vy-
kony... Jinak dopravak v rodiné Zzad-
ny nebyl, pfivedl jsem se k tomuto
zajmu sam a sam jsem u autobusu
setrval.

S vasi Hanspaulkou je spojen zitek historic-
ké trasy trolejbusu. ..

Objevila se totiz fotografie z 30. let,
ktera byla pofizena z pracovny mého
dédecka, spisovatele Josefa Kopty,
ktery dim v roce 1927 postavil a kde
dodnes Ziji. Snimek je na tehdejsi
pomeéry technicky velice kvalitni a je
na ném zachycen trolejbus na prvni
prazské lince, ktera pres Hanspaul-
ku vedla. S Janem Arazimem, ktery
fotografii pouzil ve své knize, mame

domluveno, Ze by ze stejného okna
na stejném misté poridil zabér auto-
busu a vzniklo by tak zajimavé srov-
nani historie a sou¢asnosti samotné-
ho mista i dopravy.

Juké jste mél ohlasy na dnes iz legenddrni dil
Vsechnopdrty z bfezna 2013?

V prostredi divadla, filmu a televize
se pohybuiji fadu let, ale jestli jsem
si n&jaky véhlas vyslouzil, tak to bylo
filmem SnéZzenky a machii a ted
timto pofadem. Nic netuSe jsem
se vlastné jen Karlu Sipovi pfiznal
k tomu, Ze jsem v détstvi utrzil tento
Uraz na dusi. Dostal jsem opravdu
spousty dopisu, dodnes se na tento
dil vzpomina. Diky tomuto vystoupe-
ni jsem se ale dostal do skupiny po-
dobné postizenych kamaradu, tfeba
v Klubu historickych autobusu, a jez-
divam pravidelné na srazy ,erté6&ek”
do LeSan. MUzu se tak v autobusech
svézt, sledovat trendy v renovacich.
Poznal jsem tak spoustu zajimavych
lidi, ktefi mé vzali mezi sebe a ktefi
do tohoto koniCku vrazeji obrovské
penize.

Juk vyuiijete vioni nabyty fidi¢ik na autobusy?
To bych taky rad védél. Skupinu D
jsem si pofidil na zakladé toho, ze




mé televize Nova nechala v ram-
ci jejiho poradu svézt ,erté6ckem”
aredlem barrandovskych ateliéra.
Nesmirné mé to bavilo a snad i Slo
a na zakladé toho jsem do mésice
nastoupil do kurzu na cécko a pak
i na détko. Jsem pysny, Ze jsem
dosahl bez protekce piného poctu
bodU. Autobus samoziejmé nemam,
ale blizi se padesatka a mam pred-
stavu, Ze bych puj¢enym ,ertdkem*”
v historické uniformé po lince svého
détstvi z Prahy do Libochovic odvezI
svou rodinu a pratele. K tomu potre-
buji kondi€ni jizdy, ale t&8im se.

Byla vase navstéva dispedinku prvni moinos-
ti, juk poznat pracovisté Dopravniho podniku?
Centralni dispecink Na Bojisti, nepo-
Citdm-li navstévy Muzea MHD, byl
prvni pfilezitosti, kdy jsem se mohl
na pldé Dopravniho podniku objevit.
Jsem posedly dopravou a navstéva
mé nesmirné nadchla a bez preha-
néni byla zajimava. Jednak jsem
od pfirody zvédavy, a navic navstéva
souvisela s prazskou MHD. A to je
pro mé vzrusujici dvojnasob.

Mohl jste vstoupit do dispecinku metra.
Zavjalo vés néco konkrétniho?

Zaujal mé zejména rozpor mezi hek-
tiCnosti prazské dopravy, ktery je
vidét na monitorech, a tim napros-
tym klidem na sale. | telefon tam

decentné zapipa a vSe se fesi v po-
klidu. Prostfedi je v pfimém rozporu
s désivym bludistém, které predsta-
vuji statisice cestuijicich. Prekvapilo
mé, jak nesmirné sloZité je dozo-
rovani prazského metra, na kolik
aspektu je tfeba pohlizet. Myslim,
Ze jsem z toho pochopil tak jednu
tisicinu, ale je mi z toho jasné, Ze
metro je dokonale zabezpeCenym
systémem. Je obdivuhodné, jakou
maji dispeCefi odpovédnost, kdyz
si ¢lovék uvédomi, kolik nenadalych
situaci se muze objevit. Bylo pro mé
fascinujici, s jakym prehledem to
dispeceri zvladaiji.

Z Hanspaulky jste piijel na Vinohrady

novou trasou z Bofislavky. Jak se vam

novd stanice libila?

Vnimal jsem rdzné diskuse uz pred
otevfenim novych stanic a vétsina
hodnoceni se mi zdala nespraved-
liva. Pokud jde o vzhled, design
a architekturu, zdaji se nové stani-
cemi distojné. Rozhodné jsem ne-
mél Zadny tragicky pocit a ze své
podstaty vidim véci vice pozitivné.
Jediné, ¢eho si vSimne kazdy, je to,
Ze ve stanici fouka. Bude samozfej-
mé zajimavé sledovat, jaké to bude
na Cerveném vrchu v zimnich mé-
sicich nebo v pfipadé pfivalovych
destl. V kazdém pfipadé ocenuiji, ze
mam metro v dosahu.

Jindy vesely, ted
zadumany Vacav
Kopta nad grafikonem
metra v sdle dispecin-
ku naslouchd Jifimu
Burgstallerovi.

Prekvapilo mé,
jak nesmirné
slozité je dozo-
rovani metra,
a zaroven je
mi jasné, ze
je dokonale
zabezpecenym
systémem, ekl
pro DP kontakt
Vaclav Kopta
po navstéve
Centralniho
dispecinku.

Nemohu se nezeptat na dojmy z kabiny
strojvedouciho. ...

Jednozna¢né nesmirné vzrusuijici za-
zitek. Od détstvi mivam sny, které se
odehravaiji v tunelu metra. A jako kluk
jsem vzdy do vSech tunell koukal
a predstavoval si, jak to tam asi vy-
pada. Je to jeden z mych spinénych
snu a jizda predcila vSechna ma
ocekavani. Pro laika je to nesmirné
vzrusujici a u mé prevladio nadseni.
Zajimavé bylo sledovat mijeni viakd,
pozorovat terénni zmény a podobné.
Zaroven strojvedouci obdivuji, pro-
toze dlouha pfitomnost ve tmé musi
byt naro¢na na psychiku.

Casopis DP kontakt mé letos dvacetiny,
autobusy slavi 90 let a MHD v Praze 140 let.
Co byste étendiom-zaméstnancim vzkazal?
Urcité chci vzkazat velké diky
za praci, kterou vykonavaji. Pres-
toze CeSi obecné spise kritizuji
a na vSechno nadavaji, smérem
k prazskym dopravakim by to ne-
bylo fér. Tak jak je zoufale pretizena
kapacita silnic, je vefejnd doprava
jako jedna z mala funkéni. Spoleh-
livosti a dopravni obsluznosti patfi
DPP mezi to, ¢im se Praha urdité
muUZe chlubit. Zaméstnancim a ¢te-
narim za nas Prazaky dékuiji a pre-
ju jim, aby spokojenych cestujicich
pfibyvalo a pracovni podminky se

jim zlep$ovaly. o
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.- 90 let provozu

. * autobusu v Praze
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Prvni prazskeé autobusy, oba znacky Laurin
20. cervna 1925 pred Staroméstskou radnic
pravidelného provozu na prvni lince Az Vrs
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140 let historickym objekfivem: Tomas Dvoreak

Pfi vysloveni jména nadeho dal3iho respondenta v rubrice 140 let historickym objektivem se

mnohym spi$e nez doprava vybavi olympijské kruhy, medailovy ceremonidl a éeskd vlajka

stoupaijici vzhiru za doprovodu stétni hymny. Né§ Tomds Dvordk, toho Easu dispeéer oddéleni

Rizeni provozu, sice medaile zépolenim na stadionech nesbird, ale za svou pétactyricetiletou

kariéru u Dopravniho podniku by si urité n&jaky ten metdl zaslouZil, a to nejen za fotografovéni...

Ptala se: Jana Sejnohova e Foto: Petr Hejna a Tomas Dvoiak

Byla doprava vasi laskou odmalicka?

To, ze bych mél rad dopravu odma-
licka, se Uplné fict ned4, ale mam ji
rad od zakladni Skoly. Dneska vSichni
pomlouvaiji Pionyra, ale tady na Vino-
hradech, kam jsem chodil do Skoly
na namesti Jifiho z Podébrad, to bylo
trodku jiné. Tam byli takovi Sikovni
vedouci, ktefi méli na starosti rtizné
krouzky a zajmové c&innosti, mimo
jiné taky krouzek dopravy. Ne mést-
ské, ale dopravy obecné. TakZe jsme
Gasto chodili na letisté, na nadrazi,
do vozovny tramvaji i trolejbust. Tim
jsem se k dopravé dostal a uz ji zU-
stal vérny.

Juk to pokracovalo? Zamifil jste na dopravni
skolu?

Ne, Sel jsem na gymnazium a k dopra-
vé jsem se dostal asi jako vétSina stu-
dentl v Praze, tim, Ze jsem o prazdni-
nach zacal délat pravodciho.

0d priivodciho vz byl jen maly kricek k vasi
prvni profesi v ramd Dopravniho podniku,
kterou bylo fizeni tramvdie. ..

KVETEN « 2015

Mame naloZeno a va-
fime. Liberec-depo,
srpen 1978.

Zcela dole: K posled-
nimu dni provozu
starych framvaiji
piispéla i vozovna Zii-
kov vypravenim dvou
pofadi na linku 17.

Dole: Pfeprava

prototypu tramvaje

T5B6 mezi dvéma ty-
ristorovymi T3 z Tatry
do vozovny Hloubétin,
srpen 1978.

ST

Do vozovny Zizkov jsem nastoupil
k 1. €ervenci 1966 coby student.
Pak jsem utekl z vysoké Skoly a na-
skocil do pravidelného provozu jako
fidi€ tramvaje. To byly jesté tramvaje
na kliky. U této profese jsem vydrzel
az do konce provozu starych tram-
vaji, a pak jsem jeSté& ngjaky Cas
jezdil na tramvajich souc€asnych.
Na centralni dispeCink mé pfive-
dl spoluzék z gymnazia, kdyZz se
v roce 1976 zakladal nehodovy od-
dil. Ten uz dneska neexistuje. Kaz-
dy dispecink si likviduje svoje mimo-
fadnosti sam, kdezto tenkrat byly
provozni dispecinky pro metro, tram-
vaje, autobusy a k tomu mélo redi-
telstvi podniku jesté nehodovy oddil
ve Washingtonové ulici, protoZe sou-
¢asna budova CD jesté nestala.

Probrali jsme pracovni zdleitosti a nyni se
miZeme ui naplno vénovat vasemu velkému
konicku, kterym je fotografovani — kdy jste

s nim zacal?

Uz v Pionyru, kdyZ jsme navstévovali
rlizné druhy dopravy, jsem si fikal, Zze
by nebylo $patné si par véci zdoku-
mentovat, abych mél od kazdého
kousek. V roce 1966, kdyz jsem na-
stoupil k podniku jako pravod¢i, mi
maminka pujcila prvni fotoaparat.
Byl to takovy ten oteviraci, na méch.
Foceni s nim byla katastrofa, pro-
toze do négj byl pouze film na osm
obrazk( formatu 6 x 9cm a ten byl

za chvilku pry¢. Moc jsem s nim
toho nenafotil a za¢al jsem se shanét
po fotoaparatu na kinofilm, ktery uz
mél kapacitu 36 obrazkd. Ten jsem si
koupil aZ v roce 1969. Slo o znacku
Beirette z NDR a stal 300 korun. Ne-
fotilo to $patné, ale nejkratsi Cas byla
stopétadvacetina. Pozdéji, kdyz se
doba zmeénila, za¢aly se k nam do-
vazet fotaky z Japonska. Koupil jsem
si Yashicu a Beiretta $la do diichodu.
Jeji hlavni nevyhodou bylo, Ze kdyz
se bliZil konec filmu, neSla moc pre-
vijet, a tak zpravidla posledni tfi ob-
razky mély negativy pres sebe. Ya-
shica, to uz byla jina kava... Digitalni
fotoaparat jsem si koupil az pomérné
pozdé, v roce 2005.

Kam za focenim dopravy vyrdite nejcastéji?
Je vasim ,,rajonem” Praha, nebo spis jind
mista v ramd republiky, & za hranicemi?

V Praze mi pfipadd, Ze uZ neni co
fotit, a tak vyrdzim jen mimo Pra-
hu. Jinak jsem zatizeny na byvalou
NDR, coz je dano asi tim, Ze dfiv se
nikam jinam nemohlo. Navic tam az
do dnesni doby jezdi naSe tramvaje.
Tim, jak se Némecko spajilo, Ces-
kych tramvaji Tatra v ulicich ubyva,
protoZe starnou a mizi na Vychod.

Vychod, konkrétné Ukrajinu, jste s foto-
apardtem navstivil celkem dvakrat. Bylo

vovs

za dopravou vydal?



Nejdal jsem byl asi na Krymu, na Jal- ~ Trolejbus pred Vino-

t&, kde jezdi nage trolejbusy. Kuriézni ~ firadskym divadlem,
s ws g . ndmésti Miru, zafi
zazitek odtud snad Zzadny nemam, 1972

jediny je s lidmi, ktefi jsou tam Gzasni
a moc privétivi. Béhem naseho po-
bytu se o nés starala vrchni dispe-
Cerka tamniho dopravniho podniku
a starala se 0 nas tak, ze jsme ani
neméli ¢as na foceni. VSechno se
nam snazila ukdzat a nakonec nam
zafidila i mistenky zdarma do nocni-
ho trolejbusu.

Trolejbusy, tramvaije, autobusy, metro — ktery
1 téchto dopravnich prostiedki mate nejradéji
a prijde vim nejfotogenictéjsi?

Asi tramvaje, to mi zUstalo, ostat-
né 22 let jsem jezdil u Tatrovky jako
zkuSebni fidi€¢. Na druhé misto bych
dal trolejpusy. MUj strejda s nimi
jezdil 30 let, tak jsem mél jako kluk
vyhodu. Prazské trolejpusy mély
tu zvlastnost, ze se nenastupovalo
vpredu a fidi¢ mél za sebou fetizek,
pres ktery cestujici nesméli. A j& jako
synovec mél to privilegium, Ze jsem

Tomas Dvo¥ak (67) nastoupil do Dopravniho podniku
pred 45 lety a od roku 1966 se vénuje fotografovani.
Jeho laskou je kromé MHD také Zeleznice, konkrétné para.
Prostrednictvim fotek spolupracoval na radé publikaci
a jeho oblibenym fotopointem je obloukovy most na trati
Praha — Mlada Boleslav v Kersku. Za fotografovanim
dopravy se vydava dvakrat rocné, letos se chysta do mésta
Harz v Durynsku, kde stale jesté funguje parni provoz
turistické Zeleznice.
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mohl aZ za fetizek a stat vedle fidiCe.
Mozna i to pfispélo k mému rozhod-
nuti vénovat se dopravé.

Fotografovani se vénujete nékolik desitek

let. Od cernobilé fotografie, pres diapozitivy
vedla vase cesta ai k barevné fotografii. Jak
ndroéné je spravovat tento archiv?
Vzhledem k tomu, ze mam asi pul
milionu fotografii, neda se to v Zivoté
zvladnout. Po vecerech skenuiji, ar-
chivuji, popisuji. Pfimo na pracovisti
mam z obdobi hové barvy nezpraco-
vanych 500 kinofilmd. Nejvice prace
da pojmenovani, kde, kdy a co to je.
Diapozitivy, kterych jsem mél kolem
50 tisic, jsem uz rozdal kamaradim
podle toho, co koho zajimalo. Sys-
tém v fazeni mam, ale neudélal jsem
ho dobfe a uZ se to nedd zménit.

ZaloZil jsem ho na zakladé fazeni po-
dle typu vozidel a inventarnich Cisel.
Ovéem pokud prijde tfeba kolega
Fojtik a chce néjaky zabér na Karlo-
vo namesti, nemohu slouZit, protoze
i kdyz tramvaj na Karlové namésti
mam, jen podle inventarniho Cisla si
to nepamatuju.

Prévé s Pavlem Fojtikem dzce souvisi i vase
spoluprdce na Encyklopedii MHD. Jak hodnoti-
te tento podin?

Projekt Encyklopedie je pékny, ale
fotky jsou straSné malé, v podstaté
jako postovni znamky, to se mi nelibi.
Mit to potom sestavené celé v Sano-
nu, parada. Jen téch fotek je Skoda,
protoZze téch krasnych je v archivu
od raznych autort plno a je $koda je

nevyuzit. 12
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NA NAVSTEVE

Jak se jezdi na brezich Dnépru

Tato reportdZ zavede ¢tendre do hlavniho mésta Ukrajiny, Kyjeva. PFiblizime provoz metra, ale

i ramvajové dopravy, kterd zde nemd lehkou pozici. Dozvite se o technickém unikétu, kterym

disponovalo kyjevské metro. Vite, pro¢ tramvaje mély zabezpeéovad ARS?2

Text a foto: Vladimir Navrockij, Martin Oskrobany a Martin Pavia

a zaCatek uvedme, Zze
MHD v Kyjevé nezajistuje
jeden dopravce, ale metro

a tramvaje jsou provozovany oddé-
lené rdznymi subjekty. Kyjev pretina
mohutna feka Dnépr, proto je dopra-
va, v€etné metra, Casto vedena pres
mosty. Mostem Patona byl do roku
2004 spojen také pravobiezni a le-
vobrezni tramvajovy provoz. Dnes
jsou z dlivodu ruseni trati a Spatného
technického stavu mostu oba provo-
zy rozdélené.

Na kazdém brehu Dnépru je v pro-
vozu také tramvajova rychlodra-
ha, ta pravobiezni byla vybudovéana
jiz v 70. letech. Kvdli udrzeni bezpe¢-
né vzdalenosti souprav a kontrole
rychlosti byla trat a vozy vybaveny
zabezpeCovacim  zafizenim typu
ARS, stejné jako metro. Kazdy tram-
vajovy vlak mél na €ele vedle Ciselné
orientace také zarovku, ktera indiko-
vala, zda ma fidi€ zapnuty zabezpe-
Covac. Dodnes Ize pozlstatky této
kontrolky pozorovat na nékterych
vozech T3SU. Levobrezni rychlodra-
ha je podstatné novéjsi, provoz zde
byl zahjjen aZz v roce 2000. Konco-
va smy€ka Troeschina-Il se nachazi
cela na mostni estakadé. Pro provoz
na této trati byly mimo jiné v posled-
nich letech zakoupeny ojeté vozy
T3SUCS z Prahy.
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Tramvaj typu LVS-
-2009M, vyrobend
v Petrohradé, je

od roku 2011

v Uspésném provozu
s cestujicimi.

Clankova tramvai typu
K1, vychdzejici z typu
T6B5 z CKD Praha,
pod licenci Tatra-jug.

Co se tedy tyka skladby vozo-
vého parku tramvaji, prim zde
stéle drzi praveé vozy T3SU, zejména
v tfidvefovém provedeni, které jsou
od roku 2003 modernizovany na typ
T3 Progress. Od roku 1985 zde také
jezdi mohutné pusobici vozy T6B5,
zde znacené jako typ T3M. V roce
2004 byla zakoupena prvni z ¢as-
teCné nizkopodlaznich tfi€lankovych
tramvaji typu KT3UA, zde znamych
jako ,kobry“. Béhem let 2009 — 2011
byly zahdjeny zkousky a provoz
zcela novych obousmérnych vozl
LVS-2009M ruské vyroby. Urcitou
zajimavosti jsou ,wany“, které maji
natér velice podobny prazskym vo-
z0m T3R.PLF, ale maji dosazena Cela
typu Kotas, jez jsou pro vychodni
modernizace typické. Do provozu
také zasahuje mnoho vozl typu K1
a K3, které vychazeji z typu T6B5,
avSak maji dosazena nova ela a né-
které i vyklapéci dvere. Licenci na vy-
robu té&chto vozl vlastni Tatra-jug.

Na vypravé tramvajovych vozl
do sité se denné podileji celkem
ti vozovny. Ridi¢i maji své vozy
a své linky trvale pfidélené. Na za-
vér o tramvajich uvedme, Ze v bu-
doucnu se opét pocitd s propojenim

obou tramvajovych provozi zpatky
do jednoho uceleného systému.

Provoz trolejbusti v hlavnim
meésté Ukrajiny saha do roku 1935.
Béhem péti let se provoz rozrostl
na tfi linky, ovdem bé&hem valky byl
provoz v letech 1940 — 1944 UpIné
zastaven. Od roku 1960 byly doda-
vany Geskoslovenské vozy Skoda
8Tr, 9Tr a poté 14Tr. Do Kyjeva bylo
dodano pres 1200 kust trolejbusu
typu 9Tr, které byly jako tzv. ,Scep-
ky“ spfahovany do dvojic. Téchto
dvojic jezdilo v ulicich 330. V 80. le-
tech se do Kyjeva dostaly i kloubo-
vé vozy typu 15Tr. V prvni poloviné
devadesatych let bohuzel pfiSla vina
rudeni trati a znacna &ast sité byla
zredukovana. Dnes mlzeme v Ky-
jevé opétovné sledovat sice pomaly,
ale postupny rozvoj trolejousu. Bé-
hem poslednich let bylo zakoupeno
mnoho voz( od rlznych ruskych,
béloruskych ¢i pfimo ukrajinskych
vyrobcU, z nichZz nejsilngjsi zastou-
peni maji nizkopodlazni trolejbusy
Bogdan v riznych variantach. V roce
2010 bylo v provozu na 42 linkach
celkem 553 trolejbust.

Systém metra, postupné otevira-
ného od roku 1960, je co do velikosti



viceméné shodné s tim prazskym.
V centru je taktéz uzavien prestup-
ni trojuhelnik vSech tfi linek. Planuje
se vystavba ¢tvrté linky metra, ktera
ovSem neni vzhledem k ekonomic-
kym problémdm Ukrajiny aktualni.
Sit metra obsahuje 52 stanic o sou-
Casné délce 67km trati. Jak jiz bylo
feCeno, i metro prekraCuje feku pres
dva mosty.

Pfi otevfeni prvniho Useku linky 1
kongila trasa v nadzemni stanici
Dnipro. Zde se mimo jiné nachazelo
provizorni depo, jez bylo s nadzemni
stanici spojeno pomoci vytahu, kte-
ry denné vyzvedaval jednotlivé vozy
metra nahoru do stanice. Metro dnes
pokrauje z této stanice pres ost-
rov Hydropark na levy bfeh Kyjeva,
na vychodni sidlisté. Cervend linka 1
je v soucasnosti na hranici své kapa-
city, atoipresto, Ze starsiverze ARS,
ktera je zde nainstalovana, umozfiuje
minimalni nasledny interval pouhych
60 vterin! Se zacatkem provozu
byly do roku 1970 vypravovany
tfivozové soupravy. Pocet vozu
v soupravé byl o jeden navySen
na ¢tyfi v obdobi 1970 - 1972.

Od roku 1972 se v Kyjevé se-
tkame se souc¢asnymi péti vozy
v jednom viaku metra. Béhem
roku 1976 byla zprovoznéna prvni
&ast druhé, modré trasy, v roce 1989
pak treti, zelend trasa. Ta je zajima-
va tim, Ze jako jedina disponuje od-
lisnym zabezpe€ovacim zafizenim
mistni vyroby typu Dnipro.

K provozu metra, ktery od pocat-
ku provozu v roce 1960 az do roku
1984 nemél vlastni zazemi s dilnami,
se vaze také fakt, Ze vozy musely byt
k prohlidkam a opravam pretahovany
po Zeleznici do Moskvy &i Petrohra-
du. Prvni opraveny viiz metra vyjel
z novych kyjevskych dilen az v roce
1985. Béhem prvnich dvaceti let pro-
vozu proSlo touto opravarenskou za-
kladnou 2916 vagon, 13 869 motort
a 16 906 dvojkoli. Na provozu pod-
zemky, ktera ma denné v obéhu 127
vlaku, coz je 635 vozu, se podileji tfi
depa, a to véetné depa Charkovske,
otevfeného az v roce 2007 na zelené
lince. Osm tisic zameéstnanct mize
kromé kuchynék, pokoju a odpogin-
kovych mistnosti vyuzivat i sauny,
bazény ¢&i posilovnu.

NA NAVSTEVE

Zaméstnanci prazské- V provozu se zde stéle drZi sou-

tz 3&%&:5“&1 Sfif{- pravy typu E, ale i jejich vydarené
o Martin Oskrobany I rekonstrukce s novymi ¢ely a novou

vyzbroji. Vlaky typu 81-71, které zde
maji nejsilngjSi zastoupeni, maji také
svého rekonstruovaného zastupce —
jedina souprava metra pojmenovana
Slavutye, ktera ma vyzbroj Skoda
a design Cela z pera designérské-
ho studia Pelikan, je velmi podobna
prazské modernizaci typu 81-71M.
Bohuzel, v sou¢asné dobg je odsta-
vena z davodu nedostatku nahrad-
nich dild. Od dalSich rekonstrukci
se upustilo a jsou dodavany nové
soupravy 81-7021/22  ukrajinské
produkce.

Nejhlubsi Useky metra jsou v cent-
ru mesta, které by samozfejmé v pfi-
padé valec¢ného konfliktu slouZily
jako civilni kryt. Stanice Arsenalnaja
dosahuje hloubky az sto pét met-
rd, coz je zhruba dvojnasobek proti
prazskému Nameésti Miru. Kyjevské
metro denné prepravi pres 1,3 milio-
nu cestuijicich.

Jizdné v metru zde dosahuje ceny
dvou hfiven, coz jsou zhruba Ctyfi
koruny. Poté, co zakoupeny zeton
vhodite do turniketu, mdZzete metrem
cestovat aZ do opusténi pfepravniho
prostoru. V tramvajich, kde je zave-
den neprestupny tarif, stoji jedna
jizda hfivnu padesat. Listky proda-
vaji bud’ pfimo fidi¢i, nebo pravodci.
Na obou rychlodrdhdch jsou také
turnikety a stanice jsou taktéz obsa-
zeny dozor€imi. Jak uz to na Vycho-
dé byva, velkym konkurentem ve-
fejné MHD jsou zde vSudypfitomné
marsrutky, které maji leckdy napros-
to individualni jizdni rad a trasu.

Na zavér bychom radi podékovali
kolegim - zaméstnanclim kyjev-
ského dopravniho podniku a metra
za milé privitani a také za jejich ochotu
pfi prohlidkach dep a vozoven. o

spolené s technic-
kym pracovnikem
kyjevského metra
Rostislavem Mamona
a Natalii Seliznévou.

Vlevo: Rekonstruova-
ny vlak metra typu E,
s revitalizovanym in-
teriérem, dosazenym
novym ¢elem a novou
vyzbroji.

Vpravo: Strojve-
douci metra Dmitrij
Roda pézuje pred
soupravou v klasické
uniformé zaméstnancd
metra, kterd dodnes
pUsobi vznesenym
dojmem. Noseni
uniforem je v Kyjevé
prisné sledovano.
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Cely svét vzpomind 70. vyroli ukonéeni druhé svétové vélky. Ani my nezistaneme

pozadu a pfipomeneme si, Ze v Prazském povstani bojovali i prazsti tramvajdci.

Dal3i kapitolka ndm ukdze, jak ten ¢as leti — jakoby neddvno probéhla prvni jizda po tramvajové

trati do Modfan. Ve skutenosti je to uz 20 letl A koneéné i tentokrét se podivéame, co psal

o prazské konésprezné tramvaii denni tisk.

Text: Pavel Fojtik ® Foto: DPP, Ivo Mahel a Petr Hejna

20 LET TRAMVAJOVE TRATE

DO MODRAN

Ackoliv prvni tramvajovy viz piijel
zasluhou FrantisSka Kfizika do Mod-
fan po zelezni¢ni trati uz na jare 1899,
na stavbu skute¢né tramvajové tra-
té si zdejSi obyvatelé museli pockat
bezméla dalSich sto let.

Stavba traté, kterd vyznamné
ovlivnila dopravu do oblasti Modran,
trvala mimofédné dlouho. Zacalo
se o ni mluvit az ve druhé poloviné
70. let, kdy se upustilo od zdmé-
ru stavét trat metra D pres Podoli
a Branik do Modfran. Prvni prace zde
zacaly v roce 1985. Celd akce byla
koordinovana s velkou rekonstruk-
ci Modranské ulice, ktera vstoupila
do vSeobecného povédomi pod
zkratkou KOMOKO (komoransko-
-modranska komunikace). Zatimco
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Nahofe: Tak vypadalo
prvni obdobi stavhy
KOMOKO pfi pohledu
z Branického mostu

v roce 1985.

Dole: Stejné misto
11. srpna 2004.
Fotograf stdl zhruba
na stejném misté, ale
dival se na tramvajo-
vou traf.

Usek Modrany — Sidlisté Modrany
byl navrhovan v ramci sidlisté, usek
Nadrazi Branik — Modrany byl pro-
jektovan v ramci KOMOKO. | pro-
to probihaly prvni stavebni prace
na obou Usecich dlouho nezavisle
na sobé.

Vlystavbu tramvajové traté v po-
vitavském  Useku  podminovalo

preloZzeni Zeleznitni traté VrSovi-
ce — Modrfany bliz k fece, na opac-
nou stranu zdejSich primyslovych
podnikd. S tim souvisela i vystavba
nového Zelezni¢niho mostu pres
KOMOKO za zelezni¢ni stanici Pra-
ha-Branik, ktera za¢ala v roce 1986.
Vlaky po novém mosté jely poprvé
v €ervenci nasledujiciho roku. V roce
1989 zacala pokladka panelti v ob-
lasti modranského sidlisté, zato usek
Branik — Modrany zac¢al nabirat skluz.
Zacalo se naznacovat, ze trat bude
uvedena do provozu az v roce 1992.
Nakonec si obyvatelé Modfan museli
pockat dalsi tfi roky, protoZze naplno
se zacalo stavét az v roce 1991, kdy
byla v &ervnu zruSena pavodni Zelez-
niéni trat v Useku Branik — Modfany.
Pfelomem v zakladni dopravni
obsluze Modfan se stal 26. kvéten




1995, kdy byla nova tramvajova trat
Nadrazi Branik — Sidlist¢ Modrany
slavnostné uvedena do provozu.
Nasledujici den zacal pravidelny pro-
voz, coz mélo za nasledek zasadni
prestavbu linkového vedeni autobu-
sl v celé oblasti. V blizkosti Obchod-
niho namésti vznikl vybudovanim
nové ZelezniCni zastavky prestupni
uzel tramvaj — Zeleznice.

Nova dvoukolejna trat dosahla dél-
ky 5,744km a cela byla postavena
na vlastnim télese, v Useku Nadrazi
Branik — Nadrazi Modrany s otevre-
nym kolejovym svrSkem a mimo-
uroviiovym kfizenim s mistnimi ko-
munikacemi. Usek k sidliti byl tehdy
vybudovan s vyuzitim velkoploSnych
paneld BKV. V Modranech byla po-
stavena estakada pres kfizovatku
Modranska — Kolarovova (dnes se
jmenuje Generala Sigky). Na konci
trati byla zfizena jednokolejna smy¢-
ka (428m) se dvéma predjizdnymi
kolejemi. Na trati bylo poprvé v Pra-
ze pouzito fetézovkového zavésu
trolejového vedeni.

Tramvajova trat Branik — Modfany
se také stala trati, o niz mdzeme fici,
Ze zUstala nedokonéena. Ti z nas,
ktefi pamatuji poCatky provozu, si
mozna vzpomenou, ze v tramvajové
smycce bylo zaloZeno i budouci po-
kraCovani smérem Kk Libusi. Byly zde
vloZeny i vyhybky na budouci koleje
a prava tratova kolej dokonce kfiZila
kolej smyCky. Z prodlouzeni do Libu-
Se nakonec seslo, kfizeni a sjezdova
vyhybka byly postupné sneseny a ne-
uskute€nény projekt dodnes pfipomi-
na kusa kolej uvnitf smycky. Druhé
misto, které dlouha léta pfipominalo

Tramvajdci na barikadg, pravdépodobné na Vini-
di. Kdyby nékdo znal jejich jména (nebo jména
kohokoliv z ostatnich fotografii), budeme radi,
kdyby se o né podélil.

Prvni den tehdy jesté
zahajovaciho provozu
na nové frati Branik
— Modrany v zastdvce
Nadrazi Modrany.

Na snimku jsou
tastetnd vidét povodni
ostré protioblouky,
kde méla odbotovat
traf do ModFan.

Nejvice fotografii
prazskych tramvajakd
pfi Prazském povstani
se ziejmé dochovalo

z oblasti Strasnic

a tamni vozovny.

Na tomto snimku vi-
dime pravé bojovniky
ze stradnické vozovny.

nerealizovanou traf, bychom na3li
hned za zastavkou Nadrazi Modrany.
Tady sice je$té nebyly viozeny vyhyb-
ky, ale tramvajova trat zde méla po-
meérné neprijemné, zdanlivé zbyte¢né
protioblouky. Davod byl jednoduchy.
Méla zde odbocovat (Ci Iépe reCe-
no pokracovat piimo) trat Modrany
— Komorany, z jejiz vystavby seslo,
protoze se v této ¢asti Prahy nereali-
zovalaplanovanabytovavystavba.Proti-
oblouky byly odstranény v roce 2001,
a tak zamér stavét traf do Modfan
tu pfipomina jenom ,usko¢ena” zed
po pravé strané traté.

Pro zajimavost dodejme, Ze zde
také bylo navrzeno kolejové propoje-

HISTORIE

ni tramvajové sité se Zeleznici, které
mélo byt ndhradou za zruSené spo-
jeni' s vle€kou na Smichové. | z toho
seslo, stejné jako se nerealizoval za-
mér vybudovat v tomto misté kole-
jovou smy¢ku kolem nové ménirny.
Zastavka Nadrazi Modrany méla byt
puavodné i malym tramvajovym na-
drazim. Navrhovala se zde totiz az
185 metra dlouhd stfedni odstavna
kolej, ktera méla byt s tratovymi ko-
lejemi propojena tfemi prejezdy. Poz-
dgji byl zamér zredukovan na kratsi
kolej s jednim prejezdem a posléze
byl z manipulaénich divodU realizo-
van jen pravy prejezd, ktery byl nako-
nec vyjmut v roce 2001. »>
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PRED 70 LETY PRAZSTI TRAMVAJA-

Cl STAVELI ZE SVYCH V0Z0 BARIKA-

DY A BOJOVALI ZA SV0BODU

Je 5. kvétna 1945, 13 hodin a 33
minut. Z radia se ozyvéa slavné vo-
lani o pomoc, které je povazovano
za zaCétek protifasistického povstani
v Praze. Kdo mohl, zapajil se do stav-
by barikéd i do pouli¢nich boj. Svoji
vyznamnou roli sehrali rovnéz za-
méstnanci naseho podniku.

Dobové dokumenty ulozené v Ar-
chivu DPP udavaiji, ze se Prazského
povstani zucastnilo 1480 provoz-
nich zaméstnanct Elektrickych drah
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a 239 pracovnikll Elektraren. Bari-
kady, jejichZz soucasti se na mnoha
mistech Prahy staly i tramvajové
vozy, se staly symbolem prazského
odporu. Jedna z dobovych statistik
uvadi, Zze v Praze vyrostlo celkem
1513 barikdd, z nichz 1407 bylo
zhotoveno predevsim z dlazebnich
kostek. Jeden z referentu si dal praci
a pokusil se spocitat, Zze se jednalo
0 300 tisic ¢tverecnich metra dlaz-
by, ,coZ predstavuje Sestimetrovou
vydldaZdénou silnici ze stfedu Prahy
pres Veltrusy do Roudnice”. Upo-
zorfiujeme, Ze se jedna o dobovou

g By &
T HAT
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Nahote vlevo: Prazsti
tramvajdci v kvétnu
1945.

Dole vlevo: Pred
strasnickou vozovnou
stdl mezi dopravaky
i jeden z fotografd
téchto mist. (Znd ho

nékdo?)

Dole vpravo: Vénec
k 70. vyroti konce
valky polozeny

u pomnicku ve vozov-

né Stiesovice.

"

Pomnicek obétem druhé svétové valky v Rus-
tonce. Dnes ho najdeme na dvore stieovické
vozovny.

statistiku, ktera se liSi od dnesnich
poznatk(. Nesmime zapomenout,
Ze se od té doby Praha rozrostla.
Seznamy z roku 1989, sestavené
ve spolupraci s tehdej$imi Obvod-
nimi narodnimi vybory a Svazem
protifasistickych bojovnika, uz za-
hrnovaly 2058 barikad. Napfiklad
v Praze 7 (jJde o méstské obvody
podle dodnes platného uzemniho
¢lenéni), kde byvalo sidlo méstské-
ho dopravniho podniku, bylo do se-
znamu zapsano 287 barikad. Popis
vale¢nych udalosti nechme odbor-
nikm na vojenskou problematiku.

v R P ST B

ik HEMDRIAR
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Prazskd méstska doprava se
5. kvétna zcela zastavila. Podle pre-
hledu z roku 1945 bylo béhem kvét-
novych boju poskozeno, pfipadné
zni¢eno 153 tramvajovych motoro-
vych vozu, 294 vle¢nych voz( a dva
autobusy. Presto se podafilo uz
14. kvétna obnovit provoz prvnich
Ctyf autobusovych linek a o den
pozdéji vyjely prvni dvé tramvajové
linky, i kdyz v omezenych trasach,
a kazdy nésledujici den se tram-

vajova doprava rozSifovala o dalsi

a daldi tratové useky a linky. Nad-
Seni neznalo mezi. Prazské povsta-
ni mélo pochopitelné i své tragické
stranky. Zahynulo v ném 2898 oby-
vatel, z toho asi polovina na barika-
dach. Mezi nimi je i 73 zaméstnan-
cu byvalych Elektrickych podniki
(od roku 1942 Meéstskych podnikt
prazskych). Dalsich 88 zaméstnan-
cu bylo béhem okupace popraveno,
nebo zemrelo v koncentragnich ta-

borech. Najdeme i pfipad zastfeleni

pfi prestrelce s pfislusniky SS pou-

hy den pfed vypuknutim povstani

v kvétnu 1945. V nékterych tram-
vajovych vozovnach jejich osudy
dodnes pfipominaji pamétni desky
nebo pomni¢ky. Jeden z nich je nyni
na nadvofi vozovny StfeSovice, kam
byl pfed nékolika lety pfestéhovan
z bourané Rustonky. Pfipomefime
si proto nékolika fotografiemi ,tram-
vajovy kvéten 1945,

PSALO SE PRED 140 LETY (4)

Pfipravy na zfizeni prazské ko-
néspfezné  tramvaje  vstoupily
do nové faze.
ZaCala se
stavét  prvni

trat.  Noviny
Posel z Prahy
4. kvétna 1875 napsaly: ,,S kladenim
koleji pro koriskou drahu se vcera
rano na Porici zapocalo.

Podobné Prazsky dennik (oprav-
du se dvéma n) napsal ve stfedu
5. kvétna: ,,Kladeni koleji pro koriskou
drahu, které zde v pondéli pocalo,
dospélo vcéera od jizdeckych kasaren
na Porici az k budové postovni.”

Ve stejny den nam jinak spolehlivé
Narodni listy do této udalosti vnesly
trosku zmatek. Pro¢? Napsaly totiz:

»lramway v Praze. S kladenim koleji

pro budouci koriskou dréhu v Praze
zapocato bylo konecné vcera. Po-
loZeny byly koleje podél jezdeckych
kasdren na Porici az k hostinci u
baZanta’. Prace tato jde velmi rychle
a sméle muZe se tvrditi, Ze do konce
t. m. budou koleje aZ k tjezdské bra-

né polozZeny. V Karliné bylo kladeni

koleji spolecnosti zakazano, poné-

vadZ nepodala obci Zadnych garancii

a také i potfebnou kauci nesloZila,
nasledkem ¢ehoZ obec proti dalsimu
kladeni koleji podala protest.

Kdy se tedy opravdu zacalo sta-
vét? Zda se, ze opravdu v pon-

@ 140 LET MHD

@V PRAZE 1875-2015

Dole: Byvalo zvykem,
7e se alespon pfi
kulatych” vyrotich
konce valky kladly

u nasich tramvajdc-
kych pomnitki vénce
@ kytice a stdla se
cestna straz. Tento

snimek je z roku 1970

ze strasnické vozovny.

Zcela dole: Barikadnici
ve strasnické vozovné.

Origindlni fotografie
je bohuzel na rastro-
vaném papiru, ¢imz je
znemoznéno kvalitni
naskenovani.

HISTORIE

déli 3. kvétna. O dva tydny poz-
dgji, 20. kvétna 1875, Narodni
listy pfinesly dal&i dllezitou zpravu:
~Smluvni prava a povinnosti stran
koriské drahy praZské prevedena
jsou k navrhu méstské rady se spo-
leCnik(i hrabéte Zderika Kinského
a Edv. Kollmanna na p. Edv. Ottleta
v Bruselu.”

Na tomto misté pfipominame, Ze
Narodni listy se dopustily ve jmé-
nech hned dvou chyb — Kollman
nebyl ,Edv.“, ale Bernard. Otlet se
psal jen s jednim t, a pokud chce-
me byt dusledni, byl Eduard, nikoliv
Edvard. Neni to poprvé, co tyto no-
viny zmatkovaly ve jménech. Napfi-
klad 4. kvétna 1875 dokazaly v tom
samém ¢lanku Bernarda Kollman-
na uvést nejdfive jako B. Vratislava
a o par fadku niz jako B. Kolovrata.
Pak se nedivme, Ze stejné noviny
(mozna stejny autor) informoval ne-
prfesné o zahajeni stavby. 12
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Letem dopravnim (dvoupatrovym) svétem

R4dy bychom volné navdzaly na Elanek o znédmych doubledeckerech z DP kontaktu 12/2014

poviddnim o moznd méné zndmych, nicméné stejné krdsnych dvoupatrovych vozech

hromadné dopravy, tentokrdt tramvaijich. Diky nim opét procestujeme st svéta — Novy Zéland, Indii,

Jihoafrickou republiku, ale predevsim Velkou Britanii a Hongkong.

Text: Radka Herglova a Zuzana MeszaroSova

luvime-li o dvoupatro-
vych tramvajich, musime
samoziejmeé zacit Velkou

Britanii a Londynem. Elektrické na-
sledovnice omnibusl zacaly jezdit
v britském hlavnim mésté jiz v roce
1901. Ve 30. letech minulého stoleti
se vSak zagalo uvazovat o jejich na-
hrazeni autobusy i trolejbusy, nebot
byly povazovany za nepohodiné.
Toto rozhodnuti odddlila 2. svétova
vélka. Posledni tramvaj byla do ulic
Londyna vypravena 6. Cervence
1952. Londynska metropole nebyla
bohuzel jedinym meéstem v Brita-
nii, kde se rusil tramvajovy systém.
Nékteré tramvajové ,doubledecke-
ry“ putovaly do muzei, mnoho jich
bylo pfevezeno do mensiho anglic-
kého meésta Leedsu, kde tramva-
je jezdily az do roku 1959. VétSina
jich v8ak byla zni€ena a rozfezana.
Az v 70. letech 20. stoleti se v Lon-
dyné zaCalo uvazovat o néavratu
k tramvajové dopravé. V roce 1987
to bylo nejprve v podobé lehkych
~tramvajovlaka“ bez fidice, klasické
tramvaje se v Londyné obijevily az
v roce 2000.

V prvni poloviné 20. stoleti zaZila
provoz dvoupatrovych tramvaji i dal-
§i mésta zemi patficich do tehdejSiho
britského impéria — novozélandsky
Auckland, Christchurch, Wellington
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Modrd je typickou bar-
vou pro dvoupairové
tramvaje v egyptské
Alexandrii.

¢i australsky Hobart (ostrov Tasma-
nie). V letech 1910 az 1964 jezdily
v ulicich indické Bombaje, od roku
1906 do 1961 i v jihoafrickém Johan-
nesburgu. DvoupodlaZzni tramvaje
jsou bohuZel minulosti i v némeckém
Berliné.

Pojdme se ale radgji podivat
do mist, kde je jesté mozné se tram-
vajovymi ,doubledeckery” svézt.
Je to predevSim britsky Blackpool
a asijsky Hongkong, alespor snim-
kem pfiblizime typicky modrou tram-
vaj v egyptské Alexandrii.

BLACKPOOL

Blackpoolska tramvajova sit byla
oteviena roku 1885 a patfi k jedné
z nejstarsich. Prvni elekirické dvou-
podlazni tramvaje byly postaveny
pravé pro Blackpool, a to v roce
1898. Celkem 55 tramvajovych
»doubledeckert“ bylo dodano v le-
tech 1923 — 1929. Byly v druhém
patre oteviené a jejich kapacita ¢itala
78 cestujicich. V letech 1934 az 1935
bylo firmou English Electric vyrobeno
27 dvoupatrovych tramvaji oznace-
nych 237-263. Prvni z nich se rozje-
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la v ulicich Blackpoolu 10. prosince
1934. Trinact z nich bylo s otevienou
stfechou. Tento typ tramvaje se stal
znamym pod ndzvem ,Balloon“,
a to kvuli svému zaoblenému tvaru.
Tramvaje Balloon tvofily zaklad vo-
zového parku v Blackpoolu do roku
2012, kdy se preslo na moderni leh-
kou Zeleznici.

Dnes vétsinu provozu zajistuji tram-
vaje typu Flexity 2 firmy Bombardier.
Devét dvoupatrovych tramvaji bylo
modifikovano tak, aby splfiovaly
parametry moderni sité, ale jsou
pouze zalozni a vyjizdgji v pfipadé
nouze. V unoru tohoto roku v3ak
blackpoolsky dopravni podnik ozna-
mil, Ze 3 vozy budou jezdit pravidel-

né v bézném provozu. Konkrétné
ev. €. 700, 711 a 719, které jsou fi-
alovo-bilé. Sest tradiénich tramvaji
je vyuzivano na historické jizdy o vi-
kendech, statnich svatcich a v ramci
letnich mésicd.

HONGKONG

Hongkong patfi mezi nejhustsji
osidlené oblasti svéta, coz klade
znacné naroky na vefejnou dopra-
vu. Jezdi zde metro, dvoupatrové
autobusy i tramvaje, lanova dra-
ha i specialni venkovni eskalatory.
Dvoupatrové vozy k méstu a jeho
rudnému Zivotu neodmyslitelné pa-
tfi. Do hongkongské tramvaje se
nastupuje zadnimi dvefmi, kde je

PEL-MEL

maly turniket. Zavazadla se ukla-
daji do vymezenych polic ve spod-
nim patfe. Nemusite se obavat, Zze
by vam je nékdo ukradl, a navic je
muzete sledovat pres bezpecnost-
ni kameru na obrazovce. Vystupuje
se pouze u fidiCe, kde se také plati,
v hotovosti do kasitky (bez moz-
nosti vraceni nazpét) nebo pomoci
Cipové karty Octopus.

Hongkongem jezdi tramvaje vy-
robené na pocatku 20. stoleti, které
jsou z teakového dfeva a plechu.
Vzhledem k tomu, Ze staré tramvaje
jsou naro¢né na udrzbu, jsou dopiné-
ny o moderni typy, jeZz maji hlinikovou
skfin, bytelngjsi dvere, elektronic-
ky informacni systém a také trochu
jiné usporadani sedacek. Jsou vSak
od puvodnich k nerozeznani, nebot
je i u nich zachovan tradi¢ni vzhled.
Vozy nemaji néjakou jednotnou bar-
vu, jsou pokryty celovozovou rekla-
mou.

Navenek malé vozy pojmou az 115
cestujicich. Z horni paluby tramvaje
je skvély vyhled. Tramvaje maji sta-
hovatelna okna, coz je v horkém
pocasi velmi pfijemné. Jsou pro tu-
risty idealnim zpUsobem, jak poznat
mésto. 12
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ZA METREM NEMETREM
NA SOPECNY OSTROV |. Cast

Na jafe letodniho roku usporddal Védeckotechnicky klub pfi DP-Metro ve své historii cestu do zatim

nejvzddlenéjsi destinace za kolejovou dopravou. Cilem byl pres 3500km vzddleny nejvétsi
z Kandrskych ostrovi, ostrov Tenerife. Z této exotické a zajimavé cesty pfindsime prvni &dst.

Text a foto: Jan Ungrman

4 sam jsem se na Tenerife
J podival v lednu loriského roku

a byla to sou€¢asné moje prv- ) “____...-------3000 i b
ni dovolena u mote. A cil byl vybran
zcela idedlng, Tenerife si svoji pest-
rosti musi ziskat kazdého navstévni-
ka, a ziskalo si i mne. Kamarad, ktery
mne na ostrov vylékal, vi, jak moc
mne bavi kolejova doprava. Proto
jeden z vyletd mél vést do hlavniho
mésta ostrova, Santa Cruz de Teneri-
fe, kde jezdi tramvaj s oficialnim naz-
vem Metro Tenerife. Delegatka ces-
tovky nas od cesty pres cely ostrov
odradila s tim, ze ,to nestoji za to”.
A tak jsme opravdu tento cil vyne-
chali. Mné to ale nedalo, zacal jsem
tedy hned po névratu hledat informa-
ce o tamnim tramvajovém systému
a zjistil jsem, Zze ma jak zajimavou his-
torii, ktera za¢ala jen 10 let poté, co
v Praze vyjela na Letné prvni elektric-
ka tramvaj, tak i sou€asnost a smélé

plany do budoucna. Kdyz jsem pak  Mapa sopecného za pocatky verejné dopravy na os- Belgi¢ané tedy navrhli parni Zelezni-
o svych zjigténich informoval kolegy  osirove Tenerife trové belgicky kapital. A tato snaha ci, ale pfi pfipravé projektu nakonec
z klubu, byl jsem z jejich strany tak fzr;rlf;lij- 24]92'3rf «m  S&moziejmé nesleduje pohodii oby-  usoudili, Ze vzhledem k- topografii
trochu postouchnut se slovy, Ze si vatel, ale hospodarské zajmy. Prv-  ostrova by bylo jeji zfizeni problema-
whetroufnu udélat zajezd na Kanary*, nim impulzem tedy byla kupodivu tické (velka stoupani).
k tomu, abych vypravu s nazvem cukrova fepa, ktera zde v té dobé V roce 1897 spatfil svétlo svéta
Metro Tenerife za¢al chystat. méla nejvétsi cukernatost na svété. projekt elektrické tramvaje &i spi-
Jak to tedy je s tou tramvaji nebo , . Musime si uvédomit, Ze hovofime Se malodrahy, kterd byla v té dobé
i R e Nové vozy Siemens N 0 e, , . . .
metrem na Tenerife? Nejprve si pojd- | o ; pistavy 0 dobé, kdy automobilova doprava pro naro€ny terén a predpokladané
me udélat kratkou exkurzi do histo-  do vozovny — rok byla v plenkach, k dopravé tak moh-  vykony vhodnéjsi. Tramvajova linka

rie. Stejné jako v Praze, i zde stoji  1931. (Zdroj: FEDAC) |y slouzit jen povozy ta’ené mulami. méla vést z piistavu v hlavnim més-
té Santa Cruz na jihu pfes mésto La
Laguna do Tacoronte na severnim
pobrezi a dale po pobrezi az do més-
ta Icod, coz by predstavovalo pres
70 km dlouhou trat. Podrobny pro-
jekt zatim zahrnoval jen prvni Usek
z pfistavu v Santa Cruz do mésta
La Laguna. Soucasti projektu byla
nejen vlastni trasa vcetné staveb
a trolejového vedeni, ale i vlecky,
vOozovna, vozy a samoziejmé rovnéz
parni elektrarna dodavajici trakeni
napéti. Byl zvolen rozchod 1000mm
a trakéni napéti 500 V.

V Cervenci 1899 je udélena belgic-
ké spole¢nosti ,Societé Anonyme
des Tramvaje Electriques de Tene-
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rife“ koncese na vystavbu a provo-
zovani tramvaje s platnosti na 60
let a v fijnu 1899 je slavnostné za-
hdjena vystavba, v unoru 1901 se
konaji prvni jizdy na dokoncené trati
a7.4.1901 byl pfi slavnostnim aktu
oficidlné zahajen provoz tramvaje
na 8km dlouhé trati ze Santa Cruz
do La Laguny. V témze roce zadi-
naji prace na projektu prodiouZzeni
do Tacoronte, v dubnu 1904 zacala
vystavba a uz 27. €ervence 1904
j© 10 km dlouhé prodlouzeni slav-
nostné uvedeno do provozu. Velice
zahy po zprovoznéni prvniho Useku
se objevuji a postupné graduji na-
mitky na kvalitu provozu, technicky
stav vozidel a kolejového svrSku
i pfilehlych komunikaci. V roce 1919
pak mistni viada pozaduje realizaci
slibovaného pokra¢ovani do Ico-
du i napravu nevyhovuijiciho stavu.
JenZe belgicky provozovatel na toto
reaguje velice laxné, a to i po mno-
ha urgencich mistni i centralni viady.
Proto jsou v fijnu 1926 zahajeny kro-
ky k odkoupeni celého systému, coz
se stalo v dubnu roku 1927. Mistni
vlada okamZit¢ zalind investovat
prostfedky do modernizace trati i na-
kupu vozidel nebo renovaci vozové-
ho parku.

Brzy zacinaji mit ale vliv na udrzo-
vani provozu udalosti ve svété: hos-
podarska krize, Spanélska obcan-
ské vélka a nakonec svétova valka.
V pribéhu tohoto obdobi se stav
trati i tramvaji zhorSuje, s rozvojem
automobilismu klesa preprava lidi
a predevSim zbozi. Uz v roce 1936
zacina mistni vlada uvaZzovat o zmé-
né tramvaje na jiny dopravni prostre-
dek, v Uvaze jsou trolejbusy. Tyto
plany prerusi valka, ale i kdyz poté

intenzita provozu vzroste, vede tech-
nicky stav po valce znovu k Uvaham
na zménu trakce. Vlada se nakonec
rozhoduje pro autobusy a rostouci
pocet nehod vinou bidného technic-
kého stavu vede 15. listopadu 1956
ke konenému zastaveni provozu
plvodni tramvaje. Dnes uz je jedinou
pamatkou par vybledlych fotografii
a dokumentl, na fasadach nékte-
rych historickych domu pak Ize najit
kotvy na upevnéni prevést trolejoveé-
ho vedeni.

Jesté nez staré Casy opustime,
zminim tu jednu kuriézni nehodu,
kterou se prazské tramvaje asi po-
chlubit nemohou. Dnes se mésta
Santa Cruz, La Laguna a Tacoronte
prolnula a tvofi v podstaté souvislou
zastavbu. V roce 1934 vSak tramvaj
mezi mésty jezdila volnou krajinou,
kde si v pfihodném zalesnéném Use-
ku vpodveCer dne 1. zafi pockala
pétice ozbrojenych muzl maskova-
nych Satky a sombrery na spoj ve-
zouci trzbu z Tacoronte do hlavniho
mésta. Pfi prepadeni byl zastrelen
jeden z cestujicich, a kdyz o néco
pozdgji pfijel protijedouci spoj, za-
platil Zivotem jeho Fidi¢. Lupici byli
nakonec dopadeni, ale vySetfovani
i soud se tahly az do roku 1936, kdy
byli pachatelé odsouzeni k témé¥ tfi-
cetiletym trestim.

Ostrov si pak dlouho vystacil jen
s autobusovou dopravou. Rozvoj
turistiky a automobilismu ale pfinesl
extrémni pretizeni silniéni sité, a to
pfes to, Ze je jiz témé&F dokoncena
okruzni dalnice kolem celého ostrova
ainvestuje se i do ostatni silni¢ni sité.
Sami jsme se pfi nasi navstéve pre-
svédcili, Zze zuzZeni délnice do jedno-
ho pruhu znamena v daném sméru

Teidska vejce,
kamenné bomby
vystielované sopkou,
nékteré maji na vysku
pres 3 metry.

Vpravo: Tramvaj

na zastdvce Plaza de
la Candelaria — rok
1901. (Zdroj: shirka
Metropolitano de
Tenerife)

Dole: Osobni

a ndkladni doprava
v pristavu — rok
1904. (Zdroj: shirka
Rafael Cedrés)

mnohakilometrové kolony, v hlavnim
mésté se také kolonam nevyhnete.
A to nemluvé o komplikaci, kterou
prineslo po nehodé v roce 1977 pre-
sunuti mezinarodnich letl z letisté
Norte/Los Rodeos (severni) kousek
od hlavniho mésta na okraji La Lagu-
ny na 60km vzdalené letisté Sur/Rei-
na Sofia (jizni). Mistni viada si zacala
uvédomovat, Ze silni¢ni doprava je
nedostate¢nd. A tak byla v roce 2001
zalozena spole¢nost Metropolitano
de Tenerife z 80% vlastnéna pravé
mistni vlddou, ktera zadala hledat
takové feSeni hromadné dopravy, jez
by odlehcilo pretizené silni¢ni siti.

O rozvoji tramvajové dopravy v po-
slednim desetileti, o tom, jaké vozy
dopravu na Tenerife zajistuji a co
zajimavého dale ucastnici zajezdu
vidéli, se doctete v pristim vydani
DP kontaktu. 12

Sadtd Cru: de l?'rllf,:.'Fi,HWJ!r.
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Pozvanka na prazské metro ve filmu i na duchovni rozjimani

zpominate si na to, kdyz se
v srpnu 2013 na néjakou
dobu zastavil z divodu nata-

Ceni filmu Child 44 provoz metra linky
B v Useku Smichovské nadrazi — Flo-
renc? Stanice metra Andél se tehdy
proménila pod dohledem americké
filmové produkce na stanici moskev-
ského metra z 50. let minulého sto-
leti a nataceni probihalo i na dalSich
mistech v Cechéach (napF. v Doksech
nebo byvalém vojenském prostoru
Ralsko). A nyni, v kvétnu 2015, pfi-
chazi tento snimek reziséra Daniela
Espinosy pod nazvem Dité &islo 44
i do nasich kin. MdZzeme se tedy dojit
presveédCit na vlastni oci, jak si ame-
ricka produkce predstavuje moskev-
ské metro padesatych let i jak velkou
ulohu vlastné stanice Andél v kone¢-
ném sestfihu ma. A navic, diky tomu,
Ze se tocilo u nas, zahlédnout v né-
kterych rolich i doméci herce.

Thriller Dité¢ Cislo 44 vznikl podle
stejnojmenného a cenami ovéncené-
ho bestselleru Toma Robina Smithe.
Jeho déjova linie vypravi pfibéh de-
gradovaného policisty ve vyhnanstvi,
Lva Démidova, ktery patra po sério-
vém vrahovi (pfestoZe oficialni mista
tvrdi, Ze v Sovétském svazu 50. let
se Zzadné takové vrazdy neodehraly).
Ohrozuje tak na Zzivoté sebe, svou
zenu i kazdého, kdo by mu jen tro-
chu pomohl. Pribéh knihy a filmu Dité
Cislo 44 byl inspirovan skuteCnym
pfipadem ,rostovského feznika“ An-
dreje Cikatila. Film produkoval slavny
Ridley Scott a hlavnich roli se zhostili
Tom Hardy, Noomi Rapace, Gary Old-
man nebo Vincent Cassel.

VYSTAVA

V Jirském klaStefe na PraZzském
hradé probiha od 27. dubna do 26.
Cervence vystava nazvana 70 s pod-
titulem 2. svétova vélka objektivem

DK  KVETEN » 2015

Ceskych fotografu. Vystava priprave-
na Vojenskym historickym Ustavem
k 70. vyroCi konce 2. svétoveé valky
mapuje sedm valeCnych let 1939
az 1945 prostrednictvim 70 foto-
grafii pofizenych Ceskymi fotografy
na bojistich, v zazemi i v okupova-
ném protektoratu. Kazdy valecny rok
je zastoupen 10 fotografiemi, které
priblizuji osudy &eskych vojaku i ci-
vilniho obyvatelstva, do jejichz zivota
zasahl nejvétsi konflikt lidskych dejin.

AKCE

V patek 29. kvétna mezi 18:00 -
23:00 se v ramci akce Noc kostell
2015 oteviou brany vice nez 1100
kosteltl a modliteben po celé Ceské
republice. Akce, ktera vioni prilaka-
la do duchovnich pribytkd vice nez
450 tisic navstévnikl, nabizi i letos
moznost poznat tyto prostory v jedi-
necné vecCerni atmosfére a setkat se
s kfestanstvim prostrednictvim hud-
by, uméni a zazitku. Kostely a mod-
litebny, sbory & Fady navic privitaji
v otevienych kostelech navstévniky
bohatym programem. Pfipraveny bu-
dou komentované prohlidky, koncer-
ty, workshopy ¢&i divadelni predsta-
veni, tak jako tomu bylo i v minulych
letech. Zpfistupnény budou rovnéz
nékteré verejnosti bézné nepfistupné
Césti kostell, jako napt. varhanni kary,
sakristie, véZe, krypty nebo klasterni
zahrady. Pro uZivatele iPhonu a iPadl
je uz od loriského roku zdarma k dis-

29.05.15

Jjako den sviti, temnota je jako svétlo.

WWW.NOCKOSTELU.CZ

NOC KOSTELU

Text: Milan Slezak

pozici aplikace iKostel, diky niz budou
moci v patek 29. kvétna poznavat
krasy a bohatstvi kostel(i, modliteben
a sborli bez tisténé brozury, navic

vienému kostelu.

HUDBA

Tentokrat se pokusime vénovat
prostor zastupcum domaci hu-
debni scény. Upozornit muzeme
napt. na vystoupeni skupiny Nova
rize v Retro Music Hall ve ¢tvrtek
21. kvétna, kdy by se soubor mél
na scéné predstavit ve své plvodni
sestaveé, tedy Vilém Cok, Ota Balage,
Petr Roskariuk a FrantiSek Honig.

R ui :
Zdroj: VHU
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RETRD MUSIC HALL -

Svou zminku si jisté zaslouZi i slav-
nostni koncert Orchestru Vaclava
Hybge 2. &ervna ve velkém séle Zofi-

Diky filmu Dit& na u pfilezitosti 80. narozenin tohoto
&islo 44, ktery kapelnika a 55. vyro€i zalozZeni or-
ma Ceskou chestru. Jak bude koncert sestaven,
premiéru zatim sice jisté neni, ale orchestr ma
28. kvétna,

jisté z &eho vybirat. Jeho repertoar
saha od operetnich a muzikalovych
melodii, pfes pop music, swing az
k lidové hudbé. Nakonec i gratulan-
t0 se ma sejit slusny pocet. Od Karla
Stédrého a Pavliny Filipovské, pres
Ludka Munzara, Jitku Zelenkovou,
Jifiho Korna nebo Evu Pilarovou az
treba ke Karlu Gottovi, Jifiné Bohda-
lové nebo dirigentu Liboru PeSkovi.
A na zavér jesté jedna vzpomin-
kova akce. Na patek 12. Cervna se
v Divadle Archa pfipravuje koncert
k nedozitym padesatinam Filipa
Topola. Z iniciativy manazera Topo-
lovy materské kapely Psi vojaci se
na jednom poédiu sejdou jak zastupci
generace souputnik( kapely, tak i ti
miladsi, jez hudba Psich vojaku oslo-
vila a svym zpusobem i inspirovala.
Jednotlivé soubory a projekty si na-
vic pfipravily kromé svého repertoaru
vzdy i jednu skladbu Psich vojakd.
Divaci se mohou téSit napf. na sku-
piny The Plastic People of the Uni-
s verse, Echt!, Garage, Uz jsme doma,
Zuby nehty, Houpaci koné nebo pro-

jekt U nas v garazi. Vo

muzete zjistit,
jak si filmari po-
radili s vyuzitim
stanice metra
Andél.




ZABAVA / SOUTEZ

Kiii ov kﬂ: V tajence najdete dokonceni ditdtu spisovatele a novinre Karla Capka (1890 — 1938): Vip je ttok  obrana;... (fojenka).
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Cely ditat Karla Capka z kiizovky minulého disla znél: Jestize nékdo v 7ivoté poznal i sto 7en, vidbec nemusel poznat ldsku.

Kresba: Katefina Perglova

) L, -'rosou'rlaz PRO VNIMAVE CESTUJiCi Il
Ochutnavka z Dopravackého slangu - —— - “39 Ve které stanici Seka maly
Do konce brezna 2015 méli zajemci moznost spolupodilet se na obsa- =

hu nového vydani Dopravéackého slangu. Po dvou kniznich vydanich
se pripravuje vydani treti, a to v elektronické podobé. Tentokrat jsme
vybrali pfispévek Vaclava Kudrny s vyrazy ,Merona“ a ,Meronak".
~Merona“ byla znatka automat(i na jizdenky, které byly pouzivané
v ramci MHD v DPP v letech 1978 — 1996. ,Meronak"“ pak je me-
chanik starajici se o automaty na jizdenky. PfestoZe tento typ auto-
matt na prodej jizdenek neni v DPP jiz 19 let, vyraz ,Merona“ i od-
vozeny ,Merofdk® stéle Zije, a to zejména mezi kolegy z DPP mimo
Servis jizdenkovych automat(l. Pdvodni automaty znacky ,Merona“
jsou jeste k vidéni napt. v prazské ZOO, kde slouzi k prodeiji jizdného
na sedackovou lanovku, pfipadné jeden kousek je v naSem muzeu
ve StreSovicich.

pasazér na soupravu?
Odpovézte na soutézni

otazku a ziskejte 2 vstupenky
k navstéve libovolné budovy
Narodniho muzea dle vybéru

a pamétni medaili ke 40. vyro&i
prazského metra. Odpovéd
zaslete nejpozdéji do pondéli
1. éervna 2015 na e-mailo-
vou adresu: soutezdpk@dpp.cz
(pfedmét: Fotosoutéz).

Spravna odpovéd na otazku

Ve které stanici se nachazi
tento vestibul? z Fotosoutéze v DP
kontaktu 4/2015 znéla: Invalidovna.

S V E C Z autor( spravnych odpovedi byl vylo-
e sovan a 2+2 vstupenkami do IQ parku
ridic tram vaje, v Liberci a DVD ke 40. vyro¢i metra

pfenesené odmeénén: Milan Kriml.

prac Ftram\ra”
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70. VYROCI PATRI | TRAMVAJAKUM

Text: Petr Ludvicek e Foto: Petr Hejna

y jsme svobodu vy-

bojovali, vy ji brarite,”

, , tak zni jeden z odka-
20 bojovnik(l za svobodu zpred

70 lety. Vzdat jim hold a pfipomenout
Ceské narodni a PraZské povstani, kte-
rd ukoncila boje 2. svétové valky, pfisli
5. kvétna 2015 na Staroméstské na-
meésti vedle vyznamnych hostu i pfimi
UCastnici druhého odboje. Na pro-
stranstvi pfed Husovym pomnikem
bylo sefazeno 10 dvojic historickych
osobnich vozll s posadkami, odény-
mi v dobovych uniformach legionaru,

vvvvv

Pred nalesténym vozem Skoda 645
z roku 1929 byla nastoupena i dvou-
¢lennd stréZ v uniformach zaméstnan-
cu Elektrickych podnikd. Po slavnost-

nich projevech Jan Pokorny z Ceského
rozhlasu coby moderator akce zacal
po jednom propoustét jednotliva vozi-
dla z ndmesti tak, aby posadky vyrazily
k ur€enému pomni¢ku obétem valky
na uzemi Prahy. U toho ,tramvajové-
ho* se zastavil dlouhym komentarem,
v némz vyzdvihl vyznam tramvajaku
v dobé Prazského povstani a pripo-
mnél tramvajové vozy coby symbol ba-
rikad. Teprve pak se Skodovka rozjela
k Pravnické fakulté, kde posadka pre-
stoupila na palubu historické tramvaje
a zamifila na dvUr stfeSovické vozovny.
Zde se pak uskutec¢nil slavnostni akt
poloZeni vénce k pomniku byvalych
zaméstnancl, ¢imz byla symbolicky
ucténa pamatka vSech obéti vale¢né-
ho konfliktu z fad kolegu. \z

Vlevo: Milan Gesko, Pavel Roll, Milan Pokorny a Otakar Brabec pfivezli ze
Staroméstského namésti vénec obétem 2. svétové valky k pomniku v aredlu
vozovny Stiesovice, ktery byl pivodné instalovan v Rustonce.
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