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Zmeény Tarifu PID platné od 1. cervence 2015

Jezdim MHD jen obcas, ale
i tak se mi rocni kupon vyplati

( Zlevnili jsme pro Vas rocni kupon na 3 650 Kc.

To znamen4, ze celodenni cestovani nyni vyjde jen na 10 korun. &8

‘ l 0296191817 | &
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|

S Péetou jezdim
zdarma

Doprovod ditéte do 3 let
véku jezdi MHD zdarma*

Kdokoliv bude cestovat po Praze vefejnou dopravou
s ditétem do tfi let, nemusi si od 1. cervence 2015

kupovat jizdenku.

=
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S roénim kuponem cestujete '

MHD jen za 10 korun denné

Zlevnili jsme pro Vas ro€ni kupon na 3 650 Kc.
To znamena, Ze celodenni cestovani nyni vyjde jen na 10 korun.

(0296191817 & izt
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Vazené kolegyné a kolegové,

dovoluiji si Vas po delSim €ase oslovit opét
z tohoto mista, i kdyz nyni s jednou novin-
kou. Zacatkem kvétna jsem se nové ujal
vedeni odboru Marketing a komunikace
a povazuji za dulezité podélit se s Vami
0 své vize, tykajici se prezentace naSi
spole¢nosti vnitfni i Siroké vnéjsi verejnos-
ti. Pfedné povazuiji za naprosto zakladni
uvést, ze v Dopravnim podniku ptsobim
rok a pul, pfi¢emz za tuto dobu jsem na-
prosto propadl véemu déni a ¢innostem,
které jsou s podnikem spjaté. Povazuiji
proto prezentaci podniku navenek, medi-
alni ohlasy a také vzajemnou komunikaci
uvnitf firmy za oblasti, které vnimam pfimo
osobné a zalezi mi na jejich podobé.
Vyty€il jsem si proto nékolik zakladnich
cilt, které bych za pomoci Vas vech rad
zrealizoval. Hlavni mySlenkou je znovu
posilit a zlepsit vztah Dopravniho podniku
a jeho zakaznikl — cestujicich. Povazuiji
za naprosto elementarni zvysit sounélezi-
tost cestujicich s nasim podnikem, jelikoz
spole&né fungujeme 24 hodin denné, 7 dni
v tydnu, 365 dni v roce. V kazdodennim
rytmu na8i cestujici nejen mifi za svymi
povinnostmi a radostmi, ale ur€ity ¢as tra-
vi s nami, s Dopravnim podnikem, a tento
vzajemné straveny €as by mél byt pfinej-
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menSim obohacuijici a pfijemny pro obé
strany. V tomto sméru je jednoznacéné du-
lezité pfijit s novymi projekty, které v ramci
celé sité MHD cestuijici oslovi.

Cestovani MHD je ve vyspélych metro-
polich Evropy ur€itym trendem a vyjadfuje
Zivotni postoj cestujicich — je ekologicke,
spofi €as a je mistem vzajemného potka-
vani se a komunikace. Za sebe mohu fici,
Ze to je pfesné vnimani, které bych pomoci
marketingu a komunikace DPP u nasich
cestujicich chtél alespor ¢aste¢né navo-
dit. V tuto chvili s kolegy zpracovavame
novy marketingovy plan naseho podniku,
ktery bude pamatovat nejen na vy3e uve-
dené oblasti, ale zejména také na komuni-
kaci uvnitf spole€nosti — s Vami se viemi,
nasimi kolegynémi a kolegy.

Prvni Eervnovy vikend jsme si pfipome-
nuli vyro€i 90 let od zavedeni pravidelného
provozu autobusu v Praze, vyroci 60 let
existence garaZze ve VrSovicich a posled-
ni jizdou jsme se rozloudili s autobusem
Karosa B741. Dovolim si z tohoto mista
podékovat vSem, kdo se na téchto akcich
podileli, i t&ém, ktefi se jich zu&astnili. Opét
to byl prostor vzéjemné se potkat a komu-
nikovat napfi¢ podnikem. Z téchto nékolika
vikendovych akci jsem si vzal nékolik po-

EDITORIAL

nauceni a poznatku, které zohlednim hned
pfi dalsi prilezitosti, kterou nebude nic jiné-
ho, nez oslava 140. vyroci prazské MHD.
Bude to jubileum, které by se mélo tykat
vSech zaméstnancl Dopravniho podniku.

Zavérem velice dékuji za Cetné podnéty,
napady a doporuceni, ktera s diky pfiji-
mam a snazim se je zapracovat do celko-
vé koncepce naseho odboru tak, aby se
Dopravni podnik jako celek t&Sil u verej-
nosti dobrému jménu a jeho zaméstnan-
ci méli pocit sounalezitosti s firmou, ktera
ro€né prepravi vice jak miliardu cestuijicich.

JiFi Stabl,
tiskovy mluvéi a vedouci odboru
Marketing a komunikace
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AKTUALNE

ZE ZASEDANiI KONGRESU UITP

V terminu 8. — 10. Cervna 2015 hostil italsky Milan
61. kongres Mezinarodniho svazu vefejné dopravy
(UITP). Tridenni nabity program prednasek, paralelnich
seminarl a technickych prezentaci doplnila tradi¢né roz-

séhla vystava dopravni techniky a technologii, kde opét % ]
nechybéla g
— fada novinek >§
st LS
<< WORLD CONGREss &  Unkét O
UITP ANDEXHIBITION ~ nich fesenl. :3

V predvecer
akce probéh-
la  zaroven
jednani vybranych komisi, valnd hromada zemi stfed-
ni a vychodni Evropy i valna hromada celé asociace.
V pribéhu kongresu byly mimo jiné také oficialné pred-
staveny a zahéjeny dalsi vyzkumné a rozvojové projekty,
koordinované UITP a financované programem Horizon
2020, napt. projekt EBSF 2 (Evropsky autobusovy sys-
tém budoucnosti). Tohoto projektu se DPP bude opét
aktivné ucastnit. (jb)

MILAN 8-10 JUNE 2015

OPRAVY SI.OUPKU KI.OUBOVYCH CI'I'Y BUSU

Jednou ze sougasnych &innosti stfediska provoz Ustedni dilny je pro-
vadéni oprav karoserii kloubovych autobust Karosa City Bus. Konkrétné
se jednda o opravy tzv. sloupku T12 v podobném rozsahu, jako tomu je
u standardnich voz( City Bus u oprav T8. V sou¢asné dobé finiSuje tato
oprava u autobusu &. 6514 z provozu Repy, ktery v jejim ramci obdrzel
i novy celolak karoserie a reprezentoval tak tento typ na oslavach 90 let
autobusl v Praze. Podrobné se tématu oprav T12 u kloubovych City
BusUl bude vénovat samostatny ¢lanek v jednom z letnich &isel ¢asopisu
DP kontakt. (ov)

STRIPKY Z TUZEMSKYCH

SOUTEZTE S DOPRAVNIM

PODNIKEM MESTA BRNA = N
V rdmci oslav 85 let autobust a 115 let
elektrické tramvaje v Brné pfipravil Doprav-
ni podnik mésta Brna pro své nejmladsi
cestujici soutéZ o nejdelsi vozovy park,
vytvoreny z papirovych modell. Soutéze
se mohou zu€astnit jak Skoly, tak i jednot-
livci, a vystfihovanky modell jsou volné
ke stazeni na webovych strankach brnén-
ského dopravniho podniku &i k zakoupeni
v jeho informaéni kancelafi v Novobranské
ulici. Samotna soutéz probéhne jako sou-
¢éast Dne otevienych dvefi v autobusoveé vo-
zovné Slatina v sobotu 20. 6. 2015 od 12.00
do 16.30 hodin. Na vitéze, ktery bude vyhla-
Sen zhruba v 17 hodin, ¢eka odména.

V OPAVE VYROSTLA MOBILNi
PLNICi STANICE NA CNG
V aredlu Méstského dopravniho podni-
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KINOBUS S TEREZOU MAXOVOU

Ve druhé poloviné Cervna se vyda jiz poosmé na své letni turné popularni Ki-
nobus. Fanousci ¢eskych a poprvé v historii Kinobusu i zahrani¢nich filmu se
budou moci za ve€ernim promitanim vypravit do vice nez &trnacti prazskych
lokalit, kde se mohou té&Sit napfiklad na snimky Pohadkar s Jifim Machackem
a Evou Herzigovou v hlavnich rolich, na €ernou komedii Zakazané uvolnéni,
pojednavajici o jednom nepovedeném unosu nevésty, nebo na pokracovani
TroSkovych Babovresek &i dnes jiz téméF legendarniho snimku Dédictvi aneb
Kurvahosigutentag. Ve filmové prehlidce si jisté své pfiznivce najde i rezijni
< debut Jifiho Méadla Pojedeme k mofi, odkryvajici taje détské duse, a to zcela

- 3: citlivé a za velkého pfispéni originalni kamery Edity Kainrathové. Veskera pro-

ku Opava vznikla béhem nékolika hodin
nova mobilni plnici stanice CNG. Ta bude
slouzit patnacti autobusim s pohonem
na stlaceny zemni plyn, které jiz nyni pfi-
chazeji do MDPO. Jedna se o autobusy
IVECO Urbanway 10 a 12, se kterymi se
cestuijici jiz brzy setkaji na linkach opavské
MHD.

VLACEK DO HRADECKYCH LESU V PROVOZU
VIaCkem po lese a jesté k tomu

D') za doprovodu privodce?
Ano! Po uUspésnych loriskych
testech zahgjil Dopravni podnik mésta
Hradce Kralové ve spolupraci s Méstsky-
mi lesy Hradce Kralové a Hradeckou lesni
a drevarskou spoleCnosti prilezitostné jiz-
dy do meéstskych lesl. VWbrat si mulzete
ze dvou tras — k Mazurovym chalupam
a zpét (délka jizdy 2,5 hodiny) a k rybniku
Vyskyt a zpét (délka jizdy 1,5 hodiny). Trasy

1 mamE ndzvE

£ mitani jako v minulych letech jsou zdarma a s Kinobusem se na cesty vypravi
5 také kasi¢ka charitativniho projektu Terezy Maxové Teribear, do nizZ mohou
 zajemci prispét na rozvoj a podporu nahradni rodinné péce.

(as)

po méstskych lesich jsou vhodné pro vSech-
ny vékové kategorie, pro méné pohyblive,
dlchodce i rodiny s détmi. Kapacita viacku
je 36 mist a misto je nutné si pfedem re-
zervovat na e-mailu: dejnozkova@hlds.cz
nebo telefonicky na Cisle 602 618 438
(po - &t od 9.00 do 11.00).

V OSTRAVE OTESTOVALI dﬂ' o nopmavNI
AUTOMATY NA BATERKY b OSTRAVA

Dopravni podnik v Ostravé otestoval bé-
hem hokejového mistrovstvi svéta zajima-
vou novinku - jizdenkové automaty na ba-
terky. Dva mobilni jizdenkové automaty,
které pro svij provoz nepotiebuji externi
napajeni, umistil v ramci hokejoveého svatku
pred CEZ arénu a do fanzony. Ocekavany
zvySeny zajem o koupi jizdenek na MHD
pfimo v dgjisti konani svétového Sampiona-
tu v lednim hokeji pfimél ostravské dopra-
vaky k opatreni v podobé specidlni Upravy



AKTUALNE

VE VOZOVNE PROSLI BRANOU DO ZIVOTA

Uz popaté prevzali 8. Cervna 2015 Uspésni maturanti v krasném
prostfedi stfeSovické vozovny maturitni vysvédéeni. Reditel
Skoly Frantiek Novotny poblahopral absolventiim k Uspéchu
a Uvodnim slovem slavnost zahdjil. Z historickych vozu piihlizeli
rodice, pribuzni a v pripadé dalkaiti také jejich déti. Maturanti
nejprve prevzali z rukou tfidnich uditeld a zastupcl obou bu-
dov Skoly vysvédceni a pak prosli symbolickou branou vstfic
daldimu vzdélavani nebo svému prvnimu zaméstnani. Ti Uplné
nejlepsi se 0 n&j mohou uchazet napfiklad v ramci Absolvent-
ského programu v DPP.
Maturitni zkousku slo-
zilo Uspésné po trech
letech naro&ného studia
pfi zaméstnani také né-
kolik zaméstnanct DPP,
ktefi studovali s pod-
porou zameéstnavatele
v oborech Podnikani
nebo Provoz doprav-
nich zafizeni. (mf)

ZLUTOBILA EVICKA POKRTENA

V ttery 9. €ervna 2015 kratce po 14. hodiné byla v provozovné Oprav-
na tramvaji DPP slavnostné pokiténa nova nizkopodlazni tramvaj
EVO1. Evicku, jak byla tramvaj slangové pojmenovana, pokitila na-
méstkyné primatorky Eva Kislingerova, generéalniteditel DPP Jaroslav
Duri§ a vedouci projektu EVO1 Rudolf John. Testovani tramvaje v uli-
cich Prahy za¢ne po skongeni ostravského veletrhu Czech Raildays,
kde se Evitka prezentuje. Pokud vz projde naroénymi zkouskami,
stane se prvni jednoclankovou piné nizkopodlazni tramvaiji, ktera
bude jezdit v Ceské republice. Prvni cestuijici by mohla svézt v fijnu
tohoto  roku.
Jak se Evicka
klubala do své
krasy, nez
poprvé vyjela
z bran Oprav-
ny tramvaji, se
mUzZete docist
v tomto Cisle
na str. 8 a 9.

(as)
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KAROSY LEGENDARNI RADY 700 DOJEZDILY!

V ramci Dne otevienych dvefi v garazi VrSovice (reportaz najdete na str. 12 a 13) a oslav 90 let autobusové dopravy v Praze byl taktéz
ukoncen provoz autobust Karosa B741. Jednalo se o Uplné posledni zastupce vyrobni fady 700, které DPP jesté provozoval. Dnes uz
mUzeme tuto fadu povazovat za legendarni. Prazskému dopravni-
mu podniku slouzila vétSina modifikaci z fady 700, které byly vy-
rabény. V letech 1981 az 1996 bylo dodano témér 1000 autobust
B731 s automatem, bezmala 850 ,klack(“ B732, necelé dvé stovky
kloubovych B741, ale i skoro 100 meziméstskych ,,modrak(“ C734
a také nékolik zajezdovych LC735. Stovky autobust fady 700 se
podrobily celkové nebo &asteéné opravé v Ustfednich dilnach DPP,
aby jim byla prodlouzZena Zivotnost. VSechno ale jednou konéi, a tak
je Gas rozloucit se i s poslednimi ,hranatymi“ karosami. Slouzily
nam nepretrzité 34 let. Naposledy svezly cestujici v sobotu 6. Eerv-
na 2015. Dékujeme! (ov)

Foto: Ondiej Volf

TITULKA § NEPLANOVANOU
FOTOHADANKOU

jizdenkovych automatu. Dva specidlni sto-
jany s jizdenkovymi automaty byly dovyba-
veny dobijecimi akumulatory, které napajely
v8echny systémy. Akumulatory byly dva-
krat denné ménény za Cerstvé dobité. Ce-
lou Upravu a zprovoznéni téchto automat
pfipravili sami zaméstnanci ostravského
dopravniho podniku.

BENEFICNi TRAMVAJOVA LINKA BEZPECI
VZBUDILA ZAJEM LIBERECAND
Cely kvéten jezdila v Liberci benefic-
ni tramvajova Linka bezpeci, ktera méla
za cil upozornit na jeji fungovani, na téma-
ta, s nimiz konzultanti détem v krizi poma-
haji, ale také na nezbytnost finanéni pod-
pory od 8iroké verejnosti. A pravé to vzali
LibereCané za své. Pro-
stfednictvim bezkontakt-
\ nich platebnich terminali
umisténych v tramvaji

a na specialni zastavce, pfispévku do Lin-
kové kasi¢ky a darti od lokalnich firem pfi-
spéli na konto Linky bezpeci pfes 60 tisic
korun.

HISTORICKYM AUTOBUSEM TREBA

NA KUNETICKOU HORU

V nedéli 7. 6. 2015 zahgjily letodni provoz
pardubické nostalgické linky. Premiérova
jizda linky 52 se uskutecnila na trase Dubi-
na — Trfida Miru — Polabiny — Ohrazenice —
— Kunéticka hora.
Nostalgické tro- Diagemund painiic mists Prmunis o 4
lejbusova linka 51 1 F
vyjede letos jesté

o nedélich 5. 7.,

6. 9. a 11. 10. 2015, nostalgicka autobu-
sova linka 52 pak o nedélich 7. 6., 9. 8.
a 6. 9. 2015. Kompletni jizdni Fady obou li-
nek najdete na webové strance Dopravniho
podniku mésta Pardubice - www.dpmp.cz.

Prestoze ma Fotosoutéz o ceny své pravidelné
misto na konci €asopisu, titulni strana kvétno-
vého DP kontaktu se stala mezi &tenafi foto-
hadankou. Odkud je fotografie s barikadou?
Tato otazka se v riznych obménach valila nejen
na redakci, ale mifila i do archivu. Ted si mizete
porovnat svUj tip s odpovédi Pavla Fojtika, ve-
douciho Archivu DPP:

Ddm na fotografii zcela vlevo je tamni Iékar-
na, ktera vyhorela za PraZzského povstani. Dnes
na jejim misté stoji novy
dim a je v ném opét Ié-
karna. DUm zcela vpravo
s trojici stfech kolmych
na ulici existuje dodnes,
ale je prestavény. Jed-
na se o Kobylisy, dnesni
Zenklovu ulice u Okrouh- |
lické ulice. Dnesni zastav-
ka toho jména je o néco
niz (na snimku dal). (red)




PRISLO OD CESTUJICICH / LISTARNA

ProZili jsme zazitek — jizdu metrem Ecs. Je skvélé, ze
' existuje par takovych nadSencu, ktefi vénuiji svij €as pro

lidi, ktefi touzi nahlédnout do historie prazského metra
a zakulisi dopravniho podniku. Zazitek byl skvéle organizovan,
organizatofi se snazili zodpoveédét kazdy vSete€ny dotaz a jejich
odbornost je na vrcholové Urovni. Zabava je dobre koncipovana,
aby bavila u€astniky vSech vékovych kategorii. Pfeji mnoho zdaru
v rozsifovani moznosti prohlidek a stéle piné soupravy nadSenych
Ucastniku. Jen tak dal. Jaroslav Vétrovec

udélat s rozjezdy tramvaji typu KT8N? Dnes, tj. 4. 5. 2015,
jsem byl svédkem, jak si cizinci chtéli oznacit jizdenku, ale
pfi rozjedu vSichni popadali. Snazil jsem se jim pomoci a omlouval
jsem se. Bohuzel to délaji vSechny typy KT8N, tak jsem se chtél
zeptat, jestli by nepomohla néjaka oprava. Jifi Novak

’ Dobry den, mél bych prosbu. Dalo by se technicky néco

Z odpovédi: Dovolujeme si Vas informovat, Ze uvedena proble-
matika je nam znama. Rozjezd tramvaji by mél oviadat Fidic po-
stupnym zadavanim jednotlivych jizdnich stuprid. BohuZel z praxe
vime, Ze Fidi¢i Casto pri rozjezdu zadaji maximalni jizani vykon, &imz
dochazi k nekomfortnimu rozjezdu pro cestujici. Tento podnét
preddme koleglm, kteri zajistuji periodické Skoleni ridict tramvayi.

Ré&d bych Véas upozornil, Ze v autobuse ev. &. 3288 v zad-
‘ ni &asti vlievo ve sméru jizdy zatéka. Jakub Kvasil
Z odpovédi: Dékujeme Vam za upozornéni, zatékani signalizoval
i fidi¢ autobusu. Oprava, ktera méla za cil odstranit zatékani, byla
zahgjena dne 11. 5. 2015. V soucasné dobé je ukoncena a auto-
bus byl znovu zarazen do provozu.

ktery mé vezl v patek 15. 5. 2015 kolem pul druhé odpo-
ledni na Vyhledy. V autobuse se mi udélalo Spatné a ztra-
tila jsem védomi. Nejen Ze mi zavolal sanitku, ale také se o mne
postaral. Byl velmi laskavy a mél pochopeni. Takovych fidi¢t by
mélo byt vic. Lenka Vobérkova

‘ Dobry den, rada bych podékovala fidi¢i autobusu ¢. 147,

Vazeni, rdda bych touto cestou pochvalila fidiCku tram-
‘ vajové soupravy Cislo 8490-8491, ktera 28. 5. 2015 rano

v 7:15 hodin na lince €islo 3 dlirazné pozadala bezdo-
movce, ktery nastoupil ve stanici JindfiSska ulice, aby si vystoupil.
Pani fidicka ma muj obdiv, s takto aktivnim pristupem jsem se
setkala poprvé. Prosim, abyste pani fidi€ce vyfidili pochvalu.
Dékuiji a preji Vam hezky den. Libuse Hamsikova

vala prvni pomoc cestujicimu, kterému se udélalo nevolno. Dozor¢i se jmenuje Jitka Schidgelova. Kdyz jsem dorazil na misto,

‘V utery 12. 5. 2015 kolem poledne jsem cestou na letisté vystupoval ve stanici metra Veleslavin, kde pravé dozor¢i stanice poskyto-

pacient byl jiz ve stabilizované poloze, oSetfovan pani dozor¢i. Touto cestou bych ji chtél vyjadfit pochvalu za jeji profesiondlni pristup

pfi poskytovani prvni pomoci a za organizaci transportu pacienta do nemochnice.

Z DOPISU SVYCARSKEHO VELVYSLANCE MARKUSE-
-ALEXANDERA ANTONIETTIHO GENERALNIMU REDITELI
DPP JAROSLAVU DURISOVI ZE DNE 14. 5. 2015;

Vazeny pane generalni fediteli,
dne 5. kvétna 2015 zajistoval Dopravni podnik a. s. pro Svycar-
ské velvyslanectvi v Praze smluvni autobusovou pfepravu hostu,
ktefi se zUc€astnili v rezidenci Svycar-
= ského velvyslance doprovodné akce
i v ramci Mezinarodniho mistrovstvi své-
i ta v lednim hokeji 2015. Akce se velmi
vydafila a velky podil na tomto Uspéchu
meéla i preprava hostll ze stanice met-
ra Dejvicka do ulice Fetrovska a zpét,
zajistovana Vasi akciovou spole¢nosti.
VSichni U¢astnici velmi ocerovali pro-
fesionalni pristup Vasich zaméstnancu,
jejich ochotu a vstficnost.
VaZzeny pane generdlni fediteli,
dovolte, abych timto vyjadfil své podé-
fin kovani Vasim zaméstnancim, ktefi se
= na realizaci této dopravy podileli, a to
predevsim vedoucimu oddéleni panu
Ing. Janu Cibulkovi z pracovisté Na Bojisti, fidiCi autobusu panu
Prasilovi (sluzebni ¢. 6029), dispeCerovi panu Artlovi (sluzebni
€. 7943), ale i dal$im pracovnikiim zajistujicim do€asné zastavky
a informacni systém v metru.
Jesté jednou dékuiji celému tymu a preji Dopravnimu podniku
a. s. mnoho dalSich spokojenych cestujicich.
S pratelskym pozdravem

Markus-Alexander Antonietti
Svycarsky velvyslanec

DIk CERVEN 2015

Premysl Jiruska

Z DOPISU KAMILA SPACILA, REDITELE FESTIVALU
FEBIOFEST, ADRESOVANEHO DOPRAVNIMU PODNIKU
HL. M. PRAHY ZE DNE 25. 5. 2015:

Vazeni,
chtél bych Vam podékovat za Vasi podporu, zajem a spolupraci
pfi realizaci 22. ro¢niku Mezinarodniho filmového festivalu Praha —
FEBIOFEST 2015.

O letodni ro¢nik festivalu byl mezi divaky mimoradny zajem, méli
moznost zhlédnout 562 predstaveni — vybrat si mohli ze 150 film(
Z 56 zemi celého svéta. Tuto moznost méli i diky Vam
a Vasi partnerské podpore, kterou jste
letodnimu roéniku MFF Praha Febiofest W
poskytli, a za kterou bychom Vam chtéli s
touto formou srde¢né podékovat.

Festivalu vénovala velkou pozor-
nost ¢eska, ale i zahrani¢ni média, a to
i z dlvodu, Ze letosni rocnik festivalu
navstivily velké hvézdy svétové kine-
matografie, jako napr. Kim Novak, Alan
Rickman, Jean-Jdacques Annaud, Je-
roen Krabbé a dalsi. LetoSni ro€nik opét
potvrdil neochvéjné postaveni festivalu
mezi nejvyznamnéjsimi eskymi kultur-
nimi udalostmi mezinarodniho rozsahu.

Doufam, ze i Vam spoluprace s nasim festivalem pfinesla ra-
dost, stejné jako zviditelnéni Vasi prace a stane se tak podporou
pro Vasi dalsi €innost.

Budu si velice vazit toho, projevite-li zéjem o spolupréaci v dal-
Sich ro¢nicich festivalu.

S (ctou,

Kamil Spacil
reditel festivalu Febiofest
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Pripravila:
Aneta Rehkova

Do kin jde film,
v némz Praha
hraje Moskvu

Film, na ktery je zvédava fada
Prazanii, ma dnes premiéru. Sni-
mek Dité ¢islo 44, vznikajici

v hollywoodské produkei Ridley-
ho Scotta, se z velkeé casti tocil

v Praze a na dalSich mistech

v Cesku, st v 16t kviili nému
nechal prazsky dopravni podnik
viibec poprvé na prini filmar
zastavit cdst metra. Stab se na
Jjednu noc nastéhoval do stanice
Andél. Praha ve filmu hraje
Moskvu padesatych let. , Togilo
se v 1été a museli jsme obéas par
ulic zasnéZit a herci hrali zimni
scény v tézkych kozeSinovych
kostymech,“ vzpomina Veroni-
ka Hladikova ze spoleénosti Still-
king Films, jez naticeni v Cesku
zajistovala. Autor knizni pfedlo-
hy Tom Robin Smith prozradil,
Ze prvni my$lenka na cel{ pfi-
béh ho napadia v Praze. (fil)
Tom Hardy ve filmu Dité &islo 44
Foto: Larry Horricks

Scan &lanku ,Do kin jde film, v némz Praha hraje
Moskvu” z deniku MF DNES ze dne 28. 5. 2015

Mésto hleda provozovatele t¥i parkovist P+R

18. 5. 2015 MF DNES

o — Prazsky doprav-
DNEs ni podnik hleda
provozovatele t#

parkovist  P+R.

Jde o stovky parkovacich mist u stanic
metra Depo Hostivar, L&dvi a Lethany. Ze

zadavaci dokumentace vyplyva, Ze podnik
za spravu a ostrahu aredlll v nasledujicich

Ctyrech letech zaplati pfes 42 miliond ko-
run. Zajemci se mohou hlasit do za&atku
Cervence. Na parkovisti Depo Hostivar je
k dispozici 178 parkovacich mist, na Ladvi
85 mist a v Letanech 679 stani pro au-
tomobily. Dopravni podnik vyzaduje, aby
na dvou mensich byl pfitomen vzdy ale-
spon jeden ¢len obsluhy, na letfianském

parkovisti pak tfi zaméstnanci. Provozo-
vatel musi zarucit provozni dobu parko-
vi§té od &asnych rannich hodin do 01:00
a nonstop ostrahu aredlll, piSe se v do-
kumentaci. Parkovisté P+R jsou primarné
ur€ena pro mimoprazskeé fidice, ktefi zde
zanechaji svij automobil a dale do centra
Prahy jedou MHD. o

PENIZE PUJDOU NA ODSTRANENI BARIER V DOPRAVE

27.5. 2015 PRAZSKY DENiK

PRAZSKY Vedeni Prahy pre-
vede Dopravnimu

podniku zhruba
2,2 miliardy korun. Ty maji jit na odstra-
néni nékterych bariér v ramci prazské ve-
fejné dopravy. V&era o tom rozhodli radni.

Praha loni odsouhlasila koncepci odstra-
fovani bariér, ktera ma byt dokoncena
do roku 2025. Vé&tsina penéz méla jit pre-
devsim na prestavbu tramvajovych zasta-
vek. O které konkrétné pujde, zatim neni
jasné. Pridéleni financi musi jesté schvalit

Na Petriny zamifi kazdé metro

29. 5. 2015 PRAVO
—_— Do zastavky Pe-
PRAVU tfiny pojedou od
1. ervna vSechny
soupravy metra. Pasmovy provoz zlstane
v Useku Petfiny-Nemocnice Motol. Uprava
zjednodusi cestovani a pomUize vyresit né-
které prepravni problémy, véfi organizator
dopravy v Praze a okoli Ropid. Od pondéli

pojedou soupravy na lince A az do stani-
ce Petfiny. Do kone€né Nemocnice Motol
zamifi polovina vlakd. ReZim bude platny
v pracovni dny od 6 do 20 hodin. V pra-
covni dny do 6 a od 20 hodin a o viken-
dech skoné&i v Motole kazdy spoj. V Useku
Dejvicka-Petfiny se zkrati intervaly v pra-
covni dny dopoledne z 10 na 5 minut,

prazsti zastupitelé. Podle naméstka prima-
torky Petra Dolinka (CSSD) by mély penize
jit napfiklad na upravy zlepSuijici orientaci
slabozrakych ¢&i nevidomych. Mezi vyti-
povanymi misty je i tramvajova zastavka
Hloubétin u stanice metra. 12

odpoledne z 6 na 3 minuty a podvecer ze
7 az 10 na 3,5 az 5 minut.

Posileni pomUze cestujicim prestupujicim
na navazné autobusy ve stanicich Bofi-
slavka a Nadrazi Veleslavin. Podle Ropidu
se zrychli i cesta na letisté Vaclava Havla
Praha, pfi které cestujici prestupuji na Na-
draZi Veleslavin na metrobus 119. 12
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EXKLUZIVNE

Jednoclankova Evicka ve finisi

Aliance TW Team, obchodni sdruZeni firem Pragoimex, Krnovské opravny a strojirny a VKV Praha,

dodala do Opravny tramvaii hrubou stavbu prototypu jednodlankové &tyidverové bezbariérové

tramvaje EVO1. Jde zatim o jedinou vyrobenou jednoéldnkovou, kompletné nizkopodlazni tramvaj

v Cechdch. Jeji starsi dvouclankovéd ,sestra” je viak k vidéni jiz n&jaky cas v Liberci.

Text: Martina Hoblova a Robert Mara ¢ Foto: autorka

ajimavosti pro vétsinu bu-

doucich cestujicich ve voze

EVO1 muzZe byt jeji neotrely
design a Zluto-bilo-Eerné provedeni,
zvolené pro zkou$ky v Praze,” zaCina
s vyctem specifik vedouci provo-
zovny Opravna tramvaji Jaroslav
Janda.

Do Opravny tramvaji byla tramvaj
dovezena v dopolednich hodinach
11. prosince 2014. ,EVO1 priela
jako svarenec vozu, ktery je z boki
i na stfeSe doplnén laminaty. Probéh-
la tedy béZna kontrola vozu, byly se-
psany zjisténé nedostatky a stanovil
se harmonogram celého projektu,”
sdélil vedouci vyroby Ilvo Stran-
sky.

Prototyp tramvaje EVO1 s pridé-
lenym evidenénim c&islem 0033 byl
zaCatkem ledna prestéhovan do la-
kovaciho boxu, kde probihalo mimo
jiné i brouseni a tmeleni vné&jSich
a vnitfnich &asti vozu. V rdmci toho
se upravilo také zadni a pfedni Celo,
obé prfedni boéni plenty a vétraci
mrizky. Komplikace vS8ak nastaly pfi
lakovani vozidla.

»Po dokonceni kompletniho laku
vozidla plvodné predepsanym la-
kovacim systémem byla provedena
kontrola kvality nastfiku, pfi které se

J)

Presun hrubé stavby
vozu pomoci vzdu-
chového prepravniku

niho stdni.

z lakovny do montdi-

Na pocatku vyvoje ctyrnapravovych castecné nizkopodlaz-
nich tramvaji sdruzeni TW Team byla vozova skfin VarCB3 LF,
ktera tvarovym resenim jesté vychazela z tradi¢nich tramvaji
T3. Proti nim méla predevsim snizenou podlahu ve stfedni
Casti, vétsi vzdalenost otocnych cept a vétsi celkovou délku
skriné. Elektricka vyzbroj vozidla byla uloZena ve strese nad
nizkopodlazni sekci. Dopravnim podnikim byla nevybave-
na nebo castec-
né vybavena
skriri dodavéna
jako nahradni
dil a vyuzivala |
se pfi celkovych
modernizacich = |
voz(i T3. V Pra- g
ze jezdi celkem &8
33 vozl typu
T3R.PLF s touto
vozovou skrini.

[k CERVEN 2015

Zjistilo, Ze material neodpovida béz-
nym standarddm lak( pouZivanych
v Opravné tramvaji. Na zakladé to-
hoto zjisténi a nasledném rozhod-
nuti zastupce firmy Pragoimex byla
provedena oprava vozidla naSimi
kvalitativné vyhovujicimi laky. Pouze
na spodni &ast tramvaje se aplikovala
specialni barva tlumici hiuk vydavany
vozidlemn,“ sdélil Stransky.

Nasledné bylo jesté nutné rozsi-
fit zvedaci mista kvdli ziednoduseni
manipulace s vozem a po premis-
téni prototypu z lakovaciho boxu
do montazniho stani zacaly ostatni
kompleta¢ni prace jako polozeni
podlahy, zaskleni oken, rozmisténi
elektrovyzbroje, montaz dvernich
systéma, kabelovani vozidla apod.

,Zacalo se usazenim klimatizace
pro cestujici na stfechu vozu, kde
méli elektrikari problémy predevsim
s mistem. Pak jiZ probihaly postup-
né operace dle harmonogramu.
Mimo vySe zminéné jesté zaclenéni
vzduchového rozvodu pro klimati-
zaci, jeji test a nastaveni, ¢i méreni
praduchd vzduchu. Nejvétsim pro-
blémem ale bylo pasovani laminatd
na strop a do kabiny ridice,” doplnil
Stransky.

Zacatkem kvétna probéhlo zava-
zani podvozkl a takzvany kontrolni
den, pfi kterém se doladilo barevné
schéma vozidla. Upraveny byly bar-
vy laminatovych krytd v kabiné fidi-
¢e, doplnil se ¢erny pruh nad okna
z venku vozu a doslo k prestfikani
zadrznych plechl u zarivek.

,Od 15. kvétna 2015 probihalo 0Zi-
vovani’vozidla, pfi kterém se postup-
né vyzkouSelo a zkontrolovalo sprav-
né zapojeni elektrickych casti véetné
podvozku a nasledné se ovéila jejich
funkcnost,“ popsal Jaroslav Janda.

V obdobi mezi Cervnem a zafim
tohoto roku budou na vozidle pro-
vadény typové zkousky predepsané
platnou legislativou a Dréznim ura-
dem. Soucasti téchto zkousek je mj.
méfeni hmotnosti vozidla, zkouska
soucinnosti brzd, zkouska hlu¢nosti
a vibraci &i zkusebni provoz bez ces-
tujicich na tramvajovych tratich Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy.

nZacatek zkusebniho provozu s ces-
tujicimi pfedpokiadame, samozfejmé
za podminky uUspésného dokonce-
ni vdech typovych zkousek, zhruba
od rijna 2015. V jeho ramci by mél byt
vUz nasazen na standardni tramvajo-
vou linku a PraZané budou moci zjistit



pozitiva i negativa tohoto konceptu,“
dodal vedouci provozovny.

Tramvaj EVO1, zndma jako Evicka,
se poprvé verejnosti oficialné pred-
stavuje od 16. Cervna 2015 na vele-
trhu Czech Raildays 2015 - Railvo-
lution v Ostravé. Poté se prestéhuje
zpét do Prahy, kde budou pokraco-
vat jeji naro¢né zkousky.

Pokud se dany koncept tramvajo-
vého vozidla osvéd¢i a bude o néj
zajem, je redlny predpoklad, Zze
Opravna tramvaji navaze dali spo-
lupraci s Alianci TW Teamu a bude se

Prvni ujeté

metry tramvaje

EVOT po hostivaiskych
kolejich.

Vlevo: Prdce v infe-
riéru vozu zvaného
Evicka.

Vpravo: Dokonéeny
dvoundpravovy

podvozek pro EVO1
v Opravné tramvaji.

EXKLUZIVNE

el

tak podilet na sériové vyrobé tramva-
je EVO1.

Na zavér trochu historie Etyfnapra-
vovych tramvajf fady T, z nichz novy
koncept EVO1 vychazi. Predchid-
cem tramvaje typu T byl americky
vz PCC, nasazeny poprvé do pro-
vozu v Brooklynu v New Yorku roku
1936. V USA se tento typ vyrabél az
do roku 1952, mezitim se revoluéni
koncepce &tyfnapravovych podvoz-
kovych voz( stala inspiraci i pro fadu
evropskych vyrobcu, ktefi zakoupili
na vybrané komponenty licence.

V Ceskoslovensku zagali pred-
chudci tramvaji T3 jezdit roku 1952
a tvarové feSeni vozt T1, T2 i T3
navrhl vytvarnik FrantiSek Kardaus
— na svém kont& ma mimo jiné na-
vrhy prazského trolejbusu T 400,
prvni kresby osobniho automobilu
Tatra 603 nebo rychlodrézni jed-
notku R1 pro prazské metro. Vy-
robcem tramvaji fady T byl zavod
Tatra Smichov (od roku 1963 CKD
Tatra), elektrickou vyzbroj dodaval
zavod CKD Stalingrad (od roku
1961 CKD Trakce). o
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VRSOVICE OTEVRELY SVE BRANY

e sobota 6. Cervna 2015
J a my spolu s dalSimi nedo¢-
kavci stojime pred branami
garaze VrSovice a ¢ekame na za-
hajeni Dne otevienych dvefi. Pres-

né v deset hodin se vrata skute¢né
symbolicky oteviou a my vplujeme

[k CERVEN 2015
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90 let provozu
autobusii v Praze
1925-2015

s davem dovnitt. K vidéni je toho
tady opravdu spousta, kazdy si pfi-
jde na své. Mladsi ucastnici si ihned
zkouseji vSechny mozné typy auto-
bust a zkoumaji, k ¢emu které to
tlagitko slouZi. A tak autobusy blika-
ji, hlasi zastavky, oteviraji a zaviraji

dvere jako o Zivot. Daldim velkym
lakadlem jsou samoziejmé hasici,
protoZze hasi¢em chtél byt prece
kazdy maly kluk. Déti tak otestova-
ly hasi¢ské vozy a veSkerou jejich
techniku. A vzhledem k tomu, Ze
pocasi se vice nez vydafilo, takové




pokropeni hasi¢skou strikaCkou ni-
komu ani v nejmensim nevadilo.
Samozrejmosti byl i stanek s velmi
dobrym obc&erstvenim, takze komu
po v8ech téch vjemech a informa-
cich vyhladlo, mél kde nacerpat
ztracenou energii a mohl pokra-
Covat v objevovani dalSich atrakci.
Nechybél tu ani infostanek Doprav-
niho podniku, kde jste mohli ziskat
uzite€né informace nejen o prazské
dopravé, ale také tu bylo ke koupeni
nepreberné mnozstvi suvenyrd. Ani
nase $kola nemohla zlstat pozadu
a v jejim stanku se mohli pfipad-
ni zdjemci o studium informovat
na studijni obory, které na nasi Skole
mame. A Ze jich je opravdu dost.
Nas nejvice zaujal novy typ elek-
trobusu SOR EBN 11. Tento elektro-
bus ma dojezd az 150km a k vidéni
by mél byt ve zkuSebnim provozu.
Dale byl pfimo u brany vystaven
staficky trolejpus Tatra T400 jako
vzpominka na to, Ze pravé zde byl
pfed 47 lety ukon&en provoz trolej-

busu a z VrSovic se stala ryze auto-
busové garaz.

Cely den byl perfektné zorganizo-
vany, zkuSeni zaméstnanci dokazali
odpovidat na vSete¢né dotazy na-
vstévnikl bez zavahani. Rozhodné
jsme na podobné akci nebyli napo-

yxr vy -4
sledy a t&Sime se na pfisté. Vo4

Sepsali: Martin Kokoska, Adam Zmrhal, Filip Hotovec
a Josef Adamicka, zaci 1. ro¢niku oboru Ekonomika

méstské dopravy SPSD

Spolecny snimek autord poridil: Josef Steinberger

O ostatni foto se postaral: Petr Hejna

REPORTAZ

Autofi €lanku patfi mezi zaky SPSD studujici v Motole, ktefi zaloZili projekt , Jedu do $koly”. Napad
vznikl pred tremi lety a kazdym rokem se k nému pridavaji dalsi zaci z nizsich rocnikd. Vsichni maiji
spolecny zdjem o dopravu a ptvodnim ucelem projektu bylo ulehcit budoucim spoluzakim cestu
do 3koly tim, Ze je budou véas a co nejrychleji na facebookovych strankach informovat o rdznych
vylukach nebo zménach v trasdch MHD, pfipadné jim navrhnou co nejkratsi a nejefektivnéjsi cestu
do skoly, tfeba i na zakladé vlastnich zkusenosti. Uz tfi roky v tomto duchu skvéle funguji a nékdy
jsme az prekvapeni, jak rychle na svych strankach informuji o vSem, co se prazské dopravy tyka.
Michaela Frankova, studijni oddéleni SPSD
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Vadavské namesti, 9:48

Vaclavské namésti, 9:50
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BB 90 et provozu

.. > autobusu v Praze

s, 1925-2015

Stadion Strahov, 12:06
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~J/
'

Fotografie na predchozich 4 stranach poridili:
Petr Adamek (6x), Petr Hejna (12x) a Robert Mara (2x)

2Zviastni podékovani za zpristupnéni mist k foceni patfi
Narodnimu divadiu a Arcibiskupstvi prazskému

9 f
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Z PODNIKU

UZNAVAM POCTIVOU PRACI

V souvislosti s projektem POSPOLU (POdpora SPOLUprdce kol a firem), o kterém jiz DP kontakt

dvakrdt informoval, probéhla v lednu letosniho roku nominace na nejlepsiho instruktora. V kvétnu

pak nésledovalo pfi zdvéreéné konferenci tohoto projektu slavnostni vyhléseni t&ch nejlepsich.

Pfind$ime rozhovor s instruktorem, ktery sitem nominaci pro3el nejddle.

Text: Jitka Noskova a Petr Ludviéek ® Foto: Petr Hejna a NUV

outéz o cenu pro nejlepsiho
Sinstruktora, kterou vyhlasil

Narodni Ustav vzdélavani, je
celorepublikova a kazdé partnerstvi
(8koly a firmy) mohlo pfihlasit jen
jednoho nejlepsiho instruktora. Per-
sonalni usek Dopravniho podniku
oslovil vedouci zaméstnance (z jed-
notek Historicka vozidla, Sprava vo-
zidel Tramvaje, Sprava vozidel a Au-
tobust), vedeni Stfedni pramyslové
Skoly dopravni i jeji Zaky, a vznikl tak
seznam nominovanych instruktor(
v ramci DPP.

Z téchto nominaci byla vyhodno-
cena jako nejlepsi instruktor Pavlina
Slamova, ktera pracuje ve stiedis-
ku Karosarna a lakovna (provozov-
na Opravna tramvaji) jako lakyrnice
a vénuje se zakim-lakyrnikim pfi
jejich odborném vycviku. Na slav-
nostni zavére¢né konferenci projektu
POSPOLU, kterou 14. kvétna 2015
poradalo Ministerstvo Skolstvi a télo-
vychovy CR a Narodni Ustav vzdéla-
vani, byli vyhlaSeni nejlepsi instrukto-
fi z celé republiky. Pavlina Slamova
tedy v kulturnim centru Novodvorska
nemohla chybét.

»~Je mila, vstficna a starostliva, rada
pomlze a vzdy poradi... Motivuje
mé do prace a diky ni mé prace bavi.
Dokaze presné ukazat a vysvétlit
zadanou praci... Co se tyka komu-
nikace, tak si rozumime, ma smysl
pro humor... Diky pani Slamové se
vzdy t&8im na praxi.“ Tak by se dala
shrnout vyjadreni samotnych Zakd,
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Jifi Medicky
s Pavlinou Slamovou

pfi ndstfiku struktury

na vnitini dily fram-
vaje.

Od prosince
2014 do brezna
2015 3koly a fir-

my, zapojené

v POSPOLU,
nominovaly své

oblibené in-
struktory. Z celé
Ceské republiky

bylo ocenéno
21 instruktord.

Ocenéni pro nejlepsi
instruktorku DPP
projektu POSPOLU.

ktefi unisono chvali pfistup Pavliny
Slamové k nim.

Do lakovny hostivarskych Opra-
ven tramvaji jsme se vypravili kratce
po predani ocenéni pro nejlepsi in-
struktory. Setkali jsme se s usméva-
vou, sympatickou a na prvni pohled
také rozhodnou Zenou. Je u podniku
21 let, poslednich devét ma na sta-
rosti Za&ky na praxi a navic druhym
rokem coby mistrova veli muzim.

Jak se to Zené pfihodi, Ze jiz v ra-
ném véku najde uplatnéni v prostredi
prosaklém barvami? ,,Jsem vyucena
v oboru pismomalif-lakyrnik,“ zacina
vypravéni Pavlina a hned vysvétluje,
jak muze jeji obor souviset s tramva-
jemi: ,,KdyZ jsem pfisla do Dopravni-
ho podniku, zacinala jsem treba i tim,
Ze jsem na tramvaji domalovala chy-

béjici sluchatko. Od zacdtku mé ale
lékala pistole. Po sméné jsem si to
tajné zkouSela a nakonec mé panové
Karda a Karika vSechno naucili. Stej-
né tak chodit na Staflich. Zezacdtku
jsem ale méla modfiny na vnitfnich
stehnech.“ Na §taflich? ,,Ano, i u¢ed-
niky uc¢im v boxech takhle chodit ko-
lem tramvaje, ani dnes se bez toho
neobejdeme,” dodava s usmeévem
Pavlina.

V lakovacim boxu pfi nastfiku
struktury potkavame dvacetiletého
Jifftho Medfrického, ktery coby zak
SPSD praxi pod vedenim Pavliny
Sldmové zazil a nyni je v ramci Ab-
solventského programu  zafazen
na absolventské misto. ,, Tady vidite
strukturu na dilech pro kéatécka a té
trojku, rikdme tomu prskani. Struk-



tura se pouZziva i na dalsi vnitini dily,
napr: na sloupky. V tomto pripadé
nejde o lesklost, ale strukturovani,”
vysvétluje Pavlina Slamova a po-
kracuje: ,,/ v ném se da poznat ruko-
pis, kdo ma strukturu jemnéjsi a kdo

hrubsi. Je treba navézat tak, aby byl
cely viz stejny. DaleZité je nastaveni
pistole, natuZeni, vzdalenost stfikani,
Uhel a dal$i faktory. KaZdy z Zakd ma
rizné schopnosti a podile toho k nim
musim pristupovat.”

Individudlni pfistup je to, co na Pav-
liné oceriuji snad nejvice. ,Vice nez
starost je prace s Zaky pro mé radost,
pokud se snaZi. A to poznate béhem
Stracti dnd, jestli se mu chce nebo
nechce. Na ty lepsi z nich nakladam
Vvétsi zatéZ, aby se to naudili opravdu
dobfe. Ty druhé podporuji v tom, aby
vstali a chtélo se jim do prace.” Jak

Pavlina Slamova fika, zaklady je uci

Ocenénim chce-
me zviditelnit
ty, ktefi svou

kazdodenni
cinnosti zajis-
tuji odbornou
pripravu mladé
generace, ale
také mnohdy
rozhodujicim
dilem pfispivaji
k formovani
jejich osobnosti.

Taténa Vencov-

ska, manazer-
ka projektu
POSPOLU.

hlavné pro Zivot. Zaspime vSichni, ale
pfijit musime, praci a penize potre-
bujeme vsichni. ,SnaZim se je prosté

rozhybat. Sama jsem si proZila t6Z8f

evropsky
socialni

L

fondvCR EVROPSKA UNIE : .
INVESTICE DO ROZVOJE VZDELAVANI

miadl, kdyZ jsem prochéazela ucria-
kem. Vim, jaké to je, kdyZ se nechce.
Ale navyky je tfeba ziskat, a to se jim
snazim vysvétlovat kaZdému zviast.“
Vratme se ale k barvam. Z4ci obo-
ru Autolakyrnik zacinaji s lakovanim
dvefi, které jsou v boxu nalezato.
Pozd8ji postupuji k nastfiku vét-
Sich ploch, kde uz mize byt kazda
i sebemensi chyba viditelna. Jed-

celou tramvaj,”“ nevaha s odpovedi
Pavlina. ,,A kdyZ pfijde napriklad
prototyp tramvaje, jako je EVO1,
musime vyclenit nejlepsi lakyrniky.
To znamend, koho na co pfesné.
U ucedniki je to obdobné. Musite
vEdét, na co ktery ma a k jakému za-
méstnanci je vhodné ho pfiradit tak,
aby je to naucilo a zaroveri neodra-
dilo. Driv jsem méla &as u nich byt
Castéji a to mé bavilo.*

S Pavlinou Slamovou mam ty nej-
lepSi zkuSenosti pfi zaClerovani na-

g™

NISTERSTVO SKOI

Sich zakd na pracovisté Dopravniho
podniku, fika Otakar Kopag, ucitel
odborného vycviku SPSD, a doda-
V4, Ze jim v lakovné vytvafi optimalni
podminky s ohledem na jejich dosa-
vadni dovednosti. Jeji zésluhou na-
stupuji jeji svérenci a nasi absolventi
oboru vzdélani s vyucnim listem
do Absolventského programu v DPP.

Chtélo by se fici, chvéla stiika ze
vSech stran. Pfesto Pavlina Slamova
neni rada stfedem pozornosti. Pfiro-
zend autorita, vztah k praci a cit pro
mladi spojeny se snahou predat mu
své schopnosti ji ovsem na pédium
mezi ocenéné pravem vynesly. Jesté
stale vdm nejde dohromady spojeni
této Zeny z fotografii a stfikaci pis-
tole? ,Mné se prosté libi lesk laku,
protoZe se na tom pozna poctivost
prace, kterou za sebou vidite. Ale po-
ctivou préci uznavém obecné.” Rekla
Pavlina Slamova, nejlepsi instruktor
DPP projektu vzdélavani zaki od-
bornych Skol ve spolupraci se za-

méstnavateli. LA

STV OP Vzdélavini
C pro kenkurenceschopnost



Z PODNIKU

CO SE SKRYVA ZA SYSTEMEM
IDENTIFIKACE CISLA VLAKU

O vlakovych dispecerech metra, vypravéich a dozoréich dep jsme psali v DP kontaktu nékolikrét.

Jak jsou ale jednotlivé pozice funkéné provézany a jak v systému fizeni metra funguyi,

to si fekneme dnes. Neobejdeme se bez terminu ICV, tedy Identifikace &isla viaku.

Text: Petr Novobilsky e Foto: Petr Havlicek a Petr Hejna

olozime-li si otazku, jak fun-
P guje fizeni metra, je potreba

si udélat predstavu o tom,
co v&e do tohoto procesu patfi. Na-
povi ndm schéma organizace provo-
zu ze standardu EN 62290 (Drazni
Zzarizeni — Systémy fizeni méstské do-
pravy s vyhrazenou vodici drahou),
které ve zjednodusené podobé uva-
di obrazek 1. Pro pokryti pozadavk(
bezpecnosti a kvality provozu je kro-
meé dohledu a fizeni na trati nezbytné
zazemi s flexibilni udrzbou a dobre
funguijici systém planovani a organi-
zace provozu.

RIZENi A DOHLED
Provoz vlaki metra na trati je fizen
vlakovym dispeCerem z vlakového
dispecinku (obr. 3), a to podle grafiko-
nu viakové dopravy (GVD), kde prioritu
ma pravidelnost a plynulost provozu.
Provoz vlakdi v depu fidi vypravéi
depa (obr. 6), spravu vozidel zajistuje
ze svého pracovisté (obr. 4) dozor¢i
depa. Podkladem pro jejich €innost
je rozpis obéhu souprav (ROS). Pro-
voz v depu Ize pfirovnat k organizaci
skladu, jehoz polozkami jsou viaky
a ROS poté urCuje, kdy ma ktery
z vlakll z depa odjet nebo se vratit.
Pravidla jsou jasna, ale v pfipadé
poruchy soupravy nebo anomalie
na trati maze byt vée jinak — ze skladu
je potfeba okamzité vydat nahradni
polozku a tu, ktera se mimoradné
vraci zpét, umistit na spravné misto.
Prioritou pfi fizeni provozu v depu je
proto rychla reakce na potrfeby pro-
vozu na trati bez nepfiznivych do-
padl na vlastni funkci — nevhodné
umisténi vozidla nebo zablokovani
jizdni cesty totiz mUZe chod depa
paralyzovat.

FUNKCE SYSTEMU ICV

Kromé nastupll a odstupl vozidel
z trati probiha v depu pravidelna
udrzba vozidel, opravy, zkuSebni
jizdy a rizné manipulace s celymi
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vlaky nebo jejich &astmi. Nezbytné
pro spravnou funkci depa je pro-
to poskytovat personalu informace
o aktualnim stavu a poloze vozidel
v hale depa, na zhlavi i o aktualni si-
tuaci trati. Pro udrzbu je navic dllezi-
ta informace o stavu vozidel, at jsou
v depu, na trati nebo na odstavné
koleji ve stanici.

Obr. 1: Organizace
provozu souprav
metra.

Vlakovému dispecerovi poskytuje
informace nezbytné pro dohled a fi-
zeni provozu na trati systém identi-
fikace &isla vlaku, tzv. ,ICV tratové®.
Poloha vozidel a stav vici grafiko-
nu, dostupny v kazdém okamziku
na prehledovém schématu trati, je
pro vlakového dispetera samozfej-
mosti.
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V depu jsou informace o poloze
a stavu souprav v hale vedeny for-
mou evidencnich listkdl na tabuli
a kazdou zménu si musi dozor&i
depa zaevidovat sam.

Na trati A se podaifilo tento postup
zefektivnit. Informace potfebné pro
fizeni provozu depa Hostivaf po-
skytuje uZ nékolik let systém ,ICV

depa“. Jedna se o aplikaci, ktera evi-
duje vSechny soupravy, jejich aktual-
ni polohu, stav a na zakladé jiz zmi-
néného ROSu poskytuje grafickou
formou (viz obr. 2) celodenni piehled
0 vyjezdech a zatazich souprav.
Informace jsou v systému aktua-
lizovany z€asti manualné a z¢€asti
automaticky. Stav deponovanych

Zakladni funkce systému ICV

¢ Informace o vlakové ceté
zodpovida za jeho tvorbu

systému SAP

kanala 802.11 i VKV

SW na vozidlovych jednotkéch ICV

« |dentifikace &isla vlaku v depu s automatickou vazbou na ICV trati
« Casova synchronizace tachografu a vozového poéitace na jednotny ¢as metra
¢ Pfenos diagnostickych informaci z vozovych pocitacd na centralni server

¢ Pfenos zdznamU tachograft ukoncenych i aktudlnich jizd

¢ Automaticky prenos ROS (rozpis obéhu souprav) pfimo z pracovisté, které
e Evidence ujetych vozokilometrd s pfenosem informace do podnikového

¢ Kombinovany komunikaéni systém WLAN IEEE 802.11b/g a VKV

¢ Diagnostika prenosového systému, zajistujici plnou funkénost prenosovych
¢ Dalkova sprava programového vybaveni, umoZznujici z centra aktualizovat

¢ Informace o poloze soupravy, informace o aktudlnich parametrech soupravy
(aktualni GVD, obéh, konecna stanice, odchylka, rezim jizdy, aktualni ujeta
vzdalenost, aktualni porucha na souprave)

Obr. 3: Pracovisté
vlakového dispecera

na Centrdlnim dispe-

tinku.

Obr. 4: Pracovisté
dozortiho depa.

vozidel dodéava do systému udrzba
(dnes pracovnici Fullservisu Skody
Transportation), polozky tykajici se
organizace vypliuiji pracovnici JSSVM
a JPM (jednotky Sprava vozidel Met-
ro a Provoz Metro), informaci o aktu-
alnim stavu vozidla a jeho poloze pak
zasila souprava prostfednictvim své
komunikacni jednotky sama.
UzZivatelska rozhrani jsou instalo-
vana na pracovisti vedouciho depa,
dozor¢iho depa, vypravéiho depa,
Udrzby vozu, mistra mimoradnych
oprav, udrzby pfenosového systému
a vzdaleny terminal je rovnéz na pra-
covisti SPO Dejvicka. »
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Z PODNIKU

Serverova ¢ast je soucasti systému
ASDR-D a kromé vySe uvedenych
informaci zajiStuje rovnéz prenosy
a ukladani dat nezbytnych pro auto-
matickou evidenci vykon(, tzn. kolik
kilometr(i souprava ujela, kolik z toho
bylo s cestujicimi, kolik pfedstavova-
ly manipulace atd. Ale to uz je téma
pro dalsi ¢lanek.

STRUKTURA SYSTEMU
Struktura systému fizeni depa je
zfejma z obr. 5. Systém ICV depa
spolu se systémem TMS (systém
pro fizeni viaku) tvori jadro, které po-
skytuje provozni data uzivatelskym
rozhranim, komunikuje s tratovym
ICV a prostrednictvim komunikag-
niho subsystému prenasi data mezi
soupravou a stacionarnimi systémy.
Vstupem pro systém jsou soubory
GVD a ROS, zpracovavané uzivateli
JPM, JSVM a ST-FSP. Vystupem pak
(napf. pro provozni kontrolu dulezité)
jsou zédznamy tachografCi ze vSech
vozidel, automaticky aktualizované
po ukonceni jizdy soupravy.
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System fizeni vozidel

dispeink

Syslem fizeni depa

Vipravti depa [+—

Doaordi depa  —

Pracoviile

NA ZAVER

Z&klad systému fizeni depa byl insta-
lovén v roce 2005. V sou€asné dobé
jiz obsahuje fadu dalSich funkci, kte-
ré pfispivaji k optimalizaci provozu
v depu i na trase. L.ze konstatovat,
Ze se podafilo nasadit systém, ktery
v mnoha smérech uleh&uje praci, ma

mmunlka&nriubdwh!m

-

Obr. 5: Systém ICV

depa a jeho navaz-

nosti.

Obr. 6: Pracovisté
vypravéiho depa.

Udriby vazidel

+| SPDDejvickd

potencidl poskytovat dalsi sluzby,
zefektiviujici a zkvalitfiujici procesy
ve v&ech &tyrech oblastech pyrami-
dy (viz obr. 1).

Zajimavé by v3ak urcité byly nazory
pracovnikd, ktefi systém kazdoden-

« Mo e 2
né vyuZivaji. v




Z PODNIKU

Dispecink autobusu,
to neni jen kontrola Fidico

Provozni dispecink autobusi zajisfuje nepretrzité 24 hodin denné fadu &innosti, které jsou

O O

nepostradatelné pro kvalitni a efektivni provozovani autobusové dopravy i operativni Feseni

mimoradnych udélosti a nestandardnich provoznich stavu. Podivejme se na né.

Text: Martin Bene$ a Jan Barchanek ¢ Foto: JPA

o ranni pfepravni 3picky
pracovniho dne aktualné
vyjizdi z péti autobusovych

garazi na linky PraZzské integrované
dopravy celkem 928 autobust. Kaz-
dy den dochazi v provozu nasich au-
tobusu k rGznym mimoradnym uda-
lostem a stavim, které je zapotrebi
feSit prostfednictvim dispecerské
ustfedny, pfipadné na misté oblast-
nimi nebo tratovymi dispecery. Jejich
prace zahrnuje spoustu raznych &in-
nosti a aktivit. Nékteré typy udalosti
jsou pro dispecery rutinni, jiné nasta-
vaji jen zfidka, ve vSech pfipadech je
v8ak cilem minimalizace negativnich
dopad prislusné udalosti na cestu-
jici i provozni personal a obnoveni
pravidelného provozu v nejkratSim
mozném Case.

HISTORIE AUTOBUSOVEHO
DISPECINKU

Pocatky vzniku samostatného auto-
busového dispecinku sahaji do roku
1969, kdy byl oddélen od dispecinku
tehdejSich Elektrickych drah. Tehdy
jesté dispecinky sidlily ve Washing-
tonové ulici nedaleko Vaclavského
namésti. V roce 1974 vznikl v rdmci
dispecerské Ustfedny také technicky

Nové pohotovostni
vozidlo Skoda Rapid —
viz KGX 36 v autobu-
sovém obrafisti Nové
Butovice.

Detekovand a predand
zdvada na pozemni
komunikaci —
zastdvka Praiského
povstdni.

dispecink autobuslt pro samostat-
né reSeni pozadavkl technického
charakteru. Rok 1985 znamenal pro
vSechna dispeterska pracovisté vel-
ké stéhovani do nové budovy Cen-
tralniho dispecinku v ulici Na Bojisti,
kde dispecinky sidli dodnes. V roce
1998 probéhla kompletni rekon-
strukce autobusového dispecCerské-
ho salu. Zarover také doslo ke zmé-
né organizace prace a slouceni
provozniho a technického dispecin-
ku autobust. Dal$i vyznamné zmény
probéhly v souvislosti s postupnym

zprovoziiovanim fidiciho systému
AUDIS, ktery umoznil znacné ome-
zeni po¢tu tratovych dispecert.

V sou€asné dobé& ma oddéleni Pro-
vozni dispeCink celkem 74 dispece-
r0, ktefi pracuji v pozicich od trato-
vych dispecert az po vedouci smén.
Provozni dispecink autobust je zara-
zen do druhého stupné dispecCerské-
ho fizeni a podle dispeCerského radu
je podfizen dispecinku I. stupné,
tedy odd&leni Rizeni provozu MHD.

DISPECINK MA PRIMY VLIV

NA KVALITU | EKONOMIKU
Zakladnim ukolem Provozniho dis-
pecinku je fizeni pravidelné i smluvni
autobusové dopravy a operativni fe-
Seni vznikajicich provoznich mimo-
radnosti. V jednodussich pfipadech
(zpozdéni, vyména vozu) i u slozi-
tych udalosti (rozsahlé odklony &i
nahradni dopravy) ma ¢innost a roz-
hodovani provozniho dispecinku
klic¢ovy dopad na kvalitu poskyto-
vanych sluzeb a spokojenost ces-
tujicich. Dispecer vSak musi zaroven
posuzovat také ekonomickou naroc¢-
nost jednotlivych variant nahradnich
feSeni a ve velmi kratkém rozhodo-
vacim Case vybrat optimalni alter-
nativu. Vizitkou dispe€erského fizeni
a uspésného feSeni provoznich vy-
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padkd v autobusové dopravé je tr-
valé plnéni velmi pfisnych standardd
PraZské integrované dopravy z hle-
diska dodrZeni planovanych doprav-
nich vykonu, zajiSténi stanoveného
typu vozu €i garance nasazovani
nizkopodlaznich vozidel v obtiZznych
podminkéach velmi silného provozu
na prazskych komunikacich.

Vyznamnou €innosti  provozniho
dispecinku je Setfeni a likvidace mi-
moradnych udalosti (dopravni neho-
dy, pracovni Urazy, poSkozeni majet-
ku DPP, apod.). Re$eni dopravnich
nehod na pozemnich komunikacich
by dle pfisludné legislativy samozej-
mé mohli za DPP zajistovat pouze fi-
di¢i autobust. Pritomnost dispecera
na misté nehody je vSak vyznamnym
pfinosem, a to nejen pro fidiCe v ob-
lasti administrativniho feSeni nehody,
ale zejména pfi plnéni dalSich souvi-
sejicich povinnosti u¢astnika nehody
(uvolnéni ¢i fizeni provozu v misté
nehody, zajisténi ndhradniho vozidla
a bezpecného prestupu cestujicich,
odhad vzniklé $kody apod.).

V pfipadech trvalych nebo doc¢as-
nych zmén v dopravé, u planované
nahradni autobusové dopravy (NAD),
pfipadné i u jinych kratkodobych
akci ¢i smluvnich jizd se provozni
dispecink podili jiz na pfipravé a za-
jistovani mistnich Setfeni. Tésné pred
zahajenim pfislusné akce je ze strany
dispecinku provedena finalni kont-
rola pfipravenosti. Tim v3ak Cinnosti
dispecinku zdaleka nekonéi. Na mis-
t& zajistuji informovani fidicu i ces-
tujicich a operativné fesi pfipadné
komplikace ¢i mimoradnosti. Spe-
cialnim pfipadem jsou neplanované
poZzadavky na operativni zavedeni
NAD ¢i na odklony vétsiho rozsahu
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(havarie inzenyrskych siti apod.), kdy
provozni dispeCink kromé pfipravy
a provéreni nahradni trasy zajistuje
komplexni informovani a pripadné
zavadeéni fidi¢h a také prvotni infor-
movani cestujicich. Pravé pfi reSe-
ni operativnich mimoradnych akci
vétsiho rozsahu (povodné, namraza
apod.) byla opakované prokazana
nezastupitelnost autobusového pro-
vozu a vyborné schopnosti dispece-
ri JPA pfi jeho operativni organizaci.

Nezbytnou sou¢asti fizeni provozu
a dllezitou podminkou pro udrzeni
vysokeé kvality poskytovanych sluzeb
je kontrolni ¢innost. Provozni dispe-

Dispecerska dstiedna
s pracovistém
provoznich dispecerd
KGX 6.

Oblastni dispecefi pfi
organizaci ndhradni
autobusové dopravy
X-Cv obratisti Roztyly.

¢ink zajistuje v ramci sledovani stan-
dardd kvality pravidelné kontroly in-
formac¢niho systému na zastavkach
i v autobusech. Pripadné zjisténé
zavady jsou predavany pfislusnym
Utvardm DPP k provedeni napravy.
Obdobné probiha kontrola a preda-
vani zavad socidlnich zafizeni, a to
véetné predavani nahlaSenych za-
vad od fidi¢d. Dalsi sledovanou ob-
lasti jsou zavady na komunikacich
a zejména v zastavkovych prosto-
rech, jejichz feSeni vSak bohuzel neni
v pfimé kompetenci DPP a realizace
oprav zavisi na finanénich moznos-
tech a harmonogramech praci pfi-
slusného spravce komunikace. Sou-
¢asti kontrolni Einnosti dispecinku je
i namatkova kontrola vykonu sluzby
fidicu.

DULEZITA JE SPOLUPRACE

Prace dispecerti JPA je nékdy pouze
prvotnim krokem k uzavfeni pfipadu
nebo vyfeseni situace. Casto je nut-
néa spoluprace s dalsimi utvary DPPR,
které se podilely na pfipravé pfislus-
ného opatfeni nebo maji prostredky
a kompetence k likvidaci zavady ¢i
mimoradné udalosti.

Klicova je spoluprace provozniho
dispecinku s jednotlivymi garazemi,
at uz s vypravnami pfi zajistovani na-
hradnich fidi¢( &i operativnich zmén
vypraveni, nebo s garazmistry pfi fe-
Seni vymén vozU. V piipadé potreby

Pocet zajiStovanych operativnich
nahradnich doprav za rok 2014

Neplanované NAD za metro 15
Nepléanované NAD za tramvaje 74
Neplanované NAD za Ceské drahy 58—




zajistuji oblastni dispecefi po nezbyt-
né nutnou dobu (do doby pfichodu
zalohového fidice) i vykon s cestu-
jicimi na lince ¢i nahradni dopravé.
Zejména v pfipadech mimoradnych
udalosti je zasadni predavani infor-
maci a spoluprace s nadfazenym
dispe€inkem |. stupné, tedy dispe-
Sery odboru Rizeni provozu MHD.
Ze strany dispec€inku . stupné jsou
uplatriovany napt. poZzadavky na za-
vedeni NAD, jizdy pro krizovy Stab
mésta, odklony tras z dlivodu hava-
rie inzenyrskych siti nebo Zivelnich
pohrom. Dispecefi |. stupné jsou
naopak pfijemci a reSitelé pozadav-
kd na zajisténi slozek integrovaného
zachranného systému k nahlaSené
mimoradné udalosti, k provedeni
odtahu nevhodné zaparkovaného
vozidla nebo opravé nefunkéniho
svételného signaliza¢niho zafize-
ni na kfizovatce. Spoluprace déle
probiha napt. s odborem Dopravné
provoznich informaci (zajisténi pre-
nosného sloupku a informaci u ope-
rativné presunuté zastavky), s pra-
covniky telefonické informacni linky
(feSeni nalez(l a ztrat) apod.

V fadé pfipadu je nezbytna komu-
nikace a spoluprace i s externimi
subjekty, a to bud prostfednictvim
dispe€inku |. stupné anebo napfi-
mo. Mezi Casté pripady patfi komu-
nikace s poradateli smluvnich jizd
(upfesnéni mista a Casu pristaveni

s

autobusu), spoluprace s Technic-
kou spravou komunikaci (predavani
zavad na pozemnich komunikacich)
nebo spoluprace s Méstskou poli-
cii (pouziti tlacitka Tisen, uprfesnéni
mista pro vylou¢eni nepfizplsobivé-
ho cestujiciho z prepravy, asistence
pfi pozadovaném odtahu nevhodné
zaparkovaného vozidla). Pravé zajis-
fovani odtahu vozidel, stojicich napt.
v zastavkach, je v nékterych pfipa-
dech pomérné sloZzité, a to jak z hle-
diska technického (v&tsi vozidla), tak
zejména legislativniho (vozidlo musi
tvofit vaznou prekazku silni¢niho
provozu).

Provozni dispecink autobusl je
trvale k dispozici pro feSeni jakych-
koliv nestandardnich situaci v pro-
vozu autobust. | naddle tak plati, ze

/

Dopravni nehoda
autobusu linky 196
s osobnim vozidlem
se zranénim. V roce
2014 bylo dispecery
likvidovéno celkem
1609 dopravnich
nehod

Z PODNIKU

dispecerskeé fizeni je velmi dllezitym
a pro jednotku Provoz Autobusy ne-
postradatelnym ¢lankem pro zajiSto-
vani kvalitni a ekonomicky efektivni
autobusové dopravy. o

Nerespektovani znatky ,Zdkaz zastaveni”
a ndslednd neprdjezdnost ulice V OBindch.

Pocet nahlasenych zavad za rok 2014

Poéet prijatych relaci / hovori na dispeéinku JPA za rok 2014

Zévady na pozemni komunikaci (vytluky, vymoly apod.) 263 pocet celkova délka
Zévady na zastévce (konstrukce, JR, vandalismus apod.) | 578 RDST relace - provozni dispecei 146 230 2130 hodin
Zévady na sociélnim zafizeni v autobusovém obratisti 237 Telefonni hovory - Zelend linka 2137 44 hodin
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Cervnovy historicky kaleidoskop 2015

Leto$nimu Eervnovému historickému ohlédnuti bezesporu dominuje 90. vyroéi pravidelné

autobusové dopravy v Praze, které predstavuje jednu ze dvou nejvyznamnéisich historickych

uddlosti letodniho roku. NemizZeme ho proto alespori struéné pominout ani v této pravidelné

rubrice. V téchto dnech si také pripomindme, Ze je tomu uz pil stoleti, co se necekané na dvacet let

zastavila lanové drdha na Peffin, a sou€asné je tomu prdvé i fficet let, kdy znovu zahdijila provoz.

Text: Pavel Fojtik ® Foto: Archiv DPP, Nikola Curik a autor

PRED DEVADESATI LETY VYJELY
V PRAZE (ZNOVU) PRUNI AUTOBUSY
Nepfili§ snadno se piSe o nékterych
vyznamnych vyro€ich. | pracovnici
Archivu DPP v takovych situacich
podléhaji dojmu, Ze uz vechno bylo
napsano a vSechny fotografie jsou
znamé. Nicméné, pokusime se i ten-
tokrat vyro€i vhodné pfipomenout.
Je v8eobecné znamé, Ze prazské
autobusy meéstského dopravniho
podniku zahajovaly provoz dvakrat.
V roce 1908 to bylo UpIné poprvé, ale
jen zkusebné (a $lo o pokus nepfilis
Uspésny), po mnoha letech, po zis-
kani dalSich cennych zkuSenosti to
bylo uz naostro. Proto jsme nemohli
v bfeznu 2013 psat, Ze méstské au-
tobusy jezdi v Praze 105 let. Sest-
nactiletd prestavka v jejich provozu
je pfili§ dlouha. Ohlédnéme se tedy
struéné do autobusové historie.

~— Autobusova doprava z VrSo-
vic do Zabéhlic zahajena. VCera
o 15. hod. vyjely dva nové, elegantni
a rozmérné autobusy elektr. podnikd,
oznacené ¢isly 1 a 2, od Staromést-
ské radnice, obsazeny Cleny spravni
rady elektr. drah a mistniho vyboru vr-

Reprodukce xero-
grafické kolorované
pohlednice ze
Zabéhlic, kterou ndm
pred péti lety zaslal
jeden z étendid

DP kontaktu.

Utastnici slavnostni
zahajovaci jizdy

na prvni autobusové
lince Elektrickych
podnikd 20. ¢ervna
1925 na konetné

v Zabéhlicich. Linka
konila na kiizovatce
Zabeéhlické a U Zabgh-
lického zamku. Dnes
je pobliz zastavka

U Lipy.

ZABEHLICE.

Sovického s urfednictvem, aby za ve-
deni vrch. rady Pibla absolvovaly prv-
ni jizdu do VrSovic a odtud po nové
trati do Zabéhlic. VSude na této trati
byly radostné pozdravovény ob&an-
stvem. — Dnes, jak znamo, bude za-
hajena jimi pravidelna doprava.“

Tak informovaly pred 90 lety Na-
rodni listy o zahajeni autobusové
dopravy. Fotografii ze slavnostniho
zahdjeni pred Staroméstskou radnici
jsme pfinesli na prostfedni dvoustra-
né kvétnového Cisla. K této udalos-

ti se ale vztahuje jesté dalsi, méné
znama, ale jiz také publikovana foto-
grafie z kone¢né v Zabéhlicich. Ob-
razového materialu z té doby je po-
skrovnu. Dochovaly se znamé a jiz
mnohokrat publikované fotografie
autobusl Laurin & Klement ¢. 1 a 2
a také dva originalni negativy interi-
éru tohoto vozu. VSeobecné znamé
jsou také fotografie dalSich dvou au-
tobusu z roku 1925, typu Praga N.
(Jedna z nich je soucasti propagacni
kampané Dopravniho podniku, ktera
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.- 90 let pravezu
! ™ autobusli v Praze
=t 1515-2015

toto vyro€i pripomind.) Existuji i dva
snimky ze zahajeni provozu na lince
B, které se uskutecnilo v fijnu 1925.
Najit jakoukoli novou fotografii pro-
to neni snadny ukol. Fotografovani
ani ve dvacatych letech minulého
stoleti nebylo tak jednoduchou z&-
leZitosti. Pfed ¢asem nas informoval
jeden ¢tendr, Ze autobus prvni linky
byl zachycen také na dobové po-
hlednici ze Zabélic, a zaslal nam jeji
xerografickou kopii, jejiz reprodukci,
i kdyz ne pirilis kvalitni, radi zverejfiu-
jeme. Nejvétsi radost nam ale letos
udélal jiny snimek, ktery zcela nepo-
chybné oZivi letoSni publikaéni &in-
nost Dopravniho podniku. Jiz dfive

jsme méli prostfednictvim jednoho
prazského antikvariatu k dispozici
alespori nahled tohoto snimku, me-
zitim jiz prodaného. Byl to signal, ze
existuje dosud neznama fotografie.
Jaké bylo naSe prekvapeni, kdyZ se
nedavno, prave souvislosti s letosni-
mi oslavami, Archivu DPP ozval mla-
dy sbératel Nikola Cufik, ktery nam
svUj sbératelsky Ulovek pfinesl k na-
skenovani a mazeme ho nyni pred-
stavit. Patfi mu velké podékovani.
Devadesété vyro&i zahajeni pravi-
delné autobusové dopravy v sobé
neskryva jen pfipominku, kdy prvni
linka svezla své pravidelné cestu-
jici (21. 6. 1925), jak byla oznacena

Radi éendfom pred-
stavujeme dosud
nezndmou fotografii
jednoho z prvnich
prazskych autobusd
vriovicko-zdbéhlické
linky A ze shirky
Nikoly Cufika.
Jednd se o sklenény
kolorovany negativ,

na kterém je zachy-
cen autobus Laurin
& Klement 540 ¢. 2
ve VrSovicich pred
ndroznim domem

¢p. 262 na namesti
Svatopluka Cecha.
Poprvé tak vidime
i pravou stranu
tohoto autobusu.

(pismenem A), odkud kam vedla
(z VrSovic do Zabeéhlic), kolik stala
jizdenka za jizdu (2 koruny, pokud
se neprestupovalo) a podobné. Je to
zaroven i vyrocCi technického zazemi
pro prazské méstské autobusy, bez
kterého by byl autobusovy provoz
nemyslitelny. Kde vlastné byla prvni
autobusovéa garaz, ve které se pro-
vadéla pravidelna kontrola a oprava
vozu?

Nachéazela se v arealu dnes jiz ne-
existujicich ustfednich dilen v karlin-
ské Rustonce. Uz koncem roku 1924
tu byly zfizeny garaze pro 8 montov-
nich, nakladnich a sluzebnich auto-
mobilll a zfizeno ,,skladisté” pro 3000
litrl benzinu pfi dilnach vrchniho ve-
deni. Garaz méla ¢tverici vrat na jizni
strané a troje vrata na severni strané.
V roce 1925 ji zaCaly vyuzivat i prvni
dva prazské autobusy. Protoze bé-
hem roku pfibyly dal$i dva vozy, byly
boxové garaze rozsirfeny pristavbou,
ktera byla o néco delsi nez ptvodni
garadze, aby bylo mozné v kazdych
vratech odstavit za sebou i dva del-
§i autobusy. Také nova garéz byla
vybavena z obou stran &tvefici vrat
na severni i jizni strané. Instalovana
byla také nova nadrz pro 10 0001 dy-
nalkolu.

| kdyz si rychly rozvoj autobusové
dopravy vynultil v letech 1927 a 1929

vystavbu dalSich gardzi v aredlu
tramvajové vozovny na Pankréci,
musela vétSina autobust v Ruston-
ce parkovat na dvore, protoze kry-
ta stani se vyuzivala predevsim pro
opravy vozl. Zasadni zménu ve vy-
uziti autobusovych garazi v Ruston-
ce pfinesl rok 1932, v jehoz zavéru
se veskery autobusovy park z Rus-
tonky odstéhoval do nové gardze
v Dejvicich a garaZze v Rustonce se
od té doby vyuZivaly jako ustfedni
dilny autobust. Po roce 1974 objekt
slouzil udrzbé automobild. Historicka
prvni autobusova garaz byla zborena
v ramci demolice aredlu Rustonky
v lednu 2008.

Veskery automobilni
a autobusovy vozovy
park Elektrickych
podniki hlavniho
mésta Prahy pied
prvni autobusovou
garazi v Rustonce.
Snimek byl pofizen
nékdy po doddni
patého autobusu, pied
doddvkami autobusi
Praga NO.

PETRINSKA LANOVKA

ZNICENA A ZNOVUZROZENA

Mésic Cerven, zda se, je pro petfin-

skou lanovku pfimo osudovy. V roce

1932, 5. Cervna, druhé petfinska la-

novka s velkou slavou zahdjila pro-

voz. V €ervnu — praveé pred padesati

lety — doSlo k udélosti, ktera navzdy

historii této drahy poznamenala.

A do tietice, pred tficeti lety, rovnéz »

Tak vypadala prvni
autobusova garaz

v Rustonce 5. fijna
2007, v dobg, kdy

vi zacala demolice
aredlu. Nad byvalymi
viezdy byla stdle pu-
vodni ¢isla nad vraty.
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v Cervnu, obnovena lanova dréha
potreti zahajovala provoz.

Prvni signdly, Ze se na Petfiné néco
déje, zaznamenali pracovnici Do-
pravhiho podniku uz v roce 1961.
Konstatovali, Ze ,stav opérnych zdi
stfedni a horni ¢asti je nalezité rozru-
Sen, opérné zdi se uvolfiuji do stran,
¢imz se kolejovy svrSek uvolfiuje
a vybocuje z osy. Cely tento stav je
ovlivnén agresivnimi vodami, které
naruduji jak zdivo, tak konstruké-
ni zéklad drahy. K zgjisténi provozu
bude v roce 1961 provedena &as-
te€na oprava opérnych zdi a trati
s vyménou vadného spojovaciho
materidlu kolejového svrsku. Zivot-
nost této Upravy jest v8ak Casové
omezena vzhledem k vlivim v pre-
du uvedenym a je nutné v nejkratsi
dobé prikroCit k celé rekonstrukci
lanové drahy.“

Na vypracovani projektu rekon-
strukce a vlastni stavebni prace ne-
byly planované penize, a tak se nic
dal nefesilo. V roce 1964 bylo béhem
udrzby zjisténo, Ze se kolejnice po-
sunuly o 4 centimetry smérem dolu.
BliZici se utok pfirody uz zfejmé v té
dobé nebylo mozné odvratit. Snad
je i dobré, Ze v roce 1965 zadna re-
konstrukce neprobéhla. Investované
penize by pfisly nazmar.

V8echno se stalo 7. ¢ervna 1965
ve 13 hodin, kdy se vlz €islo 2 pfi
prejezdu Abtovymi vyhybkami nece-
kané nebezpectné rozkymacel. Niko-
mu se nastésti nic nestalo. Na Petfin
se rychle dostavila odborna komise,
ktera zjistila, Ze zfejmé& nasledkem
dlouhotrvajicich jarnich destl byl po-
rusen zaklad drazniho télesa, na né-
kolika mistech byly naruseny opérné

[k CERVEN 2015

zdi v oblasti vyhybny a Nebozizku.
V Abtové vyhybce se kolej posunula
az o 20 centimetrd. Tim doslo k za-
blokovani nékolika kladek, o néz pak
drhlo tazné lano. Po prohlidce trati
vydala komise pokyn, aby byl provoz
okamzité zastaven. Nasleduijici den
dopravu uredné zastavil také odbor
dopravy Narodniho vyboru hlavniho
mésta Prahy a 11. ¢ervna 1965 vydal
havarijni vymér, kterym nafidil neod-
kladné zabezpecovaci prace.
Zastaveni provozu lanovky bylo
chapano jako pfilezitost k zasadni
rekonstrukci celé drahy. Nez se ale
rozbéhly poradné néjaké dalsi pfi-
pravy, doslo v kvétnu a ¢ervnu 1967
k dalsim katastrofalnim sesuvim
pudy. Stfedni Cast zakladové zdi
lanovky pod Nebozizkem se roz-
valila a téleso lanovky i s koleji se
zdeformovalo. Cast terasy restaura-

Koncem srpna 1965
doslo po dalich sesu-
vech pidy na Petfing

k vertikdlnimu vybou-

leni koleji ve vyhybné
azo70cm.

Dole vlevo: Slavnostni
zahdjeni provozu

15. cervna 1985.
Prvni viiz s cestnymi

hosty pfijizdi do stani-

ce Peffin.

Dole vpravo: Stavebni
prace v oblasti Nebo-
zizku, kde bylo nutné

asanované plochy pre-

konat nové na mostni
konstruki.

ce na Nebozizku poklesla az o dva
metry! To byl konec druhé petfinské
lanové drahy.

Teprve na pocatku roku 1983 se
na Petfiné po dlouhé dobé pfiprav
rozbéhly stavebni prace na ob-
nové lanovky. Na sméru lanovky
ani jeji délce se proti stavu z roku
1932 vubec nic nezménilo. Pouze
stfedni zanikla ¢ast traté byla nové
zfizena na Zelezobetonové mono-
litické mostni konstrukci uloZené
na podpérach zalozenych na mikro-
pilotach, dosahuijicich az na urovef
nezvétralé horniny petfinského sva-
hu. Po vice nez dvou letech mohlo
15. Cervna 1985 v 10 hodin dopo-
ledne za U€asti primatora Ing. Fran-
tiska Stafy probghnout slavnostni
zahgjeni provozu. Lanova drdha je
od té doby opét soucasti cest nav-
&tévnika Petfina. &




Letem dopravnim svétem

Zdé se vam také autobus bez fidice, silni¢ni vozidlo méstského provozu s jednim kloubem

delsi nez 20 metrd nebo dvoukloubovy elekirobus jako neredind zdlezitoste Takové vozy uz

se ve svété testuji, nebo jsou dokonce zapojeny do verejné hromadné dopravy...

Text: Zuzana MeszarosSova
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ODVéiIlIvBYSTE SE JET AUTOBUSEM
BEZ RIDICE?

V |été 2014 probihaly na italské Sardinii v mésté Oristano zkuSebni
jizdy dvou automatickych elektrickych minibust bez fidice. Testy
probihaly na rusné pési zéné na trase dlouhé 1,3km se sedmi za-
stavkami v ramci evropského projektu CityMobil2.

Demonstra¢nim vozidlem projektu CityMobil2 je elektricky mini-
bus o kapacité 6 sedicich a cca 6 stojicich cestujicich (viz obrazek),
upraveny francouzskym vyrobcem Robosoft pro automaticky pro-
voz. Jeho maximalni rychlost je 45 km/h a dojezd na jedno nabi-
ti 60 km. Autobus je na své trase veden pomoci systému DGPS
(Differential Global Positioning System) a ma tfi nezavislé urovné
zabezpec€eni: dva laserové skenery vpredu detekuji prekazky
na vzdalenost 30 m, ultrazvukové detektory vpfedu a po stranach
rozpoznavaji prfekazky mimo pfimou drahu autobusu a mechanic-
ké zarizeni, které v pripadé nouze autobus zastavi.

CityMobil2 je evropsky demonstraéni projekt pro automatizovana
silni€ni vozidla, spolufinancovany ze 7. ramcového programu EU.
Partnery projektu jsou vyzkumné organizace, municipality a doda-
vatelé modernich technologii z celého svéta. V jeho ramci probi-
ha demonstracni provoz celkem dvanacti vozidel na péti mistech
v Evropé: Lausanne (Svycarsko), La Rochelle (Francie) a Milan (lta-
lie) a dva mensi demonstraéni projekty ve méstech Oristano a Van-
taa (Finsko). Do roku 2016 se predpoklada demonstracni provoz
v celkem 7 az 9 evropskych méstech. &

\o

ELEKTROBUS - 24 METRU
A DVA KLOUBY?

Provoz elektrobust se stava nedilnou soucéasti
méstské verejné dopravy a je oblasti, ve které
dochazi v poslednich letech k velkému pokroku.
Spole¢nost Solaris si ve spolupraci s Technic-
kou univerzitou v Poznani a ve VarSavé stanovila
za cil vyvinout, sestavit a otestovat velkokapacit-
ni autobus delSi nez 20 m vybaveny hybridnim
pohonem. Vysledkem by mél byt dvoukloubovy
viiz o délce 24 metrti pohanény bateriovymi elek-
trickymi motory s moznosti externiho dobijent,
ktery bude vybaven i palivovou skfini vyuZitel-

nou Vv pfipadé dobijeni baterii. Projekt, ktery je s naklady témeér
3 mil. EUR (cca 82 mil. K¢&) financovan dotaci 1,5 mil. EUR (cca
41 mil. K&) polskym Narodnim vyzkumnym a vyvojovym centrem
v rdmci programu Inno-tech, byl zahajen v prosinci 2012 a mél
by byt ukon€en do konce roku 2015. Aktuélné se chysta stavba
prototypu, bude nasledovat testovani a pak by mél byt autobus
zafazen do nabidky polského vyrobce. &

PO MESTE ) !EDNiM KLOUBEM
A DELKOU PRES 20 METRU...

V lednu letoSniho roku predstavil Mercedes-Benz velkokapacitni
autobus CapaCity L, ktery je schopen pojmout az 191 cestujicich.
Tento kloubovy autobus byl vyvinut pro mimoradné vytizené trasy
v preplnénych méstskych oblastech a bude jisté vyuzivan i mést-
skymi BRT (Bus Rapid Transit) systémy. Tento viz disponuje no-
vym ATC systémem (Articulation Turntable Controller - sys-
tém zabranujici sevieni ¢asti kloubového vozidla) a fizenim

Zdroj: daimler.com

Ctvrté napravy, coz vyrazné napomaha provozni bezpe€nosti
a manipulaci. Diky své vyjime¢né délce 21 m je novy CapaCity L
nejdelSim nizkopodlaznim méstskym autobusem s jednim klou-

v L\
bem v Evropé. \o
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ZA METREM NEMETREM
NA SOPECNY OSTROV

V minulém Cisle jsme se podivali za dopravou na Tenerife pohledem historickym.

2. CAst

V dnednim dokonéeni nds reportdz zavede do horké souéasnosti a neopomine alespori

nékteré krésy ostrova, které Géastnici zdjezdu pod hlavickou VTK pfi DP-Metro spaffili.

A také si odpovime na otdzku, jok je to s tim ,nemetrem”.

Text a foto: Jan Ungrman

rvnim pocinem spole€nosti
P Metropolitano de Tenerife

byla v roce 2004 zapocata
vystavba tramvajové trati spojujici
hlavni mésto s oblasti La Laguna,
takZze i kdyz jinudy, kopiruje smér
plvodni tramvaje. Prvni Usek, lin-
ka 1, mezi stanicemi Intercambiador
(autobusovy terminal) v Santa Cruz
a Avenida de la Trinidad v La Lagu-
na o délce 12,5km, byl zprovoznén
2. Gervna 2007. Ma 21 zastavek,
ztoho 11 v Santa Cruz. Rozchod tra-
ti je normélni, tedy 1435mm, a napa-
jeci napéti je 750 V stejnosmérnych.
V tinoru 2008 byla zahgjena vystavba
linky 2, ta mé& v sou€asné dobé pou-
hych 3,6km a 6 zastavek v Useku
mezi La Cuesta a Tincer. V blizkosti
univerzitni nemocnice vedou obé
linky po 1,5km dlouhém spole¢ném
Useku. Obé trasy jsou vedeny v ma-
ximalni mozné mife po oddéleném
télese, kfizeni s ulicemi pfipomina
vétsSinou spiSe Zeleznitni prejezdy,
nékteré zastavky maji bo€ni nastu-
pisté, jiné naopak jediné ostrovni.
Na kone€nych nejsou smycky, ale
jen kolejové prejezdy.

Dopravu zajistuji vozy Citadis typu
302 od firmy Alstom v péti¢lanko-
vém provedeni. Délka vozu je 30m,
je 100% nizkopodlazni a z 200 mist

[k CERVEN 2015

Tramvaj v zastdvee
El Cardonal v blizkosti
depa.

Pohled do sdlu dispe-
tinku tramvaii.

pro cestujici je 60 k sezeni. Zatim-
co v jinych méstech ma tento typ
hnanou jen &ast naprav, vzhledem
ke sklonu trati na Tenerife maiji zdejsi
vozy hnanych v8ech 6 naprav. Vozy
samozfejmé umoziuji rekuperaci,
ktera je zde velmi vyrazna vzhledem
k tomu, Ze linka 1 je vedena celou
délku ve sklonu. Maximalni rychlost
je 70 km/h, ale kvuli bezpe¢nosti je
v nékterych Usecich povolena rych-
lost jen 50 km/h. Provoz je zajistovan
pfiblizné od 6 do 24 hodin, na lince 1
v intervalu 5 minut, na lince 2 pak
10 minut. Vyjimkou je vikend, kdy je
provoz na zakladé poZadavku oby-
vatel zajiStovan nepfetrzité od patec-
niho rana do nedélni pulnoci, v noci
pak samozfejmé v delSim intervalu.
Novinkou od roku 2013 je provoz
vlakli tvorenych dvojici sprazenych
souprav v dobé tradi¢niho karnevalu.

Pro zajisténi provozu i pfipadnou
rezervu postacuje 26 souprav. Ty jsou
deponovany v jediném depu u za-
stavky El Cardonal ve &tvrti Taco. Jak
jsme se mohli presvédcit, pres den
je ve vozovné klid, vétSina vozu je
na trati. Ale v noci bychom to zde asi
nepoznali, béhem noc¢niho preruseni
provozu tu probihd kompletni ocis-

ta, udrzba i opravy vozového parku.
Protoze je provoz na ostrové osamo-
ceny, najdeme tu kompletni zazemi
pro udrzbu a opravy od my¢ky pres
koleje, umozriujici sou¢asné udrzbu
spodku vozu a zafizeni na stfeSe,
Ci bézné dilny az po poduroviiovy
soustruh pro opravy dvojkoli. Samo-
zfejmosti je rovnéz dobre zasobeny
sklad nahradnich dild. V patfe haly
pak sidli dispecink, fidici kompletni
provoz véetné energetiky, a dalsi ad-
ministrativni a technicka pracovisté.
A jaké jsou plany do budoucna?
Rozvoj kolejové dopravy na ostrové
bohuzel negativné ovlivnila finanéni
krize, ktera zasahla svét v roce 2008
a ve Spanélisku, a tedy i na Kanar-
skych ostrovech méla velmi citel-
ny dopad. Realizace planovaného
rozvoje se tak trosku zpomalila, ale
pokracuje. Pokud jde o tramvajovou
sit, jde predevsim o 3,1km dlouhé
prodlouzeni linky 1 z Trinity Avenue
na letisté Norte/Los Rodeos a 1,7 km
dlouhé prodlouzeni linky 2 ze zastav-
ky Tincer do ¢tvrti La Gallega. Zce-
la novou bude linka 3 dlouhd 3km
kopirujici pobrezi mezi Recinto Fe-
rial u kongresového centra a Muelle
Norte ve &tvrti Barrio de la Alegria.



Prestupnim uzlem s pétefni linkou 1
bude jeji kone€na Intercambiador.
Projekt ,trojky“ je ve stadiu posuzo-
vani riznych alternativ trasovani.

Tim v8ak plany provozovatele
tramvaji nekonéi. Z povéfeni mistni
vlady pracuje i na projektech Zelez-
ni¢nich trati na Tenerife: Tren del Sur
ze Santa Cruz po jiznim pobreZi ost-
rova k letisti Tenerife Sur a dale do le-
toviska Costa Adeje a Tren del Norte
opét ze Santa Cruz pres letisté Tene-
rife Norte a po severnim pobrezi pres
Tacoronte a La Orotavu do Los Rea-
lejos. Jizni trat méla jit do provozu
v roce 2017, ale jiz zminéna krize re-
alizaci posunula. Jizni vétev by méla
byt 80km dlouha trat s normalnim
rozchodem, se 7 stanicemi, 8,3km
bude na estakadach a 22,1km v tu-
nelech, vlaky s naklapéci skfini pro
450 osob by mély pfi maximalni
rychlosti az 220 km/h zvladnout ce-
lou trasu za 36 minut. Naklady na vy-
stavbu v&etné vétrné elektrarny pro
zajisténi vétsiny trakeni energie jsou
v projektu odhadovany na 1,8 miliar-
dy eur v cenach roku 2001. Severni
trat, ktera se bude realizovat jako
druhd, by méla mit dalSich 36km.

Nezbyva mi nez podékovat mluv-
¢imu spole¢nosti, panu Santiagovi
Correa, ktery nam umoznil navstévu
provozu a soucasné byl i nasim pra-
vodcem. A abych nezapomnél, tak
jak je to vlastné s tim ,Metro Tene-
rifa“: jak nam vysvétlil tiskovy mluvéi,
tak nejen na Tenerife, ale i v konti-
nentalnim Spanélsku jsou provozy
z naSeho Ceského pohledu vnimané
jako tramvaj, které, pokud spliuji
urcité parametry vedeni a charakte-
ru trasy, cestovni rychlosti, vozidel
apod., jsou uz zafazeny do katego-
rie metro, byt vedou po ulicich mést.
A sem tedy spada i metro nemetro
v Santa Cruz de Tenerife.

Bylo by asi smutné, kdybychom
tak dlouhé cesty nevyuZili i k pozna-
ni dal$ich zajimavosti ostrova. Nelze

Depo a sidlo spolet-
nosti Metrotenerifa.

Nejzndméjsi cernd
pldi na ostrové
Playa la Arena.

vynechat témér z celého ostrova vi-
ditelny vrchol sopky Pico de Teide
(8718 m), ktery spolu s mens$im vr-
cholem Pico de Viejo (3134 m) vévo-
di kaldefe Las Canadas, propadliné
po obfi sopce s rozméry 10 x 17km
a dnem ve vysSce kolem 2000m.
Pico de Teide je nejvyssi horou celé-
ho Spanéliska, ale s vyskou 7500m
ode dna Atlantiku je i tfetim nejvét-
8im vulkanem svéta. Kdyz vas kal-
dera plna kamen( a lavovych prou-
dl prestane bavit, za hodinku jste
u more. Po prljezdu pasmem po-
rostu endemické kanarské borovice
vas na severu ostrova Ceka svézi
zelen a Casté pasatové desté. Na-
jdete tu historickd mésta jako Icod

REPORTAZ

de los Vinos s jeho pfikrymi uli¢ka-
mi a pfes 2000 let starou dracenou
El drago milenario &i Garachico,
které bylo zni¢eno pfi vybuchu sop-
ky v roce 1706 a rozsah katastrofy
je dobfe patrny z vyhlidky nad més-
tem. Navstévu tramvaje jsme spo-
jili s prohlidkou meésta La Laguna
s celou fadou historickych budov
a navstévou nejvychodngjsi Cas-
ti ostrova znamé vavfinovymi lesy
v pohofi Anaga. Pokud se vydate
z vrcholu ostrova na jih, ¢eka vas
pod urovni borového lesa sukuleto-
va bus: prySce, sukulenty, opuncie,
palmy. Hory zarazi oblacnost na se-
veru a zde prevazuji slune¢né dny
a sucho. U more pak neprehlédnete
nekone¢né plantdze bananovnika
a rozsahlé hotelové komplexy pro
turisty. Z&pad ostrova, od pfistavu
Los Gigantos po majak Punto Teno,
tvofi Acantilados de Los Gigantes
(Utesy obrtj) dlouhé pres 10km
a vysoké az 600 metr(. V této ob-
lasti je i nejkrasnéjsi treking na ost-
rové, cesta soutéskou Barranco de
Masca. Tuhle cestu jsme si prosli
i my. Autobus nas vyvezl pfes sedlo
do vesni¢ky Masca, odkud uz nas
Cekal narocny, ale uchvatny trek
po kamenité stezce na dné divoké
soutésky seviené skalnimi st&nami.
Ag je to jen 6km, i zdatnym turistdm
trva vice nez tfi hodiny, nez se pred
nimi otevie pohled na malou ka-
menitou plaz, odkud vedou jen dvé
cesty: bud zase vystoupat soutés-
kou do vesnice nebo ta pfijemnéjsi,
ktera ¢ekala i nas, nechat se dovézt
lodi do pfistavu Los Gigantos.

Co fici zavérem? Asi jen to, Ze se
cela akce vydafila a nikdo snad ne-
litoval vy$Sich nakladd na tuto vy-
pravu. Uvidime, kam za technickymi
zajimavostmi odletime priste. o

@ tr‘a’rll}ia

metrotenerife
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KULTURNI TIPY

VYDEJTE SE NA CESTU DO

aSe tipy zatneme tentokrat
N vystavami. Hned dvé jsou

svym navstévnikim k dis-
pozici do 28. &ervna. Prvni z nich,
s nazvem Gateway To Space -
Brana do vesmiru, se vénuje tak
trochu jinému druhu dopravy nez je
ta naSe méstska hromadna, ale pro
technické nadSence je jisté lakava.
Probihd v prostorach Kfizikovych
pavilonti B a C na holeSovickém vy-
stavisti a jedna se o nejvétsi vysta-
vu z oblasti kosmonautiky v Evropé.
Navstévnici zde mohou podnik-
nout cestu od prvnich vizi o letech
do vesmiru, pfes prvni ruské rakety
a americké lunarni vypravy projektu
Apollo az tfeba k sou¢asnym orbitél-
nim stanicim. Mezi exponaty nechy-
bi napt. ani americké lunarni vozidlo
¢i origindlni skafandry kosmonautu.
Tim nejvétsim lakadlem ale prav-
dépodobné jsou kosmické lodé,
raketoplany a modul vesmirné sta-
nice, do kterych mohou navstévnici
i vstoupit. Vyzkouset si Ize i specialni
trenazéry a simulatory.

Druha z vystav predstavuje v hlav-
ni budové Muzea hlavniho mésta
Prahy pod ndazvem Souboj psany
stfelnym prachem sbirky historic-
kych palnych zbrani. A o jaky souboj
ze se to jedna? Je to duel mezi strel-
cem, potazmo jeho zbrani, a moz-
nou ucinnou obranou proti stfelam,
ktery se dgjinami tahne jiz od vzniku
prvnich palnych zbrani ve 14. stoleti.
Mezi vystavovanymi exponaty tak
své misto nalézaji i riizné typy kyrysu
a brnéni.

KINO

Projdeme-li se ¢ervnovymi filmovy-
mi premiérami, mizeme se zasta-
vit tfeba u Ceské filmové adaptace

[k CERVEN 2015
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klasické pohadky. Nakonec, pro€ si
neodpocinout u pfibéhu, 0 némz do-
predu vite, Ze skon¢i dobre. Néco ta-
koveého se Clovéku nepostésti zrovna
kazdy den. ReZisérka Alice Nellis si
jako predlohu vybrala pohadku Bo-

EDMERO .

KRKAVCU

Zeny Némcové Sedmero krkavcti,
a dala tak vzniknout stejnojmennému
filmu s Marthou Issovou v hlavni roli.
Zajimavosti snimku mUze byt tfeba
fakt, Ze nataceni, podle oficialnich
informaci, probihalo na hradé Zvikov,
pripadné to, ze hudba k filmu pocha-
zi z autorskeé dilny Vaso Patejdla.

DIVADLO

Za divadlem se tentokrat mizeme
vypravit tfeba do Dejvic. V &ervno-
vém repertoaru Dejvického divadla
Ize narazit hned na nékolik zaji-
mavych tituld. At uz se jedna napr.
o adaptaci dila britského autora Pa-
tricka Marbera Dealer’s Choice,
kde zapletku tvofi vlastné pfichod
zdhadného muze (profesionalniho
pokerového hrace) ke stolu, u néhoz

patrick marber

® |~ @ | =

Gateway To Space je
nejvétsi evropskou

vystavou kosmonau-

tiky.

refie jiti

2 6

[ kdo rozdava, rozhodne ]

VESMIRU

Text: Milan Slezak

se pravidelné schazi parta zamést-
nancll jedné londynské restaurace
ke ,své“ parti¢ce karet, ¢i o pred-
staveni Kakadu se Simonou Bab-
¢akovou v hlavni roli autistky Wen-
dy, nebo zatim nejnovéjsi hru (svou
premiéru si odbyla v dubnu letosniho
roku) Zasek v rezii lvana Trojana,
ktera nabizi divakovi pohled na pétici
lidi, s nimiz se zastavil vytah (a to Ize
chépat v nejrizngjSich vyznamech
tohoto slovniho spojeni byt’ zékladm’
zaseknuty kdesi mezi 12. a 11. pa-
trem).

HUDBA

Cerven byva pravidelnd v Praze
zasvécen festivalu United Islands
of Prague. Ve Ctvrtek 18. Cervna
probéhne jako predkrm dvou na-
sledujicich dni tradi¢ni klubova noc.
Zdarma muZzete navstivit nékolik hu-
debnich klubl a koncertnich prostor,
jako napt. Rock Café, Palac Akropo-
lis, Futurum, Malostranska beseda,
Podnik, La Loca nebo tfeba Vino-
hradsky pivovar, a poslechnout si,
co se vlastné na domaci scéné déje
nového a zajimavého. A par jmen
z planované pétatficitky kapel, pro-
jektd a interpret( klubové noci? Pri

svych toulkach ve€erni a no¢ni Pra-
hou mUizete v tento den potkat tre-
ba zpévacku Lenku Novou, znamou
z projektt Michala Horacka a svého
Casu také vokalistku kapely Laura
a jeji tygfi, prazskou pop rockovou
kytarovku Bros’n’Beasts, ponékud
netradi¢né jazzovou kapelu Jazze-
vec, elektronické Hard To Frame
z Lysé nad Labem, soubor proplou-
vajici az do vod world music s prvky
balkanské muziky a s nazvem Po-
hfebni kapela anebo tfeba reggae

partu Aneboafro. Vo



ZABAVA / SOUTEZE

Krizovka: v tajence najdete dokondeni citdtu spisovatele a novine Karla Capka (1890 — 1938): Koruna je symbol krdlovstvi, protoze lidé
mohli spige... (tajenka).
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Cely citat Karla Capka z kiizovky minulého isla znél: Viip je dtok a obrana; je to projev prevahy i zbraii slabsiho.

Foto: Dana Molnarova

Spravna odpovéd na otdzku Ve které
stanici ¢eka maly pasazér na sou-
pravu? z Fotosoutéze v DP kontaktu
5/2015 znéla: Nemocnice Motol.

Z autor(i spravnych odpovédi byla
vylosovéana a 2 vstupenkami do libovol-
né budovy Narodniho muzea a pamétni
medaili vydanou ke 40. vyro&i metra
odmeénéna: EliSka Beckova.

I FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICI

O jaké misto se na této fo-
tografii z roku 1965 jedna?
Odpovézte na soutézni otazku
a ziskejte 2+2 vstupenky do ex-
pozice Morsky svét v Praze
HoleSovicich a DVD s filmem
ke 40. vyroci prazského metra.
Odpovéd zaslete nejpozdsii

do utery 30. ¢ervna 2015
na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz

(pfedmét: Fotosoutéz).

Foto: Petr Hejna

SOUTEZ: Ze starych Kontaktu

V minulém ¢&isle jsme v ramci vydavani jubilejniho,
20. ro€niku DP kontaktu vyhlasili soutéz pro ty, ktefi radi
listuji starymi &isly ¢asopisu. Soutézni otézka znéla:

Co se v dopravé odehralo 7. bifezna 1908?

Odpoved byla k nalezeni v DP kontaktu ¢. 6/2005
na str. 2 a zni: zahajeni provozu na prvni autobusové
lince v Praze (z Malostranského namésti na Pohorelec).

Publikaci Acko jede do Motola a trigko ,Metro® ziskavaif:
Martin Bejsta, Matéj Pick a Sonia Ondfichova.

Dnesni otdazka: Ktera autobusova linka zajiSto-
vala pievoz ucastnika Xlll. VSesokolského sletu
z Andéla?

Odpoved se skryva v DP kontaktu &. 8/2000.

Odpoveéd zasilejte na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pred-
mét: Cerven), a to nejpozdéji do utery 30. ¢ervna 2015.
Pro 3 vylosované autory spravnych odpovedi je pfipraveno
posledni vydani publikace 110 vylett s Dopravnim podni-
kem a flash disk.
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Autobusovy pruvod
Praha, 7. Cervna 2015

Trasa:

Vaclavské namésti - Vodi¢kova - Lazarska - Spalena - Narodni trida - Masarykovo
nabrezi - Jiraskovo namésti - Jiraskliv most - Preslova - Elisky Peskové - namésti
Kinskych - Ujezd - Vitézna - most Legii - Smetanovo nabrezi - Kfizovnicka -

- namésti Jana Palacha - Manestuv most - Klarov - Chotkova - Marianské hradby -
- Jeleni - Pohorelec - Loretanska - Hradéanské namésti

Razeni autobusii:

1. Skoda 706 RO (Sd)  10. Karosa CityBus (KbN)
2. Jelcz 272 (RTO) (Sd)  11.lkarus E 91 (MdN)
3. Skoda 706 RTO MEX (Sd)  12. Karosa B951E (Sd)
4. Karosa SM 11 (Sd)  183. Irisbus Citelis (SdN)
5. Karosa B731 (Sd)  14.Iveco Crossway LE ZTP (SdN)
6. Ikarus 280 (Kb) 15.SOR BN 8,5 (MdN)
7. Karosa B741 (Kb) 16. SOR NB 12 (SdN)
8. Karosa-Renault Citybus (SdN) 17. SOR NB 18 (KbN)
9. Karosa B961 (Kb)  18. Solaris Urbino 8,9 LE (MdN)

Legenda:
Sd = standardni, SdN = standardni nizkopodlazni, MdN = midibus nizkopodlazni
Kb = kloubovy, KbN = kloubovy nizkopodlazni
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