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Dk MHD
slavi 740 Lot

V ramci oslav 140. vyroci zahajeni pravidelné méstské hromadné
dopravy v Praze se muzete tésit na tyto akce:

Zucastnéte se v sobotu 12. zari 2015 od 10.30 V sobotu 19. zaFi 2015 od 10.00 do 16.00 hodin
a 14.00 hodin v Kralovstvi Zeleznic prednasek muZete nahlédnout do zakulisi depa Hostivar,
0 historii a soucasnosti prazské MHD. garaze Hostivar a vozovny Strasnice.

Od utery 15. zari 2015 se muzete dozvédét

5 ; . V nedéli 20. zari 2015 od 11.00 hodin
kde vsude krome Prahy se po Evrope svezete projedou centrem Prahy &tyfi desitky
tramvaji.

prazskych tramvajovych vozidel od 19. stoleti
do soucasnosti.

Vice informaci o oslavach vyroci, historii a akcich poradanych

Dopravnim podnikem naleznete na: WWW.MMhd140.cz

4\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy



Sto Etyricet let ve dvou resp. deviti dnech

V pondéli za kormi zapfaZzeny otevieny
tramvajovy viz €. 90, v utery s kamuf-
l&zi na ,,&umaku“ nova For City &. 9327.
Dvé udalosti, které se odehrdly v srpnu
2015 na pldé Dopravniho podniku. Déli je
od sebe nejen dva dny, pétactyricet minut
jizdy tramvaji mezi hloubétinskou vozovnou
a hostivarskymi dilnami, kde se tyto vozy
zastavily, ale i €asovéa osa Citajici 140 let.
Pravé proto, Ze si prvni den provozu koriky
pfipominame a slavnostni privod tramvaji
je za dvefmi, byli oba jeho duleZiti u¢astnici
v pilné pfipravé. Prvni proto, aby si na néj
zvykli dva tahouni, tedy 12lety ryzék Corne-
la a 17lety hnédék Siroka, druhy, aby najez-
dil coby novy zastupce fady 15T nezbytnou
stovku kilometrt. Pak budou oba pripraveni
vést resp. uzavirat vice jak ¢tyri sta metrd
dlouhou unikatni plejadu ¢tyF desitek tram-
vaji po trase pravodu.

Muzeme jen tusit, co by napfiklad Fran-
tiSek Ringhoffer fikal dneSnimu trendu
nizkopodlaznich voz(, jak by se Janu Ko-
térovi libily novodobé tramvajové vozy, ale
vime presné, ze Patriku Kotasovi, autorovi
i posledniho faceliftu Tramvaje For City,
ucarovaly ,Té-trojky“. Obdivovatelé vSech
vyvojovych etap designu a techniky se
mohou t&Sit praveé na nedéli 20. zafi a do-
konce prostfednictvim soutéZe s dopravac-
kym slangem ziskat do prdvodu mistenku.

OBSAH °°“=

Tomuto dni v8ak predchazi dalSich osm,
béhem nichZ Ize navstivit smichovské Kra-
lovstvi Zeleznic; vedle zajimavych dat z his-
torie a sou€asnosti prazské dopravy bude
na malé navstévniky Cekat v tramvajové
kabiné trenazer. Na v&echny zaméstnance
pak pozvanka na pohodoveé setkani s hud-
bou a obcerstvenim, pro Sirokou verejnost
zase vystava na zastavkach MHD, predsta-
vujici 140 osobnosti, udalosti a zajimavosti
z prazské hromadné dopravy. A k tomu jes-
18 ojedinéla expozice pod nazvem Tramvaje
v Evropé.

Ale pojdme v itinerafi oslav dal: Doprav-
ni podnik mj. stihne vydat dalsi dily Ency-
klopedie, zu€astnit se v ramci Evropského

EDITORIAL

tydne mobility dne s Ropidem, oteviit za-
jemcum dvefe do aredlu hostivarskych di-
len, depa i straSnické vozovny. Na special-
nim webu mhd140.cz toto v8e prezentovat
a jesté soutézit o dalsi mistenky do privo-
du. A DP kontakt? Kromé seridlu 140 let
historickym objektivem na vas v tomto Cisle
Ceka poster malo znamé fotografie koriky
na Karlové mosté, v pfistim Cisle specialni
pfiloha a pravodce tramvajového privodu.
ProtoZe ne vSechno se do tohoto textu ve-
Slo a néco se v programu muze pozmenit,
jeho nejaktudlngjsi verzi Ize najit na stran-
kach mhd140.cz
Petr Ludvicek,
Séfredaktor
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SOUTEZ SE SLANGEM PRAZSKYCH DOPRAVAKU

Od pondéli 3. srpna 2015 méate moznost ve vozech metra, autobusech a tramvajich potkavat
vizudly s ochutnavkou slangu praZskych dopravaku. Z nékolika stovek bézné pouzivanych vyrazd
bylo nakonec vybrano 26, jez graficky ztvarnila Katefina Perglova. Kromé pouceni vizualy nabizeji

také Sanci ziskat exkluzivni mistenky v pravodu historickych a sou¢asnych tramvaji, ktery projede Prahou v nedéli 20. zafi 2015. Formular
pro vyplnéni doplriovacky slangovych vyraz( si mlzete stdhnout na webu www.mhd140.cz. Kazdy, komu se podaii doplfiovacku vyplnit
a odeslat do patku 4. zati 2015, bude zafazen do slosovani, jména vyhercti budou uverejnéna nejpozdéji v pondéli 7. zafi 2015. (jas)

VYLUKA V USEKU VOZOVNA STRESOVICE
- SIDLISTE PETRINY

Dopravni podnik zahajil kompletni rekonstrukci tramvajové
trati v ulicich StfeSovicka a Na Petfinach. Vyluka tramvajo-
vého provozu v Useku Vozovna StreSovice — Sidlisté Petfiny
potrva od 1. srpna do 30. fijna 2015. Jiz od 18. Cervence
2015 probihaly na dotéeném Useku pfipravné prace bez
vylou€eni provozu. Dal$i prace spocivaji v rekonstrukci sed-
mi tramvajovych zastavek: Sibeliova, Orechovka, Baterie,
Vojenska nemocnice, Vétrnik, Petfiny a kone¢na zastavka
Sidlisté Petfiny. VSechny zastavky v Useku budou poté piné
bezbariérové. U stanice metra Petfiny bude zfizena spo-
le€na zastavka pro autobusy i tramvaje. V dobé vylou€eni
tramvajového provozu (tj. v obdobi 1. 8. — 30. 10. 2015) v uli-
cich StreSovicka a Na Petfinach rovnéz probihaji v soubéhu
koordinované akce investora Prazska vodohospodarska
spole¢nost na obnové kanaliza¢nich fadu, akce investora
PraZzské plynarenska Distribuce na obnové plynovodniho
fadu a akce investora obytného objektu Triangle na realizaci
vodovodni pfipojky. Po celou dobu vyluky bude zavedena
nahradni autobusova doprava X1. (red)

$ VTK NEJEN ZA DOPRAVOU DO DUBAJE

Védeckotechnicky klub pfi DP-Metro ve spolupraci s CK
Radynacestu.cz nabizi exkluzivni zdjezd za dopravni-
mi zajimavostmi Dubaje. B&éhem péti dnd v terminu od
23. do 27. bfezna 2016 si uZijete nejen exkurze do zazemi
mistnich dopravc(, ale seznamite se i s nejzajimavéjsimi
misty Dubaje a Abu Dhabi. Zakladni cena zajezdu je pred-
bézné 23 700K¢. Protoze je tfeba zajezd v dostate¢ném
predstihu rezervovat, prosime vazné zdjemce o Ucast

na tomto zajezdu, aby se pfedbé&zné hlasili Ing. Zité Ried-
lové, telefon (2226) 72861, e-mail: Riedlova@dpp.cz. (zr)
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NOVA FOR CITY V PRAZE

V prvni poloviné srpna pfijely z Plzné do Prahy prvni dvé z letoSnich
32 tramvaji 15T For City v pozménéném designu a vybavé. Poté,
co s mirnou kamuflazi pfedni masky najezdi po mésté ,povinnych®
sto kilometr(, budou predstaveny prostfednictvim novinarské obce
v 15 hodin a 15 minut 24. srpna vefejnosti. Vedle zminéného faceliftu,
tykajiciho se barevnosti stfedniho €lanku a celého €ela, nové tramva-
je pfinesou zmény hlavné v interiéru. V8echny vozy, dodavané podle
smlouvy az do roku 2018 (celkem 125), budou standardné pro ces-
tujici osazeny klimatizaci a zdarma WiFi pfipojenim na internet, dre-
véné sedacky budou nahrazeny plastovymi. Vyraznym odliSovacim
prvkem tramvaje pro cestuijici, ktefi ji uvidi pfijizdét, budou nad pred-
nimi reflektory designové LED pasky. Zménu designu tohoto vozidla
navrhl architekt Patrik Kotas. (pel)

R

U HASICU SE PREDAVALO A KRTILO

Devaty Cervencovy den roku 2015 se do historické kroniky podniko-
vych hasi¢lt zapsal vyraznym pismem. Na dvore hostivarské stanice
stala vyle$téna dvé nova hasi¢ska vozidla — CAS Tatra 815 a DA Ford
Transit — a uderem devaté hodiny byla nastoupena i pozarni druzstva
se svym praporem. Po Uvodnim slové vedouciho odboru Hasi¢sky
zachranny sbor Michala Wowesného pozdravil hasiCe i generalni fedi-
tel DPP Jaroslav Durig, ktery poté pfipnul k praporu HZS novou stuhu
a predal klicky od novych vozu veliteli jednotek HZS Karlu Patkovi. Spo-
le€né s bezpe€nostnim feditelem Antoninem Fedorkem a feditelem To-
varny hasicitechniky Poliéka Stanislavem Cerveny/m poté nové mobilnl’




NA PETRIN PE}KY, V700
LANOVKOU AZ DO LEDNA

V terminu od 7. z&fi 2015 do 18. bfezna 2016
nepojede z duvodu planované rekonstrukce
mostu lanové drahy a stanice Nebozizek lano-
va draha na Petfin. Obnoveni provozu lanové
dréhy je naplanovano na sobotu 19. brfezna
2016. V navaznosti na odstavku LD Petfin bylo
z divodu efektivniho vyuziti pracovnikd mistni
lanovky rozhodnuto o zméné& provozni doby
na LD ZOO v listopadu a prosinci tohoto roku.
Lanovkou v ZOO se tak navstévnici, aktualné
4. nejlepsi zoologické zahrady svéta, budou
moci svézt az do 3. ledna 2016. (red)
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OBJEVTE KRASU LISABONU A PRAHY Z TRAMVAJE

Pokud jste priznivci prazskych tramvaji a radi cestujete, mozna uvitate novou publikaci Lisabon
a Praha z tramvaje. Jde o novy pfirGstek knihovny odbornych publikaci ttvaru 900120 Oborové
vztahy. Fotograficky privodce si klade za cil seznamit ¢tenare v ¢eském, portugalském a ang-
lickém jazyce s Lisabonem a Prahou prostfednictvim zajimavosti a kouzel, které v obou téchto
historickych méstech nabizi projizdka tramvaji. Fandite-li socidlnim sitim, mdiZzete sdilet tramvajové

prispévky i fotografie z obou mést na www.facebook.com/lisbonandpraguebytram. (jd) )

AKTUALNE

KRALOVSTVi PREDNASEK 1 S VYROCIM 30 LET BECKA

Serial prfednasek ve smichovském Kralovstvi Zeleznic jeSté zdaleka neskongil.
Dopravni podnik zde v roce 140. vyro¢i prazské MHD jednou mési¢né ve vybra-
nou sobotu zve zajemce vzdy na dvojici zajimavych prezentaci z historie a sou-
Gasnosti vSech druht verejné dopravy (vzdy v 10.30 a 14.00 hod.). Nejblize je pred
nami pfednaska 12. zafi na téma ,,Na poc¢atku byla korka“ a ,,Jak je fizena MHD
v soucasnosti, dispecinky, fidici systémy*“. K tomuto datu budou mit zejména
mladi navstévnici k dispozici kokpit kabiny fidi€e tramvaje, ktery v pfednaskovém
prostoru doplni jiz nainstalovanou expozici historie prazské MHD. V fijnovém ter-
minu jsou v planu pfednasky na téma pfimést- - 5
ské a regionalni autobusové dopravy, pohled
na nova nadrazi, zastavky a vyvoj bezbariéro-
vosti. Sedmy listopadovy den se mlzete tésit
na pfipomenuti vyro&i 30 let zprovoznéni tra-
té B, a tedy vytvoreni prazského trojuhelniku
metra. Dvaadvacet let Prazské integrované
dopravy je pak na programu v poslednim ter-
minu, a to 12. prosince. Podrobné informace
najdete na webu mhd140.cz. (pel)

DOPRAVNI PODNIK ZAVADi PROTIKORUPCNiI PRAVIDLA

Dopravni podnik ve snaze dostat zdkonnému pozadavku pfijal protikorupéni pravi-
dla jako opatreni pfedchazejici eventualnimu vzniku prostoru pro korupéni jednani.
DPP timto deklaruje protikorupéni politiku s dirazem na princip nulové tolerance
vUci korupci pachané zameéstnanci DPP nebo odpoveédnymi osobami. Protiko-
rup&ni pravidla byla vytvofena odborem Interni audit v souladu s harmonogramem
implementace Programu PTC a nasledné predioZena predstavenstvu spoleénosti,
které je svym usnesenim schvalilo. (red)

ENCYKLOPEDIE MHD - CO UZ VYSLO A CO JESTE VYJDE?

Nemate prehled, jaké svazky Encyklopedie prazské MHD uz vySly a na které se muzete jesté tésit? PrinaSime prehled jiz hotovych doku-

ment( a plant do budoucna s uréenim pravdépodobného ¢asového horizontu. Encyklopedie prazské MHD je obecné rozdélena na dva

dily: 1. dil - historie a soucasnost a 2. dil — vozovy park. Vzhledem k obrovskému objemu dat, ktery encyklopedie obsahuje, jsou jesté

jednotlivé dily rozdéleny na svazky pojednavajici o jednotlivych druzich dopravy.

1. dil - historie a souéasnost se sklada z nasledujicich svazku:

- historie a sou¢asnost metra — vydano v kvétnu 2014

- historie a soucasnost lanovek — vydano v zafi 2014

- historie prazskych trolejbustl — vydano v listopadu 2014

- historie a sou¢asnost autobust — mélo by byt vydano v zari 2015

- historie prazské koriky — mélo by byt vydano do konce roku 2015

- historie a soucasnost prazského tarifu a jizdenky — mélo by byt vydano v dubnu 2016

- historie a soucasnost prazskych tramvaji — mélo by byt vydano v €ervenci 2016

- vyznamné osobnosti, integrovana doprava, ukazka slangu, historie DPP — mélo by byt vydano do konce roku 2016

Na konci roku 2016 by mél byt k dispozici cely 1. dil encyklopedie v rozsahu vice nez 1100 stran.

2. dil - vozovy park se sklada z nasledujicich svazku:

- vozovy park metra — vydano v kvétnu 2014

- vozovy park lanovek, trolejbusti a muzejnich vozd — vydano v lednu 2015

- vozovy park autobusu — vydano v ¢ervnu 2015 — pfi vydani tohoto svazku
vznikly problémy s pfipravou a vydani se pozdrzelo pfiblizné o dva mésice

- vozovy park tramvaji — mélo by byt vydano v fijnu 2015 f

Koncem fijna by mé | byt k dispozici kompletni 2. dil v rozsahu cca 800 stran. @

V8echny dosud vydané svazky se prodavaji v Infocentrech DPP. (jas)




STRIPKY Z TUZEMSKYCH DOPRAVNICH PODNIKU

AUTOBUSY HRADECKE MHD JSOU ,,V SUCHU”

Autobusy Dopravniho podniku mésta

DOPRAVNI PODMIK
MESTA HRADCE KRALOVE

dobnou stavbu slouzici uz od roku 2001 trolejousim. Autobusy

feSenych jako nekryta stani. ZastfeSena mista, kterymi podnik dis-

ponoval od roku 2001, slouzila pouze pro parkovani trolejbusu, a to
zejména kvuli ochrané elektrovyzbroje umisténé na streSe téchto

osvedcila.

mate Sanci prohlédnout si Dé&in pfi jiz-

DO DECINA ZA DOUBLE-DECKEREM
dé z double-deckeru Leyland. Typicky

patrovy Cerveny autobus vyrazi na svou
pout z autobusového nadrazi (stanovisté ¢. 5) vzdy v 11:00, 12:30

5 K¢. Kapacita autobusu je 62 mist k sezeni.

V LIBERCI TESTUJi KLOUBOVY
AUTOBUS SOR NBG 18

pravni podnik mésta Liberce a Jablonce
v ulicich mésta testovat jeden z nejdelSich

Autobus, ktery byl zapuj€en vyrobcem k testovani v méstském
provozu, jezdi na zemni plyn a vysledky testovani by mély vyrobci

31, 33 a 34. DPMLJ v loriském roce testoval v bézném provozu

PSALO SE PRED 10 LETY (8/2005)

Hradce Kralové parkuiji od 9. 7. 2015 pod
stfechou. Vystavba nového krytého stani, . 3 . .
které poskytuje 56 vozam zazemi pred ne- ;| KNIHA O MESTSKE DOPRAVE V OPAVE V PRODEJI
pfizni pocasi a dalsi praktické vyhody, byla
dokongena s ro¢nim predstihem. Témér RSt AN e D
hektar nové zastfeSené plochy v aredlu vozoven v Pouchovske ulici :
prisel dopravni podnik na 59 miliond korun a piimo navazuje na po-
i dopravy. Cena knihy je 400K¢ a z&jemci si ji mohou zakoupit v po-
MHD byly dosud odstavovany jen na vyasfaltovanych plochach :
¢ do 14 hodin. Zmin&nou publikaci Ize objednat také na dobirku, a to
: e-mailem na adrese jswidergal@mdpo.cz. Zde je v8ak nutné podi-
tat s priplatkem za postovné a balné.

vozidel. Dlivodem z&méru budovani zastfeSeni bez obvodovych : L. L.

stén byly prostorové moznosti aredlu podniku a vyrazné vyssi | PARDUBICE ZLEVNUJI ZAKOVSKE JIZDENKY
operativnost z pohledu pohybu vozidel. Tato koncepce se v praxi

UZ jen v sobotu 29. 8. a 26. 9. 2015 :
i denku za cenu 450Kg, ktera nahrazuje ptvodni 10mé&siéni zakov-
i skou jizdenku za 1630K¢. Déle upravuje vysi jizdného u zakovské
30denni jizdenky z plivodnich 205 K& na soucasnych 135K¢E. Zaca-
i tek platnosti obou druht jizdenek je volitelny.

a 14:00 a své pasazéry dopravi na Dé&¢insky zamek. Jizdenku Ize
zakoupit pouze pfi ndstupu do vozidia, pfisemz jizdenka pro dos-
pélého vyjde na 10K¢ a za jizdenku pro dité (6 — 15 let) zaplatite

AZ do konce letnich prazdnin bude Do- :
odjezdl nejblizSich spoju zobrazuji také redlné predpokladané
i odjezdy spoju, které majf zdrZzeni na trase vlivem silného provozu
kloubovych autobust — SOR NBG 18. :
: objevi za oznagenim linky vykfiénik, znamené to pro cestujici, Ze
¢ spoj, jehoz odjezd jiz minul, piijede v &ase, ktery se ukéze na dis-
nabidnout srovnani spotfeby vozidla pfi jizdé v hornatém terénu.
Vozidlo bylo nasazeno na obsluhu zna¢né vytizenych linek ¢. 12,

: spoj jiné linky.

i jiné typy autobusu, napfiklad v 1été to byl bateriovy moderni elek-
i trobus SKODA PERUN a v zimnich mésicich pIn& nizkopodlazni

kompaktni Midibus GX 137.

Na konci €ervna 2015 byla uvedena
do prodeje kniha 110 let méstské do-
pravy v Opave, kterd velmi zajimavou
formou sleduje existenci opavskeé verejné

o
A 4

kladné MDPO, a. s., na Bilovecké 98 v Opavé ve vSedni dny od 9

Dopmenl gedein misim Pamusiz s \/yraznou zménou prochézi od 1. 8. 2015
cenik jizdného u Zzakovskych jizdenek.
Na zakladé rozhodnuti Rady mésta Par-
dubic z Cervna letoSniho roku dopravni

podnik zavadi pro déti od 6 do 15 let véku vCetné 365denni jiz-

ZLINSKE ZASTAVKOVE

PANELY S AKTUALIZOVANYM
@ CASEM ODJEZDU

Elektronické  informaéni  panely

DOPRAVNI SPOLEENOST
ZLIN-OTROKOVICE, 510,

ve Zliné a Otrokovicich ziskaly v po-
lovingé &ervence 2015 novou funkcionalitu. Kromé pravidelnych

na komunikacich. Pokud se na informaénim panelu na zastavce

pleji. Lidé tak dostanou z panell vice informaci, podle kterych se
mohou rozhodnout, jestli pockaji na planovany spoj nebo vyuziji

Navstévnost stranek dpp.cz stale roste!
Internetové stranky Dopravniho podniku
byly poprvé zpfistupnény verejnosti 1. Cer-
vence 1997. V roce 1998, kdy zacala byt
navstévnost sledovéana, Cinil celkovy po-
Cet navstévnikl za tento rok 65 000, tedy
pramérny meési¢ni pocet pristupt byl 5417.
Pristup |ze definovat jako kazdé zavolani
pocitadla, to znamena kazdé prihlaseni se
na uvodni stranku.

Pokud budeme vychazet z Udaji za rok
20083, pak dospgjeme k vysledku celkové
navstévnosti 2 853 351 pristupl za rok, mé-
sicni pramér byl 237 779 pristupt (méfeno
sluzbou Navrcholu.cz). Za rok 2004, kdy

I3k  SRPEN 2015

celkova ro¢ni navstévnost Cinila 3 411 682

pristupt, pramérny meésiéni pocet pristupt

byl 284 306 pristupd. V 1. poloviné roku

2005 ¢&ini celkova navstévnost 2 243 120,

pramérny mésicni pocet pristuplt 373 853!
Na Zebricku navstévnos-

vych stranek, v sekci Doprava pak na 1. mis-
té z priblizné 260 internetovych stranek).

Pozn.: Pro srovnani jedno aktualni Cis-
lo — v ¢ervnu 2015 web DPP zaznamenal
1 916 833 pristupd.

ti se umistuji internetové
stranky Dopravniho podniku
v primeéru na 8. misté z pri-
blizné 17 000 internetovych
stranek registrovanych sluz-
bou Navrcholu.cz (v sekci
Obchod, sluzby, informace,
vyroba, pramysl na 4. misté
z priblizné 5600 interneto-

2500040 -

en - ¢erven 2004 a 2005

trar
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PRAZSKY PraZsky dopravni
m_ podnik v€era po-

depsal smilouvu,
ktera umozni mobilnim operatorim za-
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Scan ¢lanku z deniku MF DNES , Ceské vyhybky prorazily v Australii, ted mysli na Irak” ze dne 17. 7. 2015

pokryiji signalem ¢ast metra A

kdy metro neni v provozu. Poprvé by si lidé
v tunelu mohli zavolat zhruba ¢&tyfi mésice
od zahajeni praci.

»~Jde o prvni kroky na cesté k vyrovnani
urcitého dluhu vaci cestujicim. Ti po do-
stupnosti mobilniho signdlu v metru volaji
dlouhodobé, coZ je v dnesni dobé logic-
ké. V&rim, Ze se v brzké dobé podari najit
optimalni technické i ekonomické feseni,

aby se mobilni signal stal samoziejmou
soucasti celého prazského metra a jesté
tak zvysil jeho kvalitu a atraktivitu,” uved|
prazsky radni pro dopravu Petr Dolinek
(CSSD). Po dokonéeni bude projekt vy-
hodnocen a vedeni podniku rozhodne
o zasitovani dalSich ¢asti metra. Uvazuje
napfiklad o useku mezi stanicemi Muzeum

a Roztyly. o

ZMENY MHD, KTERE PRAZANE ODMITLI, NEBYLY VUBEC SPATNE

29.7. 2015 MLADA FRONTA DNES
Novy $éf Ropi-
du ma nelehky

D“ Es ukol. Zménit MHD

v Praze tak, aby byla kvalitni a cestuijici si
nestézovali. Praci komplikuji prézdniny.
Pred mésicem usedl| na misto feditele Ro-
pidu ¢tyfiatficetilety Petr Tom¢ik. ,,Mam ale
dojem, jako bych tu byl uz tfi mésice,” fika
s tim, Ze ma velmi nabity harmonogram.
Prazané jsou zvédavi, kdy nastanou celoprazské
zmény MHD. Cesta k nim vede pies pieprami
prizkumy. Ty vSak v Iété asi nemaji moc smysl...
Presné tak, prizkumy skute¢né nemlzeme
délat béhem prazdnin. Predpokladal jsem
zafi, ale idealni bude fijen, kdy je v MHD nej-
vice cestujicich. Trochu nam to sice kompli-
kuje fakt, Zze pravé tento podzim jsou jiz na-
planované pravidelné komplexni prizkumy,
které nam uberou kapacity na prizkumné
prace. Ale prave i z téchto prlzkumd nako-
nec mlzeme Cerpat data pro tvorbu navrh.

Upravy na zapadé rovnou spojit s celomeést-
skymi zménami. Vice budeme védét v srpnu,
podle toho, jak prace pokro¢i. Pokud by-
chom ale ménili jen nékolik linek na zapade,
tak by to mohlo byt jeste letos na podzim.
Nehojite se, Ze az piijdete s navrhem celopraz-
skych zmén, budou cestujici automaticky proti,
jako zatim snad pokazdé?

Jak jste zminil, cokoliv, s &im Ropid pfijde,
je v dnesni dobé vnimano $patné. Organi-
zace si nevytvofila Uplné dobré jméno, a tak
je takfka jakakoliv zména vnimana negativ-
né. PrestozZe se tfeba ukaze, Zze 80 procent
z navrhovanych zmén bylo velmi kvalitnich.
Muzu potvrdit, Ze tu je skute¢né kvalitni tym
odbornikd. Od nastupu se snazim schazet
se zastupci méstskych Casti a zlepsit ko-
munikaci, aby se povést Ropidu napravila.
Na druhou stranu pfi zménéach se nikdy ne-
zavdécite vdem. Je tfeba myslet na vétsinu.
Na jaie kwiili protestiim tisicii lidi neprosia vel-

Jak diouha bude diskuse 0 zménach s veiej-
nosti?

V prvni fadé je tfeba fict, Ze budeme s mést-
skymi ¢astmi diskutovat uz pfi samotné pfi-
pravé zmén. Pravé jednotlivé radnice védi
o problematice na svém uUzemi nejvice.
Ve chvili, kdy pak zvefejnime finalni navrh,
bude mit vefejnost minimalné tficet dni
na vyjadreni. V pfipadé celoprazské kon-
cepce by Ihita mohla byt i Sedesatidenni.
Planujete néjak meénit soucasny tym, ktery
zmeény pripravuje?

Chci posilit stavajici tym o dva lidi. Uz mém
i jména. Zatim je ale neprozradim. Jde o do-
pravni experty, ktefi se vénuiji problematice
prazské dopravy dlouha Iéta.

Medialni publicita DPP v cervenci 2015

V cervenci 2015 bylo ve sledovanych médiich publiko-
vano celkem 678 vystup(i tykajicich se DPP. Cervencova
publicita byla o 4% vyssi, nez kolik ¢ini dlouhodoby

primér. Z jednotlivych médii publikoval nejvice zprav
Prazsky denik (59 ¢lank(). Na nejnizsi uroven za celé
sledované obdobi klesl objem publicity v MF DNES.
Kritické ¢lanky se ve vétsi mife objevovaly v Lidovych

Dostal jste néjaky ,deadline*, dokdy musite
s celoprazskymi zménami MHD pijit?

Zatim zadny nemame. Nyni se v prvni fadé
s predstihem zaméfime na dopravni obsluz-
nost zapadni €asti Prahy, kde s otevienim
metra A nastaly nékteré zmeény v povrchové
dopravé. Registrujeme nékolik opravnénych

pozadavkl na zménu, které chceme fesit.

ka zména MHD. Ta byla pritom také postavena
na piepravnich prizkumech. Nemiize se stat,
Ze vaSe zmény budou nakonec podobné této?

To nevylucuiji. Jak jsem fekl, muj nazor je, ze
zmény, které se tu pfipravily, jsou ze sedm-
desati az osmdesati procent spravné. Ale
musime se podivat na ten zbytek. Zaroven
mame v planu pro zmény noveé vyuzit poci-

predevsim kauzy predchoziho vedeni DPP a problémy
kolem Opencard. Pozitivné byla vnimana dohoda DPP
s operatory na podminkach zavedeni signélu do tune-
|G metra na trase metra V.A. Priznivé vyznival i vysoky

Uvidime v pribéhu pripravy, co z toho vzejde.
Také treba mizeme piijit na to, Ze bude lepsi

ta¢ové modely pro navrhovani a planovani
MHD. A hlavné zlepSit komunikaci.

zajem cestujicich o zlevnéné rocni kupony.
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Z PODNIKU

NEJVETSI NAHRADNI DOPRAVA
ZA METRO OD POVODNI

Leto3ni cervencovd ndhradni autobusové doprava (NAD) za 13 dni pierueny provoz metra C

v Useku Kaderov — Héje byla nejvétsi akci svého druhu od srpnovych povodni v roce 2002.

Protoze zdaleka neslo o zajisténi jediné ,ndhradky”, potieba navyseni poétu vypravenych vozo

i FidicU se tak dotkla viech gardzi.

Text: Martin Benes, Tomas Parys a Jan Barchanek ¢ Foto: Antonin Slezak a Petr Hejna

lanované nahradni dopra-
va pfi opravach kolejovych
konstrukci v metru byly

az dosud organizovany vyhradné
o vikendech, s pfipadnym vyuzitim
statnich svatka ¢i navazujicich $kol-
nich prazdnin. Leto$ni vyluka trasy
C v Useku Kacerov — Haje vSak zna-
menala preruseni provozu na dobu
8 pracovnich a 5 mimopracovnich
dnd. V ramci pfipravy takto rozsah-
Ié a kapacitné narocné akce byly
zvazovany r(izné varianty organiza-
ce provozu a linkového vedeni, a to
od jediné linky XC se zastavovanim
ve v8ech zastavkdch na trase az
po kombinace rliznych nahradnich
linek i upravenych linek pravidelnych.
Na zakladé zhodnoceni kapacit-
nich moznosti kli¢ovych termindld
(Kacerov, Budéjovicka, Chodov, Haje
a Jizni Mésto), podle moznosti ope-
rativni reakce na zmény poptavky
cestujicich i srozumitelnosti doprav-
niho feSeni pro pravidelné i ob&as-
né cestujici byla nakonec vybrana
kompromisni varianta. Tedy jedné
zakladni trasy XC s pasmovanim
v zastavce Haje a dvou dopliikovych
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Dopravni
feseni linkou
XCs varian-
tami XC1
a XC2 bylo
pro cestujici
pochopitelné
a akceptova-
telné.

tras pro omezeni zajizdéni do termi-
nalu Roztyly a odleh&eni prestupu
ve stanici KaCerov v ranni Spicce.
Soucasné byl kapacitné posilen pro-
voz pravidelnych linek, které zajistuji
alternativni spojeni Jizniho Mésta
s ostatnimi ¢astmi Prahy (linky 125,
135a213).

Vzhledem k absenci vytahu ve sta-
nici KaCerov rovnéz doslo pro zgjis-
téni prepravy cestujicich s omeze-
nou schopnosti pohybu &i orientace
k navySeni poCtu garantovanych

bezbariérovych spojli na klicovych
pravidelnych linkach (napt. na lince
170 byly vSechny vozy nizkopodlaz-
ni) a pro pfipadnou vyssi poptavku
téchto cestujicich byly pfipraveny
i operativni zalohy.

Uvedené feSeni linky XC s varian-
tami XC1 a XC2 sice nenabidlo nej-
krat&i mozné spojeni mezi jihomést-
skymi sidlisti a zbyvajicim Usekem
metra C, minimalni pocet obdrze-
nych stiznosti od cestujicich vSak
potvrdil, Ze zvolena varianta doprav-
niho feSeni byla pro bézné cestujici
pochopitelna a akceptovatelna. Po-
zitivni bylo i zapracovani nékterych
dfivéjSich pfipominek jednotky Pro-
voz Autobusy (JPA), zejména zfizeni
zastavky Roztyly ve sméru z centra
v ulici RySavého (Uspora cca 2 mi-
nuty na spoj) ¢i alespori ¢astecné
omezeni obsluhy mezilehlych zasta-
vek (opét kompromis mezi zkrace-
nim doby jizdy a pfipadnym nutnym
prestupem mezi XC a pravidelnymi
autobusovymi linkami).

Celkem 13 dni trvani nahradni
dopravy za metro dokonale pro-
véfilo technické a zejména perso-
nalni kapacity obou autobusovych
jednotek. Navic se nejednalo o akci
jedinou, protoze soubézné probiha-
ly dalsi planované NAD za tramvaje



CELKEM 13 DNI TRVANI NAHRADNi DOPRAVY ZA METRO
DOKONALE PROVERILO TECHNICKE A ZEJMENA PERSONALNi

KAPACITY OBOU AUTOBUSOVYCH JEDNOTEK.

i za Ceské drahy. Navyeni poctu
vypravenych vozUl i potfeby fidict se
tak dotklo vSech garézi, at jiz pfimo
pro Ucely NAD za metro, tak i nepfi-
mo formou prekladd & docasnych
presuntl voz(. Persondlni zajisténi
potfebny pocet fidi€u vyrazné pre-
krocil i mimoprazdninovy stav. Diky
ochoté a narlstu prescast kmeno-
vych Fidi¢t a za vyznamné pomoci
fidic¢h ,,brigadnik(“ se v8ak podarilo
pozadované nadstandardni vyprave-
ni zajistit bez nutnosti zasaht do na-
planovanych dovolenych.
Vyznamny podil na uspésSném za-
jisténi celé nahradni dopravy méli
dispecefi JPA, a to jak na dispecer-

ské Ustfedng, tak zejména pfimo
v terénu. Zcela zasadni byla pribéz-
na reakce na vykyvy poptavky pfi
organizaci odjezdU z terminalu Ka-
Cerov a operativni posilovani obsluhy
zastavek Roztyly a Chodov. Pravé
diky vyhodnoceni dispecerskych
dat a provoznich informaci z prvniho
pracovniho dne (Utery 7. 7. 2015) se
podafilo ihned od nasledujiciho dne
zajistit kapacitni posileni ranni Spicky
v relacich Roztyly — Kacerov a Ka-
¢erov — Chodov. Za promptni spolu-
praci je nutné podékovat odd. Jizdni
rady Autobusy (Uprava grafikont
bez narlstu vypraveni), odd. Pripra-
va provozu JPA (zpracovani dat pro
palubni pocitace) i provozim jednot-

Provozni statistika - NAD XC + posily pravidelnych linek

pocet vozll 49 PD /30 SO+NE
pocet fidicu 80 PD /57 SO+NE
dopravni vykony celkem 145 548km
odpracované hodiny - fidi¢i BUS 7868 hod.
odpracované hodiny - dispecefi (Kacerov, Haje) 1089 hod.

Z PODNIKU

ky Sprava Vozidel a Autobusl (ak-
tualizace dat v autobusech). Druha
Uprava jizdnich radu, i kdyz vyrazné
mensiho rozsahu, byla realizovana
od utery 14.7. 2015.

Zajisténi uvedené dlouhodobé na-
hradni dopravy opét potvrdilo neza-
stupitelnou roli autobusové dopravy
v systému prazské MHD i vysokou
profesionalitu provoznich pracovnik(
autobusovych jednotek. Podékova-
ni vSak patfi v§em zaméstnancim
DPP, ktefi nepfijemny dopad nutné
vyluky metra na naSe cestujici po-

mohli isp&sné omezit. 12
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Z PODNIKU

Mala a velka posila podnikovych hasico

Hasiésky zéchranny sbor Dopravniho podniku na zacdtku éervence 2015 slavnostné prevzal

do uZivani dva nové pomocniky — lehky dopravni automobil Ford Transit a cisternovou

automobilovou stiikacku na podvozku Tatra 815 4x4.
Text: Michal Brunner * Foto: Michal Brunner (5x) a Petr Ludvi¢ek (1x)

opravni automobil Ford
Transit predstavuje vozidlo,
které v této podobé u pod-

nikovych hasi¢t dosud chybélo, tedy
devitimistny minibus s viceucelovym
nakladnim prostorem, upravenym
pro pfepravu rtzného pozarniho
pfisluSenstvi. Jeho taktické moz-
nosti jesté zvySuji transportni boxy
na stfeSe vozidla a moznost vleceni
privésu.

Dopravni automobil bude pravi-
delné vyuzivdn pro ekonomickou
prepravu hasi¢t a jejich vybaveni
na akce odborné pfipravy, jako jsou
periodicka Skoleni obsluhy moto-
rovych pil, vycviky ¢lent lezeckych
skupin nebo soutéZze v pozarnim
sportu. Pfi zasahové cinnosti se
predpokldda jeho wyuziti hlavné
u déletrvajicich zasahl, nejcastgji
zivelnich pohrom, pfi stfidani zasa-
hujicich hasi¢t a rozvozu zalozniho
pohotovostniho a tylového materia-
lu, napriklad kalovych €erpadel, elek-
trocentral, hadic a dalSich prostredk
pro zvlddani mimorfadnych udalosti.

Nova cisternovd automobilova
stfikatka kategorie CAS 20 na pod-
vozku Tatra 815 zavrSuje obménu
pozarnich automobild prvniho vy-
jezdu na v3ech pozarnich stanicich
DPP. Prvnim vozem byla Scania pro
pozarni stanici Hostival, zarfazena
do vyjezdu v roce 2005. Nasledovala
zli¢inska Tatra z roku 2011. A v po-
loviné letodniho roku se nové Tatry
docCkala pozarni stanice Kacerov,
kde dosud slouZila Tatra 815 starsi
generace, dodana v roce 2002.

V&echny cisternové stfikatky nové
generace, pocinaje hostivarskou

il

L 5| 3
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Na pravoboku tatrov-
ky jsou prostiedky pro
haseni pozard, vzadu
ie panel éerpadla.

Vlevo: Nova CAS 20

— Tatra 815 v misté
svého pdsobeni v depu
Kaderov.

Vpravo: Na levohoku
prevlada vyzbroj pro
dopravni nehody

a technické zasahy.

) e ::_
. 6" TR | T
b

Cisternova automobilova strikacka CAS 20/2200/200

- Tatra 815 4x4

Tézky pozami automobil pro provoz po zpevnénych i nezpevnénych komunikacich

délka x Sitka x vyska 8150 x 2550 x 3200mm
rozvor naprav 4090mm
brodiva hloubka v klidné vodé 800mm
max. povoleng hmotnost 18 000kg
max. vykon motoru 325 kW' /1800 ot/min
max. rychlost jizdy 110 km/
objem nadrZe na vodu 2200 litri
objem nadrZe na pénidio 200 litrd
jmenovity vykon pozérniho ¢erpadia pfi tiaku 10 bar 2000 I/min
jmenovity vykon pozérniho ¢erpadia pfi tlaku 40 bar 400 I/min
pocet mist k sezeni v kabiné automobilu 1+5




Scanii, se vyznaduji samonosnou
kompozitni nastavbou z nekoro-
dujicich materidlt, kombinovanym
pozarnim Cerpadlem Godiva a jed-
notnou koncepci uloZeni pozarniho
prisluSenstvi v nastavbé s velkym da-

razem na prostfedky pro technické
zasahy. Cilem je, aby hasi¢ské druz-
stvo s prvosledovym automobilem
a jeho vybavou dokazalo efektivné
fedit nejméné 75% typickych zasa-
ht, od podezieni na poZzar, pres do-
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Dopravni automobil DA - Ford Transit 4x2
Lehky poZami automobil v silniénim provedeni

délka x Sitka x vyska 6000 x 2100 x 2800mm
rozvor naprav 3750mm
max. povolend hmotnost automobilu 3500kg
max. vykon motoru 92 kW /3500 ot/min
max. rychlost jizdy 145 km/h
max. povolena hmotnost nebrzdéného privésu 750kg
max. povolena hmotnost brzdéného pfivésu 2400kg
pocet mist k sezeni v kabiné automobilu 1+8
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Druzstva pozdrni
stanice Hostivar pred
ob&ma novymi vozy
9.7.2015, vden
slavnostniho predani.

Vlevo: Novy lehky do-
pravni automobil Ford
Transit na pozdrni
stanici Hostivar.

Vpravo: Stiikaéce

CAS K 25 — LIAZ

101 z roku 1992 pro
dobrovolné hasite
kacerovské autobu-
sové gardze nelze ani
po bezmadla étvristoleti
upfit elegantni design.

Z PODNIKU

pravni nehody a osoby ve vytahu az
po uniky ropnych latek, bez nutnosti
povolavani dalSich sil a prostredku.
Specidlni technika tak zlstava v po-
hotovosti pro pfipad velkych havarii,
jako jsou vykolejeni vozidel, uniky
nebezpe€nych chemickych latek
a jiné mimoradnosti.

Nakup nové hasi€ské techniky ma
pro pozarni ochranu celého podniku
dalSi pfiznivé dopady. Ze starsi kace-
rovské Tatry, ktera prosla v roce 2012
po deseti letech provozu celkovou
opravou, se stane plnohodnotny za-
lozni automobil pro vdechny pozarni
stanice. Zarover bylo mozné vy¢€lenit
jeden pozarni automobil CAS K 25
na podvozku LIAZ 101 pro potreby
jednotky sboru dobrovolnych ha-
si¢l v autobusové garazi Kacerov.
Od poloviny roku jsou tak vSechny
Ctyfi podnikové dobrovolné jednot-
ky (Repy, VrSovice, Kli¢ov a pravé
Kacerov) vybaveny timto jednotnym
typem cisternové automobilové stfi-

kacky. o
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Z PODNIKU

Po stopach Identifikac¢niho cisla viaku I

V minulych &islech DP kontaktu byla podrobné rozebrdana struktura systému ICV (identifikaéni &islo

vlaku) a jeho &asti (depo, trat). V tomto &ldnku se na systém ICV podivdme z hlediska jednotlivych

pracovidf koncovych uZivatelt jednotky Provoz Metro.

Text a schémata: Lubomir Cabelka

Obr. 1: Aplikace
Vlaky”, poskytovand
intranetovou siti

v DPP.

si  nejrozsifengjsi aplikaci,

ktera vyuziva data z ASDR-

-D a jeho subsystému ICV,
je v jednotce Provoz Metro pro-
gram ,Viaky“ (obr. 1). Aplikace je
poskytovana v intranetové siti DPP
a umozfiuje ziskavat online informa-
ce o stavu provozu metra na trasach
A, B nebo C. Aplikace umozriuje
pracovat i s historickymi daty, ktera
slouzi predevsim pro Setfeni mimo-
fadnych udélosti. Najdeme ho tedy
v kancelarich, na v8ech provoznich
pracovistich dopravnich zamést-
nancl na trasach, na pracovistich
stanic provozniho oSetfeni (SPO),
na pracovistich jednotlivych dep
a na vSech stfidacich mistnostech
strojvedoucich. Aplikace ,\Vlaky*“ ma
mnoho dalSich pokro€ilych funkci.

Jejich prehled Ize ziskat z obrazku lych funkei aplikace

&.2. NVlaky.
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D|@/m| vber rasy ApadtAn ON LINE J_i_:":l/'
| R g Zavin
I bk nutim bevipm tladdtkem mypdi na podad & mizin v pi chiod l
‘[ﬁnﬂ:hw!qi ua plizobiasd lups tohotn mloas .

| obnovn dat sobracovaniho dep o soubon
@]  nastaveni énnu

=/ il poswn wiaki meteé viad [ vpfed [die nostavend rpchloat)
|.E-"Im #Har § #lop avomaickéibo posun viaki sobrasoeandhoe dne

B = rychinst posens vinkd ve wtalindch

q-il# 2 imeereni robrazeni.  die osyXiY | dle osy Y
mj plizobrareni st vpmin o lupi

E plsnoenny pocat vinkd nn trati + odstupy

dlm awy X

ﬂ'] alomaticky informadni cystim pro costujici
e

|arl  aromstickd m¥imy stavind jizdnich crst - zobrazeni O | OFF
125

|__s‘ i EI 1% J ER vialinowy TATnmm

¥ :i zobrazeni CSP. wwndn, 2évEnl a mabry ze soubord 10V § AV

VEG eobraceni nastovamych paramatnd ve YLAROGRAFu
GV - robrazeni GV inlrane

B[/ | #| st f swp cobreoving OW-LINE

I o ndrey gralikons v modidm prehu pod Hatiiky) I
- b LEHAGYE ma brali™ w hhavmim mena =
a viblvem a0 veznamy akludledch soupiay na tati
[ipdi wmprashian ilnlitku "GV

-é!ﬂ_!.i*_‘ cio|«[e | 2

Obr. 2: Piehled pokro-

VLAKOVY DISPECER (VD) -
VSECHNY TRASY METRA

Vlakovy dispecer zajiStuje fizeni pro-
vozu na vSech trasach prazského
metra. Pfed rannim vyjezdem zada
VD do systému planovany grafikon
vlakové dopravy (GVD) pro pfislus-

Vpravo — Obr. 3:
Vlaky pohybuiici se
na trase maji své
znaky.
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ny provozni den. Zadanim GVD se
soupravam odstavenym na trase
pfiradi v subsystému ICV &islo obé-
hu, vlakim nastupujicim z depa
na trat se vytvofi vstupni fronta. Kaz-
dy vlak ma v GVD stanoveny para-
metry (vypIni se tabulka na obr. 4).
VD muZe prostrednictvim této ta-
bulky kazdému vlaku dle potreby
zadané parametry zménit nebo do-
pinit. Vlaky pohybuijici se na trase se
pak zobrazuji na tratovém schéma-
tu prosttednictvim ,ICV tratového®,
podle zadanych parametru si nesou

identifikani znaky — své &islo ob&hu
doplnéné kombinaci barev a sym-
bold - viz obr. 3.

Kazdy provozni zaméstnanec
muze tedy pouhym pohledem zjistit,
v jakém reZzimu pfislusny viak jede.
Navic subsystém ICV vyhodnocuje
Casové odchylky od GVD, stani sou-
pravy na trati, projeti stanice, projeti
naveésti zakazuijici jizdu. Systém dale
umoziuje vlakovému dispecerovi
zadat v tabulce (obr. 4) ke zvolenym
vlakiim hlaseni stani¢niho rozhlasu
vybérem z pfedem pfipravenych re-
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laci. Rozhlasova Ustfedna ve stani-
ci pak automaticky spousti hlaSeni
obsazenim ur€eného Kkolejového
obvodu dotéenym vlakem. Pro sle-
dovani viakl Ize v tabulce (obr. 4)
zadat funkci ,,béZici obraz“, kdy pri-
myslova televize na zvoleny monitor
zobrazuje ur€eny viak ve v8ech néa-
cestnych stanicich.

DOZORCi DEPA (TRASA A)

Dozorgi depa zajiStuje organizaci
vozidel metra v depu. Pro tuto €in-
nost je pracovisté vybaveno opera-
torskym termindlem ICV a pracov-
ni stanici se dvéma 21“ monitory.
Na téchto monitorech se zobrazuji
online soupravy a jejich obéhy, Roz-
pis obéhu souprav (ROS), prehled
pohybu souprav na trati a pozice
souprav odstavenych v depu, tabul-
ka vyjezdu souprav z depa a zatahu
souprav zpét do depa, a to vcetné
naplanovaného mista odstaveni
(Cisla koleje) v depu. Dozoréi depa

Vlevo — Obr. 5: 1€V umoziive
automatické stavéni jizdnich
cest. Monitor u SPT na Zlicing.

1. Modry trojhelnik — sche-
maticky zndzornéné navéstidlo
ve stanici Zlicin. Pfi postaveni
jizdni cesty modry trojGhelnik
zezelend.

2. Cislo kolejového obvodu.

3. Kolejovy obvod obsazen
obghem 16, tento obéh ma
zpoidéni 30 s.

4. Vstupni fronta z depa Zlicin.
5. Fronta planovanych vlaki
dle GVD sudy smér.

6. Fronta planovanych vlaki

lichy smér.

ma tak pomoci subsystému ICV
dokonaly prehled o pohybu nebo
deponovani souprav v depu. Ves-
keré provedené zmény dozor&im
depa se tak okamzité promitnou
také na pracovisti vypravciho depa

Dole — Obr. 4: Kazda
souprava vstupujici
na traf ma grafiko-
nem stanoveny své
parametry. Vlakovy
dispeter je mize
editovat.

= e
Edfitoval ol indx : 1
kmen. abéh 2 PARAM 2 PhijEZDY |
C5P alarmy fizeni poloha hlageni monktor kvitace
Souprava; sirip w0807 NE HE HE = |
viak obih-G i) 1] odchylka konc. st ol redim LVT prljezd
akiuaini viak: 1147 H plonC @ od | lautomar ;i
viak obéh-G yp odchylka konc. st kolej redim LVE prijezd
pRi&H wiak: LR 2 pGont @8 20 autoenat 1
i =i

7. Kéd povelu pro DOZZ (dal-
kové ovladani zabezpecovaciho
zafizeni).

nikovat vSechny provedené zmény
se v8emi zainteresovanymi pracov-
niky uvnitf i mimo jednotky pomoci
telefonu.

Aplikace dozor&imu depa rovnéz
»hlida” interval myti souprav. Pokud
je stanoveny interval myti soupravy
prekro¢en (4 dny), &islo takové sou-
pravy je barevné zvyraznéno a do-
zor¢i depa je tim upozornén na pre-
kro€eni maximalniho intervalu pro
planované myti soupravy. Zaroven
je zde i moznost tiskovych vystupl

SRPEN 2015 [IZk
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Z PODNIKU

tabulky vyjezdll a zatahd nebo
aktualni pozice souprav odstave-
nych v hale depa. Polohy souprav
a tabulka vyjezdu a zataht viz foto
v ¢lanku ,Co se skryva za systé-
mem identifikace ¢isla vlaku“ v DP
kontaktu ¢&. 6/2015.

VYPRAVCi DEPA (TRASA A)

Vypravéi depa zajistuje veSkeré fize-

ni provozu na zhlavi depa. Pro tuto

¢innost je pracovisté vybaveno gra-

fickou zobrazovaci sténou 4x4 19“

monitory, zobrazujicimi informace

ze subsystému ICV trati a ICV depa.

Rizeni provozu obstarava operator-

ské rozhrani ASDR-D s moznosti

stavéni jizdnich cest na zhlavi depa

Hostivaf a na zkuSebni trati depa

Hostivat. K fizeni provozu depa

slouzi operatorské rozhrani ICV

depa se zobrazenim kolejisté haly

depa a tabulkou vyjezdl a zataht

souprav. Snimek pracovité vyprav-
¢iho depa naleznete v ¢lanku ,,Co se
skryva za systémem identifikace Cis-
la viaku“ rovnéz v DP kontaktu &. 6.

SAMOSTATNY PROVOZNi TECHNIK
(SPT) - VSECHNY TRASY METRA
SPT stavi jizdni cesty pro viaky dle
GVD nebo dle zménovych piikazu,
které obdrzi od VD. P¥i své &innos-
ti sleduje SPT ¢&innost subsystému
ICV v&etné korekce ICV provedené
VD. Subsystém ICV umoziiuje rov-
néz funkci automatického stavéni
jizdnich cest (ASJC). MuZze tak ovla-
dat stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
a zjednodusit jeho obsluhu. Na obr.
5 je termindl ASJC u SPT stanice
Zli¢in.

STROJVEDOUCI (POUZE TRASA A)
Na obr. 6 je v jeho spodni ¢asti sche-
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maticky znazornéna rekonstruova-
na souprava metra 81-71M se dvé-
ma Celnimi vozy s fidicimi kabinami
strojvedouciho, jeji vybaveni mobilni
&asti subsystému ICV a zpUsob jeji
komunikace se systémem ASDR-D
a ICV. HMI je zkratka pro termin Hu-
man Machine Interface, tzn. rozhrani
mezi ¢lovékem a strojem. Podrobny
popis systémového vybaveni ICV
vlakovych souprav provozovanych
na trati A bude pfedmétem samo-
statného ¢lanku v zafijovém Cisle
DP kontaktu.

PouZity typ displeje vozového poci-
tace (HMI) predstavuje novy pfistup
v problematice interpretace infor-
movanosti strojvedouciho soupravy
metra. Displej ziskal v ramci projektu
ICV realizovaného na vlacich metra
provozovanych na trati A fadu au-
tomatiza¢nich funkci. Hlavni filozofi

2.!-"-“
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Tapnt

iH |
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Obr. 6: Zndzornénd
komunikace soupravy
81-71M se dvéma
telnimi vozy s Fidicimi
kabinami strojvedou-
ciho.

Vlevo dole — Obr. 7:
Displej strojvedouciho
s prijatymi zpravami,
napf. pfi vyjezdu

z depa ¢i jizdé na
obratovych kolejich.
Legenda k pismenim
v krouzcich v obr. 7:
a) Nastaveni jizdniho
fadu — JR dle VD

(JR ru¢né, JR autom.)
b) Nastaveni vlakové-
ho rozhlasu VR dle VD
(VR rucné, VR autom.)
<) Nastaveni ¢elniho
panelu CP dle VD

(CP ruéns, CP autom.)
d) Cislo GVD

e) Cislo koleje

f) Cislo obghu

g) Volaci znak

h) Cislo vlaku piisti

i) Cil vlaku pristi

i) Virtudlni tlacitko
komunikace s VD

(2N — pfijaty dvé
nastavovaci zpravy.

| - pfijata jedna
textovd zprdva)

k) Cil viaku aktudlni
1) Cislo vlaku aktudlni

a naplni toho SW produktu je pfijem
zprav od stacionarnich dispecer-
skych pracovnikd a jejich predani
strojvedoucimu formou vizualni in-
formace.

Priimané zpravy se zobrazuii
na displeji strojvedouciho (obr. 7).
Uplatriuji se v ramci bé&zného pro-
vozu zejména pfi vyjezdu soupravy
z depa a pfi jizdé vlaku na obrato-
vych kolejich. Dalsi uplatnéni je pak
pfi rGznych mimoradnych udalos-
tech nebo v ramci vynucenych pro-
voznich zmén.

Vyuziti pfenosu informaci z viako-
vého dispecinku na soupravu je viak
podminéno bezchybnou funkci pre-
nosového kanalu pracujiciho v ramci
systému sité VKV.

V8echny vySe uvedené funkce,
stejné jako potfebné HW vybaveni,
jsou jiz na vSech vlacich provozova-
nych na trati A nainstalovany. V sou-
Casné dobé probiha jejich zkuSebni
provoz a oveérovani jejich funkénosti
v praxi. Proto prozatim neni mozné
jejich funk&nost a prospésnost ob-
jektivné hodnotit.

Na zavér Ize konstatovat, Zze sub-
systém ICV poskytuje kvalitni do-
pravni informace v redlném d¢ase
pro vdechny zaméstnance jednotky
Provoz Metro. Tratové ICV usnadiiu-
je vlakovému dispeceru fizeni pro-
vozu na trase, ICV depa usnadniuje
operativni fizeni provozu vypravéim
a dozor¢im depa Hostivar. Vzhledem
k dobrym zkuSenostem se systé-
mem ICV depa by bylo vhodné tento
systém nasadit i na zbyvajici depa

prazského metra. D



Snadna cesta k novemv saxofonu

Z PODNIKU

Vybité baterie do kose nepaifi. To asi neni treba diky masivni osvété pfipominat.

Dopravni podnik je v systému jejich sbéru zapojen jiz od roku 2007 a objemem sebraného

materidlu patfi tradiéné na

Text: Veronika Vesela

prvni mista.

ybité baterie a akumulato-

ry obsahuji Skodlivé latky,

zejména tézké kovy. | pres
své malé rozméry mohou napachat
v pfirodé vyrazné Skody. Kdyz vy-
hodime baterie do odpadkového
koSe, nejCastéji skon&i na skladce.
Zde mohou po ¢ase znecistit pldu
a spodni nebo povrchové vody. Po-
kud se dostanou s dalSim komunal-
nim odpadem do spalovny, znedis-
fuji zase ovzdusi. Bylo dokazano, ze
téZké kovy obsazené v bateriich majf
Skodlivy vliv také na lidské zdravi.

TRIDENIM CHRANIME

PREDEVSIM SAMI SEBE

Spravnym tfidénim baterii napoma-
hame k jejich recyklaci. Cim vice

vybitych baterii se
dostane do recy-
Klaéniho procesu,
tim méné prirod- f
nich zdroju je nut- i
no vytéZit k vyrobé N\ &,
novych. Zdravi ne- !

bezpeéné materialy, g

které mnohé baterie

obsahuji, se poda-

fi  prostfednictvim

recyklace zachytit.

Z jedné tuny baterif

Ize pfitom recyklaci znovu ziskat az
167kg oceli, 210kg zinku, 205kg
manganu a pfiblizné 15kg niklu
a médi. Vedéli jste, Ze zinek z deseti
kilogramu baterii poslouzi k vyrobé
mosazi pro jeden saxofon?

OSVEDCENI
O PRINOSU PRO ZIVOTNI PROSTREDI

pro spolecnost

Dopravni podnik hl.m. Prahy, a.s.
Sokolovska 42, Praha

Spolecnost odevzdala v roce 2014 k recyklaci celkem 549 kg pouZitych baterii.

Z tohoto mnoZstvi bylo recyklaci ziskdno 357 kg kovonosnych druhotnych surovin,
které budou opétovné vyuzity pii vyrobé novych produktd.

-

turbiny, prtbory

kovové konstrukce

barvent skla, keramiky a tkanin

akumuldtory

elektrické vodice, chladice

© zinex

stiesni okapy, kosmetika, popelnice

@ oovo

autobaterie

ndstrojovd ocel

Sperky, mince, CD/DVD disky

dobiject baterie, sklokeramické vamé desky

Dékujeme, Ze pomdhate Setfit pfirodu a jeji zdroje.
Tridénim baterii pfispivéte také k ¢istsimu ovzdusi a vyssi kvalité vodnich zdroju.

RNDr. Petr Kratochvil
jednatel spolecnosti ECOBAT.r.0.

&

ecobat

Z iniciativy ¢eského
ECOBATu se letos
poprvé kond evropsky
den recyklace baterii,
pipominajici nutnost
a prospésnost jejich
oddéleného shéru,
recyklace a materidlo-
vého vyuiiti.

Dopravni podnik vloni
prispél shérem 549 kg
pouzitych baterii,

7 nichz bylo ziskano
357 kg kovonosnych
druhotnych surovin.

Ro¢né se v Ceské republice vytfi-
di pfes 1000 tun pouzitych baterii
a akumulatorti, coz odpovida hmot-
nosti priblizné 366 slonich samcu.
Zda se vam to hodné? Toto mnoz-
stvi v8ak predstavuje pouze tretinu
vSech dodanych baterii na trh.

SBERNA MISTA JSOU BLIZ,
NEZ SI MYSLITE
Pouzité baterie Ize bezplatné ode-
vzdat ve v3ech prodejnach, které
v ramci svého sortimentu prodavaji
prenosné baterie. Prodejcijsou povin-
ni od vas baterie prevzit bez ohledu
na jejich znacku, velikost, mnoZzstvi Ci
misto nakupu. Baterie je mozné ode-
vzdavat také ve sbérnych dvorech,
na Uradech a v nékterych firmach.
Dopravni podnik se zapojil do sbé-
ru baterii jiz v roce 2007 prostred-
nictvim spolec¢nosti ECOBAT, coz je
neziskova organizace, ktera zajistuje
bezplatny zpétny odbér a recyk-
laci prenosnych baterii v Ceské re-
publice. DPP v roce 2014 odevzdal
k recyklaci 549 kg pouzitych baterii,
z nichz bylo ziskano 357 kg kovo-
nosnych druhotnych surovin.
Aktualni seznam sbérnych mist
v DPP naleznete na intranetovych
strankach odd. Zivotni prostfedi
200 470. &

Streda 9. zari 2015 bude poprvé v historii vénovana tridéni
a recyklaci baterii v rdmci Evropského dne recyklace baterii.
Praveé 9. zari 1737 se narodil italsky Iékar a fyzik Luigi Gal-
vani, ktery se proslavil pokusy s tzv. Zivocisnou elektrinou.
Cilem Evropského dne recyklace baterii je pripomenout,
proc jsou spravné tridéni a recyklace baterii dllezité.
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@. Pred 140 lety, 23. zari 1875, se Prahou rozjela konésprezna t
140 LET MHD

@V PRAZE 1875-2015 Jedna z obsahové nejhezcich fotografii - jde o kolorovanou p

konce tehdy oficialné rikalo, tudy jezdila od 1. srpna 1883 a



ramvaj a v hlavnim mésté Kralovstvi ceského zacal ,,vék tramvajovy”.
ohlednici - byla porizena na Karlové mosté. Prazska Tramway, jak se

prave tady se 12. kvétna 1905 také historie prazské konky uzavrela. Foto: Archiv DPP



OPERACNI PROGRAM PRAHA
KONKURENCESCHOPNOST

PRA|HA *****
PRA|GUE * *
PRA|GA T
PRA|G

EVROPSKA UNIE

»Evropsky fond pro regiondlni rozvoj"

,Praha & EU — Investujeme do vasi budoucnosti®

Ze strukturalnich fondu EU je financovan projekt s nazvem

»Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Andél“

V pfedchozim programovém obdobi evropskych fondi v letech 2007-2013 byl jed-
nim ze zdroju ziskdn{ dotace pro investi¢ni akce Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciova spolecnost na izemi hlavniho mésta Opera¢ni program Praha — Konkuren-
ceschopnost.
V rimci 11. vyzvy k poddvani Zadosti z Opera¢niho programu Praha — Konkurence-
schopnost (OPPK) na odbor evropskych fonda Magistrétu hl. m. Prahy (MHMP),
vyhlsené 28. 11. 2012, podal Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovd spolecnost, Z4-
dost o podporu na projekt ,Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Andél“.
Celkové vydaje projektu podle projektové zddosti dosahuji ¢astky 124,6 mil. K¢,
z toho zpusobilé vydaje 91,1 mil. K& Zastupitelstvem hl. m. Prahy ve funkci fidictho
orgdnu OPPK byla usnesenim ¢. 41/81 z 11. 9. 2014 schvalena z Evropského fondu
pro regiondlni rozvoj a rozpoctu MHMP podpora ve vysi 84,2 mil. K¢&.
Projekt spociva ve vybudovini bezbariérového pfistupu do stanice metra Andél
na lince B prazského metra. Konkrétné se jednd o
* vybudovéni kaskddy osobnich vytahi:

— dvojice osobnich vytahi z drovné ulice do nové lomené prestupni chodby,

— dvojice osobnich vytahil na nastupisté stanice metra Andél,
* vybudovéni bezpecnostniho a tnikového tfiramenného schodisté z lomené pre-

stupni chodby na droven ndstupisté trasy B.
Hlavnim cilem projektu je zvysit bezbariérovou prostupnost systému méstské
hromadné dopravy v Praze a zajistit dostupnost stanice Andél na lince B osobdm
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Bezbariérové zpiistupnéni stanice metra
se projevi zlepSenim dopravni obsluznosti dotéeného izemi a pfispéje ke zkvalitnéni
celého systému Prazské integrované dopravy. Realizace projektu bude mit pozitiv-
ni dopady zejména pro obyvatele s omezenou schopnosti pohybu a orientace, starsi

osoby a cestujici s kocdrky s ditétem. V §ir$im vymezeni pak i pro obyvatele celého
hlavniho mésta Prahy a jeho domdci i zahrani¢ni navstévniky vyuzivajici MHD.
Utelem realizace projektu je zlepseni dopravni obsluznosti dot¢eného Gzemi, proje-
vujici se zejména:

* zvySenim bezbariérové pfistupnosti vefejné dopravy,

* posilenim nabidky rovnych piilezitosti pro viechny cestujici,

* zlepSenim dostupnosti dopravnich sluzeb a vybranych lokalit,

* posilenim atraktivity vefejné dopravy,

* podpofenim ekologicky piiznivé dopravy,

* zvySenim zdjmu obyvatel a ndvstévniki Prahy o sluzby vefejné dopravy.
Bezbariérové zpfistupnéni by se mélo dotykat cca 5 % vech cestujicich této stanice.
Pri celkovém obratu 101 000 cestujicich denné se jedna o 5050 osob, kterym se nejen
Zlepsi, ale primdrné i zajisti kvalitni a bezpe¢na dostupnost dané lokality vefejnou
dopravou.

Stévajici kapacita stanice tak bude zvy3ena o nabidku vstupni dvojice vytahd, a to ma-
ximdlné o 9120 cestujicich v jednom sméru denné.

Bezbariérovym zpfistupnénim stanice Andél bude zménén stavajici nevyhovujici
stav a budou vytvofeny podminky pro integraci osob s omezenou schopnosti pohy-
bu a orientace do pracovnich, spolecenskych, kulturnich, vzdéldvacich a obchodnich
aktivit v dané lokalité.

Projekt je realizovin v obdobi Cerven 2014 — zdf{ 2015 a pfedstavuje vyznamnou
pozitivni zménu ve smyslu strategie prioritni osy 1 OPPK a Strategického planu
hlavniho mésta Prahy. Dojde k posileni vyznamu stanice Andél z celoméstského
hlediska, protoze realizace projektu bude mit pozitivni dopad na celé hlavni mésto.
Tato skute¢nost jednoznacné pfispéje ke zvySeni kvality vefejné dopravy. Bude mit
pozitivni vliv na obyvatele i navstévniky mésta a rovnéz na trvale udrZitelny rozvoj
vefejné dopravy.

Dalsi informace o programu Ize nalézt na: http://www.oppk.cz

OPERACNi PROGRAM PRAHA
KONKURENCESCHOPNOST

PRA|HA *****
PRA|GUE * *
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EVROPSKA UNIE

»Evropsky fond pro regiondlni rozvoj"

,Praha & EU — Investujeme do vasi budoucnosti®

Ze strukturalnich fondu EU je financovan projekt s nazvem

»Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra I. P. Pavlova“

V piedchozim programovém obdobi evropskych fondi v letech 2007-2013 byl jed-
nim ze zdroj ziskdni dotace pro investi¢ni akce Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciova spolecnost, na izemi hlavniho mésta Operacni program Praha — Konkuren-
ceschopnost.
V rémci 11. vyzvy k poddvéni zédosti z Opera¢niho programu Praha — Konkurence-
schopnost (OPPK) na odbor evropskych fonda Magistrétu hl. m. Prahy (MHMP),
vyhldsené 28. 11. 2012, podal Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciové spole¢nost, zd-
dost o podporu na projekt ,,Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra I. P. Pavlova“
Celkové vydaje projektu podle projektové zddosti dosahuji ¢dstky 82,7 mil. K¢, z toho
zpusobilé vydaje 51,4 mil. K& Zastupitelstvem hl. m. Prahy ve funkei fidiciho organu
OPPK byla usnesenim ¢ 41/81 z 11. 9. 2014 schvélena z Evropského fondu pro
regionalni rozvoj a rozpoctu MHMP podpora ve vysi 47,5 mil. K¢.
Projekt spociva ve vybudovani bezbariérového piistupu do stanice metra I. P. Pavlova
na lince C prazského metra. Konkrétné se jednd o:
* vybudovéni kaskddy osobnich vytahi:

— jednoho osobniho vytahu z Grovné chodniku do nové prestupni chodby,

— druhého osobniho vytahu z nové pfestupni chodby na ndstupis§té stanice metra

trasy C,

* vybudovéni bezpecnostniho a tnikového schodisté podél vytahové sachty z pre-

stupni chodby na troven chodniku.

Hlavnim cilem projektu je zvySeni bezbariérové piistupnosti vefejné dopravy v Praze

a zajisténi bezbariérového piistupu do stanice metra I. P. Pavlova na lince C prazské-

ho metra osobim s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra I. P. Pavlova se projevi zlepsenim dopravni

obsluznosti dotéeného tzemi a piispéje ke zkvalitnéni celého systému Prazské inte-

grované dopravy. Realizace projektu bude mit pozitivni dopady zejména pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace, cestujici s ko¢drky s ditétem, star$i oso-

by a obyvatele méstskych ¢tvrti Nové Mésto a Vinohrady. V' $ir$im vymezeni pak

i pro obyvatele celého hlavniho mésta Prahy a jeho domdci i zahrani¢ni ndv§tévniky,

ktet{ vyuzivaji MHD.

Dalsimi cili projektu jsou:

* zvySeni bezbariérové piistupnosti vefejné dopravy,

* posileni nabidky rovnych prilezitosti pro vechny cestujici a prispéni k odstranéni
diskriminace nékterych skupin obyvatel pii cestich vefejnou dopravou,

* zlepsSeni dostupnosti dopravnich sluzeb a vybranych lokalit,

* zkrdceni pfepravnich casi,

* posileni atraktivity vefejné dopravy,

* podpora ekologicky pfiznivé dopravy,

* zlepsSeni bezpecnosti cestujicich pii uzivani vefejné dopravy,

* zvySenim zdjmu obyvatel a nav§tévnika Prahy o sluzby vefejné dopravy.

Projekt je realizovin v obdobi Cerven 2014 — srpen 2015 a predstavuje vyznamnou

pozitivni zménu ve smyslu strategie prioritni osy 1 OPPK a Strategického plénu

hlavniho mésta Prahy.

Dalsi informace o programu lze nalézt na: http://www.oppk.cz



Vzdélavaci program Management
aneb Skola liniového managementu

Vétsina zaméstnanct DPP znd vzdélavaci program Management pod ndzvem Skola liniového

managementu nebo Skola mistrd. Rada z vés si vzpomene na jeho 1. roénik ve skolnim roce
2003/2004. Od té doby jiz uplynula dlouhd doba a v soucasnosti odbor 500400 Vzdélévani

a rozvoj zaméstnancy pripravuje v pofadi jiz 13. roénik.

a celou dobu realizace tento
z kurz Uspésné absolvovalo

celkem 374 Ggastnik(. Rada
absolventll dnes zastava dulezité
manazerské pozice. Setkavame se
i se skuteCnosti, Ze byvali absol-
venti vysilaji do kurzu své podfizené
zameéstnance, a i to svédc¢i o jeho
kvalité a prinosu. Nepretrzita navaz-
nost kurzu tolik let bez preruseni je
dokladem pozitivniho vnimani jeho
vyznamu nejenom ze strany zameést-
nancd, ale i vedeni DPP. Z uvedené-
ho dlivodu bychom radi tento kurz
vice priblizili a doufame, Zze v nékte-
rych z vas vzbudime zajem se do néj
prihlasit a rozsifit si tak svoje znalosti
a dovednosti.

KOMU JE VZDELAVACI

PROGRAM URCEN?

Vzdélavaci program je ur€en zameést-
nanclm, ktefi pracuji na pozicich
mistrd, jsou povéreni vedenim pra-
covnich skupin, pfipadné se pro tyto
pozice pripravuji, a zaméstnancim
zarazenym v Systému personalnich
rezerv ve skupiné nasledniku.

JAKE JSOU VSTUPNi PREDPOKLADY
A PODMINKY USPESNEHO
ABSOLVOVANI?

Jednd se o vzdélavaci program
akreditovany Ministerstvem Skol-
stvi, mladeZe a t&lovychovy CR. Je
zajistovan ve spolupraci se Stred-
ni pramyslovou $kolou dopravni,
a.s. Vstupnim predpokladem pro
zafazeni zaméstnance do kurzu je

Vzdélavaci
program je
urcen zamést-
nanctim, kteri
pracuji na po-
zicich mistrq,
jsou povéreni
vedenim pra-
covnich skupin
a zaméstnan-
ctim zarazenym
v Systému
personalnich
rezerv.

patfi velky obdiv.

Muzeme s potéSenim konstatovat, ze dosavadni
absolventi pristupovali ke studiu velice zodpovédné,
o ¢emz svéddi jejich znalosti u zavérecné zkousky
a absolventské prace. Studium pri zaméstnani neni
nikdy jednoduché, a za to viem absolventim kurzu

Text: Jana Erbenova

nejméné stredni vzdélani zakon-
&ené maturitni zkouskou. Uspésné
absolvovani tohoto akreditovaného
vzdélavaciho programu je podminé-
no minimalné 80% ucasti na napla-
novanych prednaskach, obhajobou
zavéreCné prace a slozenim zavé-
reéné zkousky. Usp&snym absol-
ventum je vydan certifikat s celore-
publikovou platnosti.

KDE A JAK PROBIHA VYUKA?

Vyuka je realizovana prezencni for-
mou a probiha v prostorach Stred-
ni prmyslové $koly dopravni, a.s.,
Moravska 3, Praha 2, vzdy 1x za
14 dni. Kurz v rozsahu 120 hodin je
zaméren na tyto oblasti: ived do ma-
nagementu, komunikacni dovednos-
ti manazera, manazerské postupy
a techniky, management a legislativa,
ekonomika a management. \/ ramci
vyuky jsou zafazeny prednasky, se-
minare a cviceni, pfi kterych ucast-
nici resi pfipadové studie formou
hrani roli nebo simulace. Ke kazdé-
mu modulu Uéastnici obdrzi u¢ebni
texty. Aby mél kurz prakticky prinos,
vyuzivaji lektofi prikladl z praxe
UcastnikU, resp. z praxe DPP.

V kurzu prednaseji zkuseni a kva-
lifikovani externi lektori, RNDr. Petr
Pokorny (specialista na vzdélavani
a rozvoj a garant kurzu), PhDr. Re-
nata Kocianova (vedouci Katedry
andragogiky a personalniho fizeni Fi-
losofickeé fakulty UK v Praze) a interni
lektor Ing. Pavel Vanéura, Bc. Ph.D
(vedouci Utvaru 100120 odd. Rizeni
kvality a predpistl). Lektofi jsou ze
strany uUc¢astniku oblibeni nejen pro
jejich odborné znalosti, ale i pro jejich
pfistup a za dobu ptsobeni v kurzu
i pro znalost prostredi DPP.

Ziskané znalosti uc€astniku kurzu
jsou overovany pred zkusebni komi-
si, jejimiz €leny jsou kromé garanta
kurzu RNDr. Pokorného i zastupci
Stfedni primyslové Skoly doprav-

ni, a.s., a DPP (odboru Vzdélavani
a rozvoj zaméstnancu).

JAKE ZNALOSTI A DOVEDNOSTI

ABSOLVENT ZiSKA?

Po absolvovani kurzu je absolvent

pripraven:

e vést podrizené zaméstnance, moti-
vovat je a aplikovat v praxi ovérené
techniky vedeni lidi

e spravné aplikovat pravni a ekono-
mické souvislosti

e ovladat aspekty socialni komuni-
kace

® planovat praci a uréovat priority

e zvladat zakladni aspekty manazer-
ského rozhodovani

e pfedavat rozhodnuti podfizenym
zameéstnancim

e efektivné hodnotit vykon podrize-
nych zaméstnancu

e zvladat zékladni postupy pfi zasko-
lovani podfizenych zaméstnanct

JAK SE DO KURZU PRIHLASIT?
Pokud ma o uU€ast v kurzu zajem
zaméstnanec, obrati se na svého
pfimého nadfizeného vedouciho
zameéstnance. Vedoucim jednotek
a pfimym nadfizenym vedoucim
zaméstnanclm persondlnich rezerv
— nasledniku je kazdoro¢né Utvarem
500400 odbor Vzdélavani a rozvoj
zaméstnancll zasilana vyzva k no-
minaci Uc¢astnikl do nového ro¢niku.
Zameéstnance, ktery splfiuje kvalifi-
kacni predpoklady a jeho pracovni
zarazeni odpovida cilové skupiné,
pro niz je kurz urCen, prihlasi jeho
pfimy nadfizeny vedouci zameést-
nanec vyplnénim prihlasky, ktera je
vzdy soucasti vyzvy, a jejim zaslanim
utvaru 500410 odd. Vzdélavani.
Kontaktni osobou pro pripadné
dalsi informace je Bc. Jana Er-
benova, vedouci utvaru 500410
odd. Vzdélavani, tel. 296 192 363,
nebo muizete vyuzit e-mail: Erbe-

novaJ@dpp.cz. o
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140 let historickym objektivem: Darvid Prosicky

Dopravu md pod kizZi od kolébky, respektive od kocdrku. Prévé v ném coby malé décko

svou prvni jizdu prazskym metrem ,profval”, a donutil tak zoufalé rodiée vystoupit hned na dal3i

stanici. David Prosicky dnes s nadsézkou fikd, Ze uZ tehdy na né&j jizda nejmladsim metropolitnim

dopravnim prostfedkem udélala velky dojem, a moZnd i prévé proto se o nékolik let pozdéji

stal jeho strojvedoucim.

Text: Jana Sejnohova e Foto: David Prosicky a Petr Hejna

Kdy a kde se zrodil vas zdjem o dopravu a vse
kolem ni, pomineme-Ii jiz zmiiiovany koédrek?
Jako sidlistni ditko jsem rad pozoro-
val autobusy, které vozily lidi na me-
tro. Autobusy byly v centru zajmu
proto, Ze postavit metro nebo tram-
vaj na sidlisté je do jisté miry unikat
do dneska. Doprava mé ale uz tehdy
zajimala jako celek. Priklon k metru
vykrystalizoval az v nedavném obdo-
bi po nastupu do zaméstnani a jesté
to viceméné nebylo hned.

S prad v metru pak $lo viceméné ruku v ruce

i vase fotografovéni. Jukou prvni akd jste
timto zpisobem dokumentoval?

Tim prvnim momentem, kdy jsem si
fekl: ,,U toho bych chtél byt a tohle
by mé jako fotografa zajimalo®, byl
pfesun vozu ECs do stfeSovického
muzea. Zpocatku jsem mél sice pro-
blém ziskat informace, kdy souprava
pojede, v kolik a po jaké trase, ale
nastésti jsem na to nebyl sém. Byl se
mnou Bohuslav Kotal, kolega stroj-
vedouci, ktery jezdil na bécku. Byl
stejné stary jako ja, na rozdil ode mé
vSak uz v té dobé fotil dopravu a fotil
velmi dobre. Mnoho véci, které jsem
se kdy naudil, jsem se naucil pravé
od néj. | kdyz uz nyni u metra nedéla,
jako partaka ho zvu na akce porad.

Kromé spoleéného konicku vds také spojoval
divod, pro¢ pofizovat fotografie. ..

Ano, velmi brzy jsme zjistili, ze mame
spole¢ny zajem, spocivajici v pomy-
slném psani kroniky prostfednictvim
fotografii. Kazdou akci, ktera se ko-
nala, jsme chtéli zaznamenat. Zaro-
ven jsem pochopil, ze k fotkdm patfi
miniméalné datum. Tahle informace,
pokud fotite dopravu stylem kroni-
ka, je polovinou hodnoty fotografie.
Nema cenu néco fotit jen proto, Ze je
to hezké, kdyz vam to dal nic nefek-
ne. To nejsou portréty, ani krajinka,
ktera bude i bez datumu krasna Iéta.
Vasim ,domécim hiistém” je od pocatku
metro, pro nékoho moind prostfedek ne vpiné

I3k  SRPEN 2015

Na rekonstrukei

do Skody Plzeii je od-
vazena dal3i souprava
81-71 a zdroven

v rdmci mimofadné
opravy také souprava
81-71M (jednd

se 0 opravu ramu
skfiné vozu a bude
provedena na viech
dosud privezenych
soupravach 81-71M
uréenych pro trasu A).
Souprava vozi 797 T2
— 81-71 2174-2448-
2447-2455-2173
—797T4-81-71M
3199-3267-3259-
3235-3190 - 797 15
je tazena lokomotivou
362210-8(4.9.
2004 — Karl3tejn).

Interiér stanice

u prvni koleje pfi
odstrafiovani ndsledko
skod zpisobenych
srpnovymi povodnémi
2002 (11.1.2003 -
Kizikova, Praha).

A

fotogenicky, a zdroveii vzhledem k svételnym
podminkdm a prostoru Spatné fotitelny...
Mél jsem velké Stésti, Ze v dobé, kdy
jsem k metru pfisel, jezdily jesté v pra-
videlném provozu staré soupravy. Ty
v roce 1997 skoncily a postupné je
zaCaly nahrazovat rekonstruované
soupravy a uplné nové ,Emijedni¢-
ky“. Sou¢asné s tim tu byla upiné
nova Matra, kterd nahradila staré
ruské zabezpeceni ARS, takZe kolem
byla spousta zajimavych véci, kte-
ré stalo za to zaznamenavat. Treba
kdyz jsem fotil osm ,,MytiS¢inG“ vedle
sebe, netusil jsem, jaka to po dvaceti
letech bude rarita. No a ted' mam ra-
dost, Ze jsem nebyl liny a vyfotil to.

Pokratujete ve fotodokumentaci zmén

v metru i nyni?

Ted doslo trochu k utlumu, protoze
obdobi zajimavych véci skoncilo.
Zaroven v tom citim nebezpedi, ze
za nékolik let nebudou z tohoto ,mrt-
vého obdobi“ Zadné fotografie. Sa-

moziejmé speciality, jako tfeba kdyz
se pretahuje vagon po zZeleznici nebo
otevird nové metro, ty nékde jsou,
ale to nejbéznéjsi, nejtuctovéjsi, jako
napfiklad Sejdr v patek odpoledne,
kdyz je venku tficet stupfil, sluni¢ko
sviti a v8ichni jsou unaveni, tak i toto
si zaslouZi zaznamenat.

Juka byla vase prvni vefejné publikovand
fotografie a na jakou , fotokofist” ze svého
archivu jste nejvic pysny?

Prvni verejné publikovana fotogra-
fie? To bylo v kalendafi s dopravni
tematikou na rok 2000. Slo v uvo-
zovkéach o hloupou fotografii interié-
ru soupravy, coz byla spi$ nez fotka
na krasu fotka Cisté ucelov4, ale i tak
jsem mél ze zvefejnéni velkou ra-
dost. A které fotografie si cenim nej-
vic? Cenim si kazdé fotografie, ktera
se povede, nedokazu fict: ,, Tahle fo-
tografie je ta nejlepsi.“ Velice €asto si
s fotografiemi spojuiji také vzpominky
na okolnosti, za kterych jsem snimky




pofizoval. Pfikladné snimky z vyletu
se moc nepovedly, ale vylet samotny
byl UZasny. To se vam pak fotografie
hodnoti a porovnavaji velmi tézko...

K metru mdte piikladny vztah, a tak nepfe-
kvapi, 7e patfite do tymu Petra Havlicka,
ktery porada pro vefejnost jizdy v ramd
ZLaiitkové turistiky. ..

Se zéazitkovou turistikou jsme zagali
pred péti lety. Za€inali jsme v dubnu
na trase C se soupravou E¢s, aZ ¢a-
sem se projizdky rozsifily i na ostatni
trasy. Velice se nam osvédcily gene-
ralni zkousky, pfi kterych jsme teprve
ladili program. Na jednu z general-
nich zkousek byl jako &estny host
pozvan i pan Surovsky (technicky
rfeditel — pozn. red.), ktery tak byl
svédkem pfipravy takového progra-
mu a taktéz se podilel svymi napady.
Jinak jsme celkem rychle pfisli na to,
co je potfeba jesté doladit a &m
se da program jesté vice obohatit.
Napfiklad na trase B, kde se vyrazi

z depa ZIi¢in, nam neuvéritelné vysli
vstiic hasici. Kvuli patnacti minutam,
které zde navstévnici stravi, jim neni
zatéZko vyvézt vozovy park, rozbli-
kat blikacky nebo nafouknout pénu.
| diky nim je pak kazda jizda original.

Kaida trasa zaiitkové turistiky md néjaké
své lakadlo, co je fim nejvétsim tahdkem

na cécku?

Obrovskym tahakem na cécku je za-
staveni v Nuselském mostu a zhoup-
nuti od protijedouci soupravy. To
plvodné planované nebylo, ale bé-
hem &asu vyplynulo z provozu. Du-
chovnim otcem zazitkové turistiky je
Petr Havlicek, ktery do dnesniho dne
nema Zzadnou absenci, byl u kazdé
jizdy a pofad chodi s novymi napady.
Jednim z nich je i no¢ni zazitkovka,
pfi niz se snazime délat zajimavy
program az do posledniho okamziku
kvali unavé zucastnénych. Nékteré
mozna zarazi, ze hned na prvni sta-
nici stojime pdl hodiny, coz s dyna-

Na novém Gseku
metra IV C1 probihaiji
zkousky staciondrni
tasti zabezpedova-
ciho zafizeni Matra.
Zkousek se zucastnila
souprava M1 4125-
4237-4238-4239-
4126, kterd pravé
miji po druhé koleji
rozvétveni dvouko-
lejného tunelu pred
stanici Kobylisy

(28. 4. 2004).

Velkd voda pfi srpno-
vych povodnich budila
znaénou pozornost
(14. 8. 2002 — Stefd-
nikov most, Praha).

T[DQ.L 140 LET MHD
'QLL@V PRAZE 1875-2015

mikou metra pfili§ nekoresponduije,
nicméné kdy jindy mate 3anci pro-
hlédnout si stanici v klidu, v klidu si
ji vyfotit a vychutnat si to? Napady
do budoucna mame, nasim snem
je protahnout lidi spojkami, avSak to
zatim narazi na bariéru odporu.

Kromé fotografovani a jizd historickymi
soupravami jesté spolupracvjete na publikaci

o vozech 81-71...

Ano, s Robertem Marou davame do-
hromady knihu o vozech 81-71 dru-
hé generace, coz je v poradi uz treti
publikace v sérii 0 vozech prazského
metra. Pravé tahle véc mé motivuje
vracet se ke starym fotkam, kdyz
vite, Ze najdou uplatnéni. 12

David Prosicky (42) poprvé drzel fotoaparat na skolnim
vyleté v zoologické zahradé. Od té doby uplynulo mnoho
vody a vychodonémecky fotoaparat znacky Centro vystii-
daly postupné Beiretta, zrcadlovka Fuiji, Pentax NZ5 a Ca-

non EOS 350D, s nimz foti dodnes. Jeho archiv se pohybuje

v radech desetitisict fotek, a jak sam pfiznava, vedeni

nez samotné fotografovani. Ma velky vztah k muzejnictvi,
v némz vidi velkou devizu do budoucna.
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Srpnovy historicky kaleidoskop 2015

Letodni srpen ndm nabizi také nékolik zajimavych vyroé&i. Mohli bychom napfiklad pfipomenout,

Ze je tomu 115 let od ukonceni provozu slavné prvni ceské elekirické dréhy z Letné do Krélovské

obory, pfipadng, Ze se v prazském metru objevily poprvé tyfvozové soupravy. My jsme si ale

vybrali dvé vyrodi, kterd jsou moznd pro historii méstské hromadné dopravy v Praze ponékud

okrajovd, ale pFesto jsou pro Prahu a jeji dopravu velmi dileZité.

Text: Pavel Fojtik ® \/yobrazeni: Archiv DPP a sbirka autora

de o 150. vyro¢i zalozeni
J Prazské paroplavebni spo-

leCnosti a neuvéfitelnych
170 let, které uplynuly od chvile, kdy
do Prahy pfijel prvni viak. A protoze
je obdobi prazdnin, nebudeme vyji-
mec¢né opakovat znama historicka
fakta, ale nechdme mluvit dobovy
tisk, ktery obé udélosti barvité vyli-
Cil. Pfedem upozorfiujeme, Ze texty
prinasime v plvodnim znéni i s chy-
bami a pfedevsim v dobovém pravo-
pisu, ktery v dnesni uspéchané dobé
vyzaduje opravdu pomalé &teni a né-
kdy i pfemysleni. Mozna vas zarazi
slova jako drazen &i staniste.

PRED 150 LETY VZNIKLA PRAZSKA
PAROPLAVEBNi SPOLECNOST
Ackoliv se ustavuijici valna hromada
Prazské paroplavebni spole¢nosti
konala az v listopadu roku 1865, jiz
v |été jeji pfipravny vybor zahdjil fak-
tickou &innost slavnou plavbou par-
niku Praha. Nova spole¢nost v dobé
vzniku méla nazev Prazska spolec-
nost pro paroplavbu na fece Vitavé.
Ale nechme nyni promluvit Narodni
listy z 27. srpna 1865:

»X Paroplavba po Vitavé. \/Cera
0 9. hodiné odplula parolod’ ze své-
ho stani§té od Doubkové cihelny
na Zderaze, odkud vibec kaZdo-
denné vypluje a o pudl jedné pristala
k Stéchovictim. Ku plavbé na zkous-
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Prvni plavbu parniku
Praha zachytil foto-
graf Jindfich Eckert.

Frantisek Dittrich,
prvni predseda
spravni rady Prazské
spolecnosti pro
paroplavbu na fece
Vitavé.

ku bylo celkem sezvéno as 70 osob,
ponejvice akcionari, predstaveni
nékterych uradu zejmena naméstnik
mistodrzZitele hrabé LaZansky, praz-
sky purkmistr Dr. Bélsky, biskup Krej-
¢i, ktery v3ak toliko lod’ sobé prohlidl
a v plavby se nesucastnil, a kone¢né
zastupcové v8ech praZskych politic-
kych Zurnald. ... Plavba na zkousku
déla se slavnostné, ale beze vsech
zbytecnych uradnich obraddiv. Upro-
stfed lodi vial veliky prapor s napi-
sem Praha—~Prag, na zadku lodi vial
téZ velky prapor s ndpisem: Na zdar!
v predu lodi vztyéena byla ohromna
kytka. Beze vSeho hluku za pritom-
nosti cetného obecenstva odrazila
lod’ 0 9. hodiné od bfehu. Ve vsech
dédinach, kolem nichZ lod’ plula, vi-
taly hojné davy lidu lod'i cestovatele.
V Dvorci a Modranech uvitani jsme
byli hudbou i stfelbou; na Zbraslavi
bylo zejména slavné uvitani. Domy
pobrezni byly praporci zdobeny i na-
lézal se na nich ndpis z kvétin sesta-
veny Slava - Praha! KdyZ lod' pristala,

zapél zpé-

vacky spolek

zbraslavsky ¢esky sbor

a jakys pan, nevime kym ze Zbraslavi
Zplnomocnény, jal se skladati bla-
hoprani jazykem némeckym, naceZ
mu pan Ditrich, naméstek praZské-
ho purkmistra co predseda vyboru
pro paroplavbu po Vitavé v jazyku
ceském srdecné podékoval. Na Vra-
ném vitala nas taktéz strelba a cetné
shromézdéni délnici z papirny pantv
Haasovcuv provolavali nam hlu¢né
»olava“ a ,,Na zdar!“ Nezdrzujice se
popisem romantickych krajin, jeZ
PraZzané bohda z vlastniho pohledu
v brzce sezngji, uvedeme jen jesté,
Jjakého uvitani se ném dostalo v Sté-
chovicich, na kone¢ném nasem sta-
nisti. Cechové byli vytahli na bfeh se
svymi prapory a cetné davy lidstva
pokryvaly breh. ... (Nasleduji blaho-
prani, ktera vynechavame - pozn.
red.) ... KdyZ lod'i s cestovately byla
ze brehu fotografovana, nastoupi-
la se as o pdl treti plavba zpatecni
a beze vdech zdvad a urazd, ackoli
parolod’ musela vyhybati se &etnym
lodim a voram, pristali jsme o tfi Ctvr-
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té na pét zase u Doubkovy cihelny.
Kapiténu lodi, jakoZ i kormidelniku
i plavedm, co ndmornici v modrych
Satech a Sirokych slaménych klobou-
cich odénym, sludno vzdati uplné
uznani za jejich obezrelost. ... Netre-
ba nam vytrvalé snaze vlasteneckych
podnikateldv této paroplavby proje-
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Nahofe: Kolorovana
litografie zachycujici

slavnostni prijezd prv-

niho vlaku do Prahy.

Dole: Titulni list
prvnich stanov Praz-
ské spolecnosti pro
paroplavbu na fece
Vitavé.
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vovati zviastni prani, neb jsme pevné
pfesvédCeni, Ze zitfej§im dnem za-
¢ne nepretrzita fada nejzajimaveéjsich
vylett na Zavist a na Zbraslav, kamz
prozatim lod’ jen bude plouti, aby se
plavba denné nékolikrat mohla vy-
konat a co nejvice obecenstva v pa-
roplavbé ucastnit. — O duleZitosti
dalsiho rozvoje této paroplavby i pro
pramysl a obchod nas promluviti uda
se ndm jindy dostatecné pfileZitost.

Prozatim volame i my podniknuti

tomto srdec¢né ,,Na zdar.“

Vyro€i Prazské paroplavebni spo-
le€nosti  pfipominame i proto, ze
v letech 1961-1992 byla soucasti
Dopravniho podniku hlavniho més-
ta Prahy — tehdy jako zavod Osob-
ni lodni doprava. V sou€asné dobé
v Narodnim technickém muzeu pro-
bihd k vyro€i spole€nosti zajimava
vystava. Mezi vystavenymi exponaty
si mizete prohlédnout velmi cenné
dokumenty ze vzniku spole€nosti,
které zapUijcil Archiv DPP.

PRVNi VLAK PRIJEL DO PRAHY
PRED 170 LETY

Zeleznice je dnes samozi‘ejmou sou-
Césti systému PraZské integrované
dopravy. Prvni vlak do hlavniho més-
ta Kralovstvi Ceského prijel 20. srpna
1845 a od 1. zafi byl na Olomoucko-
-prazské draze zahajen pravidelny
provoz. Prvnim prazskym nadrazim
bylo dnedni Masarykovo nadrazi.

HISTORIE

Stejné stara je na uzemi dnesni Pra-
hy i Zelezni€ni stanice Praha-Bécho-
vice. Jak o takoveé udélosti psal teh-
dejsi tisk? Otevirame Prazské nowiny
Z 24. srpna 1845:

»INa wsech $tacich, na wsech wysi-
néch nalézalo se mnoho diwaka. Cim
dal ale ku Praze, tim hustéji. Zwlastni
parowoz jakoZto predchtdce jel né-
kolik minut pred wozy wznesenych
cestowatelt, ktefi kdyZ? wedle Ziz-
kowa do wnéjsi drazné prichazeli,
tu se wsech stran $atkami pozdra-
wowani widlo a wzdjemné z wozl
zas se opétowalo. Oucinek na ne-
scisiné shromazdéné obywatelstwo
Prazské a z okoli byl newyslowny;
nebude welikym omylem udani, Ze w
Prazském okoli tom aZ ku hradbam
k osmdeséti tisicum lidi wzneSenému
diwadlu tomu piitomno bylo. Zdlou-
ha jel tah wozu po wnéjsi a wnitini
drazni, kde weskeré ozbrojené sbory
PraZskychch méstand w raddch sta-
ly. Witéznym obloukem, obeliskem,
praporcemi a wénci byla draZen oz-
dobena; o 3/4 na patou sestoupili
wznedeni hosté z wozt a do siné se
odebrali, kdeZz Jeho CW. FrantiSek
Karel od magistratu hlaw. mésta byl
pozdrawen; PraZsky purkmistr, c.
kr. apellacni rada p. Mller, mél w
Cele magistratu nasledni rec: »Wase
Cisarska Wysostil Nejwy3si laska
Jeho Msti. naSeho nejmilostiwejsi-
ho Cisafe a Krale poskytla starému

SRPEN 2015 [IZk
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wérnému méstu Praze dwojnasobny
dar, w obsahu wétsi, w nasledkach
poZehnanéjsi, nezli wsechny posud
laskawosti jeho otcowskych panov-
nikd prokézané milosti. Hned tenkrat,
kdyz Jeho C. Kr. Mst. weliky, wzne-
Seny, od celé Ewropy obdiwowany
zamysl pojal, stawéti Zelezné drahy,
byla Praha naznaCena co misto, ku
kterému stawba takowa nejdfiwe
méla se podniknouti; radost a ples
naplriowaly jiZz tenkrat celé meésto,
uznawajici zwlastni otcowskou péci
Jeho Msti. Mnohem wic byla ale
zwySena radost ta laskawosti Cisar-
skou, Ze stawba do wnit’ mésta se
powolila. S podiwu hodnou rychlosti
wznikal rozsahly pomnik Cisarské
lasky a Stédrosti, ozdoba mésta. Tato
welkolepa, spanila, a swazek dwou

H
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Fotografie nadrazi
Statni drahy (dnesniho
Masarykova) jsou

k dispozici oz z 60.

let 19. stoleti. Na této
je velmi dobfe vidét,
7e 7eleznice do Prahy
vjizdéla novymi mést-
skymi branami, které
se na noc zaviraly.

Prijezd prvniho vlaku
do Prahy jesté nemohl
byt na fotografii
zachycen. Atmosféru
uddlosti ndm proto
pfipominaji jiné
dobové technologie.
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Zeleznic ustanowena draZefi naléza
se u prostied naseho mésta. Més-
to Praha je tedy srdcem, w kterém
weliké pulsowni Zily obchodu jizniho
a sewerniho se spojuji. Dnes zacina

se welikv obéh. Dnes widime prwni

weliky, parni silou hnany powoz w
nasem mésté. Od dneska jsou Ctyry
krajiny weliké monarchie swazkem
spojeny, horv a doly urownany, hrani-
ce zmizely. Od dneska jsme bliZe ot-

cowskému trinu, otcowskému srdci

naseho milowaného Cisare a Kréle.
Dnes zacina se nowa doba déjepi-
su naseho mésta. Tusime, doufame
a wérime s jistotou, Ze nowa tato
doba spasna a skwéla bude, blaho
zaloZi, upewni a zwysi. Dnesni den
bude nejkrasnéjSim w budoucim dé-
jepisu Prahy, zwelebeny oblaZujicim
prichodem Wasi Cis. Wysosti a oswi-
ceného Cis. prince, otce naseho mi-
lovaného sprawce zeme. ...«

A 23. srpna 1845 Kweéty, narodni za-
bawmik pro Gechy, Morawany, Slowaky
a Slezany ¢. 101 psaly:

,Otevreni c. k. statni Zelezné drahy.
Od Béchowic a Hrdlorez prijizdéli,
silné oddychujice, prudkym béhem
a’ k paté starého Witkowa, jenZto
se asi we swych wnitinostech otfasl,
a pfi netuseném jindy hrfmotu s po-
diwenim swé stowékeé ocli otewrel.
Odtud aZ k wysoké, pékné brané,
postawené na pocdtku drazné a oz-
dobené ndpisem: Witejte nam! ulewili
prudkosti a wjeli wolnym, majestat-
nim krokem na dvdr pred hradbami,
pak okolo wysoké piramidy, sesta-

b -
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wené z weskerého nadobi, jehoZ
k staveni Zelezné drahy potfebi, a oz-
dobené praporcem, okolo pinych
pawlanu, skrze rady méstskych gard
na dwdr druhy a odtud do osobniho,
zelenymi pletenci a znaky mést ces-
kych okrasleného loubi.

Pritom hrély hudebni sbory mést-
skych gard narodni hymnu, s wrchu
houkaly himotné rany, z blizkych wézi
zaznivalo slawné wyzwénéni — wukol
rozléhali se nescisini hlasové, jakoZ
ozvéna pfepinénych srdci nad wzne-
Senym diwadlem — s pawlani wia-
ly Satky w rukou spanilé pleti, jakoZ
i z oken prijizdéjicich wozi . . . wiude
se zjewil hluboky, wrouci dojem! Pod
loubim wystoupily nejwyssi osoby, ja-
koZ i ostatni hosté z wozu, jsouce co
nejuctivéji witani od civilnich i wojen-
skych autorit, pricemz méstsky pred-
nosta jménem obce Jeho c. k. Wy-
sosti Frantiskowi Karlu nejhlubsi tcty
a diky projewil. Odtud je rozwézely
uchystané wozy dilem do hradu, dilem
po mésté do pripravenych pribytka. “

STALO SE PRED 140 LETY (5)

V srpnu 1875 po Eetnych administra-
tivnich prekazkach konec¢né vrcholilo
kladeni koleji také v Karlingé. Hotova
byla trat od Invalidovny k viaduktu
Statni drahy a zbyvalo dokoncit jen
Usek k ulici Na Pofici. Ale teprve
posledni srpnovy den byla formainé
uzaviena smlouva mezi podnikateli
a Karlinem o pouziti uliénich pozem-
kll pro konéspreznou tramvaj. Zaha-

jeni provozu se kone&né blizilo. 12
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150 LET TRAMVAJI V BERLINE - 1. st

V letosnim roce si Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) pripomind vyroci 150 let od zahéjeni provozu

konésprezné tramvaje. Na posledni cervnovy vikend dopravni podnik pfipravil pro verejnost

dvoudenni den otevienych dvefi a neodmyslitelny privod tramvaji méstem. Nejprve se podivejme,

jak se tramvajovd doprava v Berliné rodila a rozvijela.

Text a foto: Michal Chrast

rvni idea postavit v Berliné
Pkonésp?einou tramvaj po-

chazi z roku 1859, v lednu
1865 je pak stavba konésprezné
tramvaje zahajena. Dne 27. kvét-
na 1865 vyjizdi prvni linka koriky
v Berliné a v Némecku zaroven,
konkrétné na trase Brandenburger
Tor — Charlottenburg — Spandauer
Strasse, o rozchodu 1435mm a dél-
ce 7,8 kilometru. Cela trat je jedno-
kolejna s vyhybnami, do srpna 1865
prodlouzenda az do zastavky Am
Kupfergraben. V letech 1867-1879
se sit berlinskych konéspfeznych
drah rozrostla postupné na 160 ki-
lometrd. Mezitim se v Berliné stavi
i méstska Zeleznice, zndma nyni jako
S-Bahn. Prvni tsek okruzni méstské
Zeleznice (Ringbahn) se v trase Mo-
abit — Schénenberg otevira 17. 7.
1871. V roce 1896 se zalina stavét
prvni linka metra (U-Bahn) — nejpr-
ve oznacovaného jako Hochbahn
(vyvySena draha). Vystavba prvniho
useku je dokoncena v roce 1902.
Dne 18. 2. 1902 se otevira prvni
trasa Hochbahn mezi Stralauer Tor

Vystava historickych
tramvaii BVG pfi dni
otevienych dvefi

ve vozovné Lichten-
berg, 27. 6. 2015.

a Potsdamer Platz. Koncem roku
1902 jsou v provozu 2 linky Zoo —
Warschauer Brlicke a Knie — Pots-
damer Platz.

Ale vratme se zpéatky k tramvajim
v Berliné. Zlom ve zméné pohonu
tramvaji nastava 31. kvétna 1879,
kdy predvadi na elektrotechnické
vystavé v Berliné Werner Siemens
poprveé elektrickou drahu. Pod na-
pétim 150 V jezdi na krati¢ké okruzni
trati elektrickd lokomotiva se tfemi
vozy pro celkem 12 cestujicich. Jiz
nasleduijici rok Werner Siemens zada
o koncesi na stavbu elektrické dra-
hy. Jeho Zadosti je vyhovéno, a tak
muze dojit k vystavbé prvni trati.
V Gross Lichterfelde (tehdy pred-
meésti, dnes soucast Berlina) vyjiz-
di 16. kvétna 1881 prvni elektricka
tramvaj na svété. Na 2456 m dlouhé
trati o metrovém rozchodu jezdi dva
elektrické vozy pohanéné napétim
180 V, podobné jako na predvadé-
ci draze z roku 1879 maji oba poély
v kolejich, kazdy v jedné kolejnici.

Rozvoj konésprezné tramvaje i na-
dale probiha rovnéz v roce 1882. Ko-

nésprezna tramvaj vyjizdi i v mésté
Kdpenick (tehdy Copenick), které
se stane soucasti Berlina az v roce
1923. Vedle konésprezné a Siemen-
sovy tramvaje je v roce 1886 zave-
dena v Berliné Westliche Berliner
Vorortbahn - prvni parni tramvaj.
Siemens se naddle snazi o bezpo-
ruchovou elektrickou tramvaj, a tak
je v roce 1887 na trati v Gross Lich-
terfelde zkou$en vrchni pfivod prou-
du. Ten se po naroénych zkouskach
osvédCuje a postupné je zaveden
na celé trati. Pfestavba zmény napa-
jeni trva az do roku 1892.

Rozvoj elektrické tramvaje zacina
v roce 1895. Jednotlivé spole¢nosti
provozuijici konéspreznou dopra-
vu zacinaji postupné s prechodem
na elektricky provoz. Od roku 1896
se pfidavaji i nejvétsi provozovatelé,
jako Gross Berliner Strassenbah-
nen. Mezitim ovSem jeSté vznikaji
provozovatelé konéspfezné drahy,
ktefi vSak velmi zahy prechazi tak-
téZ na elektricky provoz. Prestavba
v8ech tramvajovych trati (s vyjimkou
Westliche Berliner Vorortbahn, ktera
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provozuje parni drahu az do roku
1919) trva az do roku 1903.

| kdyZ je v Berliné provozovéana
elektricka tramvaj, dojde z ddvodu
rozhodnuti mistniho politika v roce
1910 ke zfizeni linky konéspreZzné
tramvaje — Strassenbahn des Flug-
platzes Johannisthal, kter4d ovSem
jesté téhoZ roku zanika. DalSi pokus
0 neelektrickou trakci se odehrava
v roce 1912 - na trati Schmockwitz
— Grlinauer Strassenbahn je zaveden
provoz tramvaji pohanénych benzo-
lem, jesté téhoz roku je ovSem na-
hrazen elektrickym provozem. Dalsi
pokus o provoz tramvaji pohanénych
benzolem je zahdjen v roce 1923.
Tentokrat tento typ provozu trva az
do roku 1928.

V té dobé je v Berling, vedle Gross
Berliner Strassenbahnen (nyni BVG
Berlin), nékolik provozovatelt tram-
vaji. V roce 1919 je zapocat proces
sjednocovani tramvajovych provo-
zovatell do jedné spole¢nosti. Sjed-
nocovani trva témer 10 let a je do-
konéeno az v roce 1929. Sjednoceni
provozovatelt znamena v nékterych
pfipadech i zménu rozchodu, a tak
v roce 1928 prestavbou traté lin-
ky 120 ve Spandau koné&i posled-
ni tramvajovy provoz na rozchodu
1000mm, ktery patfi méstu Berlin.
Tramvajové provozy v Schoneiche,
kromé Teltowa, kde je dosud soukro-
my provozovatel, zlstavaji na roz-
chodu 1000mm, ostatni linky jezdi
na rozchodu 1435mm.

K 1. lednu 1929 je v Berliné 643 ki-
lometra tramvajovych trati, na nichz
jezdi celkem 93 linek o souhrnné dél-
ce 1686 kilometrl. Provozovatelem
je nové zalozena spole¢nost BVG.
Ve stavu vozového parku je pfiblizné
4000 motorovych a vle¢nych voz(.
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Berliner Verkehrsbetriecbe (BVG)
zameéstnava 14 500 osob. V roce
1930 dochéazi v Teltowé k zaniku
uzkorozchodného provozu. V roce
1936 se v Berlingé konaji olympijské
hry a na trati ke stadionu jezdi az 70
vlakd za hodinu! V letech 1940-1945
se za vale¢nych ¢asl do tramvajové
dopravy neinvestuje a ani nedochazi
k rozvoji novych tramvajovych trati.
Naopak je provoz zesilovan az na sa-
mou mez unosnosti, tramvaje jsou
stéle vice vyuzivany k prepravé na-
klad(l z dlvod( nedostatku benzinu.
Provoz tramvaji je v Berliné po dobu
valky zajistén az do 23. dubna 1945,
kdy je zcela zastaven.

Obnoveni provozu na prvnich tfech
linkach tramvaji, v oblasti Tegel — He-
ligensee, dochazi 20. kvétna 1945.
Postupné se opravuiji nejen zniCené
trat&, ale i vozy, a tak se podafi ob-
novit provoz 50 linek do konce roku
1945. V nasleduijicim roce je kromé

Slavnostni praved ke

150. vyrodi tramvaiji

v Berling projizdi
Molksirafe, v ¢ele viz
€10 (Copenick Typ A,

r.v. 1903) a nésleduje viz
2990 (Maximumwagen
der GBS . v. 1910),
28.6.2015.

Motorovy viiz 217 055-8
(TE 59 Rekowagen — RAW
r.v. 1961) s vleény-

mi vozy 267 006-1 (BE
59/1 Rekowagen — RAW
r.v. 1960 ) a 267 428-2
(BE 64 Rekowagen
—RAW.v.1965)
projizdi pfi névratu z pro-
vodu do vozovny pres
Dammbriicke ve smé-

ru Alt Kopenick.

S —
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nékolika nedulezitych vnitromeést-
skych trati prakticky obnoven provoz
tramvaji. Na trati do Hennigsdorfu se
jiz provoz neobnovuje. S porovna-
nim stavu pred 2. svétovou valkou
je v roce 1947 v provozu ,pouze”
57 linek. Vypraveni oproti predva-
le€nému stavu klesne na 1249 mo-
torovych a 1063 vle¢nych vozu. Do-
pady valky a nasledného rozdéleni
Berlina na &tyfi zény po roce 1945
ma dopad i na fungovani tramva-
ji. Od 12. kvétna 1949 je uvedena
do obéhu na Uzemi SRN a zapad-
nich zén Berlina novd ména — Deut-
sche Mark, ktera nahradila fiSskou
marku. Proto se na hranicich mezi
sovétskym a zipadnim sekto-
rem méni prlvoddi a kazdy vybira
na Uzemi ,;své pulky“ svoji ménu. To
vede nékteré obyvatele Zapadniho
Berlina, Zijici v blizkosti hranice, aby
nejprve presli hranici do Vychodniho
Berlina, tam nastoupili jizdu a zapla-
1949 nasleduje rozdéleni BVG (do-
pravni podnik) na BVG Ost a BVG
West — dlivodem je pravé problém
koexistence dvou mén.

V roce 1953 dostane tramvajovy
provoz dalsi ranu. Je zru$en pribéz-
ny provoz mezi vychodnim sektorem
Berlina a zapadnimi sektory. Provoz
je nyni organizovan tak, Ze cestujici
musi péSky prejit pres hranici (jen né-
kolik desitek metr(l) a tam znovu za-
platit jizdné v jiné tramvaji, ktera jezdi
nezfidka pod stejnym c&islem linky.
Tento pocin je poCatkem zaniku tram-
vaji v Zapadnim Berliné. V roce 1954
je zru$ena tramvajova trat do Schoén-
feldu, jez prejizdéla (v reZii zapadniho
BVG) hranici mezi Zapadnim Berli-




nem a NDR. Posledni linka, ktera tak-
to prejizdéla hranici, je linka 96 z Lich-
terfelde do Teltowa. Na této lince je
zaveden tzv. ostrovni provoz. V Useku
od hranice ke kone¢né je v provozu
v reZii BVG Ost s vlastnim mikrode-
pem. V ¢ervnu 1954 je zruSena tram-
vajova trat vedouci tepnou zapadniho
Berlina — Kurflirstenndammem. Zadi-
na postupné rudeni tramvajovych trati
v Zapadnim Berling, v tomto roce nic-
méné jezdi jesté 37 linek.

V roce 1961, a to 13. srpna, je
zahdjena stavba berlinské zdi. Pro
tramvajovou dopravu tento ¢in nema
7adné zasadni disledky, nebot pro-
voz je formalné i prakticky jiz davno
rozdélen. Pouze na nékolika Usecich
ve Vychodnim Berling, kde tramvaje
jezdily az do tésné blizkosti hranice,
bylo provedeno jejich nové ukon&eni
v ,,bezpecné” vzdalenosti od hranic.

V Zapadnim Berliné je v roce 1961
v provozu jesté 21 linek. V zafi 1961
je zastaven provoz na ,,ostrovni“ lin-
ce 96 Lichterfelde — Teltow — Machlo-
wer Schleusse. Zanika tak posledni
pfipominka prvni elektrické tramvaje
na svéteé (tato linka vedla ve své ¢asti
stejnou trasou). V Zapadnim Berli-
né dochézi v roce 1963 ke zrueni
hned 6 linek tramvaji, i potom jich
v provozu zUstava jesté dalSich 12.
V roce 1965 je v Zapadnim Berliné
zruSena posledni vozovna. Tramvaje
jsou od té doby odstavovany jen pod
Sirym nebem na manipulacnich ko-
lejich v blizkosti autobusovych dilen.

Naopak ve Vychodnim Berliné se
uvazuje o stavbé novych tramvajo-
vych trati a zacina rekonstrukce vo-
zoven. V letech 1965-1967 jsou tu
zcela zru$eni pravodci.

Posledni zapadoberlinska linka
55 Spandau - Bahnhof Zoo je osa-
mocené provozovana od 2. kvétna
1967. Za pét mésicy, a to 2. fijna
1967, je zastaven provoz i na této
lince, jako na posledni v Zapadnim
Berling. Nasledné dochazi k likvida-
ci poslednich tramvajovych vozu:
stéle je zapnuté napdjeni z divodu
manipulace s vozy. Vypnuti napa-
jeni, tedy uUplné ukonceni provozu
v¢etné manipulaéniho, je 22. prosin-
ce 1967. V Zapadnim Berling neni
mozné nékolik let se svézt tramvaji.
V roce 1969 se BVG Ost prejmeno-
val na BVB - Berliner Verkehrsbe-
triebe. V Zapadnim Berling pak je
na vzpominku na tramvaje dne 16.
brezna 1978 na byvalé trase zapado-
berlinského metra mezi stanice-
mi Gleisdreieck a Wittenbergeplatz

Historicka tramvaj
CKD Tatra KT4D

219 481-3 z roku
1986 prijizdi k vozov-
né Kopenick.

Praveé prijela k vozov-
né Kopenick souprava
slozend z muzejnich
vozi s vletnym vozem
¢. 984 (Herbrand,
r.v.1905a G 107
vyroba BVG 1944

— Nakladni viz

v roce 1953 do BVG-
-Ost, na muzejni

v roce 1987

ex 721 503-6

a motorovy viz

€. 3493 Ammendorf
r.v. 1927 —TM 36
ex. 1936 BVG (3496)
vroce 1971-1981
BVB (721 002-3)
nasledn v roce 1981
historicky viiz s pov.
tislem (3493).

%
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zaveden muzejni provoz tramvaji.
Jediny viz typu TM 33 ev. €. 3344
pouziva byvalou levou kolej metra
(dnesdni ¢ast nadzemni trasa met-
ra U2 Ruhleben — Pankow), nad niz
bylo zfizeno vrchni vedeni. Provoz tr-
val az do roku 1991, kdy byl kvuli ob-
nové metra provoz tramvaje zruSen.

Po rozdéleni provozu v Berliné byly
velké problémy s udrzbou tramvaji
pouzivanych ve Vychodnim Berliné.
Hlavni tramvajové dilny byly umis-
tény v UferstraBe, na Uzemi Zapad-
niho Berlina. Udrzba tam byla pro
BVG Ost nezadouci, proto udrzbu
prevzaly ¢etné malé a stfedni statni
podniky. Ty zajiStovaly i vySSi stup-
né potrfebnych udrzbovych oprav.
V roce 1954 tuto c&innost prevzal
RAW Schéneweide. Ve Vychodnim
Berliné doslo sice také ke zruSeni
par trati, a to zejména v Castech Mi-
tte a Treptow. Nicméné tramvaje dél
jezdily do centra Berlina, a to napf.
do blizkosti nadraZi FriedrichstraBe
(Am Kupfergraben). Pozdé&ji doslo
ke zru$eni trati je$té v Baumschulen-
straBe a v Leipziger Strasse.

Na celkovou koncepci tramvajo-
vé sité to nemélo zasadni vliv jako
v zapadni ¢asti Berlina. Po roce 1970

byly otevfeny nové tramvajové traté
do ¢&asti Marzahn, Hohenschon-
hausen a Hellersdorf. Napriklad
2. listopadu 1975 byla otevrena trat
po ulicich HerzbergstraBe (ab Sie-
gfriedstraBe), Allee der Kosmonau-
ten (k ulici RhinstraBe), RhinstraBe
(Allee der Kosmonauten a StraBe der
Befreiung, nyni Alt-Friedrichsfelde).
Az do roku 1988 se oteviela jesté
dalSi desitka trati. Nékteré z nich byly
postaveny jeSté pred dokon&enim
bytové vystavby. Tak méli pracovnici
na stavbach jako dopravu do prace
tramvaj. Stavba téchto tramvajovych
trati byla feSena s dlirazem na rych-
lost, integraci do méstské krajiny
a dostupnost novych obyvatel. Tak
nove trasy byly do znaéné miry ne-
zavislé na silni¢nim &i uliénim profilu.
Dokonce i politika v oblasti energeti-
Ky hrala roli v podpore tramvaje ne-
jen v Berling, ale i v mnoha dalSich
méstech NDR.

V pristim Cisle se podivame na
novodobou historii berlinské tram-
vajové dopravy, pocinaje padem
Berlinské zdi, a samoziejmé neza-
pomeneme pribliZit atmosféru dne
otevienych dveri a slavnostniho pru-
vodu tramvaji, o
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(Nespineny) sen o bratislavskom metre

Metro ako nosny systém mestske| hromadnej dopravy je neoddelitelnou siéasfou mnohych

svetovych aglomerdcii. Pomdha im nielen riesit prepravu tisicok cestujicich, ale stéva sa aj ich

symbolom. Bratislava mala svoj novodoby symbol na dosah, ale nateraz sa ho musela vzdat.

Text: Rastislav Ondro e Foto: Peter Martinko

esto Bratislava ma vzhla-
dom na svoju geograficku
polohu len obmedzené

moznosti rozsirovania v niekofkych
smerovych pasoch. Preto bolo po-
trebné pri planovani vystavby vel-
kych sidlisk v okrajovych &astiach
mesta zac¢iatkom 70. rokov minulého
storocia vyrieSit aj otazku hromadnej
dopravy. Projekt vystavby nového
sidliska pre 130 000 obyvatelov —
Petrzalka z roku 1973 — konstatuje,
Ze na obsluhu sidliska je potrebné
vybudovat ,rychlodrahu®. Vznikli tak
plany na metro v centre mesta vede-
né pod zemou a v okrajovych €as-
tiach povrchovo.

Prave so slovickom ,metro” sa ale
muselo narabat velmi opatrne. Podla
sovietskej doktriny mohli mat metro
iba mesta nad milién obyvatelov, ¢o
Bratislava ani zdaleka nedosaho-
vala. UvaZzovalo sa o Ceskosloven-
skych supravach vychadzajucich
z nad¢asového konceptu R1, ktoré
boli oznaCované v bratislavskych
podmienkach ako R2. Po zastaveni
ich vyvoja zasahom RVHP sa podla
vzoru Prahy preslo k vozidlam Ecs.
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Propagaény materidl
k bratislavskému
metru z roku 1988.

Stabilizacia metra
v centre (rok 1988).

Aj trasovanie si k findlnej podobe
preslo viacerymi variantmi. Jeden
z nich dokonca zahrffial vytvorenie
regionalneho systému, kde by ,met-
ro“ zasahovalo za hranice mesta
do susednych okresov, v ktorych sa
pocitalo s vystavbou sidlisk a ich pri-
¢lenenim k Bratislave.

V priebehu 80. rokov bola aj s po-
Zehnanim sovietskych odbornikov
schvélena projektova dokumentécia
pre hlboko vedené metro soviet-
skeho typu obsluhované suprava-
mi 81-71, ktoré uz v tom ¢ase boli
dodavané do Prahy. Vy¢€lenené boli
aj prostriedky zo &tatneho rozpoc&tu
na vystavbu prvého Useku z Petrzal-
Ky do centra mesta. V tomto obdobi
sa uz hovori jasne o metre. Pozosta-
vat malo z dvoch tras krizujucich sa
v centre mesta, a to hned' v dvoch
staniciach so vzajomnym prestu-
pom. Tu sa pouZili skusenosti z Pra-
hy, kde boli za problém povazované
dihé prestupné tunely. Pre Bratislavu
bolo navrhnuté nasmerovanie oboch
tras v prestupnych bodoch rovno-
bezne nad sebou s malym vyskovym
rozdielom, ¢o by umoznilo prechod
z jedného nastupista na druhé pria-
mym eskalatorom.

Zaciatkom roku 1984 sa zacalo
s vystavbou docCasnej povrchovej
drahy, ktora prechadzala sidliskom

T T P T LA Ly

Petrzalka a ustila do centra mesta.
Jej ucelom bolo riesit prepojenie no-
vého sidliska a centra mesta poc¢as
vystavby podzemného metra a mala
byt obsluhovana vychodonemecky-
mi supravami typu LEW. No o necely
rok bola stavba revidovana a nésled-
ne zastavend. Vzhladom na jej do-
Casny charakter boli naklady na vy-
stavbu neumerne vysoké. V roku
1988 sa teda podla navrhu DP-Met-
roprojekt Praha zacalo s vystavbou
najddlezitejSieho useku definitivneho
podzemného metra z depa na juhu
Petrzalky na hlavnu Zelezni¢nu sta-
nicu v centre mesta, s rozpoctom
12 miliard Kés.

Usek bol rozdeleny na dve etapy
a na svojich necelych 10 kilometroch
by obsluhoval 9 stanic. Pévodne
schvaleny balik pefiazi na prvu etapu
z depa do stanice Dunaj dlhy 6 km
sa ale rozhodnutim vlady znizil zo
7 miliard K&s len na 5 miliard. Na-
sledkom toho bolo nutné upravit pro-
jekt na lacnejsi variant. Na uSetrenie
dvoch miliard sa zniZila hibka zapus-
tenia trate v oblasti Petrzalky a stani-
ce s ostrovnym nastupistom nahradili
menej nakladné stanice s bo&nymi
nastupistami. Projekt prisposobe-

ny novému rozpoctu bol schvaleny
a stavebné prace mohli zacat. AvSak
netrvali dlho. O dva roky neskér boli




prace prerusené a kratko nato upl-
ne zastavené. Po Neznej revollcii
sa totiz otvorili moznosti vyhladavat
technolégie na zapade, preto sa
kompetentni rozhodli systém metra
pocitajuci vylu€éne so zastaranou so-
vietskou technoldgiou prehodnotit.

Hladanim novej koncepcie sa za-
viSila dohoda o vystavbe lahkého
metra typu VAL od francuzskej spo-
lo€nosti MATRA z roku 1992. Malo
ist o plne automatizované supravy
na pneumatikach, takze vdaka ma-
lej hlu€nosti a vibraciam by mimo
centra mohla byt trasa vedena povr-
chovo. Odporcovia tohto konceptu
namietali, Ze tento systém ma oproti
beznému metru poloviénu preprav-
nu kapacitu, a teda by s ohladom
na rozSirovanie mesta nemusel
v buducnosti postacovat. K podpi-
su zmluvy v roku 1998 ale nakoniec
nedoslo. Vlada Slovenskej republiky
neposkytla garancie, €im sa projekt
stal nefinancovatelny.

Uvahy sa po roku 1998 vrati-
li ku klasickému metru, avSak uz
nikdy nemali také reélne kontury
ako v rokoch 1988, pripadne 1998.
Aj ked' Uzemny plédn v buducnosti

s metrom pocita, nateraz sa Ziadne
kroky k jeho vystavbe nepodnikaju
a v horizonte niekolkych rokov sa
na program dna nedostand. Od-
bornici za najvacsiu Skodu povazuju
zdrzania, pretoZe stavba nedosiahla
stupef rozostavanosti, v ktorom by
zastavenie jej vystavby znamenalo
nenavratné ekonomické Skody.

V sucasnosti sa rozvoj MHD sustre-
duje na budovanie elektrickovych
trati, ale absencia nosného systému
MHD je uz dnes v meste citelna a ani
planované elektrickové trate a zave-
denie mestskej zelezni¢nej dopravy
ho plnohodnotne nezastupia. Z pro-
jektu bratislavského metra dnes
zostalo niekolko sto metrov scasti
zaplaveného tunela, chatrajuce be-
ténové torza za poslednou stanicou
a niektoré vykopy stavieb na trati
v Petrzalke. Bratislavcanom teda
v kazdodennych dopravnych zap-
chach zostava len dufat, Zze sa ich
sen 0 metre ¢asom zmeni na sku-
to€nost.

ZAUJIMAVOST
Skelet zamyslanej stanice Luky-Juh
a spojovaci tunel do depa v 90. ro-

PR

Vlevo: Terajsi stav
stanice metra Loky
—juh.

Vpravo: Zakladny
kameii (rok 1988).

Vpravo: Znatka
vytyéovacieho bodu,
ktoré lemujo koridor
tiahnuci sa Petrzalkou.

Dole vlevo: Prestupnd
stanica Kamenné
ndmestie (rok 1988).

Dole vpravo: Stanica
Dunaij Varianta VI
pozdliny rez (rok
1988).
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koch postupne zaplavila voda,
dreviny, bezdomovci a odpadky.
Poslednych niekolko rokov sa z ne-
dokoncenej stanice ale stava ume-
lecky priestor. Viackrat sa nadSenci
a aktivisti stretli na velkom upratova-
ni okolia, uskutocnila sa tam vysta-
va, premietanie filmov, dokonca aj
koncert. Pravidelne sa organizuju aj
prednasky s tematikou metra. Pries-
tory nikdy nedokoncenej stavby met-
ra teda predsa len slUzia verejnosti, aj
ked odlisnym spdsobom. \z

Pusaded e

mmrasim

Rer stanlcos

rychlodraty Duna)
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KULTURA / SOUTEZE

Za slavici prazskou

prazskému létu jiz témer
neodmyslitelné patfi také
METROpolitni léto hereckych

osobnosti. Tentokrat, v ramci 12. ro¢-
niku akce, lze navstivit divadelni
predstaveni a koncerty opét na Letni
scéné VySehrad a zahdlet nebude
ani divadlo Studio DVA, kde si mUze-
me v pribéhu srpna vybrat ze sed-
mi¢ky naplanovanych predstaveni
Léta slovenskych hvézd (mj. Emilia
Vaséaryova, Milan Lasica, Maro$ Kra-
mér, Milan KraZko, Anna Siskova
nebo Kamila Magalovd). Divadelni
prehlidku pod Sirym nebem obohati
novinka — komedialni one man show
Boba Klepla Vysavaé — ale chybét
nebudou ani osvéd&ené tituly z mi-
nulych let (napr. VSe o Zenach nebo
Kutioch aneb | muzi maji své dny).
Mnohé z nas téhne léto nékam
k vodé a vody se svym zpusobem
tyka i dalsi tip. Narodni technické

paroplavebni spole¢nosti pfipravilo
(@z do 1. listopadu 2015) vystavu
s nazvem Umeéni paroplavby po Fece
Vitavé 1865 — 2015. \/ystava pripo-
mene 150 let existence osobni lod-
ni dopravy na fece Vitavé. Dgjiny
prazské paroplavby jsou dlouhym
pfibéhem s mnoha pozoruhodnymi
epizodami. Osobni lodni doprava
se stala nedilnou soucasti spole-
C¢enského i ekonomického Zivota
Prahy a jejiho okoli. Za tu dobu se
zmeénily plavebni trasy i lodni park
a paroplavbu potkavala léta slavy
a konjunktury i stagnace a upadku.
Vedle modelu parnikd, vystavenych
dokumentl a filmovych zabéra
na navstévniky ¢eka malifska gale-
rie obrazt zachycuijicich paroplavbu
na Vitavé, kde nechybéji tfeba ani
dila vyznamnych autorl, Jakuba
Schikanedera, Bohumila Kubisty,
Josefa Simy a dalsich.

Za divadelnim uménim i ,k vodé*
jsme vas jiz pozvali a tak posledni
nas$ tip bude trochu z jiného soudku.

paroplavbou

Text: Milan Slezak

O historii praz-
ské paroplavby
se dozvite
nejen na vysta-
vé v Narodnim
technickém
muzeu, ale
i v Historickém
kaleidoskopu
v tomto cisle
casopisu.

Stejné jako v predchazejicich jede-
nacti letech i letos Praha zaZije jedi-
nec¢nou pfehlidku cirkusového umé-
ni. Na jindy osifelém kouté na Letné,
konkrétné mezi Hanavskym pavilo-
nem a Kramarovou vilou, se poci-
naje 16. srpnem témér na tfi tydny
usidli oblibeny festival cirkusového
uméni Letni Letnda. Divaci se jako
jiz tradi€né mohou tésit na desitky
predstaveni pro dospélé, denni po-
hadky pro déti, festivalovou Skolu
¢i dilny cirkusovych a uméleckych
dovednosti. Hitem letoSniho ro¢ni-
ku pak budou vystoupeni souboru
NoFit State z Velké Britanie, kte-
ry v predstaveni Bianco prekro¢i
vSechny hranice, jenz novy cirkus
nabizi. Jde o uchvatnou kombinaci
nejriznéjSich typud vzdusné akro-
bacie, okouzlujici Zivé hudby i ne-
obvyklé scénografie, kterou byste
si urCité¢ neméli nechat ujit. Vice

informaci o programu naleznete
L\

muzeum ve spolupraci s Prazskou na www.letniletna.cz. \o

SOUTEZ: ze starych Kontakti I FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJici 7l

V roce vydavani jubilejniho, 20. ro€niku DP kontak-
tu je vyhlaSena soutéz pro ty, ktefi radi listuji stary-
mi Cisly ¢asopisu. Soutézni otazka z minulého cisla
znéla:

Jaky podtitul mél 1. dil publikace Tramvaje a tram-
vajové trate?

Odpoved se skryvala v DP kontaktu &. 5/2010 na
str. 38 a zni: Historické centrum a HoleSovice.
Flash disk ziskavaji: Michal Janda, Vaclav Sigler
a Véra Pojmanova.

Do jaké ulice vjizdi ,,erté6cko*?

Odpovézte na soutézni otédzku a ziskejte 2 vstupenky do galerie DOX a DVD Do-

pravni podnik pro 21. stoleti.

Odpovéd zaslete nejpozdéji do pondéli 31. srpna 2015 na e-mailovou adre-
: @ Su: soutezdpk@dpp.cz

(pfedmeét: Fotosoutéz).

Foto: Petr Hejna

Dnesni otézka:

Kdo pouziva zafizeni LUKAS?
Odpoveéd najdete v DP kontaktu ¢. 5/2008.
Spravna odpovéd na otazku Z které zastavky vyjizdi
autobus? z FotosoutéZe v DP kontaktu 7/2015 znéla:
Trojska. Z autor( spravnych odpovédi byla vylosovana
a 2+2 vstupenkami do 1Q parku v Liberci odménéna: lva
Peterkova Cerna.

Odpoved zasilejte na adresu: soutezdpk@dpp.cz
(pfredmét: srpen), a to nejpozdéji do pondéli
31. srpna 2015. Na 3 vylosované autory ¢eké pub-
likace 110 vylett s Dopravnim podnikem.
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KRIZOVKA O VECNE CENY

v

V tajence krizovky najdete dokonéeni viipu:
Opily chlap v autobuse: ,,Vy;, co sedite vlevo, jste nejvétsi hlupaci na svété. VY, co sedite napravo, jste nejvétsi
zlodéji na svété.“ tom se ozve jeden chlapik a pravi: ,,Ale pane, ja jsem v Zivoté nic neukradl.“ ,Ne? ...“ (tajenka).

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete do 31. srpna 2015 na e-mail: soutezdpk@dpp.cz (pfedmeét: Kfizovka) a vyhrajte jednu z cen.
Jeden vylosovany lustitel zisk& hlavni cenu: ultrazvukovy zvihéova€ vzduchu Hyundai a dal$i dva obdrzi termohrnek.

— - TAVENIM
ﬂ N | ceser N&[’}”ZESC;E.E NASTRAHY Sﬁé‘mf' POTREBY ﬂ N\ | oovera | smarevic Plgﬁfgg s | azev Potg‘w- ﬂ \ pLemiona | vvkonA- | zeavir | REkLAMNI
HAR 4 PYTLAKA I KURAK ZASTAR) | (EXPRES. YKAVKY VAT ven | Tiskoviny

\a' ECC JVENO miciaLy | KURAKU \a (GASTAR) | (EXPRES) | samson) | S (ZKRATKA) \a OSHTQX,fH Sty

VYMLACE- iy

NY SNOP ——

(NAREC.) DETSKA
SIDITKA

BEZ PENEZ
(EXPRES.)

. 2. DiL
1.DIL TAJENKY
TAJENKY
LETOPISY

A MILENEC
DOMACKY (NAREC.) L

ULRIKA —
TASKA PRISTROJ

. - PRUDKA
e
DKoV PoilTEk \?AgrL? v(?é
INICIALY 3. 05.
(EXPRES.) MN. CISLA
o VEREINY
ODELENE CINITEL
CASTI HROMADNE
VRAZDENI

PRINCEZNA MUZ 0SOBNI
ZTELEVIZ- (SLANG.) ZAJMENO
NiHO GENIUS LEK PROTI
SERIALU (KNIZNE) BOLESTI

TENISOVE KAPACITNI
SEVERO- g
ﬂ \ AMERICKY [—22r Diopa TNy | MY
\a INDIAN OBRAT NAPINAG
Z0BAKEM (ANATOM.)
. LOVECKE VZ. FOSFIDU
VELKE NOZE ARSENU

KOVOVE
PRYSKY-

NADOBY SILNE
PRAN/ RICE

MLADATA ST. NAKLAD.

OHLAS SKOTU TECH. LITE-
(KNIZNE) RATURY

VAT POCITADLO

VYMRELY DOMACKY 7. JMENO
NOVOZE- DONALD ASOCIACE
LANDSKY POVEL ENERGET.
PSTROS KOCHO MANAZERU

INICIALY SCHRANKY o

i 505 ZNACKA
(RIMSKY) TANTALU

ii ZAKLADN(
3.DIL

VZORKY

TAJENKY MERIDEL

] POMUCKY:
HIMALAJ- ABAK,

FORMAT
PAPIRU Tsioonc MAKALL
STURSA

Tajenka z minulého ¢isla znéla: béhem jedné zostévky dvakrdt pridali

Hlavni cenu - sluchatka Sennheiser CX3 ziskava Radim Skala, dva termohrnky pak Daniela Kosovéa a Pavel Sikola.

HLAVNI CENA

Hyundai HUM770 je vykonny zvlh¢ovac vzduchu. Pfedstavuje idedIni feSeni do mistnosti s velmi
suchym a drazdivym vzduchem. Zafizeni je velmi tiché, energeticky usporné a da se lehce prena-
Set. Ovlada se snadno a nastaveni zkontrolujete na prehledném LCD displeji. Vzduch se zvihcuje

pomoci technologie ultrazvuku, vytvari unikatni studenou paru. Pfi nedostatku vody v nadrzi se

pfistroj sam vypne. Vynika dlouhou provozni dobou bez nutnosti doplhovani vody do nadrzky.
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GALERIE METRO ANDEL

Dopravni podnik navézal na diivéjsi spoluprdci s umélci tvoficimi tzv. MURAL art a v pribéhu dvou

Cervencovych noci, v prepravni vyluce provozu metra v noci z 8. na 9. a z 9. na 10. cervence 2015,

nechal uméleckymi dily prekryt sédrokartonové stény zdboru ve stanici Andél, kde je v tuto chvili

budovén novy bezbariérovy vytah.

Text: Jifi Stabl » Foto: Petr Hejna a autor

rimarnim zajmem DPP bylo
zlepSit podobu  ohranieni
prostor stavenisté v této sta-
nici, které bylo zna¢né ponicené van-
dalismem. Cestuijici tak maiji pfi ¢ekani
na svUj spoj moznost zhlédnout dila
prednich osobnosti nejen Ceské umé-
lecké scény.

DPP oslovil pfedevdim renomované
umélce, se kterymi v minulosti usku-
teCnil projekty napriklad v podchodu
ve stanici Kacerov, Nadrazi HoleSovice
¢i u stanice Vitavska. Akce vzbudila ve-
liky zajem verejnosti a médii. V nejvétsi
mife byly jednotlivé fotografie z ,vy-
zdobeného Andéla“ sdileny na soci-
alnich sitich a webovych strankach
i v zahrani€i.

Nahofe vpravo:

Pasta Oner zachycen
v noéni vyluce metra
pfi dokoncovdni svého
dila ve stanici Andgl.

»Stanice metra je verejny prostor, kte-
1y je svym zplsobem intimni. Lidé, kteri
jezdi metrem pravidelné, maji asi néjaky
vnitfni pocit, Ze jim ten prostor vic patfi.
Ja osobné si myslim, Ze jsou zkratka

na ten prostor zvykli, jako tfeba na svuj
obyvak. Travi v ném urcity ¢as svého
dne a ted' tu maji nové néco, co je zaji-
mavé, nové a velmi kontrastni,“ popsal
unikatnost tohoto napadu Pasta Oner.
Jednd se skute€¢né o unikatni pro-
jekt, ktery je bez nadsazky svétovym,
protoze je bézné, ze moderni metro-
pole ve svété se street artovymi umélci
spolupracuiji a vylepSuji uménim MHD.
Zaroven je duleZité uvést, Ze cely tento
v metru unikatni projekt byl realizovan
bez finanénich narokd umélcl, kte-
fi timto prispéli ke zlepSeni verejného
prostoru v prazské MHD. Pripadné po-
kragovani a rozSifeni projektu do jinych
stanic je v tuto chvili pfedmétem jedna-

. - : v L2
ni se zastupci hlavniho mésta. v

na priceli smichovské MeetFactory

kontroverzni motivy a myslenky.

Na unikatnim projektu ,,umélecké galerie” metra Andél spolupracovali:

Pasta Oner (* 1979) - v roce 2012 ziskal na mezinarodni vystave streetartu

a graffiti Méstem posedli v Galerii hl. m. Prahy cenu divakd za svdj obfi mural

na Dejvickém namésti Choose To Be Happy;

Jan Kalab (* 1978) - iniciator a spoluzakladatel obcanského sdruzeni a centra
mladého uméni , Trafacka”, autor koncepce, organizace a realizace mezinarodni
vystavy graffiti a street artu Méstem posedli;

Michal Skapa (* 1978) - malovani na zed provazi celou autorovu tvorbu,

v roce 2008 byl jednim z ucastnik festivalu Names a vytvoril velkoplosnou malbu

X-Dog (Ondrej Vyhnanek, * 1983) - volba jeho ndmétt je v souladu
s mistem — velké murals v centrech mést jsou naplnény exotickou ornamentikou
a jihoamerickou barevnosti, méné pritazliva industrialni zakouti zase ¢asto nesou
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