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_ , Vice informaci na:
4 Nadrazi Veleslavin .
Infocentra Dopravmho 00-pé od 6,00 do 20,00 hodin

podniku hl.. T Prahy 50 0d 9.30 do 17.00 hodin. Www_dpp_cz

Letisté Vaclava Havla Praha
- Terminal 1, Terminal 2

Mistek A Andél po-ne vEetné svatk{ IE

po-ne vietné svatkl po-ne vietné svatkd od 7.00 do 21.00 hodin.

od 7.00 do 21.00 hodin. od 7.00 do 21.00 hodin. 296 19 18 17
Hradéanska www.dpp.cz

Hlavni nadrazi Budova Magistratu hl.. m. Prahy (zavieno z diivodu rekonstrukce)
po-ne vietné svatkl po-C¢t od 8.00 do 18.00 hodin, po-pa od 6.00 do 20.00 hodin,
od 7.00 do 21.00 hodin. pa od 8.00 do 16.00 hodin. s0 0d 9.30 do 17.00 hodin.
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Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

v zafi prozil Dopravni podnik tyden oslav
k vyro€i 140 let zahdjeni provozu mést-
ské hromadné dopravy v Praze. VeSkeré
pfipravy na dustojné pfipomenuti tohoto
vyznamného jubilea probihaly jiz mésice
dopfedu tak, aby organizace i samotné
oslavy probéhly ke spokojenosti cestujici
verejnosti i Vas, kolegll z naSeho podniku.
Rad bych Vam v8em touto cestou sr-
de¢né podékoval za pomoc pfi oslavach,
ré jste pii pripravach i v pribéhu tydne
oslav vénovali ke zdaru celé akce. Podé-
kovani patfi i za Vasi vstricnost vici verej-
nosti. Medialni obraz Dopravniho podni-
ku, na kterém se svou praci podilite, byl
v pribéhu tydne velice pozitivni. Dopravni
podnik dokazal opét probudit u verejnosti
opravdovy zdjem a nad ramec nékterych
kauz z minulosti pfinést pozitivni témata.
U této pfileZitosti musim vyzdvihnout
Vasi spolupréaci zejména na akci Den otev-
fenych dvefi, jez se konala v depu a ga-
razi Hostivar a vozovné Strasnice. VSem
zameéstnancum, ktefi se na DOD podileli,
patfi mdj velky dik. Rovnéz zasilam po-
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dékovani stovkam téch, ktefi pfipravovali
a zdarné uskutecnili velkolepy slavnostni
tramvajovy privod Prahou. Ze byl leto$-
ni privod velmi Uspésny, to doklada ne-
jen obrovska uUcast nadSenych fanousk
a ostatnich pozorovatell, ale i zajem médii
a fada nadhernych fotografii a videi, jez
byly zvefejnény.

Zavérem deékuiji i za Vasi podporu, kte-
rou jste v poslednich dnech vyjadfili mné
osobné. V. mém zamu bylo ihned po
nastupu na pozici generalniho feditele
uklidnit uz tak bouflivé obdobi, kterym si
Dopravni podnik proSel. Po celé dva roky
jsem se snazil stabilizovat hospodare-
ni Dopravniho podniku nejen finan¢nimi
usporami v nakladech provozniho rozpoc¢-
tu, ale i zvySenim trzeb. Pres veSkera ne-
presna tvrzeni vSak stéle véfim ve spravny
Usudek lidi, ktefi rozhoduji o budoucnosti
podniku.

Dékuji Vam vSem.

Jaroslav Duris,
generalni reditel
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AKTUALNE

BUMLIKY NA SMETANOVE NABREZI A VE FRANCOUZSKE

Sto metrd betonovych oddélovacich tvarovek pfibylo v zafi podél prazskych tram-
vajovych trati. O &tyficet metrd bylo prodlouzeno preferenéni opatfeni na Smetanové
nébfeZi, mezi ulicemi Divadelni a Karoliny Svétié v uvedeném sméru. Sedeséatimetro-
vy podélny prah vznikl ve Francouzské ulici mezi Blanickou a Zahfebskou z centra,
¢imz bylo dosazeno témeér kompletni podélné segregace tramvaji a individualni do-
pravy mezi naméstim Miru a ulici Jana Masaryka. V tomto pfipadé tramvajovy pas
vyuzivaji rovnéz autobusy MHD, ¢emuz byla prizplsobena jeho Site.

VEZLI JSME NAKLAD PO ZELEZNICI

Ackoliv prakticky vSechny dokumenty dopravni politiky hovori
0 nutnosti prevadét nakladni prepravy ze silnice na zeleznici, tak
zejména Praha byla v praxi téméf vymazana z mapy zelezni¢ni-
ho carga. Témér vSechny vlecky v Praze zanikly, a pokud vidime
v Praze nakladni vlak, tak se
jedna o tranzit. O to vice poté-
§i, Ze pro letosni rekonstrukce
tramvajovych trati byla vyuZita
Zeleznice pro odvoz starych
kolejnic. Nakladka probihala
v zst. Praha-Zli¢in a Srot se
postupné tfikrat vezl v celkem
16 vozech do Prahy-Hostiva-
fe (tedy vyslovené vnitropraz-
ska Zelezniéni preprava) a Cty-
fikrdt celkem ve 12 vozech
do Kladna-Dubi. Na stavbu
RTT StreSovicka — Na Peti-
nach vsak byla Zeleznice vy-
uzita i pro navoz celkem asi
7000 prazcli B03. Ve dvou po sobé jdoucich srpnovych sobotach
bylo vzdy rano na pravidelném Mn vlaku 85010 Praha-Liben —
Stredokluky prepraveno 14 voz( Eas loZzenych tramvajovymi praz-
ci (celkem tedy 28 voz(l) do Zelezniéni stanice Praha-Veleslavin.
Tedy do té stanice, kterd mohla byt vyuZita i pro nedavnou stavbu
metra, ale pry to tzv. nedlo...

Veskeré prepravy probéhly v rezZii firmy CD-Cargo. Néasledns
pak jiz lokomotivou KZC-doprava byly 8. srpna dopraveny 3 lo-
zené vozy a 15. srpna dalSich 5 lozenych vozu z Prahy-Veleslavina
do Prahy-Zli¢in, kde probéhla vykladka cca 2200 prazct na volnou
skladku u 4. koleje. Preprava byla plvodné planovana kamiony,
nicméné Zelezni¢nim dopravclm se podafilo dat cenu nizsi, nez
nabidla silniéni doprava. Prazce vyrabélo ZPSV Uhersky Ostroh.
Pokud je nam znamo, tak se jednalo se o prvni prepravu prazcl
vlakem (mimo nékteré dodavky pro obnovu Zelezni¢nich trati, kam
nebylo mozno dojet auty), jinak skoro vSe se vozi po silnici kamio-

' oto: Petr Zoba

Po vykladce v Zst. Praha-Zlitin ndsledoval
15. 8. 2015 odvoz prazdnych vozi do stani-
ce Praha-Veleslavin viakem Pn 185020.

(mig)
Foto: Tomas Prousek

JAN BUDAR ODSTARTOVAL TURNE V METRU

V poslednim vagénu metra na lince B mohli v pondéli 21. zafi
2015 cestujici zazit netradi¢ni hudebni zazitek. Stalo se tak v 17
hodin na Zli¢ing, kdy nastoupil do metra herec a hudebnik Jan
Budar se svoji kapelou. Koncert Elis€¢ina Bandu s podtitulem
»~Seznamme se“ odstartoval podzimni turné, v ramci kterého se
budou moci navstévnici koncertu této kapely seznamit prostred-
nictvim barvy oble€eni, v némz se na koncert vypravi. VSichni
nezadani, ktefi touzi po sezndmeni, by si jiz nyni méli obstarat
nejaky ten Cerveny kousek obleceni. Vystoupeni kapely Jana
Budare v metru navazalo na koncert v tramvaiji €islo 12, ktery se
uskute€nil pred tfemi lety. (as)

Foto: Petr Hejna

KINOBUS 2015 DOJEL DO CiLE

Oblibeny Kinobus ukoncil v nedéli 20. zafi 2015 na namésti Jana
Palacha specidlni projekci ke 140. vyro€i MHD v Praze svou le-
toSni pout. Pojizdné kino stejné jako v predeslych osmi ro¢nicich
potésilo svym programem fadu obyvatel méstskych ¢asti Prahy,

a scendristy Tomase Svobody Hodinovy manzel. Tradi¢ni oblibe-
né lokality, jakymi byly v uplynulych letech Prosek &i Repy, letos
v souctu divakd na jedno promitani predstihla Stromovka, cel-
kem pak bezmala tfimési¢ni putovani pojizdného kina navstivilo

vice nez 16 tisic divaka.

(as)

ny, a to i tfeba (skandalné) na 4. Zelezni¢ni koridor... (Sur)

TRICETILETE BECKO PRIPOMENE ,,CERNA HUBA”

Dvé velka vyro&i ma Dopravni podnik letos za sebou, ale ani na to tfeti nesmime zapomenout. Na 2. listo-
padu 2015 pfipada 30. vyro&i zahajeni provozu na prvnim Useku trasy B. Uz v nedéli 1. listopadu by méla
historicka souprava metra 81-71 vozit cestuijici v relacich tak, jak postupné bécko metra rostlo, tedy nej-
prve mezi stanicemi Smichovské nadraZzi — Florenc (dfive Sokolovskd) a ve findle po celé trase. V pondéli
pak v den vyroc&i bude tato souprava mimoradné zarfazena do bézného provozu s cestujicimi, a to v ranni
a odpoledni $pi¢ce. Soupravu budou mit v pé¢i dobové obleceni strojvedouci, cestujici uslysi dobova
hlaseni a v reklamnich rameccich se doctou informace z historie. Souprava 81-71, zvana téz briketa ¢i
¢erna huba, doslouZila v prazském metru na trase B v roce 2009. Jeji fanousci se s ni ale mohou potkavat
i déle, a to v rdmci Zazitkové turistiky pfi exkurzich spojenych s jizdou touto soupravou. K tématu 30 let
trasy B, a tedy vytvoreni prestupniho trojuhelniku, se 7. listopadu uskute€ni v Kralovstvi Zeleznic specialni

prednaska o historii, sou¢asnosti i budoucnosti prazského metra.
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Foto: archiv DPP




PRAZSKA 155 JIZ POCTVRTE
V patek 18. zafi 2015 byl zahdjen jiz Etvrty ro€nik
metodického cviCeni ,Prazska 155%, poradany
Zdravotnickou zachrannou sluzbou hl. m. Prahy
pro prazské a predevsim mimoprazské zachrana-
fe. Dopravni podnik se vyznamnou meérou podilel
na realizaci dvou uvodnich uloh. Namétem hlavni-
ho ukolu byla vaZzna dopravni nehoda tramvaje T3
s nékladnim automobilem v ulici HIadkov, kam byly
sou¢asné povolany vSechny cvicici posadky zdra-
votnikd a druZzstva méstskych i podnikovych hasi&a.
V pribéhu téhoz vetera se jednotlivé zdravotnické
skupiny stfidaly na depu metra Zli¢in, kde cvi¢né
asistovaly hasi¢tm pfi vyprosténi divky, jejiz ruka se
nestastné zaklesla v konstrukci sedacky vagonu.
Do pfipravy a provedeni obou uloh byla zapojena
velka ¢ast provoznich Utvarli a pohotovostnich slo-
Zek DPP. Podrobnou reportéZ s fotografiemi pfine-
seme v nékterém z piistich DP kontakt(. (mb)

NA ZLiCHOVE POTRETi
§ PAMETNI DESKOU

Kdyz jsme na pocatku zafi pfipravovali do tisku
publikaci ,,140 osobnosti, udalosti a zajimavosti
z prazské MHD", neopomnéli jsme pod &islem
105 uvést paméatnik s pamétni deskou pfipomi-
najici sty kilometr tramvajovych trati v Praze, kte-
ry byval v ulici Na Zlichové. Pamatnik zhotoveny
z bronzu zni€ili v roce 2013 zlod&ji barevnych
kovl a prekvapivé ze Zulového soklu zmizela
i replika, jez byla zhotovena z materiélu, ktery by
zlodéje kovu nemél zajimat. Letos 10. zafi, v na-
vaznosti na rekonstrukci zdejsi tramvajové traté,
byla pamétni deska péci DPP opét obnovena.
Podobné jako v pfedchozim pfipadé je zhotove-
na z pryskyfice, a tak nam nezbyva nez veéfit, ze
i nadale bude pripominat vyznamné vyroci z his-
torie prazské MHD. | kdyz se nam tato Cerstva
aktualita nevesla do publikace, radi ji sdélujeme
alespon nyni. (paf)

Foto.: Michal Brunner

AKTUALNE

NOVY OPERACNI PROGRAM PRAHA - POL RUSTU CR

V rdmci konference na prazském magistratu probéhlo 7. zafi 2015 oficialni za-
héjeni nového operaéniho programu Praha — pdl riistu CR (OP PPR) za ucas-
ti zastupcu Evropské komise, Ministerstva pro mistni rozvoj, Magistratu hl.
m. Prahy a odborné vefejnosti. Hlavni mésto Praha m4 jako jediny kraj viastni
operac¢ni program pro obdobi 2014 — 2020, ktery pomUze rozvijet mésto v kli-
Covych oblastech védy a vyzkumu, udrzZitelné mobility, Usporného vyuZivani
energii, sociélniho zacleriovani a vzdélavani. V ramci oblasti energetickych uspor
v méstskych objektech a zvySovani atraktivity uzivani méstské verejné dopravy
o dotace mUze Zadat i Dopravni podnik. OP PPR byl 11. ¢ervna 2015 schva-
len Evropskou komisi. Celkovéa alokace programu, skladajici se z pfispévku EU
a narodnich zdroju, ¢ini 403 miliénd EUR, v prepoctu zhruba 11 miliard korun.
Vzhledem k tomu, Ze je hlavni mésto Praha rozvinuty region, stanovila Evropska
unie podminku 50% spolufinancovani z vlastnich narodnich zdrojd. (dh)

OPRAVA KOLEJOVYCH PREJEZDU V DEPU KACEROV
Sluzba 243000 - Stavby
a traté provedla ve dnech
21. zafi az 2. fijna 2015 vlast-
nimi zaméstnanci opravu ko-
lejovych prejezdu pres koleje
¢. 42b + 43b v depu Kace-
rov. Wluka obou téchto ko-
leji vSak silné omezuje moz-
nosti posunu pfi sestavovani
sluzebnich vlak( pro prace :
v pfepravnich vylukach a je-li vylou€ena kolej 43b, neni mozné vyuzivat zkuSebni
trat (ZT) v depu ani vle¢ku do Zst. Praha-Kr¢. Z uvedenych davod( byly pro po-
tfeby minimalizace nepfiznivych dopadu prace atypicky roz¢lenény do tfi etap:
I. wiuka koleje 43b — od 21. do 23. zari;

Il. vyluka koleje 42b — soubézné od 21. 9., ale az do 25. zafi;

Ill. findini prava povrchu komunikace u obou prejezd ve 40. tydnu.

Vedeni jednotky Dopravni cesta Metro timto vyjadiuje podékovani pracovnikiim
JVSM a JPM za vstiicny piistup a specidlné JDCT za pomoc pfi pfipravé této akce.
Diky v8em ztu€astnénym mohly byt tyto prace provedeny jesté za piiznivych klima-
tickych podminek. (ZdR)

SMICHOVSKE NADRAZI OZiVA BARVAMI

V pribéhu zafi se zacal na Smichovském nadraZi realizovat dalsi streetartovy pro-
jekt Dopravniho podniku. Nevabné prostory autobusového nastupisté postupné
zapliuji riznorodé malby, jak s do-
pravni, tak i nedopravni tematikou.
Na svlj spoj si nyni mizete pockat
napriklad v pfistfeSku s rozjizdgjici se
tramvaji nebo s lidmi krmicimi holuby,
rovnou u vystupu z metra pak na vas
ze stény ,jukne” souprava metra M1.
Podrobnou reportdz o proméné smi-
chovského autobusového terminalu
brzy pfineseme. (as)

Foto: Jana Sejnohova

SBOROVE NAROZENINY VE VOZOVNE

Na notové lince se ponese nalada v ramci slavnostniho koncertu k 5. vyroci zaloZeni Péveckého
sboru Dopravniho podniku. V prostorach Muzea MHD ve stfeSovické vozovné mohou v pondéli

2. listopadu od 19 hodin posluchaci spolu se sborem pomysiné projit pétiletou cestu zpivani a muzi-
cirovani. Béhem vecera uslysite skladby Antonina Dvoréka a Vitézslava Novaka, zazni pisné duchov-
ni, lidové, dopravacké i popularni. Zpévaci uvedou ,pecky” ze stélého repertoaru, mizete se tésit

i na novinky, z nichz nékteré budou mit svou premiéru. Sborovy zpév hudebné doprovodi klavir a Zes-
tové nastroje. V8ichni jsou srde¢né zvani a ocenéni zpévakul za ve€erni vystoupeni bude dobrovolné

Pévecky sbor

Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy

na kazdém z posluchac.

(dol)
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AKTUALNE

AUTOBUSY NA BARRANDOVSKEM MOSTE RYCHLEJSi

Sice kratky, ale ucinny pruh pro autobusy na sjezdu z Barrandovského mostu
na Smichov od 15. zafi 2015 zrychluje a zjednodusuje prljezd patefnim lin-
kam 118, 125, 196, 197 a 253 (rdno dohromady skoro 50 spojl za hodinu).
Novy vyhrazeny pruh zrychluje prljezd autobusl (zejména v ranni $picce)
"I ozhruba 2 minuty, a to zejmé-
na pfi kolonach vzniklych re-
gulaci vjezdu do tunelu Mra-
zovka a dalSich navaznych

- tuneld. Navic nové linky 118,
196, 197 a 253 jedou ve stejnem jizdnim pruhu z branické najezdové rampy
az k odbogeni k zastavce Lihovar (v plvodnim stavu musely v pozménéné
oblasti 2x ménit jizdni pruh). (red)

Foto: Ropid

ZEBRA MEZI SKOLAKY POSESTE

Ve dnech 12. az 22. fijna 2015 probiha dalsi ro€nik dopravné-bezpecnostni
akee Policie CR a DPP pod nazvem Neni cesty zpét. Cilem osvétové kam-
pané je upozornit chodce a zejména Skolaky na rizikové chovani v silni¢nim
provozu s ohledem na provoz tramvaji. Pro né jsou v tramvajovych smyckach

Foto: Petr Ludvicek

NA ANDELU BEZBARIEROVE

Od ¢&tvrtka 8. fijna 2015 patti stanice metra Andél k bez-
bariérové pfistupnym. Nova dvojice vytahl ma své
nastupni misto v proskleném kiosku na narozi ulic Na-
drazni a Bozdéchova a Usti do nové prestupni chodby.
Za vytahovou Sachtou je z prestupni chodby na uroven
nastupisté stanice umisténo bezpec€nostni a Unikové
schodisté. Samotna vystavba probihala v nékolika fa-
zich. Nejdrive byla vyhloubena $achta pro dvojici vytahtl
z povrchu o hloubce 30 metr a poté zacala razba pre-
stupni chodby o délce cca 80 metr(. Prestavba stanice
Andél byla zahgjena pocatkem Eervence 2014, naklady

vystavigté HoleSovice, Cerveny vrch, Ol$anské =

hrbitovy a Dvorce pfipraveny prednasky a be- -
sedy, na kterych policisté z preventivné infor- E
macniho oddéleni Krajského feditelstvi policie ¢
hl. m. Prahy spole¢né s dispecery a fidi¢i DPP
priblizuji zakladni bezpecnostni pravidla a spe-
cifika tramvajového provozu. (red)

na vystavbu nepresahnou 93 mil. K& (bez DPH). Projekt
byl spolufinancovan ze strukturalnich fondd EU v ramci
opera¢niho programu Praha — Konkurenceschopnost,
pfi¢emz méstem byla na tento projekt schvélena pod-
pora ve vySi 84,2 mil. K&. V souasné dobé je bezbarié-
rové zpristupnéno celkem 40 stanic metra a dve stanice
jsou pfistupné s proSkolenym doprovodem. (red)

STRIPKY Z TUZEMSKYCH DOPRAVNICH PODNIKU

WIFI NA LINCE 1

sy ODIINT internetové plipojeni’ prostrednictvim WiFi.

Dopravce s inovaci zacal na nejdelSi a zaroven nej-
vice vyuzivané lince spojujici Jirkov a Chomutov. Do budoucna by
tamni dopravni podnik rad umoznil cestujicim platit Casové jizden-

diné z domova pres e-shop.

TROLEJBUSOVA FOTOJIiZDA V HRADCI KRALOVE
D 2

Skoda 21 TrACI ev. &islo 50. Tento viz byl vyroben
v roce 1999 v zavodé Skoda Ostrov nad Ohi a po zkugebnim pro-
vozu v Plzni slouZil od konce roku 2000 kralovéhradeckym cestuiji-
cim, a to az do roku 2012, kdy byl pfeveden na historické vozidlo.
Nedélni fotojizdy se zUcastnilo 16 fanouskl trolejbusové dopravy
z celé Ceské republiky. Pro jizdu byla zvolena atraktivni trasa okolo

meésti, nezatrolejované Useky viz projel na pomocny naftovy po-
hon. A¢ je vlz stary ,,teprve” 16 let, jiz budil zaslouZenou pozornost
verejnosti. PoCasi pralo a akce se vydafila na 100 %.

DIVADELNiI TRAMVAJ ODSTARTOVALA
V LIBERCI PODZIMNI SEZONU
nici a herci Divadla Franti$ka Xavera Saldy, rozdavala

V utery 1. zafi 2015 brazdila liberecké ulice divadelni
\ tramvaj. Jeji posadka, kterou tvofili hudebnici, tane¢-
cestujicim za doprovodu Zivé hudby propagaéni ma-

terialy divadla a détem divadelni pexeso.
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5 ELEKTROBUS V OLOMOUCI
== ®  Na zacdatku zari zavedl Dopravni podnik mést Cho-
mutova a Jirkova ve svych autobusech nalince ¢. 1 :

=| AZzdo 30. zafi 2015 si mohli cestujici v Olomou-
ci vyzkouSet jizdu elektrobusem SOR EBN 8

i od spole¢nosti SOR Libchavy spol. s r.o. Dopravni podnik mésta
i Olomouce tento autobus nasadil do b&Zného provozu a sttidavé jej
i vypravoval na linkach &. 13, 25 a 42. Jednalo se o jiz treti autobus
: na elektrickou energii, ktery dopravni podnik otestoval v méstském
ky v prepravnich kanceléfich bankovnimi kartami nebo také poho-

provozu. Své dojmy z jizdy elektrobusem mohli cestujici sdélit

DPMO prostrednictvim ankety na webu dopravce.

. V OPAVE NAJDETE | TUKANA
V ned&li 19. &ervence 2015 usporadal DPmHK, :
a.s., a Sdruzeni pro elektrickou trakci netradi¢ni
fotojizdu s prototypem nizkopodlazniho trolejbusu

Na autobusovych linkach opavského doprav-
niho podniku se mohou od ¢ervna cestuijici jiz
bézné setkat s novymi autobusy na stlaceny

MELIIEY EOPRNFN] FEDRIE GRNRE

i zemni plyn. Tyto ekologické vozy potidil MDPO, a.s., z prostiedku
i fondu Evropské unie s pfispévkem ze statniho rozpodtu a viast-
i nich zdrojii. Jedna se o patnéct autobusti IVECO Urbanway 10
i a12 s pohonem CNG. Nové autobusy, které byly slavnostné uve-
deny do provozu 25. Eervna 2015, opét nesou jména, jeZ jim daly
i déti opavskych zakladnich 8kol, a pravé ty se svymi spoluzaky byly
krajského UFadu (,pivovaru®) do Klukd, Malovic a na Slezské pred- :

prvnimi cestujicimi v téchto novotou vonicich vozech. Ty v dlou-

i hé kolong projely centrem Opavy a vzbudily znagny zéjem ob&antl
: mésta. A tak se v opavskych ulicich mizeme setkat mimo radu
dal$ich neanonymnich vozll i s Tukanbusem, Studankou, Opavi-
kem, ale i Jenitkem, jehoz starsi sestficka Marenka v podobé tro-
 lejbusu &islo 310 jezdi Opavou jiz od lofiského zafi. VSechny nové
autobusy jsou plné nizkopodlazni, osazené kamerami monitoruiji-
: cimi bezpe&ny vystup cestuijicich a vybavené nejmodern&j&i ko-
i munika&ni technikou, kterou MDPO postupné, za pfispéni dotaci
z evropskych fondU, vybavi veskeré své autobusy a trolejbusy. Tato
i technika umozni fidi¢i hladkou komunikaci s dispe¢erem, coz pii-
i nese i zvyeni komfortu cestujicich.
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Akce KPPM 2(1)15Lpi"ipravena

Stieda 11. listopadu 2015 se bliZi, s ni i komplexni prepravni prozkum v metru,

ktery Dopravni podnik pfipravil po sedmi letech.

Text: Vaclav Studnicka e llustracni foto: Petr Hejna

okonald znalost mezista-
ni¢nich zatézi a aktualnich
prepravnich vztaht v celé

siti prazského metra je dulezitou
soucasti pravidelného sledovani vy-
uziti prazské integrované dopravy.
Podrobné a pfitom zcela anonymni
zmapovani cesty kazdého cestuijici-
ho v metru umozriuje unikatni listko-
va scitaci metoda, kterou Dopravni
podnik, diky pomoci a vstficnému
pristupu zaméstnancut i cestuijici ve-
rejnosti, UspéSné pouziva jiz témer
30 let.

Komplexni piepravni priizkumy metra
vzhledem ke své organizacni, propa-
gacni i personalni narocnosti byly jiz
od svého pocatku realizovany vzdy
jen po vyznamnych zménach v siti
prazské hromadné dopravy, zejmé-
na po zprovoznéni novych uUsekud
metra:

25.11.1986..........ccvnn usek 1.B
27.03.1991............... usek I1.B
13.10. 1992 . po zménach v siti MHD
01.11.1995............... usek V.B
05.04.2000............... usek IV.B
10.11.2004............. usek IV.C1
12.11.2008............. usek IV.C2

Z uvedeného seznamu je patrné, ze
od prazkumu, ktery nejen Dopravni-
mu podniku, ale i Ropidu, TSK, ODA
MHMP a ostatni odborné verejnosti
naposledy pfinesl dokonalé infor-
mace o prepravnich vztazich v praz-
ském metru, ubéhlo jiz témer 7 let.

Cestujici budou
o KPPM 2015
informovani
a vyzvani
ke spolupraci
prostrednictvim
médii, infor-
macnimi tabu-
lemi a hlasenim
stanicniho roz-
hlasu v metru
pred prizku-
mem iv jeho
prabéhu.

Aktudlné pripravovany prizkum,
jehoz pracovni nazev je KPPM 2015,
si klade za cil predevSim zmapo-
vat soucasny stav v celé siti po tak
dlouhé dobé. Ziskana data budou
aktualni prepravni vztahy po zpro-
voznéni Useku metra V.A z Dejvické
do Nemocnice Motol. Po otevreni tu-
nelového komplexu Blanka Ize pred-
poklédat i nepatrné zmény v traséch
ur€itého segmentu cestujicich viivem
zménénych podminek pro indivi-
dualni automobilovou dopravu.

KPPM 2015 se uskutecni ve stredu
11. 11. 2015. Prizkum bude zajis-
fovat témeér 2000 pracovnikll vSech
Usekt DPP, Ropidu a studentti SPSD
Plzeriska a Masna v ranni a odpoled-
ni sméné. Ve stanicich budou pru-
zkum zajistovat skupiny pracovnikd
ve slozeni: vedouci stanice, rovnac¢
listkdl, vydavac a sbérac listkd. Kaz-
dy cestuijici v dobé od 5.30 do 21.00
hod. obdrzi pfi vstupu do metra s¢i-
taci listek, ktery v cili své cesty pfi
vystupu z metra odevzda v nepo-
ruseném stavu do sbérnych krabic
nebo piitomnym pracovnikim ozna-
denym visadkou PRUZKUM MET-
RA. Sbér scitacich listkti bude v kaz-
dém vestibulu stanice metra zajistén
az do 21.45 hod.

Pro prizkum je pfipraveno celkem
1,5 miliénu séitacich listkd, véetné
rezervy. Na listcich jsou uvedeny
informace o prizkumu v cestiné
a anglicting. Kazdy scitaci listek

na sobé nese text a kéd s informaci,
z jaké stanice pochazi. Sbér s¢itacich
listkd bude v kazdém vestibulu sta-
nice metra provadén v pravidelnych
Ctvrthodinovych intervalech. Rovna¢
v kazdé stanici zajisti dokonalou ar-
chivaci jednotlivych &tvrthodinovych
davek scitacich listkl tak, jak mu
budou ze sbérnych krabic pfinaSeny.
Naslednym strojovym zpracovanim
budou vSechny séitaci listky identifi-
kovéany. Do matice pfepravnich vzta-
hd bude zanesena informace o Case
sbéru a zacatku a cili cesty kazdého
scitaciho listku.

Ani po skonceni fyzického vyde-
je a sbéru scitacich listkd priizkum
KPPM 2015 neskonéi. Po celou
dobu provozu metra bude kazdy
vstupuijici i vystupuijici cestujici za-
znamenavan také automatickymi
pocitadly umisténymi ve sloupcich
oddélujicich prepravni prostor. Data
z pocitadel budou vyuZzita nejen pro
srovnavaci kontrolu objemu vybra-
nych listkdi, ale zejména pro ziska-
ni poctu prepravenych cestujicich
za cely provozni den.

Cestujici budou o KPPM 2015 in-
formovani a vyzvani ke spolupraci
prostfednictvim médii, informaéni-
mi tabulemi a hlasenim stani¢niho
rozhlasu v metru pfed prdzkumem
i v jeho pribéhu.

Predem dékujeme vSem, ktefi se
prazkumu zuc€astni. Dik patfi i cestu-
jici verejnosti za pochopeni a spolu-

praci pii této mimoradné akci. &
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Z PODNIKU

Zavér seridlu: Jak se rodilo ICV?

V névaznosti na predchozi dily o Identifikaénim &isle vlaku vznikl i tento ,bonusovy” materidl o historii

vzniku ICV = nyni jiz nezbytiého subsystému pro préci dopravniho persondlu metra, pocinaje VDM

(vlakovym dispeéinkem metra) a konce aplikacemi Vlaky.exe, instalovanymi v poéitadich vétsiny

vedoucich i provoznich pracovnikt jednotek Metro, jak podrobné popisoval srpnovy dil.

Text: Zdenék Rampa e foto: archivy VDM, JDCM a DPP

amotné  oznadeni  ICV
v predchozich desetiletich
znamenalo trochu odliSny

pojem, a to Indikaci Cisla vlaku. Zpr-
vu bylo totiz jen pomuckou pro préci
vlakového dispecCera pro presnéjsi
orientaci o pohybu vlaku ve schéma-
tu trati metra, nejdfive na dispecer-
ském indika¢nim tablu DOZZ (dal-
kového ovladani zabezpecovaciho
zarizeni), pozdéji — pocinaje trati I. B
— i na zobrazovacich jednotkach fidi-
ciho pocitace.

POCATKY ICV V SUTERENU

CENTRALNIHO DISPECINKU

PFi zahajovani provozu na prvnim
provoznim Useku prazského metra
bylo PRS (provizorni Fidici stanovi-
§t& VDM), situované v technickych
prostorach stanice I. P. Pavlova, vy-
baveno pouze jednoduchym indi-
ka¢nim panelem od firmy ZPA Ko-
Sife. Zobrazoval na schématu trati
obsazovani kolejovych obvodu, po-
stavené jizdni cesty a indikoval &in-
nost zabezpe&ovaciho zafizeni vet-
né vybranych poruch. K orientaci
vlakového dispecera o pozicich jed-
notlivych viak byl k dispozici pou-
ze tistény grafikon viakové dopravy
a pfipadné odchylky bylo mozno

Provizorni Fidici
stanovisté vlakového
dispetera ve stanici
I. P. Pavlova: jedno-
duchy dispecersky
panel se schématem
kolejisté trati a kon-
trolkami o cinnosti
zabezpetovaciho
zafizeni, aviak bez
tisel vlaka (1976).

VDM trati Aa C:

v tablu jiZ digitdlni
zobrazovaie ICV, vlevo
vzadu snimace dérné
pasky (1985, jiz

s piipravou pro Gsek
ZE — SR — SH do DH).

DIk  RIiJEN « 2015

oveéfit radiotelefonnim spojenim VKV.
Tento systém byl pfi normalnim pro-
vozu dostacujici na dvoukolejné trati
s jednou nacestnou stanici s kolejo-
vym rozvétvenim, jednou odstavnou
koleji a jednim depem, avsak pfi fe-
Seni mimoradnych udalosti s obraty
ve stanici PraZzského povstani nasta-
val chaos a dispecer ztracel rychle
prehled o situaci na trati.

Nové pfipravované pracovisté
VDM v 1. suterénu tehdy jesté roze-
stavéné budovy Centralniho dispe-
Cinku jiz bylo vybaveno na tehdejsi
pomeéry pfevratnou novinkou — indi-
kaci Cisla vlaku. Zafizeni fungovalo
na principu postupného obsazova-
ni a uvolfiovani kolejovych obvod(
s vyhodnocenim polohy vymén.
Cisla obght vyjizdgjicich z depa




a Cisla jednotlivych viaku po vyjezdu
z kazdé konecné prifazovaly snima-
¢e dérné pasky, na nichz byl ,na-
programovan* sled &isel dle pfislus-
ného grafikonu. Zménu &isel obéht
u souprav odstavenych na trati mu-
sel dispecer provést manualnég, stej-
né jako pfi mimoradnych vyjezdech
z depa.

Popsany systém vSak trpél vel-
kou vadou - tehdy jeSté nebylo
zfizeno bezvypadkové napéjeni
zabezpectovaciho zafizeni (UPS).
Duasledkem kazdého sebemensiho
poklesu napéti v napajeci soustavé
— a Ze jich tehdy nebylo malo - byl
neblahy efekt: v&echna d&isla viakl
se po mzikovém obsazeni vétsiny
nebo vSech kolejovych obvodu ,na-
hrnula“ pfed kone€nou stanici a VD
mél dalSich par desitek minut co

délat, aby C&isla rozmistil zpét, kam
patfi. V obdobich, kdy se napéti
v siti ,houpalo” neustale (napr. pfi
silnych bourkach &i neplanovanych
manipulacich v energetické sousta-
vé), byl dispecer po takové ,vyzivné
sméné“ vylozené ,zraly na mrtvi-
ci“. Vedlej§im efektem pak bylo,
Ze vétsina vlakovych dispecert se
v té dobé automaticky stala velmi
vnimavou na sebemensi probliknu-
ti osvétleni ¢i zménu jeho intenzity,
coz bylo pravodnim jevem poklesu
napajeni...

POSTUPNA CESTA

K AUTOMATU ARDOM

PUvodni zarovkové prosviceni &i-
sel bylo postupné rekonstruova-
no na zobrazeni z LED segmentt
a Cisla vlakl se (coby méné dulezita

Vlakovy dispetink
metra (VDM) trati
AaCv 1. suterénu
budovy Centrdlniho
dispetinku (CD):
dispeterské tablo

s 1. verzi Zdrovkovych
zobrazovato 16V
(1610 1978, testovani
pred uvedenim trati
A do provozu).

Detailni pohled
na ¢tecky dérmé
pasky.

PO ViCE NEZ DVACETI LETECH OD FORMULOVANI ZAKLADNICH
MYSLENEK SE PO ROZDELENI JEDNOTNEHO SYSTEMU ICV

NA ,,TRATOVE ICV* A ,,ICV DEPA* ZACALA POMALU REALIZOVAT
IDEA DATOVE KOMUNIKACE MEZI VLAKOVYMI SOUPRAVAMI

A RiDICiM POCITACEM.

Z PODNIKU

informace) zobrazovala jen na vy-
branych mistech trati, zatimco Cisla
obéhU putovala po panelu s viakem
vcelku dusledné. Ta se zobrazovala
v kazdé stanici, ovSem v mezista-
ni¢nim Useku bylo zobrazovaci pole
pouze na jedno dvoucisli; jakmile
do takového uUseku vijel pfi mimo-
radnosti dalsi vlak, jeho &islo se pre-
sunulo do ,,druhé paméti“ — zmizelo

RiJEN « 2015 [k
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a jen se rozsvitla modra indikace
u pfislusné adresy. DispeCer pak
mohl jen &ekat, az se prvni vlak po-
sune dal, a doufat, Ze se C&islo dru-
hého vlaku v pofadi zobrazi — coz se
obc&as nestalo...

Popsana etapa ICV méla pomérné
dlouhé trvani, od poloviny roku 1978
az do konce roku 1995. Neprobi-
hala vSak necinné, od roku 1980 se
postupné zacaly testovat jednotli-
vé moznosti automatizace provozu
metra. Jednim z prvnich prakopnikd
byl automat, pojmenovany ARDOM
= zkratka pro Automatické Rizeni
DOpravy Metra. Pii jeho realizaci
se postupné — puvodné v ramci labo-
ratore sluzby sdélovaci a zabezpeco-
vaci — vytvofil pracovni kolektiv, jehoz
néktefi Clenové se podileli i na dalsich
etapéach vyvoje dispecerské techniky.
Z mnoha jeho ¢&lent je nezbytné jme-
novat alespori tfi nejvyznamnéjsi:

DIk  RIiJEN « 2015

¢ ing. Miroslav Bodl&k — tehdejsi ve-
douci sluzby a zaroveri ideovy otec
automatu;

e ing. Jaroslav Ulman - duasledny
tvarce plvodniho hardware;

e ing. Josef ,Jeff* Cervinka — skvé-
ly programétor, netinavny tahoun
a duSe vétsiny dal8ich inovaci dis-
pecerské techniky VDM.

Ale zpét k ARDOMu: jeho zakla-
dem bylo zafizeni pro ovladani Cis-
licové fizenych (NC) stroju, které
Vv pfesné stanoveném Case vydavalo
povely pro dalkové ovladani zabez-
pe€ovaciho zafizeni podle progra-
mu na dérné pasce. Dispeter mohl
jeho ¢innost korigovat systémem
individudlnich korekci, hromadnym
zpozdénim odesilani povelu a v pfi-
padé mimoradné udalosti Uplnym
odstavenim. Fungovani tohoto au-
tomatu v8ak bylo pomérné toporné,
nepruzné a vyzadovalo neustalé sle-

Nahoe: VDM

frafi B na (D: prvotni
konfigurace pracovisté
s technikou Tesla ADT
4500, telefonem
KOMEX a dispecerskym
telefonem EPTA (1985).

Dole vlevo:
Nésleduiici snimky
prind3eji pohledy

do sdlu vlakového dis-
pecinku metra, tehdy
sidliciho v 1. suterénu
budovy (D, v tomto
pfipadé na pracovisté
vlakového dispecera
traté C (v pozadi pod
lampou ovlddaci panel
ARDOM, 1985).

Dole: Na snimku jsou
zleva zobrazo-

vac 0D16310 se
schématem trati |.B,
alfanumericky displej
SM7202 a smyckovy
magnetofon z Tesly
Bratislava (1985).

dovani jeho ¢innosti a Uplného sou-
ladu s ICV. Pfinosem bylo vyzkouseni
moznosti systému a zpusobu dalko-
vého povelovani zabezpecovaciho
zafizeni; dllezitym zavérem nékoli-
kaletého zkuSebniho provozu vsak
bylo, Ze automatizace fizeni provozu
musi byt pevné svazana predevsim
s ICV. V&echny tyto poznatky se pak
uplatnily pfi budovani nového sys-
tému fizeni pro trat B na pocitatové
bazi, zejména pak pfi konstrukci fidi-
ciho software.

DALSi POSUN:

0D ANALOGU K DIGITALU

AC se to nezda, jednim z nejvyznam-
néjsich hybatelt pokroku technické-
ho vybaveni VDM byl prekvapivé za-
padonémecky kanclér Helmut Kohl!
Pro¢? Po jim iniciovaném sjednoceni
Spolkové republiky Némecko a Né-
mecké demokratické republiky totiz
pomeérné rychle zanikla firma WSSB
Berlin (v roce 1992 byla zaclenéna
do koncernu Siemens), ktera kom-
pletné vybavila dispeCersky panel
vlakového dispecinku.

V té dobé byl citelny nedostatek
nahradnich dili pro zastaravajici
zafizeni ICV i pro vlastni dispeder-
ské tablo a nepodafilo se zajistit
zadnou tuzemskou firmu, ktera by
se odhodlala k rekonstrukci tohoto
vysoce specializovaného kompletu.
Padlo tudiz rozhodnuti technického
nameéstka feditele DPP o zasadni
prfeméné dispecerské techniky: byl
schvélen pfechod od analogového
prenosu informaci na digitalni. My-
Slenka to vSak nebyla zcela prevrat-
na, protoze informace z trati I. B,
uvedené do provozu roku 1985,
se zobrazovaly jiz digitalné. Prav-
da, na dost nespolehlivé technice
tuzemské provenience (Tesla ADT
4500 - pozdgji ADT 4700), ale diky



ZASADNI MILNIKY VYVOJE ICV:

1978

1990

k postupnému zaniku
1996

Zprovoznéni trati LA - oproti PRS (provizornimu
fidicimu stanovisti) VDM bylo nové pracovisté
VDM v 1. suterénu budovy Centralniho dispecinku
vybaveno novinkou — indikaci ¢isla vlaku
Sjednoceni obou némeckych statt - po krachu
firmy WSSB Berlin, bez nahradnich dilt a zasadni
rekonstrukce bylo plvodni zafizeni odsouzeno

Stéhovani VDM do 2. nadzemniho patra CD
a kompletni ndhrada analogového dispecerského
tabla novou pocitacovou technikou

Postupné vybavovani trati A i depa Hostivar
komunikaénim systémem WLAN - viz pred-
chozi dily ¢lankd v DP kontaktu, pocinaje ¢. 6/2015

tehdejSimu hospodarskému embar-
gu jiné cesty prosté nebylo. Cas-
té uplné vypadky celého systému
pak daly vzniknout té nejprimitiv-
n&jsi verzi ICV - totiZ igelitové des-
ce a mastné tuzce, takZe dispecer
se obCas nechténé staval de facto
planzetistou. ..

Zérovei se tehdy podafilo pro-
sadit myslenku prestéhovani VDM
z chranéného podzemniho praco-
visté v objektu CD-07 (coby slozky
spolupracuijici téz v ramci ochran-
ného systému metra) do nadzem-
nich prostor. Podminkou tohoto
kroku bylo zfizeni zéloZzniho praco-
visté VDM, ale to uz je jina kapitola.
Dulezité je, ze se postupné tvorila
zcela nova filozofie systému fizeni
provozu. Zakladem méla byt pfima
obousmérna datovd komunikace
mezi VDM - tedy Fidicim centrem —
a v8emi vlaky na tratich metra s vy-
hledem na rozsahlou automatizaci
fidicich procesu.

IDENTIFIKACE GISLA VLAKU

V HLAUNI ROLI

Projekt se v ramci pracovni skupi-
ny utéSené rozvijel, aviak na pod-

Dole vlevo: Potitac
Tesla ADT 4500, detail
zobrazeni ,lupy”
stanice Florenc B.
Obdélnicky nad
zobrazenim kolejo-
vych obvodi nesou
informace o ICV.

Dole vpravo: Podoba
pracovisté viakového
dispecera traté B

z1. 1995 (Tesla ADT
4700) pied stéhova-
nim do nyné;si lokality
v 2. patie budovy (D.

zim 1993 priSla neCekana a zaker-
na rana: firma Siemens jako hlavni
sloZka konsorcia pro vyrobu novych
vozU M1 pro trat C striktné zamitla
moznost jakéhokoliv pfistupu ciziho
subjektu do fidiciho systému viakové
soupravy M1. Znamenalo to nezbyt-
nost zmény celé koncepce a hlav-
nim nositelem prenosu informaci se
tak ,,z donuceni“ mél stat subsystém
ICV. Pravé zde nastala postupna
zména vyznamu od indikace k iden-
tifikaci ¢isla viaku.

| kdyz se formulovalo a zpresfio-
valo zakladni zadani vétsiny funkci,
které jsou k dispozici v nyngjsim
systému, porad jesté se jednalo
o abstraktni informaci, posunovanou
po schématu trati diky shora po-
psanym zakladnim kritériim &innosti
zabezpecovaciho zafizeni na trati.
Pretrvavala bohuzel i trvajici slabina
— citlivost na nestabilitu napéti v siti.
| kdyZz zprovoznéni nového fidiciho
systému VDM k 1. Unoru 1996 bylo
velice vyznamnym pokrokem v fizeni
provozu prazského metra, k poza-
dované spolehlivosti stale jesté cosi
chybélo...

Tim kyzenym posunem k vySSi
kvalité zobrazovanych informaci byly
dva zasadni kroky:
¢ Postupné vybavovani staniéniho

i fratového zahezpecovaciho zaiizeni

bezvypadkovym napajenim UPS, tak-

Ze informace odvozené od pohy-

bu vlaku po trati se stavaly daleko

spolehlivejSimi.
¢ Diky nové vybudované stanici

Depo HostivaF (2006), kdy se vla-

ky s cestujicimi zacaly pohybovat

v rozsdhlém kolejisti zhlavi depa

Z PODNIKU

soubézné se soupravami bez ces-

tujicich, bylo nutno pro jednoznac-

nou identifikaci souprav vytvorit
podplrny prostfedek — tim se stal
kombinovany komunikacni systém

WLAN IEEE 802.11 b/g od firmy Uni-

Controls s podporou datové komuni-

kace ve stavajici siti VK.

Do té doby jednotny systém ICV se
musel zakonité rozdélit na dva celky,
ov8em se vzéjemnymi priniky infor-
maci z jednoho do druhého. Jednim
se stalo ,tratové ICV*“ s informacemi
prevazné pro VDM + stanice na trati
A, druhy vznikl jako ,ICV depa“ pro
vyprav¢iho, dozor¢iho, Full-servis
vozU a dalsi pracovisté. Pravé diky
tomuto kroku se po vice nez dvace-
ti letech od formulovani zékladnich
mySlenek zacala pomalu realizovat
idea datové komunikace mezi via-
kovymi soupravami a fidicim poci-
taCem, prozatim jen na trati A...

Zde se vzpominky na postupny
historicky vyvoj ICV za&inaji prolinat
se souc¢asnou podobou tohoto di-
lezitého prvku fizeni i automatizace
provozu prazského metra. Nezbyva
nez mu poprat dalsi uspésné etapy,
aby praci celého fidiciho aparatu
provozu metra — zejména pak viako-
vych dispecer(i — i nadéle zpresnoval
a uleh¢oval. Jako veliké vyzva se to-
tiz nedprosné blizi Uplna automatiza-
ce provozu metra, pomoci niz ma byt
provozovana nova trat D — to je v8ak
velice obsahlé téma k dalS§im sériim
odbornych ¢lanka.

Dovétek autora: Doufam, Ze i s tak-
to méné kvalitnimi obrazky se poved-
lo dostateéné vycarovat ,,pamétnic-
kou atmosféru*, 12
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140 let historickym objekfivem: Michal Martinek

Prostrednictvim svych fotografii a barvitych komentéio k nim dokdze

16

(stejné jako Etvefice névstévniki ve stejnojmenném seridlu) prendset v Ease a prostoru.

S dikci zkuseného vypravéce pak Michal Martinek, toho &asu fidi¢ tramvaije ve vozovné Hloubétin,

iiz nékolik desitek let sestavuije fotopiibéhy o vlacich, tramvaijich i nekolejovych dopravnich

prostiedcich, které mu uz v mladi u€arovaly.

Text: Jana Sejnohova e Foto: Michal Martinek a Petr Hejna

Odkud se vzala vase laska k dopravé?

U nés to byla viceméné rodinna za-
lezitost. Moje letenska babicka, ktera
bydlela v Kamenické ulici v HoleSovi-
cich, pochazela z dopravacké rodiny
a byla jednou z prvnich privodgich
na tramvaji za prvni svétové valky.
Méla dva syny, mého otce a jeho
bratra, ktery fadu let délal u autobu-
su a ve findle skoncil v Rustonce. M(jj
otec pracoval za vélky v holeSovické
elektrarné a po ni se od energeti-
ky odrodil, odeSel délat do podniku
se zahraniénim obchodem, takze
s dopravou uz pak nic spole¢ného
nemél. Nicméné babicka pravodci
mé od raného détstvi brala na rdzné
zajimavé vylety. Jednim z nich bych
naptiklad vyjezd do Bubence za po-
sunovacimi parnimi lokomotivami,
pficemz oblibenym a &astym cilem
nasich vylet byla i vozovna Kobyli-
sy. Tohle v8echno mé poznamenalo
a s focenim jsem pak zacal relativné
brzy, a to na pfelomu let 1968 — 69.

Vzpomindte si jesté, jaky byl vas prvni
fotouparat?

Fotoaparatti byla cela fada. Zacinal

DIk  RIiJEN « 2015

jsem s Kinaflexem, to byl francouz-
sky systém z roku 1955 na snimky
6 x 6. Potom jsem si koupil Yashiku,
s tou jsem toho nafotil vic. Casem
jsem dospél k Pentagonu Six, jen-
Ze ten byl hodné choulostivy. | kdyz
mél vynikajici optiku, jeho provoz
byl strasné drahy, a tak jsem preSel
na kinofilm, aby se to dalo takzva-
né ,Slehat”. No a fotoaparattl na ki-
nofilm, téch bylo opravdu hodné
— Praktika L, LLC, PLC2, dodneska
pak pouzivam elektrickou BI120
v pfipadé, Ze potiebuju néco vyfotit
na film. Do prace nosim digitdl, je to
to typické ,mejdlicko”, které mam
pfipravené, kdyby se vyskytlo néco
zajimavého k foceni.

Fotografovani dopravy se vénujete péknych
par let. Existuje néjaky typ dopravniho
prostiedku, na ktery se specalizvjete?

Mym oblibenym tématem jsou ju-
goslavské diesel americké vyzvy.
Na né jezdim, ty se mi libi. Zaprvé
kvlli krasné krajing, zadruhé kv(li
zajimavému provozu. ZaZitek, které-
ho si moc povazuju, byla jizda pravé
timto americkym dieselem na trati

Ukdzka vzorku
z fotoarchivu
Michala Martinka.

Ke kazdé fotce
jsem psaval
texty, abych

Jednotlivé listy
s nalepenymi
fotografiemi

jsem pak daval

do desek.

zachytil emoce.

Knin — Split. Bylo to v parném Iété&,
kdy na stanovisti bylo az 55 °C. Rad
bych to jesté nékdy zazil...

Nejen do byvalé Jugoslavie, ale i do dalSich
mist jste se podival formou ¢undri & auty

s partou kamarddd fotografd. ..

Ano, s kamarady jsme vymysleli tzv.
autoakce, pfi nichz jsme honili via-
ky autama. Vtip spocival v tom, ze
jsme si vymysleli ,fotopointy” a Ce-
kali na vlak. Vypravy jsme poradali
od sedmdesatych let a jezdili jsme
hlavné kolem trati, kde byl jesté par-
ni provoz. Po Jugoslavii, kterda mé
vzdycky zajimala, jsme pak vyhrad-
né cestovali formou ¢&undru, coz
znamenalo, Ze Cast cesty jsme jeli
vlakem, pak jsme §li péSky po trati
a prespavali v terénu.

Pi téchto cestdch, ale i solo jste poznal Fadu
ieleznicnich trati. Kterd vam osobné prirostla
nejvice k srdc?

O té trati jsem vydal knihu, jmenu-
je se Trat na pomezi Zahrady Cech
a Sudet, a nachazi se mezi Lovosi-
cemi a Ceskou Lipou. Stravil jsem
v téchto mistech dva roky na vojnég,
a tak jsem to tam prochézel a fotil.

Tato kniha vSak neni vasim jedinym pocinem,
podilel jste se jiZ na fadé publikaci (Nase loko-
motivy, Zmizeld Praha) a v hlavé mdte i plan
na vskutku origindlni dilo, nemdm pravdu?
Zatim mam vétSinu materiélu v ne-
gativech, ale uz si pfipravuju maketu.
AZ budu v dlichodu, rad bych udélal
souhrnné dilo, které by zahrnovalo
v8echny typy dopravnich prostfedku
60. let. Jmenovalo by se Dopravni
prostfedky 60. let a rozdélené by to
bylo na dopravu silni¢ni, leteckou,
lodni, lanové drahy, vlakovou dopra-
vu, méstskou dopravu a pramyslové
z3lezitosti.

Tento projekt vychdzi z vaseho bohatého
multimedidlniho (kromé fotek disponujete

i videi a k nim sélo nahranymi zvuky) archivy,
jokym se hned tak nékdo pochlubit nemize.



Juk vés vibec napadlo doprovizet fotografie

vypravnymi texty?

Ke kazdé fotce jsem vzdycky psal
i text, aby tam byly zachycené emoce
a co se zrovna délo. Jednotlivé listy
s nalepenymi fotografiemi jsem pak
daval do desek. Tahle forma vychazi
z mych reportazi z cest do zahrani-
¢i. Kdyz byla totiz n&jaka zahrani¢ni
akce, udélal jsem si sesit, do kterého
jsem pak lepil nejen fotografie, ale
i v8echny doklady (celni a devizova
prohlaseni, jizdenky, ukazky banko-
vek) a zaznamenaval své zazitky.

Kam nejdale jste se za svym ,,dopravnim
konitkem” vypravil?
Z hlediska foceni to bylo Turecko,

konkrétné stfedni Anatdlie, kousek
za Ankaru. Fotil jsem parni loko-
motivy na trati Ankara — Zonguldak.
V Ankare jsem zdokumentoval i po-
sledni zbytky trolejbust, které rok
nato skoncily. Na druhou stranu,
tedy na zdpad, jsem vycestoval nej-
dale do Portugalska za lisabonskymi
tramvajemi, to je krasna zalezitost.

Tramvaije se linou juko cervend nit celym
vasim Zivotem. S vozovnou Hloubétin jste
spolupracoval i juko zaméstnanec Vyzkum-
ného dstavu dopravniho, abyste tam v roce
2004 zakotvil jako fidic. . .

V Hloubéting jsem délal méreni spo-
tfeby tramvaji pro VUD a kdyz vyzku-
mak viceméné zanikal, prfeSel jsem

Nejoblibengjsi
dopravni prostiedek
Michala Martinka —
jugoslavské dieselové
lokomotivy.

Po Gspésné fotoakci
— zleva Vachovec
(vypravéi CSD),
Martinek (vyzkumny
pracovnik) a Konopdé
(uéitel) s nafocenym

materidlem a zobrazo-

vacimi pristroji.
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jednoduse do hlavniho pracovniho
poméru. Odmalicka jsem chtél byt
strojvedoucim, to bylo moje prani,
jenze kvOIi bryll’m jsem to délat ne-
bon fizeni tramvaje. V Hloubétingé
jsem spokojeny, obecné se vi, ze
jsou tam perfektni mezilidské vzta-
hy a dobra spoluprace mezi dilnou
a provozem. To tam byla vzdycky
naprosta Spicka a nastésti to pretr-
valo az do dnesnich dni. 12

Michal Martinek (62 let) odstartoval svou pracovni
kariéru ve Vyzkumném Ustavu dopravnim a od roku 2004
plsobi ve vozovné Hloubétin jako ridic tramvaje. Miluje
klasickou remeslnou fotografii, je priznivcem starych
scenérii (Radlice, Smichov). V dopravnich prostredcich rad
foti interiéry a stanovisté ridice, kterym se vénuje malokdo.
Jeho archiv ¢ita bezpocet fotografii, ale i desitky hodin
filmowvych zaznamt na 8mm (osmimilimetrové) kamere.
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EVROPSKA UNIE

»2Evropsky fond pro regionalni rozvoj*

»Praha & EU — Investujeme do vasi budoucnosti®

Ze strukturalnich fondi EU je financovin projekt s nazvem
»Rekonstrukce tramvajové trati Plzenska IT*

V piedchozim programovém obdobi evropskych fondi v letech 2007-2013 byl jed-
nim ze zdrojii ziskdni dotace pro investi¢ni akce Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciova spolecnost, na izemi hlavniho mésta Operani program Praha — Konkuren-
ceschopnost.

V rémci 11. vyzvy k poddvini zédosti z Opera¢niho programu Praha — Konkurence-
schopnost (OPPK) na odbor evropskych fonda Magistrétu hl. m. Prahy (MHMP),
vyhldsené 28. 11. 2012, podal Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciové spole¢nost, zd-
dost o podporu na projekt ,RTT Plzeriska IT“

Celkové vydaje projektu podle projektové zddosti dosahuji ¢dstky 132,3 mil. K¢,
z toho zpusobilé vydaje 91,23 mil. K&. Zastupitelstvem hl. m. Prahy byla usnesenim
¢.8/33218. 6.2015 schvélena z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj a rozpoctu
MHMP podpora ve vysi 84,38 mil. K¢.

Projekt pod nédzvem Rekonstrukce tramvajové trati Plzefiskd I1 je investi¢ni akei za-
méfenou na zlepseni obsluznosti vefejnou dopravou a zvyseni bezpecnosti a komfor-
tu vefejné dopravy v Plzeriské ulici, a to v iseku Toméskova ulice (véetng) — Jinonicka
(mimo). Projekt je situovan na izemi Prahy 5 v katastrilnim izemi Smichov a Kosi-
fe. Projekt reaguje na pozadavky cilovych skupin a napliiuje cile OPPK.

Hlavnim cilem projektu je zkvalitnéni povrchové vefejné dopravy a posileni jeji atrak-
tivity pro obyvatele a ndv§tévniky hlavniho mésta Prahy.

Specifickymi cili jsou:
* zvyseni plynulosti a bezpecnosti tramvajového provozu v dané lokalité,
* zlepSeni vnitini i vn&j$i dopravni obsluznosti tramwvajového provozu,

* prvky pro slabozraké a nevidomé,
* zkvalitnéni atraktivity hromadné dopravy, sniZzenim jejich negativnich vlivii na Zi-
votni prostfedi, zejména mirné sniZeni hlukové zatéze.

Soucisti této liniové stavby je kompletni rekonstrukee tramvajové trati v dseku ulice
Toméskova (véetné) x Jinonickd ulice (mimo) v délce 1300m dvoukolejné. Realizace
projektu bude mit pozitivni dopady zejména pro obyvatele méstské &dsti Prahy 5
v katastralnim Gzem{ Smichov a Kosife. V $irsim vymezeni pak i pro obyvatele celé-
ho hlavniho mésta Prahy a jeho domdci i zahrani¢ni nav§tévniky vyuzivajici MHD.

Projekt ziroven napliuje strategii Prioritni osy 1 OPPK takto:
* podpora ekologicky pfiznivé povrchové vefejné dopravy,

* zlepSeni dostupnosti dopravnich sluzeb a vybranych lokalit,

* posileni atraktivity vefejné povrchové dopravy,

* zkvalitnéni Zivotniho prostfedi.

V daném useku jsou tfi tramvajové zastdvky (Bertramka, U Zvonu a Klamovka).
Rekonstrukee zastévek probéhne pouze ve sméru z centra (3x novy ndstupni
ostrivek). Ve sméru do centra jsou ndstupy z chodniku a budou ponechany (dojde
jen k rektifikaci polohy ndstupnich hran bez vyskové dpravy) a bude osazeno zébradli.
Rekonstrukee zastdvek prispéje k vyssi bezpecnosti a komfortu pro cestujici.

Projekt je realizovdn v obdobi Cerven 2015 — fijen 2015 a pfedstavuje vyznamnou
pozitivni zménu ve smyslu strategie prioritni osy 1 OPPK a Strategického plinu
hlavniho mésta Prahy. Dojde k posileni vyznamu tramvajové dopravy z celoméstské-
ho hlediska, protoze realizace projektu bude mit pozitivni dopad na celé hlavni mésto.

Dalsi informace o programu lze nalézt na: http://www.oppk.cz
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»Evropsky fond pro regionalni rozvoj*

»Praha & EU — Investujeme do vasi budoucnosti®

Ze strukturalnich fondi EU je financovin projekt s nazvem
»Rekonstrukce tramvajové trati Stfesovicka— Na Petfinach

V predchozim programovém obdobi evropskych fondi v letech 2007-2013 byl jed-
nim ze zdroju ziskdn{ dotace pro investiéni akce Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciovd spolecnost, na izemi hlavniho mésta Operacni program Praha — Konkuren-
ceschopnost.

V rimci 11. vyzvy k poddvani zidosti z Opera¢niho programu Praha — Konkurence-
schopnost (OPPK) na odbor evropskych fonda Magistrétu hl. m. Prahy (MHMP),
vyhldsené 28. 11. 2012, podal Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciové spole¢nost, Zd-
dost o podporu na projekt ,RTT Stiesovickd — Na Petfindch“.

Celkové vydaje projektu podle projektové Zzddosti dosahuji Castky 267,74 mil. K&,
z toho zpusobilé vydaje 189,21 mil. K¢. Zastupitelstvem hl. m. Prahy byla usnesenim
¢.3/33218. 6. 2015 schvélena z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj a rozpoctu
MHMP podpora ve vysi 175,02 mil. Ké.

Obsahem projektu s celym nidzvem Rekonstrukee tramvajové trati Stfesovickd —
Na Petfindch je rekonstrukce tramvajové trati v ulicich StfeSovickd a Na Petfindch
v useku od kiizovatky StfeSovickd — Patockova (mimo) k tramvajové smycce Petfiny
(vEetng€). Stdvajici tramvajovd trat jiz vykazuje znaéné prvky opotiebeni a neumoziiu-
je dosdhnout maximdlni rychlosti pro nékteré tramvajové soupravy z vozového parku
Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Cilem projektu je kromé celkové rekonstrukce
tramvajové trati také zlepSeni geometrickych parametri koleje, umoziujici zlepse-
ni komfortu jizdy, zlepSeni parametr bezpe¢nosti, zlepseni komfortu pro cestujici
na tramvajovych zastavkich doplnénych bezbariérovymi pfistupy, prvky pro slabo-

zraké a nevidomé a predevsim zvySeni ndstupni hrany.

Rekonstrukee tramvajové trati se projevi zlepsenim dopravni obsluznosti dotéeného
uzemi a prispéje ke zkvalitnéni celého systému Prazské integrované dopravy. Realiza-

ce projektu bude mit pozitivni dopady zejména pro obyvatele méstské Casti Prahy 6
v katastrdlnim tzemi Stiesovice, Veleslavin a Bfevnov. V §ir$im vymezeni pak i pro
obyvatele celého hlavniho mésta Prahy a jeho domaci a zahrani¢ni navstévniky vy-
uzivajict MHD.

Cile projektu:

* zvyseni plynulosti a bezpe¢nosti tramvajového provozu,

« zkréceni pfepravnich cast,

* snizeni hlukové z4téze (pouziti kolejnic 49E1 a NT1); zlabkové kolejnice NT'1
budou pouzity pouze ve smycce Sidlisté Petfiny véetné mazaciho zafizeni k elimi-
naci hluku,

* zlepseni bezpecnosti cestujicich a zvy3ent jejich komfortu,

« zfizeni bezbariérovych dprav, doplnénych o prvky pro slabozraké a nevidomé, zd-
bradli a pfedevsim zvySeni ndstupni hrany,

nevidomé a slabozraké).

Cile projektu jsou zéroveti plné v souladu se strategickymi cili Prioritni osy 1 OPPK
tim, Ze projekt:

* podporuje ekologicky pfiznivou povrchovou vefejnou dopravu,

* posiluje atraktivitu vefejné povrchové dopravy,

* ZlepSuje dostupnost dopravnich sluzeb a vybranych lokalit,

* pfispivd ke zkvalitnéni Zivotniho prostfedi,

* zvySuje bezbariérovou piistupnost vefejné dopravy.

Projekt je realizovin v obdobi ¢erven 2015 — fijen 2015 a predstavuje vyznamnou
pozitivni zménu ve smyslu strategie prioritni osy 1 OPPK a Strategického pldnu
hlavniho mésta Prahy. Dojde k posileni vyznamu tramvajové dopravy z celoméstské-
ho hlediska, protoze realizace projektu bude mit pozitivni dopad na celé hlavni mésto.
Dalsi informace o programu lze nalézt na: http://www.oppk.cz
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Letosni léto pIné oprav a rekonstrukci

v prazské tramvajové siti bylo idedlIni™ 8 __ = o
prilezitosti poznat zblizka alespori nékteré =4 B .
sluzby z jednotky Dopravni cesta Tramvaije. I » S
Oslovili jsme proto Davida Sindeldre, L

vedouciho provozu Vrchni vedeni, a ten N ™ g

ndm vytipoval finisujici préce, jez bylo

nutné provést pred zprovoznénim Useku

v ulici Revoluéni. Priblizit tak mizeme
prostiedi, kde se pracuje s laserovym

i optickym méfidlem, zrcétkem, =
svorkami, lany ¢&i hlavicemi. '
Kde se pracuje za viech
povétrnostnich podminek,
celoroénég, a kdyz je trebaq,
,na pisknuti” dispecinku

24 hodin denné.

Text: Petr Ludvicek ¢ Foto: Petr Hejna
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PREDSTAVUJEME

fichazime s fotografem
Pke Kotvé do Revolu¢ni uli-

ce a potkavame se Radkem
Hartinglem, stavbyvedoucim provo-
zu Vrchni vedeni jednotky Dopravni
cesta Tramvaje. Mezi naméstim Re-
publiky a kfizovatkou s Dlouhou se
pohybuji dvé montazni ploSiny s pra-
covnimi Eetami. Nachazime se témer
ve finale celkové opravy tramvajové
trati v Revoluéni a nas zajima, co se
déje ,,ve vzduchu“.

U této opravy trati nedoSlo k vy-
méné troleji, ty byly pouze odsunu-
ty pro jefdbnické prace. ProtoZe pfi
nasi navstéve je ,na zemi“ v kolgjisti
jiz hotovo, mohou montéfi Vrchniho
vedeni provadét zpétné odsuny tro-
lejového dratu po nosnych lanech
zpét do osy kolejisté: ,,V tomto pri-
padé hlidame klikatost a pfedepsa-
nou vysku trolejového dratu, vse
v souladu s normami,” zaCina popis

praci Radek Hartingl a pokraduje:
»K presnému ukotveni pouzivame

opticky méri¢ klikatosti a méric vysky
troleje. Trolej se upevriuje standarad-
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V kosi montdzniho
vozu Vojtéch Kiss

a Michal Sfastny pro-
vadéji ukotveni troleje
k nosnému lanu.

Tomds Sabaka pomoci

optického méice hlida

povolenou klikatost

troleje.

i

né ve vysce 5,50 aZ 5,60 metru nad
zemi, spravné nad vrcholem hlavy
kolejnice. Klikatost ma toleranci az
35cm od stredu osy koleji.*

Ono klikaté vedeni troleje se pou-
ziva z divodu rovnomérného opo-
tfebeni pantografu. Predepsané to-
lerance dosahne montér tak, ze ma
mezi kolejemi listu s optickym méfi-
¢em, ve kterém jsou zrcatka, v nichz
vidi odraz trolejového dratu. A kolmi-
ce mu na stupnici ukazuje vzdalenost
od stfedu. Urcité je to jasné z pfilo-
zenych fotografii. , Takto postupuje-
me tady u klasické montazni plosiny.
Druha ceta s teleskopickou ploSinou
pracuje s novym optickym méfakem,
ktery méfi klikatost i vySku troleje za-
roven,“ doplfiuje Radek Hartingl.

Kdyz jsme u montaznich vozu,
tady v Revoluéni vidime dva. Prvni,
klasicky, druhy s teleskopickou ru-
kou, ktery je vhodny napf. pro vyme-
nu zavésu nosného lana na domé.
V&echny ,montaky“ maji pro praci
pod napétim odizolované pracovni
ploSiny, nékteré s kolejovym adap-
térem, takZze se mulzou pohybovat
i po otevrenych kolejovych svrscich.
Desitka téchto specialnich vozidel je
ve spravé Vnitropodnikové dopravy
DPP v Hostivari.

Posadky vozidel tvori deset Cet,
montéfi CtyF stavebnich &et, jez jsou
stejné jako vozidla doma v Hostivafi,
pracuji v nerovnomeérném rozvrhu:
,V8tSinou nastupuji v sedm hodin
réno, konci v 15, jindy v 18 hodin
podle toho, zda maji kratkou ¢&i dlou-
hou sménu,“ popisuije jejich vedouci.
,Vedle toho mame dalSich Sest Cet,
které jsou v reZimu zajiSténi nepretr-
Zitého provozu k dispozici dispecinku
24 hodin denné, a za provozu odstra-

riuji rizné zavady, nejen na trolejich,
ale i na elektrickych vyhybkach,“ do-
dava Radek Hartingl.

Ale zpét k dratdm. | kdyz se v ram-
ci oprav a rekonstrukci nevymeénuje
vlastni trolejovy drat, jako zde v Re-
voluéni, v8echny soucasti vedeni je
tfeba zkontrolovat. Tyka se to i do-
movnich kotevnich zavésu, kdy vy-
meénu jednoho z nich pravé z mon-
téZni ploSiny fotograf zaznamenava.
Tato ,,domovni“ kotevni svorka, kte-
ra drzi nosné lano, ma podle Radka
Hartingla nejen funkci izolace, ale
i tlumeni vibraci: ,,V rdmci bézné
udrzby ménime tyto prvky s vyuZitim
stavajicich otvord, nejprve je vydis-
time a poté pfipevnime novy zavés
na chemickeé kotvy.“

Od zavésu na domé musi vést izo-
laéni drat o délce minimalné 2 me-
try, nasleduje klinova hlavice, na niz
se dopina nosné lano. A pred viastni
troleji je trolejova svorka a dalsi dvou-
apUlmetrova izolace ze sklolaminatu.
Od tohoto mista se dalsi Usek nos-
ného vedeni povazuje jiz jako pod
napétim. ,Provadime kontrolu vsech
zavésu a vdech soudasti trolejového
vedeni. S vyskou zavésu na budové
se musi pocitat podle délky nosného
lana. Jsou o primérech 25 aZ 35mm
podle zatéZe a na jejich spravné nap-
nuti pouzivame tahoméry,“ popisuje
dale Hartingl.
"""""" tedy trolejovy
drat, je médény o prarezu 120 nebo
150mm2. Trenim o pantograf se ¢a-
sem samoziejmé sjizdi, ale nejvice
se poSkozuje v kolejovych kfizo-
vatkadch a také v zastavkach, kde
se tramvaje rozjizdéji a maji nejvétsi
otér PTG v nedopinaném vedeni. Pri
opravé trati zde v Revoluéni nebyl



pozadavek na jeho vyménu, proto se
proved! jen zminény odsun do stra-
ny. Jak doplfiuje Radek Hartingl,
pfi jinych rekonstrukcich se trolejo-
vy drat kompletné snese a dava se
novy. K tomu se pouZiva vozik s civ-
kou pfipojeny za montaznim vozem,
odkud se novy dréat odviji a z ploSiny
druhého vozu ho montéfi pfijimaji
a vyvazuiji k nosnym konstrukcim.

Dosud jsme se pohybovali ve zméti
dratd nad zemi, ale do spravy provo-
zu Vrchni vedeni patfi i stozary. Na-
pfiklad se v ramci rekonstrukci, ale
i béZnych oprav obnovuje ukolejnéni
téch stozarl, které nesou napdje-
ni nebo déleni, tedy elektrovyzbroj
trakéniho vedeni. Probihd rovnéz
kontrola zaklad(l stozard pomoci
méfiCe koroze, jak potvrzuje stavby-
vedouci: ,,Sloupy se odrezi a zméri se
jejich sila, pfipadné se &astecné od-
kope zéklad u patky sloupu, jestli neni
poskozen. Zmérime i naklon stoZaru.
Bézné se pri udrzbach a rekonstruk-
cich provadgji i protiplakatové’ naté-
ry a standardné proti korozi.“

Na kfizovatce s ulici Dlouha se
zastavujeme u svételné signalizace
s preferenci pro tramvaje: ,,Na troleji
si muZete vSimnout gumového kon-
taktu, kdy prejetim pantografu pres

néj se tramvaj prihlasi do kfizovat-
ky a fekne si o preferenci. Za kiiZo-
vatkou se naopak odhldsi. V tomto
pripadé spolupracujeme s Eltodem,
které zde ma radice na semafory, my
si feSime kontakty a kabelové vedeni
az po zminény kontakt, “ fiké Hartingl.
Nejen za tato zafizeni musi provoz
Vrchni vedeni v rdmci kazdé rekon-
strukce zodpovidat. Samostatnou
kapitolou jsou napfiklad poskozeni
trolejovych vedeni kamiony v pod-
jezdech, poruchy na elektrickych
vyhybkach ¢i signalizaci a dalsi ¢in-
nosti pohotovostnich Cet, ale to uz je
na jinou reportaz.

Na stejny den jsou v Revoluéni
ulici naplanovany napétové zkous-
ky specialnim vozem. ,,Jde viastné
0 napéjeci vozidlo, ze kterého se
pousti napéti do trolejového dratu
ve vypnutém useku stavby. Pousti se
tam aZ 4 kV, zatimco standardné je
v troleji 600 V. Tim se zkousi pevnost
izolaci,” vysvétluje nas$ pravodce
a dodava: ,,Pokud je vSe v poradku,
trolejovy Usek se spoji a z méniren se
zapne napéti.” A zatimco si kolejari
(kolegové z provozu Vrchni stavba)
odzku$uji  koleje, spravnost svaru
apod., zacinaji zkuSebni jizdy méfici
tramvaji. Hlida se predevSim sjizd-

Ukotveni nového
domovniho zdvésu pro

nosné lano trolejového

vedeni v poddni mon-
térd Tomase Kubalika
a Davida Lang3ddla.

—— TS

Bk N

nost pantografu, ve voze se uda-
je softwarem ukladaji spolecné se
zdznamem kamery. Vysledkem je
zpracovani klikatosti, vysky a razl
na trolejovém vedeni, z &ehoz se
zpracovavaji protokoly k revizim, pfi-
padné k dalSim opravam.

Po tomto seridlu €innosti je mozné
tramvajovou trat zprovoznit. V pfi-
padé ,naSeho” Useku se tak stalo
6. zafi. Radek Hartingl, ktery zacinal
v roce 1997 jako montér, pokraco-
val jako Cetal, mistr a poté stavby-
vedouci, ndm mohl predstavit pro-
voz Vrchni vedeni ve stru¢né formé.
Ale i tak jsme snad pfibliZili bohatou
napli montéra zpod tramvajovych
troleji. \o

5 rqre
f— g oy pfof
| ! i
A
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Oslavy prostiednicdvim vitéznych fotografii

ohaty program oslav vyro&i  Malého navitsvnika byt kapacita schranky z divodu pfe- muZeme stovce autord podékovat

méstské hromadné dopra- Dne ofevienjch dvefi  pInénosti navySena. Pestrost i kvalita  za pFijemny ,,pokuk” a tém nejlepSim

vy v Praze pfinesl mnoho zvécnil Jan Kvasnicka. fotografii nas mile prekvapily, a tak  pogratulovat k jejich vyhram. 12
prilezitosti, béhem kterych se daly

poridit zajimavé fotografie. Ti z vés,

ktefi maji tvofivého ducha a jejichz 10 vyher:cu Ifotosoutez?' ,,’Vyrou Piehled .cen. - -
g MHD objektivem cestujicich”: 1. cena: jizda historickou soupravou metra v rdmci Zazit-
neodmyslitelnym partnerem na ces- . R i 3 A P
s o oax . 1. Jan Kvasnicka kové turistiky pro 2 osoby + vypravna publikace Acko jede
tach je fotoaparat, jisté neopomenuli .
2. Julia Boda do Motola

wzwu  publikovanou na webovych 3. Jakub Lachout 2. cena: volny vstup do Kralovstvi Zeleznic pro 2+2 osoby

strankach mhd140.cz a vydanou |4 gsenia Gavrilenko 3. cena: volny vstup do Motského svéta pro 2+2 osoby

v letécich, v nichZ jsme avizovali foto- | 5. Martin Hubinek 4- 5. cena: volny vstup do 1Q parku pro 2+2 osoby

soutéz o hodnotné ceny. K nasi velké | 6. Linda Hrabalova 6. - 10. cena: volny vstup do galerie DOX pro 2 osoby
radosti hned par minut po skonCe- |7.Hana Valentova

ni oslav zaCaly proudit do soutézni | 8.Roman Hampl Vsech 10 vyhlasenych autor( bylo dale ocenéno reklamni-
e-mailové schranky prvni ,fotopogi- | 9. Jifi Tonar mi pfedmeéty z edice DPP a publikaci 110 vylet( s Doprav-
ny*, aby hned druhy den rano musela 10. Jaromir Zoufaly nim podnikem. Redakce DP kontaktu

w | 1

¢
g

[

- o - o —

S detailem pamétni jizdenky uspéla Julia Boda. Pohled na p;ﬂ.;/.od z“pIuEi berspekﬁ\;y dodal Jakub Lachout.
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Krasa historické Prahy zrcadlici se na moderni soupravé tramvaje 15T.
Diky této fotografii ziskal cenu Jaromir Zoufaly.

7.
A

Potkavacka staré a nové dvaadvacitky pred Novou scénou v ulici Narodni nenechala chladnym Jana Tonara.
- - — e —

Interiér vozovny Strasnice pres tramvajovy kokpit zachytila Ksenia Gavrilenko.

-

. —

Aby pfi tramvajovém defilé vse klaplo, jak mélo, byli na mist& i pracovnici Technické kontroly. Foto Linda Hrabalova. Snimek s nazvem ,Praha pantografovd” zaslala Hana Valentovd.
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Oslavy 140. vyroci prazské MHD jsou za ndmi, ale to neznamend, Ze bychom si ddl nevsimali

historie. V tomto roce si je$t€ nékolikrat prfipomeneme, jak to s prvni prazskou konéspreznou

tramvaiji vypadalo v prvnich tydnech provozu. Co si v fijnu je$té pfipomindme?
Text: Pavel Fojtik ¢ Foto: Archiv DPP

z ticet let slouzi vozim
prazského metra depo
Hostivaf. V fijnu pred pa-

desati lety se v Praze objevil prvni
legendérni autobus SM 11. Protoze
jsme ale o téchto vozech psali po-
mérné nedavno (v DP kontaktu ¢. 4
v roce 2013), tak toto vyroci védomé
preskakujeme. V pfipadé autobuso-
vé dopravy si ale pfipomeneme, Ze
pravé pred 55 lety se zacala ménit
zavadénim nového typu linek. Bylo
by toho mnohem vic. Napfiklad pfed
110 lety zacaly jezdit po Karlové
mosté elektrické tramvaje, Ci pfed 55
lety za€aly tramvaje jezdit po novém
jiznim Hlavkové mosté. Ale tolik pro-
storu nemame.

HOSTIVARSKE DEPO METRA
VYPRAVUJE VLAKY UZ TRI
DESETILETI

Nedavno v rdmci oslav vyroci praz-
ské MHD probéhl den otevienych
dvefi v depu Hostivai. Kdyz byl
v roce 1978 zahajen provoz na prv-
nim provoznim uUseku traté A mezi
stanicemi Leninova (dnes Dejvickd)
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Po nehotovém kolejisti
depa se v srpnu 1984
prevazely prvni vozy
metra.

Prvni vozy v hale
hostivaiského depa
v srpnu 1984.

a Nameésti Miru, vyjizdély soupravy
linky A zatim z depa Kacerov s vyuzi-
tim jednokolejnych tratovych spojek
mezi stanicemi |. P. Pavlova a N&-
mésti Miru. Cast voza linky A byla
tehdy vypravovana také ze stanice
Leninova (dnesni Dejvickd), kde by-
vala tzv. stanice provozniho o3etreni,
a Cast vlakl byla deponovana na ko-
lejich za stanici Zelivského.

Kdyz se v Praze vezli v roce 1974
metrem prvni cestuijici, jesté se vu-
bec nevédélo, kde bude jednou
depo, obsluhujici dnes trat A, leZet.
V té dobé nebylo jesté zcela jasné,
kam vlastné ve vyhledu povede
samotna trat A. Pro depo se proto
predbézné zvazovalo nékolik mist.
Ve hfe byly napfiklad lokality Trnkov
(jizné od tehdejsiho vrSovického se-




fadovaciho nadrazi), Dolni Mécholu-
py, hostivarsko-malesSicka oblast i
Stérboholy. Nejvétsi sanci na realiza-
ci mély logicky ty varianty, které se
nachézely v blizkosti rozestavéného
arealu Ustfednich dilen Dopravniho
podniku, ve kterych tehdy existovala
jen opravna tramvaji a pfipravovala
se vystavba opravny autobusu.

Depo Hostivaf vznikalo prakticky
»v polich®, mimo dohled verejnos-
ti. Jeho stavba zacala v roce 1980.
O tfi roky pozdgji uz stala hruba
stavba tzv. halového komplexu a za-
Calo se budovat kolejisté. Ve dnech
11. a 12. srpna 1984 byly do &tvrté
haly jesté nehotového depa prepra-
veny prvni vozy. Jejich cesta vedla
z Kacerova po zZeleznici a po dnes-
ni zkuSebni trati, ktera od 1. ¢ervna
1984 slouzila jako vleCka pfi stavbé
depa. Kolejové propojeni do tune-
G metra jes$té neexistovalo. A du-
vod pred¢asného stéhovani vozu
do Hostivare? Do tehdy jediného
funkéniho depa na Kacerové dorazi-
ly nové vozy ur€ené pro linku B, a tak
bylo nutné presunout nékteré vozy
v predstihu do Hostivare. Den D pro
nové depo prisel jesté pred zahaje-
nim provozu na trati B.

»KaCerov ma bratra. Dnes prvni
vozy z Hostivare,“ psal 17. fijna 1985
denik VeCerni Praha. ,,V Hostivari je
tedy hotovo a od zitfejSiho rana uz
odsud bude rano co rano vyjizdét
do béZného provozu zpocatku deset
a od spusténi trasy B 16 souprav.”
Ve skute€nosti v Hostivari ale zda-
leka nebylo vSechno hotovo. Zmi-
néného 17. fijna 1985 byly predany
do provozu jen haly €. 5 a 6 a zku-
Sebni trat. AZ v roce 1986 byly do-

kon&eny a predany do uZzivani dalsi
haly — v Cervenci €. 1 a4 av listopa-
du i haly 2 a 3. ZkuSebna v hale €. 1
byla zkolaudovana az 12. fijjna 1987
a depo se dockalo rovnéz haly po-
mocnych trakénich prostredku.

Béhem tfi desitek let se v Hostivari
mnohé zménilo. Nejzajimavéjsi zmé-
nou bylo jisté zfizeni stanice metra
v prvni hale v roce 2006, jejiz vystav-
bé predchéazela v |été 2004 komplet-
ni prestavba kolejisté. Do depa dnes
pfislusi 41 pétivozovych souprav
typu 81-71M (ij. 205 vozl), o kte-
ré od roku 2009 pecCuje spole¢nost
Skoda Transportation.

PRED PULSTOLETIM VYJELA

DO ULICE PRVNi ESEMKA

Ackoliv v Uvodu piseme, Ze se nebu-
deme vyro&i autobust SM 11 véno-

Depo HostivaF pred
dokontenim. Zatim
zde dominuji pracovni
vozy dodavatele.

Autobus SM 11
€. 5001 na konecné
linky 134 na sidlisti
Antala Staska.

vat, pfece jen bychom radi zverejnili
alesponi prosbu smérem ke ctené-
fim, protoze ani archiv neni vSevé-
douci. Pres veSkerou snahu se ndm
pfi pfipravé autobusové ¢asti Ency-
klopedie prazské MHD nepodafilo
Zjistit, kdy prvni autobus typu SM 11
€. 5001 zasahl do provozu s cestuiji-
cimi. Ackoliv $lo o pfelomovy typ vo-
zidla, neni 0 ném zminka ani ve Zpra-
vé o ¢innosti Dopravniho podniku,
ani v jinych internich dochovanych
materidlech.

Vyznamné udélosti se kupodivu
zfejmé nevénovaly pfili§ ani dobové
pfinasi tehdejsi oblibeny denik Ve-
¢erni Praha z 20. fijna 1965, na jehoz
strankéch se dozviddme, Ze novy
autobus poprvé vyjel s cestujicimi
»minuly tyden“. Tim mame zatim
vymezen rozsah 11.-17. fijna 1965.
Znéa nékdo ze &tenarll presnéjsi da-
tum?

V ROCE 1960 SE ZAGALA MENIT
PRAZSKA AUTOBUSOVA DOPRAVA
Pred 55 lety se prazské autobusova
doprava dockala vyznamné novinky,
kdyz 3. fijna 1960 vyjely dvé nové
autobusové linky nového typu. Slo
o linky €. 126 a 127, které vyznam-
nym zpUsobem zlepSily dopravu
do vysocanské primyslové oblasti.
Do té doby povéle€¢né autobusové
linky vytvérely jen napdjece tram-
vajové sité. Smyslem novych linek
bylo snizeni poctu prestupd, zkrace-
ni cestovnich dob, odleh&eni centra
od tranzitni dopravy a snizeni vyuziti
karlinské tramvajové trati, ktera patfi-
la k nejzatizengjSim a byla jeding, kde
v ranni Spi¢ce prevazoval odstredny
smér zatizeni.

Zavedeni autobusovych linek bylo
oznameno obéznikem ¢&. 124/60. Za-
jimavosti novych linek byl jednosluz-
ny provoz, tj. bez priivod¢iho. Jizdné
ve vysi 60 haléfl cestujici vhazovali
do pokladny u prednich dvefi u kapo-
ty motoru, ale Zadné jizdenky se ne-
vydavaly. Nebylo proto mozné z linky
dal pfestupovat, ani na ni prestupovat
z jiné linky. Jizdné bylo jednotné pro
dospélé, déti i vojaky, détskeé kocarky
byly z pfepravy vylouceny. Linky byly
V provozu jen v pracovni dny. Zaklad-
ni byla linka €. 127, jezdici v trase
VysoCany, Zakostelni — Harfa — Na-
kladové nadrazi — Cechovo nameésti
— Nusle, Klobou€nicka, kterou v pre-
pravni SpiCce posilovala linka €. 126,
jezdici ve stejné trase, ale jen v Use-
ku Vyso&any, Zakostelni — Cechovo
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nameésti. Zajimavy byl pokyn: ,,V pfi-
padé poruchy autobusu fdi¢ preda
cestujici  nasledujicim  autobustim.
Ridligi jsou povinni u porouchaného
autobusu zastaviti.“

Od 4. dubna 1961 vznikla dalsi aty-
picka linka, . 128, v trase Kobyliské
nameésti — Prosek — Vlyso€any, Mora-
vina. V roce 1964 pak nastal znamy
autobusovy boom, ktery polozil za-
klad tzv. pfekryvné autobusove sité.

PSALO SE PRED 140 LETY

Novinka prazskych ulic, konésprezna
tramvaj, po zahajeni provozu z novin
nezmizela. Spi& naopak. Cas od &asu
mohli nasi predkové v novinach &ist
i 0 rznych drobnych nehodéch a ne-
pfijermnostech v provozu nového do-
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Do takovych pokladen
vhazovali na linkdch
€. 126 a 127 cestujici
jizdné.

Ndstupni stanice
autobusi ¢. 126 a 127
v Zakostelni ulici

ve Vysocanech.

pravniho prostfedku. Tuto zpravu pfi-
nesly Nérodni listy 6. fijna 1875:

-— Koriské draze v Praze prihodila
se v pondéli nezavinénym zplsobem
zviastni nehoda. Odpoledne jel na-
proti francouzské kavarné pres koleje
vlz s moukou. Kolo se mu vysmeklo
a viz z(stal s celou tZi leZeti. Podni-
katelstvu nezbyvalo nic jiného, neZli
dovézti cestujici az k vozu s moukou,
kde prelezli a pfipravenym vozem
na druhé strané dale se ubirali. Trva-
lo to déle hodinu, prve neZli prekdzka
tato byla odstranéna. Ku konci dluzno
jesté podotknouti, Ze podnikatelstvo
objednalo jesté 10 vozti a 21 koni vice
a podalo méstské radé Zadost, aby
od byvalé pori¢ské brany aZ k retézo-
vému mostu smélo poloZiti jesté jedny
koleje, ¢imzZ by koriska draha ovdem
Znameénité ziskala.“

Korika zpoc¢atku dlouho bojovala
s konkurenci, jak s omnibusovou, tak
i s ostatnimi povozniky, ktefi ji nepra-
li. Napfiklad 11. fijna 1875 jsme mohli
v Narodnich listech &ist:

-— Nezbednost. Upozomili jsme jiZ
nékolikrate na trestuhodné jednani
mnohych koCi proti koriské dréze, jiz
neustale hledi Skoditi, aniz by rozva-
Zili, Ze surovost jejich mohla by veli-
ké nestésti zpusobiti. Budto nechtéji
kocové z kolgji vyjeti, ¢imz viz tram-
waye musi zastaviti, aneb Cekaji s po-
vozy svymi pred kolejemi tak dlouho,

aZ viz tramwaye se priblizuje a tu
teprve jedou pres koleje, chtéjice
zumysiné zpusobiti srazku. Nejvice
déje se tak u prasné brany a policaj-
ti takového kociho obycejné pouze
napomenou. V sobotu dopoledne
srazil ko¢i Ant. Drazdil, zaméstnany
u p. Jos. Charvéta v Karliné zumysl-
né na Porici voji do prijizdéjiciho vozu
koriské drahy, nedbaje piskani a zvo-
néni konduktéra a koc¢iho tramwaye,
jejiz viz byl voji znacné poskozen.
Koci Drazdil byl ovSem zatcen a za-
vedeno s nim trestni vySetrovani.”

Uz 17. fijna 1875 byli ¢tenari Na-
rodnich listt informovani o pfipravé
stavby dalSiho Useku koriské drahy
vedené podle plvodniho projektu
pres Smichov aZ k nadrazi Ceské z&-
padni drahy:

— Koriska draha v Praze. V patek
dopol. odbyvala se na Smichové
2zvlastni komise, majici za ucel ziizeni
dalsi traté koriské drahy Smichovem
az k nadrazi zépadni drahy. Proti kla-
deni dvajitych koleji od brany tjezd-
ské aZ k nadrazi nebylo ze Zadné
strany protestovano. S kladenim ko-
leji zapocne se jiZ téchto dnu a jesté
béhem tohoto roku bude se Smicho-
vem jezditi. Dosud vSak neni jesté
znamo, jakym zplisobem spole¢nost
fetézového mostu vyridila Zadost Tra-
mwaye, aby s vozy mohla mostem

jezditi. &




PEL-MEL

Elektrobusy na starém kontinentu

V souvislosti se zahdjenim pravidelného provozu elektrobusu SOR EBN 11 v prazskych ulicich
1. z4fi 2015 se pojdme podivat na dalsi vybrand mésta, kterd vyuzivaii tuto ekologickou formu
autobusové dopravy. Z velkého poétu mist jsme vybraly napfiklad finské Helsinky a anglicky York.

Text: Radka Herglova a Zuzana MeszaroSova

HELSINKY (FINSKO)

Provozovatel regiondlni dopravy
v Helsinkach (HSL) spolupracuje
s Finskym vyzkumnym centrem VTT
na projektu zafazeni bateriovych
elektrobusti do provozu zdejsi ve-
fejné dopravy. V bfeznu 2015 si
dopravni podnik objednal 12 vozu
od nového vyrobce Linkker (odstép-
ny zavod VTT). Elektrobus je 12m
dlouhy, se snizenymi vstupy, o ka-
pacité 69 cestujicich (40 sedicich).
Autobus je pohanén elektromotorem
s permanentnimi magnety a pevnym
prfevodem. Jako z&sobnik energie
slouzi lithium-titanatové baterie o ka-
pacité 40 az 48 kWh rozmisténé pod
podlahou vozidla. Elektfina z bate-
riit pohani i dalsi pomocné pohony
véetné vétrani a klimatizace. Pro
pribézné dobijeni slouZi pantogra-
fova konzole. Dobijeni probiha vy-
konem 200 kW po dobu cca 3 - 7
minut. Vyrobce udava dojezd vozidla
na jedno nabiti baterii v rozsahu 30
— 50km. Béhem pilotniho provozu
zahdjeného v lété 2015 bude VIT
pomoci senzorl umisténych piimo
ve vozech sledovat a vyhodnocovat
pfijem a vydej energie v€etné proce-

su nabijeni a vybijeni baterii. Projekt

je spolufinancovan z prostredku EU.
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YORK (VELKA BRITANIE)

Anglické historické mésto York vy-
uziva dalSi elektrobusy od kvétna
2015 v rdmci zavadéni inteligentni
meéstské mobility pro linkovou do-
pravu mezi zachytnymi parkovisti
systému P+R a méstskym cent-
rem. Provozovatelem je doprav-

ni spole¢nost First a na linkach
je nové nasazeno 6 elektrobusl
od britského vyrobce Optare, které
jezdi i v jinych meéstech Britskych
ostrovll, mimo jiné i v Londyné.
V Yorku jsou vyuzivany 11,1/11,7m
vozy Optare Versa s prepravni
kapacitou 60 cestujicich (44 sedi-
cich). Elektrobus je vybaven po-
honem Magtec P144 ,Zero emis-
sion“ electric o vykonu 150 kW.
Jako zasobnik energie slouzi dvé
sady lithium-zelezo-magnézium-
-fosfatovych baterii po 26 kusech
o celkové kapacité 138 Ah, pracu-

g jicich se jmenovitym napétim 2x
" 333V DC. Baterie jsou bezudrz-
" £ bové, se zabudovanym elektro-
> nickym monitorovanim zakladnich
N parametrd. V Yorku jsou autobusy

dobijeny ze stanice umisténé v ter-
minalu zachytného parkovisté, je-
jich denni probéh je cca 193km.
Pofizeni elektrobusl bylo spolufi-
nancovano ¢astkou 566 tisic liber
(cca 22 mil. K&) z fondu ,Green
Bus Fund“ na podporu ekologické
dopravy, spravovaného britskym
ministerstvem dopravy. 12

RiJEN o 2015 [k

27



28

ZE SVETA

Za zajimavostmi dopravy v Jeruzaleme

Jeruzalém je jednim z nejstarsich mést na svété. Je dobré si pfipomenout,

Ze je to mésto zidu, muslimb a kfestand. Ale pojdme k dopravé. Ta silniéni v Jeruzalémé

v

vétiinou probihd po komunikacich délniéniho typu. V méstské hromadné dopravé

dominuji autobusy, soustiedéné na jeruzalémské centréini autobusové nadrazi.

Pojdme se tedy za MHD podivat.

Text a foto: Jaroslav Novotny

e meésté jezdi autobusy do-
Vpravnl’ spole¢nosti  Egged

od 5.30 hod. do ptinoci. Vo-
zovy park této spole¢nosti zahrnuje
Sirokou paletu znacek, tj. autobusy
Mercedes-Benz, Scania, DAF, Vol-
vo a MAN, vcetné neprlstrelnych
verzi téchto znacdek. Kazdy patek
pred setmé&nim se doprava v celém
mésté zastavi a obnovi se v sobotu
po setméni. V dobé Zidovskych svat-
kd nefunguje veSkera doprava nejen
v Jeruzalémé, nybrz v celém lzraeli.
V nékterych ortodoxnich Zidovskych
Ctvrtich v Jeruzalémé a v jinych més-
tech je v8ak zakazana i osobni do-
prava. Tomu je pfizplisobeno rovnéz
izraelské dopravni zna€eni s doprav-
ni znackou ,,Zvyky*“, pfipadné ,,Zékaz
viezdu o Sabatu a naboZenskych
svatcich”.

Ve vefejné dopravé jsou vyuZity
dvounapravové Spanélské autobu-
sy Scania Irizar i4. Na nich je mozné
se presvédcit, Ze nabizeji kombinaci
pohodli dalkového autobusu i hos-
podarnosti v pravidelné méstské
dopravé. Na mistnich komunikacich
Ize spatfit turecké malokapacitni au-
tobusy BMC Probus s kapacitou 26
sedicich a 39 stojicich cestujicich,
dlouhé 9m. Mésto kfizuje mnoho
vozU MAN riiznych generaci: MAN
NL - 313 standardni délky, nizko-
podlazni kloubové autobusy MAN
NG - 313 a MAN NG - 363 F. Uvnitf
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Tramvaj typ Alstom
Citadis 302s.

Dole: Oznaénik
tramvajové zastdvky
na Jaffa Road.

Vlevo dole: Pohled
na Zed narkd a na
islamskou svatyni

Skalni dém.

Starého Mésta jsou vidét typy 11 —
220, tzv. mini. Nizkopodlazni autobu-
sy maji elektronickou fidici jednotku,
ktera zaruCuje bezpe€nost, aby se
mohly pohybovat v uzkych a klika-
tych ulickach i po strmych svazich.

Nelze opomenout vozy Merce-
des-Benz 0405, které zde funguiji jiz
20 let. Tato firma dodava méstské-
mu dopravci i malé mikrobusy Mer-
cedes-Benz Sprinter. Mnoho turistu
se pozastavi nad tim, Ze u fidiCe je
naprosto Uzasny strojek na vraceni
drobnych. To ma mimo jiné za nasle-
dek to, Zze mate pfi odjezdu ze zemé
mnoho zcela bezcennych blystivych
penizkd. Ve mésté funguii jesté tzv.
Arab-run autobusy, které slouzi
meéstskym arabskym ¢&tvrtim a odijiz-
dgji z malého nadrazi nedaleko Da-
masskeé brany. Autobusy spole¢nosti
Egged funguji od autobusovych siti
Arab téméf oddélené. Existuje jen
hrstka autobusovych zastavek slou-
zicich pro obé spole¢nosti. Arabsti
obyvatelé Jeruzaléma pouzivaji Eas-
to i autobusy spole¢nosti Egged, ale
Zidovsti obyvatelé zfidkakdy vyuzi-
vaji arabské autobusy, protoze Ara-
bové navstévuii velice Easto centrum
mésta.

Hlavni autobusové nadrazi se na-
chézi v zapadnim Jeruzalémé podél

hlavni tfidy Jaffa Road v blizkosti za-
¢éatku délnice vedouci do Tel Avivu.
Cestujici a jejich zavazadla procha-
zeji detekeni bezpecnostni zénou
pokazdé, kdyz vstoupi do budovy
centralnino autobusového nadrazi.
Kontrolou bezpe&nostnimi ramy pro-
chazeji i odchozi cestujici. Stejné od-
stranit je tomu u vétSiny komer&nich
bezpec€nostnich kontrol, které jsou
i u historickych pamatek v celém
Izraeli. Na nadrazi jsou vidét mladé
zeny slouzici vojenskou sluzbu v uni-
forméch a se zbranémi. Chcete-li si
koupit listek na autobus mimo Jeru-
zalém, je dobré pofidit i zpatedni lis-
tek, protoze cena je o mnoho levngjsi
nez jednotlivé listky koupené v auto-
buse pfi cesté zpét, zvlasté do desti-
naci k Mrtvému mofi.

Mésto leZici v nadmorské vySce
700m nad morem na velmi nerovhém
terénu muselo feSit dopravni pretize-
ni, a to v souvislosti s témér 50%
narastem poctu obyvatel za posled-
nich 20 let. To byl diivod pro realiza-
ci mistni tramvaje (Jeruzalém Light
Rail — JLR), protinajici mésto v délce
13,9km a ¢itajici 23 stanic. Tramvaj
se fekne hebrejsky Rakév Kala, coz
v pfekladu znamend lehky viak. Tedy
jedina mistni tramvajova trat vede
z Herzlovy hory v zapadni ¢asti més-



ta pfes Strunovy most, déle po Jaf-
fa Road s mnoha obchody, pod
hradbami Starého Mésta a staci se
az k nevabnym sidlistim na severu
ve Ctvrti Pisgat Zeev.

Cesta, prochazejici i pres palestin-
ské Uzemi, z kone¢né na kone¢nou
trva az 20 minut. Pfi jizdé ve skoro
vzdy preplnéné tramvaji zaujmou
ortodoxni Zidé s klobouky. Tradiéni
jarmulky pro turisty, i ty s vyobraze-
nim znakU fotbalovych tymt z celého
svéta, si muizete koupit na kazdém
kroku. Listky si nem0zete koupit
v tramvaji, a proto si je musite ob-
starat v automatech na jednotlivych
stanicich. Na hlavni tfidé Jaffa Road
nékteré automaty nefunguiji, a tak
listky prodava uniformovany pra-
covnik méstského dopravce. Mapa
sité na tramvajovych i autobusovych
zastavkach prestala byt anglicting, a
tak souCasna verze je pro bézného
turistu spiSe jen hezkym obrazkem
nez nastrojem navigace. Zajimavosti
je, ze skoro v kazdé tramvajové sou-
pravé je revizor. Maximalni interval
mezi jednotlivymi odjezdy je 4,5 mi-
nuty, 8 minut mimo dopravni Spicku
a v noci az 12 minut.

Po opakovanych zpozdénich
v dusledku archeologickych obje-
vU a technickych zalezZitosti zacala

19. srpna 2011 jezdit zdejsi tramva-
jova JLR. Normalni provoz zde zacal
1. prosince. Projekt vyZadoval stav-
bu nadherného Strunového mostu,
postaveného podle navrhu Spanél-
ského architekta a inZenyra Santiago
Calatrava. Zdej$i tramvaje s mést-
skym znakem Iva maji nékteré speci-
alni bezpe¢nostni funkce. Patfi mezi
né nerozbitna skla pro pfipad hozeni
kamene zvenci. Podvozky jsou navr-
Zeny tak, aby bylo co nejtézsi do nich
cokoli namontovat. Dva tlumiCe jsou
instalovany v pfednim konci kabiny
pro ochranu fidiCe v pfipadé neho-
dy. DalSi bezpe€nostnim prvkem je
detektor, ktery sleduje pohyb fidiCe,
s funkci automatického zastaveni
vlaku.

Vozovy park se sklada z 46 nizko-
podlaznich pétimodulovych jedno-
tek Alstom Citadis 302s, které jsou
schopné prekonavat az 9% pre-
vySeni. Vozy jsou 32,52m dlouhé,
2,65m Siroké a maji ma kapacitu asi
500 cestuijicich (coz se rovna kapa-
cité pfiblizné 10 autobusu). Tato vel-
ka kapacita pro cestujici je mozna
diky tomu, Ze vétSina interiéru tram-
vaje je urCena pro stojici cestuijici,
se 112 stalymi misty k sezeni. Pro
Evropana je zajimavé, Zze v lzrae-
li existuje Serut. Je to vlastné taxik

Autobus typ Man.

Automat na tramvajo-
vé jizdenky.

pro devét lidi, ktery jezdi po trase
nékterého z autobusu, ale pfizpu-
sobuje se i pozadavkim pasazérd.
Béhem Sabatu (nejdllezit&jsi Zidov-
sky svatek, kdy je kromé cestovani
zakézana manipulace s elektfinou)
i pfi dalSich svatcich, kdy doprava
nefunguje, se cena jizdného v Se-
rutech zvySuje. Presto si bez nich
mistni ani turisté zdejsi dopravu ne-
dokazi predstavit. 12
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KULTURA / SOUTEZE

Na Bulgakova i svetelnou show

5

DIVADLO POD PALMOVKOU

DIVADLU V DLOUHE

fiinu se zacind psat nova
kapitola Divadla pod Pal-
movkou. Soubor se po dvou

uméni. Leto$ni 3. roénik SIGNAL festi- mecku,  Svy-
Nahofe: V 2 pr0§e! valu, ktery se kond od 15.do 18.fjna, carsku a tfeba
P“}h"” k?s'ym""“"y nabidne dvacitku instalaci a video- i v USA. K le-
privod Divadla pod ey Cea s -
Palmovkou jako po- mappingu véetné velkolepé sférické tosnim  dva-
letech vraci na domovskou scénu,  dékovani magistrdtu projekce. Poprvé bude v ramci fes- catym patym

do zrekonstruovanych prostor své
tradiéni budovy, kterou musel po po-
vodni v roce 2013 do¢asné opustit.
Ani ,hostovani“ na jinych scénach
nezastavilo tvorbu novych inscenaci
a za zmifiované dva roky jich soubor
predstavil hned devét. Novinky si ale
pripravil i do svych prostor. Na Fijen
padla volba na &ernou grotesku Joh-
na Hodge Spolupracovnici. Autor (mj.
scendrista kultovnich filmG Mélky
hrob, Trainspotting nebo Pla?) pojal
svoji divadelni hru, napsanou v roce
2011, jako ironickou komedii 0 odpo-
védnosti za své ¢iny i o nejrliznéjSich

AR R = l.\_ -
E P sl slelialEkle

j ralalslel SRlEEEE

a viem divadlom,
kde soubor hostoval
po dobu 2 let, kdy

bylo divadlo zaviené.
Zdroj: divadlopodpal-

movkou.cz

Jednou ze specialit
leto$niho programu
SIGNAL festivalu je
vzdu3nd svételnd
socha americké
umélkyné Janet
Echelman. Zdroj:
signalfestival.com

nastrahach, s nimiz se ¢lovék setka-
va v kazdé dobé. Dé&jovy ramec tvofi
udalosti ze zavéru Zivota spisovate-
le Michaila Bulgakova a jeho stfetu
s tehdejSim sovétskym reZimem, to
vSe napsano rodilym Skotem, jenz
s britskym humorem spojuje skutec-
né udalosti s fiktivnimi momenty. In-
scenace méla velky Uspéch pfi svém
prvnim londynském uvedeni a byla
ocenéna prestizni Cenou Laurence
Oliviera za nejlepsi novou hru.

Po &tyfi fijnové vecery rozzafi nocni
ulice a budovy Prahy opét svételné

tivalu probihat také program pro od-
borniky — konference SIGNAL Future
Forum a vzdélavaci platforma Trans-
mit. SIGNAL festival si vioni v Praze
pfi svém druhém rocniku ziskal pfi-
zefl témeér pul milionu navstévnika

Text: Milan Slezak

a byl britskym denikem The Guardian
zarazen mezi deset nejlepsich festi-
vali svétla v Evropé. Letosni ro¢nik
bude lakat pfedevsim na dila Joanie-
ho Lemerciera z Francie a americké
umeélkyné Janet Echelman. Vice in-
formaci na www.signalfestival.com.
Ctvrtstoleti své existence oslavi
ve Ctvrtek 22. fijna speciélnim kon-
certem ve Velkém sale Lucerny sku-
pina Sto zvifat. Za tu dobu zvladla
pres 1800 koncertu a festivalt doma,
na Slovensku,
ve Francii, Né-

narozeninam
si kapela nadélila hned nékolik dar-
kd. Jednim z nich je pravé koncert
ve Velkém séle Lucerny, kterym
vyvrcholi celoroéni ,,zvifeci“ turné
k jubileu. Na ném zaroven kapela
pokfi i dalsi z ,darkd”, svou novou
desku s ndazvem Ministerstvo myho
nitra. Podle poslednich zprav by
se na koncerté méli objevit vSichni
byvali ¢lenové souboru i zajimavi
hosté z kapel Vypsana fixa, Mhaga
a Zdorp, Traband nebo Kniry. O na-
ladu v pauzach by se mélo postarat

divadlo Vostos5. VA

I FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICI

Jaka budova je za tramvaji?

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte 2
vstupenky do Muzea hlavniho mésta Pra-
hy a DVD Dopravni podnik pro 21. stoleti.
Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle
1. listopadu 2015 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotosoutéz).

SOUTEZ: Ze starych Kontaktii

V roce vydavani jubilejniho, 20. ro€niku DP kontaktu
je vyhlaSena soutéz pro ty, ktefi radi listuji starymi
Cisly ¢asopisu. Soutézni otdzka z minulého &isla
znéla:

Kde byl v Praze uveden do uZivani prvni bezbarié-
rovy obrubnik na autobusové zastavce?

Odpoved se skryvala v DP kontaktu &. 9/2004
na str. 6 a zni: Koleje Strahov.

CD skupiny The Tap Tap ziskavaiji: Véra Zoubkova,
Lenka KiiZova a David Kral.

Spravna odpovéd na otézku Jakou ulici
projizdi linka €. 16? z FotosoutéZe v DP
kontaktu 9/2015 znéla: Lidicka. Z auto-
ri spravnych odpovédi byl vylosovan
a 2 vstupenkami do prazskych kin Aero,
Oko ¢i Svétozor a DVD Dopravni podnik
pro 21. stoleti odménén: Zdenék Jezek.

Dnesni otézka:
Kde mély Elekirické podniky své pruni sidlo?
Odpoveéd najdete v DP kontaktu &. 7/2001.

Odpoveéd zasilejte na adresu: soutezdpkpp.cz
(pfedmeét: fijen), a to nejpozdéji do nedéle

1. listopadu 2015. Na 3 vylosované autory €eka flash
disk 8 GB.

Foto: archiv DPP
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KRIZOVKA O VECNE CENY

vy

V tajence krizovky najdete dokonéeni vtipu:
Policista vySetfuje dopravni nehodu autobusu. Vyslycha vSechny cestujici, ktefi jsou schopni miuvit. Pak jde
za fidi¢em a pta se ho, jak k nehodé doslo. A ten odpovida: ,,(Tajenka).“

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete nejpozdéji do nedele 1. listopadu 2015 na e-mail: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka) a vy-
hrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel zisk& hlavni cenu: externi disk WD 2.5 500 GB Cerny a dal8i dva flash disky 8 GB.

POMUCKY: CHIRUR-

STARO- 4.DiL GICKE VZOREG | 7kRaTKA ﬂ\ VEREINE |\ o zndvar| LETEC | LupoLro- | AUTOMO- ﬂ\ VEZN( SIKMA 1 \wrvarNA | KASOVITA

meL,nsu, | STARO

NSU, | Recky KE | KamBiDU OZNAMENT S TOKLUB POLOHA

TIMOR, V| mienky | ooneri SEKUNDY wizng) | vocisto HODINY L AKADEMIE | - HMOTA
ULSTR | LITERAT KongeTiny | URANU \ﬂ' (SLANG.) (ZKRATKA) \ﬂ' TELA
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BYVALY MORSKE T
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PREZIDENT LAZNE St

) 1. DL
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KOSIL ZN.voLT-
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PISECNY CITRON
PRESYP (ZASTAR.)

. STASKOVO VYBUSNINA ) BEZPEC-
NESME- JMENO 2.0 | nostai

LosT BIBLICKA STRIBRNA TAJENKY | ZARIZEN(
HORA MINCE VE VOZE

] VNIMAT DETSKE
MOZKOVA SMYsLY HRACKY
MRINICE DOPLNIT BULHARSKE
EL. NABOJ POHORI
, INDONESKY 2N, NEMEC-
PRUDKY 0STROV KYCH AUT

JED ZVLHLA PRITOK
DESTEM VOLHY

2N, FOTO- SLOVENSKY LATINSKA

ﬂ\ POUZE | APARATU KOLEK" SPOJKA
a (KNIZNE) [~ popn CAST HRAG
HLODAVEC PRAHY V RAGBY

STAROVEKE ZBYTECNE

ANGLICKY POCITADLO

MLUVNICKY o
CLEN VLNENA POROST

LATKA LOUKY

OLYMPIU- ZUZOVAT CIKANOVA
SKY (SATY) -
REKORD VUK BYLINNY
(ZKRATKA) ZVONKU VYTAZEK

STARE JED- HOSPODA

N%Z%?N[ NOT. TLAKU VZOREC
e DOMACKY JoDIDu

IRENA THALIA
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Tajenka z minulého ¢isla znéla: Jedou fotbalisté na zdjezd patrovym autobusem. Hrdi dole se vesele bavi, kdyz tu si viimnou, Ze nahofe je podezfele ticho. Jeden z nich s
tam jde podivat a vidi, 7 nahote vsichni sedi jok pfikovani, drii se sedadel a vyd&Sené ziraiji pried sebe. ,Co se d&je?” ptd se prekvapené. ,Vam dole je hej, vy fam mdte fidice.”

Hlavni cenu - kapesni niiZ Victorinox Rucksack - ziskava - ziskava J. Hotovcova,
flash disk 8 GB Zbynék Bares a Tomas Kra¢mar.

HLAVNI CENA: EXTERNI DISK WD 2.5” 500 GB CERNY

Externi disk USB 3.0 (zpétné kompatibilni s USB 2.0), 5400 ot. Pokud je disk pfipojen k portu
USB 3.0, dosahuje netusenych rychlosti pfenosu dat. Film, v dnes uz standardni HD kvalité,
zkopirujete jen za zlomek ¢asu. Teoreticka rychlost pfenosu se blizi az k 5 Gbit/s. Zad-

né externi napdjeni neni potreba, i takto vykonny disk si vystaci se Stavou z USB

portu. Majitelé starSich pocitacu jisté oceni zpétnou kompatiblitu s USB 2.0.

Dulezité vlastnosti: moderni rozhrani USB 3.0; excelentni vykon; kvalitni

provedeni; kapacita 500 GB; velikost 2,5".
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Térojkou z Krdlovsivi Zzeleznic az na ndmésti Bratii Synkd

,Sama &asto elekirikou jezdivam a dobré s tim zkuenosti mém,” zpiva se v populdrni pisniéce

sester Allanovych, kterd doprovézi oficidlni dokument Dopravniho podniku mapuijici déni kolem

tramvajového privodu. Pravé ten v nedéli 20. z&fi 2015 udélal vice nez dustojnou tecku

za programem oslav 140 let prazské MHD. Co ale stdlo na dplném poéatku akei k vyznamnému

jubileu? Ano, hadate spravné, bylo to otevieni zbrusu nového expondtu v ,krélovstvi

spinénych dopravéckych prani” v Krdlovstvi Zeleznic na Smichové.

Text: Jana Sejnohové  Foto: Martin Pinkas

ro slavnostni pfilezitost si or-
Pganizéto?i vybrali pomérné

netradiéni ¢as i datum, a tak
si pfiznivci byvalé tramvaje T3SSUCS,
evidenéniho &isla 7157, museli nafidit
budi¢ek na brzkou ranni hodinu také
v sobotu 12. z&fi. AvSak i navzdory této
skute¢nosti se kolem devéaté dosta-
vil vcelku pocetny hlou¢ek nadsencd,
ktery utéSené narustal spole¢né s ote-
vienim expozice.

Tradi¢nich oficialit, jez jsou soucas-
ti kazdé podobné akce, se zdarné
zhostili generdlni feditel Dopravniho
podniku Jaroslav Duri§ a feditel Kralov-
stvi Zeleznic Matéj Horn (na snimku).
Ti spole¢né poprali Té-trojce s Cislem
tfinact predevdim hodné Stastnych

déti, které si jiz nyni mohou vyzkousSet
nejen zakladni ukony, jakymi jsou na-
priklad otevirani a zavirani dvefi, spus-
téni zvukového znameni &i rozsvéceni

svétel, ale prostfednictvim projekce
také pfimo projet tramvajovou trasu,
vedouci z Cernokostelecké na namésti

Brat Synk. 12
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