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OSLLAVY 120 LET
ELEKTRICKE DRAHY
PRAHA-LIBEN-VYSOCANY
SC bota 19. bfezna 2016

Jizdy historickych tramvaji na trase: Vysocanska—Palmovka—Kobylisy
+ mimoradna zastavka Libensky zamek

trasu + jizdni rad historické tramvaje najdete na www.dpp.cz

KULTURNI AKCE POD LIBENSKYM ZAMKEM (ELSNICOVO NAMESTI):

e c. a k. vojdci a Cetnici — vojenské leZeni, e dobova maddni prehlidka

ukazka vycviku e vystava k historii trati —
e staroprazska kapela Trehusk, dechova kapela Pralinka Praha-Liben—Vysocany //f\ \
e Pévecky sbor Dopravniho podniku hl. m. Prahy e vytvarné dilny pro déti Wu\‘ I
e flaSinetar a harmonikar e jarmark \( \lZDARMP f I
e télocvicné vystoupeni libenskych Sokolt \\@

Akce se kona pod zastitou zastupkyné

starosty MC Praha 8 Aleny Borhyove www.praha8.cz ¥ /DopravniPodnikPraha

EIT‘- Méstska c¢ast ﬂ\ Dopravni podnik * OSMICKA
Praha 8 a hlavniho mésta Prahy * pro rodinu



Zase o néco bliz k velkému cili

Tak, jak jsme se schéazivali ,pod vocasem*
kon& na hornim VAclavaku nebo ,u CKD*
dole na Mdastku, si dnes castéji Praza-
ci davaji sraz u Andéla. Tehdy jsme urcité
ve svém slovniku slovo bezbariérovost
neméli a na misté srazu jsme byvali v€as
na zakladé jediné dohody z pevné linky,
protoZze neSla esemeskovat pripadna zdr-
Zeni. Technologicky pokrok na jedné stra-
né zpUsobil, Ze si volame, Ze si zavolame,
a piSeme, Ze pfijdeme pozdé a pak jesté
pozdsji. Na druhé strané nam dnes techni-
ka umi vyhledat dopravni spojeni i pro vo-
ziCkére a spolu se zménou mysleni zapficini
i to, Ze nejen Muzeum a Andél, ale i jedno
Z nejvice tepajicich mist nasi metropole —
Zlaty kiiz na Mastku — maji pfistup do metra
uz pro vSechny ob&any. Vize bezbariérové
verejné dopravy v Praze ma od 1. bfezna
2016 za sebou daldi vyznamny krok.

Pfi slavnostnim zprovoznéni vytaht do ze-
lené i Zluté stanice metra Mustek to trefné
shrnul feditel JedliCkova Ustavu Petr Hruby.
Pfipomnél doby, kdy &lovék na vozi¢ku po-
tfeboval k sobé dalsiho, ktery vlastnil prikaz
k obsluze nékladniho vytahu. A nakonec se
pres body C a D dopravil do mista B, které
bylo dvé stanice od mista A, kde s cestou
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zacal. ZdUraznil, ze je fajn, ze Praha a Do-
pravni podnik uvazuii jiz nékolik let Uplné
jinym zptsobem. Tim, Zze se bezbariérové
zpfistupnil MUstek, a to vedle blizké stanice
Muzeum, mj. ob¢anim fikame: cenime si
vaSeho Casu a vazime si téch, ktefi cestuji
za vzdélanim &i za praci. A dodal, Ze se tak
nepomaha jen uzké skupiné lidi s handica-
pem, ale vytahy uZivaji maminky s ko&arky
a star8i osoby s jiz snizenou mobilitou. Chce
se mi dodat, kéz by to respektovali vSichni
»Zdravi“ cestuijici, ktefi u vstupu do vytahu
predbihaji potfebné.

S humorem sobé vlastnim glosoval Ladi-
slav Angelovi¢ ze skupiny The Tap Tap sta-
rostu Prahy 1, ktery, pochopitelné ironicky,
litoval dalsiho pretisku publikace, mapuijici
bezbariérové dostupné urady a mista, pote,
co obéma Mustkum pfibyl symbol invalid-
niho voziku. Od moderatorského mikrofonu
v rdmci koncertu rekl, ze véfi, Zze az pujde
do starobniho dichodu, nebude treba jiz
takovou knihu vydavat, protoZze vSechna
dulezita mista ve mésté budou bezbariéro-
va. Alespori co se stanic prazského metra
ty€e, padla uz hranice 70% takto dostup-
nych. A pokud se podafi naplnit ambice
meésta mit do roku 2025 prazskou dopra-

EDITORIAL

vu bez bariér, nebude tfeba jiz lepit pikto-
gramy vozik( do dopravnich schémat a ti,
ktefi dnes s maminkami ¢ekaji v ko&arcich
na pfijezd vytahu, se budou tfeba ptat: A to
bylo nékdy metro bezvytahové?

Petr Ludvicek,
Séfredaktor

Foto na obdlce: Petr Hejna
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AKTUALNE
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BLIZi SE ZPROVOZNENI LANOVEK

UZ den pred Velkym patkem, tedy 24. bfezna 2016, se
pro navstévniky prazské zoologické zahrady rozjede la-
novka. Bude v provozu v pfipadé pfiznivého pocasi az
do 1. ledna 2017. Pro letosni sezonu doslo k nepatrnému
zvySeni ceny pro dospélého, a to z 20 na 25 korun, jizda
pro déti do 6 let zUstava bezplatna. To petiinska lanovka
se pravé ocita ve finalni fazi rozsahlé rekonstrukce mos-
tu a stanice Nebozizek (rozsahlou reportaz jsme pfinesli
v lednovém DPK). Prace zapocaly vioni po zastaveni pro-
vozu 7. zafi. Kromeé stavebnich praci doslo k vyméné taz-
ného i brzdnych lan. Vystfedéni pruzné spojky motoru,
repasovani kladek brzdnych lan, nové vyloZeni lanovnic,
ale i oprava oken &i vstupnich vrat byly €innosti, které se
tykaly strojovny. Prvnim dnem, kdy by na Petfin méla la-
novka z roku 1891 vyvézt cestuijici, by mél byt 8. duben
2016. (pel)

Jizpy HISTORICKOU SOUPRAVOU
METRA OPET V PRODEJI

Do prodeje se 7. bfezna 2016 vrétily jizdy v rdmci ob-
libené Zazitkové turistiky. Jizdy historickou soupravou
metra vznikly v ramci projektu HKHMP ,,Zazitkova turis-
tika“, ktery nabizi zajemctm nev$edni moznost zavzpo-
minat na ¢asy minulé. Trfivozova, respektive pétivozova
souprava vyjizdi na cestu vzdy jednou v mésici, prohlid-
ka zazemi se kona dvakrat denné, a to vzdy v sobotu
od 10 a 14 hodin. Cely program trva pfiblizné dvé hodiny.
Cena vstupenky je 150 K&, déti
do 10 let maji v pfitomnosti rodice
vstup zdarma.

Terminy a mista konani jizd:

¢ 16. dubna 2016 (Depo Kacerov)
e 21, kvétna 2016 (Depo Hostivar)
¢ 18. ¢ervna 2016 (Depo Zli¢in)
Vstupenky na vybrany termin

si mlzete rezervovat na
www.prahatechnicka.cz. (th)

Foto: Petr Hejna

Foto: Petr Lud\//.’c“ek.

Foto: Jiri Dosly

ZAHRANICNI NAVSTEVY V DPP
V unoru navstivily DPP mj. dvé zahranicni navstévy. Studenti z Katedry
dopravnich a manipulacnich zafizeni Strojnické fakulty Zilinské univerzity
zavitali pfi své dvoudenni studijni navstévé do Muzea MHD, v autobusové
garéZi v Hostivaii poznali za vykladu odbornik(i DPP problematiku vypra-
vovani, pravidelné Udrzby a opravy autobust, v depu Hostivar si prohlédli
vlaky metra a také vozy nezavislé trakce, uréené pro udrzbu trati a tuneld.
Na konci mésice byla v ramci DPP usporadana diskuse se skupinou
26 budoucich manazert z americké Pennsylvanské statni univerzity (stu-
denti MBA programu), kteii se zajimali o transformacni proces ve verejné
dopravé. Méli moznost se formou prezentace seznamit s proménou DPP
mezi lety 1989 a 2015 a zaroven ziskat informace od generalniho feditele
a zastupcll ekonomického, dopravniho, technického a personalniho Use-
ku. Byt je v americkych méstech zajistovana MHD oproti Praze filosoficky
vice na komercni bazi, navstévnici dokazali pochopit a potvrdit spravnost
zvolené strategie, kdy je obyvatellm Prahy nabizena kvalitni, spolehliva,
rychla a pfitom velmi levna vefejna doprava jako alternativa k vyuzivani
osobnich aut ve mésteé. (jid)

SPOLUPRACE DPP S TECHNICKOU FAKULTOU CZU

DPP se na pozvani Technické fakulty Ceské zemédélské univerzity v Pra-
ze zUCastnil veletrhu pracovnich pfileZitosti pro studenty a absolventy
CZU, ktery se konal 25. tnora 2016. Prostfednictvim zastupct oddéleni
Rozvojové programy a jednotky Sprava Vozidel a Autobusu a s vyuzitim
propagacnich materiald, které zajistil odbor Marketing a komunikace, byl
prezentovan Absolventsky motivacni program a s nim spojené pracovni
prilezitosti. Studenti se zajimali o moZnosti odborné praxe a pracovniho
uplatnéni v ekonomickém, dopravnim a technickém Useku. Pro studenty
technického oboru Silniéni a meéstska automobilova doprava byl pfipraven
maly odborny kviz, pfi kterém se mohli néco nového naudit. (in)

OPRAVA

V minulém ¢isle byl dole na str. 15 k ¢lanku o preferenci tramvaji pfipojen
také graf, ktery demonstroval zrychleni provozu v oblasti kfizovatky Bé-
lehradské — Otakarova. K vodorovné ose grafu nebyla uvedena velicina
a jednotky, tedy €as v sekundach. S nimi jsou Udaje o vyrazném zkraceni
Casll ve sméru od a k Nuselskym schodim upiné.

Foto: Zdenék Bek

INFORMACNI PANELY V METRU V ANGLICTINE

V rdmci nadchazejici turistické sezony a maximalni snahy zlepsit informovani zahranicnich navstévnikd Dopravni podnik od ledna 2016
testuje stavajici informace prelozené také do anglického jazyka. Vnitini informacéni panely BUSE voz( prazského metra anglicky informuiji
cestujici o pfisti stanici, pfestupech, sméru vystupu i o kone¢né stanici. V kazdém voze jsou 2 oboustranné jednoradkové informacni
panely. Nové budou panely navic informovat i o stanici, ve které viak pravé zastavil. Cestujici rozezna tuto stanici pouzitim bézného typu
pisma, na rozdil od tué¢ného pisma doplnéného Sipkou, které je pouzito pro sdéleni ndzvu kone€né stanice viaku. Nyni se update vnitfnich
informacnich panelli za¢ina instalovat do souprav na lince A a B. Posledni na fadu pripada systém na lince C. Od 1. bfezna mate moZnost
se s angli¢tinou setkat pfiblizné ve dvou desitkach soupray, a to pfevazné na trase B prazského metra. Pfedpokladany odhad nasazeni
ve vSech vozech je béhem kvétna 2016. (kris)
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»CERNA HUBA” NA 416 STRANACH

Maji-li milovnici metra ¢i odborné literatury ve své knihovné dvé
publikace z edice vozidel prazského metra - Elektrické vozy E€s
a Projekt R1 - rozhodné nemohou po sedmileté pauze nechat bez
povSimnuti treti v fadé. Slavnostnim kitem byla totiz 22. dnora
2016 &tendflim predstavena kniha s Uplnym nézvem Elektrické
vozy 81-71 aneb symbol budovani prazského metra od Roberta
Mary, Davida Prosického a kolektivu. Novy svazek se vénuje his-
torii, provozu a technice druhé generace sovétskych vozU metra
81-71, ktera byla nejpocetnéjSim predstavitelem vozového parku
prazského metra.

Publikace na 416 stranach se 769 vyobrazenimi zacina pred-
stavenim historie téchto vozu, které si svou typickou prezdivku
vyslouzily diky cha-
rakteristickému de-
signu pfedni masky
Celnich vozu. Dale
se vénuje dodav-
kam, typovym
zkouskédm a 31 le-
tim provozu s ces-
tujicimi v prazském
metru, mimorad- , i
nym udalostem, dal$im vyuzitim voz( a v neposledni fadé i po-
drobnému technickému popisu. Autofi pfipominaji, Ze bez pomoci
a spoluprace s desitkami kolegu &i pamétnikl by se tento podrob-
ny a vypravny exkurz za stéZejnimi vozidly prazského metra téZko
podafilo zrealizovat. Kniha Elektrické vozy 81-71 bude na kniznim
trhu v druhé poloviné brezna za 999KE. AZ se objevi na pultech
Infocenter DPP, budeme ¢tenare informovat. (pel)

PROJEDTE SE NA JOSEFA LINKOU 92

Tésite se, ze s nékym oslavite svatek vSech Josefli? Sobota
19. brezna 2016 vam nabizi navic zpestreni. Dopravni podnik si to-
tiz pfipomene 120. vyrodi elekirické tramvajové traté Praha — Liber
—Vyso€any. Pro navstévniky i kolemjdouci bude od 12.30 do 18.30
hodin zdarma v provozu historicka tramvajova linka &islo 92. Jizd-
ni rad a dalsi informace najdete na webu DPP. Sou¢asné bude
pod Libefiskym zamkem v dobé konani akce zfizena mimoradna
tramvajova zastavka, jez poslouzi k lepsi dostupnosti navstévnikd
na hlavni program oslav. O tomto vyro&i se doctete v Historickém
kaleidoskopu na str. 23 az 25, proto se blize podivejme na pro-
gram akce. Hlavni ¢ast oslav probéhne od 13.00 do 18.00 hodin
na Elsnicové namésti. O hudebni doprovod se postaraji staropraz-
ska kapela Trehusk, dechovy soubor Pralinka a také Pévecky sbor
DPP. Pfi slavnostnim zahajeni a ukon€eni oslav vypdli c. a k. vojaci
8. zemébraneckého pluku slavnostni salvu. Pro vSechny milovniky
maody bude pfipravena dobova médni prehlidka, po které se svymi
sportovnimi schopnostmi vystoupi v dobovych stejnokrojich liberi-
§ti sokolové. Na misté bude zaroven probihat vystava mapujici his-
torii tramvajové traté Praha — Libef — Vyso&any. (red)

Foto: Petr Hejna

Foto: Archiv DPP
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Foto: Ondrej Volf .

»ZLUTAK” 3050 DOJEZDIL

Koncem ledna byl z provozu pro zavaznou zavadu motoru od-
staven City Bus ev. €. 3050, kterému se pro jeho atypicky lak
prezdivalo ,,zlutak®. Autobus byl pofizen v roce 1998 a plivodné
se jednalo o predvadéci viz Karosy Vysoké Myto, ktery pézoval
na mnoha propagacnich materidlech vyrobce. Dominantni Zlutou
doplriovala $eda barva a vyfezavana barevna grafika. Pavodné
byl vybaven, jako jediny, elektrickou ploSinou pro invalidni vozik,
kteréa ale byla jeSté u vyrobce demontovana a nahrazena mecha-
nickou. Autobus ¢. 3050 dojezdil v pavodnim atraktivnim laku
a po odstaveni z provozu poslouZil k vycviku prislusnikd zasahové
jednotky PCR, se kterou JSVA v tomto duchu dlouhodobé spolu-
pracuije. (ov)

Fotb: Petr Hejné

PRVNi JARNI PREDSTAVENI MUZEA MHD

Jesté pred vlastnim zahajenim sezony se stfeSovicka vozovna
predstavi prostfednictvim dvou historickych tramvajovych sou-
prav. Prilezitosti jsou oslavy 120. vyroci zahajeni provozu Kfizi-
kovy elektrické drahy Praha - Liben - Vyso€any, které se konaji
v sobotu 19. bfezna 2016. Oba typy souprav, které do Libné do-
razi, byly na této trati provozovéany - jedna se o soupravu s vle¢-
nym vozem Krasin a tfivozovou soupravu. O oslavach piseme
na jiném miste.

Muzeum MHD se na novou sezonu chystd i uvnitf arealu. Kro-
mé inovované expozice bude premiéroveé vystavena i oranzova
svareCska Praga V3S, jejiz oprava byla dokonéena tésné pred
zafijovym tramvajovym pravodem, kterého se i zU¢astnila. Sice
se zadnd rekonstrukce tramvajové traté bez oranzovych ,vétri-
sesek” neobejde, ale za svou rekordné dlouhou sluzbu u DPP si
misto v muzeu zaslouZi jiz nyni. Letos je to jiz 60 let, co podnik
svarecské Pragovky V3S pouziva. Vefejnost bude mit na konci
jara pfileZitost vidét dva unikaty v akci - Plzeriské méstské do-
pravni podniky slavi 18. ervna 75 let od zahajeni trolejbusové
dopravy a je v planu v zapadocCeské metropoli predstavit prazské
vozy Tatra T400 a Skoda 8Tr.

Prestoze byla loriska sezéna muzea zkracena takrka o dva mé-
sice, sbirku zhlédlo vice nez 21 000 navstévnikd. V letosnim roce
budou expozice otevieny od 25. bfezna do 17. listopadu o sobo-
tach, nedélich a svatcich vzdy od 9 do 17 hodin. Termin otevieni
muzea koresponduje tradi€né i s provozem nostalgické linky &.
91. (pel)
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LISTARNA

Z dékovného dopisu piednosty kliniky plastické chirurgie Nemocnice na Bulovee

Jana Mésfaka generdlnimu rediteli DPP Jaroslavu Durisovi

Vazeny pane rediteli,

dovolte mné prosim vyjadfit touto cestou
velké podékovani VaSemu zaméstnanci
panu Janovi Capovi (stfedisko 253100 —
méniry a kabelova sif) za skute¢né oje-
dinély a v dnedni dobé& naprosto nevidany
lidsky skutek.

O vikendu jsem odijizdél autem od domu,
ve kterém bydlim, a zastavil jsem se u kon-
tejneru za u€elem vyhozeni doméciho
odpadu. Netusil jsem, Ze kufr, ktery se
automaticky zavira, se opétovné otevrel
a za jizdy z ného vypadla moje penézen-
ka, ve které byl nejen vétsi obnos penéz,
ale také v8echny osobni doklady. Pan Cép,

ktery bydli ve vedlejSim bloku, zahlédl moji
padajici penéZzenku a rychle zareagoval,
aby se nedostala do cizich rukou. Osobné
mé nezna, stejné jako ja jeho, a o to vice je
nutno vyzdvihnout jeho nezistny €in. Telefo-
nem z moji navstivenky mé okamzité infor-
moval, co se stalo s dotazem, jak mné ma
penéZenku s doklady pfedat.

Vazeny pane fediteli, dovolte mné, abych
i ja Vam osobné poblahopral, ze mate
ve svych fadach tak vyjime&ného zamést-
nance, jakym je pan Jan Cap.

S uctou

Doc. MUDr. Jan Méstak, CSc.

Fotoateliér v infocentru aneb Jak vznikal titulni snimek

HATALKS
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oprvé jsem si toho vSiml
na lonské velké médni pre-

hlidce dopravéckych unifo-
rem ve stfeSovickém Muzeu MHD.
Modely a modelky z fad zaméstnan-
cu Dopravniho podniku nejenze se
na molu pohybovali téméF s eleganci
profesionalli, ale kromé osobitého
stylu pfedvedliito, Ze se umi odvéazat
a nebrat se pfilis vazné. Proto kdyz
priSel pozadavek na nafoceni tricek
s mazaci tramvaji, novou ,celebri-

tou” na prazskych kolejich, bylo jas-
né, ze modelka i model budou opét
z domacich zdroju.

Mobilni ,fotostudio” jsme narychlo
postavili v infocentru metra Nadrazi
Veleslavin. Prostor od jednéch dvefi

ke druhym musel stacit pro modely
i fotografa, na stativ se svétlem se
naslo misto az na stole mezi letéky,
jizdenkami a pokladnou, fotografické
pozadi uz by se neveslo, zastoupila
ho bile vymalovana sténa. Nezbytné
Zehleni tricek se odehravalo v ku-
chyrice, tamtéz i pfeviékani.

Michaela a Michal predtim zadné
zku8enosti s modelingem neméli,
presto na Michaele je znat, Ze pred
objektivem nestéla poprvé, roli mo-
delky si opravdu uZivala. Na Micha-
lovi jsem obdivoval, Ze po celoden-
ni sméné a rannim vstavani okolo
Ctvrté byl jesté schopen usmévu...
A protoze necelé dvé hodiny foceni
probéhly za piného provozu infocen-
tra, méli o zaZitek navic i cestujici —
prevazneé turisté.

Potvrdilo se, Zze v DPP neni pro-
blém najit fadu sympatickych a foto-
genickych tvari, kterych by bylo Sko-
da nevyuzit, at uz na akce podobné
moédni prehlidce, foceni, nataceni.
Treba nékdy dojde i na vnitropodni-
kovy casting?

Podékovani patfi vSem, ktefi se
na vysledku podileli: Michaela Kla-
bikova a Michal Duda v roli modeld,
Miroslav Sedimajer, vedouci Stredis-
ka dopravnich informaci, jako autor
nameétu a produkéni celé akce, Mar-
tina Vedralova se postarala o bez-
vadné vyzehleni vSech tricek, konec-
nou podobu titulni stranky pfipravila

graficka Tereza Lechnyrova.
Petr Hejna, fotograf
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Pfipravila: Aneta Rehkova

Nové prazskeé tramvaje by se
mohly podobat legendé T3

Studenti navrhli mo-
derni tramvaje pro
hlavni mésto. Inspira-
ci cerpali v 60. letech,

kdy poprvé vyjela do
ulic mésta kultovni

Tatra T3.

Adam Vichal
redaktar MF DINES

PRAHA Praze sludf stary typ iram-
vaji. Alespad podie studentis Atelié-
. primmysloeoého designn Vysokd
fkoly umdeckoprimyslové v Pra-
e, ktefi v riimci semestriing price
ukdzall své pledstavy, jak by méla
vypadat modernd pradsks ramvaj.

oL fici, de viichni studenti nail
zalitseni ve sinrd rramyaji T3 & dede-
sitych let, kterd die jejich shov do
Prahy paifi, Suivajic] nove, byl niz-
kopodiaEni tramvaje e jim nelibi
exteriérem a shledali | interiér fako
hordl, adkoli je fediln mims desig-
nérska studia,” hodnoti celkovy pit-
stup vysokolkoliki asistent atelié-
ru Vinstimil Bartas.

Tramvaje typu Tatra T3 jsou vid-
bec nejstariim typem tramvajl, ke
ré v Praze stile jezdl. Podle feditele
dopravniho podniku Jaroskva Duari-
e ge jedné dokonoe o jeden Ze sym-
ol hlavniho mésta. A svezeni .bd
trojlou® se 23 posledni delcidy sta
lo pro zshranitni ndviésmiky do-

o turistickou atrakel. Pfesto b
hem ndsledujicich ifi et vabnd vidi-
na téchio kulbovmich tramvajl zmizd
2 ulic Prahy.

Vitladi je totk: moderni vory typu
Skoda 15T ForCity. Podle vedeni
metropoke by viak mohly | v bu-
doucniu stard tramvaje T3 na nékee-
rych linkich jexdin.

=¥ nékterych mhraniénich meés-
tech se naschvil nechdvaji na nékae:
rich linkich jexdin sardi rypy tram-
vajl. Dovedu si phedstavit, #e by na-
piildad koo mohly jezdin kKiasické
tramvaje T2 na lince Sslo 22, kierd
Jezdi centrem mista,” fekd jif difve
MF DNES niméstek primitorky a
radni pro dopravu Petr Dolinek
(E5500.

T3 inspiruje profesionily
Tramvajemi z 600 let se kromé sm-
dentll priomyslového degigm me-
chitvaji inspirovat | profestondind
nivthifi dopravnich prosthedkd.
Fiildadem je nejnovigl pradskd
tramvaj typa ENOL, kierd v posled-
nich misicich vanikala v opravndch
dopravaihe podnile v Hostvai.
Jednodlinkov nizkopodiaini rram-
vaj plezdivand Evitka nedivno vy
razila na praiské koleje. Diouho po
nich viak & nejwéii pravdépodob-
nosti jezdit nebade. Ma witobé sa
sice podlili pradaky dopravee, vozy
jsou viak urdeny pfedeviim na ex-
poirt.

Studenti UMPRUM se krome visj-
H podoby tramvaji zabrvali takd in-
teriérem. Ten aktuilné ve wvelké

Fastro Tak by mohl vypadat novy design pradskych tmmvill Inspimce Ta-
trea T3 {snimek v boxu) e nepopiniednd. Zdroj: LBAPFUM

miife fiefl aké dopravni podndle. A
1o u jif sminéngch nejnovéiich
tramvaji typu Skoda 15T ForCiy. V
roce 2008 totid dopravie nechal
roahodnout semotné cestuficl, jaké
sedatky chtéfi. Ti si jako materisl
wybrali dievo. PozdEjl se ukizalo,
e takové sedadky nefsou vyhovug-
o, Pfi zatiidion & brodind botiE cestu-
jici #¢ sedadek jednodule sklou:-
now. Do nove dodanfch soupray
tak spolednost Skoda Transporiat-

on na Edost Prahy dodivi plasto-
it sedadky, kterd pfipominaji seze-
ni 2 tramvaji typu T3,

K tomi, e difevo nend vhodng ma-
teriil pro sezeni v MHD, dospdli i
miadi designéfi, Na roxdil od vefej-
nostl, kterd pled osmi lety sedadla
vybirala piedeviim podle vikusu,
student UMPRUM méli k dispozici
ergonombckou laboratod. Diky ni
maohli jednodude gistit, jaké posece-
ni bude skuteén# pohoding a ziro-

Tatra T3~ Nejstardi typ trmmvaji.
Wyrdibit se zadaly v G0, binch,
Skoda 14T — Tyto tranmvae dopran-

Jrch upravany modal typu Alfa,
Tatra TBAS — Tento Iyp tramaji se
+ Prazo ralal objowoval v 50, lo-
tech, PP jo ala stahuje.

Tatra KTBDSA - uk v Praze takfka
najazdi.

vef bezpetné. Ze studenti v mnoha
ohledech nesouhlas] se stivajicim
provedenim nefnovéiich iramvaj,
ukiizal nejen jing vahled extersm a
Jing druh sedatek, ale napiiklad
takeé jejich uspofidini. To se ke
wisadné L od toho, Kerd moho
cestujici v tramvajich vyudin feba
na oesté do price mynd, Studentl
mima jiné dbali | na to, aby mél do-
statek mista o polsodli i, krefi
sl ve vorech stit

Scan &ldnku ,Nové prazské tramvaje by se mohly podobat legendé T3” z MF DNES ze dne 22. 2. 2016

MESTO JE BLIZE KE SDILENI KOL

27.2. 2016 PRAZSKY DENiK

Metropole je snad
PRAZSEY .

o krok blize k vy-
.

budovani vlastniho
systému verejného pujcovani bicykld, jez se
také nazyva bikesharing. Vedeni Prahy vce-
ra schvdlilo studii technické proveditelnosti
zameéru. Nyni je na Dopravnim podniku, aby
vybral dodavatele bikesharingu, ktery bude

NA KOUPI LISTKU STACi JENOM KARTA

29. 2. 2016 METRO

W Cestujici v MHD do-

m et r@ stanou dal$i moznost,
jak platit jizdné. Praha

spousti projekt, ktery cestujicim na lince 22
umozni koupit si listek bezkontaktni plateb-
ni kartou pfimo v tramvaiji. ,,Pevné vérim,
Ze pilotni projekt bude tspésny a mozZnost
platby kartou se podarii co nejrychleji zavést
jako standardné nabizenou sluZzbu cestu-

mit za Ukol zajistit provoz a udrzbu systé-
mu, vyrobu kol, vybudovani stojant pro
kola. Zaroverr ma vytvorit aplikaci umozriu-
jici platby za uzivani kol. ,Je to dalsi alter-
nativa presunu po mésté zejména na kratsi
vzdalenost, ktera je ekologicka a ticha,“ uve-
dl ndaméstek primatorky Petr Dolinek, ktery
si je védom i uskali, jez bikesharing pfinese

zejména ve specifickém prostredi histo-
rického centra Prahy. ,V dzkych ulickach
centra bude nutné napfiklad stojany insta-
lovat velmi citlivé. Jsem pfipraven vse kon-
zultovat s vedenim Prahy 1,” dodal. Uzemi,
na kterém budou sdilena kola k dispozici, je
planovano tak, aby pokryvalo alespori Easti
Prahy 1,2, 4, 5,6, 7, 8 a Prahy-Troje. %

jicim. PraZandm i navstévnikim Prahy by
to vyznamné usnadnilo cestovani,” uvedl
namestek primatorky pro dopravu Petr
Dolinek. Pilotni projekt se pripravuje v prv-
ni etapé ve dvou soupravach 15T. V kazdé
najdou cestujici celkem tfi validatory s tis-
karnou, vybavené integrovanou ¢teckou
bezkontaktnich platebnich karet. Odbaveni
bude vZdy zcela bezkontaktni a jizdni do-

klady se budou prodavat bez jakékoli pfi-
razky. Cestuijici pfiloZi kartu a z tiskarny vy-
jede jizdenka s vyznacenym Casem zaCatku
cesty. ,,Proto bude mozZné v jedné transakci
Zakoupit pouze jednu jizdenku,” dodava
Dolinek. Ropid uz podobny systém zkousi
v pfiméstské dopravé. Na autobusoveé lin-
ce 381, spojujici Prahu s Kutnou Horou, je

v s . ~ 7 vr L'
mozné platit kartou uz od zafi. &

DP

kontakt

brezen / 2016
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Nejdelsi Mercedes na testech v Praze

V rémci diskusi 0 moznych variantéch posileni kapacity a zlep3eni kvality autobusového

spojeni prazského letidté Dopravni podnik otestoval novy velkokapacitni dvouéldnkovy autobus

Mercedes-Benz CapaCity L.

Text: Jan Barchanek ¢ Foto: Ondrej Volf, Petr Hejna a archiv JPA

bsluha Letisté¢ Véaclava
Havla autobusovymi lin-
kami je obecn& vnimana

jako doc¢asné feSeni, nez bude rea-
lizovano dlouhodobé pfipravované
spojeni kolejovou dopravou. | pres-
to vénuje Dopravni podnik zajisténi
dostatecné kapacitni a kvalitni auto-
busové dopravy v této relaci velkou
pozornost, a to zejména v kontextu
neustalého zpozdovani cilového ko-
lejového reSeni. V poslednich letech
tak DPP na pfislusnych autobuso-
vych linkach zaved| fadu opatreni,

DPk brezen /2016

kontakt

od Uprav intervalll dle roénich variaci
letecké prepravy, pres zajisténi piné
garance nizkopodlaznich vozidel az
po nasazeni prvni série kloubovych
autobusll s aktualné nejprisnéjsSim
emisnim limitem Euro 6 a dil¢imi
Upravami interiéru pro zvySeni ka-
pacity pfi pfepravé zavazadel. Dalsi
probihajici a pfipravované projekty
sméfuji ke zvySeni dostupnosti jizd-
nich dokladli a zjednodu$eni systé-
mu odbaveni cestuijicich.

Vzhledem k olekavanému pokra-
Sovani narustu leteckych cestuijicich
je otazka kvality a zejména kapacity
autobusovych linek na letisté i nada-
le podrobné sledovana. Kromé Uprav
intervald nebo jinych zmén organiza-
Ce provozu jsou provérovany i dalsi
moznosti, napf. nasazeni vozidel
s vyS8i prepravni kapacitou. Pravé
v této souvislosti se DPP podafrilo
zajistit v druhém a tfetim unorovém
tydnu praktické otestovani jednoho
ze Ctyf dosud vyrobenych vozlt Mer-
cedes-Benz CapaCity L.

TéméF 21m dlouhy dvouclanko-
vy Ctyfnapravovy autobus vychazi
konstrukéné z Uspésné modelové
fady O 530 Citaro, ktera byla uvede-
na na trh v roce 1997 a v roce 2012
vyznamné modernizovana. V ramci
této rady jsou dostupné rizné verze
autobusl z hlediska délky, uspo-
radani interiéru i volby pohonného
systému a paliva. Pfimym predchtid-
cem testovaného vozu je puvodni
typ CapaCity s délkou ,jen“ 19,5m,
ktery UspéSné zgjistuje extrémné
vysoké dopravni a prepravni vyko-
ny napf. v systému Metrobus (BRT)
v tureckém Istanbulu (250 vozUl), ale
i ve slovenské metropoli Bratislavé,
kde je provozovano 41 takovych
vozu.

Zakladem koncepce zvySeni ka-
pacity u tohoto typu je pfidani ¢tvrté
napravy pfi soucasném zachovani
jizdnich vlastnosti dvouclankového
autobusu. Standardni tfinapravové
kloubové autobusy o délce 18 -
18,75m jsou limitovany maximalni-



mi napravovymi tlaky a jejich obsa-
ditelnost (poCet a rozmisténi mist
k sezeni a k stani) nesmi umoznovat
pretézovani nékteré napravy. Naopak
po doplnéni &tvrté ndpravy jsou moz-
nosti variability interiéru v navaznosti
na povolené zatizeni vyrazné vyssi.

V bézném provozu a zejména pfi
prepravé cestujicich se zavaza-
dly v8ak skute€¢nd obsazenost ani
zdaleka nedosahuje vypoctovych
az 8 stojicich osob/m? a redlné Ize
kalkulovat s hodnotami maximalné
okolo 4 osob/m?. Navyseni kapacity
testovaného vozidla oproti béznym
kloubovym autobusim tak v praxi
¢ini pfiblizné 20%. Na druhou stra-
nu je nutné zapocitat vy3si spotrebu
paliva, ktera vychazi z vétsi pohoto-
vostni i uZite€né hmotnosti vozidla.
Podle namérenych dat ze zkuSebni-
ho provozu v trase linky 119 se spo-
treba nafty pohybovala primémné
0 20 - 25% vySe neZ u stavajicich
vozidel na této lince.

DuleZitym konstrukénim prvkem je
systém nataceni Ctvrté napravy, kte-
ry zajistuje pomérné dobry prijezdni
profil autobusu i pfes nadstandard-
ni celkovou délku. Systém pomaha
v kli€¢ovych provoznich situacich
(vjezd a vyjezd ze zastavkového zali-
vu, odbocovani apod.), kde do znac-
né miry omezuje vyboc€ovani dlouhé
zadni €asti autobusu. V ostrych ob-
loucich, jako je napf. viezd do ob-
ratisté Nadrazi Veleslavin, vozidlo
vyZaduje mirné odliSny zptsob pru-
jezdu, aby byl minimalizovan pfesah
do vedlejSiho jizdniho pruhu. V této
souvislosti byl fidi¢i DPP velmi po-
zitivné hodnocen kamerovy systém,
ktery pomaha sledovat chovani zad-
ni ¢asti vozidla pravé pfi uvedenych
manévrech. Ridi¢i dale ocenili uginny
systém tlumeni tocny kloubového
spojeni a také feSeni fidi¢ského pra-

Hlavnim cilem
zkusebniho
provozu bylo
ovéreni
provoznich,
technickych
a ekonomic-
kych parametrt
vozidla pfi jiz-
dach se zatézi.

covisté, zejména pfistrojovou desku
a sedadlo fidice.

Zajimavosti z pohledu cestujicich
bylo osazeni vozidla vné vysuvnymi
dvermi, které eliminuji potfebu dver-
nich zastén, a tudiz umozhuji vyhra-
zeni dvou plnohodnotnych mist pro
invalidni voziky. Naopak systém au-
tomatického zavirani dvefi pomoci
dvernich optickych zavor by mohl pfi
plném obsazeni vozidla komplikovat
plynulost provozu.

Prezentatni a zkuSebni provoz
Mercedesu CapaCity L probihal
z dlvodu nadstandardni délky vo-
zidla (legislativni limit pro kloubové
autobusy ¢ini 18,75m) na zakladé

Z PODNIKU

speciélniho povoleni. Hlavnim cilem
zkuSebniho provozu bylo ovéfeni
provoznich, technickych a ekono-
mickych parametrd vozidla pfi jiz-
dach se zatéZi. Program doplnily
prezentace a prezentacni jizdy pro
média, odbornou i laickou verejnost.

Ziskana provozni data i praktické
zkusenosti budou vyuzity k porov-
nani s dalSimi moznymi variantami
z hlediska typu vozidla i organizace
provozu tak, aby bylo nalezeno pro-
vozné, technicky i ekonomicky opti-
malni feSeni pro pokracovani zabez-
peceni potrebné kapacity a kvality
dopravni obsluhy prazského letisté
ze strany DPP, 12

Z&kladni technické parametry

Mercedes-Benz 628.05 CapaCity L

\lyrobce EvoBus GmbH, Némecko
Délka 20 995mm
Sitka 2550mm
VySka 3350mm
Celkova hmotnost 32 000kg
Pohotovostni hmotnost 19110kg

Celkova kapacita (pfi max. 8 osob/m?)

190 osob (38 sedicich, 152 stojicich)

Motor

Mercedes-Benz OM 470, vznétovy Sestivalec

Emisni norma

EURO 6

Objem valch

10677 cm®

Maximalni vykon

265 kW pfi 1800 ot.min”

Prevodovka

ZF Ecol.ife, automaticka Sestistupriova
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Na Tésnove se oftocime I Zz centra

Koncem ledna zaéala prvni letodni stavebni akce jednotky Dopravni cesta Tramvaije, rekonstrukce

tramvajové traté ve smyéce Tésnov. Divodem Gpravy je umoznéni viezdu do smycky ve sméru

z centra v pripadé mimofédnych udélosti v tramvajovém provozu.

Text: Michaela Rojtova * Foto: Petr Caslavsky a Jifi Kejdana

tavebni akci bylo tfeba zrea-

lizovat kvuli ndvaznosti dalsi

rekonstrukce v Sokolovské
ulici v nepfiznivém unorovém termi-
nu, ale po€asi se vydafilo a zadné
dlouhotrvajici mrazy ani pfivaly sné-
hu postup praci neohrozily. Velkym
problémem, zejména vzhledem
k terminu realizace, byla nutna pre-
lozka stavajiciho vodovodu, ktery se
nachéazel v kolizi s nové navrzenym
tramvajovym télesem v prostoru
upravované tramvajové smycky.

Plvodni tramvajova trat ve smyc-
ce byla jednokolejna, z panelll BKV
s blokovou kolejnici B1. Nova kon-
strukce byla navrzena jako klasicka,
se zlabkovou kolejnici NT1 na drevé-
nych praZcich ve Stérkovém loZi. Kryt
tramvajové trati je v celém rozsahu
Upravy Zivicny.

Realizace probihala ve dvou eta-
péach, nejdfive v prostoru smycky bez
omezeni dopravy, poté i v prosto-
ru Sokolovské ulice, kdy bylo tfeba
omezit silniéni i tramvajovou dopra-
vu. Nahradni tramvajovou dopravu
zajistovala linka 33, vedena v trase
Brezinéveska — Palmovka — Florenc,
kde se linka na prejezdu Kalifornien
otacela a vracela zpét do Kobylis.

Odboceni z primé traté v Sokolov-
skeé ulici z centra je realizovano vymé-

DP brezen / 2016
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Situace po Upravé
napojeni obratisté
Tésnov.

Jesté nezapojend
nova kolej smycky
v pribéhu vystavhy.

e
e

1=

nou o poloméru 50 metrd. Odbocna
kolej byla zfizena vloZzenim oblouku
0 poloméru 21 metr( mezi stavajici
koleje v Sokolovské a ve smycce.
Vzhledem k nemoznosti vioZeni vy-
mény do oblouku koleje ve smycce
je odbocna kolej dale vedena jako
splitka az do prostoru pfimé koleje
ve smycCce, kde je splitka ukoncCe-
na rozfazovaci vyménou. Smerové
pomeéry smycky byly zachovany pu-
vodni.

Na Sokolovské ulici byla umisténa
nova skfifi vybavena fidicim systé-
mem TSC3.1 pro ovladani nové roz-
jezdové vymeény pro rozjezd pfimo
smér Karlin a vlevo smyc¢ka TéSnov.
Soucasti je i vytapéni rozjezdové
vymeény. V rdmci realizace elektricky
ovladané vyhybky byla provedena
i instalace vzdalenych radiovych pfi-
jimacu pro snimani radiového signalu
z centra od Bilé labuté i od Vitavské,
a to ve vzdalenosti cca 70 m pred
hroty nové vyhybky. Tyto pfijimace
budou zajistovat v€asné prihlaSeni
tramvaji do SSZ 8.237 Sokolovska
- Ke Stvanici s jasné definovanym
pozadavkem nasledného pohybu
tramvaje. Kfizovatka ulic Sokolovska
- Ke Stvanici projde v nejblizsi dobé
celkovou rekonstrukci véetné SSZ.
Do doby této realizace nebude od-
boceni tramvaje ve sméru z centra
signalizovano.

Na Upravu smycky na TéSnové
ihned navazala rekonstrukce Soko-
lovské ulice v Useku od Bfezinovy
ulice po Palmovku. Trat v Sokolov-
ské ulici je nové sjizdna z centra az
k Saldove ulici, kde je opét po dobu
stavby vyuzit kolejovy prejezd k na-
vratu tramvajovych vlakd do centra.

-
Vg

Uprava tramvajové smycky Tésnov pro vjezd z centra

Termin: 30. 1. - 5. 3. 2016 (zkraceni dokoncovacich praci ve smycce o tyden)
Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy

Zhotovitel: DPP, jednotka Dopravni cesta Tramvaje
Délka traté: cca 150m

Konstrukce trati: Zlabkova kolejnice NT1 na drevénych prazcich ve stérkovém lozi

Dalsi realizované objekty a cinnosti: odvodnéni trati, ohrev a ovladani vyhybek, trakcni trolejové vede-
ni, drahové kabely, prelozka vodovodu, ochrana dotcenych IS
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Leto3ni Gnor byl pro jednotku Spréva Vozidel a Autobust plny novinek ve formé netradi¢nich

specidli. Kromé testovani ,megabusu” M-B CapaCity L, o kterém je Elanek na jiném misté DP

kontaktu, prevzali zastupci provozovny Vnitropodnikové doprava novy specidlni kombinovany

automobil, uréeny k prevozu zneéisténé vody a kalt, a predevsim k vysokotlakému &isténi

technologickych vpusti a odvodnéni kanalizace tramvajovych trati.

Text a foto: Ondrej Volf

astavba FEKO Kombi 12
N od Ceského vyrobce Kobit

je namontovana na spe-
cialni komunalni podvozek Merce-
des-Benz Econic 2635L ENA s ,,au-
tobusovou“ kabinou. Diky jejimu
predsunuti a velké zasklené plose
umozhiuje posadce velmi dobry vy-
hled z vozu. K rychlému a pohodiné-
mu vystupovani obsluhy na pravou
stranu slouzi celoprosklené skladaci
dvefe podobné tém, které zname
z autobusu. Stejna kabina je proto
Casto vyuZivdna i pro popelarska
vozidla. Také tfinapravové Sasi je
podobné spiSe tomu autobusové-
mu. Ma totiz vzduchové odpruzeni

Nahofe: Oteviend

a sklopend ndstavba
vozu, jejimz zdkladem
ie nerezovd cisterna.

Vlevo: Detail vysunu-
tého ramene se saci
hadici.

Vpravo: Novy specidl
M-B Econic se svym
piedchidcem $706
RTK.

s moznosti zmény svétlé vysky, rej-
dovou predni i zadni napravu kvdli
zajisténi dobré manévrovatelnosti
a motor, splfiujici nejprisnéjsi emisni
normu EURO VI, disponuje piné au-
tomatickou prevodovkou Allison.
Nastavbu tvofi nerezova cisterna,
ktera je sklopna vzad a ma otevira-
telné zadni Celo. Cisterna je délena
na dvé ¢asti o objemech 6000 litr(i
— na Cistou vodu a od&erpané kaly.
Sani znecisténych vod a kall je za-
jisténo hydraulicky pohanénym kom-
presorem, ktery uvnitf cisterny vytvo-
¥i vakuum (princip podtlaku). Cisténi
se provadi vysokotlakym Cerpadlem.
Nastavba je vybavena vysuvnym ra-

menem se saci hadici k bezproblé-
movému pfistupu ke kanalizacnim
vpustim a dale navijakem pro praci
s kanaliza¢nimi ko3i nebo jinym pfi-
sluSenstvim. Pro €innost v extrém-
nich klimatickych podminkach je
cely vodni okruh vybaven ohfevem.
Po zaSkoleni obsluhy je novy spe-
cial zafazen do provozu a nahrazuje
tak svého témér 40 let starého pred-
chidce s nastavbou SCHORLING
na podvozku Skoda 706 RTK, ktery
se ale stane soucasti sbirek Muzea
MHD ve StreSovicich. DPP vlast-
ni ke stejnému ucelu jesté vozidlo
LIAZ 110.830 s nastavbou M-U-T
Combi. 12
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SETKANI S HOUSTONEM

Poviddani s Martinem Blechou, jenz obsadil tfeti misto v celosvétové soutéZi I-SSWEEEP,

kterd se uskuteénila v kvétnu lofiského roku v Houstonu, bylo opravdu vyjimeéné. A to nejen proto,

Ze se nds rozhovor uskutecnil na etapy. Tou stéZejni jsou jeho 3D modely metra.

Ptala se: Sona Jindrakova e Foto: Petr Hejna e llustrace: Martin Blecha

ejprve jsme probrali jeho
zajmy, co studuje a kam
mifi dal jeho kroky, coz by-

chom mohli nazvat etapou teoretic-
kou. Ta druha etapa byla Cisté prak-
tickd. Martin mi nazorné predstavil
program, pomoci kterého vytvar
Uzasné modely voz( metra. Pravé
ty ho vynesly na skvélou treti pficku
na svéte.

Martine, dobry den. Predstavte se prosim
na vvod nasim ctendiom.

DP brezen / 2016
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Martin je aktudlné

s modelovanim trasy B
na Ceskomoravské. Vi,
7e ho ceka na Zlitin
jesté dlouhd ,jizda”.

Jeden z téch t33ich

tkol, které na Mar-
tina éekal — funkeni
fidici pult.

Jmenuji se Martin Blecha a v sou-
Casné dobé studuji tfetim rokem
Stfedni primyslovou Skolu Na Tre-
besiné, obor strojirenstvi. Odmali¢-
ka jsem tihnul k autobustim, viakiim
i metru. Tata sbiral modely vlakd,
takze jsem sbératelskou vasen po-
dédil po ném. Je fidi€em autobusu,
a to jsem chtél byt odmali¢ka také.
Na zékladni Skole, kdy jsem se roz-
hodoval, kam na stfedni, mné bylo
jasné, ze puljdu na strojafinu. Uz
tehdy mé bavily velké stroje a me-
chanismy.

Juke tedy byly vase zdjmy na zdkladni skole?
Uz na zakladce jsem se seznamil
s Technickou univerzitou v Liberci,
pfi niz funguji zdmové kurzy pro
mladez. Vlastné je to kurz, ktery nav-
Stévuiji uz od sedmé tidy. Dojizdim
tam jednou mésicné, vzdy na celou
sobotu. Dnes uz jsem dlouholetym
studentem, takze mé vlastné nema-
ji co ucit, a tak ucim jako praktikant
ostatni déti.

Mdte tedy jasno, kam budou sméfovat vase
kroky po studiu na stfedni skole...

Po absolvovani tolika let tohoto kur-
zu uz mam moznost nastupu na tuto
univerzitu bez zkouSek. TakzZe vlast-
né mam dalSich pét let, kdyz to vy-
jde, jasné danych.

Tak to vim, Martine, budeme driet palce.

A ted' bych vds rada konecné vyzpovidala, jok
jste se dostal k tak prestiini soutéi, jakou je
I-SWEEEP?

Zacalo to tim, Ze jsme se v prvaku
se spoluzaky dohodli, Ze se pujde-
me podivat na Skolni kolo soutéze
3D modelard. Tehdy jsme si jen tak
z hecu fekli, Ze se pristi rok zucastni-
me a Ze vyhrajeme. Ctvrt roku pred-
tim jsme absolvovali kurz 3D mode-
lard, kde jsme se seznamili s hrubymi
zaklady programu. Pfi vybéru svého
soukromého projektu, na kterém
bych se modelovani ucil, jsem se od-
vazné pustil do modelu metra. A pro-
toZze mé to hodné bavilo, tak jsem
cely model nakonec rozpracoval



do detaill. Po n&jaké dobé jsem se
profesorovi ve Skole zminil, ze mam
drobny problém, ktery potfebuji po-
moci vyresit. Ukazal jsem mu, o€ jde,
a jemu doslova spadla Usta. Rekl mi,
ze s tim musim jit do soutéze. Tak se
nakonec i stalo. Sazku jsem jako jedi-
ny splnil a soutéz vyhral. Tyden nato
priSel navrh z feditelstvi, jestli bych
se nechtél zlUcCastnit celorepubliko-
vé soutéze stfedoskolakd ,Amavet”
v Pardubicich. Tam jsem ziskal nomi-
naci na cestu do Houstonu.

Jaka byla Amerika?

V Americe to bylo UpIné néco jiného.
Byl jsem tam deset dni. Kazdy den
jsme stéli od rana od osmi do pul
jedné rano v nasem stanku, kde jsme
s kazdym, kdo mél zajem, jednotlivé
hovorili 0 nasem soutéznim projek-
tu. Takze jsem se krasné zdokonalil
v angli¢tiné. Bylo to sice vyCerpava-
jici, ale vyplatilo se to, protoZe jsem
tam ziskal krasnou bronzovou pozici.
Soutézilo zhruba 900 projektt z asi
75 zemi svéta a jednotlivi hodnotitelé
chodili od stéanku ke stanku. Je to za-
zitek na cely Zivot. A hlavng, co se mi
tam moc libilo, bylo to, Ze si tam lidé
na rozdil od nas pomahaji a podpo-
ruji se vzajemné. Zkratka vam preji.

Mizeme se tésit, Ze se tento rok budete
hlasit do soutéze znovu? A kdyi, tak s jakym
tématem?

V soucasné dobé pracuji na kom-
pletnim simulatoru metra, konkrétné
trasy B. Zagal jsem na této mé obli-
bené trase z Cerného Mostu a mo-
mentélné jsem na Ceskomoravské.
Jednu modelovou &ast uz mam
v podstaté hotovou a ted uz mné
zbyva jen pospojovat vSechny tunely
a stanice. A nakonec predat néjaké-
mu chytrému ¢loveku, ktery se vyzna
V programovani, aby to naprogramo-
val. Zamérem toho je vlastné ukazat
lidem, jak vypada prazské metro
z pohledu strojvedouciho, a soucas-
né by také simulator mohl slouzit

k vyuce. Snazim se o opravdu kvalit-
ni simulator co nejpodobné;jsi realité.

Na zdkladé ceho jste modely tvoiil?

Modely jsou ve 3D a daji se pouZit,
jak uz jsem zminil, pro vyuku. Jedna
se o celkovou vizualizaci. Néco jsem
zacinal z fotek i po pameéti. V té dobé
bylo pro mne metro jesté velikou
zadhadou a vlbec jsem netusil, ze
v prazském metru mame vice podob
kabin apod. S postupnou tvorbou
jsem ziskaval nové a nové informace
a metro mne zacalo zajimat ¢im dal
tim vice. Kdyz uz jsem nemél moz-
nost alespon néjaké obrazky sehnat
a urovnat si jednu konkrétni podobu
kabiny, abych podle néceho vibec
mohl tvorit, tak jsem odvazné popro-
sil jednoho strojvedouciho v metru,
aby mné umoznil pfistup do kabiny.

Doslechla jsem se, 7e jste mél prednasku

v depu Kacerov...

To je pravda, pozvali si mé&, abych
jim svuj projekt predstavil, a oni zase
na oplatku pfislibili moznost vstu-
pu do objektt, kam bych normalné
pristup nemél. Jesté potrebuiji zhléd-
nout obratigté na Ceskomoravské
a zajima mé zazemi Cerného Mostu.

Martine, ted’ mi prosim nazomé predvedte,
jok modely vznikaji.

Vybral jsem si dnes uz historickou
soupravu 81-71, tzv. ,€oudu”. Zacinal
jsem maskou, u které jsem si myslel,
Ze je to nejtézsi Cast vozu. Postupem
vyvoje jsem Zzjistil, ze tomu tak neni.
Na fadu pfisly skfiné vozu, kde jsem
délal vSe statické. Napfiklad dvere,
které se jeSté nedaly otvirat. Po x
meésicich se to zménilo a postupné
jsem nékteré Casti rozhybaval. Nasle-
dovala tvorba salonu, dale zastreSeni
a nakonec podvozku. VSe jsem dé-
lal z fotek z internetu. U vizualizace
fidictho pultu, ktery byl u plvodnich
ruskych voz( jiny oproti t¢ém soucas-
nym, jsem si uz hrél i s osvétlenim ka-
biny. Postupné maji svétla i Zarovky,

ROZHOVOR
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Martindv stanek

v Houstonu na VIII.
roéniku mezindrodni
soutéze védeckych

a technickych projektd
pro stiedoskoldky
|-SWEEEP. Cenu za 3.
misto ziskal v katego-
rii Engineering za mo-
dely praiského metra
81-71 a 81-71M.

Vlevo: Z amerického
Houstonu si Martin
Blecha za 3D model
soupravy 81-71 prive-
zl bronzovou medaili.

Vpravo: Postupné
byly statické modely
rozhybdvdny, véetné
dveri, funkeénich svétel
¢ zabezpecovacky.

dvere se oteviraji a zaviraji, svétla svi-
ti, zabezpeCovacka simuluje funkci.
V okamZiku, kdy jsem mél moznost
pristupu do depa Zli¢in a mohl si sou-
pravu nazivo prohlédnout a nafotit,
pristoupil jsem k vySperkovani detailt
na daném modelu. V prabéhu mo-
delovani jsem se u€il s programem
do té miry, Ze jsem si hral i s texturou
povrchll a podobné. Tady muZzeme
vidét napriklad i odlesky ve sklech.
Opravdu se jedna o detaily. Jinak
dnes pracuji na simulaci metra trasy
B, kde piluji do detailti i jednotlivé
stanice. Momentalné jsem na stani-
ci Ceskomoravska, tak?e mé déeka
na Zli¢in jesté dlouha cesta.

Martin mi ukazal cely postup tvorby modelu.
Protoie predndska byla velmi rozsdhla,
musela jsem bohuzel do danku jeho popis
velmi zestruénit. Nicméné véfim, Ze jsem se

s talentovanym stiedoskoldkem nesetkala
naposledy. A moind, Ze nékoho dalsiho tento
rozhovor zaujme, a tak bude mit Martin

tieba moZnost nazivo opét nékde vystoupit

a predstavit svij jedinecny projekt, za ktery

v zamofi sklidil velky uspéch. i
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Elektrobus zvlada i zimni provoz

Dosavadnich Sest mésict zkudebniho provozu elekirobusu SOR EBN 11 na pravidelnych

autobusovych linkéch DPP potvrdilo vyuZitelnost systému pribéZzného dobijeni dvoupdlovym

pantografem z tramvajové napdjeci sité v redlnych provoznich podminkdach.

Text: Jan Barchanek a Jan Surovsky e Foto: Zdenék Kadena, Jiti Darisa, Petr Hejna a archiv JPA

opravni podnik se vénu-
je testovani elektrobusu
a moznosti jejich zaclenéni

do provozu prazské MHD jiz vice nez
pét let. Elektrobus SOR EBN 11 se
systémem nabijeni pfi provoznich
prestavkach b&hem dne z tramvajo-
vé trakeni sité prostfednictvim dvou-
pdlového pantografu predstavuje
unikatni feSeni, které je plné srovna-
telné s nejmoderngjSimi svétovymi
trendy v oblasti elektromobility. Vozi-
dlo je vybavené elektrickym topenim
(na rozdil od vétSiny ostatnich ko-
meréné provozovanych elektrobusu,
které pouzivaji topeni naftové), a tu-
diz je jeho provoz i v zimnim obdobi
zcela bezemisni.

VYSOKY DENNi DOJEZD

1 PRI NIZSiCH TEPLOTACH

Elektrobus je v provozu s cestu-
jicimi od zafi 2015 denné zhruba
od 4.30 do 23.00 hodin, pficemz
celkovy probéh jiz dosahl hodno-
ty pres 40 000 km. Vysledky za pul
roku provozu ukazuii, ze elektrobus
je schopen zajistit celodenni vykony
na vybranych autobusovych linkach,
atoi pfi teplotach pod bodem mrazu
a plném vyuzivani elektrického tope-
ni. Standardni denni dojezd elektro-
busu s cestujicimi se pfi vyuzivani
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V pracovni dny je
elektrobus nasazovdn
na linku 213/3,

o vikendech zaijistuje
aktudlné 163/3.

Ve dnech 29. 2. -

1. 3. 2016 byl elek-
trobus i jeho dosavad-
ni Uspésné provozni
vysledky prezento-
vany na konferenci
némeckého svazu
dopravnich podnikd
(VDV) v Berling.

provoznich prestavek pro nabijeni
pohybuje v rozmezi 265 az 350 km
(dle linky, provoznich parametr(
a typu dne - pracovni dny nebo vi-
kendy). Uvedené hodnoty dojezdu
jsou na SpiCkové Urovni i ve srovnani
s ostatnimi evropskymi elektrobuso-
vymi projekty.

Dosavadni uspésny provoz elektro-
busu vychazi mj. i z Uzké a intenzivni
spoluprace jak s vyrobcem vozidla
a dodavatelem elektrické vyzbroje,
tak i mezi jednotlivymi utvary DPP.
Kromé JPA a JSVA Ize uvést zej-
ména JDCT, jez jednak zabezpecila
pfipravu a nasledny bezporuchovy
provoz nabijeciho stanovisté v termi-
nalu Zelivského, a dale JSVT, ktera
zajistuje pripadné operativni servisni
zasahy na elektrovyzbroji vozidla,
coz je vyhoda DPP oproti Cisté auto-
busovym dopravcim.

ZJISTENE PROVOZNi LIMITY

Zejména lednové tydny s poklesem
teplot a snézenim vsak také ukazaly
provozni limity testovaného technic-
kého FeSeni. PFi nizkych teplotach
a plném vykonu elektrického topeni
je nutné pro nabijeni vyuZivat vSech-
ny provozni prestavky a rezervy pro
feSeni pfipadnych vétsich provoz-

nich nepravidelnosti jsou v tako-
vych pfipadech jiz velmi omezené.
Ve dnech 5. a 23. ledna 2016 tak
z diivodu snézeni a navazujici zhor-
Sené prljezdnosti komunikaci do$lo
k opakovanym opozdénym pfijez-
diim do termindlu Zelivského. Zkra-
cené prestavky neumoznily potfebné
nabiti baterii a v obou dnech musel
byt vzdy 1 spoj zajistén zalohovym
autobusem.

ZkuSebni provoz dale potvrdil dilci
rozdily z hlediska obsaditelnosti vo-
zidla (cca o 10% nizSi nez u stan-
dardnich autobusu) a také pomalejsi
vymeénu cestujicich z ddvodu absen-
ce zadnich dvefi. Pripadné delsi od-
bavovani v nékterych zastavkéach je
v8ak vyvazeno vybornymi dynamic-
kymi charakteristikami elektromoto-
ru. Radi bychom také dovybavili vo-
zidlo zafizenim pro aktivni preferenci
na SSZ.

SBER DAT A HODNOCENI
POKRACUJE

Cilem ro¢niho zkuSebniho pro-
vozu elektrobusu SOR EBN 11 je
sbér a porovnavani technickych,
provoznich a ekonomickych Udaju
a zkuSenosti pro objektivni a zodpo-
védné rozhodnuti o dalSim postupu



smérem k predpokladanému rutin-
nimu provozu elektrobust v Praze.
Data jsou samozfejmé srovnavana
i s predchozimi zkuSenostmi DPP
a také s dostupnymi informacemi
z narodnich i mezinarodnich profes-
nich skupin a projekt(. Z hlediska ev-
ropskych iniciativ se jedna zejména
o projekt ZeEUS (Bezemisni mést-
ské autobusové systémy), kde je
DPP zapojen v uzivatelské skuping,
pficemz vyuzivd moznost vymény
dat o probihajicich a pfipravovanych
evropskych elektrobusovych projek-
tech.

DOBIJECI STANICE
PRO ELEKTROBUS

DOBUDKA

ELEKTROBUS |1 PRO

SILNE ZATiZENE LINKY

Rozvoj elektromobility v autobusové
dopravé je jednim ze zakladnich stra-
tegickych cilll DPP. V souladu s timto
cilem jsou kromé probihajiciho pro-
jektu SOR EBN 11 dale provérfovany
také mozZnosti technického feSeni
pro nasazeni elektrobusli na paterni
autobusové linky s vysokou preprav-
ni zatézi (kapacitngj§i vozidla, linky
v naro¢nych sklonovych pomérech,
vy38i rezervy pro provozni mimorad-
nosti). Pfipravé a provéreni variant
dimenzovani vozidla i nabijeci infra-

Kromé zajisténi
galvanického
oddgleni pro bezpecné
nabijeni je tzv.
dobudka i dlezitym
zdrojem informaci pro
hodnoceni provozu

a souvisejici spotfeby
elekirické energie.

Z PODNIKU

struktury pro takové linky se DPP
vénuje v ramci Ucasti v evropském
projektu ELIPTIC (Elektrifikace verej-
né dopravy ve méstech).
Predstavenstvo DPP 22. unora
2016 rozhodlo o prodlouzeni zkuseb-
niho provozu vozidla EBN11 o dalsi
rok a schvalilo zamér pilotniho pro-
jektu elektrobusu s dynamickym do-
bijenim na lince Palmovka — Letriany.
Je to velmi potfebné rozhodnuti,
protoze odklon od fosilnich paliv byl
na Pafizské konferenci jednoznacné
schvalen za UCasti 196 zemi a 147
hlav stat(. &
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MHD v hleddcku fofogratt: Ales Karlovsk

Jedno &inské pfislovi pravi: ,Za ffi roky se mize élovék stat uéencem, avsak ani za d‘ese’r let se

nestane zku$enym cestovatelem.” Autor tohoto citdtu ziejmé neznal Alese Karlovského, samostatného

provozniho technika ze stanice metra Zlicin, ktery snad kazdou volnou chvilku trévi na cesté. Na cesté

za poznénim tuzemskych i zahraniénich dopravnich systémd a navézénim pratelstvi, o nichz

s laskavosti sobé vlastni dokdze poutavé vypravét, stejné jako o svych fotografiich &i sbirkach.

Ptala se: Jana Sejnohova e Foto: Ale$ Karlovsky a Petr Hejna

Doprava je pro vs jiz fadu let nejen praci, ale
také stézejnim konickem. Jak k tomu doslo?
Na Uplném zacatku byl myj tata Jo-
sef Karlovsky, ktery sbiral vSe, co
se tykalo Zeleznice a méstské hro-
madné dopravy a fadu let tvofil pro
Dopravni podnik planky. Svym nad-
Senim mé nakazil natolik, Ze uz jako
Sestilety kluk, trvale si pletouci b a d,
jsem s prehledem védeél, co zname-
nd, kdyZ na navéstidle sviti preruSo-
vane zelené svétlo. V paté tride jsem
se pak dozvédél, ze v Ziliné existuje
Vysoka Skola dopravy a spoju, ktera
se od té doby stala mym snem.

Snem, jen se splnil, i kdyz ne tak dplné...
Na vysokou jsem se sice dostal, ale
kvl jedné zkousce jsem ji nedodé-
lal. Nastoupil jsem do Dopravniho
podniku, kde jsem predtim nékolikrat
o prazdninach brigadnicil jako dozor-
¢i turniketu.

Kdy jste zacal fotografovat?

AZ v devatenacti letech, a prvni fo-
toakci byla oslava tficatého vyroci
trolejbustl v Ostravé, ktera se konala
ve dnech 7. — 10. kvétna 1982. Fo-
til jsem na €ernobily film Fomapan
fotakem znaCky Praktikamat, coz
byla prvni ,tétéelka“. Ty &tyri filmy se
docela povedly a fotografovani mé
prosté a kratce chytlo.
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Uzkorozchodnd
rychlikova parni
lokomotiva Rhétské
drahy zahajuje provoz
nového nadrazi

ve Svycarském Churu
(2008).

Dvoundpravové
ostravské tramvaje
v Hluting (1982)
— jedna z prvnich
fotografii Alese
Karlovského.

il
I I

Juk to pokracovalo?

Zacal jsem fotit vSechno, co se tykalo
dopravy. Kamaradi na vysoké Skole
mi prezdivali ,mistr sloupar”, protoze
se mi ¢asto povedlo trefit do fotogra-
fie sloup. Je pravdou, Ze od té doby
jsem si uz sloupy hlidal. Fotoaparat
Praktikamat po ¢ase vystfidala foto-
puska, rusky pfistroj, ktery vypadal
jako sniper a mél uZzasnou optiku. Pro
reportazni zabéry ale Uplné vhodny
nebyl. V roce 1994 jsem preSel od rus-
kych pristroju k pfistrojiim japonskym
a prvni, co jsem si poridil, byl nadher-
ny kompakt Olympus IS 2000. S tim
jsem fotil vice nez jedenact let. Kdyz
se v dubnu 2005 definitivné rozbil, za-
Sel jsem opét do prodejny Olympusu
a prinesl si domu prvni digital.

Nesvarem ,, digitdlni doby” je u mnoha
fotografis absence popisu fotek. U vés ale
néco takového pry nehrozi...

Kdyz ma ¢lovek stovku policek filmu,
tak to v hlavé nosi, ale kdyz jich ma
kolem deseti tisic, je nezbytné nutné
mit kazdé policko popsané zaklad-
nimi Udaji — co, kdy, kde. Na misté
mi pomaha obycejny poznamkovy
blok a pero a uz pri cesté z vyletu se
snazim, jesté za ,tepla“, vSe zapsat
do pocitace. Po pfijezdu do ,,zaklad-
niho tabora“, lhostejno, zda v Praze
nebo tfeba v Oslu, udaje jesté jed-

1.-“ lll-“ll -
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nou zazalohuji a dopiSi poznamky.
Jinak doba digitalni ma alespor pro
meé jedno velké plus — ¢lovék ,ne-
smrdi“ vyvojkou nebo ustalovacem
a nemusi se zabyvat takovymi po-
druznostmi, jako tfeba zda je otevien
jeho oblibeny minilab. Vite, co délam,
kdyz se chci v noci bat? Oteviu si re-
ceptar pro ernobilou fotografii, to mi
Uplné staci...

Digitdlni fotoapardt je vam jiz fadu let
vémym spolecnikem pfi vasich povéstnych
vyletedh, na kterych je zajimavé zejména to,
ie jim nepfedchdzi 7ddné slozité planovani...
To je pravda, prosté sednu do viaku
a jedu. Na zédpadé jsem byl nejdal
v portugalské Coimbre, na vycho-
dé ve Lvové (netradicné autobu-
sem ukrajinské linky Praha — Kyjev),
na severu v Trondheimu a na jihu
v Milané. Nejvic se mi libilo ve Svy-
carsku, které je unikatni kombinaci
dopravy a krasné krajiny. Perfektné
tam funguji sluzby a Ziji tam moc
prijemni lidé. Treba recepéni hotelu
Ibis-Budget v Bernu, ktery na mé
prekvapivé spustil perfekini Cesti-
nou a pochvalil mou némcinu. Jeho
manzelka pochézi ze Sumperka
a on, i kdyZ pavodem ltal, se naugil
Gesky kvdli komunikaci s budoucimi
pribuznymi. Nadherné je i ve Skan-
dinavii, kde vas domorodci nakazi



svou absolutni poctivosti a ochotou
vyjit vstic.

A pfijemni lidé, i kdy tfeba z jiného kouta
zemé, stoji i za vasimi zajimavymi shirkami,

z nichi podstatnou st tvofi darky za po-
skytnuté fotografie...

Ve své podstaté je to tak. Z jede-
nacti kravat a jednaSedesati krava-
tovych spon jsem zhruba polovinu
dostal jako darek a druhou jsem si
koupil, protoze mé& nécim zaujaly.
Hezka historka se vaze napriklad
ke kravaté z Magdeburku, kdy jsem
doslova rozchechtal zaméstnance
tamniho informaéniho centra. Tehdy
bylo nadherné zafi, a tak jsem chodlil
v8ude v tricku s kratkym rukévem.
Ve stejném obleceni jsem vyrazil
i do Magdeburku a porad jsem pre-
myslel, jak to udélat, aby se mi nové
zakoupena kravata nezmackala. No
nebudu vas napinat, nenapadlo mé
nic lepsiho nez si ji uvazat mezi ves-
tu a tricko. Zaméstnanci infocentra
z toho méli takovou srandu, Ze jsem
byl okamzité velmi popularni...

Nejen v zahranidj, ale i v nds doma mdte vel-
ky prehled o tom, kde nejlépe se daiji zachytit
dopravni prostiedky. Prozradite nam, prosim,
par tipd pro mladé nadSené Sotouse?
Samoziejmé, rad. Pokud bychom
to vzali jako tour po &eskych a mo-

ravskych meéstech za tramvajemi,
tak v Plzni se nejlépe foti na hlavnim
nadrazi, stejné jako v Olomouci, kde
mate béhem hodiny pred objektivem
cely vozovy park. V Brné je to zastav-
ka Nové Sady a trat okolo Vystavisté.
V Ostravé je fotogenicka cela sit, v Li-
berci Ize vyborné fotografovat u na-
draZi a v zastavce Fugnerova. Diky
slabému provozu je ofiskem Most,
asi nejlépe vychazeji snimky v okoli
obou vozoven. Pro trolejbusy plati,
Ze nejlepsi jsou kone¢né a pri trosSe
Sikovnosti i centralni pfestupni body,
tfeba nameésti Prace ve Zliné. A dule-
Zita jsou zejména dveé slova — dékuiji
a prosim. Ta uméji oteviit i zdanlivé
na pét zavor uzaviena vrata.

Metro v Mildné
(2014).

kterd byste rad poznal...

Rad bych se jeSté podival do Rigy,
a to kvdli rozsahu provozu. A pak
mam dva takové spiSe ,blaznov-
ské sny“. Tim prvnim je navstéva
Severni Koreje pul roku poté, co to
tam praskne. Naprosto mé fascinuije,
ze tam pry funguje dvacet Sest tro-
lejousovych provozl, z nichz je pét
meziméstskych. Druhym, mnohem
redlnéjs$im snem, je ostrov Man, lezici
mezi Skotskem a Irskem. Do dnes-
nich dnd tam jezdi parni lokomoti-
vy a jako turisticka atrakce i koriské
tramvaje, tak tam bych se opravdu

rad vypravil. 12

Ales Karlovsky (54 let) pracuje
v Dopravnim podniku od roku 1985.
Nejprve byl dozorcim stanice, pak
samostatnym provoznim technikem.
Fotografovanim dopravy se zabyva
od svych devatenacti let. Jeho oblibe-
nymi prazskymi fotopointy jsou tram-
vajové zastavky Krematorium Motol,
Prazska trznice a Palmovka, mezi
zastavkami metra preferuje Stfizkov
a Nemocnici Motol. Jeho celozivotni
laskou je elektricka trakce v dopravé.
Pro své pratele, kterych ma i v za-
hranic¢i mnoho, kazdy rok pripravuje
kalendare ze svych fotografii.
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ZAJIMAVOSTI

London Transport Museum - i trefi

V dnesnim dilu &ldnku se ve struénosti zaméfime na aktivity muzea pro vefejnost. Aktivity

se déli do nékolika oblasti, které pokryvaii prakticky viechny vékové skupiny navstévnikd

a pfiznivel muzea. Kromé prezentadnich a volnoasovych aktivit pro rodiny muzeum

podporuje i specializované vzdélévaci programy.

Text: Robert Mara, David KoZnar a Jifi Kubat * Foto a vyobrazeni: Robert Mara a LTM

svétové a vzdélavaci ak-
tivity muzea tvofi vedle
spravy sbirek hlavni t&zisté

¢innosti. Aby bylo mozné vhodné
koncentrovat marketingové &innos-
ti, udrzovat silné medialni povédomi
0 muzeu a cilené oslovovat Sirokou
skupinu lidi, vyhlaSuje LTM kazdo-
roéné nosna témata, k nimz jsou
vazany hlavni akce pfislusného roku.
Napf. v roce 2013 tak bylo nosnym
tématem vyro¢i 150 let podzemni
drahy, jehoz vrcholem se staly jizdy
historické parni soupravy podzemni
drahy na Metropolitan line. Rok 2014
byl pro zménu ve znameni autobusu
(Year of the Bus) a vrcholil slavnost-
nim pravodem autobust a projek-
tem ,Battle Bus*, ktery byl vzpomin-
kou na udél londynskych autobusu
v prvni svétové valce.

Jednou z nejatraktivngjSich slo-
zek pravidelnych akci jsou jizdy
historickych vozidel. NejCastéji jsou
provozovany historické autobusy
a vozy metra, pro tramvaje a trolej-
busy neexistuji na uzemi Londyna
vhodné predvadéci traté. Vozidla je
mozné si pronajmout i pro soukromé
akce. Stejné tak je mozné poradat
stylové firemni akce v pronajatych

DE brezen /2016
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Mezi zajimavé
opusténé objekty
londynské MHD patfi

i dochovand stanice
prvni podpovrchové
tramvaije v Evropé

— Kingsway Subway,
uzaviend v roce 1952.

Détsky koutek pro
déti do 7 let v hlavni
budové LTM.

prostorach muzea. V hlavni budové
LTM probihaji nékolikrat do roka ve-
Cery v muzeu (,Friday lates®), kdy je
otevfeno do 22 hodin a probiha zde
tematicky program. V hlavni budové
muzea na Covent Garden Piazza
jsou dale kazdoro&né poradany krat-
kodobé vystavy na vybrana témata.
Plan vystav Casto reflektuje aktual-
ni tematické zaméreni pfislusného
roku.

V depozitéfi jsou nejvétsi akei kaz-
dého roku Dny otevienych dveri
(,Open weekends"). Probihaji dva-
krat do roka vzdy po cely vikend
a umozfiuji navstévnikim komplexni
prohlidku depozitare, k tomu probi-
haji rizné pfilezitostné akce (napf. jiz-

dy na zahradni Zeleznici, workshopy
pro déti, modelarské vystavky, burzy
literatury atd.). Mimo tyto dny probi-
haji v depozitari verejné komentova-
né prohlidky s pfipravenymi tematic-
kymi bloky a mimo tento program je
mozné objednat i individualni pro-
hlidky.

Vice nez 150lety rozvoj londynské
podzemni drahy za sebou kromé
rozsahlé sité provozovanych tra-
ti, stanic a dep zanechal i desitky
opusténych stanic Ci jejich ¢&asti,
které byly prekonany dal$im vyvo-
jem a budovanim. Velkému zajmu
verejnosti o tyto stavby, podporené-
mu popularitou nového fenoménu
Urbex (Urban Exploration — pra-
zkum a fotografovani opusténych
objektl vzniklych lidskou €innosti),
vychazi vstfic LTM poradanim pra-
videlnych komentovanych prohlidek
vybranych opusténych stanic metra
¢i jejich &asti v ramci cyklu ,Hidden
London*.

Rodiny s détmi a Skoly tvofi vyz-
namnou skupinu navstévnikd mu-
zea. Proto je jim vénovana zna¢na
pozornost vCetné potrebné infra-
struktury. V. muzeu funguje herni
z6na pro déti do 7 let, pro kreativni
¢innosti déle slouzi Transportorium,
jehoz motivy se kazdou sezénu
obméniuiji. Pro Skoly jsou pfiprave-
ny specialni programy v expozici
muzea. Novinkou jsou uterni tema-
tické programy pro rodiny s détmi
do 5 let, nejriznéjsi programy probi-
haji i v pribéhu jednotlivych prazd-
nin.

Velmi duleZitou sloZzkou aktivit
LTM jsou vzdélavaci programy. Pro
zakladni Skoly nabizi muzeum pre-
dem pfipravené programy rozdélené
do tfi znalostnich urovni. V kazdé
Urovni poté existuji pfedem pfiprave-
né tematické bloky. Pro studenty 16
az 24 let je ur€en tfidenni kurz ,,Rou-
te into work®, ktery slouzi k pfipravé
uchaze€l o prvni zaméstnani a za-
roven setkavani budoucich zamést-
navatelt s erstvymi absolventy kol



(zaméreno predevsim smérem k TfL
a jeho partnerdm). Na zminény kurz
navazuje moznost dlouhodobych
odbornych stazi v muzeu napfic riz-
nymi profesemi. Pfi téchto stazich
mohou studenti ziskat uznavanou
profesni praxi, kterou nasledné mo-
hou dolozit pfi ziskavani skute¢né
pracovni pozice.

Staze a dobrovolnicka ¢innost pro
muzeum probih& v riznych formach
a pro rizné vékové skupiny a v cel-
kovém objemu tvofi vyznamnou

soucast lidskych zdroju muzea. LTM
témito programy ziskdvd nadSené
dobrovolniky, ktefi pomahaji na jed-
notlivych projektech a prichazeji
s novymi napady. LTM dale partici-
puje na projektech TfL a externich
organizaci — v této oblasti je nejvy-
znamnéjsi  dopravné-bezpecnostni
program pro $koly ,Safety and Citi-
zenship®.

V dal§im pokraCovani Elanku by-
chom se chtéli zaméfit na interaktivni
prvky expozic LTM.
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Historickd parni
lokomotiva, povodné
slouzici na Metro-
politan Railway,

pfi zkusebni jizdé

ve stanici Edgware
Road v prosinci 2012,
kdy vrcholily pfipravy
na oslavu 150. vyroti
londynského metra.
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Rozluckovy autobus pro mistra Bodu

Velky dort ve tvaru autobusu, z jehozZ stfechy z&fi nepiehlédnutelnd Sestactyficitka. Tolik let byl

Miloslav Skalnik vérny DPP, poéitaje v to uénovska léta u podniku. Diky marcipdnu tento t&zky dérek

prevzal od svych kolegU, bez pfehnanych ovaci &i kvétin, uprostied pracovniho zdprahu piimo

na gardzi ve svUj predpfedposledni pracovni den.

Text: Petr Ludvicek ® Foto: Petr Hejna a Petr Ludvi¢ek

P sala se stfeda 27. ledna
2016 a Miloslav kdesi v pro-
storach dilen klicovské ga-
réze fesil aktudlni ukoly, takze ,dele-
gace” kolegli musela chvili pockat,
nez dlouholetému mistrovi mohla
podékovat a zaroveri poprat k za-
slouzenému odpocinku hodné zdra-
vi. V nazehleném &erveném tricku
s logem DPR  které za celou profesni
drahu za jinou zna¢ku nevyménil,
pfijal ve své kancelafi mistra dilny
gratulace, podékovani a prani vieho
dobrého. ,,Ano, opravdu jsem od ué-
riovskych let vérny nejen podniku, ale
i této gardZi,“ vzpomina Mileslav Skal-
nik, ktery dilnu na Kli¢ové za svou
éru neopustil. Nez se u Dopravniho
podniku vyu€il automechanikem,
uz dilny v rdmci praxe navstévoval:
,»UZ na konci druhaku jsme pracovali
na provozovnach, tehdy jsem zacinal
ve VirSovicich. KdyZ se v bfeznu 1973
otevrel Kilicov, byli jsme coby ucéni
prevedeni sem. Jsem tu od prvniho
vyjezadu autobusu.”

O néjakych dopravackych genech
se v rodiné Skalnikovych miuvit ne-

dalo, otec byl zeméméficem a sam

brezen / 2016
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Marcipdnové
podékovani , prijelo”
od kolegd uprostied
pracovniho nasazeni
pfimo v kanceldfi
mistra.

Vlevo: Podékovani
vedouciho JSVA Jana
Lebedy za v3e dobré
pro podnik.

Dole: Na autobusovou
encyklopedii z rukou
generdlniho Feditele
Jaroslava Durise bude
mit Miloslav Skalnik
ve svém domecku ted
tasu dost.

Miloslav mifil na dvanactiletku. Priji-
macky ovSem nevysly podle pred-
stay, a tak... ,V Zivoté by mé nena-
padlo délat emé remeslo, ale bylo
tfeba se rozhodnout, na posledni
chvili jsem tedy podal pfihlasku
na ucnak. Vyucil jsem se k 31. &er-
venci 1973 jako automechanik, ale
trochu se mi to zkomplikovalo...” To
ma Miloslav Skalnik na mysli osud-
nou sobotu, kdy si ha motorce zlomil
nohu. V pondéli pak o berlich doSel
na Ustni zkousky. SloZita zZlomenina
mu ovS8em ,nadélila“ jedenactimé-
siéni neschopnost, teprve pak mohl
nastoupit k podniku. ,,UZ jako mladi
Jsme vnimali, Ze na dilné byla dobra
parta, starsi nas i dobre prijali. Bylo
citit, Ze si prace u podniku vazi, Ze pro
né tato znacka néco znamena, “ popi-
suje prvni dojmy pan Skalnik a doda-
V4, Ze prace byla i lukrativni, protoze
byla moznost pres¢asu. ,Postupné
Jsme se sbliZili v kolektivu natolik, Ze
Jsme se navstévovali anebo spole¢né
travili dovolené. Vzpominam na to jen
v dobrém.“

Miloslavu Skalnikovi u¢arovala vic
nez elektrika mechanika. Zacinal jako
délnik, pozdeji zastupoval vedouci-
ho party, nakonec se partdkem stal
sam. Od roku 1991 ho vSichni znaji
uz jen jako mistra, kdyz do té doby
svého predchuidce také chvili zastu-
poval. V tu chvili uz mél na starosti

na 110 lidi. Ridit autobus vas nikdy
nelakalo? ,, 7o ne, dilna mé bavila nej-
vic. Jen jednou jsem uvaZoval o zmé-
né, to kdyz jsem presel na denni. Ale
nakonec jsem zustal a uz neménil.
Podobné vérny, ale klempirné, zistal
mdj spoluzak, Jirka Vrkoslav.” A jaka
znatka vam byla nejbliz? ,Urcité
eSemka’;, to byl mdj nejoblibenéjsi
autobus. Proc¢? Treba opravy dverf
byly podstatné snazsi, protoZze mély
nahore jeden valec, ktery oviadal
v8echno. Néco na ném bylo naopak
slozitéjsi, ale nejdulezitéjsi soucastky
byly snadno dostupné. Neékteri kole-
gové méli v oblibé ikarusy, u nich mi
treba vadilo, Ze kamkoli jsem se dos-
tal, vSechno bylo od Smiru.”

Obecné méa Miloslav Skalnik tuto
dobu v paméti uloZzenou jako éru,
kdy nebylo v provozu tolik znacek
autobusl a snadnéji se shanély na-
hradni dily. Uznav4, Zze se doba pred
Ctyfmi desitkami let neda s dneskem
objektivné srovnavat: ,Drive nebyla
rozhodné tak sloZita elektronika, dnes
se kluci museji vice specializovat. Ko-
legové, kteri se mnou nastupovali, by
to tady dnes nepoznali. Mame upl-
né jiné vybaveni, jina vrata, podlahy
a mnoho dalsiho. My jsme si treba
museli pod autobusy topit dfevénym
uhlim, aby rozmrzly. Doby se nedaji
srovnat, lidé jsou dnes lépe vybave-
ni, vozy jsou zase sloZitéjsi, nékteré



)
gy
Ukony uZ si ani nemtzeme délat sami
a provadéji se v ustfednich dilnach

v Hostivari.“

Ve svém krélovstvi kancelare mistra
ma prehled o vSem, co se na praco-
visti déje. Zasadni pro dilnu i samot-
né vypraveni autobust je ¢asna ranni
hodina. Pétadvacet let takto Miloslav
Skalnik z pozice mistra rozhodo-
val o tom, které vozy mohou vyjet
na linku, které na Sejdr a které kdy
a jak museji na dilnu. Listuje velkym
seSitem a komentuije: ,,Rano projdu
seznam vozu po no¢ni sméné — vi-
dim seznam ukoncenych i nedokon-
Cenych oprav a dale autobusy tzv.
v Cervenych, které vyjet nemohou.
Tady vidite divod, napriklad kompre-
sor, topeni, dvere. V Sest rozdavam

tovaeag
PR =

praci. Svym zplsobem rozhoduji,
ktery autobus miZe a ktery nemuZe
vyjet, samozfejmé po poradé s par-
taky. Na den nas cekd pramémé
10 az 15 vozu.” Zduraziuje, Zze bez
spoluprace to nikdy neslo. Partak
potfebuje rozdélenou praci, gardz
co nejdfive prehled o provozuschop-
nych autobusech. ,,Na dilné jsme si
vZdy vysli vstfic, jinak to ani nejde,”
dodava Skalnik.

| tak dlouha éra jednou kondi,
a od této chvile uz poznamky k jed-
notlivym vozidlim jsou v knize psany
jinym rukopisem. JedenaSedesatile-
ty Miloslav Skalnik si v patek 29. led-
na prosel zavére¢né ,administrativni
kolecko* a zajel i do sidla DPP na So-
kolovskou, kde ho pfijal, za veSkerou

KancelaF mistra —
odtud Miloslav Skalnik
ttvrt stoleti fidil chod
klicovské dilny.

Jednadvacetilety
automechanik David
Marek mohl jako
jeden z poslednich
pfijmout rady
zkuseného.

praci pro podnik podékoval a hodné
zdravi do dalSich let popral generalni
feditel Jaroslav Duris.

Co mate v planu? Na co se tésite?
Nabizi se mnoho otdzek smérem
k Clovéku, ktery byl navykly desitky
let smérovat mySlenky k chodu dilny,
vstavat v €asnych rannich hodinach
a posledni roky kazdy den dojizdét
do Prahy od Podébrad. ,,ManZel-
ka se tési, Ze si odpocinu. Vi, Ze mé
noha boliva, proto také odchazim
do predc¢asného dichodu.” Ma pro
vas seznam domécich praci? ,,Ona
je velmi Sikovna, takZe ani v tomto
sméru se nenadfu,” usmiva se pan
Miloslav. A co konicky? ,Rad budu
dal s kamaradem jezdit na hokej
do Kolina a fandit jim. Doma mame
zahradku, psa, koCky. Byvaly rekreac-
ni objekt se ném stal domovem, tak-
Ze je stale co délat. A starSi kamaradi
mé dlouho premlouvaji na ryby. Tak-
Ze asi zacnu.“ Co vam bude chybét?
»,Kolegové, kamaradi. A jeden slavis-
ta. VZdy se rad se mnou coby bohe-
makem rad hecoval. Tohle vrSovické
rivalstvi mi bude schézet,“ dodava se
svym typickym usmévem, skrytym
do plnovousu, Miloslav Skalnik. Tak-
Ze, mily Bodo, jak vas kolegové zna-
ji: hodné pohody, zdravi a dobrych
vzpominek na lidi z podniku, jehoz
autobustim jste tolik vénoval. &
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Dalsi etapa v hodnoceni zamésinancs

V DPP byl v minulosti zaveden systém hodnoceni zaméstnancu, ktefi maiji uzavienou

smlouvu 0 mzdé nebo manazerskou smlouvu. Od 1. dubna 2016 nastupuje dalsi faze

v procesu hodnoceni zaméstnanci, které je vysledkem revize tohoto systému

a jeho rozsifeni na viechny TH zaméstnance.

Text: Dagmar Karliakova e llustracni foto: archiv DPP

sme si védomi toho, Ze jen
J dobfe motivovany zamést-

nanec pracuje s maximalnim
usilim a podava odpovidajici vykony.
Aby tomu tak bylo, je potfeba mit
dobfte a efektivné nastaveny systém
hodnoceni, nebot jediné tak mizeme
doséhnout potfebné prosperity pod-
niku. NejvétSim bohatstvim, které
firma ma, jsou totiz jeji zaméstnanci.

Povinnosti  kazdého vedouciho
zameéstnance je pravidelné hodno-
tit pracovni vykon a kompetence
svych podfizenych a pravem kazdé-
ho zaméstnance je znat nazor své-
ho nadfizeného na své kompetence
a pracovni vykon. Zaméstnanec ma
zaroven pravo vyjadrit se ke své-
mu pracovnimu vykonu a faktordm,
které ovliviuji jeho pracovni chovani
a obdrzet informace o doporuce-
nych oblastech a zaméfeni svého
dalsiho rozvoje.

Pfi pfipravé revize systému hodno-
ceni jsme vyuZzili informaci a poznat-
kd, které jsme ziskali pfi pracovnich
setkanich s vedoucimi vybranych
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UtvarG. Vyslechli jsme nazor vice
nez 50 vedoucich napfi¢ celym DPP.
Nasi snahou bylo vysvétlit nové po-
jeti koncepce hodnoceni a najit tako-
va feSeni a doporuceni, ktera budou
hodnotitelim pfi realizaci hodnoceni
ku pomoci. Na téchto zakladech
jsme navrhli a vydefinovali struktu-
ru hodnoceni, skupiny pracovnich
funkci, kompetence, vytvorili hodno-
tici stupnice, popsali Urovné hodno-
ceni kompetenci, vazbu hodnoceni
a upravili aplikaci Hodnoceni v&etné

vystupu.

GO NOVA KONCEPCE
HODNOGENI PRINASI?
ROZSIRENI

Krom& zaméstnancl se smluvni
mzdou budou hodnoceni timto sys-
témem vSichni dalsi TH zaméstnanci.
ROZDELENi PRACOVNICH FUNKCI

DO SKUPIN

Pracovni funkce, ve kterych hodno-
ceni TH zaméstnanci pracuiji, jsou
v zavislosti na Urovni fizeni, na za-
kladé specifik, narok(l a ukoll sta-
novenych na dana pracovni mista,
rozdéleny do skupin, kterych je de-
finovano osm.

REVIZI KOMPETENCI

Na zakladé charakteristik pracov-
nich mist, popistl pracovnich funkci,
pracovnich naplni, pozZadovanych
schopnosti a dovednosti na pracov-
ni misto byly ke kazdé skupiné pfira-
zeny kompetence, kterych je vydefi-
novano dvanact.

CO HODNOTIME, V JAKE
PERIODICITE A S JAKOU VAZBOU

Na to nam odpovi smérnice
01-2016 ,Hodnoceni zaméstnanct
DP“ a metodika Hodnoceni zamést-
nanct v DP, které jsou k dispozici
na intranetové adrese: DP/Informa-
ce Useku/Usek personalni/Odkazy
na stranky 500420 — oddéleni Roz-
vojové programy/Hodnoceni za-
meéstnancut v DP od 1. 4. 2016.

JAK VAM MOZEME POMOCI

Pro hodnotitele jsme pfipravili PFirué-
ku hodnetitele, jejiz hlavnim poslanim
je pomoci se zorientovat v nastave-
ném systému hodnoceni a sou¢asné
dat radu a navod, jak k hodnoceni
pfistupovat a jak vést hodnotici roz-
hovor. Soucasti prirucky je schema-
ticka souhmna tabulka, z niz kazdy
hodnoceny zaméstnanec muze urcit
zafazeni své pracovni pozice do pfi-
slusné skupiny, kompetence, které
dané skupiné odpovidaji, periodicitu
a vazbu hodnoceni pracovniho vy-
konu, kompetenci a hospodarské-
ho vysledku. Pfirucka hodnotitele je
k dispozici na vy$e zminéné intrane-
tové adrese. Zde se mohou hodno-
ceni zaméstnanci také seznamit se
stru¢nou Informaci pro hodnocené,
ve které jsou popsany zakladni prin-
cipy hodnoceni.

Se systémem hodnoceni zamést-
nancd v DPP budou hodnotitelé
seznameni i v ramci Skoleni hodno-
titelii, které je pripraveno na duben
a kvéten 2016. Zde jim bude formou
pracovniho seminafe vysvétleno,
jak k hodnoceni pfistupovat, na co
se zaméfit, k ¢emu hodnoceni vyu-
zit, jak pracovat s aplikaci Hodnoce-
ni atd.

Prvni  hodnoceni dle schvéalené
koncepce bude probihat v &erv-
nu 2016, a to pro zaméstnance se
smluvni mzdou. Ostatni zamést-
nanci, na které se nova koncepce
hodnoceni vztahuje, budou poprvé
hodnoceni v zavéru roku 2016.

Nasim pranim je, aby nastaveny
systém hodnoceni byl systémem
otevfenym, reagujicim na zmény
v podniku, byl funk&nim a efektivnim
pro své uzivatele a plnil pozitivni mo-
tivacni Ulohu, ktera je mu prikladana.

Odpovédét na dotazy, jez se tykaji
hodnoceni zaméstnancu DPP, je pfi-
praveno odd. 500420 — Rozvojové
programy, pfipadné Ize dotazy a pfi-
pominky posilat na nové zfizenou e-
-mailovou adresu: hodnoceni@dpp.cz.

)
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Breznovy historicky kaleidoskop 2016

Bfeznovym vyroéim dominuje pfedeviim 120. vyroéi zahdjeni provozu
Elektrické drahy Praha — Liberi — Vysoéany. Mezi zajimavé uddlosti ale patii také 90. vyroci
,pohyblivého chodniku” na Letnou anebo étvristoleti, které uZ uplynulo od doby,
kdy do prazské MHD po desitkéch let opét vstoupil soukromy dopravce.

Text: Pavel Fojtik * Foto: Archiv DPP, Pavel Fojtik a Petr Cekal

TRAMVAJ Z PRAHY
DO LIBNE A VYSOGAN

UzZ je tomu 120 let, co byl zahajen
provoz na prvnim tratovém useku
soukromého dopravniho podniku
zvaného Elektricka draha Praha — Li-
beri — Vyso€any, zalozeného pred-
nim Ceskym elektrotechnikem Fran-
tiSkem Krizikem.

Slavnostni  zahdjeni  provozu
na Useku od karlinské vozovny korky
(od dnesni zastavky Saldova) na kii-
zovatku u Nové Balabenky (dnes
zastavka Balabenka) se uskute¢nilo
19. bfezna 1896. Jestlize predchozi
Krizikova elektricka tramvaj, ta Uplné
prvni Ceska elektricka draha, ktera
jezdila na Letné, byvala predevsim
vystavni atrakci jezdici jen v letni
sezéné, liberska draha uz slouzila
pravidelnému celoro&nimu provozu.
O draze, jez béhem roku 1896 do-
sahla postupné az na Florenc a také
k liberiskému Libusaku (dnes zastav-
ka U kfize), se toho napsalo uz hod-
né. Zactéme se proto tentokrat ales-
por do Easti dobové zpravy, kterou
o zahajeni provozu pfinesly 20. bfez-
na 1896 noviny Narodni politika.

Staficka zazloutld

fotografie Jindficha

Eckerta z roku 1896

ndm ukazuje, jok

vypadala vozovna ]
Libefi v dobé zahdjeni i
provozu. Budova elek-
trdrny i s kominem
stoji dodnes.

,O 9. hodiné rano shrom&azdili se
hosté z Prahy v ulici Podébrado-
vé v Karlingé, odkudZ odvezeni byli
po nové draze do elektrarny v Libni,
bliZze hotelu »U meésta Strassbur-
ku«, kde bylo viastni shromazdisté
vSech ucastniki. Odtud vyjelo se
Zpét do Karlina, kde ostatni hosté
shroméZdéni byli. Pred zahajenim
jizdy svolal pan inZzenyr KriZik veske-
ry personal nové drahy do elektrarny
liberiské, kdeZ jim vioZil do srdce, Ze
predni povinnosti jich jest, aby méli

Na Balabence se pfi
slavnostnim zahdjeni
provozu na drdze
Praha — Libeii —
Vysoéany sesli hned ffi
fotografové. Jednoho
z nich vidime zcela
vpravo.

vZdy na paméti ¢est podniku a po-
vinnost svoji, aby pamatovali na to,
Ze neslouZi pouze zaméstnavateli
svému nybrZz prospéchu veskerého
obecenstva, k némuz vZdy s nejvét-
8i ochotou, usluznosti a zadvorilosti
chovati se maji. Nastanou-li pripady,
v nichZ by bylo zahodno zakrociti, at
ucini tak rozhodné, ale pokud mozno
S nejvétsi Setrnosti. Budou-li se vZdy
témito pravidly fiditi, naleznou pod-
pory v obecenstvu a pfispéji ku cti
nejen podniku sameého, nybrz celého
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naroda naseho, k jehoZ rozvoji a pro-
spéchu vsichni, sec sily staci, pracuj-
me. Red tato byla piijata ode vsech
pritomnych s bourlivym souhlasem.

Autor ¢€lanku zfejmé trochu pople-
tl hodiny, protoZe devata hodina se
v jeho popisu udalosti objevuje jesté
jednou. ,,0 9. hodiné dopoledne vy-
Jjely vdechny vozy nové této drahy, jez
Cervenobilymi praporci a guirlandami
ozdobeny byly, k Vlysoc¢anim. Prvni
a druhy viz motorovy fidili oba miadf
synové pané KriZikovi: FrantiSek a Je-
nik. Jizda opakovana byla po nové
trati nékolikrate, pricemz obecenstvo
mélo prileZitost posouditi, jak daleko
predci tato nova trat predméstska
nasi dosavadni praZskou tramway:
nejvétsi pfekazky jako nahlé zatacky,
neobycCejné stoupani a pod., pre-
konavaly se hravé, vozy ujiZzdéjici
v nékterych mistech rychlosti viaku
Zelezni¢nich, zastavovaly se razem,
aniz by ucastnici jizdy nejmensiho
narazu pocitili. VEétsina vozu navratila
se k desaté hodiné do ustfedni stani-
ce v Libni, kdeZ méli hosté prileZitost
prohlédnouti si vnitfni zafizeni stanice
i elektrarny, pfi ¢emz jim pan inZenyr
KriZik potfebna vysvétleni podaval.”

KfizikGiv soukromy dopravni podnik
existoval samostatné az do 5. srp-
na 1907, kdy ho prevzaly Elektrické
podniky krélovského hlavniho més-
ta Prahy, tj. dnesni Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy. K jeho historii
dodejme, Ze v letech 1900 — 1907 byl
akciovou spole¢nosti.

Trat byla pUvodné jednokolejna
s vyhybnami. Elektrické podniky ji
v letech 1908-1910 postupné re-
konstruovaly a zdvoukolejnily. Cast
traté mezi Saldovou a Balabenkou,
pravé ta, ktera slavi vyro€i, je v pro-
vozu dodnes a je nejstarsi provo-
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zovanou tramvajovou trati v Praze.
Pro zajimavost dodejme, Ze v Useku
Saldova - Svébky byly koleje nejdfi-
ve na jizni strané ulice, od roku 1926
na severni a kone¢né v letech 1939 —
1940 byly preloZzeny do dnesni polo-
hy do stfedu ulice na zvySené téleso.
Tratovy Usek v dnesni Kfizikové ulici
byl v roce 1927 zruSen, ale dodnes
najdeme na nékterych domech pu-
vodni rizice zavésl trolejového ve-
deni. A najdeme i pavodni Kfizikovu
vozovnu na Svabkach, rozsitenou
v roce 1910, v€etné plvodni budo-
vy a komina elektrarny, ktera dnes
predstavuje cennou pamatku na po-
Catky prazského elektrarenstvi.

POHYBLIVY CHODNIK

NA LETNOU

,V téchto dnech byla definitivné
skoncena konstrukce pohyblivého
chodniku na letenskou plari od mos-
tu Stefénikova, takZe v nedéli dne 21.
t. m. v den zahajeni veletrhu, vstoupi
v pravidelnou ¢&innost,” oznamovala
pred 90 lety, 18. bfezna 1926, Na-
rodni politika.

Ll AFY FEYT

mmp e

PRACICESTL
Raenifan

Pdvodni riZice pro
zdvésy trolejového
vedeni mizeme do-
dnes vidét na ¢etnych
domech v KFizikové
ulici. Zfejmé nejhezéi
ie na domé ¢p. 197,
ktery je stejné stary
jako Kizikova drdha.

Fotografii ,pohyblivé-
ho chodniku”, jinak
prvniho prazského
eskaldtoru, je
poskrovnu. Ziejmé
nejkvalitnéji je zatim
tato.

Pohyblivy chodnik? Dnes si pod
timto pojmem predstavime zpravi-
dla néco jiného — pohyblivy pas pro
vodorovnou prepravu osob. Tehdy
to byl vyraz oznaduijici prvni prazsky
eskalator. Kdyz byla na pocatku dva-
céatych let minulého stoleti zruSena
letenska lanovka, naskytla se otézka,
co s uvolnénym tratovym télesem.
Zajem o lokalitu projevilo Sdruzeni
internovanych a véznénych. Spolek
s nezvyklym nazvem si kladl za cil
vymahat reparace obétem vélec¢-
nych persekuci a predsedal mu jisty
Augustin Hasek. Ro¢ni ndjemné bylo
stanoveno na 5200 korun a smlouva
o prondjmu pozemku byla uzaviena
na dobu do 30. ¢ervna 1935.

Eskalator se 21. bfezna 1926
Uspésné rozjel. Podle zpravy v Na-
rodnich listech za prvni mésic provo-
zu udajné prepravil celkem 390 118
osob, coz bylo mnohem vice, nez
dopravila lanovka ve svém nejuspés-
n&jSim roce 1895. Za stejné obdobi
roku tehdy svezla 233 867 cestuiji-
cich. Jizdné na eskalatoru bylo 50
haléfl pro dospélého clovéka a 30
halérll pro dité. | kdyz to zpocatku
vypadalo na UspéSny podnik, brzy
se ,pohyblivy chodnik” stal pfedme-
tem nekone¢nych sporll mezi Au-
gustinem Haskem a praZskou obci.
Provozovani zafizeni bylo zjevné nad
sily sdruzeni, které mélo nepatrny
majetek. Léta se HaSek dohadoval
o vysi poplatkll za elektfinu a snazil
se dokonce zafizeni prodat Elektric-
kym podnikdim.

V roce 1934 byl eskalator posko-
zen pfi pratrzi mracen a nejpozdéii
od té doby byla jeho udrzba mizer-
na. Smlouva s Haskovym sdruze-
nim nebyla v roce 1935 obnovena
a 1. Cervence 1935 prestaly Elek-
trické podniky dodavat proud. Kdy
se po prvnim prazském pohyblivém
schodisti jelo naposledy, zatim nevi-




me. V srpnu 1936 bylo celé zafizeni
pro znaéné Haskovy dluhy exekuc-
né zabaveno a s ohledem na cha-
trny stav rozebrano. Tim se znovu
odhalilo pavodni téleso lanové dra-
hy, jehoz horni &asti jsou patrné do-
dnes.

PRVNI SOUKROMNIK
ZNOVU VSTOUPIL
DO PRAZSKE MHD

PRED 25 LETY

QOd roku 1948 byl jedinym provozo-
vatelem prazské méstské hromadné
dopravy Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy. Do té doby se i v Praze
a blizkém okoli objevovali €etni sou-
kromi dopravci. Existovala dohoda
0 délbé prace mezi Dopravnim pod-
nikem a CSAD. Tento narodni podnik
dokonce Dopravnimu podniku néko-
likrdt pomahal v dobé&, kdy méstsky
dopravce nemél pfi bourlivém rozvoji
autobusové dopravy a vzrustajicich
ndrocich dostatek vozidel a fidicU.
Velky problém nastal po roce 1974,
kdy byly ku Praze pfipojeny dalsi
¢etné okolni obce. Tehdy se viastné
na smluvnim zakladé podnik CSAD
zacal na dopravni obsluze Prahy po-
dilet dlouhodobé.

Poté, co se zménila po roce 1989
vnitropolitické situace, zacaly se zno-
vu vytvaret podminky pro vstup sou-
kromych subjektl do prazské MHD.
Na pocatku devadesatych let ale

Petr Cekal zachytil

na své fotografii
autobus firmy Fedos
30. zafi 1991. Na lin-
ku ¢. 146 byl tehdy
vypraven viz MAN.

Prvni tramvaije vyjely
z vozovny Hloubgtin
pred 65 lety.

jesté neexistoval ROPID, a tak prvni
smlouvy s novymi dopravci stale jes-
té uzaviral Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy. Jako prvni na ,mést-
sky dopravni trh“ ze soukromych
dopravcu vstoupila 12. bfezna 1991
firma Fedos, ktera zaCala zajistovat
provoz autobusovych linek €. 120,
146, 151, 166, 255 a 457, pificemz
linku ¢. 120 provozovala tato firma
spole¢né s Dopravnim podnikem.
V nasledujicim roce doSlo k ,vymé-
nam nékterych linek* a autobusy
firmy Fedos se objevily i na jinych
linkach a z nékterych plvodnich na-
proti tomu zmizely.

Nakonec - udajné pro nizkou kva-
litu sluzeb - byla s firmou Fedos k 1.
bfeznu 1993 smlouva ukoncena. V té
dobé se na provozu prazské MHD uz
podileli i jini soukromnici. Dnes je je-

(]

jich t¢ast na mezitim vzniklém systé-
mu Prazské integrované dopravy uz
nemyslitelna.

JEDNIM SOUVETIM

e Pred 35 lety byl zahgjen provoz
po prvni €asti dnes uz neexistujiciho,
ale pfesto legendarniho provizorniho
tramvajového mostu, tzv. R&muséku,
na trati Partyzanské — Trojska. ¢ Pred
75 lety, 10. bfezna 1941, byly pod vli-
vem vale¢ného nedostatku pohon-
nych hmot vypraveny prvni méstské
autobusy pouzivajici ndhradni paliva
— dfevni plyn. ® V nedéli 11. bfezna
1951 — pred 65 lety — vypravila nova
tramvajova vozovna Hloubétin prvni
vlaky a soucasné byly zruSeny vo-
zovny v Karling a v Libni na Svab-
kéch. &
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FENOMEN MHD ZDARMA. _
PRAHA SE NEMUSI VUBEC STYDET

MHD zdarma, kdy je vefejnd doprava poskytovdna vybrané skupiné cestujicich

bez nutnosti platit za jizdni doklad, nepotiebuje hlubsiho vysvétleni. Za zamysleni viak stoji

dva pohledy na bezplatnou vefejnou dopravu: motivy pro MHD zdarma, tedy jak mésta

zdUvodhvuji zavedeni nulového tarifu, a forma bezplatné prepravy, bud' plosné,
| P prepravy, P

pro registrované obyvatele daného mésta, nebo pro vybrané skupiny obyvatel.

Text: Jifi Dosly

fiznivci bezplatné prepravy
P cestujicich prominou, ale

MHD zdarma neni zadar-
mo. Bezplatna verejna doprava totiz
ve skute€nosti neexistuje. Ekonomic-
ky fe€eno jde pouze o to, na &i na-
klady bude vefejnd doprava posky-
tovana - zda na naklady kone¢ného
uzivatele pfimo (formou jizdného) i
na naklady kone€ného uzivatele ne-
pfimo (na naklady verejného sektoru,
tedy dariového poplatnika). Kromé
jizdného, které mize byt poskytnuto
»Zdarma®“, si uzivatelé €asto museji
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Vefejnou dopravu
vyuziva v Géteborgu
jen 28 % obyvatel.

Po zavedeni bezplatné
MHD v Tallinnu se
paradoxné zvysila
IAD 0 4 %.

kupovat identifikacni karty, na jejichz
zakladé jim je vefejna doprava zdar-
ma poskytnuta.

Experimenty s bezplatnou vefejnou
dopravou se ve méstech zapadni
Evropy objevily jiz v minulém stoleti.
Politické reprezentace mést argumen-
tovaly nuinoesti zvySit poptavku po ve-
fejné dopravé a resit dopravni problémy
jako diisledek individuélni automobilo-
vé dopravy. Tato rétorika z(stala do-
dnes. K dlvodim pro nulovy tarif
pfibyly daldi dva: socidlni aspekt,
nebot je zamérné cileno na vybra-
né socialni skupiny obyvatelstva,
a snaha redukovat neobsazena
mista v prostfedcich MHD (odbor-
né fec€eno, fesit previs nabidky nad
poptavkou). Dost teorie, pojdme se
podivat na praxi. Dnes navstivime
malé Svédské mésto Avesta, velky
Goteborg a estonsky Tallinn. Vylet
zakoncime v Praze.

Avesta je mésto ve strednim Svéd-
sku, kde na ploSe 600 km? (vétsi nez
Praha) zije pouhych 22 tisic obyva-
tel. Toto mésto zavedlo nulovy tarif

v méstskych autobusovych linkach
vroce 2010. V prvni fazi byla zavede-
na bezplatna doprava pro déti a mla-
dé cestuijici do 15 let véku, ve druhé
fazi pro zbytek populace. Autobuso-
va doprava je tak od roku 2012 po-
skytovana vSem obyvateldm i nav-
Stévnikim zdarma. Motivy pro poli-
tické rozhodnuti ke zfizeni nulového
tarifu v Avesté byly nasleduijici: na-
rlst cestujicich v autobusech, méné
administrativy v souvislosti s vyda-
vanim jizdenek a evidenci podkladt
u zlevnénych jizdenek, efektivni vyu-
Ziti dopravy, redukce CO, a nakonec
i socialni aspekty (imigranti mohou
jezdit na hodiny Svédstiny, lidé tra-
vi €as spolu, lidé jsou nuceni dojit
na zastavku autobusll a délaji néco
pro své zdravi atd.).

Ekonomika bezplatné MHD v Aves-
t& vychazi pro rozpocet (ve vysi 40 mil.
Svédskych korun, tj. cca 110 mil. K&)
pfiznivé. Dotace na jednoho cestuji-
ciho Cinila dfive 56 Svédskych korun
(cca 160 ceskych korun), dnes pii
bezplatné MHD ¢&ini tato dotace pou-



ze 26 Svédskych korun (75 K&). Nizsi
dotace na cestujiciho je zplsobena
naristem poctu cestujicich o 80%.
Diky autobusim zdarma doslo
v Aveste k rocni ispofe 40 tun CO,.

OdiiSnou formu MHD zdarma zavedio
Ve mésté Zije 544 tis. obyvatel. Indi-
vidudlni automobilovou dopravu pro
cestu méstem preferuje 41% oby-
vatel, vefejnou dopravu pouze 28%.
Tramvaje a autobusy prepravi rocné
205 miliont cestujicich.

Od roku 2008 v Géteborgu funguje
systém bezplatné verejné dopravy
pro osoby starsi 65 let, aviak nejde
o nulovy tarif v pravém slova smyslu.
Obyvatellm starSim 65 let je nabize-
na za ro¢ni poplatek 1995 Svédskych
korun (cca 5700 K¢&) specidlni karta,
diky které mohou zdarma cestovat
autobusy a tramvajemi. Ma to v3ak
hacek, cestovat mohou pouze v €a-
sovém omezeni 8.30 az 15.00 hod.
a 18.00 az 24.00 hod. v pracovni
dny, o vikendech a svatcich po cely
den. Trzba z prodeje téchto karet
Cinila do rozpo¢tu mésta 100 mil.
Svédskych korun (cca 287 mil. Kg),
z ¢ehoz vyplyva, Ze si kartu pofidi-
lo 50 tisic seniord. Mésto od roku
2016 zavedlo i volné hodiny plavani
v méstském bazénu v Case, kdy se-
niofi mohou vyuZzit vefejnou dopravu
k bazénu zdarma.

Jinym piikladem nulovéhe tarifu MHD
je estonsky Tallinn, kde MHD zdarma
plati pro obyvatele s trvalym pobytem
na Uzemi mésta jiz od 1. 1. 2013.
Estonska metropole je se svymi cca
430 tis. obyvateli nejvétsim méstem,
které plodné bezolatnou MHD za-

vedlo. UZ v roce 2003 doslo ke zlev-
néni jizdného o 40%, pficemz déti
i dlchodci zacali jezdit zdarma. 60 %
vSech cestuijicich, diky Siroké nabid-
ce slev na jizdném, jezdilo zdarma.

Tallinn v souCasné dobé prichazi
diky vypadku trzeb z jizdného od re-
zidentti o cca 10 — 12 mil. eur roéné,
avsak z rozpoc¢tového hlediska je toto
kompenzovano ,umélym“ rdstem
poctu obyvatel Tallinnu, tedy dario-
vych poplatnik(. Za dobu fungovani
nulového tarifu v Tallinnu poklesl po-
Cet aut ve mésté o 6%, paradoxné
se individualni automobilova doprava
zvysila o 4%. Cestuijicich ve verejné
dopraveé pribylo o 10%. Politici Tallin-
nu dnes systém nulového tarifu obha-
juji s tim, Ze pokud by ve mésté neby-
la bezplatnd MHD, mésto by nemélo
na investice do verejné dopravy (nova
tramvajova trat na letisté, obnova vo-
zového parku atd.).

Jak si stoji Praha z pohledu tzv. bez-
plainé MHD? Poptavka po MHD je
vysoka, 43% vSech cest se usku-
te¢ni verejnou dopravou (auty pou-
ze 33 %). Tarifni politika v Praze je
v kontextu prezentovanych sever-
skych pfikladd rovnéz svym zpuso-
bem bezplatnd MHD, a to ze tfi as-
pektl. Cestuijici v Praze plati pfimo
pouze C&tvrtinu nakladd na verejnou
dopravu (zbytek tvofi dotace z roz-
po¢tu mésta formou tzv. kompen-
zace) — neplati tedy jizdné ve vysi
100 %, ale pouze cca 24 %.

Za dodrzeni ur€itych podminek je
poskytovana bezplatna MHD cestu-
jicim do 15 let véku a od 60 let véku.
A konec¢né, prazska ro¢ni jizdenka je
ve srovnani s kraiskvmi méstv v CR

V danych ¢asech
mohou seniofi

v Goteborgu jet zdar-
ma MHD na bezplatné

plavani.

i ve srovnani s jinymi evropskymi
meésty levna, uvédomime-li si Sir-
§i souvislosti (existence investicné
i provozné drahé podzemni drahy,
frekvence a Cetnost spojl, obecné
vysoka kvalita poskytovanych slu-
zeb). Srovnani cen ro¢nich jizdenek
pro dospélého v unoru 2016 je za-
znamenano v grafu.

Zavérem je tfeba podotknout, Zze
MHD zdarma neni vSelék. Jde pouze
0 jeden z nastroji méstské politiky,
jak motivovat obyvatele a navstév-
niky k vyuzivani MHD. Pokud jsou
vS8echny tyto atributy municipalni
politiky efektivné nastaveny v soula-
du (napf. v¢€. parkovaci politiky), jako
celek mGze MHD zdarma v mensich
méstech fungovat. Ve vétSich més-
tech se ukazuje, Ze diky bezplatné
MHD dochazi ke snizeni kvality pos-
kytovanych sluzeb. Paradoxné tak
cestujici z tzv. stfedni tfidy z MHD
odchazeji a vraceji se k individualni
automobilové dopravé, coz potvrzu-

ie zkugenost z Tallinnu. A3

Srovnani cen roénich jizdenek v CR pro dospélého (inor 2016)
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Halle: tramvaje na metrovém rozchodu — 2. st

Prvni &ast lanku o tramvaijich v Halle se zaméfila na dobu do vzniku NDR. Druhé &ast nds pak

provede vyvojem tramvajového provozu od roku 1952 aZ do souéasnosti.
Text a foto: Michal Chrast

rvni povalecny nakup tram-
P vaji pfichazi v roce 1951,

kdy jsou dodany 4 motorové
vozy LOWA a 10 vle¢nych voz( stej-
né znacky. Celkem je do roku 1956
dodano 14 motorovych a 32 vle¢-
nych vozud. Od roku 1957 jsou doda-
vany vozy Gotha — motorovych prislo
do roku 1961 celkem 119, pficemz
86 z nich je vyrobeno v CKD Tatra
a nese oznadeni CKD T2D. Vle¢nych
vozU Gotha je dodano celkem 188
a stejné jako v pfipadé motorovych
voztl je 110 z nich vyrobeno v CKD
Tatra, ozna€enych jako B2D. Masivni
dodavky tramvaji se realizuji v letech
1967 — 1968.

Rozhodnutim RVHP dochéazi k za-
hajeni dodavek tramvaji z CKD Tatra.
V srpnu 1969 pfichazi do Halle prv-
ni tramvaje CKD Tatra T4D a vle¢né
vozy B4D. Tramvaje vychazi z nami
zndmého typu T3, ale maji nékolik
zmeén. Nejdulezitéjsi je Sirka skring,
a to pouhych 2200mm, déle se pak
odlisuji napt. poloautomaticka sprah-
la, je pozménény interiér, ovlddani
dvefi cestujicimi, moznost spojeni
s vle€nym vozem atd. Tyto tramvaje
se postupné stanou zékladem vozo-
vého parku v Halle. Dodavky tramvaji
T4D a vle¢nych vozl B4D probihaji
az do roku 1986.

Jiz kolem roku 1980 se Halle za-
jimalo o modernégjsi tramvaje, ale
bohuZel po€et dodavanych tramvaiji
do NDR byl omezen. CKD Tatra do-
davalo v tomto ¢ase do NDR tram-

vaje typu T3D, T4D, KT4D a vleky
B3D a B4D. Vlyrobce az v roce 1988
nahradil tramvaje T4D novym typem

DP brezen /2016
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Sluzebni tramvaj T4D
ev. ¢. 034 z roku
1978 ex. T4D 1050,
kterd slouZi k brou-
$eni kolejnic a tahani
pracovnich vleénych
vozi od roku 1997
(21.5.2010).

Vlevo: Tramvaj Diiwag
MGT6 645 z roku
1999 ve vozovné
Freiimfelder Strafe

1. 6. 2013 po zku-
Sebni jizds, kterd byla
uskuteénéna po mo-
dernizaci s ménici
firmy Cegelec Praha.

Vpravo: Tramvajova
souprava sestavend ze
dvou motorovych vozi
CKD T4D-C a jednoho
vozu B4D-C vedend
motorovym vozem
T4D-C z roku 1982
zastavila v zastdvee
Gimritzer Damm
(3.9.2009).

T6A2, ale ten se do Halle nedostal.
Po zméné rezimu se VE Verkehr-
sbetriebe Halle pfejmenoval na HA-
VAG Halle. V roce 1990 se rozhodl
pro modernizaci tramvaji T4D a B4D,
pficemz modernizace byla pojata
velkoryse. Kromé& vymeény puavodni
elektrické vyzbroje za vyzbroj AEG
s technologii GTO tyristord do$lo
také k modernizaci podvozk(. Tak-
to modernizované tramvaje T4D
dostaly také vné vyklopné dvere, in-
formacni systém BROSE, protisklu-
zovou podlahu, nova sedadla pro
cestujici, pro fidice tramvaji doslo
ke zméné ovladani z nozniho na ruc-
ni. Také byl upraven ovladaci panel
a dodate¢né dosazena byla i klima-
tizace stanovisté. Prvni prototypova
souprava byla dodana v roce 1991
a sériové modernizace byly dodava-
ny v letech 1992 — 1994. Z celkového
poctu 323 tramvaji T4D a 120 vlekd
B4D proSlo modernizaénim proce-

sem 82 tramvaji T4D a 41 viekd B4D
v Mittenwalder Geréatebau.

V roce 1990 nabidl Stuttgart a Frei-
burg jako dar HAVAG Halle celkem
39 tramvaji GT4, v roce 1990 tak
pfislo 39 tramvaji typu Diwag GT4.
Tramvaje, vyrobené v letech 1959 —
1965, jednak nahradily zbylé tramva-
je Gotha ET62, CKD T2D a vle¢né
vozy Gotha EB 62 a CKD B2D a za-
roven vypomohly v dobég, kdy tram-
vaje CKD Tatra prochézely moderni-
zacnim procesem.

K modernizovanym vozidlim je
snaha také nakoupit nizkopodlazni
tramvaje. V roce 1992 tak pfichazi
prvni prototyp nizkopodlazni tram-
vaje Diwag MGTB. Jejich sériové
provedeni je pak dodavano v letech
1996-2001 v poctu 60 kusu. Tram-
vaje jsou tficlankové, obousmérné,
se 70% nizkopodlazni plochou,
pod krajnimi lanky jsou plné oto¢-
né trakéni podvozky. VSechny nové




tramvaje jsou obousmérné nebo
oboustranné. S dodavkou téchto
tramvaji v roce 1996 je vybudovana
i zcela nova vozovna Rosengarden,
ktera nahradila vozovnhu Ammendorf.

Nemodernizované tramvaje CKD
Tatra T4D a vleky B4D jsou odpro-
davany do Aradu (celkem 37ks T4D
a 15ks B4D), Kaliningradu (celkem
36 vozu T4D) a také do Sofie (celkem
21ks T4D). Dal$i nepotiebné tram-
vaje T4D a B4D, které nejsou uréeny
na prodej, jsou od roku 1995 Sroto-
vany. S ukon¢enim dodavek nizko-
podlaznich tramvaji MGT6 pomalu
koné&i pravidelny provoz nhemoderni-
zovanych tramvaji CKD T4D a B4D.
Koncem roku 2004 jezdi na kolejich
v Halle tramvaje typti CKD Tatra
T4D-C a B4D-C spole¢né s nizko-
podlaznimi tramvajemi MGT®6.

V souvislosti s planovanym pro-
dlouzenim tramvajovych trati a také
nahrazovanim nemodernizovanych
tramvaji CKD Tatra T4D a B4D i mo-
dernizovanych CKD Tatra T4D-C
a B4D-C je vypsano nové vybérové
fizeni. Nové tramvaje maji zejména
nahradit tzv. Grosszug - tj. soupra-
vu slozenou T4D-C/T4D-C/B4D-C.
VWhercem se stane spole€nost
Bombardier, ktera do Halle doda
v prvni etapé 30 tramvaji Bombar-
dier Flexity Classic MGT-K. Jedna
se o dvouclankovou tramvaj se 70 %
nizkopodlazniho prostoru, ktera je
vybavena jednim stanovistém FidiCe
a Ctyfmi dverfmi na kazdé strané. Kaz-

da tramvaj je vybavena tfemi piné
oto€nymi napravovymi podvozky.
Pro spojeni jsou vyuzita automaticka
sprahla. Krajni podvozky jsou traké-
ni a stfedni podvozek je bézny, ale
vS8echny podvozky jsou plné oto¢né
napravové. Tramvaje jsou provo-
zovany v soupravach zady k sobé
a tim vlastné slouZzi jako obousmérna
tramvaj. Kromé béznych prvkd maiji
tyto tramvaje klimatizaci i pro cestu-
jici. Poprvé jsou tramvaje nasazeny
na linku 3 v roce 2004. S dodavkami
novych tramvaji dochazi k ¢astec-
nému odstaveni i modernizovanych
tramvaji T4D-C a B4D-C.

Objednavka na dalsi tramvaje
Bombardier MGT-K pfichazi ze stra-
ny HAVAG v roce 2011. Je vyuZita
opce a tak béhem roku 2013 doda
firma Bombardier dalSich 12 tramvaji
MGT-K v nové&jSim provedeni. V roce
2011 také dojde k dohodé s ET So-
fia, ktery z Halle odkoupi celkem 20
souprav T4D-C a B4D-C za cenu
18 000 eur za soupravu a k tomu jes-
té Ctyfi tramvaje T4D-C. Po dodavce
poslednich nizkopodlaznich tramvaiji
zlstava v pravidelném provozu 24
tramvaji T4D-C a 12 viekd B4D-C.
I nadale je jesté drzena mala rezerva
v odstavenych tramvajich. K likvida-
ci neprodanych modernizovanych
tramvaji T4D-C a B4D-C dochazi
postupné jiz od roku 2011. Nejvice
seSrotovanych tramvaji je pak v roce
2013 v disledku nakupu novych
tramvaji MGT6-K.

Tramvajovd souprava
Bombardier Flexity
(lassic MGT-K 689

a 690 (v zastdvee
Marktplatz

8. 5.2013). Tato
souprava patfi k tém
vozim, které mohou
jezdit joko cviény viz
s dopliikovym pultem
pro instruktora.

V souc¢asné dobé je v HAVAG Halle
v provozu 60 tficlankovych tramvaji
MGT6, které prochazi moderniza-
cemi v ramci velkych oprav. Dale 42
dvouclankovych tramvaji MGT-K, 22
vysokopodlaZnich tramvaji CKD Tat-
ra T4D-C a k tomu 11 viektt B4D-C.

Kromé provoznich tramvaiji jsou také
v evidenénim stavu 3 pracovni tram-
vaje T4D (cviény viz, brousici viz
a vuz pro prohlidku trolejového ve-
deni) a jedna pracovni tramvaj Gotha
T2-41.V dennim vypraveni se vypra-
vuji zejména nizkopodlazni tramvaje.
Tramvaje CKD Tatra jsou vypravova-
ny v poctu 3 -5 viakd v pracovni dny.

Tramvaje vypravuji dv& vozovny
a to Rosengarden a Freiimfelder Str.
Ve vozovné Freiimfelder Str. probiha
také tézka udrzba tramvaji. Kromé
téchto vozoven funguje ve vozovné
Seebener Str. muzeum dopravnich
prostfedkd MHD. Posledni vozovna
na Koétzschener Weg v Mersebur-
gu, se v soucasné dobé vyuziva pro
pomocné udrzbové prace. Jsou v ni
deponovany nepotfebné tramvaje.
V pfipadé vyluk na meziméstské trati
je tato vozovna vyuZivana k obsluze
priméstské tramvaje.

Letos 21. €ervna 2016 oslavi kulaté
dvacaté vyroci svého fungovani mu-
zeum dopravnich prostrfedkd na See-
bener StraBe. Dalsi vyroi, které na le-
toSni rok pripadd, je 125 let od zahajeni
provozu elektrické tramvaje. Prejme
dalsi rozvoj tramvajim v Halle a mnoho
kilometrti na metrovém rozchodu. &
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KULTURA / SOUTEZ

Na horor, komedii nebo krimi

fezen - za kamna vle-
zem, fikd o tretim meésici
v roce stara tradovana li-

dova moudrost. Pokud by skute¢né
v bfeznu bylo zapotrebi uchylit se né-
kam, kde je tepleji nez na ulicich, ne-
musime mozna nutné hned za kam-
na, ale zkusit se da napf. navstéva
kina nebo vystavy.

Mezi filmy, které v pribéhu brezna
prichazeji premiérové do nasich kin,
se objevuje hned nékolik snimkd do-
méacich autor(l. Jmenovat muizeme
tfeba hororové ladéné dilo reziséra
Jiftho Sadka s nazvem Polednice, kde
se v hlavnich rolich setkavaji Ana Ge-
islerova a Daniela Kolarova.

Prestoze titul filmu odkazuje
ke slavné basni Karla Jaromira Er-
bena, inspiraci pro filmovy pfibéh
zasazeny do soucasnosti byla jen
velmi volnou. Horory se u nés ne-
nataceji zrovna v masovém meéfitku,
a tak uvidime, zda se tvlrcim po-
vedlo naplnit jejich zamér budovani
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Polednice s Afiou
Geislerovou je
celovecernim debutem
Jifiho Sadka.

Ménit se bghem
dvandcti hodin

i nékolikrat z utitele
na zlodgje, nebylo
jednoduché, Fekl
Ondrej Sokol.

mysteridzni hororové atmosféry bez
kulis neproniknutelné tmy, ale za bi-
|ého dne.

Priznivci herectvi Ondreje Sokola se
dockaji uvedeni komedie reZiséra Jifi-
ho Chlumského nazvané Dvejniei. On-
drej Sokol se v ni objevuije ve dvojroli —
suknickare, podvodnika a v podsvéti
cenéného odbornika na zamky, auta,
pocitaCe a elektroniku — a jeho proti-
polu, slusnaka, pedantského stredo-
Skolského profesora. Jejich zaména
by pak, podle propagacnich materi-
ald k filmu, méla byt ,spoustécem*
rlznych vtipnych situaci. Bude-li
tomu skute€né tak, Ize Zjistit az v ki-
nech. Jako predstavitelé dalSich roli
se ve filmu objevi napt. Petr Narozny,
Jakub Kohak, Petr Ctvrtnicek nebo
Miroslav Taborsky.

A jesté jedna zastavka u filmua za-
hrani€nich. Pomérné pfiznivé reak-
ce nasich divaka, ktefi snimek méli
moznost vidét v ramci lofiského
Festivalu francouzskych filma, pro-
vazeji krimi Pii-
pad SK1 reZiséra
Frédérica Telliera.
Viceméné klasic-
ky namét, tedy
patrani  umanu-
tého  detektiva
(ienz je dlouhych
osm let jedinym,
kdo v pfipadé
podobnych umrti
véfi v existenci
sériového pacha-
tele) po vrazdicim

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICi O CENY

Na které stanici
metra je tento
vytah?

Odpoveézte na soutézni otazku
a ziskejte 4 vstupenky do
centra Iglandia v Liberci a box
5 CD Pribéhy 20. stoleti.
Odpovéd zaslete nejpozdéji
do éivrtka 31. biezna 2016 na
e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz

(pfedmét: Fotosoutéz).

Foto: Petr Hejna

Text: Milan Slezak

maniakovi, je inspirovano skuteCnym
pfipadem sériového vraha, ktery né-
kolik let désil obyvatelky Pafrize. Pry
se jedna o vcelku zdafily modernéj-
8 navrat k Zanru staré poctivé fran-
couzskeé filmové kriminalky.

Do 3. dubna Ize v Galerii Jaroslava
Fragnera navstivit vystavu Artsca-
pe Norway. Jedna se o mezinarodni
projekt, jenz pomoci fotografie, do-
kumentu a videoartu predstavuje
umélecka dila a drobnou architektu-
ru, které se staly souc¢asti norské kra-
jiny a vefejného prostoru. Prezentuje
ojedinélou koncepci vyuziti soucas-
né umeélecké tvorby pro zpfistupnéni
vyjime&nych lokalit na Uzemi Norska
formou citlivého dialogu umeélce
a pfirody, navstévnika a krajiny; ar-
chitektura &i artefakty se zde stavaji
soucasti pfirody. Projekt vznikal jako
putovani za témito uméleckymi podi-
ny po celém Norsku a zprostrfedko-
vava moznost jiného pohledu na kra-
jinu a verejna prostranstvi.

-
Vg

Spravna odpovéd na otazku 0 jakou autobu-
sovou zastavku se jedna? z Fotosoutéze v DP
kontaktu 2/2016 znéla: Depo Hostivar.

Z autort spravnych odpovédi byl vyloso-
van a 4 vstupenkami do Igparku v Liberci
a knihou Mista paméti naroda odménén:

Jan Stutz.
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KRIZOVKA O VECNE CENY

V tajence krizovky najdete dokonéeni vzpominek z détstvi vynalezce FrantiSka Krizika (1847 - 1941):

Vyrazili jsme s maminkou z Klatov péSky, cesta nam trvala tfi dny. Kdyz uz jsme v Praze zahybali z Malého rynec¢ku, potkali
jsme znamou, ktera tu méla pekare. Nabidla se, ze mé prijmou jako u¢ednika. Vytrhl jsem se mamince a utikal pry¢ na Sta-
roméstské namesti, maminka za mnou, pekarka se zatim ztratila. (Tajenka).

Lustéte pro zabavu, anebo tajenku zaslete nejpozdéji do ¢iurtka 31. biezna 2016 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka) a vy-
hrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel zisk& hlavni cenu: doméci meteostanici, dalSi dva vylosovani flash disk 8 GB.
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V tajence kfizovky z DP kontaktu €. 2/2016 se skryvalo dokonceni paséZe ze Zivota FrantiSka Kfizika: Jeho prvnim uznavanym
vynalezem bylo zdokonaleni Zelezni¢ni signalizace, za kterou dostal tisic zlatych.
Hlavni cenu — webovou kameru Creative Live! - ziskavéa Elizabeth Prochazkova a flash disk 8 GB ziskavaiji Miloslav Pilik a Erik Sik.

HLAVNI CENA: DOMACI METEOSTANICE HAMA EWS-890
UZite¢nd domaci meteostanice, kterd je vhodnd pro presné méreni vnitini i venkovni teploty. Stanice digitélné zobrazuje naméfené
teploty a presny Cas, ktery je automaticky fizen radiovym signalem DCF. RovnéZ znazorfiuje predpo-
véd' pocasi na nasleduiici den, a to pomoci praktickych symbolli. Nechybi ani méfeni vihkosti vzduchu
ve vnitfnim i venkovnim prosttedi. Displej se vyznacuje pfijemnym oranZovym podsvicenim. Potési i funk-
ce upozornujici na namrazu.

Meteostanice se sklada ze zakladny a bezdratového venkovniho Cidla. To pfendsi naméfené teploty
do vzdalenosti az 50m od zékladny. Na zakladnu meteostanice je mozné pfipojit aZ 2 dalsi bezdratova
cidla (nejsou soucasti baleni). Zafizeni je vybaveno i budikem s funkci odloZeného buzeni.
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m Kdy: utery 1. brezna 2016

Kde: dolni ¢ast Vaclavského namésti

Kdo: Hlavni mésto Praha, Praha 1, Metrostav a DPP

S kym: se skupinou The Tap Tap

Co: Bezbariérové zpristupnéni stanice metra Mustek A i B

Foto: Petr Hejna

Dole: Pfestfizenim pasky vytahy na Mistku slavnostné uvedli v provoz:
starosta Prahy 1 Oldfich Lomecky, feditel divize 1 Metrostavu Jaroslav Heran,
zastupitelka hl. m. Prahy Irena Ropkovd, generdlni feditel DPP Jaroslav Duris
a feditel Jedlickova ustavu Petr Hruby.
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