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ZVYHODNENE NABIDKY PRO ZAMESTNANCE DPP
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Chrante sebe a své nejdrazsi

« Sleva 35 %
« Kvalitni détské
polariza¢ni bryle

» UV designové obleceni
z rychleschnouciho
materidlu s UPF 50+

+ Objednavejte na
www.babybanz.cz

Motocyklova
airbagova vesta

« Sleva 15 % na nakup
motocyklové vesty
a prislusenstvi

+ Idedlni pro vechny
motorkare, at uz na okruh
¢i bézny provoz

« Vice informaci na
www.racevest.cz

Jarni tvoreni

« Kreativni sady Elfmarket
5 50% slevou

+ Rozvijejte fantazii sobé
nebo svym détem

+ Objednavejte na
www.nextik.cz

Slevy uplatnite piedlozenim zaméstnaneckého priikazu.

Kompletni pfehled a pravidla vyuZiti zvyhodnénych nabidek

naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.

Hracky
detem

+ Sleva 10 % na celou
objedndvku

- Siroky vybér hracek
i s dopravni
tematikou

» Objednavejte na
www.rappa.cz

Pro vas zrak

- Jarnilavina slev na brylové obruby az 70 %!
Akce plati pouze do 30. 6. 2020

- Siroky vybér bryli a kontaktnich ¢ocek
« Vice informaci na www.prvnioptika.cz

S dotazy se muzete obracet na oddéleni
Benefitd a sluZzeb pro zaméstnance
na tel.: 296 195 038, e-mail: 500310@dpp.cz
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AKTUALNE

Elektrobusy pro linky 154 a 213

Dopravni podnik pfipravuje postupnou obménu své flotily autobusd, jejiz ¢ast by v budouc-
nu méla tvofit zcela bezemisni vozidla, tj. bateriové trolejbusy, elektrobusy a vyhledové také
autobusy na vodik. Vypsal proto otevienou vefejnou zakazku v hodnoté 200 mil. korun na
dodani 14 elektrobusd s dvoupdlovym nabijenim z troleje pomoci pantografového sbérace.
Vozidla musi byt nizkopodlazni, typu Standard, tj. 11,01 az 14 m dlouhé, minimalné s 25 sedadly
pro cestujici. Minimalni garantovany dojezd elektrobusu na jedno nabiti byl mél byt alesporn
100 km pti zapnuté klimatizaci nebo topeni, pIné obsazenosti vozidla, zastavovani ve vsech
zastavkach vcetné odbaveni cestujicich a vyuZiti maximalni povolené rychlosti. Pozadovana
zaruka na vozidlo je minimalné 60 mésicl a pozadovana zivotnost akumulatord je min. 72 mé-

sict nebo 360 tisic odjetych kilometr(i.

Vitéz tendru by mél byt znam na konci letosnich letnich prazdnin, prvni viiz by mél dodat max.
do 11 mésicl od podepsani kupni smlouvy. DPP predpoklada nasazeni elektrobusti na vybrana

poradilinek 154, 213, pfipadné o vikendech 124, 188. V budoucnu bude mozné je vyuzit i na dalSich linkach v zavislosti na rozsifeni nabijeci infrastruk-
tury a pfipadné Upravé linkového vedeni. Elektrobusy budou nabijet a balancovat trakéni akumulatory v noci pfi odstaveni v garazi a béhem dne na
koneéné zastévce (Strasnicka, Zelivského) v ramci prestavek pomoci rychlého nabijeni, ¢éimz bude jejich dojezd prakticky neomezené prodluzovan.

O koncepci vyuziti alternativnich paliv v autobusovém provozu DPP se doctete na str. 20 az 25.

Uklid na povrchu podle
novych smluv

Na zékladé vloni v 1été vypsaného tendru na
uklid aredld dep, vozoven a garazi véetné uklidu
autobus a tramvaji zacali tyto c¢innosti od 1. dub-
na 2020 zajistovat nové vysoutézeni dodavatelé.
Celkova cena na obdobi 3esti let ¢ini 491 milionG
korun, coz ve srovnani s dosavadnimi néaklady
DPP za uklid aredl(i povrchu predstavuje celkovou
Usporu ve vysi 229 miliond korun. Oteviena vefej-
na zakazka byla oproti minulé praxi rozdélena na
16 casti podle jednotlivych aredld ,povrchu” tak,
aby se tendru mohly ucastnit i mensi spole¢nos-
ti. Z osmi uchazecud uspéli dva z nich - ZENOVA
services ve 2 aredlech a PREMIO INVEST ve sdruze-
ni s V-TRADE ve zbyvajicich 14 areélech.

Nova pravidla fungovani kompletniho uklidové-
ho servisu v DPP pfiblizime v samostatném ¢lanku
v nékterém z dalSich ¢isel. Obdobny tendr na uklid
stanic metra chysta DPP vypsat v nasledujicim
obdobi. (red)

POD UDERY KRUMPACU

Hala u odstavného
kolejisté v Hostivari

V dnesnich dnech finisuji prace na nové hale pro opravy a udrzbu
tramvaji deponovanych na odstavném kolejisti v hostivaiském
aredlu. Tato hala je druhou etapou stavby odstavného kolejisté
slouziciho v provozu jiz rok. Dvoukolejna hala je vybavena mimo
jiné prohlizecimi jamami, ldvkami a zvedaky a bude umoziovat
denni osetfeni, béznou i mimoradnou udrzbu tramvaji depono-
vanych na odstavném kolejisti. V souc¢asné dobé probihaji v hale
dokoncovaci prace a uvedeni do zkusebniho provozu je planova-

no na polovinu kvétna.

KARLOVO NAMESTI

DPP vyuzil velky propad poptav-
ky po prepravé v MHD a proved|
opravu tramvajové trati na Karlové
nameésti. Akce probéhla ve tfech
etapach béhem posledniho dub-
nového a prvnich dvou kvétnovych
vikend(, které navic byly prodlou-
zené. Prace vzdy probihaly tak, ze
den pred vylukou zapocalo oddlaz-
déni kolejové konstrukce a teprve
ve 20 hodin pred zacatkem vikendu
byl prerusen provoz tramvaji. Od
pondéli se vzdy provoz na kfizovat-

ku vrétil. Od 23. dubna se pracovalo na rozvétveni od Spalené, od 29. dubna na rozvétve-
ni od Jecné, pficemz se jesté stihla provést vyména ¢asti kolejové konstrukce na Tylové

nameésti od Jecné.

Posledni etapou bylo od 6. kvétna rozvétveni od Morané, v ramci niz se souc¢asné pro-
vedla vyména kolejového kfizeni na Morani. Mimo to se v obdobi 27. 4.-10. 5. opravila
i trat v ulici Na Morani, kde doslo k vyméné 4 oblouk( a provedeni dvou vyrezd.

Foto: Petr Hejna

Foto: Jakub Zavadil

AKTUALNE

Podékovani

generalniho feditele DPP

zameéstnancum

Milé kolegyné, vézeni kolegové,

jsou to dva mésice, co vlada CR vyhlasila
v souvislosti s pandemii Covid-19 nouzovy
stav a zavedla fadu mimoradnych opatfeni.
Jejich dasledky jsme vsichni zaZivali na vlastni
kazi: obavy ze Sifeni nemoci, nastavovani
novych hygienickych pravidel, extrémné
slozité  shanéni ochrannych prostredkd
a dezinfekce, omezovani béznych aktivit,
prazdné ulice ¢i propad cestujicich o vice nez
80 %. Tato mimofadna doba kladla na viech-
ny z nds mimoradné naroky. Troufam si fici,
Ze jsme se se véemi vyzvami vyporadali se cti.

Béhem celé doby nouzového stavu, i kdyz
se rlizna nafizeni ¢asto ménila z hodiny na
hodinu, MHD v Praze fungovala na jednicku.
Byla to jedna z mala jistot, na kterou se dalo
v této zvlastni dobé na 100 % spolehnout.
A za to vam vsem bez rozdilu patii velky dik.
Za celé vedeni dékuji véem zaméstnancim
Dopravniho podniku za obétavost, nasazeni,
profesionalitu, ale také za flexibilitu, toleranci

a shovivavost. V této necekané zkousce jsme
obstali. Protoze vsichni dohromady jsme tahli
za jeden provaz.

Mimoradnd opatieni se rozvolnuji, i nd$ provoz
se po jednotlivych trakcich postupné vraci
do normalu. NemUGzeme ale pocitat s tim,
Ze se vratime do stavu, ktery tady byl pied
pandemii. Kazda krize zanecha hodné stop
a $ramu. Pandemie na Dopravni podnik méla
a jesté bude mit zasadni dopady. Propad
cestujicich vyuzivajicich MHD a jejich velmi
pozvolny ndvrat znamend zésadni vypadek
piijm0 z prodeje jizdného. Jenom za polovinu
bfezna a duben jsou to stovky miliont korun.
Témér zadni turisté a nizsi poptavka po MHD
znamena také nizsi vykony.

V jedné zkousce jsme obstali, ale ta téZsi je
teprve pred nami. Pfipravme se na to, Ze hle-
dani nového normalu bude slozité, bolestivé
a zdlouhavé. Budeme muset hledat a nacha-
zet Usporna opatieni. V investicich, v provozni
oblasti, doslova v kazdém kouté Dopravniho

DPP SVYM ZAMESTNANCUM DISTRIBUOVAL

* 6 405 litri dezinfekéniho
gelu/roztoku

+ 8 014 litri dezinfekéniho gelu/
roztoku v osobnim baleni

« 37 200 ks rousek z netkané
textilie

* 25000 ks rousek latkovych
39 228 ks respiratort
* 75 290 part rukavic

LOS? VYHRALI JSTE VSICHNI!

Sportovni vyziti, zaZitek a hlavné podporu zdravi hledali nasi kolegové
sportovci, ktefi se prihlasili do slosovani o volné registrace na bézecké
zavody poraddané RunCzechem. Losovalo se pod patronatem personal-
niho feditele Jifiho Spicky o 10 registraci na ptilmaraton a dalsi zavody
a i kdyz byly ptvodni terminy z ddvodu nouzovych opatieni prelozeny

podniku. Spolu s akcionafem budeme muset
peclivé zvazovat i nacasovani kazdé jednotli-
vé akce. Budeme opét potfebovat vas um,
pili, nasazeni, profesionalitu a odpovédnost.
Berme toto obdobi jako pfilezitost, pfilezitost
se zamyslet nad tim, jak véci délame. Jako pfi-
leZitost realizovat dlouho odkladané projekty,
které nas posunou zase o kus dopredu. Treba
optimalizaci dopravni sité MHD a dopravnich
vykon(, po které dlouhodobé volame. Jsem
presvédceny, Ze to spole¢né zase zvlddneme.
Drzte se!

Petr Witowski,
predseda predstavenstva
a generalni feditel DPP

Vyuka jazyk
v DPP obnovena

V tydnu od 11. kvétna 2020 byla zaha-
jena po takrka dvoumési¢nim preru-
seni vyuka jazykd v DPP, ktera bude
probihat zpoc¢étku formou online lekci.
Vsichni ucastnici jazykovych kurzd ob-
drzeli presné informace o terminech
a presnych casech vyuky. Véfime, Ze
i pfes pocate¢ni mozné problémy se
zavedenim online vyuky bude tato ini-
ciativa a zkusenost pro vsechny ucast-
niky prospésnd a i ona prispéje k po-
stupnému vraceni se k prezencni vyuce
ve skupindch po ukonceni nouzové-
ho stavu tak, jak jsme byli zvykli. (js)

na zafi a fijen, ani tak jste to nevzdali. Viem pfihldsenym zaméstnan-
ctm dékujeme, Ze i v téchto dnech neztraceji chut se hybat pro dobrou
véc i svoje zdravi. Zaroven viem gratulujeme, protoze vsichni jste vy-
hralil Vsichni pfihlaseni dostali nabidku zucastnit se jednoho z plano-
vanych zavodu. A nyni uz jen...sportu zdar! (zv)



Foto: Petr Hejna

AKTUALNE

120 let od Vaclavaku
pod napétim

Jetomu 14. kvétna na den piesné praveé tolik let, kdy se po slavném Vaclavském
nameésti rozjely elektrické tramvaje. Ukoncily tak provoz korky, ktera zde cestu-
jici prepravovala od zafi 1875. Kdy kolem sochy sv. Vaclava projely tramvajové
vozy naposledy, je rovnéz vieobecné znamo - 13. prosince 1980 - stejné jako
skute¢nost, Ze stfidajici se politické garnitury poslednich desetileti trat Vacla-
vakem stfidavé ozivovaly a pohibivaly. Tedy po cimrmanovsku: 1éta nadéje by-
la stfidana léty zklamani. Posledni iniciativa ma oviem nejen mnohé vizualni
podoby, ale i redIné vysledky. Zacaly totiz prace na revitalizaci Useku mezi uli-
cemi Na Piikopech a Vodickova, velké zmény ale ¢ekaji i horni ¢ast namésti, jak
uvadi tiskova zprava magistratu: bude zde vybudovéna nova tramvajova trat,
ktera povede v boc¢nich ¢astech namésti. Stied namésti bude ponechan jako
pési zéna s rozsifenymi chodniky a vy¢lenénym pruhem pro cyklisty.

Kolorovana pohlednice nas zavadi do pocatku 20. stoleti do jiz elektrifiko-
vaného provozu a soudobd vizualizace do let pfistich, jak Vaclavské namésti
predstavili ve vitézném névrhu z roku 2005 architekti z kancelare Cigler Marani

architects.

Prvni metry budouci traté
do Holyné

Soucasné s rekonstrukci tramvajové trati na Barrandov se v dubnu objevil zarodek
planovaného prodlouzeni traté do Holyné. Ve smycce Sidlisté Barrandov probiha
prestavba casti kolejisté a bude vybudovano i pfiblizné 40 metrd novych koleji.
Cilem této akce je pfipraveni smycky tak, aby se v budoucnu jiz kvali napojeni
prodlouzeni do Holyné nemusel prerusovat provoz na stavajici trati. Jiz v roce
2022 tudy pojedou tramvaje o kilometr dale - pres zastavku Kaskady do nové
konecné Holyné.V cilovém stavu maji tramvaje dojet az do budouci smycky Slive-
nec, tato etapa vsak bude realizovana az po zajisténi potiebnych pozemkd. ()

(pel)

VELIKONOCNI VYLUKA A 4 STOVKY NOVYCH PRAZCU

Od ctvrtka 9. do pondéli 13. dubna 2020 probéhla na trase C v Useku
Prazského povstani — Kacerov planovana vyluka provozu metra. DPP
tak proved| vyménu dievénych prazcl za betonové vcetné nezbytné
demontaze a montaze zabezpecovaciho zatizeni. Jedno pracovni misto
bylo v Useku Prazského povstani — Pankrac (2. tratova kolej), kde doslo
k vyméné 282 ks prazcu a druhé bylo ve stanici Pankrac (v 1. stani¢ni kole-
ji), kde bylo vyménéno 123 ks prazcl. Béhem vyluky probéhly standardni
prace v podobé vybourani viech starych prazcli, namontovéani novych
betonovych a zaliti specidlni zélivkovou hmotou. Prace byly provedeny
kombinované zaméstnanci DPP a dodavatelskou firmou. Ve vylou¢eném
useku byl provoz metra nahrazen nahradni autobusovou dopravou. O ni

najdete reportaz na strané 10 a 11.

(red)

JA K J S M E V roce 2019 DPP hospodaifil se ziskem pred zdanénim ve vysi 961 149 tis. K¢. Po zapocteni odlozené dané

DPP dosahl zisku po zdanéni ve vysi 869150 tis. K¢. Zisk byl realizovén jako pfimy disledek uctovéani

H O S P O DA R I I_ I o kompenzaci, jejiz skute¢na vyse dosahla v roce 2019 ¢astky 14582647 tis. K¢, z toho pfiméreny zisk Cinil
1220791 tis. K¢. Celd hodnota pfiméfeného zisku byla financné vyuzita ke kryti reinvesti¢nich (obnovo-

vacich) akci. Hospodaisky vysledek spole¢nosti byl v roce 2019 vyznamnym zpUsobem zatizen tvorbou

V R O C E 201 9 Gcetnich rezerv na rekultivaci skladky Modfany - Libus ve vy3i 563000 tis. KE. Vlastni kapital spole¢nosti

dosahuje k rozvahovému dni 31. 12. 2019 vyse 68 267 898 tis. K¢, spole¢nost nema zadné bankovni Gvéry
a v polozce kratkodobych zavazki eviduje zejména sménky na financovani tramvaji 15T ve vysi 4 mld. K¢.

(da)

Foto: Daniel Veverka

AKTUALNE

Radiové ovladani vyhybek na Malovance

Krizovatka Myslbekova — Dlabacov od Pohotelce dostala radiové ovladani vyhybek. Dosud
bylo radio pouze pro prvni vyhybku pro odboceni na obratisté Dlabacov. Druha vyhybka, ktera
nalezi k vlastni kiizovatce Myslbekova - Dlabacov, byla jednou z poslednich na siti, kde jesté
fungovalo stavéni pies pracovni trolejovy kontakt. Obé vyhybky nyni dostaly spole¢ny systém
a jejich stavéni probihd pres jeden radiovy pfijimac. Vyluka tramvaji byla vyuZita pro opravu
trati v ulici Dlabacov a pro vymeény jazyk( nékterych vyhybek ve vyloucenych Usecich.  (mig)

Foto: Petr Hejna

Ze zasedani
organu DPP

Dubnova zasedani predstavenstva DPP se vzdy zaby-
vala aktualnimi otdzkami a opatienimi v souvislosti
s Sifenim nédkazy koronaviru covid-19. Pfedstavenstvo
na svém letoSnim devatém zasedani 7. dubna mélo
dale na programu mj. pInéni programu insourcingu
vnitropodnikové dopravy, reimplementaci systému
SAP v DPP ¢i rocni zpravu o ¢innosti interniho auditu.
Desaté zasedani se uskutecnilo 21. dubna a predsta-
venstvo projednalo mj. auditorské ovéfeni Gcetni za-
vérky a vyro¢ni zpravy za rok 2019, strategii obnovy
vozového parku autobusd 2020 - 2024 a 1. zménu
investi¢niho planu na rok 2020.

V ramci nasledujiciho jednani predstavenstva
5. kvétna se uskutec¢nila valnd hromada Prazské stro-
jirny mj. s projednanim ro¢ni Gcetni zavérky a vyroéni
zpravy Prazské strojirny za rok 2019. Predstavenstvo
rovnéz projednalo koncepci obnovy technologif
a staveb metra do roku 2028.

Dozor¢i rada DPP méla své letosni tfeti zasedani na
programu 29. dubna. Vzala na védomi zpravu o ¢in-
nosti vyboru pro audit za rok 2019. Doporucila valné
hromadé schvalit ro¢ni Ucetni zavérku, vyrocni zpra-
vu a vysledek hospodareni DPP za rok 2019 a rozhod-
nout o rozdéleni hospodaiského vysledku spole¢nos-
ti dosazeného za ucetni obdobi roku 2019 v podobé
zisku ve vysi 869 150 tis. K¢ formou pievodu na tcet
428 - Nerozdéleny zisk minulych let.

Déle dozor¢i rada odsouhlasila cile ¢lenl predsta-
venstva na rok 2020, projednala informace o ¢innosti
predstavenstva, pfijata opatieni v boji proti covid-19
a pribéh nékladd na full service vlakd 81-71M s vy-
hledem do roku 2023. Dozor¢i rada byla rovnéz infor-
movana o strategii obnovy vozového parku autobust
2020 - 2024, 1. zméné investi¢niho planu na rok 2020
a stavu vnitiniho kontrolniho systému. (red)

Linka 41 v provozu

Jubilejni, 30. sezdna linky ¢islo 41 zahajuje 16. kvétna 2020. Historicka linka, jez
vznikla v roce 1991 pod ¢islem 91, je dlouholetym tahdkem Muzea MHD, které
bude pravdépodobné otevieno v plilce cervna. | tak budou kvétnové jizdy linky
zajimavé. V Praze jsou v provozu jiz 90 let zndmé vle¢né vozy Krasin, které tak oslavi
vyrodi v ulicich, a to rovnou pfi prvnim vikendu, kdy vyjede do provozu nejstar-
$i dochovany viiz ev. ¢. 1304. Pro leto3ni rok jsou pripravené i dvé novinky. Denni
jizdné (100/60 K¢) platné ve vsech spojich linky ¢islo 41 a ndkup platebni kartou
v motorovém voze (platba ve vlecném voze stéle v hotovosti). Do doby otevieni
Muzea MHD bude nastupni i vystupni zastavkou linky Brusnice. (red)

LANOVKA
PODBABA
- BOHNICE

Do péti let by podle mésta méla propojit prazskou Podbabu s Trojou a Bohnicemi
méstska hromadna doprava. Rychlejsi feseni se povedlo pfipravit diky lanové draze
spojujici kone¢nou tramvaje a Zelezni¢ni zastavku Nadrazi Podbaba s Podhofim a boh-
nickym sidlistém u autobusové zastavky Na Pazderce. Celkem 2,5 kilometru dlouhd
cesta z Bohnic na Podbabu se stometrovym prevysenim a pfekonanim reky cestujicim
zabere 7 minut. Momentalné je v procesu zjistovaci fizeni v ramci EIA, které do 60 dnli
urci, jakym zpdsobem se bude projekt lanovky déle posuzovat v kontextu dopadi na
Zivotni prostredi. (red)

NOVY
BUSPRUH

V KAMYCKE
ULICI

Foto: Ropid

Koncem dubna byl v Kamycké ulici v Useku tzv. suchdolského kopce realizovan novy
vyhrazeny pruh pro autobusy, jehoz hlavnim cilem je zlepsit podminky pro plynuly
prijezd autobusd ve sméru do centra. Ocekava se, ze novy buspruh usetii az 5 minut
pfi jednom prajezdu, coz vyraznym zplisobem zlepsi stabilitu a pravidelnost provozu,
specialné pii navozu studentl k Ceské zemédélské univerzité. Celkové se v Praze na-
chazi jiz 52 kilometrd silnic, kde autobusy jedou samostatné nebo spolu s tramvajemi
a nejsou zdrzovany okolnim provozem. Preferencim v autobusové dopravé se podrob-
né vénoval ¢lanek v minulém ¢isle DP kontaktu. (red)

Foto: Zdenék Bek

Foto: dousek-zaborsky.com


http://dousek-zaborsky.com

Dobry den, chci touto cestou podékovat vsem
zaméstnancdm DPP, ale predevsim fidi¢im a fidickam
MHD, Ze nés i v této represivni dobé dopravuji po Praze
a okoli. Nejen zdravotnici jsou v prvni linii — nebyt Vas,
mnoho zdravotnikll by se jen stézi dostalo do prace
adomd.
Jesté jednou diky.
N. F.

Dobry den, pan fidi¢ si dneska rano cestou na Smichovské
nadrazi piskall A mné to tak moc zvedlo néaladu! Venku
posmourno, viichni se boji koronaviru, je rdno, nikdo nema
dobrou naladu a pan fidi¢ si piskal (a vyborné fidil!). Fakt mi
to udélalo radost, at mu dobra nalada vydrzi!

L. K.

Rada bych jesté jednou touto formou podékovala panu
fidi¢i autobusu Romanu Havlovi, ktery dne 5.2.2020 v ¢ase
13 hod. az 14 hod. nalezl v autobuse ¢. 236 telefon mého
syna. Po zavolani ochotné hovor pfijal a po dohodé jsme
si ho mohli vyzvednout v dobé jeho pauzy ve Starych
Bohnicich. Musim fFict, ze s takovym pfistupem se dnes
mezi lidmi jen malo setkdvame. Jesté jednou moc dékuiji.
Kolegyné z DPP.

J.U.

Mnohokrat dékuji pani na informacni lince, kterda nam
laskavé a vlidné pomohla najit autobus, kde muj vnuk
ztratil svého nenahraditelného psa, kamarada a utéchu ve
vsech straznich. Dékuji také usmévavému panu fidici, ktery
psa nasel a svezl a pak pfesné podle jizdniho fadu dojel ke
stanici, kde jsem ho prevzala.

J.P.

Réda bych vyjadfila podékovani a pochvalu vsem fidi¢tm,
udrzbarim a techniklm, a predevsim i vedeni Dopravniho
podniku Praha. Za servis, ktery cestujicim poskytuji v dobé
krizovych opatreni v dlsledku epidemie covid-19. Sluzby
Dopravniho podniku Praha jsou zcela na drovni téch
nejvyspélejsich statll a spole¢nosti. Jsem velmi vdé¢na za
vasi praci. Jako obcan se osobné i za svou rodinu a pratele
citim mnohem bezpecnéji a pohodInéji.

R.D.

LISTARNA

Dnem 16. dubna 2020 vstoupilo cvi¢eni pfipravenosti na stavy
ropné nouze vyhlasené Mezindrodni energetickou agenturou do
zavérecné faze. Soucasti tohoto cviceni byl i mimoradny sbér dat
z oblasti statistiky ropy a ropnych produktl - tézba ropy, vyroba,
dovoz, vyvoz a stav zasob ropy a ropnych produktd, ktery se
bezprostiedné tykal i Vas a znamenal pro Vas dodate¢nou cinnost,
a tedy i zvySené pracovni zatiZeni.

V Ceské republice bylo toto cvi¢eni zajistovano prostrednictvim
Spravy statnich hmotnych rezerv za Gzké spoluprace Ceského
statistického uUfadu. Jako zdstupci obou vyse zminovanych
organizaci bychom velice radi podékovali za 100% ucast viem
oslovenym obchodnim a vyrobnim subjektiim a zejména za Vasi
spolupraci a usili, které jste tomuto mimofddnému sbéru dat
vénovali, a to i s pfihlédnutim k soucasné krizové situaci spojené
s vyskytem a Sifenim onemocnéni covid-19.

Smutna zprava
z kobyliské vozovny

Nevyslovné nas zarmoutila zprava

o Umrti pana Vladimira Doudy,

ktery prohral svij boj o zZivot dne

17.4.2020 ve véku 70 let. Vyucil se

u DP - Praha jako elektromechanik,

poté nastoupil do vozovny Vokovice, kde vykonaval svou
profesi pii udrzbé tramvaji a po ziskani fidi¢ského prikazu
zacal i brigddné jezdit. Byl nadSenym sportovcem a svou
vozovnu vyborné reprezentoval ve fotbale. Na druhy
polocas své profesni kariéry (podzim 1991) prestoupil
do depa vozovny Kobylisy, kde o néco pozdéji, rovnéz
na vedlejsi pracovni pomeér, fidil, tentokrate tramvaje
kobyliské. Byl aktivni v odborovém svazu ZOOS ED - DP.
Po uctyhodnych 45 letech u DPP odesel v roce 2012 do
starobniho diichodu. Cest jeho pamatce!

Kamaradi a kolegové

AKTUALNE

Text: Zuzana Vétrovcova

VITEJTE V ONLINE NABORU

Zménu vyrazné zaznamenalo i naborové
oddéleni DPP. Kazdy pracovni den se k nam
dovold nékolik desitek zajemcd, hlavné pro-
fesionalnich fidi¢, ktefi hledaji stabilniho
zaméstnavatele. Mnoho volajicich je z nej-
vice zasazenych segmentud trhu - gastrono-
mie, cestovni ruch a doprava. Ozyvaji se také
manualni profesiondlové z rlznych malych
Zivnosti nebo provozU, ktefi byli donuceni
pozastavit nebo ukoncit svoji ¢innost. A DPP
pro né predstavuje $anci udrzet si dosavadni
zivotni standard. Za této situace personalni
feditel vyhodnotil, Ze zastavit nabory by bylo
kontraproduktivni.

Jak pohovory probihaji?

Obratem jsme zapojili alternativni zplsob
nabirani novych zaméstnanct. V dnesni digi-
talni dobé Ize téméf vie vyfesit online, pokud
s tim souhlasi obé strany. Nastésti my jsme si
tuto variantu jiz vyzkouseli pfed nékolika lety,
takze nas nouzovy stav nezaskocil. Pohovory
fesime telefonicky nebo videorozhovorem,
,potkdvame” se hlavné pres Skype. Online
pohovory jsou ted prosté trendy. Rikaji si o né
i uchazedi a doptavaji se, zda tuto moznost
pohovoru mame. Videorozhovor nebo po-
hovor po telefonu si s uchazeci vzdy predem
domluvime, je to stejné jako u osobnich po-
hovort.

Nasim koleglm, ktefi maji ve svych tymech
volna pracovni mista, vie trpélivé vysvétlu-
jeme. Samoziejmé i my vnimame, Ze neni
nad osobni kontakt a snazime se jim pfriblizit
hlavné vyhody online pohovord. A téch je
rozhodné vice nez nevyhod. Soucasnou

DNES SE DA JIZ KONSTATOVAT,
ZE PANDEMIE KORONAVIRU
ZMENILA PRACOVNI TRH;
MNOHO LIDI PRISLO O PRACI,
A TAK SE RADA Z NICH

ZACALA ZA)

MAT O MOZNOSTI

UPLATNENI V DPP.

vyhodou je plynulé pokracovani obsazovani
pracovnich mist a udrZeni personalniho pro-
vozu utvard.

| pfes obrazovku na urovni

Pfinosem je oboustrannd bezpecnost
a ochrana zdravi zaméstnancl i uchazecd
o praci. Ti se nemusi nikam dostavit, potiebuji
si jen vyclenit klidny a reprezentativni prostor
a dostatek casu, béhem kterého si fekneme
vse podstatné. Asi jsou jiz vSichni dobre
pouceni, jak maji zaplsobit, protoze vétsi-
na uchazecd, které pres Skype oslovujeme,
si peclivé vybira prostor, ktery je za nimi pfi
pohovoru vidét. Takze historky typu, ze pani
volala z koupelny nebo Ze na pozadi bézel
serial na Netflixu, jsme nezaznamenali. Pfed
monitor ani nikdo nesed| neupraveny, vsichni
byli pfipraveni jako na osobni pohovor.

Vnimédme také, ze uchazeli se ve svém
znamém prostredi citi vice uvolnéné, nejsou
tak nervdzni. Kvlli tomu, Zze nemusi nikam
dojizdét, se také Iépe domlouvéme na ter-
minu, kdy pohovor probéhne. Na videopo-
hovory mame velmi pozitivni zpétnou vazbu
a premyslime o tom, Ze je v nékterych pfipa-
dech ponechdme nastalo.

Mezi nevyhody mohou patfit technické
problémy nebo to, ze uchazedi nemaji zadny
online komunikacni nastroj, napt. Skype. Jen
vyjimecné se stane, ze uchazeci poméhame
s funk¢nosti techniky - nastavit kameru nebo
mikrofon. Naboraf je také pfirozené zvédavy,
takze chvilka, nez se objevi obli¢ej uchazece
na nasem monitoru, je hodné napinava.

Zajimavym fenoménem je zdjem byvalych
zaméstnancl o navrat do DPP, opakované se
jich chce nyni vratit nékolikandsobné vic nez
v predchozim obdobi.

Kde dnes hledat jistotu
zameéstnani?

Nébor se tedy nezastavil a dokonce i zdjemce
o pozice, u kterych byly pozastaveny kurzy
(fidi¢i tramvaji nebo strojvedouci metra),
trpélivé informujeme o tom, ze kurzy nyni
sice neprobihaji, ale i tak se mohou pfihlasit
a zaradit se do poradi. Navic, hlasit se mo-
hou na viechny dalsi pozice, na které spliuji
kvalifikacni pozadavky. Kazdého takového
uchazece si zaradime podle toho, jaké je jeho
vzdélani a pavodni profese nebo praxe. Do-
datecné jim pak posilame naborovy ,COVID
mail” s pfimym odkazem na viechna volna
pracovni mista. Néktefi uchazeci tak pre-
hodnoti sv(j zajem a uchazi se o praci podle
svého dosazeného vzdélani a praxe. Kdyz uz
jsme je ,dostali” z telefonu do naseho sys-
tému, tak vie ostatni feSime online.

Stava se, ze se uchazeci s nami déli o svo-
je zivotni pribéhy a tato doba jich pfinasi
mnoho smutnych. Slychdvdme od nich, ze
chtéji a potrebuji pracovat, aby udrzeli eko-
nomicky standard rodiny. Stabilita a hlavné
jistota zaméstnani je najednou mimoradné
dllezitym aspektem a vlastné se na ni ted
vsichni odkazuji. Dopravni podnik byl vzdy
stabilni a spolehlivou organizaci, ktera nabizi
mimo jiné jistotu zaméstnani. A tento fakt je
v soucasnosti vice nez pravdivy. |
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POD ROUSKOU
NAHRADNI DOPRAVY

VYHLASENI STAVU NOUZE BYLO DUVODEM PRO ZRUSEN

.

VELIKONOCN

AKTUALNE

Text: Petr Vitd
Foto: Zdenék Bek a autor

.

PLANOVANE

VYLUKY METRA C V USEKU KACEROV - PRAZSKEHO POVSTANI.

PO NASLEDNEM SNIZENI POCTU CESTUJICICH VYUZIVAJICICH MHD BYLA
SITUACE PREHODNOCENA A VYLUKA NAKONEC REALIZOVANA PODLE
PUVODNIHO ZAMERU.

Pro hladky pribéh vyluky metra je potfeba
zajistit dostatecny pocet spoju nahradni au-
tobusové dopravy, a tim i fidi¢t a dispecert,
bez kterych by doprava nemohla byt reali-
zovana. Jaka je sluzba béhem provozu linky
XC, nam prozradil dispecer Jan Broz a fidic¢
Jakub Lachout.

Oblastni dispecer Jan Broz je v tymu Martina
Benese (vedouci oddéleni Provozni dispecink)
druhym rokem. Predtim pracoval 8 let jako
fidi¢ autobusu na garazi Kli¢ov a Repy. V sobo-
tu 11.dubna 2020 byl mezi témi, kteff zajistova-
li hladky priibéh nahradni dopravy za metro C

DP kontakt 5/2020

v Useku Kacerov - Prazského povstani. V krat-
kém rozhovoru nam prozradil, co je kazdoden-
ni rutinou autobusovych dispecera.

Co predchézelo letosni vyluce na metru C

z pohledu dispecerti?

Také na nasem utvaru doslo v ramci zavede-
ni mimoradného stavu k nékolika preventiv-
nim opatienim. Zajisténi dostatecného poctu
dispecerl a jejich pfitomnost na konec¢nych
zastavkach linky XC ale nebyl problém ani
v tyto trochu jiné Velikonoce. Navic doslo
k vyuziti revizord v rolich informator(, coz
této vyluce velmi pomohlo.

Jaka je hlavni ¢innost dispecerti béhem
zajistovani NAD za metro?

Pfed vylukou pomoci spreje vyznac¢ime na
vozovce navigaci a potiebné znaceni pro ko-
legy, ktefi do téchto lokalit obvykle nejezdi.
Déle v koordinaci s méstskou a statni policif
zajistujeme dodrzovani docasné zavedenych
zakaz(l zastaveni v mistech prdjezdu auto-
bust nahradni dopravy nebo v lokalitach
ur¢enych pro cerpani zdkonnych prestavek
fidicl. Jsme podporou pro fidice v pfiipadé
technické zavady autobusu, dopravni nehody
nebo dalsich problémd, které mohou ovlivnit
pravidelny provoz na lince XC. V takové situaci

m

DISPECER JAN BROZ: NEJCASTEJI
RESIME NESPRAVNE PARKOVANI RIDICU
OSOBNICH VOZIDEL

je na nés, abychom zajistili pravidelny provoz
pro cestujici a koordinovali ¢erpani zékonnych
prestavek pro fidice.

Nas rozhovor narusuje volani z radiostanice
a informace o technické zavadé na jednom
z autobusl zajistujicim linku XC. Probiha rych-
14 konzultace s fidi¢em, provoznim dispecerem
a opét s fidicem. Postup je jasny, vyména vozu.
Vyména se dafi naplanovat do obratisté Kace-
rov a nevznika Zadny provozni vypadek ani
potieba dispecerského zasahu do fizeni linky.

S ¢im se nejcastéji setkavate?

Obvykle se jedna o nespravné parkovanifidicl
osobnich vozidel, ktefi si neuvédomuiji, Zze pro
prijezd kloubového autobusu je potieba
vice mista nez u osobniho vozidla. Casto je to
také nerespektovani prenosného dopravniho
znaceni, které na trase linky upravuje zejména
zastaveni a stani vozidel. Pouze zfidka dochazi
k mimoradnym udalostem a tedy cinnostem
spojenym s jejich likvidaci oblastnimi dis-
pecery. Dulezita je plynulost provozu a zame-
zeni vypadku spoje, ktery by ved| k naruseni
pravidelnosti a hromadéni cestujicich. Déle
pak jsou to drobné technické zavady, jako byla
ta dnesni.

Absolventa SPSD Jakuba Lachouta obvy-
kle potkate s vozidlem zastavkové sluzby, ale
ve volnych chvilich i za volantem autobusu ve
sluzbach domovské garaze VrSovice. Na Veli-
konoce vyménil Vrsovice za Kacerov a vyrazil
na linku XC.

Pferuseny provoz metra, povinnost nosit
rousky, jak probihala sména fidice na lince
Xc?

Z mého pohledu naprosto bézné, provoz byl
minimalni, cestujicich bylo vyrazné méné

VELIKONOCNI NAD XC OD 9. DO 13. 4.2020 V CiSLECH

den datum ujeté kilometry pocet vozii pocet ridict
ctvrtek 9.4.2020 969,60 13 13
patek 10.4.2020 4 207,80 14 28
sobota 11.4.2020 4202,10 14 28
nedéle 12.4.2020 3 826,20 14 28
pondéli 13.4.2020 3822,55 14 28
Celkem 17 028,25

s ohledem na soucasna opatfeni. Vyluka je
dobfe znacena a na konecnych zastavkach
dostatek informéatord. Rouska se dnes stala
soucasti nasich zivotud a cestujici jiz respektuji
uzavreni prednich dvefi pro nastup a vystup,
takZze téméf idedIni stav.

Autobusem jezdis druhym rokem, kolik
nahradnich doprav mas na svém konté?
Jestli si dobfe vzpomindm, na XC za metro
jsem podruhé, déle jsem absolvoval tramva-
jovou X1, v ramci mimoradné udalosti X11
a nahradni dopravu na linkach X175, X122
a par dalsich. Rad bych absolvoval i pfipravo-
vanou vyluku béhem léta, kterd je planovana
v délce nékolika dni.

Linky nahradni dopravy jsou pro tebe tedy
vitanym zpestienim?

Pfesné tak, jako brigadnik se rad svezu i za
jinou garaz nez kmenovou a diky tomu se
podivdm na rizné linky. Kdyz mém moznost,
vezmu sménu, kterd ma néco specialniho,
napfiklad pii vyluce podjezdu na Zahradnim
mésté jsem si rad bral kmenovou 295/5, kde se
za sménu svezl na lince 227, X175 a zakoncil to
stojednickou.

POTREBNA DROBNOST NA VYLUKOVYCH
LINKACH - NAVIGACE POMOCI SPREJE

Kromé fizeni autobusu patii mezi Jakubovy
konicky i fotografovani dopravy a jeho fotky

mzete vidét v nékterych ¢islech DP kontaktu
nebo na socialnich sitich. |

RIDIC JAKUB LACHOUT: JAKO BRIGADNIK SE RAD SVEZU | ZA JINOU GARAZ,

I NEJLEPE NA NEOBVYKLYCH MISTECH

DP kontakt  5/2020

N



PO STOPACH

Text: Robert Mara
Foto: Miroslav Dvordak, Miroslav Knizek,
autor a sbirka autora

OBORY PRED TABULF: ) G

dopravni, a.s.

AUTOLAKYRNIK (v A RS

AUTOLAKYRNIK

Duvod, proc se stat zrovna autolakyrnikem, je hned nékolik.
Kvalifikovany autolakyrnik se v profesnim zivoté totiz urcité
neztrati. Uplatnéni najde nejen v automobilovém pramyslu,

ale i pfi Upravach a lakovani povrch jinych vyrobkl nez vozidel.
Prace bude mit vzdycky dost. V dnesni uspéchané dobé staci
jen chvilka nepozornosti a autolakyrnik ma o zakazku postarano.
Pravé diky jeho praci muize i staré auto nebo viiz po nehodé
znovu osliovat na silnici svym vzhledem.

K tomu, aby dokonale ovladl své femeslo, musi autolakyrnik ziskat
predevsim znalosti o vlastnostech rliznych materiald, nebot se

uc¢i michani a aplikovani barev na rtizné i specifické povrchy.

Musi ovladat préci s plni¢em i lakovaci pistoli. Nauci se podklad
lakovanych dilt odborné pfipravit a pak nejen lakovat, ale
lakovéni i opravovat a osetfovat. Jde nejen o lakovani dekorativni,
ale také o nanaseni antikoroznich ¢i antivibracnich povlaka.

Pfi vSech cinnostech se Zaci seznamuiji také se zasadami
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a hygieny prace.
Zvysena pozornost je vénovana i ekologickym zplsobim
likvidace zbytkl natérovych hmot.

V dilnach SPSD, a. s. je budoucim autolakyrnikiim k dispozici
veskeré nezbytné vybaveni - lakovaci box, lakyrnické stojany,
stiikaci pistole, odsavaci zafizeni s filtraci, micharna barev

i souprava koloristickych odstind. Zaci tak ziskaji zakladni
orientaci o vsech lakyrnickych postupech a nauci se samostatné
volit spravny pracovni postup.

Dovednosti mnozi z nich vyuziji i u vozidel MHD (tramvaji,
autobust a vagénu metra) na odbornych praxich v DPP. Ostatni
praxi absolvuji ve smluvnich servisech riiznych znacek. Velmi
dobie funguje také spoluprace mezi skolou a firmou Servind,
kterd je nejvétsim distributorem barev. Nasi Zaci maji moznost
nékolikrat ro¢né tam navstivit pfinosna tematicka skoleni nebo
se odborné pripravovat na femesiné soutéze.

DP

kontakt

medialni partner

NEJVETSI EFEKT PRI OPRAVE VOZIDLA
BEZPOCHYBY VZDY UDELA PERFEKTNE
NANESENY NOVY LAK. LAKOVANIM

A UPRAVAMI POVRCHU KAROSERIT

A SKRINI VOZIDEL SE ZABYVA
ABSOLVENT DALSIHO Z UCEBNICH
OBORU SPSD, A. S., KTERY DNES

V CYKLU ,OBORY PRED TABULI"
PREDSTAVUJEME, AUTOLAKYRNIK.

Text: Olga Kopfivova

Autolakyrnik patii mezi obory, které Dopravni podnik podporuje
svymi rozvojovymi programy. Pokud se zak v poslednim ro¢niku
studia rozhodne absolvovat odborny vycvik na pracovistich DPP
a prihlasi se do Absolventského programu, mdze pod odbornym
vedenim zkusenéjsiho kolegy pracovat po ukonceni studia az dva
roky. Pokud se v poslednim ro¢niku studia zaradi do Motivac¢niho
programu, ziskava od skoly na za¢éatku a konci $kolniho roku
poukazku v hodnoté 1000 K¢. Od ziizovatele navic i fadu dalsich
vyhod v podobé zajimavych exkurzi do zazemi odbornych
pracovist DPP.

Po dosazeni plnoletosti pak maji zaci moznost prihlasit se do
Stipendijniho programu a za urcitych podminek ziskat pravidelné
mésicni stipendium az ve vysi 4500 K¢ mésicné a k tomu
prispévek na dopravu az do vyse 4x Ctvrtletni ¢asové jizdenky
(Litacky) pro studenty. Podafi-li se Ucastnikovi zavére¢nou
zkousku ¢i maturitu slozit na prvni pokus, dostava dalsi motivacni
prispévek ve vysi 5 tisic K! A to uz stoji za zvazeni!

Pokud se ukaze, ze je zak studijni typ, muze absolvent tohoto
u¢ebniho oboru pokracovat ve vzdélavani v SPSD nastavbovym
studiem obor( Provoz dopravnich zafizeni nebo Podnikani,

a to jak v denni, tak i dalkové formé.

Soucasti vzdélavani je také pfiprava k ziskani fidi¢ského
opravnéni skupiny B. Obor Autolakyrnik je vhodny pro viechny
kluky a holky, ktefi radi ,ze starého délaji nové”. Podminkou
pfijeti je splnéni povinné skolni dochazky a dolozena zdravotni
zpUsobilost.

Pro ty, kteii lakyrnickou profesi v praxi vykonavaji, ale nejsou
Fadné vyuceni, nabizi SPSD, a. s. moznost ziskani tzv. profesni
kvalifikace v oboru. Po slozeni zkousek Autolakyrnik-pfipravar
a Autolakyrnik-povrchova Gprava mohou ziskat i regulérni
vyucni list.

VIZUALIZACE TRAMVAJE T2 ZPRACOVANA
VYTVARNIKEM FRANTISKEM KARDAUSEM
V ROCE 1952

KONECNA VARIANTA SADROVEHO MODELU
PREDNIHO CELA TRAMVAJE T2 ZHOTOVENA
FRANTISKEM KARDAUSEM V DILNE SMICHOVSKE
TATROVKY V ROZMEZ( LET 1952-1953

STRIPKY

Z PRAZSKE
HISTORIE
TRAMVAJI T2

.

V BREZNOVEM CISLE PRINESL DP KONTAKT
OBSAHLE POJEDNANI O ROZSIREN] VOZOVEHO
PARKU NOSTALGICKYCH VOZU LINKY C. 23

O DVE TRAMVAJE TYPU TATRA T2, UREDNE
REALIZOVANE JAKO OPRAVA DVOU VOZU T3SUCS
VYMENOU VOZOVE SKRINE. V DNESNIM CLANKU
SE ZAMERIME NA VYBRANE ZAJIMAVOSTI

Z HISTORIE TOHOTO POZORUHODNEHO TYPU.

DP kontakt 5/2020
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KdyZ se v roce 1947 Praha definitivné rozhodla
zahdjit dlouho odkladanou zasadni generacni
obménu vozového parku tramvaji moder-
nimi ¢tyfndpravovymi tramvajemi konstruo-
vanymi na bazi americké koncepce PCC (poz-
déjsi znamy typ T1) a urCenymi pro provoz
bez vle¢nych vozi, jesté nic nenasvédcovalo
tomu, Ze by se podobna vozidla v budoucnu
rozjela i v daldich méstech Ceskoslovenska
nebo se dokonce stala zdkladem pro po-
stupné sjednoceni vozovych parkd vice mést.

Vize ¢eskych dopravnich podnikd

Vedle prazského projektu tehdy bézel zejména
projekt nové tramvaje brnénského dopravniho
podniku ve spolupraci s plzefiskou Skodov-

Tramvaje T2 byly vyvinuty

v letech 1951 az 1956 a jejich
sériova vyroba probihala v letech
1957 az 1962. Celkem bylo
vyrobeno 771 vozidel dodavanych

do mést v Ceskoslovensku

a Sovétském svazu. Vozy byly
vyrabény v prazskych podnicich
vagonka Tatra Smichov (vozova
skiif, podvozky) a CKD Stalingrad
(elektricka vyzbroj).

DP kontakt 5/2020

kou a Prvni brnénskou a kralovopolskou stro-
jirnou. Ten byl zalozen na alternativni koncepci
Ctyfnapravovych motorovych a vle¢nych vozd
inspirovanych zejména vyvojem ve Svycar-
sku. Jasnou vizi méla i Plzen, kterd dovedla
k dokonalosti konstrukci jednosmérnych
dvoundpravovych tramvaji a v tomto duchu
zamyslela pokracovat i v nasledujicich letech.
V ostatnich ,normélnérozchodnych méstech”
(rozchod 1435 mm) takto rozbéhlé projekty
novych tramvaji nebyly.

Samostatnou kapitolou byly Uzkorozchod-
né provozy (rozchod 1000 mm), pro néz byl
v letech 1945 az 1946 navrzen a nasledné i vy-
rabén jednotny typ motorového vozu znadmy
pod oznacenim 6MT, ktery jiz pfedznamenal
pozdéjsi trend celorepublikové unifikace.

Z Ameriky na Smichov

Vedle vizi novych vozidel byl typickou rea-
litou povale¢nych let dobéh starych zakazek,
pfipravovanych v predvalecném a vélec-
ném obdobi, které byly kvili kritickému ne-
dostatku materidlu i pracovnich sil za valky
pozastaveny. S nastupujicim znirodnénym
a centralné fizenym i planovanym hospo-
darstvim nastoupil postupny trend speciali-
zace vyrobnich podnikd a s tim spojeny pro-
ces delimitaci a zjednodusovani vyrobnich

TRI SERIOVE TRAMVAJE T2 PRO OSTRAVU,
V CELE S VOZEM C. 617, PRI OZIVOVANI

V PRAZSKE VOZOVNE MOTOL V LETE 1960.
NA STEJNEM MISTE BYLY V LETECH 1958

A 1962 OZIVOVANY | DNES PRAZSKE VOZY
C.6003 A 6004

Historie zachmureného cela

Tramvajim T2, stejné jako jejich
pravzortiim z USA, byvalo ¢asto
vycitdno ponékud robustni

a zachmurené pojeti predniho cela.
Pfi blizs§im pohledu v3ak zjistime,
ze neslo o samoucelnou exhibici
vytvarnikl a konstruktérd, ale
promyslené feseni s kvalitnimi
funkcnimi vlastnostmi. Transparent
s velmi dobfe ¢itelnym oznacenim
linky i koncové stanice plnil
zaroven roli G¢inné protislunecni
ochrany fidice. Také jednoduché

a presto estetické i funkéni zaskleni
rovnymi skly s vyklopnymi bo¢nimi
okny, zajistujicimi pfirozenou
ventilaci, patfilo k prvkdim, které
leckterym nové;jsim typlm ve
srovnatelné kvalité schazely.

m

Z VYROBNIHO ZAVODU BYLY JESTE NEZPROVOZNENE TRAMVAJE T2 DOPRAVOVANY MEZI DVEMA STARYMI MOTOROVYMI VOZY. NA SNIMKU
TAKOVA SOUPRAVA PRAVE PREJELA KOLEJOVOU KONSTRUKCI PRED MOTOLSKOU VOZOVNOU, ZADNI MOTOROVY VUZ JIZ ODSTOUPIL A POSADKA
,DEVITIOKENAKU"V CELE SOUPRAVY MEZITIM OTOCILA KLADKU A PRIPRAVILA SE NA SUNUTI OSTRAVSKEHO VOZU T2 C. 698 DO HALY VOZOVNY.
PISE SE KVETEN 1962, VYROBA T2 POMALU KONCI A JEN O NECELY MESIC DRIVE OPUSTIL MOTOLSKOU VOZOVNU DNES PRAZSKY VUZ €. 6004

(EX OSTRAVA C. 694)

PROTOTYP T2 €. 6001 JAKOZTO JIZ JEDINY ZASTUPCE TYPU T2 V PRAZSKYCH ULICICH V POSLEDNICH LETECH SVEHO PROVOZU V PRAZE. FOTOGRAFIE
BYLA PORIZENA NA KRIZOVATCE ANDEL NA ROZHRANI LET 1962 A 1963, KDY VUZ JESTE PUSOBIL VE VOZOVNE STRASNICE A BYL VYPRAVOVAN

NA TRADICNI LINKU C. 4. JEHO ELEKTRICKA VYZBROJ JIZ BYLA CASTECNE SJEDNOCENA S T3 PO ZKOUSKACH MNOHOCLENNEHO RIZENI S PROTOTYPEM
T3V ROCE 1961 A VUZ TAKE JIZ POSTRADAL CHARAKTERISTICKY SVETLOMET S OZDOBNOU LISTOU

DP kontakt  5/2020 15 1N



Frantisek Kardaus (1908-1986)

primyslovy vytvarnik spolupracujici s fadou primyslovych
podnikd, filmovych podnikl a podnikd zahrani¢niho obchodu.
Jeden z nejvyznamnéjsich predstaviteld designu dopravnich
prostiedkii v Ceskoslovensku v 50. a 60. letech. Je podepsan
pod fadou znamych vozidel méstské hromadné dopravy

- zejména celou starsi

typovou fadou tramvaji Tatra
(T1,T2,T3, T4, T5, K1, K2, K5),
trolejbust Tatra T400 a T401 a téz
pod projektem rychlodraznich
jednotek R1 pro prazské metro.

programu. Drivéjsi praxe kusovych zakazek
projektovanych a vyrdbénych narazové po-
dle ekonomickych moznosti a dopravnich
potieb jednotlivych mést zacala byt déle
neudrzitelnd. Znarodnéné, centralné fizené
hospodarstvi umoznovalo celou problema-
tiku resit velmi radikalné.

V prabéhu let 1951 a 1952 bylo postupné pro-
jednéno, ze predlohou jednotného vozidla
pro perspektivni ceskoslovenské tramvajové
provozy s rozchody 1435 a 1000 mm bude
pravé prazsky viz PCC, ktery predstavoval
technicky nejpokrocilejsi fedeni, pro néjz byla
navic v roce 1948 zakoupena z USA licence
pro vyrobu podvozkid. Vsechny soubézné
projekty byly timto rozhodnutim zastaveny.

Vyhradnimi vyrobci tramvajovych vozidel se
stali nositelé vyvoje tramvaji PCC - narod-
ni podniky CKD Stalingrad a Vagonka Tatra

Smichov. Recipro¢né napf. CKD opustilo vyvoj
elektrickych lokomotiv, jejichz vyvoj a vyro-
ba byly delimitovany do plzefiské Skodovky
(tehdy Leninovych zavod( v Plzni). Pro vyvoj
nového tramvajového vozidla byla ustavena
meziministerskd komise slozena z tehdejsich
prednich odbornik(l, zastupcd dopravnich
podnikd, vyrobnich zavodd a ministerstev.

Stopa prazského dopravniho
podniku

Ve vy3e citovanych udalostech byla vyrazna
stopa tehdejsich protagonistd prazského
dopravniho podniku - jmenujme zejmé-
na Ing. Vojtécha Thofe, uznavaného do-
pravniho teoretika a dlouholetého pro-
jektanta, po valce pak ustfedniho feditele
Dopravnich podnikd hl. m. Prahy a nasledné
ministerského referenta, ktery vyznamné
pomohl rozvoji méstskych doprav v nelehké
dobé 50. let. Déle zaslouzi zminku technicky

Podékovani ostravskému kolegovi

Touto fotografii by autor ¢lanku v souvislosti
s projektem vozt ¢. 6003 a 6004 rad vzpomnél
ostravského kolegu Ing. Borise Cefera, ktery

zasvétil vice nez dvé desitky let studiu konstrukce
vozl PCC a technologii jejich oprav a vypracoval

se v uznavaného specialistu, na néhoz se

s davérou obraci historici a provozovatelé téchto

tramvaji z fady zemi, véetné Spojenych stat

americkych, kolébky tramvaji PCC. Také prazské

Té-dvojky ¢. 6003 a 6004 vdéci Borisovi za
profesionélné zvladnuté skloubeni novodobych
prvka pro nostalgicky provoz s historickym
vzhledem a pfislusnymi souvislostmi.

Na snimku z 19. inora 2020 ve vozovné Motol
s vozem ¢. 6003 nakratko upravenym do
ostravské ,imatrikulace” z prvnich let provozu
coby podékovani plivodnimu domovskému
méstu, kde byly oba vozy zaroven vzorné
opraveny do dnesni podoby.

naméstek Ing. Milos Eckert a vedouci oddé-
leni Technicky vyzkum, pozdéjsi docent na
Vysoké Skole Zeleznicni, Ing. Karel Novak,
ktefi zdsadnim zplsobem pomohli k prosa-
zeni a technickému obhajeni koncepce PCC,
na jejimz pfijeti rozhodné nebyla jedno-
hlasna shoda a provazely ji bouflivé diskuze.

Po naro¢nych jednanich na mnoha drovnich
(kde se vedly velmi intenzivni polemiky ze-
jména o vle¢nych vozech, které nékterd mésta
nechtéla opustit) se narodil ,jednotny ctyi-
napravovy motorovy tramvajovy viz T II“.
Konstrukéeni uzly prevzaté z koncepce PCC
(zejména otocné podvozky a systém plynulé
regulace rozjezdu a brzdéni) a osvédcené
koncepc¢ni prvky (napf. pohon viech néprav ¢i
usmérnény pohyb cestujicich) zajistily novym
tramvajim velmi vysokou uzitnou hodnotu
a Spickové dynamické vlastnosti, které piné
obstoji i v dne$nim provozu.

Nové pldorysné rozméry vozové skiiné vy-
uzivaly maximalni pfipustny profil tehdejsich
kolejovych siti a v roce 1958 se staly norma-
tivem pro nové budované i rekonstruované
traté v celém Ceskoslovensku, a to véetné
tehdy uvazovanych podpovrchovych tram-
vajovych trati v Praze.

cholily zhotovenim sadrovych maket obou cel
vozidla v méfitku 1:1, podle nichZ byl nasledné
vybiran konecny tvar. Je zajimavé, ze ackoliv
vSechny navrhy vznikaly v nejtuzsim obdobi
komunistického rezimu na pocatku 50. let, tak
se jejich pojeti velmi pfiblizuje designu origi-
nélnich americkych tramvaji PCC.

T2 nebo TII?

Spravné dobové typové oznaceni,
pod nimz byla nova tramvaj
vyvinuta, zni T Il. V internim
znaceni vagénky byl viiz oznacen
jako typ 81, resp. 840 v exportni
verzi pro SSSR. Elektrickd vyzbroj
CKD nesla typové oznaceni TR 36.
V pozdéjsich letech se zahajenim
vyroby typu T3 (pGvodné také
oznaceném fimskymi ¢islicemi)
provozovatelé plynule presli na
oznacovani arabskymi cislicemi

a rozsifilo se novéjsi pojmenovani
T2, které je az na dobové citace pro
zjednoduseni uzito i v tomto ¢lanku.

DNE 19.2.2020 BYLY TRAMVAJE C. 6003 A 6004 JESTE S MASKOVACIMI PLACHTAMI ZACHYCENY PRED TORZEM PRUCELI VAGONKY TATRA SMICHOV.
SPOLECNE S NIM PRIPOMINAJI TYTO TRAMVAJE VYZNAMNE HISTORICKE OBDOBI, KDY SE TUZEMSTI VYROBCI SIDLICI ZA "ZELEZNOU OPONOU" STALI
NEJVETSIMI SVETOVYMI "SIRITELI" AMERICKE KONCEPCE PCC

Pocétek budovani jednotného vozového par-
ku ceskoslovenskych mést, symbolizovany
typem T2, byl vyznamnym milnikem, ktery
zajistil tramvajové dopravé novou budouc-
nost. Na prdkopnickou roli T2, kterd je
dnes Casto a nepravem opomijena, nasled-
né navazal i nejzndméjsi a nejrozsifengjsi
typ T3, s nimz se podafilo proces unifikace
vozového parku dotdhnout do vitézného
konce - v Praze to bylo v roce 1974.

Za vsim hledej Kardause

Podrobnéjsi zminku zasluhuje tvarové reseni
T2. Autorem je prdmyslovy vytvarnik Fran-
tisek Kardaus, jehoz jméno bylo az do nedavné
doby prakticky zapomenuté. Teprve poznatky
poslednich let umoznily alespon ¢astecné
podchytit znacny rozsah autorovy prace, ktera
zasadnim zplsobem ovlivnila tuzemské do-
pravni prostredky i propagacni vytvarnictvi.

V rdmci ndvrhu vozu T2 FrantiSek Kardaus
zpracoval vice tvarovych studii, které vyvr-

Nevyhodou tvarového feseni i tehdejsiho
konstrukéniho pojeti skfiné T2 byla vysoka
pracnost vyroby. Napt. slozity tvar cel T2
byl plvodné vyrabén cely z plechu, pozdé-
ji byly vrchni zaoblené dilce ¢el a ovladaci
panely na stanovisti fidice vyrabény ze skel-
nych laminatd, coz pfedznamenalo pozdéjsi
rozsahlou aplikaci laminatG u tramvaji T3.

Kratka setkani Prahy s Té-dvojkami

Je vseobecné znamo, Ze Prazané se mohli
v ulicich svézt jen se dvéma prototypy ¢. 6001
a 6002 (zafazeny 1955) a sériova vozidla pot-
kat jen v davnych dobdch na zkudebnich
jizdach nebo na Zelezni¢nich vagénech.
| pfesto je historie prazskych tramvaji s his-
torii Té-dvojky propojena v mnoha rovinach.
Kromé jiz zminéné roviny koncepc¢ni a per-
sondlni je to i rovina vyrobni. VSechny vozy
byly v Praze nejen vyrobeny, ale vétsina z nich
se bez cestujicich i projela po prazskych tram-
vajovych kolejich, nebot musela absolvovat
proces zprovoznéni a vyzkouseni v prazské

vozovné Motol (resp. Hloubétin). Vyrobce
totiz v zastaralé tovérné nedisponoval vlast-
ni elektrozkusebnou a vyuzival proto zazemi
Dopravniho podniku.

Vozy T2 samoziejmé figurovaly i v rozvojovych
planech prazské méstské hromadné dopravy
a prvni kusy byly dokonce jiz objednény. To,
Ze se T2 v Praze nakonec v $ir$im méfitku ne-
uplatnily, ma mnoho pficin a souvislosti. K nej-
investic do infrastruktury (pfedevsim moder-
nizace napdjeciho systému a opravarenské
zazemi) pro dalsi rozsifovani parku novych
tramvaji fady T. Také nedostatecnd kapacita
vyrobcu, kterd se podafila navysit az inter-
vencemi na vladni drovni, které viak pfinesly
své ovoce az v dobé nabéhu vyroby typu T3.

Historie T2 na prazskych kolejich se tak defi-
nitivné uzavrela v roce 1964, kdy byl tehdy jiz
jediny provozovany prototyp ¢. 6001 predan
do Olomouce. |



MOTOROVA LOKOMOTIVA EV. €. T4 POSUNUJICI VOZY METRA V DEPU ZLICIN. SNIMEK POCHAZI Z 8. DUBNA 1996
FOTO: LUDEK VIDIM

PRASATKO
- JEN

PRO PAMETNIKY

POSLEDN[ DUBNOVY VIKEND 2020 SE ZHLAVI DEPA ZLICIN
ZAPLNILO HISTORICKOU TECHNIKOU. KROME ZNAMYCH
HISTORICKYCH SOUPRAV METRA TYPU ECS A 81-71, KTERE
VYVOLAVAJI NADSENI A USMEV NA TVARICH NAVSTEVNIKU
VYROCNICH A RETRO JIZD A ZAZITKOVE TURISTIKY, DOSLO
K PRISTAVENI | DVOU VOZIDEL, KTERA BYLA V MINULOST!
PRO ZABEZPECEN[ PROVOZU METRA STEJNE NEZBYTNA,
JAKO VYSE UVEDENE SOUPRAVY — MOTOROVEHO VOZIKU
WZB 10M KOLZAM A MOTOROVE LOKOMOTIVY T 212.1614.

.

S vozy Kolzam se ¢tenar DP kontaktu mohl
seznamit jiz v minulém roce, a to konkrétné
v listopadovém vydani, kde se psalo i o tomto
muzejnim exponatu. V tomto ¢lanku se zamé-
fime na posledni uvedené vozidlo, lokomo-
tivu fady T 212. 1.

Vétsina priznivcd Zeleznice znd vozidlo pod
prezdivkou ,prasatko”, a to kvuli charakteri-
stickému ,chrochtajicimu” zvuku motoru Ta-
tra 930-5, ktery se ozyval z dep CSD a ze siti
vlecek. Ostatné vozidlo mélo v prazském met-
ru stejny Gcel jako na Zeleznici - pfetahovani
souprav elektrickych vozl a vozba manipu-
la¢nich pracovnich vlakd.

Motorova lokomotiva T 212.1614 Dopravniho
podniku s ev. ¢. T4 byla vyrobena v roce 1977
v Turéianskych strojariach v Martine. Jednd se
o jednu z poslednich lokomotiv tohoto typu,
které byly v metru provozovany. Své posled-
ni vykony dojezdila v depu Zli¢in, z kterého
29. fijna 2001 putovala do stiesSovického
Muzea MHD. Po 18 letech ne¢inného stani
v depozitaii muzea se v listopadu minulého
roku vrétila zpét do depa Zli¢in s jedinym
cilem - opét plnit Ulohu provozniho his-
torického vozidla prazského metra.

m

Na zacatku slozitého procesu opétovného
uvedeni do provozu je komisionélni prohlid-
ka, kterd ma detailné zhodnotit aktualni stav,
urcit rozsah a ¢asovou naro¢nost potfebnych
praci. Pfi pfilezitosti manipulace s touto loko-
motivou pro pfistaveni k vykonani prohlidky
tak doslo k unikatnimu setkani celé historické
flotily vozidel metra, jehoz vysledkem je
vlozeny plakat v tomto ¢isle. |

ZDVIZENA T4 VE VOZOVNE STRESOVICE, 29. RIJNA 2001. V POZADI AKCE
JE DNES JIZ ZLIKVIDOVANY SNEHOVY PLUH EV. C. 5406

NIC NENAHRADI POPISEK K FOTOGRAFII LEPE, NEZ OSOBNI VZPOMINKA UCASTNIKA AKCE, LUDKA VIDIMA:,,V DEN SLOZEN/ LOKOTRAKTORU BYL
PRIPRAVEN SLUZEBNIVUZ 4217 NA POSUN TRAKTORU DO HALY. BOHUZEL TO NAKONEC UPLNE NEVYSLO, PROTOZE SPRAHLO NA LOKOMOTIVE

MELO PRILIS MALOU VYKYVNOST DO STRAN, TUDIZ MUSELA BYT POUZITA JESTE JEDNA REDUKCE, KTEROU SE ZVYSILA VULE VE SPOJENI.

NAKONEC SE VSAK POVEDLO LOKOTRAKTOR ZASUNOUT DO HALY A CASEM SE DOPLNILO JESTE TRAMVAJOVE SPRAHLO PRIMO NA METRACKY vUZ!"
FOTO: LUDEK VIDIM

VUZ BYL PO PREVOZU UMISTENY DO DEPA VOZIDEL NEZAVISLE
TRAKCE VE ZLICINE
FOTO: PETR HAVLICEK

VE STREDU 6. LISTOPADU 2019 BYL MOTOROVY VUZ T4 OPET PREVEZEN.
TENTOKRAT ZPET DO DEPA ZLICIN
FOTO: ONDREJ LASKA



KLICOVY DOKUMENT NASTAVUJIC

ALTERNATIVNI POHONY

Text: Michal Andelek
Foto: Zdenék Bek, Jan Barchének, Petr Hejna,
Vaclav Holi¢, Petr Ludvicek a archiv DPP

ZAKLADNI SMEROVAN[ OBNOVY VOZOVEHO

PARKU AUTOBUSU DOPRAVNIHO PODNIKU HL. M. PRAHY S VYHLEDEM DO

ROKU 2030 SCHVALILA RADA HLAVN

HO MESTA 6. DUBNA 2020. POJDME SE

S MATERIALEM, JENZ NESE NAZEV KONCEPCE VYUZITI ALTERNATIVNICH PALIV
NKACH AUTOBUSOVE DOPRAVY DPP, SEZNAMIT BLIZE.

.

V PODM

Otazka udrzitelného rozvoje lidské spole¢nos-
ti patfi k jedné z nejdiskutovanéjsich a nejak-
tudlnéjsich v souc¢asném svété. Ani Dopravni
podnik neni stranou tohoto déni a jakozto
nejvétsi a systémovy dopravce v Praze se ak-
tivné hlasi k napliovéani princip udrzitelnosti
a ochrany zivotniho prostredi.

Hlavni hnaci silou, kterou prepravujeme
vétdinu cestujicich po Praze, je elektfina.
Diky linkdm metra a rozséahlé siti tramvaji tak
pfispivdme k lepsimu a zdravéjSimu Zivotu
obyvatel a navstévnik{ Prahy.

Ruku v ruce s elektrickou trakci vsak tvofi
nedilnou soucast prazské integrované dopra-
vy i hustd sit autobusovych linek. Na vice nez
stovce méstskych i piiméstskych linek kfizuje

denné Prahu témér tisicovka nasich
autobust, které ro¢né spali pres
30 miliond litrd nafty. Veskery uhlik
z této nafty se premisti do atmo-
sféry, tedy nad nase hlavy. Doprava
tak celkové patfi stéle k nejvétsim
znecistovatellm zivotniho pros-
tredi, ve kterém se den co den po-
hybujeme.

Diky technologickému vyvoji vy-
pousti dnedni moderni spalovaci
motory mnohem méné emisi, nez
tomu bylo v minulosti a napfiklad
emisni normy EURO 5 a 6, jimiz
v poslednich letech rychle obnovu-
jeme vozovy park autobusu, jsou jiz
v mnoha parametrech srovnatelné,
ne-li dokonce lepsi nez pohony na

V PRAVIDELNEM PROVOZU S CESTUJICIMI BYL TESTOVAN
v0Z BREDA ZEUS S TECHNOLOGI{ NABIJENI KABELEM
(172011 - 12/2012)

CNG. Soucasné cile vsak jiz davno nesméruji
jen ke snizovani emisi, ale ke zcela bezemisni
a energeticky Gc¢innéjsi dopravé! A to jiz
z principu nelze dosdhnout spalovanim uhlo-
vodikovych (fosilnich) paliv ve spalovacich
motorech.

Koordinovana mezinarodni snaha stanovuijici
zékladni zévazky v otdzkach snizovani emisi
a zajisténi udrzitelného rozvoje spolec¢nosti
tak, aby nedochazelo k dalsimu zhorSovani
zivotniho prostfedi a klimatickych zmén, je
vyjadiena predevsim v tzv. Pafizské dohodé
0zméné klimatu z roku 2015. Technologickym
i politickym lidrem tohoto déni je pfedevsim
Evropa a Evropska unie, kterd prostfednictvim
fady legislativnich i finan¢nich nastroji pod-
poruje rozvoj novych technologickych reseni
v oblasti ochrany klimatu a zdravi obyvatel.

AUTOBUS SIEMENS RAMPINI S NABIJENIM
Z DVOUPOLOVE TROLEJE NAPAJENE
Z TRAMVAJOVE MENIRNY (1/2014)

Ceska republika i hlavni mésto Praha se ak-
tivné hlasi k témto zavazkim. Zminit Ize
naptiklad Vnitrostatni plan CR v oblasti ener-
getiky a klimatu do roku 2030, dle kterého
by mélo dochdzet k postupnému snizovani
konecné spotieby energie v dopravé az o 8 %.
Klicovym se v3ak stalo zejména vyhla3eni Kli-
matického zavazku hl. m. Prahy v ¢ervnu 2019,
kterym se Praha zavazala ke snizeni emisi CO,
do roku 2030 0 45 % ve srovnani s rokem 2010!

Dopravni podnik pfistupuje k vyse uvedenym
zavazkim zodpovédné a neni proto zadnym
tajemstvim, ze jiz fadu let testuje nové techno-
logie v oblasti alternativnich paliv a aktivné

NA LINCE 216 PROBIHALO OVEROVANI VOZU SOR EBN 8 NABIJENEHO KABELEM (2/2014)

participuje na vyméné informaci v rdmci rliz-
nych mezinérodnich projektt (v rdmci UITP).

V poslednich letech jsme se aktivné vénovali
predevsim hybridnim a elektromobilnim tech-
nologiim. Testovany byly rGzné elektrobusy
a v Prosecké ulici v rdmci pilotniho projektu
dynamického nabijeni i bateriové trolejbusy.
V loriském roce jsme uUspéiné vyzkouseli
taktéz hybridni diesel-elektrické autobusy
v néro¢nych prazskych podminkéch, o ¢emz
DP kontakt obsahle informoval.

Kromé vyse uvedeného je nutno zminit
i legislativni aktivity tykajici se vozového
parku autobust. V roce 2019 doslo k noveliza-
ci Smérnice 2009/33/ES o podpofie Ccistych
a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel
(tzv. Clean Vehicle Directive), ktera stanovi
povinné podily nizkoemisnich a zcela bez-
emisnich vozidel pro nové nakupovand vozi-
dla. V soucasnosti probihd jeji transpozice
do ceského pravniho fadu s predpokladem
Ucinnosti od roku 2021.

0d okamziku schvaleni ¢eské Gpravy musi
byt do roku 2025 z nové pofizovanych
vozidel minimalné 41 % tzv. Cistych, z toho
polovina (20,5 %) zcela bezemisnich a dru-
ha polovina alespon castecné cistych. Od
roku 2026 stoupne tento podil az na 60 % pfi
analogickém zachovani rozdéleni na poloviny
(30 % zcela bezemisnich a 30 % caste¢né
Cistych). Docasnou vyjimku maji smlouvy
0 zavazku vefejné sluzby s dopravci, které byly
uzaviené pred ucinnosti ceské pravni Upravy.

Aby viak bylo mozno naplnit viechny uve-
dené cile a Dopravni podnik byl pfipraven
plnit i pfipravovanou legislativu, bylo nutno
vypracovat strategii, ktera souhrnné a jasné

predklada komplexni pohled na oblast alter-
nativnich paliv v podminkach autobust DPP
a jeho mozny vyvoj do roku 2030.

Koncepce byla zpracovana v Sirsi spolu-
praci predev$im Usekl dopravniho a tech-
nického - Povrch ve druhé poloviné lonské-
ho roku. Komplexné zachycuje veskeré
zkuSenosti a poznatky v této oblasti,
a to piedevsim s akcentem na funkénost
a spolehlivost jednotlivych feseni v naroc-
nych podminkach prazského provozu.

V prdbéhu podzimnich a zimnich mésicl
byl materidl kladné projednan mimo jiné
dozor¢i radou DPP, vyborem pro dopravu
zastupitelstva hl. m. Prahy, dopravni sekci
HospodaFské komory CR i hl. m. Prahy a byl
predstaven i zastupcim Evropské komise
a agentury JASPERS, ktefi dokument jed-
noznacné podpofili.

Klicovym se stalo predevsim schvaleni Kon-
cepce v komisi rady hl. m. Prahy pro udrzitel-
nou energii a klima a nasledné i v pfedstaven-
stvu DPP, jez doporucily jeji predlozeni do
Rady. Dne 6. dubna 2020 byla Koncepce vy-
uziti alternativnich paliv v podminkach au-
tobusové dopravy DPP Uspésné schvélena
a posvécena radou hlavniho mésta Prahy.

Dopravni podnik v Koncepci vyuziti alterna-
tivnich paliv v navaznosti na vyse uvedené
zavazky pfindsi pfedevsim odpovédi na otaz-
ky:
Jak déle postupovat v obnové vozového
parku autobusG?
Kolik to vse bude stat a kde se pfipadné
poohlizet po zdrojich?
Jaky je casovy horizont predstavenych kro-
ka?
Lze vibec splnit piisné emisni cile efektivné
a za realné financni prostredky?



NA LINKACH 213 A 163 SE OBJEVIL BATERIOVY ELEKTROBUS SOR/SEGELEC EBN 11 DOBIJENY
PANTOGRAFEM Z DVOUPOLOVE TROLEJE Z TRAMVAJOVE SITE (9/2015 - 8/2017)

BATERIOVY ELEKTROBUS SOR NS 12 TESTOVAN NA LINCE 109, OPET DVOUPOLOVY SYSTEM
PRES STACIONARNI GALVANICKE ODDELOVACI ZARIZENI, TZV. DOBUDKU (OD 10/2017)

Pojdme se tedy stru¢né podivat na konkrétni
odpovédi.

Prisné emisni i energetické cile, jejichz
napliovani v horizontu roku 2030 bude mu-
set Dopravni podnik a potazmo hlavni més-
to Praha brat na zietel, Ize plnit samoziejmé
rliznymi zpdsoby. Snahou DPP je proto nalézt
takovy mix feseni, ktery bude v narocnych
prazskych podminkach technicky funkéni,
spolehlivy a cenové dostupny.

Mezi specifika prazského provozu totiz pati:
dlouhé a prepravné velmi vytizené auto-
busové linky s vysokym dennim probéhem
(az kolem 300 - 350 km/den);
néarocny prazsky terén (rozdil mezi hladinou
Vltavy a nejvy3$simi misty je pres 200 m!);
vysoky podil kloubovych vozidel;
dlouha doba denniho provozu (4:30 - 0:30);
pocetny vozovy park (az 1200 autobus().

Ve stiednédobém a dlouhodobém horizon-
tu je pro dosazeni uvedenych cilG a limitd
nezbytné zajistit alespor ¢aste¢nou nahradu
konvencnich naftovych vozidel vozidly, ktera
budou vyuzivat alternativni paliva nebo alter-
nativni pohonné systémy.

Dukladné analyze byla podrobena vétsina
zndmych a dostupnych alternativnich paliv
v segmentu autobusové dopravy. Zasadnim
nastrojem k Gsporam konecné spotieby ener-
gie v dopravé je nahrada spalovaciho motoru
(smérnd hodnota ucinnosti 30 %) elektrickym
trakénim pohonem (smérnd hodnota ucin-
nosti 75 %). V dUsledku 2,5nasobné vyssi ucin-
nosti klesa pfi ndhradé spalovaciho motoru
elektrickym kone¢na spotfeba energie az
0 60 %! Tato zakladni Uspora je dale zvysova-
na schopnosti rekuperace brzdové energie.

Elektrické motory v prazskych podminkach
navic umoznuiji zajistit:
lokalné zcela bezemisni dopravu;

snizit hlukovou zatéz, a to nejen v ulicich, ale
také v garazich pfi manipulaci s vozidly;
vyuziti vnitinich synergii DPP - rozsahla
napajeci sit tramvaji a metra, dlouholeté
zkusenosti, vySkoleny personal a technickd
zadkladna DPP apod.

Na zdkladé zkusenosti, spolehlivosti tech-
nického feseni a provozni efektivity se jako
nejvhodnéjsi jevi cesta castecné elektrifi-
kace autobusové dopravy prostiednict-
vim bateriovych trolejbust (technologie
tzv. dynamického nabijeni - In Motion
Charging) a dopliikové i elektrobust. Diky
témto vozidlim Ize dosdhnout lokdlné nu-
lové emise a Ize tak efektivné plnit Klimaticky
zavazek hl. m. Prahy.

Opomenuta neni samoziejmé ani vodiko-
va technologie, ktera je vnimana jako pali-
vo budoucnosti (oviem za podminky, Ze
nebude vznikat z fosilnich paliv) a snahou DPP
bude otestovat vodikovy autobus v redlnych
provoznich podminkach. V soucasnosti je viak
kromé jiného nutno dofesit technologické
vyzvy v oblasti vyroby vodiku a jeho pfenosu
na misto spotreby.

Obecny ekologicky piinos, v ramci kterého
jsou zohlednovany i emise produkované
pii vyrobé elektrické energie (¢i vodiku), se
v souladu se Statni energetickou koncepci
postupné zlepsuje tak, jak se postupné méni
energeticky mix Ceské republiky. Kli¢covou
roli v tomto segmentu hraje predevsim ener-
geticky sektor, jenz je rovnéz vazan mezi-
narodnimi i narodnimi zdvazky udrzitelného
rozvoje a emisnich cild.

Vyuzivani stlaceného zemniho plynu (CNG)
v sektoru vefejné autobusové dopravy vy-
chdzelo predevsim z predchozich okolnos-
ti v oblasti technologie pohond autobusd.
V soucasnosti vsak diky technologickému
vyvoji jak na poli konvenénich spalovacich
naftovych motord, tak zejména na poli alterna-
tivnich paliv (Cisté elektricky pohon, bateriové
technologie, vodikovy pohon apod.) je toto
fosilni palivo jiz vyrazné méné perspektivni.

V obdobi prvni dekady 21. stoleti ve srovnani
s tehdejsi Urovni technologie spalovaciho
naftového motoru piinaselo vyuziti CNG
vyznamné Uspory zejména na poli emisi
a dalsich skodlivin. Vyhodnost plynovych au-
tobusl byla vyrazné podporovana i dota¢ni
politikou na pofizeni vozidel a dalsimi
dafovymi Glevami ze strany CR. Hlavni mésto
Praha, potazmo DPP, viak diky ekonomickym
ukazatellm prekracujicim vyrazné primér EU

nesplnovaly podminky pro cerpdani z téchto
dotacnich tituld.

V mezidobi, kdy zacdaly byt diiraznéji ak-
centovany emisni ¢i hlukové limity a tech-
nologie v oblasti spalovacich naftovych
motorti pokroéila k emisnim normam
EURO 5 a nyni EURO 6, prestala technolo-
gie CNG v oblasti pohonii autobusi pred-
stavovat vyhodnéjsi alternativu i z ekolo-
gického hlediska.

Vyuziti CNG navic nevede k naplnéni jak
emisnich, tak ani energetickych cil. Z dlivodu
nizsi teploty vzniceni zemniho plynu je vy-
uzivan zdzehovy motor s jiskrovym zapalo-
vanim, jehoz ucinnost je vsak jesté nizsi nez
u vznétového motoru. Diky tomu je vyslednd
spotfeba energie az o 16 % vyssi! Zasadni
nevyhodou ve srovnani s elektrickymi poho-
ny je i nemoznost rekuperace kinetické a po-
tencialni brzdové energie vozidla, coz pred-
stavuje v podminkach linkového provozu
v méstském prostfedi s ¢etnymi zastdvkami
a kfizovatkami vyznamnou ztratu.

Vyuziti zemniho plynu se tak daleko perspek-
tivnéji jevi napf. v oblasti vytdpéni budov,
ohfevu uzitkové vody ¢i technologického
ohtevu v prmyslu, kde je jeho tepelna ener-
gie vyuzivana s ucinnosti az 80 % (kotle, koge-
neracni jednotky atd.).

Za predpokladu plnéni transponované smér-
nice Clean Vehicle Directive a napliovani
Klimatického zavazku hl. m. Prahy a i s ohle-
dem na nastavené Standardy kvality PID by-
chom méli ro¢né obnovovat asi 120 autobust.
Névrh pocitd s obnovou vozového parku
v kombinaci zcela bezemisnich vozidel (bate-
riovych trolejbust, elektrobusd, ve vyhledu
i vodikovych autobust), ¢astecné cistych vo-

Z OSTRAVY ZAPUJCENY VUZ EKOVA ELECTRON V PROSECKE ULICI

NA ZPROVOZNENE TRATI V PROSECKE ULICI V RIJNU 2017 BYLO NA LINCE 58 TESTOVANO
NEKOLIK VOZIDEL S DYNAMICKYM ZPUSOBEM NABIJENI, TEDY ZA JIZDY POD TROLEJI,

MJ. SORTNB 12 ACUMARIO

V PROSECKE BYL ZKOUSEN TAKE TROLEJBUS SKODA 30 TR

zidel (hybridnich diesel-elektrickych autobu-
st) a pokracovani pofizovani modernich
naftovych autobus( s emisni normou EURO 6
(pfip. v budoucnu i EURO 7).

V LETNANECH

Pocitano je tak s urcitou diverzifikaci vice
druht technologii, mj. i s ohledem na za-
jisténi aspon castecné provozni autonomie
autobusové dopravy z divodu operativniho
nasazeni pfi Zzivelnich pohromach, black-
-outu, v ramci krizového fizeni MHMP nebo
pfi zajisténi ndhradni dopravy za kolejovou
dopravu.

KLOUBOVY TROLEJBUS SKODA 27 TR NA JARE 2019 NA LINCE 58



TESTOVANI HYBRIDNI DIESEL-ELEKTRICKE TECHNOLOGIE SE ZUCASTNIL VUZ

SOLARIS URBINO 12 HYBRID

DALSI ZE ZKOUSENYCH AUTOBUSU, IVECO URBANWAY HYBRID HIGH VALUE

Ve vysledném mixu vozidel autobust by
mohlo byt v roce 2030 docileno nasledu-
jiciho rozlozeni (dle variant postupné elek-
trifikace):
pfiblizné 25 az 40 % vozového parku v Cisté
elektrickém pohonu formou zejména bateri-
ovych trolejbusti a dopliikové i elektrobust;
piiblizné 15 az 40 % vozového parku formou
hybridnich diesel-elektrickych autobust,
v prvni etapé bez externiho nabijeni;
zbytek vozového parku bude obnovovan
i nadale modernimi naftovymi vozidly.

Divodem pro pofizovani hybridnich diesel-
-elektrickych autobust bez externiho nabijeni
(alespon pro nadchézejici pfechodné obdobi)
je skute¢nost, Ze tato vozidla umoziuji docilit
v redlnych prazskych podminkdch snizeni
emisi o cca 20 az 25 %. Zaroven neni nutno
budovat zadnou specidlni nabijeci infrastruk-
turu. Pofizovaci cena téchto vozidel je pfib-
lizné o 70 % vy33i ve srovnani s naftovym au-
tobusem stejné kategorie.

Praha a prazsky provoz maji mnoho specifik,
ktera nelze jen tak opomenout. Mnohdy libivé
a nejen v zahranici provadéné nadkupy elektro-
busll narazi ¢asto na limity bateriové techno-
logie v béZzném provozu. Ackoliv se mUize zdat,
Ze bateriova technologie rychle postupuje
kupfedu a zanedlouho bude mozné nasazo-
vat elektrobusy zcela libovolné na jakoukoliv
linku, neni tomu tak. Limitem neni jen kapa-
cita baterie, ktera mnohdy poskytuje jiz vel-
mi slusné hodnoty, ale predevsim pFikon
nabijeciho mista limitovany moznostmi
infrastruktury, spotfeba energie v naroc-
ném prazském terénu a pfi narocnych pro-
voznich podminkach, a také hmotnost
trakénich baterii, které vozidlo musi vozit
sebou a kterd snizuje obsaditelnost vozu
cestujicimi.

Neméné ddlezZitou podminkou je i zajisténi
elektrického topeni a klimatizace vozidla, aby

nedoslo k paradoxu, kdy navenek ekologické
a bezemisni vozidlo musi pfi neptiznivych kli-
matickych podminkéch vyuzivat naftovy pre-
dehfivac (,bufik”) a produkovat tak ve vysled-
ku vice emisi nez konvenc¢ni naftovy autobus.
Ne zcela idedlnim pfikladem je zkusebni
vozidlo SOR EBN 11, kde vyrobce v letodni
celkem mirné zimé naftové topeni aktivoval.

Elektrobus tak predstavuje vhodné fe-
Seni spiSe na kratsi linky, méné narocné,
s vhodnéjsimi provoznimi parametry. Navic
pii vhodné konfiguraci sité napajecich bodu
mUze velmi efektivné vyuzivat synergie s in-
frastrukturou pro bateriové trolejbusy.

Naopak pro delsi, velmi exponované linky
s vysokym dennim probéhem jsou vhod-
néjsi bateriové trolejbusy neboli techno-
logie dynamického nabijeni - nabijeni za
jizdy pod troleji. Bateriovy trolejbus kombinu-
je moderni bateriovou technologii s technicky
funk¢nim a spolehlivym principem trolejbusu.
Oproti konven¢nimu trolejbusu a cisté bate-
riovému elektrobusu pfindsi fradu vyhod:
nabijeci infrastrukturu neni nutno budovat
v celé trase, postaci mnohdy okolo 50 %
z délky trasy linky pro ekonomicky efektivni
provoz;
nabijeci infrastrukturu neni nutno budo-
vat na vyjezdovych/zitahovych trasach
a i v aredlech garazi postacuji pouze kratké
useky;
diky bateriové technologii lze projizdét
komplikované useky (nizké podjezdy, kiizo-
vatky atd.) bez troleje;
vyssi operativnost v provozu (vyluky, mi-
moradné udalosti atd.);
nemusi s sebou vozit velké mnozstvi tézkych
baterii, misto v interiéru je efektivnéji vyuzi-
to pro cestujici a hmotnost vozidla vyrazné
nezvysuje spotfebu energie, navic Zivotnost
takto uzivanych baterii je mnohem delsf;
v segmentu bateriovych trolejbust Ize
potizovat az 25m dlouhd velkokapacitni
vozidla pro zvlast vytizené linky.

Soucasti schvalené Koncepce je kromé jiného
i Ak¢ni plan elektrifikace autobusovych linek,
ktery pfinasi prehled moznych zaméra v krat-
kodobém, stfednédobém i dlouhodobém
horizontu.

Kromé jiz bézicich projektl elektrifikaci
autobusovych linek 119 a 140 a pripravy
nabijeci infrastruktury pro 14 elektrobusi
v terminalu Zelivského, u metra Strasnicka
a v garazi Vrsovice, o kterych se jiz bylo
mozno docist i na strdnkdch DP kontaktu, se

hlavni pozornost soustfeduje predevsim na
levobrezni ¢ast Prahy a severovychodni sek-
tor, neboli garaz Repy a garaz Klicov.

Levobiezni ¢ast je svymi kopcovitymi linkami
nanejvys vhodna k feseni prostiednictvim
bateriovych trolejbus. V souvislosti s elek-
trifikaci linky 119 vznikne zaklad nabijeci
infrastruktury v garazi Repy a v okoli Ev-
ropské ulice. Nasledné se predpoklada zaha-
jeni pripravy elektrifikaci linek 131, 137, 176
a 191, kde zejména posledni jmenovang, linka
191, vytvofi zakladni osu elektrifikace v levo-
bfezni ¢asti Prahy s dosaZenim klicového uzlu
u Andéla resp. Na Knizeci.

V dlouhodobéjsim vyhledu je pocitdno
rovnéz s rozvojem nabijeci sité v oblasti Jiho-
zépadniho Mésta. Garaz Repy by se tak mo-
hla stat nejvétsi trolejbusovou garazi (nejen)
v Praze.

V ndvaznosti na elektrifikaci autobusové
linky 140, kterd aktudlné ziskala pravomocné
uzemni rozhodnuti a jeji pfiprava pokracuje
dle harmonogramu, by se mohla sit baterio-
vych trolejbus(, ale i elektrobusd postupné
rozrlstat do dal3ich ¢asti Letiian, Cakovic, ale
i do Kbel a dalsich.

V dlouhodobém horizontu bude predmétem
feSeni rovnéz elektrifikace tzv. vychodni au-
tobusové tangenty z Kobylis pfes Prosek, Vy-
socany, Zizkov, Malesice, Skalku az na Zahrad-
ni Mésto a Opatov.

Do budoucna viak nelze zcela s jistotou pred-
jimat technologicky vyvoj na poli alterna-
tivnich pohond, a tak zGstava Koncepce ote-
vienym dokumentem, ktery bude pribézné
aktualizovan.

U projekt alternativnich pohonll v auto-
busové dopravé (elektromobilita, vodik atd.)
zatim stéle plati, ze naklady Zivotniho cyklu
jsou oproti referen¢nimu provozu modernich
naftovych autobust bohuzel vy3si. Kromé
nutné investice do nabijeci infrastruktury se
jedna predevsim o pofizovaci cenu elektro-
bust a bateriovych trolejbusd. Ta se pohybuje
v soucasnosti pfiblizné na dvoj az trojnasob-
ku pofizovaci ceny naftového autobusu stej-
né kategorie. Do budoucna lze predpokla-
dat v zavislosti na poctech vyrabénych kusG
postupné snizovani tohoto rozdilu. Naopak
diky nizsi spotfebé energii a pfiznivé cené
elektrické energie Ize ¢aste¢né kompenzovat
zvysené investi¢ni naklady nizsimi platbami
za energie.

V PRAZE SE PREDSTAVIL | KLOUBOVY HYBRIDNI AUTOBUS VOLVO 7900 LAH

Pfi zohlednéni navrzeného scénaie ob-
novy vozového parku autobusi je nutno
pocitat s priblizné dvojnasobnymi in-
vesti¢nimi naklady ve srovnani se stavem,
kdy by i nadale bylo pokracovano vyhrad-
né v pofizovani naftovych autobusu.
Za celé desetileté obdobi se tak pfi uvazované
obméné vsech 1200 autobust souhrnné jed-
na az o cca 15,6 - 17,5mld. K¢ Nutno vsak
zddraznit, ze v téchto nakladech jsou jiz
zapocitany i odhadované prostiedky pro vy-
budovani potiebné nabijeci infrastruktury.

Z hlediska uplnych provoznich nakladi
(v¢etné odpisU) by se diky kombinaci pfiznivé
energetické bilance, energetické cenové
politice a delsi Zivotnosti bateriovych trolej-
bust (jakozto dle ceské legislativy draznich
vozidel) mohlo jednat o nariist pfiblizné
na urovni 15 % oproti naftové varianté.

V souvislosti s potfebou vyssich investi¢nich
nakladd bude z pohledu Dopravniho podni-
ku i hlavniho mésta Prahy klicovd moznost
Cerpani financ¢nich prostiedkd z dostupnych
dota¢nich tituld Evropské unie i statu. Cel-
ni predstavitelé EU po evropskych volbach
v roce 2019 jasné deklarovali, Ze dosazeni
emisnich a energetickych cill predstavuje
prioritu a ta by se méla odrazit i v nastaveni
nového programovaciho obdobi 2021-2027.

V soucasnosti jesté probihaji pfislusna jed-
nani s cilem nastaveni jednotlivych dotacnich
program(. Kromé DPP hojné vyuzivaného
Operacniho programu Doprava budeme
cilit rovnéz na Integrovany regionalni ope-
racni program (IROP) s cilem ziskat podporu
na potizeni bateriovych trolejbusti a elektro-
busa.

Novinkou pro nadchdzejici obdobi by se viak
mohl stat tzv. Modernizacni fond, jehoz
alokace plyne z vynost z prodeje emisnich
povolenek. Pravé tato moznost by mohla
predstavovat pomérné zajimavy potencial
podpory opatieni, jejichz cilem je snizovani
emisi a zvySovani energetické ucinnosti.

Po schvéleni Koncepce vyuziti alternativnich
paliv v podminkach autobusové dopravy DPP
byl ndvazné predlozen ke schvaleni konkrét-
ni plan obnovy vozového parku autobust
v letech 2020-2024. Na zikladé schvaleni
tohoto planu v predstavenstvu by mélo do-
jit k pfipravé a naslednému vyhldseni jed-
notlivych vefejnych zakazek na pofizovani
bateriovych trolejbusd, elektrobust, hybrid-
nich i naftovych autobust tak, aby mohla
byt zajisténa kontinualni obnova autobust
ivdalsich letech. Soubézné bude samoziejmé
fesena i prislusna nabijeci infrastruktura.

Plan obnovy je nastaven tak, aby v pfipadé
komplikaci pfi pfipravé elektrifikacnich pro-
jektl, které by mély dopad do casového
harmonogramu, mohly byt pofizovany ve
vétsi mife hybridni autobusy, které jakozto
prechodné reseni pom(izou alespon ¢astecné
snizovat emise CO,. Za pFedpokladu, kdy
by naopak pfiprava elektrifikacnich zamérd
bézela dle harmonogramu, neni nutno na-
vysovat pocty hybridnich vozidel nad ramec
predpokladanych poctd.

Diky modernim technologiim, spolehlivym
technickym feSenim a ziskanym zkuSenos-
tem mUze autobusové doprava DPP dustojné
vstoupit do tieti dekddy 21. stoleti s ambici
stat se plnohodnotnou soucasti udrzitelné
a ekologické méstské mobility.
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HOSTIVARSKA
SCANIA
V NOVEM KABATE

LETOS JE TOMU JIZ 16 LET, KDY DO VRAT POZARNI
STANICE NA HOSTIVARI VJEL ZBRUSU NOVY
VYJEZDOVY AUTOMOBIL ZNACKY SCANIA. OD TE
DOBY BYL, S VYJIMKOU PRAVIDELNEHO SERVISU

A MENSICH OPRAV, V NEUSTALE AKTIVNI SLUZBE AZ
DO PODZIMU ROKU 2019, KDY BYL NAHRAZEN NOVYM
VOZEM TEZE ZNACKY. O OBOU TECHTO UDALOSTECH
JSTE SE MOHLI DOCIST I NA STRANKACH

DP KONTAKTU V CISLE 4/2005, RESPEKTIVE 11/2019.

I CISTERNOVA AUTOMOBILOVA STRIKACKA SCANIA PO REKONSTRUKCI V DUBNU 2020

TECHNIKA

Text: Kamila Drébkova

Ani po pfichodu nového vozu nebyla jeho
Jstarsi sestficka” zatracena. Vzhledem ke své
vysoké spolehlivostia solidnimu technickému
stavu bylo i pfes velky nédjezd rozhodnuto
o podani zadosti na generalni opravu. Diky
pochopeni vedeni DPP byla tato investi¢ni
akce odsouhlasena a nic tak nebrénilo zaha-
jeni vybérového fizeni. Vitézem soutéze se
stala firma Anza z Chlumce nad Cidlinou. Po
vyfizeni veskeré potiebné agendy byl auto-
mobil v prosinci 2019 odvezen do dilny k pro-
vedeni opravy.

Po sejmuti nastavby byla na rdmu podvozku
zjisténa koroze ve vétsim rozsahu, nez bylo
ptvodné viditelné. Bylo tedy potteba zajistit
jeho ocisténi a nasledné méreni pomoci ul-
trazvuku za ucelem zjisténi miry poskozeni
a postupu dalSich praci. A¢koliv prvni zpravy
neznély Uplné pozitivné (misty doslo az k 30%
Ubytku materidlu), finalni verdikt byl vcelku
dobry - rdm bylo mozné opravit. Nasledova-
lo tedy dalsi ¢isténi, pak pfisli na fadu svareci,
opét brouseni a konecné lakovani. Na konci
celého procesu tak nebylo po rzi ani pamat-
ky. Soucasné probihaly i prdce na opravé
nastavby vozidla a pozarniho cerpadla.

m

Nastavba se dockala mimo jiné zalaminovani
otvorl po plivodnim vnéjsim osvétleni, oprav
drobnych poskozeni, novych roletovych
uzavérd s integrovanym osvétlenim, nového
vnitiniho osvétleni a hlavné celkového laku
z vnitini i vnéjsi ¢asti. Opravena byla i elek-
troinstalace, kterd jiz mnohde neodpovidala
soucasnym piedpisim a vzhledem ke stari
nebyla v dobré kondici. Pozérni cerpadlo
bylo kompletné pretésnéno a zaroven byla
provedena oprava pistové vyvévy a vyména
vysokotlaké hadice, ur¢ené pro rychly zasah.
Pracovisté strojnika bylo taktéz kompletné
opraveno, véetné nového lakovani a popist
ovladani.

Pozadu nezistala ani kabina posadky, na
které byly opraveny drobné nedostat-
ky, a byla taktéz kompletné pfelakovéna.
Caste¢né renovace se dockal i jeji vnitrek,
kde bylo opraveno polstrovani sedak(,
podlaha kabiny a upraveny ulozné prostory
tak, aby odpovidaly soucasnym pozadav-
kam. Z davodu zvyseni bezpecnosti doslo
i k vyméné vystrazného svételného zafizeni
a na obou bocich vozidla je nové umistén
Zluty retroreflexni pruh.

| pres epidemii viru SARS-CoV2 a s tim spo-
jené zdrzeni dodani nékterych dild se podafi-
lo vozidlo dokoncit a predat vcas. V soucasné
dobé je jiz znovu vybaveno pozarnim
pfislusenstvim a vsichni hasi¢i - strojnici
prochézeji 3kolenim obsluhy. Automobil
bude néasledné zafazen jako zélozni na ,své”
stanici v Hostivafi. Nahradi tak o generaci
starsi, v soucasné dobé jiz dosluhujici zalozni
viz Liaz, vyrobeny v roce 1987. Do ,ostré”
akce se pak dostane zejména tehdy, bude-li
nutné nékteré z vyjezdovych vozidel odstavit
z dlvodu servisu nebo poruchy.

Zavérem zbyva uz jen dodat, ze tato rekon-
strukce by nebyla mozna bez velkého po-
chopeni predstavenstva DPP a déle vsech
zaméstnancu, ktefi se na jeji realizaci podile-
li. V§em timto dékujeme za pomoc. ]

PSAL SE DUBEN 2005, KDY VUZ DORAZIL JAKO NOVA POSILA DO HOSTIVARE
FOTO: HYNEK OBROUCKA

UPRAVA ELEKTROINSTALACE V RAMCI VYMENY
SVETELNYCH VYSTRAZNYCH ZARIZENI
FOTO: ANZA

KOROZE RAMU VOZU PO SEJMUTI NASTAVBY
FOTO: ANZA

ROZEBRANE POZARNI CERPADLO
PRIPRAVENE K OPRAVE
FOTO: ANZA

OPRAVA NASTAVBY A PRIPRAVA NA LAKOVANI
FOTO: ANZA

FLOTILA VOZU ZNACKY SCANIA U HZS DPP
(2X CISTERNOVA AUTOMOBILOVA STRIKACKA,
1X TECHNICKY vUZ)

FOTO: KAMILA DRABKOVA
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HISTORIE PRAZSKE MHD

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

75 LET OD TRAMVAJi NA BARIKADACH

Kvéten se poslednich pétasedmdesat let tradicné
poji s vyrocim konce nejhroznéjsi valky v déjindch
Evropy. Pro nds je to zaroven pripominka doby,
kdy méstska hromadna doprava nékolik dni vibec
nejezdila a vétsina prazskych tramvaji zastavala
neobvyklou funkci v podobé zakladd barikad
v ulicich mésta. Tuto dobu ndm pfipomina i zndmy
snimek barikady v Cernokostelecké ulici v kone&né
stanici linky cislo 16 Nové Strasnice. V té dobé tu
jesté neexistovala kolejovda smycka a tramvaje
obracely ,kuplovanim”. Dim v Limuzské ulici,
ptipraveny na pfistavéni dalSich domt z obou stran,
stoji i dnes osamély v nezménéné podobé. Original
fotografie byl potizen na fotopapir o rozméru
9x 14 cm.

DP kontakt 5/2020

VYROCNI ZPRAVY RUCNE PSANE

Kazdy rok Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy vydava
vyro¢ni zpravy a s vyjimkou obdobi 1941-1951 tomu
nebylo jinak ani v minulosti. Jen se tento nejdllezitéjsi
dokument roku jmenoval rlizné - vyro¢ni Ucty, zprava
o cinnosti, komplexni rozbor hospodareni a podobné.
Nékteré zpravy z nejstarsiho obdobi Elektrickych podnikd
byly psany ru¢né, jako ta z roku 1899, a rozmnozovaly
se hektograficky. Tato, dnes uz ponékud rozpadajici se
zprava, ma 96 stran a 19 tabulek v pfiloze.

m

ZHLAVi DEPA KACEROV

V kvétnu si radi pripominame také vyroci zahdjeni provozu metra.
Letos to je uz po Sestactyricaté. Mezi snimky z pomérné bohaté
dokumentace vystavby prvniho provozniho Useku traté C patfi
i tento neptilis kvalitni obrazek z vystavby kacerovského depa,
pofizeny patrné v roce 1973. Barevny velkoformatovy diapozitiv
6 x 6cm jiz ponékud degradoval, mozna nebyl ani spravné
exponovan a autor (nebo nékdo jiny) ndam v pravém hornim rohu
zanechal kvalitni otisk prstu. Pfesto snimek poskytuje zajimavy

pohled na budovaéni zhlavi kolejisté depa.

KOSIRE PODRUHE

V bifeznovém DP kontaktu jsme pfinesli sta-
rou fotografii pracovnikli vozovny Kosite
a uvedli jsme, Ze existuji dvé. Tak tady je ta
druha. Zaméstnanci vozovny krasné zapoé-
zovali, a jakmile fotograf stisknul spoust,
vstoupili vlastné do historie prazské MHD.
Mizeme si jen postesknout, ze dnes takové
fotografie vznikaji jen zcela ojedinéle. Mozna
je to tim, ze fotografovani je dnes tak samo-
zifejmé a snadno dostupné, protoze pfislusny
fotograficky pristroj mame vétsinou kdykoliv
po ruce v mobilu. Original této starické foto-
grafie ma rozmér 8,8 x 13,8 cm.

95 LET OD ZAHAJENI STAVBY V NADRAZNI

Nedévno Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy zahdjil rekonstrukci tramvajové
traté v Nadrazni ulici. Nékde u pocatkl historie tohoto tratového Useku stal
i tento dokument z 22. fijna 1924, kterym ministerstvo zeleznic oznamuje, ze
~prezkoumavse predbézné podrobny ndvrh elektrické poulicni drdhy... uzndvdme jej
za vhodny podklad vyZddanych arednich jedndni”. Zemska sprava politickd v Praze
byla povérena vypsanim tzv. politické pochlizky a stani¢ni komise, jejiz Gcastnici
posoudili na misté samém trasu projektované traté a jednali o stavebnim
povoleni. Dodejme, Ze stavba Useku Cervena zahrada - Zlichov (pfed most pfes
zelezni¢ni koleje) zacala 14. dubna 1925 a prvni tramvaje tudy projely 16. cervence
téhoz roku.

DP kontakt 5/2020
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VYLETY Z KARANTENY

Text: Jifi Tvardzek

ZA DOPRAVNIM

JIHEM ITALIE

PODRUHE

V MINULEM CISLE JSME POZNALI DOPRAVN
MEST CAGLIARI Z OSTROVA SARD
BILI, Z TOHO OSTROVA VAM DNES PREDSTAV

.

SL

Catania

Druhé nejvétsi mésto na Sicilii, které lezi na
Upati Etny, ¢itd néco pres 300 tisic obyvatel.
Plvodni tramvajova sit byla v povale¢nych
letech nahrazena trolejbusy. Tramvaje tak do-
jezdily v roce 1951, trolejbusy je nasledovaly
v roce 1966 a Catanii tak zbyla pouze autobu-
sova doprava. Tak je tomu prakticky dodnes.
| kdyz ne zcela. V roce 1999 totiz pod ulicemi
mésta vyjelo metro.

Metro v Catanii je legra¢ni. Jak uz je italskym
zvykem, kapacitni kolejovy systém zde ne-

DP kontakt 5/2020
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tvoii patef dopravy. V provozu je jedina linka,
ktera vede z okraje méstského centra nejprve
vychodnim smérem a poté se staci tahlym
obloukem zpét pres pfedmésti, lezici severné
od centra. Odbo¢nd vétev do stanice Porto
je mimo provoz. V metru jezdi pouze dvou-
vozové soupravy, interval je 10 az 15 minut
a i presto neni obsazenost metra nijak zasad-
ni. V nedéli dokonce metro nejezdi viibec!

Ve vystavbé je Udajné prodlouzeni metra
na obou koncich, takze zejména usek pres
centrum by mohl dat trase néjaky smysl

NIE A PALERMO ZE SIC
ME DALS

MAVOSTI JIHOITALSKYCH

.

LIE. JAK JSME
[ DVE MESTA.

CATANIA A JEDNO Z MALA
PREFERENCNICH OPATRENI

V PODOBE VYHRAZENEHO PRUHU
PRO AUTOBUSY NA VIA ALA.
PRUH SLOUZICI LINCE BRT 1,

JE OFICIALNE JEDNOSMERNY,
OVSEM KDYZ TO VYJDE,
VYUZIVAJIHO | AUTOBUSY

V OPACNEM SMERU

FOTO: JAN MAREK

a zvysit jeji vyuziti. Zajimavosti je, Ze metro
provozuje spole¢nost Circumetnea, kterd
zajistuje provoz také na priméstské tzkoko-
lejné Zeleznici. S tou vede oviem trasa metra
na severu mésta ve zna¢ném soubéhu, takze
se da fici, ze spole¢nost sama sobé konkuru-
je. Zatim se da metro v Catanii povazovat za
krasny priklad, jak Ize nelcelné investovat
finan¢ni prostredky.

Autobusovéa doprava tvoii tedy hlavni pilif
zdejsi méstské dopravy. Jeji sit je znacné ne-
prehledna a intervaly nijak atraktivni. Zejmé-

m

SOUPRAVA METRA V KATANSKE STANICI
NESIMA. TECH NEKOLIK JEDNOTLIVCU
NA SNIMKU JE BEZNA FREKVENCE

V ODPOLEDNI SPICCE

FOTO: JAN MAREK

na v nedéli je i na patefnich linkach nejkratsi
interval 40 minut, jiné linky jezdi jen 1x za
jednu az dvé hodiny. Jedna linka je oznacena
jako BRT (bus rapid transit), od béznych linek
ji ovsem odlisuje jen trasa, vedena c¢aste¢né
vyhrazenymi jizdnimi pruhy.

Na nékterych zastavkach jsou osazeny ,chyt-
ré” digitalni oznacniky. Ty ovsem ukazuji
pouze logo dopravce a pfesny ¢as. O odjez-
du nejblizich spojl se nedozvite nic. Vozovy
park je tvofen smésici vozl rliznych vyrobc(,
nejcastéji Ize spatfit vozy lveco a BredaMe-
narinibus.

Metro i autobusy maji diky odliSnému provo-
zovateli téz odlisny tarif. Lze ovsem zakoupit
jizdenku, platnou pro oba druhy dopravy.
Plati 120 minut a pfijde na 1,20 €.

Messina

Ve tfetim nejvétsim mésté na Sicilii Zije pfi-
blizné ¢tvrt milionu obyvatel. Asi nepiekva-
pi, Zze i zde jezdily tramvaje, v roce 1951 byly
zruseny a v roce 2003 znovu zavedeny. Jak
neni prekvapiva historie, mohlo by piekva-
pit, Ze Messina je z naseho putovani prvni
mésto, kde tramvaj tvofi patef zdejsiho sys-
tému méstské dopravy. Alespon prozatim.
Soucasny starosta totiz nema tramvaje pfilis
v lasce a tak nedavno pfisel se zamérem ten-
to zanovni provoz zrusit. Argumentem byla
Udajna ztratovost tramvajové dopravy. Na

Casti sité se dokonce prestalo jezdit a v ¢erv-
nu 2019 mél byt uzavien i zbytek. Spasa
v podobé navyseni finan¢nich prostredkd
pfisla od urednikl EU, jez se finan¢né podile-
lai na stavbé tohoto systému. Tramvaje tedy
v Messiné stale jezdi, byl dokonce obnoven
provoz v plném rozsahu.

Provoz zajistuji tramvaje Fiat Cityway. Tram-
vajovou sit tvoii jedina linka, oznacena cis-
lem 28. Ta projizdi celé mésto v severojiznim
sméru a na nezdjem cestujicich si nemtze
stézovat. Interval je, jako obvykle, nahodily,

JEDEN ZE ZASTUPCU MESSINSKYCH ELEKTROBUSU OD CINSKEHO VYROBCE BYD BYL ZACHYCEN

NA NAMESTI PRED ZELEZNICNI STANICI
FOTO: JAN MAREK

MESSINSKA TRAMVAJ FIAT CITYWAY OPOUSTI ZASTAVKU TRIESTE NA ULICI VIALE SAN MARTINO,
KDE JE TRAMVAJOVE TELESO UMISTENE TAKTO HEZKY MEZI PALMOVYM STROMORADIM

FOTO: JIRI TVARUZEK

nicméné jezdi se vcelku casto. Na cestovni
rychlosti oviem rozhodné tramvajim nepfi-
dava velké mnozstvi svételnych signalizaci
po jejich cesté, které zcela postradaji ja-
koukoliv preferenci. To je oviem bézny stav
v celé Italii. Dalsim prvkem, ktery na rychlosti
tramvajim nepfidd, je mnozstvi ostrych ob-
loukd, které jsou i na mistech, kde by teore-
ticky v@ibec nemusely byt.

Tramvajovou dopravu doplnuji pfiblizné tii
desitky autobusovych linek. V autobusové
dopravé jsou, kromé naftovych vozd, zastou-
peny ve tfinacti exemplafich i elektrobusy
od ¢inského vyrobce BYD. Celodenni jizden-
ku, platnou pro tramvaje i autobusy, pofidite
za 2,60 €.

V dal$im pokracovéni se pfesuneme na pev-
ninu a podivame se do Neapole. |

DP kontakt  5/2020



TROLEJBUSY SKODA 14TR
V TBILISI. JEJICH PROVOZ
ZDE SKONCIL V ROCE 2006

ZDROJ:
URBAN-TRANS.NET

CESTOVANI
PO GRUZII

LOKALNI MINIBUS ZVANY MARSRUTKA
ZDROJ: CHRISJOZEFIAK.BLOGSPOT.COM

Rozloha Gruzie ¢ini 69700 km? a v soucas-
né dobé v ni Zije cca 3729500 lidi. Hlavnim
méstem je Thilisi. Gruzie pfedstavuje krasnou
hornatou zemi, kterd 14ka turisty divokou pfi-
rodou, obrovskym kulturnim bohatstvim a vy-
bornou mistni kuchyni.

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Jitka Urbdnkova

GRUZIE SE NACHAZIV JIHOZAPADNI ASI|

V OBLASTI ZAKAVKAZSKA U VYCHODNIHO
OKRAJE CERNEHO MORE. MEZI SOUSED
STATY SE RADI RUSKO, AZERBAJDZAN,
ARMENIE A TURECKO. POJDME SE, JAKO JIZ
TRADICNE, ZAMERIT NA DOPRAVU,

s

C

A TO NEJEN V HLAVNIM MESTE TBILISI.

Doprava na dalkovych trasach

Po Gruzii Ize cestovat mnoha rdznymi zpuso-
by. Jednou z moznosti jsou mistni marsrutky.
Predstavuji velmi dostupny dopravni prostie-
dek v podobé mikrobusd a minibus(i rizné ve-
likosti. Do mensich vozi se vejde Sest pasazérd
a do téch vétsich se dokaze vtésnat az dvacet
lidi. Pokud se vSichni na sedadla v marsrutce
nevejdou, tak se jednoduse pfidaji dalsi plas-
tové Zidle do ulicky.

Vétsinou marsrutky jezdi podle daného jizdni-
ho fadu, ale nékdy cekaji, az se po okraj naplni
cestujicimi. Ceny za cestu dosahuji lidovych
hodnot. Za jizdu mezi hlavnim méstem Gruzie
Thilisi a druhym nejvétsim gruzinskym més-
tem zaplati cestujici cca 10 GEL (80 K¢). Vzdale-
nost mezi obéma mésty dosahuje pies 230 km
a cesta trva necelé 4 hodiny. Nejvétsi koncen-
traci marsrutek pak najdeme pravé v hlavnim
mésté u hlavniho autobusového nadrazi.

Dalsi vyuzivanym druhem prepravy jsou dal-
kové autobusy. Nejvyznamnéjsim preprav-
cem v tomto odvétvi je gruzinskd spole¢nost
Georgian Bus, ktera operuje mezi mésty Kutai-
si, Thilisi, Gudauri a Batumi. Autobusy jezdi na
svych trasach v pravidelnych casech. Orien-
tacné stoji jizdenka na trase z Batumi do Thi-
lisi 30 GEL (240 K¢). Trasa ma délku necelych
400 km a cesta trva témér 6 hodin. Ve srovnani
s marsrutkami jsou autobusy pohodInéjsi. By-
vaji klimatizované, béhem cesty se Ize divat
inatelevizi a cestujici ma vétsinou dvé sedadla
sam pro sebe.

Mnoho lidi voli pro pfekonani dlouhych vzda-
lenosti spise vlakové spoje. Hlavni patefi gru-
zinské zeleznice je vychodozapadni trat z Thi-
lisi do Batumi, ze které pokracuji dalsi vétve ve
sméru do Baku a Jerevanu. Vyhodou vlakové

doprava autobusova. Na druhou stranu se ces-

VLAK STADLER NA TRATI Z TBILISI DO LETOVISKA BATUMI
ZDROJ: EN.TREND.AZ

tovani Zeleznici ¢asto protahne, navic nékteré
vlaky jsou jiz velmi zastaralé, takze v nich ne-
funguje klimatizace. Nicméné na trati z Batu-
mi do Thilisi je mozné potkat rychly a moderni
vlak Stadler. Trasu o délce témér 400 km ujede
za 5 hodin a jizdenka ve 2. tfidé stoji 25 GEL
(198 K¢).

Méstska hromadna doprava

v Thilisi

Vyznamnym dopravnim prostfedkem v hlav-
nim mésté Gruzie je metro, které se déli na
dvé linky. Modra linka Saburtalo ma 7 stanic
a cervend linka Gidani mé 16 stanic. Linky na
sebe navazuji ve stanici Station Square |., kde
se také nachazi vlakové nadrazi. Celkova dél-
ka obou linek ¢ini 26,4 km a metro je na nich
v provozu kazdy den od 6 do pulnoci.

Pro samotnou jizdu metrem je nezbytné po-
fidit si cipovou kartu Metromoney Card za
vratnou kauci 2 GEL (16 K¢) a nechat si na ni
nahrat potfebny finan¢ni obnos. Pri kazdé jiz-
dé se zkarty prostrednictvim turniketu odecte
¢astka ve vysi 0,5 GEL (4 K¢), kterd odpovida
cené jedné jizdenky. Jizdenka plati po dobu
90 minut.

V Thilisi jezdi sovétsky typ metra 81-71, které
v nedavné dobé proslo rozsahlou rekonstruk-
ci. Jednotlivym soupravam byla namontovana
nové cela od spole¢nosti Skoda Transporta-
tion z Plzné. Nové piebudované soupravy

REKONSTRUOVANA SOUPRAVA METRA 81-71
ZDROJ: VESTNIKKAVKAZA .NET

metra tak pfipominaji nasi moder-
nizovanou verzi souprav metra
81-71M, avsak vnitiek samotného
vozu je zcela odlisny.

Vyznamnou soucdst méstské hro-
madné dopravy tvofi jiz zminéné
marsrutky a méstské autobusy.
Autobusy jsou oznaceny modrou
barvou a nejcastéji se zde setkdme
s typem MAN Lion’s City s poho-
nem na CNG dotovanym od Ev-
ropské unie. Marsrutky se natiraji
barvou Zlutou. Veskeré casy pfijez-

MAPKA METRA

V TBILISI SE DVEMA
LINKAMI

ZDROJ: GIORGI
BALAKHADZE

dd a odjezdl autobusli i marsrutek jsou evido-
vany na elektronickych informacnich tabulich.
JelikoZ jsou vsechny informace uvedeny v gru-
zinsting, doporucuje se turistdm stadhnout si

SALON SOUPRAVY METRA 81-71
ZDROJ: GEORGIASTARTSHERE.COM

mobilni aplikaci tbiliského dopravniho podni-
ku v anglické verzi.

V minulosti jezdily v Thilisi také tramvaje
a trolejbusy. Na trolejbusové siti byly k vidéni
i trolejbusy ¢eskoslovenské vyroby jako Skoda
8Tr, Skoda 9Tr a Skoda 14Tr. V roce 2006 mésto
rozhodlo o zastaveni tramvajové a trolejbuso-
vé dopravy a jejim definitivnim nahrazenim
dopravou autobusovou.

V Thilisi najdeme také dvé lanové drahy pro-
vozované dopravnim podnikem. Prvni lanova
dréha jezdi z parku Rike k pevnosti Narikala

nad Starym méstem a druha vede na horu
Mtacminda. Jizda na lanovce vyjde na 1 az
2,5 GEL (8 az 20 K¢). a8

LANOVA DRAHA NA HORU MTACMINDA

I ZDROJ: MYGEOTRIP.COM


http://en.trend.az
http://urban-trans.net
http://Chrisjozefiak.blogspot.com
http://mygeotrip.com
http://vestnikkavkaza.net
http://georgiastartshere.com
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ZABAVA

KRIZOVKA
O VECNE CENY

Kalifornien

V zaii 1995 byla v ramci 120. vyroc¢i MHD v Praze predstavena nova
povrchova vyhybka typu Kalifornien, kterd umoznuje provizor-
ni piejizdéni na druhou kolej, aniz by byl nutny stavebni zésah
do vlastni traté. Samostatné umoziuje obraceni obousmérnych
tramvajovych soupray, ve dvojici dovoluje ... (dokonc¢eni
v tajence). Poprvé byla povrchova vyhybka Kalifornien pouzita
v dobé od 14. do 22. srpna 1996.

JACKPOT: Jak ¢tenati jisté zaznamenali, v minulém ¢Cisle se tiskaf-
sky Sotek postaral o pfedvyplnénou legendu kfizovky, za coz se
redakce omlouva. Vyherci tak losovani nebyli, ale tentokrat ziskaji
hlavni cenu hned 2 stastni lustitelé.

Lustéte pro zébavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji
do nedéle 7. ¢ervna 2020 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pred-
mét: Kiizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou)
avyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu:
oboustranné schiidky Al 3 a druhy batoh Cattara 32 litr(. Dalsi Ctyfi
plakat formatu A2 s tramvajemi T2 a knihu 140 osobnosti, udalosti
a zajimavosti z historie MHD.

Hlavni ceny:

Oboustranné
schudky Al 3

HLINIKOVE, OBOUSTRANNE,
SKLADACI, 6 PRICEK,
PRACOVNIVYSKA 0,68 M,

HMOTNOST 2,6 KG,
MAX. NOSNOST 150 KG

Batoh Cattara 32|

BATOH O OBJEMU 32L,
UNISEX PROVEDENI,
ROZMERY 53 x 38 x 20 CM,
HMOTNOST 0,77 KG

DP kontakt 5/2020
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KULTURA / KVIZ

Svét kultury se v soucasné dobé presunul viceméné do virtualni

roviny a je jen na osobé sedici u internetu, kam se vypravi.
Nemusi se nutné omezovat vzdalenosti ani hranicemi.

Pripravil: Milan Slezdk

DO MUZEA VIRTUALNE

Virtudlni prohlidky svych expozic nabizeji nej-
rlznéjsi vystavni siné, galerie i muzea. Treba
Narodni muzeum na svych oficialnich stran-
kach www.nm.cz. Vydat se tu Ize kuptikladu na
komentovanou prohlidku vystavy k 300. vyroci
vydani prvnich ¢esky psanych novin v Historické
budové Narodniho muzea nazvané Labyrint in-

(www.vem.cz). Sbirka hracek, kterd vznik-
la v 70. letech minulého stoleti, v sou¢asné
dobé nabizi pres 5000 predmétl. Na webu
si mlzete projit vybér obrazkl hracek pro
kluky i holky nebo zavzpominat na spole-
Censké hry, které jste mozna méli také doma.
Vydat se ale Ize i do svéta:

formaci a raj tisku, osvézit si v kratkém videu
Pfibéh plejtvaka mysoka, popisujici cestu nej-
vétsiho exponatu Narodniho muzea od biehd
Severniho more 19. stoleti do soucasné Prahy,
nebo nahlédnout na vystavu divadelnich ceduli,
plakatl a dalSich exponatl spojenych se svétem
divadla s ndzvem Racte vstoupit do divadla.

Ovsem nemusime se nutné drzet jenom v Pra-
ze. Své webové vystavy, jako napi. Muzejni
hrackafstvi - racte vstoupit!, nabizi tieba
i Vychodoceské muzeum v Pardubicich

« Petrohradska Ermitaz

https://artsandculture.google.com/partner
/the-state-hermitage-museum

« British Museum v Londyné
https://britishmuseum.withgoogle.com

» Van Goghovo muzeum v Amsterdamu
https://artsandculture.google.com/partner
/van-gogh-museum?hl=en

Vsude tam je mozné v ramci virtualni pro-

hlidky zavitat.

LEGALNE A ZDARMA

Pro hledace filma na YouTube je tu dalsi z tipd. Po minule probiraném
kanalu Ceska filmova klasika je tu dalsi, tentokrat pod jménem Filmy
cesky a zadarmo. Najdete tu jak snimky domaci provenience, tak
i nékteré zahranic¢ni s ¢eskym dabingem. Tieba sekce ,Pro déti” nabi-
zi v této chvili kolem stovky polozek vcetné oblibenych animovanych
kratkych filma s Krtkem nebo dlouhometrazniho animovaného filmu
podle predlohy Pavla Sruta Lichozrouti.

V sekci ,Komedie” nechybi mj. dila reZiséra Jana Hrebejka U mé dobry
a Pelisky, zaznam predstaveni Divadla Sklep Mlyny ¢i Samotéfi reziséra
Davida Ondfricka. V nabidce ale Ize nalézt i britsko-kanadsky krimi thril-

ler Pod hladinou, thriller britské provenience Pekelnd jizda, americky
horor No¢ni mura nebo tfeba dokumenty Steva Lichtaga vénované

svétu moiskych Zivocichd.

K JAKE TRAMVAJOVE ZASTAVCE
SE AUTOBUS BLIZI?

Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle 7. ¢ervna 2020 na e-mailovou
adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé
vase jméno s diakritikou) a miZzete ziskat knihu 140 osobnosti, udalosti
a zajimavosti z historie MHD a plakat formatu A2 s tramvajemi T2.

Spravna odpovéd na otazku z Fotokvizu v DP kontaktu 4/2020
znéla: Pribézna. Z autorl spravnych odpovédi byl vylosovan

a knihou ,Lokalkou do Ceské Kanady a 140 osobnosti, udélosti
a zajimavosti z historie MHD” odménén: Marek Honct.

m

FOTO
KViz
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TRAMVAJOVE fifisis,
VOZY T2

SAMOLEPKA 13 RESP. 27 CM
v kolekcl na

PVC PODLOZKA POD MYS
PLAKAT FORMATU AT
HRNEK
KRAVATOVA SPONA

Kompletni nabidku najdete na: fanshop.dpp.cz. Platby moZné platebni kartou on-line, nebo prevodem na Géet fanshopu DPP.
Dodani zboii prostrednictvim Ceskeé poSty, moznost vyzvednuti v Infocentru Mistek, Hradéanska a Nadrazi Veleslavin.
Podlozka, hrnek a kravatova spona k zakoupeni také pfimo na Miistku.


http://fanshop.dpp.cz

