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+ Resort Svata Katefina - krdsna pfiroda na Vysociné 32-33 PRUVODCE SRILANSKOU DOPRAVOU
obklopena léc¢ivymi prameny Mgr. David Toege|

- Sleva na ubytovani 10 % a dalsi vyhodné bali¢ky - psychoterapie 34 KRIZOVKA O CENY

« Relaxacni, jégovy, hubnouci, romanticky ¢i jiny balicek a psy;hologllcke .
pro odpocinek i sportovni aktivitu poradenstvi 35 KULTURA /KVIZ

Ry - . . « Sleva 20 % na psychologické e
Vsechny slevy na ubytovani a balicky plati pro pobyty poradenstvia podpérnou 36 JE LIBO BEZ &TAVY?

od nedéle do patku .
terapii
+ Zvédomovat znamena vice
prozivat s radosti a virou
v sebe

Foto na titulni strané: Petr Hejna

Pro milovniky sladkého

Chocotopia

70% sleva na vstupné
pro zaméstnance DPP

Muzeum cokolady,
Grévin Muzeum
voskovych figurin,
Candytopia &
Sweet Selfies
Studio a Chocolate
Experience Center

«+ Zabava a zazitky
pro vSechny milovniky

DP kontakt
Casopis zaméstnanc(i Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
25. ro¢nik

Jak na finance

Raiffeisenbank a.s.

+ Zvyhodnéna nabidka ’ ‘
pro zaméstnance DPP: D x
hypotéky, pojisténi, "&1_

stavebni sporeni apod.
» Srespektem k vdm

a vasim penézim . "Qﬂ‘fc'_::.\ T

T e

Kontakt: odbor Komunikace DPP, Sokolovska 42/217, Praha 9
Telefon: 296 192 056, 296 192 066; e-mail: internikomunikace@dpp.cz

Séfredaktor: Petr Ludvi¢ek; odpovédny redaktor: Zdenék Bek

Redak¢ni rada

Mistopfedseda: Daniel Sabik, Clenové: Dagmar Asztalo$ova, Jan Barchanek, Milan Barta,
Lubomir Cabelka, Vit Cechmanek, Jifi Doly, Martin Doubek, Kamila Drabkova,

Miroslav Grossmann, Jaroslav Kristen, Ondfej Laska, Robert Mara, Rudolf Pala, Milan Slezak,
Jindfich Spacil, Jan Ungrman a Ondfiej Volf

Graficka Uprava, sazba, vyroba: Baze3
MK CR E 8307, ISSN 1212-6349

sladkeho Uzédvérka tohgto ¢isla: 25. kvétna 2020
NEPRODEJNE
Jednotliva ¢isla mési¢niku DP kontakt Ize prolistovat na:
Slevy uplatnite pfedlozenim zaméstnaneckého priikazu. S dotazy se mizete obracet na oddéleni LT R THE T S b o el
N . . Objednat zasilani je mozné na fanshopu DPP.
Kompletni pi‘ehled a praVidIa Viniti zvyhodnén)’/ch nabidek Benefitli a sluzeb pro zamestnance Jména vyherct soutézi jsou zvefejiiovana v nasledujicim ¢isle DP kontaktu.

Informace o zpracovani osobnich tdaji na: www.dpp.cz/spolecnost/o-spolecnosti/osobni-udaje

naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity. na tel.: 296 195 038, e-mail: 500310@dpp.cz



mailto:500310@dpp.cz
mailto:internikomunikace@dpp.cz
http://www.dpp.cz/spolecnost/pro-fanousky/casopis-dp-kontakt
http://www.dpp.cz/spolecnost/o-spolecnosti/osobni-udaje

lani a internet

pro zaméstnance Dob’favniho podniku hl. m. Prahy

TN
ex \}\‘iodv

PRVNI
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AKTUALNE

Text: Petr Ludvicek
Foto: Petr Vit
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Tarif FAMILY Start FAMILY 1 GB FAMILY 5 GB (CYAY P O D D R AT Y
Mésicni pausal 149 K¢ 399 K¢ 499 K¢
Data LTE 500 MIB 1GB 5GB Starite se zakazniky O, Family
Ziskejte prihlasovaci kéd na dpp@o2family.cz.
Minuty 30 neomezené neomezené Koéd potrebujete pro vyuziti nabidky
a prihlaseni na web.
SMS - neomezené neomezené
S nami ziskate vzdy néco navic
Volani a SMS do sité O, zdarma zdarma zdarma Treba nfj n(?vy telefon Skodovka Monika? Mohla by se tak jmeno-
nebo za doporuceni. vat — v kalendafi u data 21. kvétna najdete
Volani a SMS do ostatnich siti 1,50 K¢ zdarma zdarma nositelku tohoto jména, které v fectiné zna-

Ceny jsou uvedeny s DPH. Nabidka plati pfi uzavieni smluvniho vztahu na 24 mésicud.

Kompletni nabidku tarifd naleznete na www.o2family.cz.

www.o2family.cz | linka 841 117 118

Gamm

MUZEUM MHD

Sledujte probihajici akce na www.o2family.cz.

02 Family

Mame zase

otevreno!
A mame I novinky...

Patockova 4, Praha 6 - StreSovice

mena mj. sama. A pravé v tento den z Plzné
do Hostivare pfijel ve véku 15 let trolejbus
Skoda 24 Tr. Po 60 letech Dopravnim podni-
kem zakoupenym a do ukonéeni vybérovych
fizeni na nakup novych zaroven trolejousem
osamocenym.

Trolejbus prochdzi v hostivaiskych dilnach
nejnutnéjsimi opravami, poté ziska barevné
provedeni dle prazskych vozl Citybus a za-
bydli se na Klicové. Znamena to tedy, ze
se bude pohybovat na lince 58. A zaroven
poslouzi k vyuce fidi¢h a servisniho persona-
lu. Plany na elektrifikaci autobusovych trati
v Praze jsou v pokrocilém stadiu, jak jste se
mohli docist v minulém DP kontaktu. V brzké
dobé také dojde na vypsani vybérovych fizeni
na nové trolejbusy.

Plzensky nizkopodlazni trolejbus, pofizeny
za 238 tisic bez DPH, s ptivodnim ev. ¢isle 500
a v Praze s ¢. 9508, pak najde své budouci
uplatnéni jako sluzebni a skolni viiz. ]

o

Zakladni technické udaje:

Typ vozidla:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Dosavadni provozovatel:
Dosavadni imatrikulace:

Hmotnost prazdného vozidla:

Maximalni rychlost:
Pocet mist k sezeni:
Pocet mist k stani:

Viykon trakéniho motoru:

Agregat pro pomocny pojezd:

1972
(15./16.10.)

!

Nizkopodlazni trolejbus SKODA 24 Tr Irisbus tp. ¢. Ey 6871 p
SKODA ELECTRIC s.r.0.

2005

Plzeriské méstské dopravni podniky, a. s.

PMDP ev. ¢. 500
12 800 kg

65 km/h

30

56

AT

spalovaci motor Kirsch APU IPME, motor IVECO NEF-4TAA

2017 2020

(15. 10) ’—| |_' 21.5)

zahajeni
provozu
trolejbusu
v Praze

posledni

dodavka
vozu

ukoncéeni
provozu

(Skoda 8 Tr)

obnoveni

provozu
(Prosecka)

pfijezd
vozu
Skoda

24Tr

www.dpp.cz/muzeum
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Foto: Petr VitQ

ZE ZASEDANI
ORGANU DPP

Na dvanactém zasedani v tomto roce se seslo predstavenstvo
Dopravniho podniku 19. kvétna a projednalo mj. zpravu o ob-
chodni ¢innosti za rok 2019, zpravu o hospodareni a kalkulaci
néakladd PID za 1. ¢tvrtleti 2020 a otdzku c¢aste¢né nezamést-
nanosti v DPP. Na dalsim zasedani, 2. ¢ervna, pfedstavenstvo
jednalo mj. o dopadech koronavirovych opatieni do nakladt
a vynost DPP. Rovnéz projednalo smérnici tykajici se provozu
zdznamovych zafizeni kamerovych systému ve vozidlech MHD
a aktualizaci smérnice k zdsaddm pridélovani a pouzivani stej-
nokroju. Bylo také informovéno o planu bezpecnostnich cvice-
ni DPP a soucinnostnich cviceni slozek IZS na rok 2020.

Dozor¢irada DPP méla na programu své letosni ¢tvrté zasedani
27. kvétna. Na uvod jednani vzala na védomi prehled vyznam-
nych soudnich spor0. Déle projednala mj. zpravu o hospodare-
ni, kalkulaci nékladi PID za 1. ¢tvrtleti 2020 a koncepci obnovy
technologii a staveb prazského metra do roku 2028.V persondl-
ni oblasti byla dozor¢i rada informovéana o ¢aste¢né nezamést-
nanosti v DPP a obsazovani volnych pracovnich mist za obdobi
leden - kvéten 2020. Dozor¢i rada také projednala informace
o ¢innosti predstavenstva a k metru I.D. (red)

Rekonstrukce
repskych garazi

I'vjedinych gardzich na levém bfehu Vitavy se usilovné rekon-
struuje. Opravou aktualné prochazi plast administrativni bu-
dovy. Kromé nové omitky dojde i k vyméné oken a vstupnich
dvefi. Vzhledem k tomu, Ze je budova rozdélena prijezdem
pro autobusy, bude provedeno nékolik stavebnich zasahu
v podobé nové stény, schodisté, podhledd a osvétleni.  (mb)

BIERHANSLOVA ZATACKA

Uli¢ni cedulku s timto textem i s upozornénim na ,Usek ¢astych nehod”
byste nasli v hale 1 hostivarskych autobusovych dilen. Umistili ji tam
v rdmci vzajemnych legracek kolegové Miroslava Bierhansla po jeho

X

,nehodé” na sluzebnim velocipédu znacky Liberta. Mozna i dobra na-
lada maze pfispét k tomu, Ze zaméstnanec vydrzi v jedné firmé pres
50 let. Co provézelo kolegu znamého pod prezdivkou Karpisek po do-

bu jeho autobusové kariéry, to se doctete na str. 14 az 16.

AKTUALNE

Garaz Klicov pod lesenim

Administrativni budova v arealu autobusovych garazi Klicov prochazi re-
konstrukci. Na budové konkrétné probihd Uprava streSniho a obvodového
plasté vcetné vymeény vyplni otvor(, které jsou v soucasné dobé nevyho-
vujici jak z hlediska tepelné izola¢niho, tak z hlediska hygienického. Dale je
feSena rekonstrukce nevyuzitych prostor v 2. patfe budovy. Diky tomu tak
budou zhodnoceny mistnosti, které v soucasné dobé neodpovidaji standar-
dlim kancelafi. V rdmci Uprav vnitinich prostor dojde k zésahu do topného
systému a do systém0 zdravotné technické instalace. Zaroven je navrzeno
nové vétrani prostor sprch a saten v severni ¢asti druhého podlazi. (mb)

u dojezdily?

., ¥

Opravd

KT Iy

Mezi fanousky dopravy a predevsim prazskych autobust bylo znémo, Ze
posledni kloubové karosy zastoupené typem B961 maji dojezdit do konce
kvétna 2020. DGvod je jasny, podle standardu kvality PID nemohou prekro-
Cit stanovené stafi 17 let. Zbyvajici vozy byly registrovany 28. 5. 2003 a tudiz
jejich provozni derniéra méla nastat posledni kvétnovy ctvrtek. Protoze se
ale v DPP jiz pred ¢asem zrodil ndpad zachovat nékteré starsi typy autobust
pro nostalgické ucely, podobné jako je tomu u tramvajové linky 23, dohodl
se Magistrat hl. m. Prahy, Dopravni podnik a Ropid, a dvéma vozdm tohoto
typu byla udélena vyjimka ze standardl kvality PID, aby i nadale mohly byt
vypravovany na pravidelnou linku. Vyjimka byla udélena pro vybrané poradi
linky 180 a pfiznivci MHD a milovnici zn. Karosa se tak mohou svézt na této
lince kloubovou karosou. Pro tento ucel byly zachovany vozy ev. ¢. 6379
a 6380. A protoze historie vozového parku autobust je pomérné bohata, mi-
Zeme se tésit na podobny rezim i ve formé standardnich autobusu. (ov)

(pel)

Foto: Ondfej Volf

Foto: Petr Ludvicek
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AKTUALNE

OTEVRENY DOPIS EVROPSKYM B e

INSTITUCIM

Sektor vefejné dopravy celi soucasnym a budoucim vyzvam v souvislosti s pandemii covid-19.
Dopady na MHD jsou v EU bezprecedentni; pokles poptéavky v prvnich tydnech az o 90 %, ztraty
zjizdného za rok 2020 az 40 miliard eur. Mezindrodni svaz vefejné dopravy UITP ocekéva, ze nizsi
pocet cestujicich ve méstech, a tedy i ztrata pfijma z jizdného, bude trvat nejméné 12 mésic(.
V kvétnu 2020 proto UITP oslovil pfedsedkyni Evropské komise Ursulu von der Leyen, pfedse-

du Evropské rady Charlese Michela a pfedsedu Evropského parlamentu Davida-Maria Sassoliho

formou otevieného dopisu.

Otevreny dopis UITP adresovany nejvyssim zastupclim evropskych institucim podepsalo vice
jak 80 generalnich reditell klicovych hracd a zastupct mést z téméf 20 evropskych zemi. Dopis
reaguje na iniciativu EU vytvofit komplexni plan evropské hospodéiské obnovy, ktery by mél
umoznit ¢lenskym statlim, méstlim a podnikim celit ddsledkim pandemie a obnovit evropské hospodaistvi v dobé soucasné nejistoty. Otevieny
dopis vyzyva evropské instituce, aby zaclenily méstskou hromadnou dopravu do strategickych sektord, kterou budou zahrnuty do planu evropské
hospodaiské obnovy. Jednim z divod je, ze systémy MHD ve méstech poskytuji obcanlm zékladni mobilitu a podporuji tak fadné fungovani
statu vcetné zdravotnictvi. Svlij podpis pripojil i generalni feditel DPP Petr Witowski. (jd)

Reprofoto: Ceska televize

CECKO A DECKO BEZ
STROJVEDOUCICH

V rdmci projektu zavedeni automatizovaného provozu metra zahajil DPP trzni
konzultace s potencidlnimi dodavateli automatickych systém( metra. V ramci
predbéznych trznich konzultaci planuje podnik oslovit celkem 8 pfednich svéto-
vych vyrobcl automatizovanych systému metra. Prazsky dopravce si od konzulta-
ci slibuje ziskat veskeré informace a podklady pro spravné a objektivni nastaveni

Ateliérové tajemstvi

V sobotu 23. kvétna odvysilala Cesk4 televize dalsi dil pofadu Z metropole.
Porad pojednavajici o novinkach a zajimavostech z Prahy pfinesl i reportaz
o Frantisku Kardausovi a tajemstvi jeho ateliéru. Majitelé domu na Janackové
nébrezi se rozhodli prebudovat plvodné umélecky ateliér na floristicky. Pri
vyklizeni vsak zpod stiechy vypadly shnilé plesnivé papiry. Po prozkouma-
ni se ukdzalo, ze pravé na tomto misté vznikaly designy prazskych tramvaji
a osobnich automobill, na kterych se znamy prdmyslovy designér vyznam-
nou mérou podilel. Pokud vas zajima osud objevené dokumentace a Zivotni
cesta jednoho z nejvyznamnéjsich predstavitelll tzv. streamliningu (proud-
nicového stylu), miZete si celou reportaz pustit v archivu CT. (zb)

podminek chystané veiejné zakazky pro automatizaci linek C a D. Automatizace

linky D je obecné znama (¢tenafi se o ni mohli docist jiz v kvétnovém DP kontaktu z roku 2011). O automatizaci linky C se tak nahlas nemluvilo,
i pfesto je soucasti dlouhodobé koncepce obnovy vozového parku prazského metra. S postupnym pfichodem novych bezobsluznych souprav
metra na linku C planuje DPP stavajici vlaky z linky C pfesouvat na linku B. To by umoznilo zahajit postupné vyfazovéni nejstarsich souprav typu
81-71M z provozu. Zdmérem DPP je postupovat tak, aby pfi automatizaci linky C nebyl narusen jeji provoz. (red)

Uprava jizdnich dob tramvaji

0Od 18. kvétna jsou zkraceny jizdni doby vét-
Siny tramvajovych linek. Jedna se o zkudebni
Upravu v reakci na drivéjsi Upravy a zavadé-
ni preference tramvaji na svételnych kiizo-
vatkach, napfiklad v Useku Andél — Namésti
Miru nebo na VrSovické. Soucasné trva slabsi

poptavka po cestovani vefejnou dopravou.

Cilem je ovéfit v pfistich mésicich moznost
zrychleni provozu tramvaji, které by vedlo ke
zatraktivnéni verejné dopravy pro cestujici.
Ocekdvd se snizeni podilu predjetych vla-
kd, omezeni vyrovnavani ¢asu v kontrolnich
bodech, pticemz se nelze vyhnout ani zvy-
seni podilu zpozdénych vlakd. Nékteré linky

byly zkraceny o 3 minuty v kazdém sméru,
jinych se uprava nedotkla. V souc¢asné dobé
se projednava nebo jiz realizuje preference
na nékolika dalsich signalizacich. Na nékolika
obnovenych semaforech, které jsou do¢asné
v pevném fizeni, by mélo brzy dojit ke spus-
téni dynamického fizeni s preferenci. (MiG)

Foto: Petr Hejna
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AKCE NA

INVENTURA 5%
PO TRETINE
DRAZNI

Stopy ¢innosti na dopravni tramvajové cesté
zanechal Dopravni podnik od 14. biezna 2020
v rdmci 1. etapy hned na nékolika mistech
soucasné. V uUseku od smycky Smichov-
ské nadrazi az po vyjezd z podzemniho
parkovisté stanice metra (tzv. u Koberc()
vyménil na trati panely a kolejnice. V tom-
to Useku je v budoucnu planovand rozséhla
investice tzv. Smichovskych terminald, proto
je potrebné zajistit bezproblémovou sjizd-
nost traté s Zivotnosti 10 az 15 let.

Zaroven DPP zacal s rekonstrukci navazu-
jiciho, bezmala kilometrového useku, tj. az
po kfizeni ulic Nadrazni a Kfizové. V tom-
to Useku bude nové tramvajova trat vedena
v tésném sousedstvi vedle zelezni¢ni traté,

nikoliv prostifedkem ulice, jako to bylo dfive.

DP kontakt 6/2020

TRAMVAJOVE TRATI NA BARRANDOV JE JIZ 16 LET. PROTO S| REKONSTRUKCI ZASLOUZILA

P o

DVE ETAPY, ZARODEK BUDOUCICH

.

MAVY TRANSPORT VOZU

A OSTROVNI PROVOZ. | TAK BY SE DALA
SHRNOUT LETOSNI NEJVETSI INVESTICNI
AKCE V PRAZSKE TRAMVAJOVE SITI.
AKCE ZVANA REKONSTRUKCE
TRAMVAJOVE TRATIV NADRAZN

.

ULICI

SE OCITLA VE SVE TRETINE.

Soubéznou aktivitou byla také oprava tram-
vajové trati v useku Hlubocepy - Sidlisté
Barrandov, kterd jiz vice nez 16 let nepretrzité
slouzila prazské MHD. Byly zde ve vétsiné Use-
ku polozeny bezzldbkové kolejnice, osazeny
komfortnéjsi dilatace Zelezni¢niho typu na
vsech ctyfech predmostich a probéhla rekon-
strukce mostnich zavéra.

Barrandovské zastaveni

Kromé toho DPP zrealizoval 0. etapu stavby
nové tramvajové traté Barrandov - Holy-
né - Slivenec. Tato cast resi Upravu stava-
jici tramvajové smycky Sidlisté Barrandov
tak, aby bylo mozno provést budouci prod-
louzeni tramvajové traté do Slivence bez za-
sahu do provozu tramvaji. Stavajici vjezdovy
oblouk za zastavkou Sidlisté Barrandov byl
nahrazen vyhybkou pro odboceni z 1. kole-

je nové tramvajové trati. Celkem byly reali-
zovany 4 vyhybky, z toho jedna rozjezdova
a tfi sjezdové.

Po demontazi stavajici konstrukce bylo pro-
vedeno odstranéni konstruk¢nich vrstev.
Pred zapocetim pokladky podkladnich vrstev
byly provedeny statické zatéZzovaci zkousky
deskou pro ovéfeni Unosnosti podlozi zemni
plané.

Po provedenych zkouskach mohly byt zaha-
jeny prace spojené s odvodnénim plané, kte-
ré je provedeno pomoci podélnych drenazi
v ose tramvajového télesa se zausténim do
kalové jimky. Na takto upravenou plan byla
nasledné polozena separacni geotextilie,
zfizena vrstva ze Stérkodrti, na kterou nasle-
dovaly dalsi dvé stérkové vrstvy.

m
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CTYRICETIMETROVY USEK BUDOUCI TRATI SMER SLIVENEC
VEDE ZE SMYCKY SIDLISTE BARRANDOV

.-
fhe

I REKONSTRUKCE NADRAZNI ULICE JE NEJVETSI INVESTICNI AKCI ROKU

OD 1. CERVNA FUNGUJE OSTROVNI PROVOZ LINKY 32
MEZI HLUBOCEPY A BARRANDOVEM

Foto: Petr Hejna

Foto: Zdenék Bek

Ve stavajici smycce jsou pouzity zlabkové
kolejnice NT1 osazené na vnégjsi i vnitfni
strané tlumicimi prvky (bokovnice). Upev-
néni kolejnic je provedeno pomoci pruznych
svérek Vossloh Skl 14 na betonovych prazcich
a Voslloh Skl 12 na dievénych prazcich. Pod-
lozky pod patou kolejnice na betonovych
prazcich jsou pouzity s nizsi tuhosti, nez
pod patou kolejnice na dfevénych prazcich,
aby se lépe vyrovnaly pruznosti upevnéni
na prechodu mezi jednotlivymi konstrukce-
mi. V obloucich, kde je konstrukce shodna
nebo mensi nez R=400 m, jsou pouzity praz-
cové kotvy. Jejich funkce spociva ve zvyseni
pii¢ného odporu prazce proti vysunuti, a tim
zvysuji stabilitu koleje.

Nova tramvajova trat do Slivence se napo-
juje na konec pfimého Useku za zastdvkou
Sidlisté Barrandov. V ramci této 0. etapy se
realizovaly ¢tyfi desitky metr dvojkolej-
ného useku. Tramvajova kolej je v daném
useku s kolejnicemi 49E1 jako bezstykova a je
polozena na antivibra¢ni rohozi.

Dal$i novou tramvajovou trat zalozi DPP
v rdmci rekonstrukce Nédrazni ulice: u Liho-
varu DPP aktualné provadi prvotni pfipravy
pro stavbu Dvoreckého mostu a zalozi pro
néj i kolejovy trojuhelnik.

Odstartovala 2. etapa

V samotném zéavéru 1. etapy, tedy 31. kvét-
na, Dopravni podnik proved| pfevoz tram-
vajovych vozli po jedné zachovalé koleji
v Nédrazni ulici, oviem bez troleji, tedy za
pomoci nakladnich automobild (fotorepor-
tdz ptindsime na posledni strané tohoto
¢isla). Mohl tak od pondéli 1. ¢ervna zahajit
ostrovni tramvajovy provoz na lince 32 mezi
Hlubocepy a Barrandovem.

Zaroven se tak DPP mohl pustit do 2. etapy
rekonstrukce trati v Nadrazni ulici. Prace se
tykaji nejen trati, ale v podani TSK i chod-
nikl, vozovky a mostu nad Zelezni¢ni trati.
Nahradni autobusova doprava je zde jiz
zcela vyloucena a je vedena po nové trase
od zastavky Na Knizeci do Hlubocep. Akce
by mély skoncit zavérem letosniho fijna.

Po zprovoznéni tramvajové traté v Nadrazni
ulici DPP zahdji letos na podzim revitalizaci
vestibulu stanice metra Andél - Na Knizeci.
V Praze 5 tak bude letos proinvestovano do
modernizace dopravni infrastruktury vice
nez 550 miliond K¢. (red) ™
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NOVY
S HODNOTOU
STAREHO

MALOKDO SI ZA POSLEDNI TRI ROKY NEVSIML JEDNE
Z NEJVETSICH REKONSTRUKCI V CENTRU PRAHY.

OD FLORENCE A KARLINA PRES VLTAVU AZ DO BUBEN
SE TAHLA NEKONECNA RADA LESENI, TECHNIKY

A REFLEXNICH VEST POHYBUJICICH SE PO NEJDELS
ZELEZNICNIM MOSTE V CR. NEGRELLIHO VIADUKT
SE TAK PRETRANSFORMOVAL ZE ZASLE STAVBY DO
PODOBY TEMER JAKO PRI OTEVRENI PRED 170 LETY.
JAKY MELA REKONSTRUKCE VLIV NA LINKY
PROVOZOVANE DOPRAVNIM PODNIKEM?

. .

M
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AKTUALNE

Text a foto: Zdenék Bek

1150 metr( dlouhy Negrelliho viadukt prosel
béhem uplynulych tfi let nédro¢nou rekon-
strukci, pfi které nezlstal kimen na kameni.
Zrekonstruovano bylo celkem 100 cihlovych,
piskovcovych ¢i zulovych kleneb. Celkem
19 jich muselo byt kompletné rozebrano
a znovu sestaveno. Vyménou prosly rovnéz
mostni konstrukce v ulicich Prvniho pluku
a Kfizikova.

Modernizaci prosel i zeleznic¢ni spodek a svr-
ek, coz se kromé zvyseni tratové rychlosti
ze 40 na 60 km/h projevi na klidnéjsi a ply-
nulejsi jizdé vlakd. Nahrada stavajiciho
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni
za moderni elektronické znamena nejen
zvyseni bezpecnosti, ale také propustnosti
dvoukolejné traté, na kterou se nyni vejde
az 14 para vlakud za hodinu.

Kompletni rekonstrukce viaduktu méla za
cil prodlouzit jeho Zivotnost s ohledem na
zachovani historického razu tohoto mimo-
fadného dila. Nikdy by k ni viak nedoslo,
nebyt zapojeni desitek dalSich subjekt(,
véetné DPP. Od cervence 2017 do kvétna
letosniho roku DPP pfipravil ve spolupraci
s investorem stavby celkem 13 dopravnich
opatieni souvisejicich s rekonstrukci Negrel-
liho viaduktu.

m

Pirehled dopravnich opatieni DPP
v letech 2017-2020

« Stavebni priizkum Negrelliho viaduktu

20.7.2017 (od 21:00) - 21. 7. 2017 (do 4:40)
Nahradni doprava: X92 (Palmovka - Bila labut - Palmovka)
- polookruzné

Demolice zelezni¢niho mostu v ulici Prvniho pluku
15. 2. 2018 (od zahajeni denniho provozu) - 18. 2. 2018
(do ukonceni denniho provozu)

Prace na rekonstrukci Negrelliho viaduktu

(usek Florenc - Palmovka)

24. 3. 2018 (od zahajeni denniho provozu) - 25. 3. 2018
(do ukonceni denniho provozu)

Nahradni doprava: X3 (Palmovka — Masarykovo nadrazi

- Palmovka) — polookruzné; X92 (Palmovka — Masarykovo
ETe[VA))]

Demolice zelezni¢niho mostu v ulici Kfizikova
4.5.2018 (od 10:00) — do ukonceni noc¢niho provozu
z8.5.na9.5.2018

Prace na rekonstrukci Negrelliho viaduktu

(usek Florenc - Palmovka)

30.7.2018 (od zahéjeni denniho provozu) - 5. 8. 2018
(do ukonceni denniho provozu)

Nahradni doprava:

X3 (Palmovka — Masarykovo nadrazi — Palmovka)

- polookruzné; X92 (Palmovka — Masarykovo nadrazi)

Prace na rekonstrukci Negrelliho viaduktu

(usek Florenc - Palmovka)

1. 3.2019 (od zahajeni denniho provozu) - 3. 3. 2019
(do ukonceni denniho provozu)

Nahradni doprava: X3 (Palmovka - Masarykovo nadrazi
- Palmovka) — polookruzné; X92 (Palmovka — Masarykovo
nadrazi)

Montaz nového zelezni¢niho mostu v ulici Prvniho
pluku

4.5.2019 (od zahdjeni denniho provozu) - 10. 5. 2019
(do ukonceni denniho provozu)

Prace na rekonstrukci Negrelliho viaduktu

(usek Vitavska - Prazska trznice)

17.5.2019 (od 01:00) - 24. 5. 2019 (do ukonceni denniho
provozu)

Nahradni doprava: X25 (Maniny - Strossmayerovo namésti
- Maniny) - polookruzné

Montaz nového zelezni¢niho mostu v ulici Krizikova
13.7.2019 (od zahajeni denniho provozu) - 21.7.2019
(do ukonceni denniho provozu)

Stavebni prace na novém zelezni¢nim mosté v ulici
Krizikova

4.8.2019 (od zahdjeni do ukonéeni denniho provozu)
Provadéni zatézovych zkousek nového zZelezni¢niho
mostu v ulici Prvniho pluku

8.2.2020 (od zahajeni denniho provozu do 18:00)

Prace na rekonstrukci Negrelliho viaduktu (usek
Florenc - Palmovka)

22.2.2020 (7:30) - 23. 2. 2020 (18:30)

Néahradni doprava: X3 (Palmovka - Masarykovo nadrazi
- Palmovka) — polookruzné

Prace na rekonstrukci Negrelliho viaduktu (isek
Vitavska - Prazska trznice)

23.5.2020 (od 1:00 hodin) - 24. 5. 2020 (do ukonceni
denniho provozu)

Néahradni doprava: X25 (Maniny - Strossmayerovo namésti
- Maniny) - polookruzné

Oprava dlazdéného povrchu ulice Prvniho pluku,
vyvolana provozem stavenistni dopravy
16.7.2020 - 12. 8.2020

Dotcené linky: 1, 3, 6, 8, 12, 14, 24, 25, 32, 92, 133, 135, 175,
207,908, 909, H1

UNOR 2018 - V SOUVISLOSTI
S DEMOLICI MOSTU V ULICI
PRVNIHO PLUKU BYLY

e AT LINKY CISLO 133, 135,175,

== M TLL - 207,908 A 909 VEDENY PO

L LLLLE ODKLONOVYCH TRASACH
-

BREZEN 2018 - PRERUSENI PROVOZU TRAMVAJI V USEKU FLORENC - PALMOVKA
Z DUVODU PRACI NA REKONSTRUKCI NEGRELLIHO VIADUKTU. V USEKU BYLA
ZAVEDENA NAHRADNI AUTOBUSOVA DOPRAVA X3 VEDENA | PO ROHANSKEM
NABREZI

CERVEN 2020 - NEGRELLIHO VIADUKT PLNE V PROVOZU
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DECKO V DOBE
KORONY

PANDEMIE COVID-19 ZAMICHALA KARTAMI VE VETSINE
ODVETVI A CINNOSTI VCETNE DOPRAVY. V UPLYNULYCH
MESICICH JSME TEMER V PRIMEM PRENOSU SLEDOVALI
PROPAD A PAK POZVOLNY NAVRAT CESTUJICICH

DO MHD Cl ZAVADENT A RUSENT RUZNYCH PROVOZNICH
OPATRENI. JAK SE ALE DOTKLA KORONAKRIZE
GEOLOGICKEHO PRUZKUMU PRO METRO D?

V JAKE FAZI JE TEMER ROK OD JEHO ZAHAJENI?

Vytézené mnozstvi zeminy a rubaniny z jednotlivych lokalit
od zahajeni geologického prizkumu metra D

PAD1b: 9 960 m?, nasdkavost 16 %, pfibliznd hmotnost 15 936 tun
PAD4: 4 915 m3, nasdkavost 16 %, priblizna hmotnost 7 864 tun
VO-OL: 18 750 m?, nasakavost 16 %, pfiblizna hmotnost 30 000 tun
OL1: objem 1 845 m?, nasakavost 18 %, priblizna hmotnost 3 321 tun

Celkem: 35 470 m?, pfiblizna hmotnost 57 121 tun

MODRA LINKA

Text: Daniel Sabfk
Foto: HOCHTIEF CZ - Tomds Skalicky

Mimoradna opatieni v souvislosti s pandemii
covid-19 zavedli na vSech ctyrech lokalitach
geologického prazkumu vsichni tfi zhotovi-
telé. Minimalizace poc¢tu osob na stavenisti
pouze na nezbytné pracovniky bylo prvnim
z nich. Uzavfeni hranic a nedostatek zahra-
ni¢nich pracovnikd nicméné zplsobilo za-
staveni praci v lokalité PAD1b na 22 dnl od
18. brezna do 8. dubna 2020. Metrostav, ktery
je zhotovitelem prazkumu v této lokalité,
musel provést optimalizaci a soubéh praci
s jinymi projekty a chybgjici délniky se mu
nakonec podafilo pfesunout.

V souhrnu méla pandemie covid-19 na
stavebni prace na geologickém prizkumu
pro metro D relativné minimalni dopad.
Zpozdéni oproti harmonogramu jsou na
jednotlivych lokalitéch pouze v jednotkéch
tydnd. Zatimco podle plvodniho planu mél
geologicky prdzkum na PAD1b a OL1 koncit
na konci tohoto mésice, stane se tak v prabé-
hu letosnich letnich prazdnin.

PAD1b

PAD1b je jedina lokalita, na které neprovadi-
me razbu $tol, a soucasné jediné stavenisté,
na kterém kvali covid-19 musel zhotovitel
docasné zastavit stavebni prace. V této chvi-
li zde realizujeme 205 metr( dlouhy prd-
zkumny vrt do prostor budouci obratové
koleje a objektu vzduchotechniky stanice
Pankrac D. Vrtani bude probihat do zhruba
poloviny letodniho ¢ervna, nasledovat bude
betonaz dna Sachty a cerpaci jimky. V prQ-
béhu letodnich letnich préazdnin zde geolo-
gicky prazkum ukonéime.

Po obdrzeni pravomocného stavebniho po-
voleni a vyhodnoceni nabidek na zhotovitele
prvniho Useku metra D Pankrac D - Olbrach-
tova bychom méli samotnou stavbu metra D
zahajit pravé v této lokalité a navéazat tak na
geologicky prizkum.

PAD4

V této lokalité jsme pred rokem, 19. cerv-
na 2019, slavnostné zahdjili geologicky
prizkum. Stejné jako na sousedni a nej-
vétsi lokalité VO-OL, bude i tady prizkum

m

S NAZVEM NEMOCNICE KRC

pokracovat jesté dalsi rok, do konce cervna
2021. V soucasnosti zde razime 116 metrl
dlouhou prizkumnou stolu, chybi nam uz
jenom zhruba 30 metr(.

Zajimavosti je, ze jsme jiz podkopali levy
a Castecné i pravy tunel stavajici linky C
mezi stanicemi Pankrac a Budéjovicka,
razici prace probihaji pouhych 5 metrd pod
nim. Zhotovitel musel provést specialni che-
mické injektaze ke zpevnéni nadlozi déliciho
prizkumnou Stolu décka a tunel linky C, aby
nedochazelo k poklesiim a deformacim.

Do konce cervna by mél Metrostav dorazit
levou kalotu prizkumné stoly a od cervence
zacne s injektdZzemi na dvou injektaznich
polich. V nich pak na konci prazdnin za¢ne
razit pravou kalotu a provédét geologické
zkousky.

VO-OL

Je nejvétsi lokalita s nejrozsahlejsim geo-
logickym prizkumem, ktery zde provadi
spole¢nost HOCHTIEF CZ. Za uplynulych ne-
celych 6 mésich jsme vyrazili 133 z celkové
délky 322 metrd prizkumné stoly. V soucas-

ORIGINALNI VYTVARNE RESEN{ JIRIHO CERNICKEHO PRIHODNE PRO STANICI

: 4* s & i

nosti v Praze ani na jiném misté v CR ne-
probiha vétsi dilo. Pro lepsi pfedstavu, jde
o Stolu s plochou 50 plosnych metr(, v nej-
vétsi vySce méa 9,2 metru a Sitku 6 metrQ.
Pfipomindm, Ze poprvé pfi stavbé metra
v Praze pouzivdme tzv. novou rakouskou
tunelovaci metodu.

Z prazkumné $toly na VO-OL bude v budou-
cnu prava cast vlakového tunelu (z pohle-
du provozu) mezi stanicemi Pankrac D
a Olbrachtova. Oproti planovanému roz-
sahu a vzhledem na zachycené geologické
podminky zde budeme muset vyrazit dal3ich
42 metrd navic v pravé ¢asti tunelu. Na rozdil
od lokalit PAD1b a PAD4 probiha razba na
VO-OL a OL1 ve vrstvach bohdaleckych
bridlic. Zajimavosti je, ze se zde v uplynulych
mésicich podafilo najit nékolik zajimavych
zkamenélin hlavonozc( a trilobit(, které obo-
hati sbirky Narodniho muzea.

oL

Stejné jako na PAD1b i zde, v misté budouci
stanice Olbrachtova, se geologicky pri-
zkum blizi ke svému zdvéru. Kolegové ze
spole¢nosti Strabag zde ze dna 30 metrd

hluboké 3achty razi 60 metr(i dlouhou pra-
zkumnou $tolu. V3e by mélo byt vyrazeno
zhruba v poloviné ¢ervna.

Po vybetonovéni podlahy bude Strabag po-
kracovat s realizaci ¢tyf prizkumnych jadro-
vych vrtl, kazdy o délce zhruba 50 metrd.
Budou smérovat do budoucich tubusi met-
ra, ale také k pilotam vyskové budovy byva-
Iého Armabetonu na rohu ulic Na Strzi a An-
tala Staska, pod kterou tubusy nové trasy D
povedou smérem do Krce. Je to pfiprava pro
vystavbu druhého Useku metra od stanice
Olbrachtova na Nové Dvory, béhem které
budeme muset nadlozi mezi tunelem a bu-
dovou zpevnit sérii mikropilot.

Dalsi 3 stanice maji vytvarné
vitéze

Kromé intenzivnich razicich a stavebnich
praci na viech ctyfech lokalitéch probihaly
piipravy na déckuiv jinych oblastech. Termin
pro zédvazné nabidky na zhotovitele prvniho
useku metra D Pankrédc D - Olbrachtova vy-
prsel 30. dubna 2020, DPP obdrzel celkem
tfi. V dobé uzavérky tohoto ¢isla probihalo
vyhodnocovani a posuzovani splnéni poza-
dovanych kvalifikaci, technickych specifikaci
a dalsich podminek v zadavaci dokumentaci.

18. kvétna pak vyprsel termin pro podéni
nabidek na monitoring stavby prvniho Use-
ku metra D, ve kterém DPP obdrzel celkem
3 nabidky. | u tohoto tendru v dobé uzavérky
probihalo jejich vyhodnocovani.

Koronakrize méla bohuzel negativni dopad
na pribéh stavebniho fizeni, kdy i samotny
stavebni Grad pracoval béhem nouzového
stavu v omezeném reZimu. Nastésti soutéz
na vytvarnou podobu dalsich tii stanic
- Nadrazi Kr¢, Nemocnice Kr¢ a Nové Dvo-
ry - pandemie covid-19 zasadné neovlivnila
a umélci se mohli vénovat realizaci svych
napadd. Vitézi se stali Jifi Cernicky, Stanislav
Kolibal a Vladimir Kopecky. Clanek o nové
vytvarné podobé téchto stanic védm pfine-
seme v nékterém z dalsich vydani DP kon-
taktu. |

CAST VYTVARNEHO NAVRHU STENY KOLEJISTE STANICE NADRAZI KRC OD VLADIMIRA KOPECKEHO



PROFIL

Ptal se a fotil: Petr Ludvicek

MILOVNIK LEGRACEK MEZI KOLEGY, FACHMAN,
INOVATOR A TAKE NOSITEL NETRADICNI PROFESE
TRUHLAR - PODLAHAR, TEDY KARPISEK. PROMINTE,
MIROSLAV BIERHANSL, STREDISKO OPRAVY VOZIDEL
PROVOZU USTREDNI DILNY HOSTIVAR, JEDNOTKA
SPRAVA VOZIDEL A AUTOBUSU.
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Tak jak jste to mél s tou prezdivkou?
Odjakziva jsem si rdd u prace zpival. Sice
falesng, ale rad, jak se fika. A tehdy byl znamy
operni pévec a herec Milan Karpisek. A to mi
zGstalo dodnes, téméf nikdo mi nefekne jinak
nez Karpisek. Jinak s muzikou nemam vibec
nic spole¢ného, za nastroje mam nejradsi
pilu, vrtacku, frézku, brusku.

Touhle vzpominkou jsme se dostali

do jakého obdobi?

Vlastné na Uplny zacatek. V Rustonce jsme
jako u¢ni méli rezim tyden 3kola a tyden na
dilnach. Ucili jsme se nejcastéji na ertakach,
dokonce tam byla jesté dvé erdcka. Pred voj-
nou uz pfisly prvni eSemky s klasickou népra-
vou Raba z Madarska. Hned po vojné jsem
se vratil do Rustonky, kde jsem mél papirové
misto, ale nechtéli mé vzit...

To vypadalo vazné...

Jen chvili. Kdyz mistr Cerny chodil po dilné
a ptal se, kdo se vratil, dostalo se mu odpové-
di, ze Karpisek. Tak si to zapsal, a kdyz jsem se
hlasil o misto a fekl jsem Bierhansl, fekl mi, ze
nikoho takového v seznamu nema. Nakonec
se to samoziejmé vysvétlilo. Koleglim vysla
jedna z legracek, které mé pak provazely ce-
lou kariéru.

m

Skoro jak s Hlinikem v Humpolci... Vase
ucnovské pocatky tedy patfi do Motola?
Ano, nastoupil jsem tam v roce 1966 jako ucen
pétiletého oboru automechanik s maturitou.
V prvnim ro¢niku jsme méli praxi v kovarné,
soustruzné a u dalsich femesel, v druhém
pak na garazi v Libni. Tam se praxe odehrava-
la nejprve na osobnich autech a postupné
i na autobusech. Treti roc¢nik pak probihal
v Rustonce u zminéného mistra Cerného.

K dopravé a k femeslu jste mél asi blizko
zdomova...

K tomu druhému ur¢ité - otec byl stavebni
klempif. UCil mé vlastné vsechny prace a byl
jsem s nimiu stavby chaty. Délat s nim, to byla
moje nejvétsi skola. | presto, ze mi obcas né-
jakou vlepil, ale o to vic jsem si to zapamato-
val. Po tragické nehodé starSiho bratra
jsem ho musel nahradit i pfi klempifiné na
sttechach. Mdma mé po této udalosti radéji
pustila s tatou na melouch, nez s kamarady
na vandr. To ale mnoho let netusila, Ze také
lezu po strese. Zacinal jsem v deseti a lidi
vidéli radi, ze prisel tata se synem. Pro mé
pak stfihani plechu ntzkami nebo pilovani
pilnikem na uc¢naku byla sranda. Diky tatovi
jsem nikdy nemél s manudlni zru¢nosti zadny
problém.

Sikovny a k tomu maturant. To jste byl
kadr...

Jako maturanta mé casto perspektivné pa-
sovali na mistra, ale nikdy mé to neldkalo.
Radéji jsem jesté v Rustonce zacal partakovat
- dostal jsem Sest lidi a tii kandly a délali jsme
automechanické opravy na eemkéch. Ceka-
lo mé i stéhovani na Svabkach, kde jsem byl
na tzv. repasi. Brzy se ukazalo, Ze dilny hresily

na to, Ze to na repasi udélaji za né a systém
dlouho nevydrzel. Jedna reorganizace nasle-
dovala dalsi, ¢asto do toho mluvily i stranické
orgény, to byla takova doba. Byl jsem také
¢lenem strany, nikde to netajim, i kdyz na to
pysny nejsem.

Vzpominal jste uz jednoho mistra, bylo
vice takovych velicin?

Nezapomenutelny byl na motordrné mistr
Josef Vladyka, plGvodné vojak z povolani.
Stalo se mi, Zze jsem od starsich koleg(i okou-
kal fintu pfi vyméné kuzelikového lozis-
ka, ze neméni spodni $alu. Vyménil jsem
jen vrchni dil a pohodil ho kousek od sebe
a pfisel mistr. TakZe celé znovu... Byl pfisny,
ale spravedlivy a taky velky odbornik. Do-
dnes déld doma v dilnicce pro veterany
liazkové motory. Poznal jsem spoustu po-
dobnych nadsenc.

Malokdo ma v zivé paméti legendarni
Rustonku tak jako vy...

V Rustonce jesté pamatuji dvounapravové
tramvaje v dobé, kdy uz se rozsifoval provoz
autobust. Vedle tramvajacké soustruzny
byla i montovna, kterd postupné vyklizela
jednotlivd stanovisté pravé pro autobusy.
V Rustonce i na Svabkéch jsem zazil ¢umbr-
linu, tedy posunovadlo z koleje na kolej pred
halou, které nahrazovalo velké kolejisté. To
uz jsem byl na karoséarné, kterd vlastné kom-
pletné v 80. roce presla sem do Hostivare.

Stojime v mistech, kam jste se komplet
pristéhovali. Ani tady vas funkce
nezlakaly?

Ne, stéle jsem funkci mistra odolaval. V té
dobé doslo k mému prerodu na truhlare. Uz

,TAKHLE JE VUZ PRIPRAVENY PRO NAS:
S OPRAVENYM A NATRENYM RAMEM.
MY UZ MUZEME POKLADAT PODLAHU,
SCHUDKY A BOCNI OBLOZENI.”

v Rustonce jsem ve volnych chvilich chodival
okukovat praci v truhlarné a naséaval vani
dreva. Nakonec jsem to zkousel i doma, kdyz
bylo potreba udélat policku, skfifnku nebo
palandu. A v Hostivafi jsem mél truhlarnu
nadohled. Pfisla revoluce a mnoho truhlard
odeslo k soukromnikim a v té dobé podnik
dostaval externi zakazky na prestavby pojizd-
nych jidelen a dalsi rGzné prestavby. A zrovna
nebyl nikdo na generalku vozu s kompletni
novou podlahou...

Tak jste to zkusil...

...Dopadlo to dobrfe a prisly dalsi zakazky
a nakonec pod podminkou, ze nebudu kra-
cen na mzdé, jsem pfesel na truhlafinu. Pl3-
cli jsme si na doc¢asnou spolupraci a dopadlo
to jak se sovétskymi vojsky - jsem tu az do
dlichodu. To byla zajimava doba - autobusy
vétSinou nemaji pravé uhly, takze nabytek
a vybaveni se délalo podle 3ablon. Presta-
vovali jsme rlzné vozy - pojizdna bistra,
opékani kurat, ale i zmrzlinarnu, z které se
vyklubalo UpIné néco jiného, protoze tam
byly Ctyfi koje s postelemi...

Dneska tu mate kolem sebe i spoustu
materialu na podlahy...

Kdyz odesli i ¢alounici, dostal jsem se k lepeni
lina na podlahy. Tak vznikla mistni doslova
slepend profese autobusovy truhlaf - pod-
lahaf. Podlahy se tehdy samoziejmé jesté
nelepily, ale listovaly. Nejprve jsme délali na
eSemkach, pak karosach kratkych i dlouhych.
Jinak dodnes jsou tady v hale vidét koleje po
dvou pojizdnych linkach - jednu jsme méli
pravé na esemky a poté karosy, druhd byla
pro ikarusy. D4 se to pfirovnat k vyrobni lince,
jenze u nas slo o linku opravarenskou. Nyni
pracujeme po stanovistich.

Jak jste se szival s tim, Ze dfevo zacaly
nahrazovat umélé materialy?

Na tuto kombinovanou profesi je tézké né-
koho sehnat. Truhlaf by chtél pracovat se
difevem, u nas je hlavni material preklizka,
na ni musi umét nalepit lino. A takovi lidé
prakticky nejsou. Mné to problém nedélalo.
Proto mozna jsem podepsan i na muzejnich
vozech, jako erécko, ertdk, eSemka, ikarus.
Mné nastésti masiv zlstal v soukromém
Zivoté a s preklizkou ¢i laminem se také ne-
pracuje $patné. Diky kontaktu se soukrom-
niky v 90. letech jsem se dostal i k praci pro
filmare, ktefi potiebovali prestavét vozy na
maskérny a kostymérny.

DP kontakt 6/2020



MIROSLAV BIERHANSL SE SVYM NASTUPCEM

- MICHALEM VETROVCEM

Vy jste ale mél to stésti vyjet

k autobusovému gigantu...

K novym materidldm jsem se dostal pocat-
kem 90. let, kdyz se zkousela spoluprace
s Neoplanem. Patfil jsem mezi ty, ktefi jeli
do bavorského Pilstingu, aby se naucili pra-
ci s podlahami, oblozenim apod. Vidél jsem
poprvé lepeni podlah, bokl i plechd siliko-
nem. A organizace prace tam sméfovala
vzdy k tomu, aby vyrobek co nejdéle vydrzel.
Zazitkem bylo, kdyz jsem polotovar, tedy
Neoplan pouze s ¢elnim a bo¢nim sklem,
do Némecka v kozichu a beranici prevazel...

Byl jste vzdy vérny Dopravnimu podniku.
Neprisla nékdy chut zménit znacku?

Tim, Ze jsem vlastné zménil profesi, tak urcita
zména nastala, neslo tedy v mém piipadé
o monoténni praci. A co mi chybélo v prici,
vynahradil jsem si doma. Proto jsem se nikdy
ani nehrnul do mistrovani a tedy papirovani.
Radéji délat rukama a u toho pouzivat hlavu,
to je moje. Z papirovani jsem nestastny
i v soukromém zivoté. Tam mé zachranuje
jedna z dcer.

Pojdme si alespon stru¢né popsat, co je
vlastné obsahem vasi prace...

V rdmci opravy celého vozu k ndm od klem-
pith prijde vz, ktery nema podlahu, tedy
s holou kostrou. To znamena s opravenym
a natfenym rdmem. Na nds je napasovat
podlahy stejné, jak byly v originalnim prove-
deni, tedy z vodévzdornych preklizkovych
desek zespodu osetienych félii. Podlahové
desky lepime k ramu lepidlem s podlozkami
o tloustce 2 mm, takze je umoznéna vibrace.
Takto oblozime podlahy, schidky a boky
a pak vie vykytujeme a vybrousime - vie
musi byt v Cisté roviné. Teprve pak lepime
linoleum.

S tim souvisi vase povéstna medvédi
kaze?
Maéme ji vymyslenu proto, aby podlaha pfristé

PARTU TRUHLARU DOPLNUJE RICHARD RYBAR

opét nepraskala. Znamena to, ze lino udé-
ldme pro cely vz vcelku podle 3Sablony
v délce 9,5 metru. Jen u Fidice je jind barva
s jinym materidlem. Lino je rovnéz na boku
az k sedackové listé a nad ni je pas umakar-
tu. Po nas prijdou kolegové umistit sedacky,
zadrzny systém, dvefe a okna a maji od
nas vie polozeno s pfipravenymi otvory.
A délame-li novou podlahu, tak musime také
vyrobit vSechna nové vika - tzn. deska, lino,
pfinytované hlinikové listy ve vSech potieb-
nych tvarech a thlech.

Bylo tézké vybrat své nastupce?

Jsem rad za dva nové, Sikovné kolegy, kterym
jsem snad mohl néco ukazat a predat. V po-
sledni dobé to probihalo nékdy i podle vzoru:
oni byli ruce, ja hlava. Takze fyzicky pomohli,
jd na oplatku rdd poradil. Naucili se mistni
truhlafinu a podlahafinu, museji umét vy-
brousit, vykytovat.

A vy jste partakovani piedal v pfedstihu,
ze?

Vim ze zkusenosti sém jaké to je, kdyz partak
dlouho pfesluhuje, proto to Michal Vétrovec
po mné prevzal uz dfiv. VSechny ¢innosti ne-
Ize pfedat ze dne na den. Je Sikovny, jeho
otec byl manipulaéni fidi¢ v Hostivafi. | kdyz
mél Michal jiné nabidky, chtél délat v DPP.
Tady vidite, Ze si Sablony na vika v podlaze
pfipravuje sam doma na pocitaci, zatimco
ja jedu jesté ruc¢né s tuzkou a pravitkem.
Tato pila umi preklizku a po vyméné kotouce
i hlinik, a to v potrebném uhlu. A umime
i klasicky nytovat listy k deskam. Coz je este-
ticky nejvhodnéjsi varianta. To vSechno kluci
uméji taky.

P.S.:

Rozhovor vznikl par desitek hodin pred tim,
nez Miroslav Bierhansl naposledy pipnul kar-
tou na vrétnici v Hostivafi. Po vice jak 50 le-
tech. Pivodné chtél byt k ruce déle. Epide-
mie koronaviru a Cas straveny doma mu dal

¢as ze viech stran vie promyslet. Manzelka
je za rozhodnuti rdda, mladi si uz budou mu-
set poradit sami. A kdyby se nékdy v dalSich
tydnech stalo, ze koleglim nepasuji sedacky
do autobusu, bude to posledni ze seridlu
nekonecnych vtipkd, kterymi se tu po léta
vzajemné vsichni ¢astuji. Jako bylo treba le-
gendarni prestéhovani $atnich skiinék.

- narodil se pred 69 lety v porodnici
na prazské Stvanici, zije s manzelkou
a dvéma jorksiry v Ri¢anech, kde po
rodi¢ich prestavél chatu na domek.
Doma se zabyva lepenim modeld mo-
torek, nejradéji v méfitku 1:12 znacky
Tamiya: ,Jsou propracované do detaild,
musite slepit i cely motor. Zhruba dvacit-
ka je hotovd, stejné mnoZstvi mé cekd.”
Také sbird modely veterant a pro vnu-
ka chysta vlakové kolejisté. A kdyz je
¢as na truhlafinu, nejradéji filmafam
vybavuje nabytkem pojizdné maskérny
a kostymérny: ,Byl jsem u toho i v dobé,
kdy se tu natdcela Hartova vdlka. Kdyz
Bruce Willis autobus vidél, nechtél uz
jinde byt. Dodéldval jsem mu po nocich
kompletni zdzemi vcetné kurdckého
koutku s vlastni sedackou.”

m

NOVOTOU
VONICI

Priblizné rok budovana, v puli letosniho kvétna otev-
fend a aktudlnéjiz v plném pracovnim nasazeni. Tak by
se ve zkratce dal popsat zrod nové opravarenské haly
pro tramvaje v aredlu Ustfednich dilen v Hostivafi.
Dvoukolejnd hala navazujici na projekt velkokapacit-
niho odstavného kolejisté tak umoznuje servisovat
jakykoliv provozovany typ tramvaje v Praze.

I nové hala je, stejné jako odstavné kolejisté, priméarné
urcena pro vozy z hloubétinského provozu. Do bu-
doucna viak bude predstavovat vyznamnou techno-
logickou posilu pro Opravnu tramvaji, a to hlavné pro
tézkou Udrzbu voz(.

Na uvedenych fotografiich ¢tenaitim pfinasime pohled
do zdzemi haly, v¢etné technologického vybaveni.

UDALOST

—=—

Text a foto: Zdenék Bek

Opravarenska hala v Hostivari

- Délka: 82,9 m
Sitka: 16,6 m
Vyska: 9,37 m
Kapacita: Ctyfi ¢lankové tramvaje
Zajimavosti:

- Stavba je zaloZena na pilotach z divodu vysoké hladiny
spodnich vod

- Po 52 letech se jedna o prvni novou samostatnou servisni
halu postavenou pro tramvaje v Praze

— Celkové investi¢ni naklady véetné kompletniho
technologického vybaveni dle projektu ¢ini 96 miliont K¢
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N{ZKOPODLAZNI TRAMVAJE MAJI ZNACNE MNOZSTVI
TECHNICKYCH ZARIZENI UMISTENYCH NA STRESE.

Z TOHOTO DUVODU JSOU MONTAZNI LAVKY
SOUCASNE VYBAVENY DVOJICI PORTALOVYCH
JERABU, KTERE JSOU RUCNE VEDENE PO KOLEJNICICH.
ZAROVEN NECHYBI VYSAVAC NA ODSTRANOVANI
NECISTOT

DP kontakt 6/2020

V PRVNI CASTI HALY JSOU
MONTAZNI KANALY A LAVKY,
POMOCI KTERYCH SE vUZ
MUZE SERVISOVAT SOUCASNE
JAK ZDOLA, TAK SHORA

MONTAZNI KANALY JSOU
VYBAVENY OSVETLENIM,

STLACENYM VZDUCHEM,

VETRANIM A STEJNE JAKO
LAVKY | VYSAVACEM

m

[ . — W |

\

J)

\|//

\NANAN NN NEBINTAAANAANANAANANAANANN

DRUHA CAST HALY JE
OSAZENA ZVEDAKY (TUDIZ
NENIVYBAVENA TRAKCNIM
VEDENIM), KTERE UMOZNUJI
ZVEDNOUT TRAMVAJOVY
vUZ A VYVAZAT PODVOZKY

ZAROVEN NECHYBI DVOJICE
MOSTOVYCH JERABU
(KAZDY S NOSNOSTI 5000 KG)

ZADNI CAST HALY SLOUZI JAKO ZAZEMi PRO DILNY, SKLAD, SOCIALNi ZARIZENI A KANCELAR SMENOVYCH MISTRU.
ZAROVEN SE ZDE NACHAZI TECHNOLOGICKE ZAZEMI (CENTRALNI KOMPRESOR, TOPEN{ A VZDUCHOTECHNIKA)

DP kontakt  6/2020 9 1N



OBORY PRED TABULI:

Stredni
‘ prumyslova
skola

dopravni, a.s.

AUTOELEKTRIKAR N —

AUTOELEKTRIKAR

Postupné zavadéni elektrobust a parcialnich trolejbust do
prazské MHD vsak vyvolalo aktudlni potfebu Skolni vzdélavaci
program oboru upravit a od skolniho roku 2020/21 ho nové
profilovat na elektromobilitu. Jeji rozvoj v méstské dopravée
je s ohledem na Zivotni prostredi nezadrzitelny, jelikoz vozidla
s elektrickym pohonem neprodukuji zadné lokalni emise,
snizuji uhlikovou stopu a znatelné snizuji hluk z dopravy.

Na tvorbé nového ucebniho planu oboru se podili spole¢ny
expertni tym sloZeny ze zastupct skoly i odborniku

z Dopravniho podniku. Smyslem jejich jednani je upravit
vzdélavaci program tak, aby absolventi oboru byli pro
samostatnou servisni praci na elektrobusech, elektromobilech

i parcialnich trolejbusech vybaveni jak dostate¢nymi odbornymi
znalostmi, tak patti¢cnymi profesnimi dovednostmi.

Do ucebniho planu budou zafazeny pfedméty jako napfiklad
Konstrukce motorovych vozidel, Opravérenstvi a diagnostika,
Elektroprislusenstvi a Elektrické stroje a pfistroje. PFedmét
Elektromobilita bude ve 3. ro¢niku probihat ve formé
workshopU pfimo na pracovistich DPP, stejné jako povinna
praxe zakd v ramci odborného vycviku.

Zéci oboru Autoelektrikér také samoziejmé mohou vyuzit
vsech vyhod nabizenych rozvojovych programt DPP.

V poslednim ro¢niku studia se napf. mohou pfihlasit

do Motivacniho programu, v jehoz ramci ziskaji od Skoly

na zacatku a konci skolniho roku poukazku v hodnoté 1000 K¢.
Od zfizovatele navic jesté fadu zajimavych exkurzi do
zazemi odbornych pracovist DPP.

DP

kontakt

medialni partner

\a hlavniho mésta Prahy

V CYKLU OBORY OPRED TABULI ZBYVA PREDSTAVIT
POSLEDNI Z UCEBNICH OBORU SPSD, OBOR
AUTOELEKTRIKAR. KLASICKY AUTOELEKTRIKAR
PROVADI OPRAVY ELEKTRICKEHO A ELEKTRONICKEHO
PRISLUSENSTVI SILNICNICH VOZIDEL. ZNA JEJICH
KONSTRUKCI A ZA POMOCI MERIDEL A MERICICH
PRISTROJU UMI ZAVADU NA ELEKTROTECHNICKYCH
SYSTEMECH VOZIDEL VYHLEDAT A NASLEDNE |

OPRAVIT.
Text: Olga Kopfivova

Prihlasi-li se pak nasledné do Absolventského programu,
mohou az dva roky v podniku pracovat pod odbornym vedenim
zkusenéjsiho kolegy. Po dosaZeni plnoletosti pak maji zaci
moznost prihlasit se i do Stipendijniho programu a za urcitych
podminek ziskat pravidelné mési¢ni stipendium az ve vysi

4500 K¢ mésicné a k tomu prispévek na dopravu az do vyse

4x Ctvrtletni casové jizdenky (Litacky). Podafi-li se icastnikovi
zavérecnou zkousku ¢i maturitu slozit na prvni pokus, dostava
dalsi motivacni pfispévek ve vysi 5 tisic K¢! A to uz stoji za zvézeni!

Soucasti vzdélavani v oboru je také priprava k ziskani ridi¢ského
opravnéni skupiny B a C a taky zkousky z § 5 vyhlasky 50/1978 Sb.,
kterd je dnes mezi zaméstnavateli vyhledavanym kvalifika¢nim
piredpokladem.

Pokud se ukaze, ze je zak studijni typ, mize po ukoncéeni
u¢ebniho oboru pokrac¢ovat ve studiu v SPSD nastavbovym
oborem Podnikani, a to bud'v denni, nebo dalkové formé.

Orientaci na e-mobilitu budou absolventi SPSD oboru
Autoelektrikar pripraveni na jeji nastup a rozvoj nejen

v hromadné dopravé, ale i v bézném silnicnim provozu.

Na trhu préce se stanou zadanymi odborniky, nebot budou
umét provadét diagnostiku, opravy a kontrolu elektrickych
a elektronickych prvkd nejen béznych vozidel, ale i vozidel
hybridnich a elektromobild.

Pro vzdélavéani v tomto oboru je dllezitd manudlni zru¢nost a
urcitd mira technického mysleni. Podminkou pfijeti je ukoncena
povinna skolni dochazka a zdravotni zpUsobilost dolozena
Iékafskym potvrzenim.

m

PALACKEHO
NAMESTI
— ORISEK PRO
SEMAFORY

PALACKEHO NAMESTI( JE JEDNOU Z NEJZATIZENEJSICH
KRIZOVATEK MHD V PRAZE A POCET SPOJU MHD

SE ZDE V PRUBEHU POSLEDNICH DVACETI LET
VYZNAMNE ZVYSIL. NA 150 TRAMVAJI ZA HODINU!

A PRESTO JE MOZNE KRIZOVATKOU VSECHNY PROVEST
BEZ VELKEHO ZDRZEN( - DIKY KVALITNE PRIPRAVENE

.

SVETELNE SIGNALIZACI S DETEKCI MHD.

V dopravnich Spickach naméstim v roce 2007
projizdélo 120 tramvaji za hodinu a navic 8 au-
tobusd na tramvajovych kolejich (linka 176 ve
sméru od Morané vpravo k Jirdaskovu mostu) za
hodinu, které se z hlediska narokui na svételné
fizeni chovaji stejné jako tramvaje, tzn. celkem
128 spoji MHD za hodinu, a to v 6 vzajemné
koliznich relacich (dva piimé sméry a vSechny
Ctyfi oblouky).

V roce 2012 to bylo jiz 135 tramvaji + 8 auto-
busl a v soucasné dobé 150 tramvaji + 8 au-
tobusti za hodinu. Z toho na nejkriti¢téjsim
vjezdu od Morané jezdi 38 tramvaji + 8 auto-
busl za hodinu. Kfizovatka je zaroven silné za-
tizena automobilovou dopravou: 22 100 auto-
mobild za pracovni den v roce 2019 (zdroj:
Technicka sprava komunikaci Praha).

Presto Ize sofistikovanym svételnym fizenim
i v takto obtiznych dopravnich pomérech
prevést tyto spoje kiizovatkou bez vyraznych
zdrZeni a (jak ukazuje tento text) toto zdrzeni

DP kontakt
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PRO LINKU 17, KTERA SE POHYBUJE V HLAVNIM SMERU, BYLA PRI OBNOVE SSZ DOPLNENA MOZNOST VYBERU VLOZENE FAZE

jesté snizit. Klicem k uspéchu je kvalitni soft-
ware svételné signalizace (SSZ) a odpovidajici
detekce MHD.

Dynamické Fizeni svételnou signalizaci bylo
na kizovatce zavedeno v roce 2001. V prosin-
Ci 2017 byl pfi obnové SSZ nahrazen pavodni
fadi¢ (= ovlddaci pfistroj SSZ) fadicem nové
generace, ktery umoznil vytvoreni dokonalej-
$i (i kdyz zaroven slozitéjsi) fidici logiky, a tato
moznost byla maximalné vyuzita.

K detekci vozidel (= zjistovani aktualnich
dopravnich narokull) je pouzita videodetekce
a indukéni smycky ve vozovce. K detekci
chodcti jsou instalovana bézna tlacitka a k de-
tekci tramvaji trolejové kontakty a signaly
z fidicich systémd EOV (= elektrického ovla-
dani vyhybek) na vsech Ctyfech vjezdech. Pro
nouzové narokovani volna tramvaji jsou insta-
lovény kontaktni zdmky. Na vjezdu od Morané
je pro autobusy na kolejich kromé videode-
tekce navic i radarovy detektor.

V 1été 2019 byla doplnéna vzdélenda smé-
rové detekce na Palackého mosté insta-
laci tzv. ,vzdéleného radia“, které slouzi
ke smérovému prihlaseni tramvaji do SSZ
v ¢asovém predstihu pfed pfijezdem tram-
vaje k SSZ (na rozdil od pfihlaseni az z EQV,
kdy se tramvaje mohou do SSZ smérové pfi-
hlasit az po zablokovani vyhybky postavené
do piislusného sméru, tj. az tésné pied
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stopcarou). Tim muze fadi¢ zareagovat na
pozadovany smér jizdy tramvaje diive, ¢imz se
snizi zdrzeni tramvaji a v nékterych pfipadech
zcela vylouci nucené zastavovani tramvaji,
a to bez negativnich dopadli na automobilo-
vou dopravu i chodce.

Porovnani jizdnich dob tramvaji

Pro zjisténi redlnych efektl preference po

vymeéné fadice a zdokonaleni fidici logiky bylo

provedeno porovnani jizdnich dob tramvaiji:

1. Stavs pavodni preferenci tramvaji: 2/2017

2. Stav s novym Fadi¢em, ale s pfechodnym
fizenim pevnymi programy bez prefe-
rence: 2/2018

3. Stav s novym Fadi¢em a s novou fidici
logikou: 2/2019

4. Stavs novym Fadi¢em, s novou Fidici logi-
kou a s doplnénim vzdéleného radia na
Palackého mosté: 2/2020

Pro vsechny stavy byly porovnavany jizd-
ni doby vsech tramvaji vzdy za mésic Unor
v pracovni dny v obdobi 7-19 hodin, takze
pro kazdy smér jizdy bylo ziskdno nékolik set
az tfi tisice zdznamd. Jizdni doby byly pfevza-
ty z databaze tramvajového fidiciho systému
DORIS. Ve sméru od lJiraskova namésti byly
pro vyhodnoceni pouzity prijezdy kolem
oznacniku/zastavkového sloupku zastévky
Jirdskovo namésti, v ostatnich pfipadech
okamziky vyhlaseni zastavky.

Vzhledem k pfechodnému fizeni pevnymi pro-
gramy bez preference se naskytla i moznost
porovnat dynamické fizeni s preferenci a fizeni
pevnymi programy bez preference (bod 2).

Efekty preference

1. Novou Fidici logikou a novou detekci se
dosahlo snizeni prdmérnych jizdnich dob
(= zkraceni zdrzeni pfed SSZ) na vsech
tramvajovych relacich.

2. Na jednotlivych smérech se doséhlo
primérného zkraceni az o 39 sekund.

3. Primérna jizdni doba tramvaji na pfijez-
dech k SSZ (vazeny primér ze vsech smérd
podle poctl linek) se snizila o 17 sekund
a celkové zdrzeni vsech tramvaji pred
SSZ se zkrétilo o 43 minut za jednu 3$pic-
kovou hodinu. Podrobné vysledky jsou
v pfilozené tabulce.

4, Pokud piijede vice tramvaji za sebou,
signaly volno pro tramvaje jedouci do
rdznych smérl jsou vybirany podle moz-
nosti v takovém poradi, v jakém tram-
vaje prijely ke kfizovatce. Tim se vyrazné
omezilo vzajemné zdrzovani tramvaji,
jejich shlukovéni pfed kfizovatkou a vy-
razné se omezilo zdrzeni tramvaji presa-
hujici délku cyklu fizeni.

5. Sledovanim provozu na misté bylo
ovéreno, Ze se omezila predevsim dlouha
zdrzeni, coZz ma pfiznivy vliv na pravidel-
nost tramvajového provozu.

m

Pokud nejsou naroky tramvaji, fidici logi-
ka optimalizuje fizeni podle aktudlnich
nérokd vozidel a chodcd. Tim se dosahlo
toho, ze vysokd mira preference je pfi-
jatelnd i pro automobilovou dopravu
a chodce.

Zkraceni zdrzeni tramvaji pred SSZ se
dosahlo i pfi vysokém zatizeni tramva-
jovou dopravou: ve $pickovych hodinach
150 tramvaji + 8 autobust na kolejich za
hodinu v Sesti vzdjemné koliznich relacich,
kdy pfi pfijezdu vice tramvaji najednou se
tramvaje logicky zdrzuji i navzajem.
Nejvyraznéjsiho zkraceni jizdnich dob se
dosdhlo na Palackého mosté ve sméru
od Zborovské a na néabrezi ve sméru od
Vytoné, kde se tramvaje vétvi do tfi smérG
a kde jich také jezdi nejvic (na kazdém
vjezdu 45 tramvaiji za hodinu).

Relativné nejmensiho zkraceni jizdnich
dob se dosadhlo na vjezdu od Morané
(38 tramvaji + 8 autobusd na kolejich za

Pfinosy zlepsené preference
na Palackého namésti

« Najednotlivych smérech se
doséhlo prdmérného zkraceni
az o0 39 sekund

hodinu). Na tomto vjezdu byla vsak jiz
v puvodnim stavu v fidici logice zadana
vysoka mira preference, protoze se jedna
o nejkritictéjsi ze vSech Ctyfech vjezdl
(nejvice spojd MHD a do tii rdznych
smér(l, zastavka tésné pred SSZ s rlzné
dlouhymi zastavkovymi pobyty).

10. Kfizovatka nyni umoziuje zvladnout
i prajezd vyssiho poctu tramvaji pfi vylu-
kovych odklonech v centru mésta (kdy
zde jiz projizdélo i 180 tramvaji + 8 auto-
busd na kolejich za hodinu).

11. Pfi posuzovani miry zlepseni je tfeba vzit
v Uvahu, Ze dosazené efekty nejsou ze
zavedeni preference (nebot ta zde exi-
stovala jiz dfive), nybrz pouze ze zlepseni
preference.

12. Porovnani viech stavil s preferenci s pre-
chodnym fizenim pevnymi programy
bez preference podle oc¢ekavani nazorné
ukazalo kladné efekty preference.

Celkové zdrzeni vSech tramvaji
pred SSZ se zkratilo 0 43 minut
za jednu 3pickovou hodinu

Vyrazné se omezilo vzdjemné
zdrzovani tramvaji, jejich
shlukovani pred krizovatkou

Zavérem

Popsany pfiklad dokumentuje, Ze Ize ucinné
preferovat MHD i v tak slozitych dopravnich
pomérech, jaké panuji na Palackého namésti.
A Ze zaroven je mozné sofistikovanym resenim
preferenci po zkusenostech i vylepsit, a to bez
negativnich dopad(i na automobilovou do-
pravu a chodce.

Pfitom méné zndmym faktem je, Ze inten-
zita tramvajového provozu v Praze je jedna
Z nejvyssich na svété. Zatimco i v tradi¢nich
Jtramvajovych” zemich (Némecko, Svycarsko,
Nizozemsko, Polsko) pocty tramvaji na nej-
zatizenéjsich svételné fizenych kfizovatkach
presahuji 90 spojll za hodinu jen vyjimecné,
tak v Praze je rekordmanem Karlovo namésti
se 169 spoji za hodinu a na druhém misté
pravé Palackého namésti se 158 spoji MHD
za hodinu. |

KRIZOVATKA PALACKEHO NAMESTI V PRAZE:

Jizdni doby tramvaji (z tramvajového fidiciho systému DORIS) - souhrnné vysledky (min:s)
Obdobi: pracovni dny 7:00 - 19:00 hodin

) ’ puvodni pevny nova (1) nova rozdil
Ze zastavky Do zastavky preference program preference preference 2020 - 2017
2/2017 2/2018 2/2019 2/2020
Zborovska Palac. ndm. nabrezi 2:39 2:45 2:22 2:10 -0:29
Zborovska Palac. ndm. k Morani 2:59 2:41 2:33 2:20 -0:39
Zborovska Jiraskovo ndmésti 3:19 3:26 3:14 2:53 -0:26
Jirdskovo namésti Palac. ndm. ndbrezi 1:36 1:48 1:22 1:28 -0:08
Jiraskovo ndmésti Zborovska 2:31 2:45 2:19 2:23 -0:08
Palac. ndm. nabrezi Jiraskovo ndm. 2:20 2:26 2:06 2:02 -0:18
Palac. ndm. nabrezi Palac. ndm. k Morani 1:31 1:48 1:17 1:19 -0:12
Palac. ndm. nabrezi Zborovska 2:43 2:48 2:25 2:24 -0:19
Palac. ndm. od Morané Zborovska 2:24 3:02 2:17 2:18 -0:06
Palac. ndm. od Morané Palac. ndm. nabrezi 1:25 2:04 1:20 1:24 -0:01
Primér (2) 2:19 2:31 2:05 2:02 -0:17
(1) nova preference s doplnénim vzdaleného radia na Palackého mosté
(2) vazeny primér podle poctd linek na jednotlivych vjezdech
DP kontakt  6/2020 23 1N



BEZPECNOST TVARE Z KALENDARE

Ptal se: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

Text: Roman Truhlaf

TRETI LIST NASTENNEHO
KALENDARE PROFESI DPP NA
TENTO ROK ZDOBIL PORTRET
ALZBETY KEMPNE Z INFOCENTER.
PREDSTAVUJEME VAM JI
PROSTREDNICTVIM ODPOVEDI
NA OTAZKY Z JEJI PROFESE,
OBDOBI EPIDEMIE | VLASTNIHO
FOCENI PRO KALENDAR.

VZHLEDEM K VELIKOSTI DOPRAVN
PODNIKU JSOU PROVERKY BEZPECNOSTI
A OCHRANY ZDRAVI PRI PRACI
ROZLOZENY DO DVOU ETAP; NA JARE

.

HO

PROBIHAJI PROVERKY NADZEMNICH
OBJEKTU, NA PODZIM PAK PROVERKY
PODZEMNICH PRACOVIST.

Pfi provérkidch nejde jen o to, aby byla spl-
néna legislativa a bylo takzvané odskrtnuto.
V zajmu DPP i v8ech zaméstnancl je udrzo-
vat véechna pracovisté v takovém stavu, aby
byla pro zaméstnance bezpec¢nd. Proto se
zavady BOZP pii provérkach i ve spolupréci se
zastupci odborovych organizaci vyhledavaji,
zaznamenavaji a nasledné v dohodnutych
terminech odstranuji.

Je tfeba si ale uvédomit, Ze zévady nevzni-
kaji tésné pred provérkami, ale v pribéhu
celého roku. A protoze bezpecnost na pra-
covisti je nejen v zajmu zaméstnavatele, ale
i v zdjmu zaméstnancl, nelze pred zdva-
dami v pribéhu roku zavirat oci a cekat na
provérky. Kazdy zaméstnanec by tak mél
zjevné zavady na svém pracovisti identifiko-
vat a v priibéhu roku k jejich nahlaseni vyuzi-
vat standardni interni postupy v DPP, at uz je
to nahlaseni nadfizenému, pfrislusnému
dispecinku ¢i prostiednictvim ServiceDes-
ku na intranetu.

Po ukonceni provérek je zpracovana souhrn-
na zprava. Rada zavad uvedenych v téchto
zpravach by tam viibec nemusela byt, kdyby
se zavady fesily vySe zminénym postupem
v pribéhu celého roku. Provérky navic nejsou
o tom, kdo a kde najde vice zavad, ale o tom,

Ze DPP musi chranit ze zakona zdravi véech
svych zaméstnancii v kazdém okamziku
a na jakémkoliv pracovisti.

Casto stadi pouzivat zdravy selsky rozum. Jako
piiklad Ize uvést velmi castou zavadu, kterou
je uchovavani tekutych disticich prostfedkl
a dalsich chemikalii v potravinovych obalech.
Tyto technické tekutiny musi byt ucho-
vavany v origindlnich obalech nebo special-
nich obalech a na mistech k tomu urcenych.
Podivejte se tedy na svoje pracovisté, a pokud
tomu tak neni, zjednejte napravu. Do stejné
kategorie zavad, tentokrat spiSe z pohledu
hygieny, patii uchovavani potravin na pra-
covnim stole. Ke konzumaci potravin jsou
urcené kuchynky, pfipadné odpocinkové
mistnosti, potraviny nemaji co délat mezi
néfadim a ndhradnimi dily na tramvaje nebo
autobusy. Chranite tim i své zdravi.

Je také dllezité se zaméfit na Ccistotu
a rovnost podlah, spravné a funkéni osvét-
leni pracovisté. U vSech pracovnich stroja,
zejména tocivych, by mél byt samoziejmosti
poradek kolem nich, jejich sefizeni a spravné
nastaveni. Samostatnou kapitolou jsou scho-
dy, schodisté a zebfiky, jejich technicky stav,
predepsané oznaceni, dostate¢né osvétleni
a tam, kde to prepisy ukladaji, i odpovidajici

TOTO PRACOVISTE, Z HLEDISKA BOZP ROZHODNE NEVYHOVUJICI,
JE JIZ MINULOSTI

Predchazeni ohrozeni Zivota
a zdravi p¥i praci, § 108 zakoniku
prace (zakon ¢. 262/2006 Sb.

Zaméstnavatel je povinen
organizovat nejméné jednou
v roce provérky bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci

na vsech pracovistich a zafizenich
zaméstnavatele v dohodé

s odborovou organizaci a se
souhlasem zastupce zaméstnanct
pro oblast bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci a zjisténé
nedostatky odstrariovat.

zajisténi zabradlim atd. Znovu pfipominame,
Ze zjisténé zavady je potieba opravdu nene-
chavat na provérky, ale fesit okamzité v dobé
zjisténi. Toto je povinnosti viech zamést-
nancud podniku.

Vice nez dali fadky muze Fict fotografie do-
kumentujici stav jednoho z pracovist zjistény
pii jedné z provérek. Podivejte se i po vasich
pracovistich, zda nevypadaji obdobné, jestli
tam neméte néco podobného. Zda tam neni
zavada, a zdaleka ne jedna. Pokud tedy vase
pracovisté vypada podobné, je co napravo-
vat, jako se to samoziejmé po provérkach sta-
lo i na tomto pracovisti.

m

U NAS NIKDY NEVITE,

S CIM KDO PRIJDE

O ¢em z vasi profese my ostatni nemame
ani tuseni? A néjakou perlicku mizete
pridat?

Obcas si nas lidé pletou s turistickymi in-
formacemi, aerolinkami, mezinadrodnim do-
pravcem nebo prodejnim mistem vstupenek
na kulturni akce. Nékdy si u nas dokonce
chtéji nabit kredit do mobilu. Rizné per-
licky jsou u nds na dennim poradku. Mimo
jiné jsme slyseli: ,Jednou pérek v rohliku,
prosim.”, nebo: ,....tramvaji ¢. 1 z Andéla na
Boleveckou naves (v Plzni)...", anebo ,Kterou
linkou metra do Vidné?”

Cim vas prace napliiuje, co vas na ni bavi?
Bavi mé, ze neni monotdnni. Nikdy nevite,
kdo s ¢im pfijde nebo z jakého koutu svéta
pfijede.

A naopak, jaky mate recept na ,den blbec”?
Doporucuji si zacvi¢it nebo se vydat do
ptirody. Endorfiny po sportu jsou podle mé
takovym vielékem. Vycistite si hlavu a jesté
prospéjete télu.

Co byste si jako zaméstnanec Dopravniho
podniku prala?

Abych mohla byt stale v tak skvélém kolek-
tivu. A Dopravni podnik aby i nadale prospe-

roval a modernizoval svoje sluzby, mél
spokojené cestujici i zaméstnance.

Kde se u vas zrodil vztah k dopravé?

U podniku mam nékolik pratel, ktefi jsou tu
uz dlouho spokojeni. Rada pracuji s lidmi,
a protoze jsem rodild Prazacka, ve mésté se
dobfe orientuji (obzvlast hromadnou dopra-
vou), tak pro¢ ne?

Co byste rada v DPP zkusila?
Jako informéatorka jsem zatim spokojena.

Museli vas vedouci k foceni kalendare
presvédcovat?

Plvodné jsem se ani fotit neméla, ale kdyz to
pfislo, mile mé to prekvapilo. Ohlasy na ka-
lendaF mezi kolegy jsou pozitivni, déld nam
paradu.

Patfila jste do ,rodiny” téch, ktefi se

z Infocenter pustili do Siti rousek? Co vam
tato zvlastni doba prinesla?

Sici stroj bohuzel nemam, ale néktefi kole-
gové ze stredisek se do Siti rousek zapojili.
Brala jsem tohle obdobi jako cenny cas pro
sebe a jako prilezitost trochu zpomalit. Mys-
lim si, ze kazdému z nds mohla byt tato doba
i pfinosem, zalezi jen na Uhlu pohledu. ]

PRED OBJEKTIVEM PETRA HEJNY

A ZA SPOLUPRACE KOLEGU Z INFOCENTRA
MUSTEK, PETRY MATOUSKOVE

A MARTINA PECHMANA

DOTAZNICEK:

Alzbéta Kempna: 29 let

Znameni zvérokruhu: lev

Predchozi praxe: Ceska posta,
pohostinstvi, gastronomie, RSD

V Dopravnim podniku pracuje
od roku 2018

Konicky, zéliby: Fitness a vyziva,
pfiroda, cestovani, osobni rozvoj




METRO ART

Foto: Petr Hejna
Nazev: Uméni za ¢arou

Kde: nastupisté stanic metra
Florenc (B), Mistek (A), Karlovo
namésti a Namésti Republiky

Termin: 11. 5. - 31. 12. 2020

v 8 #r,.l"il'.f".._,
. ..-.T_. YV, -
YO o VIV Vivniyi, Vystavujici: Kristof Kintera,
- i Jifi Kovanda, Markéta Othova,
Ondrej Pribyl, Lucia Scerankova,
Timo a dvojice:
Hynek Alt - Aleksandra Vajd

a Lukas Jasansky — Martin Polak

Kuratofi vystavy: architektka metra
Anna Svarc a nezavisly kurator
Ondrej Horak (Fuczik)

Odborna spoluprace za GHMP:
Jitka Hlavackova

Graficka uprava: Anymade Studio

Ve spolupraci: Dopravniho
podniku hl. m. Prahy a Galerie hl. m.
Prahy za finan¢ni podpory MHMP
prostfednictvim programu Uméni
pro mésto

~ UMENI zA
(PRERUSOVANOU)

Ctyfi stanice krat dvé je osm autord krat dvé
je 16 dél. Drive projekéni reklamni plochy,
dlouha léta nic a nyni neobvykld galerie.
Za bezpecnostni pads v metru se nevstupu-
je, od 11. kvétna 2020 vyznacuje i optimalni
vzdélenost od velkoformatovych platen,
kterd jsou umisténa v oblozeni stanic nad
kolejistém. Kazdé z vystavenych dél je do-
plnéno informacni vizitkou na nastupisti.
Prazské metro je od svych prvnich dnl
velkou galerii uméleckych jmen, ¢imz se fadi
mezi svétové metropole, jejichz podzemni
drédhy jsou ,0 néc¢em”. Vystava Uméni za
¢arou je prvnim z projektd, které maji pred-
stavit prazské metro jako prostor, ktery je
otevieny sou¢asnému uméni.

ﬂ’\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

‘ Uméni

M Mésto
G HMP

Galerie hlavniho
mésta Prahy
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VYLETY Z KARANTENY

Text: Jifi Tvardzek
Foto: Jan Marek

ZA DOPRAVNIM
JIHEM ITALIE POTRETI

TRETI NEJVETSI MESTO V ITALII, SPRAVNI STREDISKO REGIONU KAMPANIE, LEZICI NEDALEKO
SOPKY VESUV, ATAKUJE HRANICI MILIONU OBYVATEL. STROHY VYCET JEDNOTLIVYCH

.

DRUHU DOPRAVY NAM POV

, ZE ZDE MAJ

.

. .

DOPRAVN

NEKOLIK LINEK METRA, TRAMVAJE, TROLEJBUSY
A SAMOZREJME AUTOBUSY. DALE JE DO SYSTEMU MHD ZAPOJENO
LANOVEK. ZDA SE TO JAKO IDEALN

NEKOLIK POZEMNICH

OBSLUZNOST PRO TEMER MILIONOVE MESTO.

ALE | ZDE TO MA K DOKONALOSTI VELMI, VELMI DALEKO. VITEJTE V NEAPOLI!

Systém metra tvofi teoreticky 4 linky: M1, M2,
M6 a linka Piscinola-Aversa. O skute¢né met-
ro jde ovsem prozatim pouze v pfipadé linky
M1, zprovoznéné v roce 1993. Ta vychazi ze
stanice Garibaldi u hlavniho nadrazi, néko-
lika oblouky prochdzi centrem mésta, poté
kfizuje sama sebe a dosahuje konec¢né Pisci-
nola na severu mésta, nedaleko neblaze pro-
slulého sidlisté Scampia. Zde navazuje po-
nékud obskurni linka Piscinola-Aversa, coz
je pfiméstské trasa metra, vedena pfevézné
mimo zéstavbu, avsak kompletné pod zemi
a obsluhovand dvouvozovymi soupravami
ve $pickovém intervalu 30 minut. Jeji vyuziti
cestujicimi je minimalni.

DP kontakt 6/2020

Linka M2 neni nic jiného nez Zelezni¢ni tu-
nel pod centralni ¢asti mésta s provozem
béznych regionélnich vlakd. Ty se tudy navic
plouzi tficetikilometrovou rychlosti. Zbyva
nam linka M6. Ta byla zprovoznéna v roce
2006 na zapadnim okraji mésta, v kratké
trase ,odnikud nikam”, aby byla o par let
pozdéji opét uzaviena, a nyni se buduje jeji
prodlouzeni smérem do centra mésta. Tepr-
ve po jejim dokonceni Neapol ziska druhou
plnohodnotnou linku metra.

Tramvaje v minulosti disponovaly rozsahlou
siti, na které jezdilo nékolik desitek linek.
Do soucasnosti se dochovala pouze sit ve

TROLEJBUS NA LINCE 254 BYL ZACHYCEN POBLI{Z
NADRAZI PORTA NOLANA, ODKUD VYJIZDEJI
VLAKY SPOLECNOSTI CIRCUMVESUVIANA
SMEREM DO POMPEJI CI SORRENTA

tvaru obraceného pismena T, kde by mély
byt v provozu tfi linky. V dobé nasi navstévy
ale nejezdila ani jedna. Tramvajovy provoz
byl totiz z dlivodu stavebnich a rekonstruk-
¢nich praci pred nékolika lety zastaven
a kvlli rdznym pratahdm a neshodam mésta
sdodavateli se jeho obnova znacné protéhla.
Na vétvi k vozovné jsme tedy mohli spatfit
zrekonstruovanou trat, kde ve $térkovém lozi
jiz vesele bujela vegetace.

K obnoveni tramvajového provozu doslo,
dle dostupnych informaci, az pocatkem roku
2020, ovsem zatim pouze na jedné lince a jen
v Casti jeji trasy. Vozovy park tvofi obstarozni

m

MOMENTKA S TROLEJBUSEM NA LINCE 202 NAM UKAZUJE, ZE POUZIVANI
POMOCNEHO NAFTOVEHO POHONU CISTOTE OVZDUSI PRILIS NEPRISPIVA

vozy typu Peter Witt a o nékolik dekad mladsi
nizkopodlazni tramvaje AnsaldoBreda Sirio.

Trolejbusy disponuji na prvni pohled pomér-
né rozsahlou siti. O provozu, ktery na této siti
panuje, se to bohuzel Fici neda. V praxi jsou
nyni v provozu pouhé 3 linky. VSechny pro-
vozuje méstsky dopravce ANM. Stied mésta
obsluhuji linky 201 a 202, z nichz jen prvni
jmenovand ma pouzitelné intervaly. Treti
provozovanou linkou je 254, ktera ze stifedu
mésta sméfuje podél pobfezi do nedalekého
mésta Portici. Interval je nevyzpytatelny, ale
trolejbus zde zpravidla nejede castéji nez
dvakrat za hodinu.

Z traté do Portici odbocuje jesté jedna krat-
i vétev a v samotném Portici navazuje dal-
3i Uusek, vedouci do mésta Torre del Greco.
Oboji je bez provozu. Totéz plati i pro néko-
lik Usekl v centru mésta. A bez provozu je
také velmi dlouha pfiméstska trat na seve-
ru mésta, vedouci pres Aversu do Teveroly,
s odboc¢nou vétvi na sidlisté Scampia. Do
Teveroly jezdila linka M13, kterou provozo-

val dopravce CTP, majici k dispozici zdnovni
vozy Solaris Trollino. Dlouho zde panoval
smiSeny provoz trolejbusu a autobus(, chvi-
li zde kvali poskozeni troleje jezdily pouze
autobusy. Intervaly byly pomérné kratké
a spoje preplnéné. Takze v soucasné dobé
pro jistotu tato linka nejezdi vibec.

V provozu na existujicich linkadch jsou vozy
AnsaldoBreda F19. V pomérné znacné mife,
zdlvodu rliznych stavebnich praci, vyuzivaji
trolejbusy pomocny naftovy pohon. Eko-
logicky aspekt trolejbusové dopravy se tim
ponékud vytraci. Alespon jednim pozitivem
je skutecnost, Ze v soucasnosti jsou obnove-
ny prace na dlouho rozestavéné trolejbusové
trati, spojujici centrum s nemocni¢nim kom-
plexem na severozapadnim okraji mésta.
Zde by méla vyjet nova linka 204.

Autobusl je v provozu velké mnozstvi linek,
pokryvajicich celé Uzemi mésta. Jejich sit
iintervaly jsou zna¢né nepiehledné.

Dulezitou funkci ma ctvefice pozemnich la-

vUZ LANOVKY
FUNICOLARE
DI CHIAIA

V JEJI DOLNI
STANICI PARCO
MARGHERITA

POHLED DO TRAMVAJOVE VOZOVNY S ODSTAVENYMI VOZY
ANSALDOBREDA SIRIO A AUTOBUSEM BREDA MENARINIBUS.
AUTOBUSOVA LINKA 173 MA V OBJEKTU VOZOVNY PRAVIDELNOU
KONECNOU

novek. Tfi z nich, oznacené nazvy Centrale,
Montesanto a Chiaia, spojuji rGzna mista
v centru s predméstim, lezicim na kop-
ci Vomero. Ctvrtéd lanovka (Funicolare di
Mergellina) pak vede na kopec Posillipo.
Lanovky jsou, s vyjimkou kratkych usekd,
vedeny v tunelech. Na lanovkach jezdi mo-
derni, kapacitni vozy v relativné kratkych
intervalech. Celkové jsou zdejsi lanovky asi
nejlépe fungujicim prvkem vefejné dopravy.

Pro dopravu na okraje mésta a do jeho okoli
Ize, kromé klasickych vlak italskych zeleznic
(Trenitalia), vyuzit i sité priméstskych zelez-
nic rdznych dopravcl. Na téchto tratich je
pomérné zivy provoz, vlaky byvaji rychlé
a také velmi pIné.

Podtrzeno, secteno: méstska doprava v Nea-
poli sice disponuje pomérné rozvinutou in-
frastrukturou. Ale pieplnéné metro, témér
nejezdici tramvaje, trolejbusy a autobusy
s dlouhymi a nepravidelnymi intervaly, ne-
dostupnost informaci, nakonec i nevalna
cestovni rychlost diky silné individuélni do-
pravé a nulové preferenci, to vse Cini z verej-
né dopravy v Neapoli prakticky nefunk¢ni
celek. A jen podtrhuje celkovy dojem z més-
ta, které sice nabizi mnoho historickych pa-
métihodnosti, ale celkové je $pinavé, zaned-
bané a nep¥ilis privétivé.

Pro navstévu Neapole je nejvyhodnéjsi po-
fidit kartu Campania Artecard. Jeji tfidenni
varianta vyjde na 32 €. Lze s ni cestovat verej-
nou dopravou po Neapoli i pfilehlém regionu
a navic umozniuje téz vyhodnéjsi vstup do
vybranych turistickych atrakci, jako napfiklad
Pompeje nebo Vesuv.

V pfistim ¢isle dopravni putovani po Italii
zakon¢ime v Rimé. [ ]
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KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

PANOVE V UTAJENI

V DP kontaktu ¢. 9/2018 jsme pfinesli fotografii predsedy spravni rady
Elektrickych podnikli Eustacha Mdlzera a uvedli jsme, Zze se jedna o vyiez
z vétsiho snimku. Dnes pfinasime celou skupinovou fotografii. Zatim nevime, pfi
jaké prilezitosti byla pofizena, ani kdo na ni je. Vedle Eustacha Mdlzera (vpravo)
stoji muz, ktery se podoba tehdejsimu rediteli elektrarenské casti EP, ale mize
to byt podobnost Cisté ndhodnd. Véfime, Ze se nam jednou podafi jednotlivé
osoby identifikovat. Kam béhem desitek let zmizel gobelin s velkym znakem
hlavniho mésta Prahy a socha prezidenta Masaryka, se zfejmé nikdy nedozvime.
Snimek vznikl naskenovanim sklenéného negativu formatu 18 x 24 cm.

HISTORIE

PRAZSKE MHD
VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

PROVIZORNI PROVOZ NA NARODNI

Béhem roku 1956 probihala vystavba nového premosténi Divadelni ulice,
kde plvodné byval jen tunel pro pési pod Narodni tiidou. V ¢ervnu 1956
se uskutecnilo 5 nocnich vyluk pro mostni odbor, dalsi dvé vyluky jsou
zde zaznamenany v zafi a kone¢né v lednu 1957 akce ¢tyfmi no¢nimi
vylukami vyvrcholila. Nejdelsi vyluka, a to ta posledni, trvala od ctvrté
hodiny odpoledni do zahajeni ranniho provozu. Jinak nesmél byt provoz
tramvaji narusen. Jak je vidét na fotografii, koleje byly mirné vyzdvizeny
na provizorni ocelovou konstrukci a na obou koncich provizorniho
mostu byly podepreny dievénymi tramy. Pdvodni snimek pochazejici
z pozUstalosti Pavla Flajshanse mda rozmér 15,3 x 12,2 cm.

TRIKOLEJNICOVA POSUVNA

Jiz nékolikrat jsme se na strankach DP kontaktu setkali s fotogra-
fiemi zaméstnance Elektrickych podnikd Antonina Novotného.
Zajimavy snimek pofidil 1. dubna 1914 pred Ustfednimi dilnami
v aredlu holedovické elektrarny (Centrdly) pfi jejich stéhovani
do Rustonky. Zajimavosti je jisté tfikolejnicova posuvna napo-
jujici dilny na kolejisté vozovny. Origindlni fotografie ma rozmér
11,1 x 8,1 cm (bily okraj byl tentokrat pfi skenovani ofiznut).

; Fribbect i g stk elefelr drah.

KOLEJE | NA WILSONAKU

Plan kolejové sité zachycuje stav trati na konci roku 1923.
Jednotliva kolejova zafizeni (kfizovatky, prejezdy, vyhyb-

ky) maji sva ¢isla a barevné jsou rozliseny Gseky podle PODBIJENI STERKU, 1932

druht pouzitych kolejnic. Origindlni pldn ma rozmér

93 x68 cm, a protoze jeho zmensenina stranu DP kontaktu Existuji i zajimavé snimky, které se nedochovaly v podobé
snizuje jeho Citelnost, pfindsSime i vyrez centra, kde je origindlnich fotografii, natoz negativd, a tak ndm musi poslouzit
mnoho mist, kde uz tramvaje ddvno nepotkdme. Mozna ke studiu reprodukce z rtiznych tiskovych zdroji. Tento obrazek
zaujme i nakladni trat pres tehdejsi Wilsonovo nadrazi uverejnily Elektrické podniky ve své vyrocni zpravé za rok 1932.
(uz zredukovana o jednu vyhybnu) nebo odbocka do Je na ném zachycena prestavba tramvajovych koleji v Clam-
zizkovské plynédrny v podobé smycky. -Martinicové (dnesni Myslbekové) ulici. Mezi Bélohorskou ulici

a Hladkovem byl tiikolejny usek. Obrazek ve vyroc¢ni zpravé
ma rozmér 14,7 x 10 cm a plvodni popisek zni: ,Pneumatické
podbijeni stérku pod kolejnicemi pouZité pfi Upravé trati pro
Vsesokolsky slet r. 1932.”
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S R I LA N S Ko U KDYSI SRI LANKU SPOJOVAL S INDI
PISECNY PAS A JESTE V 15. STOLETI BYLO

Sri Lanka, nékdy oznacovéna téz jako Cejlon,
se stala velmi znama hlavné pro sv(j kvalitni
cerny Caj. Zaroven je viak zemi, kterd dokaze
nabidnout bohaté a starobylé kultury, ztrace-
né chramy v dzungli, pretrvavajiciho kolonial-
niho ducha i nddhernou pfirodu a ocean. Ne-
méné zajimavy je také zpUsob Zivota mistnich
obyvatel, jenz se v mnohém velice lisi od Zivo-
ta nas Evropanu. Jedna z oblasti, kterd vzbu-
zuje velky udiv, je pravé doprava na Sri Lance.

Na prvni pohled maze prekvapit zdanliva ab-
sence jakychkoliv pravidel silni¢niho provozu.
Soucasti tohoto organizovaného chaosu na
silnicich jsou chodci, cyklisté, buvoli a rGzna

DP kontakt 6/2020
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SLON CEJLONSKY JE JEDEN Z NEJVETSICH SYMBOLU OSTROVA. V DAVNYCH DOBACH NESLOUZIL JEN V BITVACH CI PRIRUZNYCH SLAVNOSTECH, ALE BYL TAKE
POUZIVAN JAKO JEDEN Z PRVNICH DOPRAVNICH PROSTREDKU K PREPRAVE LIDI A NAKLADU

PRUVODCE

=

(DOPRAVNIM) SVETEM

-

SRI'LANKA JE SAMOSTATNY OSTROVNI STAT
V JIHOVYCHODNI ASII, KTERY SE NACHAZI

V BLIZKOSTI POLOOSTROVA PREDNI INDIE.

.

DLOUHY

MOZNE PREJIT Z INDIE NA SRI LANKU

SUCHOU NOHOU. ZAJIMAVOSTI JE, ZE
HLAVNIM MESTEM NEN[ KOLOMBO, ALE

POUZE JEHO PREDMESTI, KTERE SE NAZYVA

SR

dvou a tiikolova vozitka, za jejichz vjezd na
evropské silnice by si majitel zfejmé vyslouzil
dozivotni zdkaz fizeni. Ve srilanské dopravé se
prednost v jizdé neurcuje podle dopravnich
znacek, ale podle pfisné hierarchie vozidel,
ktera je dana velikosti a hmotnosti vozidla.
A k tomu véemu je nutné pricist dopravni ko-
lony, které jsou na kazdém rohu, a neustalé
troubeni klaksonu. Ale aby nebylo zminéno
jen to negativni, tak je nutné fici, ze srilanska
doprava je zpravidla velmi bezpecna a jen
zfidka potkate vaznéjsi nehodu, ale také je
velmi levna.

DZAJAVARDANAPURA KOTTE.

NA SRILANCE ZIJE PRIBLIZNE
22,5 MILIONU OBYVATEL,
HUSTOTOU ZALIDNENI

319 OBYVATEL NA KM? SE
DOSTAVA NA 35. MiSTO

V CELOSVETOVEM ZEBRICKU.

I PRES TO, ZE SRI LANKA SE
SVOJIROZLOHOU 65 610 KM?

JE PRIBLIZNE STEJNE VELKA JAKO
CESKA REPUBLIKA, ZIJE TAM
JEDNOU TOLIK LIDI NEZ U NAS.

m

Autobusy

Autobusy jsou hlavnim prostfedkem srilanské
vefejné dopravy. Provoz zabezpecuje statem
vlastnéna spole¢nost Sri Lanka Transport
Board (SLTB) a soukromi dopravci. SLTB pro-
vozuje méstské i mimoméstské linky, které
nejsou pro soukromé dopravce lukrativni.
Vyhodou autobusové dopravy je jeji velké
pokryti napfi¢ celym ostrovem a kratké in-
tervaly. Nutné je ale Fici, Ze tento zpUsob do-
pravy nebyva zpravidla moc pohodinym, a to
hlavné z diivodu velkého mnozstvi pasazérd.
Ceny jizdného se pohybuji cca 5 K¢ po mésté
a mezi mésty 15 K¢.

K zajimavostem patfi to, Ze autobusy jsou vy-
baveny mistem pro mnicha, a to vzdy hned
za sedadlem fidice. Pravidlem také je, Ze au-
tobusy bézné zastavuji na mavnuti ruky, na
znameni fidici, ktery na moment své vozidlo
zastavi a lidé do néj naskakuji, nékdy témér
doslova za jizdy. Po celou dobu ma vétsinou
autobus oteviené dvefre, coz je v mnoha vefej-
nych dopravnich prostfedcich zndmou a také
jedinou moznou klimatizaci. Také se mdzete
setkat s tim, Ze na zastavkach ve méstech do
autobusu nastupuji prodavaci s rGznymi po-
chutinami (krajené ovoce, ofisky, osvézujici
kokosové mléko piimo v useknutém kokoso-
vém ofechu).

Vlaky

Srilanské zelezni¢ni sit vznikla za britské ko-
lonidlni nadvladdy a od té doby se p¥ilis ne-
zménila. Jde o ponékud pomaly zpUlsob, jak
poznat ostrov, nicméné na oplatku se vam
naskytnou nezapomenutelné vyhledy na
Cajové plantaze, hory a Uchvatnou scenérii
tropické dzungle.

I PESTRA PLEJADA VOZOVEHO PARKU AUTOBUSU

Cestovat mdzete v jedné ze tii vlakovych tfid.
Prvni tiida je umistovana do expresd a zpra-
vidla se jednd o posledni viz celé soupravy
s prosklenym ¢elem. Prvni tfida byva klimati-
zovana, pfipadné mize byt alespon vybavena
fungujicimi ventilatory. Ve druhé tfidé nalez-
nete polstrovand sedadla a vétraky, které ale
nemusi vzdy fungovat. V treti tfidé byvaji
pouze drevéné lavice. Tato tfida patii mezi
mistnimi k nejoblibenéjsim, a proto je nejvi-
ce pfeplnénd. Nékteré vlaky maji dokonce jen
tuto teti tfidu.

Vlaky jsou, stejné jako autobusy, bez dvefi,
coz zlepsuje jizdni komfort pfisunem cerstvé-

SRILANSKY TUK-TUK

VLAK UPROSTRED CAJOVE PLANTAZE
ZDROJ: BLUELANKATOURS.COM

ho vzduchu. ZazZitek z jizdy je pfimo umérny
plnosti, nebo spise preplnénosti daného va-
go6nu. Zpravidla plati, ze kdyz je vlak rychlejsi
nez autobusové spojeni s danym méstem, tak
je také celodenné piny.

Nejvytizenéjsi vlaky jsou na trase Kolombo
- Kandy a Kandy - Badulla, coz je jedna z nej-
krasnéjsich vlakovych tras na celém svétg,
ktera drive spojovala ¢ajové tovarny a slouZila
ke svazeni caje. Za jizdu vlakem zaplatite pod-
le zvolené tiidy, ceny se zpravidla pohybuji
za 1. tfidu 70 K¢, za 2. tfidu 30 K¢ a za 3. tfidu
15 Ke.

Tuk-tuk

Dalsi soucasti mistniho dopravniho systému
je velmi casto vyuZivany prostfedek prezdi-
vany tuk-tuk. Jde o tfikolové vozidlo, které je
typické pro jizni a jihovychodni Asii a slouzi
vétsinou k prepravé turistll jako taxik. Hojné
ho vyuZivaji také mistni obyvatelé pro svou
potiebu ¢i zivnost. Jeji majitelé si tuk-tukd
velmi ceni a zdobi je riznymi nabozenskymi
predméty ¢i umélymi kvétinami. Velmi ob-
libeny je na kratké vzdélenosti, kde se s nim
dostanete vSude, kam potiebujete. Nicméné
na delsi trasy se jiz moc nedoporucuje, hlavné
z divodu nepf¥ili§ pohodIiné konstrukce. Jizda
v tuk-tuku vas vyjde v prepoctu cca 7-14 K¢
za 1 km, zalezi na lokalité a také na vasi schop-
nosti smlouvat s fidicem.

K ptepravé na Sri Lance také muzete vyuzit
motorky ¢i skutry, zapujcit si automobil ¢i vy-
uzit pronajmuti automobilu i s fidicem, ktery
muze slouzit zaroven i jako privodce. Kazdo-
padné at uz zvolite jakykoliv druh dopravy na
Sri Lance, ¢ekd vas opravdovy zazitek. |
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KRIZOVKA
O VECNE CENY

izdni fady

—

Kdyz Prahou zacaly jezdit prvni elektrické drahy, s vyjimkou té letenské, uz se na ministerstvu
...... (1. ¢ast tajenky) ke .....(2. ¢ast tajenky) i .....(3. ¢ast tajenky), ¢i alespon jejich ¢asti. Po nékolika
letech se ale od této praxe ustoupilo a grafické znazornéni jizdniho fadu se prestalo predkladat
a mnoho let se vystacilo jen se zékladnimi informacemi o intervalu v rlznych ¢asovych obdo-
bich dne. Cestujici na tramvajovych stanicich stale nemél k dispozici zadné jizdni fady, protoze
se vieobecné poditalo s tim, Ze je vzdy néjaka tramvaj v dohledu, nebo Ze se co nevidét objevi.
Pozdéji se zacaly vyvésovat alespon informace o prvnich rannich a poslednich vecernich spo-
jich. To u tramvaji platilo jesté na konci Sedesatych let 20. stoleti!

Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do nedéle 5. ¢ervence 2020
na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s dia-
kritikou) a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: nafukovaci ¢lun
Bestway a dalsi dva tricko s dopravni tematikou a knihu 140 osobnosti, udalosti a zajimavosti
z historie MHD.

V tajence kizovky z DP kontaktu ¢. 5/2020 bylo dokonceni textu: Samostatné umoznuje obra-
ceni obousmérnych tramvajovych souprav, ve dvojici dovoluje do€asny jednokolejny provoz.

Prvni hlavni cenu v podobé oboustrannych schldki ziskava Karel Sauer, druhou hlavni cenu
batoh Cattara 32 | ziskava Petra Cervena. Dalsi ¢tyfi vyherci obdrzi po mensich cenéch. Fran-
tisek Vales, Simona Fafelova, Radka Zderikova a Dalibor Benda tak ziskavaji plakat formatu
A2 s tramvajemi T2 a knihu 140 osobnosti, udalosti a zajimavosti z historie MHD. Blahopiejeme.

ZABAVA

Hlavni
cena:

Nafukovaci
Clun Bestway

DO BAZENU NEBO NA KOUPALISTE, S TIMTO
CLUNEM SI UZIJETE ZABAVU! SILNE STENY
ZAJISTUJI MAXIMALNI BEZPECNOST

A ODOLNOST CLUNU PROTI POSKOZENI,
COZ PREDSTAVUJE SPRAVNOU VOLBU
PRO VODNI RADOVANKY.

nosnost: 120 kg
hmotnost: 13,5 kg
2 padla

nozni pumpa
soucasti

____ X
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Postupny vyvoj soucasné situace nasvédcuje tomu, ze se nabidka
kulturnich, zajmovych a spolecenskych akci znovu zac¢ina
pozvolna pfesouvat z on-line svéta do realného zivota. Presto,

pokud by vas néco z nasich tipt oslovilo, stoji jisté za to ovéfit si,
zda se dana akce v planovaném terminu a rozsahu opravdu kona,
a pripadné i za jakych podminek.

l KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezdk

SVET ZACHYCENY HLEDACKEM FOTOAPARATU

Na dobu pfiblizné od poloviny ¢ervna do po-
loviny fijna je ve vystavnich prostorach Domu
U Kamenného zvonu na Staroméstském na-
mésti planovéna retrospektivni vysta-
va fotografa Antonina Kratochvila.
Antonin Kratochvil (¥1947) je uzndvanym své-
tovym fotografem v oblasti socidlniho doku-
mentu a fotozurnalistiky. Na svych snimcich
zachycuje celosvétové socidlni a civiliza¢ni
problémy, vélecné konflikty, pfirodni i huma-
nitarni katastrofy, mizejici kultury ¢i napfiklad
problematiku devastace krajiny. Zndmé jsou

ale i jeho origindlné pojimané portréty (a to
at uz lidi oznacovanych v soucasné dobé
pojmem celebrity v showbusinessu, tak i lidi,
ktefi nejsou vefejné znami). Pravé urcitym
propojenim znamych osobnosti, jako tfeba
Bill Gates, Willem Dafoe, Keith Richards, David
Bowie, Milan Hlavsa, Jean Reno (na snimku),
Bob Dylan, Amanda Lear, Patricia Arquette
nebo Debbie Harry s tvafemi neznamych lidi
z rozmanitého prostredi s rznymi Zivotnimi
pribéhy a zkuSenostmi nachdzi Kratochvil
urcity zplGsob obrazové formy pro vnimani

¢lovéka a jeho spolecenského a osobniho

prostoru.

PO ZAHAJENI PROMITANI VAS PUSTIME DO SALU

V ¢ervnu by mélo zahajit sv(j provoz Letni
kino Zed'smichovského klubu MeetFactory.
Kazdou stfedu od 10. ¢ervna by si kratce po
setméni (zacatky jsou planovany pfiblizné na
21:30 hod.) na bilé zdi pobliz Zelezni¢ni trati
a cesty mély najit své misto filmové snimky,
které pro letosni rok spojuje téma rodina.
Spole¢ny projekt MeetFactory a Ceského
rozhlasu Vltava ma v planu filmy, které pred-

kladaji v rGznych formach radosti, smutky,
dospivani, konflikty, politické strety, ale tieba
i spolecné stolovani v rdmci riznych rodin.
Zéanrové skladba by méla byt vcelku pestra,
od animovaného filmu, ptes dramata az tre-
o programu Ize najit na strankach klubu Meet-
Factory (www.meetfactory.cz/cs/letnikino).

ZA ZELEZNICNIM FANATISMEM

Na sobotu 27. ¢ervna je planovan navstévni den na nadrazi Praha-Prosek. Tedy prohlid-
ka nejvétsiho modelového kolejisté v republice velikosti 0 v budové PragOclubu nedaleko stanice
metra Stfizkov. Najdete zde funk¢ni historické modely, malosériové modely i sou¢asné modelové
vyrobky. Za unikétni stavbou kolejisté stoji obcanské sdruzeni PragOclub, jehoz ¢lenové jsou fa-
nousci Zeleznice a zejména zelezni¢nich miniatur. Uz v samotném nazvu klubu se objevuje nula,
ktera predstavuje velikost modeld, jimiz se tito nadsenci zabyvaji. V tomto pfipadé je rozchod
koleji 32 mm a vlaky jsou 45x mensi nez ty skute¢né. Vice informaci (mj. i o tom, zda navstévni den
skutecné probéhne) najdete na strankach PragOclubu (www.pragoclub.com/cz/prosek/).

NA JAKEM

% NAMESTI JE TRAMVA]

ZACHYCENA?

Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle 5. ¢ervence 2020 na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz
(predmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou) a mUzete ziskat tricko s dopravni

tematikou a plakat s tramvajemi T2.

Spravna odpovéd na otazku z Fotokvizu v DP kontaktu 5/2020 znéla: P¥istavisté. Z autord spravnych
odpovédi byla vylosovana a knihou ,140 osobnosti, udélosti a zajimavosti z historie MHD" a plakatem
s tramvajemi T2 odménéna: Veronika Krausova.
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JE LIBO BEZ STAVY? [ttt
° « MAN TGS 41.400 8X8 specialni vyprostovaci

viiz pro provoz tramvaje, s navijakem Ramsey
a hydraulickym ramenem Effer

PRETAH TRAMVA]OV?CH VOZIOI « TATRA T815 8X8 — specialni vyprostovaci

vliz pro provoz tramvaje, s navijakem Ramsey

PRO OSTROVNi PROVOZY “SEKU a hydraulickym ramenem Effer
HLUBOCEPY - SIDLISTE BARRANDOV IV R LTI At RLrA T

« T3R.PLF: 8252, 8258, 8260, 8261, 8264,
8266, 8274, 8276, 82717, 8278,
8282, 8284, 8285

« T6A5: 8637, 8658, 8716, 8739, 8748
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