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TO JE METRO, CECE!
KNIHOU ROKU

Nejkrasnéjsi détskou knihou za rok 2019 se stala publikace
z nakladatelstvi Paseka To je metro, ¢éce! spisovatelky Milady
Rezkové a ilustratorti Jana Sramka a Veroniky Vlkové. O néko-
lik vytisk mohli neddvno soutézit i ¢tendfi DP kontaktu. Pfi-
pomenme také, ze autogramiada knizky se uskutec¢nila v depu
Kacerov letos v lednu (na snimku). Z rekordnich 313 publikaci
pfihlasenych do soutéze poradatelé ocenili v sedmi kategori-
ich pres 30 z nich. Pfedani ocenéni se uskutecnilo 15. ¢erven-
ce 2020 v letohradku Hvézda u pfilezitosti zahajeni vystavy
Z hvézdy kruh nejkrasngjsich knih Ceska, Némecka, Polska,
Slovenska a Svycarska. Vystavni projekt k 55. roéniku soutéze
v obofe Hvézda potrva do 1. listopadu. (red)
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AKTUALNE

CECHOAMERICAN
VE STRESOVICICH

Trolejbus Skoda 14TrE do¢asné obohatil expozici
Muzea MHD ve vozovné Stfesovice. Viiz, ktery té-
méf 22 let slouzil obyvatelim Daytonu v Ohiu, da-
roval mistni dopravni podnik RTA Dayton ¢asopisu
Ceskoslovensky dopravék. Vozidlo je vysledkem
spoluprace mezi Skodou Ostrov a firmou AAI Balti-
more, jejichz cilem byla v 90. let vyroba vozidel pro
Dayton a San Francisco. Diky sbirce na crowdfundi-
govém serveru se letos podafilo trolejbus prepra-
vit z USA do CR. Dochovany exempléf bude mozné
v muzeu vidét do 1. listopadu 2020. (red)

Stavebni ruch v archivu

Na jafe 2020 zacala dalsi etapa postupné modernizace technického za-
zemi Archivu DPP. Pavouci a dalsi neregistrovani najemnici dfive zapo-
menutych mistnosti se vydali do exilu a nastoupili stavebni délnici, ktefi
zacali davat konkrétni podobu novému uspoiadani. Dlouhodobym cilem
vsech aktivit je zejména zvyseni kvality péce o svéfené historické hodno-
ty na Uroven vyzadovanou souc¢asnymi pravnimi predpisy pfi sou¢asném
zhospodarnéni vlastniho skladovani dokumentd a vylepseni poskyto-
vanych sluzeb Utvardm naseho podniku i vefejnosti. V ramci probihajici
akce bude predevsim vybudovana nova badatelna pro navstévniky archi-
vu splfiujici sou¢asné néaroky z hlediska bezpecnosti, vybavenosti i bez-
bariérové pristupnosti. Dale bude provedena prestavba digitaliza¢niho
pracovisté s cilem zajistit odpovidajici prostor produké¢ni ¢asti s velko-
formétovymi skenery a kopirkou a jejich oddéleni od stolnich skener(
a obsluzné vypocetni techniky, které jsou vice citlivé na prasné prostiedi
vznikajici pfi provozu vétsich strojl. Vedlejsim produktem akce je i Uprava
Casti socialniho zazemi, které bylo jiz za hranici zivotnosti.

Akce by méla byt pfedstupném dalsich uprav, kdy bude potfebné provést
predevsim nahradu protékajicich Zeleznych oken, trapicich pracovisté
od samého zacatku fungovani v Hostivafi pred 23 lety, a zatepleni plasté
budovy, ¢imz bude vyrazné zlepsena klimaticka stabilita v depozitarich
i ostatnich mistnostech. Dékujeme vsem, ktefi Archiv DPP v téchto ¢in-
nostech podporuji a umoznuji tak ochrafiovat vzacné historické dédic-
tvi i pravni kontinuitu nejstarsiho souvisle fungujiciho dopravce prazské
méstské hromadné dopravy, ktery v zafi letosniho roku oslavi 123 let své
existence. (rm)

AKTUALNE

Generadlni reditel DPP

zameéstnancum

Milé kolegyné, vazeni kolegové,

pred dvéma mésici se zacala uvolfiovat opat-
feni pfijata v souvislosti s Sitfenim nemoci co-
vid-19. V podékovani vam viem za perfektni
zvladnuti provozu béhem nouzového stavu
jsem v poloviné kvétna naznacoval, Ze nelze
poditat s ndvratem do stavu, na ktery jsme
byli zvykli pred pandemii. Jak si tedy aktual-
né vedeme?

Dusledky koronakrize tvrdé dopadaji na
nds i naseho akcionafe, hlavni mésto Prahu.
V MHD stéle chybi zhruba tietina cestujicich,
podstatnou cast z nich, cca 250-300 tisic
denné, tvofi turisté, kterych do Prahy letos
kvali bezpe¢nostnim a hygienickym opat-
fenim pfijelo jen minimum. Loni na zac¢atku
Cervence v dobé, kdy znacna ¢ast Prazanl
obvykle odcestuje na dovolenou, jsme kazdy
pracovni den piepravili v metru v prdméru
1 milion cestujicich, letos necelych 650 tisic.
Mensi pocet cestujicich pochopitelné zna-
mend méné prodanych jizdenek a nizsi pfi-
jmy. Od poloviny leto$niho brezna do konce
cervna jsme tak pfisli uz o témér 600 milionG
K¢. Pokud tento trend bude pokracovat do
konce roku, letos na prodejich pfijdeme az
o 1,6 miliardy K¢, tj. o vice nez tfetinu ves-
kerych roc¢nich pfiijmG z prodeje jizdného.
Hlavnimu méstu, nasemu akcionéfi, aktual-
né kvuli koronakrizi chybi v pfijmech zhruba
12,5-15 miliard K¢. To je mimochodem témér

Provoz
o prazdninach

I v letoSnim roce se provoz PID prizpusobuje
zménénym piepravnim narokiim v obdobi
Skolnich prazdnin. Kromé Uprav intervall
linek PID, zruseni provozu s$kolnich linek
a spojl a dalsich dil¢ich zmén doslo od
27. ¢ervna 2020 s platnosti do 30. srpna 2020
k nasledujicim omezenim:

Tramvaje

« Mimo provoz jsou linky 21 a 23.

+Linka 16 je v pravidelném provozu vedena
pouze v useku Lehovec - Kotlarka.

Autobusy

+Mimo provoz jsou linky 122 a 182. (red)

stejna Castka, kterou ndm mésto vloni vypla-
tilo za objednané vykony jako kompenzaci
za zavazek vefejné sluzby...

Dafi se nam sice Setfit i na nakladové stra-
né, ale usetiené prostredky zdaleka nestaci
pokryt ztraty zplsobené poklesem pfijma
z jizdného. Pfitom dopravni vykony jsou
oproti béznému stavu nizsi jen o zhruba
8 %, ¢emuz odpovida Uuspora nakladd ve vysi
zhruba 250 miliond K¢ od zacatku letodniho
roku. Na druhou stranu, DPP se o své zamést-
nance stara velmi peclivé - od roku 2016 do
letoska jsme navysili mzdové tarify a tarifni
stfedy o témér 15 %. Navysovali jsme také
hodnotu flexipasd ¢i stravenek. Osobni na-
klady za uplynulé 4 roky narostly o 23 %,
tj. téméf o Ctvrtinu, i kdyz se pocet zamést-
nancu za stejnou dobu zvysil jen o 0,6 %.
Srovname-li rok 2016 a leto3ni plan navyseni
mezd i benefit(, osobni naklady budou DPP
letos stat o 34 % vice nez pred 5 lety.

Tato ¢isla jsou nelprosna a ukazuji, ze DPP
musi hledat Usporné opatieni napfi¢ celym
podnikem. Nékteré investi¢ni projekty jsme
po domluvé s hlavnim méstem jiz pfesunuli
na pozdéjsi termin a s akcionarem projed-
navame kazdy z nich. Je potfebné 3etfit také
v provozni oblasti a osobnich nakladech, kte-
ré jsou nejvétsi polozkou celkovych naklada
Dopravniho podniku. Proto predstavenstvo
DPP navrhuje v ramci kolektivniho vyjedna-

vani pro pfisti rok zafixovat mzdové tarify
i benefity, tj. osobni naklady na 1 rok na stej-
né urovni jako jsou letos.

Je dilezité si uvédomit, ze jednim ze zasad-
nich benefitl prace v Dopravnim podniku je
jistota zaméstnani a stabilita firmy. Na rozdil
od jinych podnikl se zaméstnanci DPP ne-
museji obdavat toho, Ze by jim kvali disled-
kam koronakrize nepfisla vcas vyplata nebo
dokonce hrozil konec samotné firmy. My
vsichni ve vedeni podniku délame maximum
pro to, aby DPP byl stale vyhledavanym za-
méstnavatelem, aby dopady krize na vas, za-
méstnance, byly co nejmensi.

V obdobi epidemie se ukézalo, ze na DPP
a na vas, zaméstnance, je 100% spolehnuti.
Pevné véfim, ze si toto renomé spolehlivosti
a odpovédnosti nejen vici hl. m. Praze, ale
zejména vuci vefejnosti, udrzime i nadale.

Za predstavenstvo
Petr Witowski,

predseda predstavenstva
a generalni feditel DPP

7E ZASEDANI ORGANU DPP

Predstavenstvo Dopravniho podniku na svém letoSnim 14. zasedani projednalo 16. cerv-
na 2020 mj. zpravu o stavu tramvajové sité, zamér elektrifikace autobusovych linek na levém
brehu Vltavy ¢i podnikatelsky plan DPP.V ramci jednani se uskutecnila i valnd hromada Stfedni
primyslové skoly dopravni, kterd schvdlila ro¢ni Ucetni zavérku a vyrocni zpravu za rok 2019.
Dalsi zasedani se uskutecnilo 30. Cervna, kdy pfedstavenstvo projednalo mj. dopady epidemie
covid-19 na vysi ndkladd a vynost DPP, informaci k problematice kol voz({i 15T, koncepci stra-
vovani v arealech DPP, erpani dovolené v roce 2020 a informaci o vykonu funkce Povérence

pro ochranu osobnich udaja.

Dozorci rada DPP méla své letosni paté jednani na programu 15. ¢ervence a Uvodem zvolila
Ing. Ladislava Urbéanka k 18. srpnu 2020 do funkce ¢lena piedstavenstva DPP a zaroven dopo-
rucila predstavenstvu povéfit ho vykonavat plsobnost v oboru dopravnim a zvolit jej opét
do funkce mistopfedsedy predstavenstva. Stavajici Ctyfleté funkcni obdobi Ing. Urbankovi

uplyne 17. srpna.

Daéle byla dozor¢i rada seznamena mj. s dopady opatieni epidemie covid-19 do nakladl a vy-
nost DPP a stavem stavebnich fizeni na tramvajové siti. Byla také informovéna o ¢innosti pred-
stavenstva, o metru |.D a aktudlnim stavu kolektivniho vyjednavani. Dozor¢i rada projednala
mj. informace k aktualnimu vyvoji problematiky ¢erného polepu pfistieskd zastavek a k odku-

pu informacnich vitrin v metru.

(red)
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Foto: Jindfich Spéacil

Foto: Kamila Drédbkova

ZE SOCIALNICH
SITI

Oznémeni obnovy standardniho rezimu odba-
vovani cestujicich po skonceni mimoradnych
opatfeni pii epidemii koronaviru vyvolalo na
socialnich sitich na pocéatku cervna znacny
ohlas. Post oslovil bezmala 20 tisic lidi a ziskal
vice nez 500 reakci, komentar( a sdileni. Sa-
mozfejmé, Ze jsme se nezavdédili viem. Rada
lidi by pfivitala, aby se dvefe nadéle oteviraly
na zastavkach automaticky. Jini ale obnovu
plvodniho rezimu vitaji. (hp)

S e

AKTUALNE

StfeSovické lekce anglictiny

Dalsi z kurz(i anglického jazyka poradanych personalnim usekem, tentokrat pro posad-
ky historickych, nostalgickych i komer¢nich jizd v jednotce Historicka vozidla ve vozovné
StfeSovice, pokracoval od 13. ledna 2020, kdy si kazdé pondéli zlepSovali Ucastnici svoje
komunikac¢ni schopnosti s pfevazné zahrani¢nimi cestujicimi. Kurz, ktery probihal ve velmi
pfijemné a préatelské atmosfére, mél pdvodné skoncit 16. 3., ale jeho zakonceni bylo mozné
ze znamych dlivodi az prfedanim ucastnickych listd 8. cervna. (js)

Elgiiniis vrieta prapivku
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V ¢ervnu 2020 v ramci spolupréce slozek integrovaného zachranné-
ho systému proved| Hasi¢sky zachranny sbor DPP skoleni piislusnik
Hasi¢ského zachranného sboru hl. m. Prahy a pfislusnikG Hasi¢ské-
ho utvaru ochrany Prazského hradu. Toto skoleni bylo zaméfeno na
problematiku bezpecnosti prace v prostoru kolejisté prazského me-
tra. Pfisludnici obou hasi¢skych sbor( byli seznameni s technickymi
parametry vozovych souprav typu M1 a mohli si také prohlédnout
pracovisté strojvedouciho. Dalsi vyklad byl zaméfen na podminky pro
bezpecny vstup do kolejisté a pohyb v ném, zabezpeceni pracovisté
a spolupréci se zaméstnanci DPP pti feseni mimoradné udalosti. Sou-
Casti akce byla i prakticka ukazka zkratovani privodni kolejnice. V na-
sledujici diskuzi pak byly probirany moznosti manipulace s vlakovou
soupravou, jako napt. jeji zvedani, odtlacovani od hrany ndastupisté
apod. Zéroven byly zodpovézeny veskeré dotazy na problematiku za-
sahli v metru i u jinych mimotadnych udalosti spojenych s hromadnou
pfepravou osob. (kd)

Nové uniformy pro DPP

Zaméstnanci Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy se v budoucnu dockaji novych stejnokrojt,
o ¢emz jiz v minulém roce rozhodlo piedsta-
venstvo. Zamérem je zajisténi nového repre-
zentativniho a funk¢niho designu sluzebniho
stejnokroje DPP vcetné doplriki pro celoden-
ni vnéjsi i vnitini pracovni vykon pro jednot-
liva ro¢ni obdobi. Stavajici podoba uniforem
slouzi jiz vice nez dvacet let a za celou tu

DP kontakt  7-8/2020

dobu prosla pouze drobnymi Upravami co do
material(i a sortimentu vystrojnich soucasti.
Nové uniformy musi zabezpecit pohodiné
uzivani v kazdodennim provozu s ohledem
na namahavost jednotlivych profesi.

Cilem je, aby byl stejnokroj elegantni, repre-
zentativni, pohodiny, moderniho stfihu, vy-
roben z komfortniho materialu s optimalnim
sloZzenim, pfitom vsak odolny, nemackavy

a nenaro¢ny na Udrzbu. Vhodnost a funk¢-
nost nové kolekce bude ovéfena v provoz-
nich podminkach DPP v ramci dlouhodobé-
ho testovani provoznimi zaméstnanci. Pokud
se osvéddi a od zaméstnancl Ucastnicich se
testovaciho provozu bude kladna zpétnd
vazba, bude vypsano vybérové fizeni na dalsi
dodavky potiebné k celkové obméné unifo-
rem DPP. (dap)

AKTUALNE

Preference tramvaji
na Zelivského

Pres dllezity uzel prazské tramvajové dopravy projizdéji tramvaje plynuleji. Svételna
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tramvaje mezi Florou a Ohradou.

Zminky o zdméru na zavedeni preference tramvaji na této kfizovatce jsou jiz zroku 1967
(viz kopie dopisu), k realizaci tedy doslo po vice nez 50 letech. Preference byla nedav- s
no zavedena také na SSZ Bulhar. Po rekonstrukci signalizaci byla obnovena docasné
zru$ena preference na SSZ Sokolovska — Na Brehu a SSZ Svehlova - Praéska.
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STANICE METRA
JIRIHO Z PODEBRAD
BUDE REKONSTRUOVANA

DPP ptipravuje kompletni modernizaci stanice metra Jifiho z Podé-
brad. Bezbariérové zpfistupnéni stanice, revitalizace samotného
vestibulu i nastupisté a vyména stavajicich eskalatord za nové, to vse
¢eka na zhotovitele projektu, jehoz vyhlaseni se o¢ekéva ke konci let-
nich prazdnin. Stavebni prace ve stanici Jifiho z Podébrad DPP planu-
je zahajit jeSté letos v listopadu, potrvaji vice nez 2 roky do poloviny
biezna 2023. (red)

Tecka za provozem kloubovych Citybusu

Dopravni podnik ukoncil k 30. ¢ervnu 2020 pravidelny provoz dalsiho
typu autobusu. Dojezdily kloubové ,citaky”, tedy typ Karosa City Bus
2081 (pozdéji oznacen Irisbus City Bus). Méstsky dopravce jich mezi
roky 2001 az 2004 potidil 53 kusu (ev. Cisla 6500 az 6552), pficemz au-
tobus ¢. 6500 byl prototypem. Na rozdil od starsich kratkych City Bus(
byly vSechny prazské kloubaky vybaveny jiz motory Iveco, spliujici-
mi emisni normu Euro lll. Zpocatku provozu byly kloubové City Busy
nékdy nazyvany hanlivé Quasimodo. Ddvodem pro toto oznaceni byly
kryty pistnic tlumeni to¢ny na strede, které tvofily pomysiné hrby.

Jednalo se o prvni nizkopodlazni kloubové autobusy ve stavu DPP
a umoznily tak garantované bezbariérové spoje na velmi kapacitnich
linkdch typu 136, 177 nebo na silnych napajecich sidlistnich celkd, jako
napfiklad linka 200, kde provoz téchto autobusd v roce 2001 zapocal.
Z hlediska konstrukce, provozu a udrzby se vsak jednalo o pomérné
problematicka vozidla, ktera nejednou nadélala svému majiteli na cele
vrasky. Od pocatku provozu vykazovaly kloubové City Busy zvysené
mnozstvi zavad oproti ostatnim typlm a do historie se bohuzel neslav-
né zapsaly pfedevsim nékolika poZary s totalni Skodou. Pomysiny Da-
mokltv mec se nad osudem tohoto typu vznasel jiz v prosinci 2015, kdy
po sérii pozar( byly nacas vsechny tyto autobusy odstaveny z provozu.

Po provedeni velice pfisnych kontrol a protipozarnich opatieni pak byly
na prazské linky nakonec navréaceny.

Na dnesdni dobu je pomérné kuriézni, ze koncem minulého roku od DPP
devét téchto autobusl zakoupil DP Mostu a Litvinova pro ucely dlou-
hodobé nahradni dopravy za tramvaje. | pfes vyse uvedené, snad tro-
chu nelichotivé hodnoceni, vsak kloubové City Busy odvedly v Praze
neocenitelnou sluzbu. Na zavér doplime, Zze v provoznim stavu garaze
Repy zUstava jesté kloubovy Irisbus ev. €. 6599, jedna se v3ak o jediného
zastupce mladsiho typu Citelis. (ov)
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BETONOVE
ZA DREVENE

ANEB VYLUKA METRA V USEKU
l. P. PAVLOVA - MUZEUM V CISLECH

4.-12.7. 2020

Doba trvani vyluky:
Vyménéno:

Na lince C jiz osazeno:
Pocet zaméstnancti:

Pocet nasazenych stroju:

Material:

Poéet informatoru:
Poéet informacnich tabuli:
Pocet letaku:

Poéet vozi:
Pocet Fidica:
Pocet ujetych km:

Pocet garazi:

9 dni

588 dievénych prazcl (mezi
stanicemi l. P. Pavlova a Muzeum
6140 betonovych prazcl (cca 1/3
70 ve dvou sméndach

1x MUV 74, 1x WZB, 3x T 797.8,
1x MUV 73, svarovaci vozik,
10x vozik PV, 6x vozik PVd

v tunelu ru¢né vybourano 70 t,
nové ru¢né zabudovéno 155 t

180 (20 denné)
70
30 000

46 (v¢. posileni provozu
linky PID ¢. 135)
79 (v¢. posileni provozu
linky PID ¢. 135)

56 548 (v¢. posileni provozu
linky PID ¢. 135)

5 (bud pfimo zajisténim provozu
linky X-C nebo vzajemnymi
preklady ostatnich linek)

l AKCE

Text: Jifi Benes
Foto: Libor Slanina, Milos Kejzlar a autor

TRAT HLUBOCEPY -
BARRANDOV
V NOVEM KABATE

TRAMVAJOVA TRAT Z HLUBOCEP NA BARRANDOV SE
V PUVODNI PODOBE NEDOZILA SVE PLNOLETOSTI.

DUSLEDKEM VYSOKE INTENZITY PROVOZU BYL Ptiprava akce byla na dnesni dobu mimorad-

f 7 . . & né rychld. V zéfi a fijnu 2019 bylo pfipraveno
NEVYHOVUJICI TECHNICKY STAV KOLEJOVEHO SVRSKU o e
SPOJENY S OMEZENOU RYCHLOSTI. V DRUHE POLOVINE rozsahu praci po polozkovy rozpocet nutny
LONISKEHO ROKU BYLO V NAVAZNOSTI NA ZVEREJNEN( K vypsani popravkoveho fizeni. Diky vybor:
, o né spolupraci s oddélenim Poptavkova fizeni

HARMONOGRAMU REKONSTRUKCE NADRAZNI se podafilo najit zhotovitele jiz pfed Védnoce-

ULlCE ROZHODNUTO O PROVEDEN" ROZSAH LE mi 2019. Byla jim akciova spole¢nost Chladek

a Tintéra se sidlem v Litoméficich.

MODERNIZACE TRAMVAJOVE TRATI | NA BARRANDOVE.
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PRVNI KOLEJNICE PRIJELY PO ZELEZNICI
DO STANICE PRAHA - SMICHOV SPOL.
NADR. 18. UNORA 2020

Akce byla svym rozsahem i terminem ex-
trémni, zahrnovala vyménu 8260 metrl
kolejnic spojenou z vétsi ¢asti i s vyménou
prazcd, a to za pouhych 75 dni. Dlvodem
velmi kratkého terminu byl pozadavek na co
nejmensi rozsah ndhradni autobusové do-
pravy, ¢emuz byly podfizeny i moderniza¢ni
prace na estakadach.

Zelezni¢ni kolejnice

Jako podklad mél zhotovitel k dispozici pd-
vodni projektovou dokumentaci se sméro-
vym a vyskovym feSenim z roku 2003. Nej-
vyznamnéjsi zménou je vymeéna stavajicich
kolejnic typu NT1 za nové ,Zelezni¢ni” typu
49E1 a 60E1. Pro tramvajovy provoz atypické
kolejnice 60E1 byly pouzity pouze na esta-
kadach v mezizastavkovém useku Hluboce-
py - Geologickd. Divodem jejich pouziti je
jejich vyska, ktera je témér shodna s kolejnici
NT1, oproti tomu kolejnice 49E1 jeo cca3 cm
nizsi.

Diky této skute¢nosti nebylo nutné pfi po-
uziti kolejnic 60E1 nahrazovat soucasné po-
jistné thelniky na celé délce estakady a bylo
mozné vyuzit stavajici dfevéné prazce. Doslo
pouze k vyméné podkladnic za nové s uklo-
nem 1:20 a k lokdInimu nahrazeni dfevénych
prazcd s nevyhovujicim technickym stavem.
V koordinaci byla zahéjena také akce zajisto-
vana odborem Investice Povrch, obsahujici
modernizaci mostnich zavérd a vybaveni

DP kontakt 7-8/2020

véetné c¢astecné rekonstrukce zastavky Hlu-
bocepy.

V tseku od ménirny Hlubocepy po podjezd
Lamacova (za zastavkou K Barrandovu) jsou
nové instalovany kolejnice 49E1 na novych
zelezobetonovych prazcich B03. V tomto
useku se nachazel i oblouk v nejhorsim tech-
nickém stavu, kvali némuz byla dlouhé mési-
ce pred vylukou vyrazné snizena maximalni
povolena rychlost. Stejnym zputsobem byla
provedena modernizace i v Useku od pod-
jezdu Tréglova k oblouku pied obratistém
Sidlisté Barrandov.

Malé poloméry oblouktl v podjezdech Lama-
Cova a Tréglova neumoziuji pouziti kolejnic

SSer ko N

L

49E1, proto jednotka Dopravni cesta Tram-
vaje provedla pouhou vyménu kolejnic NT1.
V podjezdech byla modernizovana stavajici
mazaci zafizeni, ktera budou i nadéle snizo-
vat opotiebeni. Zajimavosti je, ze oblouky
v podjezdu Tréglova (za zastavkou Chaplino-
vo nameésti) nebyly od roku 2003 diky maza-
cim zafizenim vyménény.

Realizace

Prvni nové 25 m dlouhé kolejnice pfijely
po zeleznici do stanice Praha - Smichov spol.
nadr. 18. inora 2020. Kolejnice byly preprav-
ni firmou nasledné transportovany k ménir-
né Hlubocepy, kde byly svafovany do kolej-
nic délek 75 m. Na Smichové udélaly misto
novym prazcim, které byly dodany na za-

PRED ZASTAVKOU K BARRANDOVU BYLA KOLEJ Z CENTRA PRIPRAVENA K PODBITI
JIZ 5. DUBNA 2020, NA PODBIJECKU CEKALA AZ DO 1. KVETNA 2020 (O 22 DNi DELE NEZ BYLO

PUVODNE PLANOVANO)

REPASE PLECHU A OPRAVA IZOLACI MOSTNICH ZAVERU PROBIHALA PO CELOU DOBU ZA PROVOZU
STAVEBNICH MECHANISMU PO KOLEJI DO CENTRA

¢atku brezna. Zajimavosti je, ze z ddvodu
vykladky kolejnic a prazcl byla pozdrzena
demontaz koleje vedouci na kdysi rozsahlé
sefadisté spolecného nadrazi. Jednalo se
o predposledni vykladku materidlu z Zelez-
ni¢nich vozd na smichovském nakladovém
nadrazi. UpIné poslednim vlakem do prosto-
ru sefadisté pak prijely v ¢ervnu 2020 kolejni-
ce pro akci RTT Nadrazni — Na Zlichové.

Vlastni prace byly zahdjeny v sobotu
14. bfezna 2020 pouhé dva dny po vyhlase-
ni nouzového stavu v souvislosti s pandemii
covid-19. Harmonogram byl i ptes slozitou si-
tuaci vyvolanou pandemii ze strany dodava-
tele plnén. Nejslozitéjsi operaci celé stavby
bylo zajisténi nahradni automatické strojni
podbijecky za porouchany nasmlouvany
stroj. V souvislosti s uzavienim hranic nebylo
mozné vyuzit zahrani¢ni techniku. Jednou
moznou alternativou byla strojni podbije¢-
ka bézné pouzivana pouze na zelezni¢nich
tratich a vleckach, ktera po své ose dojela
po Zzelezni¢ni trati do Nucic a na Barran-
dov byla nasledné piepravena jako silni¢ni
nadmérny néaklad. Nakolejeni a manipulace
probihaly pomoci automobilového jefdbu.
Kazdy, byt jen nékolikaminutovy presun
podbijecky pomoci jefdbu, znamenal néko-
likahodinovou technickou pfipravu.

Az po podbiti mohlo dojit ke vzajemnému
svareni celého Useku a zakryti ploch prejez-

dd, pfechodi a nakolejovacich mist. Soubéz-
né s timto byla v celém Gseku zkontrolovana
trolej, aby 26. kvétna 2020 mohla na tramva-
jovou trat vyjet prvni tramvaj.

Pfi vyluce byly dale kompletné ocistény
a opraveny zastavkové konstrukce a porta-
ly podjezdl, doslo k opravdm povrchl na
pristupovych rampach, schodech a povr-
sich zastévek. Vyznamnou ¢ast akce tvofila

modernizace osvétleni na celé tramvajové
trati vlastnimi silami jednotky Dopravni
cesta Tramvaje. Nové jsou na branéach trak-
¢niho vedeni a zastavkach pouzita Gsporna
LED svitidla. Veskeré Upravy byly konzulto-
vany a odsouhlaseny architektem tramvajo-
vé trati Patrikem Kotasem vcetné odstranéni
dlouhodobé nevyuzitych designovych kios-
ka. Odbornou demontaz a odvoz stankd za-
jistila Technicka sprava objektd DPP.
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INSTALACE PROFILU KRUG NA PREJEZDU DO KLUKOVIC PROBIHALA

I PO PODBITI KOLEJ{ 12. KVETNA 2020

|
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ZAVERECNE DNY VYLUKY BYLY VE ZNAMEN{ KOORDINOVANE
SPOLUPRACE VSECH ZHOTOVITELU PRACI. NA ESTAKADE PROBIHALO
20. KVETNA 2020 SVAROVANI KOLEJNIC VE SMERU DO CENTRA

A KONTROLA TROLEJI VE SMERU Z CENTRA

V souvislosti s vySe zminénou pandemif
covid-19 byly pozadany pfislusné organy
0 zménu povrchu tramvajové trati spociva-
jici v odstranéni zatravnéni, coz predstavuje
usporu v fadech miliond korun. Otevieny ko-
lejovy svriek technicky umozruje dodate¢-
nou instalaci zatravnéni v ptipadé zlepseni
ekonomické situace nasi spole¢nosti nebo
nalezeni alternativniho zdroje financovani
této Upravy.

Zprovoznéni

V Nédrazni ulici na konci kvétna byla pone-
chana pouze jedna kolej bez trolejového ve-
deni pro prevoz tramvaji do Hlubocep v za-
véru kvétna. Vyjimku tvofila méfici tramvaj
26. kvétna 2020, ktera z Hlubocep jako jedina
absolvovala cestu za nakladnim vozem i zpét
na Smichov.

Od 1. ¢ervna 2020 slouzi tramvajova trat pIné

provozu linky 32 v Useku Hlubocepy - Sidlis-
té Barrandov. ]
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26. KVETNA 2020 PROJELA PO KOLEJNICICH TYPU 60E1
PRVNI TRAMVAJ V PRAZE

ZPETNY ODTAH VOZU ZVANEHO POMERANC NADRAZNI ULICI
PROBEHL ZA POMOCI VYPROSTOVACI TATROVKY DPP

FINALNI KONTROLA OSVETLENI PROBEHLA CTYRI DNY PRED KONCEM VYLUKY V NOCNICH
HODINACH, ABY MOHLY BYT PRIPADNE NEDOSTATKY PRED SPUSTENIM PROVOZU DOLADENY

AKTUALNE

Text: Zuzana Vétrovcova

NABOROVE OHLEDNUTI

Naborova linka byla téméf na urovni tisnové
linky, pfijali jsme mnoho zadosti o umisté-
ni na pracovni mista a mnoho volajicich se
s nami zaroven podélilo o své starosti. Mnozi
z nich pfisli o praci anebo jiz byli informova-
ni, ze se tak brzy stane. O tom, ze DPP stéle
pfijima nové zaméstnance, védéli vsichni vo-
lajici, a proto v dobé pocinajici krize obratem
kontaktovali takového zaméstnavatele, kte-
ry pro né pfedstavoval jistotu zaméstnani.

Podle poctu volajicich a poctu pfijatych zi-
votopisU jsme si ovéfili, jak dobfe zafungo-
vala nase kampan. Pro tyto zajemce jsme
byli prvni volbou, vzdyt nabidka jistoty pra-
ce u stabilniho zaméstnavatele hraje hlav-
ni roli. Uz jen podle toho si myslime, ze na
svého zaméstnavatele mizeme byt vsichni
pravem hrdi.

Podafilo se pfijmout velky pocet Fidica
autobusl a v soucasnosti jiz obsazujeme
i zbyla pracovni mista. Nedavno jsme také

PRAZDNINY JSOU V PLNEM
PROUDU A ZA NAMI JE HEKTICKY
CAS PLNY POHOVORU A JEDNANI
S UCHAZECI O VOLNA PRACOVNI
MISTA V DPP. PODIVEJME SE

NA PRVNI POLOLETI ROKU 2020
PROSTREDNICTVIM UDALOSTI

A CISEL.

otevreli kurz pro budouci fidice tramvaji,
tato mista mame na nékolik mésica jiz
obsazena. | u budoucich strojvedoucich
metra mame spinéno.

Co jsme si na trhu préace ovéfili? Ze se v ném
nachazi vysoky pocet volnych uchazeci
0 zaméstnani, ale jen néktefi z nich jsou
vhodni pro praci v DPP. Proto i nadale nékte-
ré pozice obsazujeme slozité, napf. zkusené
profesionadly z elektro odvétvi nebo profese
lasti zaznamenavame zmény, uchazecl je
mnohem vice. Ale IT specialisty, technické
a odborné pracovniky obsazujeme stejné
naroc¢né jako v minulosti, tady se moc zmény
nekonaly. Potvrzuje se, ze kvalitni odbornici
maji dobrou préciiv dobé krize.

Nejvétsi zdjem byl o pracovni pozici fidi¢
tramvaje (az 1183 zajemcl) a ridi¢ autobu-
su (az 1019 zdjemctl). Od uchazecu jsme se
také dozvédéli, ze si mysli, ze fidit tramvaj

Prehled zajmu uchazecii o praci v DPP béhem 1. pololeti 2020

Pocet pfijatych Zivotopist uchazecu

Pocet prijatych telefonickych Zadosti

Pocet pfijatych zaméstnancl 684

je jednodussi nez fidit autobus. Paradoxné
se nejrychleji naplnila pracovni mista, ktera
jsme dlouhodobé obsazovali s vynalozenim
enormniho Usili.

A kdo nam jesté chybi k naprosté
spokojenosti?

| pfesto, Ze ekonomicka situace je v CR ne-
stabilni, ndbor v DPP stéle pokracuje. Dobré
pracovni misto u nas najdou vsichni elektro-
profici, zabezpecovaci a sdélovaci obvodafi,
ajtaci, zamecnici a automechanici, ale treba
i prakticky Iékaf.

Dékujeme viem z vas, ktefi se spolu s nami

podileji na plynulém obsazovani pracovnich
mist. a

Nejaktualnéjsi pracovni pfilezitosti

naleznou zajemci na webovych
strankach dpp.jobs.cz

5371

4954
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STARY PUSKY
PORAD DOBRE
STRILEJ

ROZVLNENE KRUZNICE, ZIVOTNI FUNKCE

MODRA LINKA

Text: Daniel Sabfk

CLOVEKA A GEOMETRICKE TVARY — DALSI TRI STANICE
METRA D ZNAJI SVOU VYTVARNOU PODOBU.

Stanice Nadrazi Kr¢, Nemocnice Kr¢ a Nové
Dvory na pfipravované nové lince metra D
dostaly v ¢ervnu 2020 svoji novou vytvar-
nou podobu. Vitézi vyzvané vytvarné sou-
téZe, kterou organizuje Metroprojekt, DPP
a hl. m. Praha pod zéstitou Narodni galerie
Praha, se stali ¢esti umélci Vladimir Kopecky,
Jifi Cernicky a Stanislav Kolibal.

Zatimco hlavnim motivem stanice Nadrazi
Krc jsou ,rozvinéné” kruznice, které se optic-
ky rozpohybuiji pfi pfijezdech ¢i odjezdech
kazdé soupravy, autor vytvarné podoby
stanice Nemocnice Kr¢ se inspiroval lidskym
Zivotem, nedalekou Thomayerovou nemoc-
nici a védeckym vyzkumem. Stanici tak bu-
dou zdobit barevné odlisené kfivky zéklad-
nich funkci lidského Zivota: ¢innosti srdce,
dychaci a nervové soustavy. Ve stanici Nové
Dvory se ke slovu dostava geometrie. Zdo-
bit ji budou dva reliéfy nad eskalatory, je-
jimz ustfednim motivem je u jednoho kruh,
u druhého ¢tverec. Nastupisti pak dominuje
kresba zaloZend na rovnobézkach, vytvareji-
ci na zdi barevné sikmé linky a ctverce.

Po Pankréci D a stanici Olbrachtova tak zna-
me vytvarnou podobu vsech 5 stanic pro
cely usek metra D, na ktery DPP z4da sta-
vebni povoleni.
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Vybrani umélci byli osloveni v fijnu lorské-
ho roku, porota vybrala vitéze pro jednotli-
vé stanice jesté pred Vanocemi. Vytvarnici
nasledné dopracovavali své koncepty, pred-
staveni vitéznych navrh(, pdvodné planova-
né na brezen, bohuzel pandemie covid-19
odsunula az na cerven. Ohleduplnost byla
v tomto pfipadé na misté, primérny vék vi-

tézQ je 78 let: Vladimiru Kopeckému je 88,
Jitimu Cernickému 53 a Stanislavu Kolibalovi
uctyhodnych 94. Trefné to na socialnich si-
tich okomentoval architekt, publicista a do-
kumentarista Michael Trestik: ,Bud’ konzer-
vativni porota, nebo na to mladi kaslou, nebo
stary pusky pordd jesté dobre stfilej.”

STANISLAV KOLIBAL:
REZ STANICI NOVE DVORY

VLADIMIR KOPECKY:
,ROZPOHYBOVANE" KRUZNICE
NA NADRAZI KRC

Autorem vitézného néavrhu je Vladimir Ko-
pecky. Nadrazi Kr¢ bude povrchovou stanici,
takze umélecké dilo bude viditelné zvenci
i zevniti a daleZitou roli zde bude hrat denni

svétlo. Toho Vladimir Kopecky vyuzil pro sviij
navrh s barevnymi kruznicemi, ornamenty
a oblouky, které se opticky rozpohybuji pfi
piijezdu a odjezdu soupravy.

,Kruznice, kterd je takovd velikdsskd a impre-
sivni, se pak pomalu rozvini po celé plose cho-
deb, kterych je ve stanici hodné, az narazi tu

na pokladnu nebo na jezdici schody. Doufdm,
Ze to pomlize tomu, aby to mélo Smrnc a bylo
se na co divat. ZdZitky bude mit jak cestujici
ve vagonu, tak i ten, kdo prochdzi,” vysvétlil
Vladimir Kopecky. Kruznice, oblouky a vinéni
doplni jesté zluté pyramidy.

i XA AAR6 SR0A SH6% ool 4000 ARAH AR 113
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JIRi CERNICKY:
NEMOCNICE KRC V RYTMU SRDCE,
DECHU A MOZKU

Propojeni lidského zivota, blizké Thomaye-
rovy nemocnice a védeckého vyzkumu je
v pfipadé stanice Nemocnice Kr¢ nasnadé.
Autorem vitézného navrhu je Jifi Cernicky.
Sklada se z dvou casti. Stény nastupisté bu-
dou zdobit grafy zakladnich Zivotnich funk-
ci ¢lovéka, jako srdec¢ni tep, dech, mozkova
¢innost ¢i spanek, které budou napsany na
zacatku stanice. Chodby a dalsi prostory
ozvlastni kruhova dila pfipominajici kolonie
mikroorganizmu kultivovanych na Petriho
miskdch nebo pohled na jednotlivé bunky
pies mikroskop ¢i neuronovou sit.

SETTRE

it

¥ o)
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»Nemocnice je instituce, kde je hodné nemoc-
nych. Jd jsem to uchopil tak, Ze je to také mis-
to, kde se provddi védecky vyzkum a uzdravuji
lidé,” fekl Jiti Cernicky a dodal: ,Nad kolejis-
tém na dominantnich sténdch bude abstraktni
ornament, ktery se bude sklddat z multigrafu
vzdjemné propletenych Zivotnich funkci ¢lo-
véka. Ornament by mél oZivat s bliZici se sou-
pravou metra. Druhou Cdsti je improvizace
s vitrdZovymi kolecky, jejichz podoba vychdzi
z platforem, na kterych se provddéji mikro-
biologickd pozorovdni a chemicky laboratorni
vyzkum.”

STANISLAV KOLIBAL:
ROVNOBEZKY, CTVERCE A KRUHY
NA NOVYCH DVORECH

Vitézny vytvarny navrh Stanislava Kolibala
vychézi z jeho lasky ke geometrii, kterou ve
svych dilech pouziva uz od 60. let. V pfipa-
dé stanice Nové Dvory zvolil téma rovnobé-
zek, které svoji nepravidelnosti a dynamikou
kontrastuji se systémem obkladovych desek.
De facto se jedna o 81 metri dlouhou kresbu
skladajici se ze systému plochych barevnych
pask z 3 mm silného aluminia fixovaného
na obkladu stén pomoci $roubd.

,Uz dlouhodobé vychdzim z vysledkd své prdce
a samoziejmé podminek danych stanici. Proto
jsem svoji kresbu umistil vyse, aby ji pohybuji-
ci se soupravy nerusily a nezakryvaly. Motiv je
umistén asymetricky, tedy v obou smérech jiz-
dy tak, aby cestujici nemél pocit opakovdni ¢i
zrcadleni. Motiv md svij zacdtek navazujici na
prichod a odchod. Navic ostrd barevnost kres-

by ozivuje sSedivost prostoru,” dodal Stanislav
Kolibal.

Stanici doplni jesté dvojice 9 metrd dlou-
hych reliéfd na zdech nad eskalatory. Domi-
nantnim prvkem jednoho z nich je ¢tverec,
druhého pak kruh. Jejich velké rozméry by se
mohly stat symboly toho mista resp. sméru
vystupu.

Na zavér je vhodné si pfipomenout, Ze ruko-
pis Stanislava Kolibala uz nese jedna stavba
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v tésném sousedstvi metra, konkrétné stani-
ce Vysehrad. Kolibal je totiz autorem uzna-
vané umélecké podoby 111 metrd dlouhé
opérné zdi pankrackého predmosti Nusel-
ského mostu. Jak uvadi ¢len poroty a feditel
Sbirky moderniho a sou¢asného uméni Na-
rodni galerie Praha Michal Novotny. ,Suve-
rénni realizace uvnitf pldnované stanice Nové
Dvory je tak snad zdroveri i urcitym historickym
zadostiuc¢inénim.” a8
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JESTE PRED ZAPOCETIM KORONAVIROVE KRIZE DOPRAVNI PODNIK
PRIPRAVOVAL NABOROVOU KAMPAN NA POZICI STROJVEDOUCIHO
METRA. ZA TIMTO UCELEM VZNIKLA | SERIE FOTOGRAFIf SESTICE
KOLEGU, KTERI OCHOTNE PRED OBJEKTIVEM ZAPOZOVALI.

NEJEN DIKY FOTOGRAFIIM, ALE | PROSTREDNICTVIM ODPOVEDI
NA 6 OTAZEK POZNATE SVE KOLEGY A JEJICH PROFESI BLIZE.

/-8/2020

PORTRET

Ptal se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna

Na trase B jiz dlouhodobé probihaji prak-
tické &asti kurzu strojvedoucich, tzv. jizdni
vycvik, béhem kterého se kandidati u¢i jez-
dit pod dohledem zkuseného strojvedouci-
ho. Zaroven se tak pfipravuji na finélni zkous-
ku odborné zpUsobilosti. Kdyz se zrodila
myslenka ze strany oddéleni Vybér a nabor
zaméstnancl vytvorit tzv. ndborové fotogra-
fie pro profesi strojvedouciho metra, z logiky
véci se tak nabizela trasa B. Fotografie z pro-
stiedi prazského metra doprovodi odpovédi
6 strojvedoucich: Libora Boncka, Petera Aro-
na, Adama Padevéta, Michala Tobiase, Véacla-
va Vatéry a Martina Casara.

'I Co vas k profesi strojvedouciho
» pfivedlo? Mél jste dopravni geny
po kom podédit?

Co vés na této profesi zaujalo,

« bavivas? Co véas naopak trapi?

Jaky mate lék na préci ve sménach,
« praciv podzemi?

. profesi vyjmenoval?

Bylo pro vas foceni série profesnich
. fotek prvni podobnou zkusenosti?
Jaké jste si odnesl| zazitky?

Zmeénil se vas pohled na profesi
. po epidemii koronaviru?

4 Ktera pozitiva byste zajemci o tuto

Libor Boncek

1.Vzdy jsem se zajimal o stroje, techniku,
o nejrliznéjsi mechanismy, o to, co a jak
funguje. Moznd i proto jsem jesté jako stat-
ni policista vyuzil moznost svézt se v kabi-
né v Useku metra mezi Andélem a Stodl-
kami. A toto prvni ,rande” ve mné ziejmé
zanechalo vyraznou stopu...

2. Odpovédél bych podobné, je to jiz zminé-
ny zajem o vse technické. To, co mé trapi,
jsou bezohledni a agresivni cestujici, také

zvysujici se kriminalita, jako jsou graffiti
anebo fyzicka agrese mezi cestujicimi.

.Lékem jsou konicky, vylety, dovolena, re-

lax a podobné. Jizdu tunelem respektive
tmu jako negativni faktor nevnimam. Je
to moje paté povolani, mohu proto srov-
navat a napiiklad nepravidelnd sménnost
mi naprosto vyhovuje.

. Ur¢ité je to odpovédnost jen za sva roz-

hodnuti v daném case a misté. Znamena
to tedy, Ze po praci jdu domd s ¢istou hla-
vou. Déle jsou to socidlni jistoty a zazemi
velkého podniku.

. Foceni bylo pro mé premiérové. Zazil jsem

plno legrace, poznal své kolegy i v jinych
situacich nez jen v téch pracovnich.

.Jsem rad, Ze jsme koronavirus a vedkera

omezeni s tim spojena, jako byl nouzovy
stav ¢i dopravni omezeni, ustéli, a Ze jsme
i pfes prvotni preslapy a ,nedotahy” do-
kazali poskytovat sluzbu ve stejné kvalité
a s vysokym nasazenim.

Peter Aron

.To se v mém pfipadé asi neda jednoznac-

né urcit. Moznd to byl zajem o techniku,
moznd jsem si v détstvi hrdl moc casto
s vlacky (smich). Kazdopadné mé metro uz
jako malého kluka velmi zaujalo. Kterého
ne.V té dobé jsem navic nebydlel v Praze,
takze pfi navstévé hlavniho mésta bylo
svezeni se metrem povinnosti. Tenkrat mé
ani ve snu nenapadlo, Ze to jednou budu
umét fidit.

. Prace strojvedouciho mé bavi moc. Velice

mé zaujalo, na kolika ostatnich profesich je
prace strojvedouciho zavisla a Ze vse fun-
guje dokonale jen jako celek.

3. S praci ve sménach nemam zadny problém
a vlastné mi vyhovuje. Mohu si tak rozdé-
lit dny na pouze pracovni a ty zcela volné.
Nejlepsim lékem na praci v podzemi je ja-
kakoli aktivita na dennim svétle.

4.Pro technicky zaméfeného ¢lovéka je to
urcité velmi zajimavé prostiedi. Dale sta-
bilni zaméstnani a v neposledni fadé pra-
telsky kolektiv.

wv

. Foceni profesnich fotek pro DPP bylo moji
prvni zkusenosti. Nikdy jsem nic podobné-
ho nezazil. Myslim, ze jsme si to vyborné
uzili a i pfes jistou Unavu panovala skvéla
atmosféra.

6. MUj pohled na profesi strojvedouciho ob-
dobi epidemie koronaviru nijak nezméni-
lo. Zkratka, funguje to i v nouzovém stavu.

Adam Padevét

1. Rodinné dispozice k praci u metra mam
pomérné veliké. Jako dozor¢i stanice
pracoval uz mij dédecek a momentélné
pracuji u metra Ctyfi ¢lenové mé rodiny,
z nichz dva dfive i jezdili. Kdyz jsem si vy-
biral, jakou stfedni $kolu budu studovat,
rodi¢e mé tlacili do toho, abych si zvolil
gymnazium. Tam jsem ja vsak zoufale
nechtél - chtél jsem totiz takovou 3kolu,
ze které bych mél po absolvovani néjaky
konkrétni obor. A tak jsem si vybral pravé
dopravni prdmyslovou skolu, kde jsem si
nasledné zvolil obor Méstska doprava. Bé-
hem studia mé podzemni doprava bavila
nejvic. Kdyz jsme pak v rdmci skolnich ex-
kurzi navstivili napfiklad depo Zli¢in nebo
vlakovy dispecink, zacal jsem si stale vice
fikat, ze pravé profese strojvedouciho me-
tra by bylo néco, co bych rad délal a co by
mé bavilo.
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2. Nikdy jsem nechtél pracovat na klasické
kancelafské pozici - sedét cely den u po-
Citace nebo zvedat telefony. Nebavilo by
mé to. Stejné tak bych viak nechtél vy-
kondvat néjakou tézkou fyzickou praci
a chodit domU kazdy den utahany. Pro-
fese strojvedouciho je tak pro mé krés-
nym kompromisem téchto dvou variant.
Z vlastni predchozi zkusenosti vim, jak
ubijejici je chodit kazdy den pro prace,
kterd vas nebavi a kterou nedéldte radi.
J& mam nyni to Stésti, ze mé ma prace
bavi a pfijdu si v ni uzite¢ny.

w

. Nemyslim, Ze bych na jedno ¢i druhé po-
tfeboval vylozené Iék. Pracovni dobé jsem
se vzdy dokazal celkem bez problémi
pfizpUsobit, at uz byla jakakoliv. Pravdou
je, ze zatim nemdm déti a rodinu, takze
nemusim slozité vymyslet, jak skloubit
rodinny a pracovni Zivot. Co se tyce prace
v podzemi a ve tmé, ani s tim nemam zad-
ny problém - spise naopak. Jsem klidny,
introvertni ¢lovék, kterému mnohem vic
vyhovuje uzaviena kabina soupravy nez
chaoticky open-space office a samota ve
tmé ma pro mé spise uklidnujici ucinek.
A aby se prece jen ¢lovék z té samoty upl-
né nezblaznil, jsou zde pauzy na odpocin-
kovych mistnostech, kde se mGzu s kolegy
pobavit dosyta pred tim, nez zase zmizim
ve tmé.

»

Jako velké pozitivum vnimam hlavné to,
ze jde ¢lovék do prace i z préace s cistou
hlavou. Vi na minutu pfesné, kdy a kde
svou sménu zacne a kdy a kde ji skonci.
Nemusi si praci tahat domU nebo si cokoli
predpfipravovat doma ve volném Ccase.
Dalsi plus je i obsahlé pulro¢ni zaskoleni
v podobé kurzu strojvedouciho, ktery je
sice ndrocny, ale na druhou stranu jste po
jeho absolvovéni schopen pIné vykonavat
profesi a nemusite se obdvat nezndmych
situaci. A v neposledni fadé bych jesté ur-
¢ité zminil fajn kolektiv a slusné finan¢ni
ohodnoceni.

(9,

. Ano, takové foceni pro mé byla napros-
to nova zkusenost. Jak jsem uz zmiroval,
jsem pomérné flegmaticky a introvertni
typ osobnosti, takze se rozhodné neda
fict, ze bych objektiv fotoaparatu vyhle-
déval. Kdyz feknu, Ze ten den jsem byl vy-
focen tolikrat, jako za cely mUj dosavadni
Zivot, nebudu daleko od pravdy. | presto
jsou vsak mé dojmy z foceni kladné. Akce
byla dobfe napldnovand, vie $lo hladce.
A jelikoz se vse neslo v pfételském duchu,
vnimal jsem to jako zébavu.

6. Béhem koronavirové epidemie jsem byl
skute¢né rad za to, ze délam pravé to, co
délam. A to ztoho dlvodu, Ze jsem mél jis-
totu, ze bych kvuli epidemii pfisel o praci,
coz se bohuzel fadé jinych lidi pfihodilo.
Doprava zkratka v modernim mésté bude
potieba vzdy.

Michal Tobias

1.K profesi mé privedli kamaradi, nynéjsi
kolegové. Pfed tim jsem pracoval jako me-
chanik pro autoservis Skoda. O Zeleznici
jsem se zajimal odmala, ale nikdy by mne
nenapadlo, Ze bych si mohl udélat zkous-
ky. Stacilo se jednou zminit pfed kamarady
(nyni kolegy), poslat dotaznik Dopravnimu
podniku a zanedlouho jsem byl v kurzu.
Bylo to néco neuvéfitelného a byl jsem
stastny. Z mé rodiny nikdo v dopravé ne-
pracoval, jsem prikopnik.

2.Na praci u Dopravniho podniku mé za-
ujalo zejména to, ze mam vztah k mecha-
nice, technice a vSemu, co s tim souvisi.
Splnil jsem si tak détsky sen, a to fidit draz-
ni vozidlo. Je to skvély pocit.

3.Lék na praci ve sménach asi neexistuje,
tahle prace vas zkratka musi bavit a byt
vasim konickem.

4. Jako pozitiva vidim, Ze je to jistota prace,

zacatek a konec smény v jednom misté.
Pokud si ¢lovék plni své povinnosti tak,
jak ma, nema s ni¢im problém. A jak se
fika, nikdo o vas nevi, ale musi vas ta prace
skutecné bavit.

5. Pro mé bylo foceni pro zaméstnavatele jiz
druhou zku$enosti. Poprvé jsem fotil pfi-
blizné pied 4 lety reklamu pro Skoda Auto.
Dojmy vsak byly stejné jako poprvé. Zaca-
tek byl velmi nejisty, ¢lovék si nechce udé-
lat ostudu a chce na té fotografii alespon

trochu vypadat, ale nakonec to z ¢lovéka
opadne a je to zédbava. Hlavné v kolektivu
pfijemnych lidi vas vie bavi vice.

6. Pohled na praci strojvedouciho v Doprav-
nim podniku se v dobé nouzového stavu
nezménil. Ze za¢atku bylo zvlastni, Ze ni-
kdo nikde neni, a kdyz uz nékoho vidite,
tak maji vsichni rousky. V tom jsem tu zmé-
nu vnimal a trochu premyslel, jaky bude
dalsi vyvoj, ale ve vysledku jsem se s tim
szil a prosté se ,jelo dal”.

Vaclav Vatéra

1.K profesi strojvedouciho metra mé pfi-
vedla potfeba néjaké zmény a kariérniho
rdstu. Prihlaska do kurzu na strojvedou-
ciho prazského metra byla prvni véc, kte-
rou jsem udélal hned po Uspésné slozené
maturitni zkoudce na SPSD. Pfedtim jsem
jezdil 10 let jako fidi¢ autobusu garazi Ka-
Cerov. Rodinné dispozice k dopravé jsou
myslim bohaté, vlastné vsichni moji pfed-
ci, co vim, se néjakym zpusobem podileli
na dopravé hlavné v Praze. Jen pro ukazku
mi dovolte zminit mého tétu fidice auto-
busu ve Vrdovicich, dédu pilota CSA, a pra-
dédu fidice tramvaje. Takze néjaky cit pro
dopravu bych snad mohl mit (smich).

2. Jsem rodily Prazak a prazské metro ve mné
vzbuzovalo obdiv uz od détstvi. Nyni se
podilim na jeho provozu a je pro mé po-
tésenim tieba jen to, ze umim obsluhovat
soupravu 81-71M. Dokonce pii delsi od-
luce, jako je dovolend, se pfistihnu, ze mi
chybi fizeni soupravy metra. Sice mé trapi
vétsi vzdalenost do zaméstnani, ale zpfi-
jemnuji si ji jizdou na kole.

3.Mym |ékem na toto vesmés sedavé za-
méstnani je ve volném case sportovani,
pohyb na cerstvém vzduchu a maximalni
mozny pobyt na slunci jako vyvazeni tmy

v tunelu. Pak urcité pratelé a dobré pivo,
pro vzdy dobre naladéného a usmévavé-
ho zaméstnance.

.Pro zdjemce této profese bych vypichl

po vétsinu casu klidné zaméstnani a té-
mérf absenci stresu, kterd je v dopravé na
povrchu. Skvély a vtipny kolektiv kolegt
a kamaradsky pfistup nadfizenych. Laka-
vé jsou i obdivné pohledy cestujicich zen
(smich).

. Zkusenosti s focenim uz néjaké mam, do-

si tim zvysoval rozpocet. Foceni pro metro
beru ale jako prestiz a urcité sem pysny,
Ze jsem se mohl na této akci podilet. Mdm
péknou vzpominku a uz ted se tésim, jak
tfeba vnoucatdim budu vypravét, ze jsem
byl jednou z tvafi metra.

. Koronavirus mj pohled na profesi ne-

zménil. Uz ddvno vim, Ze potfeba méstské
dopravy bude snad za jakychkoliv okol-
nosti a vlastné jsem ted jesté radéji za tuto
moji volbu zaméstnani a jistotu u prazské-
ho dopravniho podniku.

Autor i fotograf dékuji za perfektni
pfipravu Radku Sedlackovi,

vedoucimu provozu Obsluha
vozidel B.

Martin Casar

1.U DPP jsem byl zaméstnan od roku 2013
jako fidi¢ tramvaje. Byly to krasné 3 roky,
kdy jsem si tuto pozici oblibil, ale az pra-
ci strojvedouciho metra jsem si zamiloval
od prvniho dne v zacviku na trati.

2.Po Uspésném vykonani prvnich zkousek,
kdy vam zacne jizdni zacvik, vas zaujme
uplIné vie. Ve bylo pro mé nové, a i kdyz
jsem byl teoreticky vzdélan, praxe je upl-
né jiny svét. Po opadnuti prvniho nadse-
ni za¢nete vnimat i druhou stranu mince.
Nastésti pozitiva daleko prevazuji téch par
negativnich drobnosti.

3. Nad touto otazkou jsem chvili premyslel
azadny I[ék nemdam. Pokud svoji praci mate
radi jako ja, nepotiebujete zadny lék.

>

Velké pozitivum v profesi strojvedouciho
metra je odchod ze zaméstnani s Cistou
hlavou. At uz po skonceni smény jdu na
pivo posedét s prateli nebo za rodinou,
netizi mé myslenky, co jsem nestihl v praci,
nebo co mé nepfijemného ceka nadcha-
zejici den. TéZ moznost planovani smén,
nebo volna, je velké plus. Profesi stroj-
vedouciho metra bych doporucil lidem
s klidnou povahou. Dobrodruha hledajici-
ho adrenalin bychom zde neudrzeli, i kdyz
obcas nastane situace natahujici nervy
k prasknuti (smich).

(93]

. Foceni profesnich fotek byla pro mé nova
zkusenost, na kterou jsem se tésil. MGzu
fici, Zze to byla kladna zkusenost a ja i ostat-
ni jsme si ji uzili. Bylo to pro mé vyboceni
z nasi rutiny v prostiedi, které moc dobfe
znam.

6. Pohled na profesi jako takovou se mi ne-
zménil. Doba koronaviru, kdy se jeden
¢lovék bél druhého, mi ale ukézala, ze nds
kolektiv drzi pohromadé. Nadéle jsme se
Spickovali, nebdli se jeden druhého. Kdyz
onemocnél kolega a museli odejit de-
sitky dalSich kolegli do karantény, nikdo
nenadaval a vsichni projevovali solidaritu
a podporu. Jsem rad, Zze mizu byt soucasti
tak dobrého kolektivu. a




TECHNIKA

Text: Petr Vitl
Foto: Ondftej Volf, Petr Hejna a autor

Technické adaje TATRA:

Tovarni znacka: Tatra Phoenix

Euro 6
Rok vyroby: 2020
Typ: T158/11
Vyrobce vozidla: Tatra Trucks a.s.,
Kopfivnice

Vyrobce motoru:  DAF Trucks N.V. VUZ JE VYBAVEN CELNIM A ZADNIM ZAVESNYM ZARIZENIM. CELNI ZAVES JE VYUZIVAN VYHRADNE

Vykon: 300 kW V AREALECH DPP K TLACEN{ VOZIDEL A ZADNi ZAVES JE SNiZEN PRO ODTAH NiZKOPODLAZNI{CH
Objem: 10 837 cm? AUTOBUSU

Pohon: 6Xx6

Pfevodovka: manualni

16 rychlosti
vpred, 2 vzad
Vyrobce nastavby: HCS Centrum

s.r.o., Plana
nad Luznici
Délka: 780 cm
Sirka: 255cm
Vyska: 330cm
Dalsi vybava: klimatizace,
uzévérka diferencialu, elektrické PRO ZVYSENI BEZPECNOSTI BEHEM PROVADENI ZASAHU JE PRACOVISTE RIDICE VYBAVENO LED

. R . DISPLEJEM S NAHLEDEM ZADNI CASTI VOZIDLA, KTERA JE DOPLNENA LED OSVETLENIM
stahovani okének, nezavislé topeni

X

TATRA STRIDA LIAZ

FLOTILU VOZIDEL ORANZOVE BARVY PROVOZOVANYCH DOPRAVNIM
PODNIKEM ROZSIRILO VYPROSTOVACI VOZIDLO TATRA PHOENIX EURO 6
SE SPECIALNI NASTAVBOU PRO ODTAH AUTOBUSU.

Vozidlo zvlastniho urceni, jak stoji v technic- [ ]
kém prikazu, bylo na zakladé pozadavk( Technické udaje LIAZ: NOVA TATRA
Sttediska pohotovostnich vozidel upraveno NAHRAZUJE
., . , . . : DOSLUHUJICI vUZ
pro potfeby prazského provozu. Nova Tatra Tovarni znacka:  Liaz 18.33 LIAZ 18.33 SA
od konce Cervna pUsobi v garazi Hostivar, kde SAEuro 6 Z ROKU 1996
nahradila jiz dosluhujici viiz Liaz 18.33 SA. Rok vyroby: 1996
Motor: Liaz M640S
M1.2C
Pohon: 4x4
Vykon: 242 kW
Objem: 11 940 cm?
on e o . ) h . Sirka: 250 cm
O ZLEPSENI JIZDNICH VLASTNOSTI BEHEM PROVADENI ODTAHU AUTOBUSU BYLY NA VALNIKOVOU NASTAVBU UMISTENY
TRI BETONOVE DOVAZOVACI BLOKY. KORBA JE ZPRACOVANA Z HLINIKOVYCH PROTISKLUZOVYCH PROFILU A S ODVODNOVACIM Délka: 670 cm

SYSTEMEM TAHOKOV, KTERY ZABRANI DEGRADACI BETONOVYCH BLOKU. VITANYM POMOCNIKEM PRO MANIPULACI

) ; Lo e o Vyska: 312cm
S NAHRADNIMI PNEUMATIKAMI PRO AUTOBUSY JE RUCNI JERABEK UMISTENY ZA KABINOU RIDICE
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PSYCHOLOGICKA
\BORATOR

I\

Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost

PRO NEKOHO PREDSTAVUJE PSYCHOLOGICKE VYSETRENT
OCISTEC HODNY DANTOVA PEKLA. A JINYM NECINI VETSI
PROBLEMY A BEROU HO JAKO NAVSTEVU RAJSKE ZAHRADY.
AT UZ STOJITE NA JAKEMKOLIV NAZOROVEM BREHU,
DOZVEDET SE NECO O SVEM CHOVANI NEN[ NIKDY NA
SKODU. PO TEMER DVOU LETECH JSME ZNOVU NAVSTIVILI
PSYCHOLOGICKOU LABORATOR DOPRAVNIHO PODNIKU
A POHOVORILI S RADKEM STEHLIKEM, VEDOUCIM
PSYCHOLOGEM. TENTOKRAT VSAK | S LEHKOU EXKURZI
DO HISTORIE. VITEJTE NA PALUBE, V KLIDU SE USADTE

A POZNEJTE MEANDRY LIDSKE PSYCHIKY.

Ptal se: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna a archiv

Pane magistie, objevili jste u vas
historické materialy. Popisete nam,
prosim, co jste nalezl?

Pfimo u nds jsme nasli archivni materidly
z pocatkd nasi laboratofe. Vime, Ze nase psy-
chotechnicka laboratof fungovala okolo ro-
ku 1925, kdy se zde uz testovali uchazedi na
nékteré profese (fidi¢i tramvaji). V nejstarsi
dochované zpravé zroku 1928 se nam zacho-
val zdznam o provedeni psychotechnického
vysetfeni.Jezajimavé, ze dfive psychologové
vysetiovali funkce, které dnes spadaji pod
doménu nékterych specializovanych Iékar-
skych obor(. Dfive tak béZnou soucésti
psychologického vysetfeni bylo vysetfeni
zraku, zrakové ostrosti a barvocitu, sluchu,
tedy smysld, které dnes primarné resi lékafi.

PROFIL
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Dochovala se vsak i dvojice fotografii...

Na fotografiich vidite vysetieni, kde se méfil
psychogalvanicky reflex, ktery vyuzival
toho, Ze pfi zatézovém podnétu vznikd
emocni reakce, kterad nasledné ovlivni vodi-
vost klize a tedy i elektrickou aktivitu, kte-
rou dokaze tento pfistroj zméfit. V dnesni
moderni podobé jsou uz jiné propracova-
néjsi zpusoby, jak méfit fyziologické reak-
ce, napf. detektor IZi. Dnes, kdyz méfime
schopnost clovéka reagovat na stres, opi-
rdme se krom pozorovani o psychodiagno-
stické metody, osobnostni dotazniky apod.

Predpokladam tedy, Ze personalni
obsazeni laboratore bylo vice pestré
nezdnes...

Kdyz jsem zkoumal stav pracovnik(i naseho
pracovisté, bézné jesté v 60. a 70. letech byl
soucasti |ékar-fyziolog, skutecné se dbalo
na zkoumani fyziologickych reakci a bylo
béznou soucasti psychologického vysetieni.
Jeden z archivnich dokument( také ukazuje,
ze dfive se u rGznych profesi zkoumalo (s vy-
jimkou intelektu a reakci), zda doty¢ni umi
pocitat. Museli tak absolvovat ukoly z arit-
metiky, ale i diktaty.

Jak probiha vysetfeni dnes?

Zlstalo méreni reakéniho casu, které je
povinné ze zékona. Déle i méfeni intelektu
- aby c¢lovék mohl vykonavat naptiklad
praci fidice, musi mit intelekt feknéme
pfinejmensim v pasmu Sirsiho priméru.
Kdyz méfime osobnost ¢lovéka, zajima
nds zplisob reagovéni na zatézovou situaci
a dalsi osobnostni predpoklady, zda ne-
jsou pfitomny znaky psychického onemoc-
néni atd. Zkouméame i pozornost a pamét,
protoze kdyz neni pozornost v pofadku, tak
se Clovék tézko muze vénovat jakymkoliv
dalsim ¢innostem. Dopravné-psychologic-
ké vysetfeni je tak provéfenim intelektu,
paméti, pozornosti, reaktivity i vysetfrenim
osobnosti.

Stalo se nékdy, ze uchazeg, ktery za vami
prisel, teprve od vas zjistil, Ze ma néjaké
problémy?

To se stava dokonce ne uplné zfidka. Jed-
nak mame vyssi vékovy primér uchazeci,
primérny vék fidice byl nad padesat let. Coz
je uz doba, kdy se mohou zacit dostavovat
urcité zmény. Samoziejmé se stava, ze lidé
v pokrocilejsim véku zjistuji, ze jejich po-
zornost nebo pamét uz nejsou takové, jaké
byvaly. Rekl bych, ze je pravé i vyhodou,
ze DPP ma vlastni pracovisté, protoze jsme
schopni porovnat vysledky fidice v ¢ase a po
tu dobu, kdy mame k dispozici jeho spis, se
muizeme podivat, jak vypadaly jeho reakce

pfed péti ¢i deseti lety. Psychologické vy-
Setfeni tak dokdze odhalit i po¢atky mental-
nich zmén, které se tak mohou zavcasu pod-
chytit a fesit.

Vim, Ze jste se ve své postgradualni

praci zabyval kvalitou spanku. Jak moc
velky problém u zaméstnanct firmy
predstavuje?

Bylo tady relativné dost fidicd, které jsme
na zakladé psychologického vysetieni do-
porucilido spankové laboratore.V nékterych
pfipadech byla diagnostikovana i spankova
apnoe. Clovék se pak maze probouzet una-
veny, neodpocaty, nesoustiedény, boli ho

hlava a pomoci vysetfeni a kompenzacnich
pomucek, jako je spanek se specialni pretla-
kovou maskou, se pak obtize upravily.

Pfiblizné pied dvéma lety, kdy s vami
vysel v naSem casopise rozhovor, jsem
zaregistroval titulek ve smyslu ,mladi
maji mék¢i pravidla®. V textu operujete

s pojmem digitalni demence. Nemluvi

se o tomto tématu malo?

Kazdy, kdo ma déti, vi, jak je opravdu tézké
je odvolat od mobilu nebo od pocitace.
Bylo to mysleno tak, Ze normy, které se délaji
pro vysetieni, eviduji, ze u rGznych vékovych
kategorii byva rozdilna i kvalita pozornosti.
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TESTY INTELIGENCK.

ROK 1961 - VANUV TEST INTELIGENCE. K NEMU RADEK STEHLIK RiKA: MUSIM UPOZORNIT
NA JEDNU VEC, PSYCHOLOGICKE TESTY SE MUSEJI PRAVIDELNE STANDARDIZOVAT A POUZIVAT
NA AKTUALNi POPULACI. PRAVDEPODOBNE BUDETE ZNAT FLYNNUV EFEKT, KTERY POPISUJE
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NARUST 1Q V POPULACI O 2-3 BODY ZA DESET LET. TESTY INTELIGENCE, KTERE BYLY
POUZIVANY DRIVE, SE TAK DNES MOHOU JEVIT POMERNE SNADNE.
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NEJSTARSI POSUDEK Z ROKU 1928 (UPROSTRED). V TE DOBE PSYCHOLOG PROVADEL NAVIC
VYSETRENI ZRAKU, OSTROSTI, VIDENI V PRITMI, VYSETRENI SLUCHU A INTELIGENCE.

R. STEHLIK DOPLNUJE: V DOKUMENTU JE | BOURDONUV TEST (TEST POZORNOSTI), KTERY

V JISTE MODIFIKACI POUZIVAME DODNES, A TAKE PSYCHOGALVANICKY REFLEX (ZMENA KOZNI
VODIVOSTIV REAKCI NA VNIMANI STRESU). TENTO KONKRETNI PAN MA POSUDEK JAKO MENE
ZPUSOBILY. DNES BYCHOM POUZILI TZV. HARMONIZOVANY KOD, NAPR. ZE DOTYCNY SM{
JEZDIT JEN MANIPULACNE. JE TO NECO PODOBNEHO, JAKO KDYZ LEKAR REKNE, ZE SMITE

JEZDIT JEN S BRYLEMI.

Rozhodné to neznamend, Zze odpoustime
mladym adeptlim deficity pozornosti. Feno-
mén digitalni demence je opravdu zajimavy,
a pokud se o0 ném zatim hovofi malo, bude
nabyvat na aktualnosti.

Tak si pojdme problém stru¢né popsat...
I malé déti dnes bézné ovladaji mobily a tab-
lety, a to samozfejmé méni jejich kognitivni
schopnosti. Bézné se nam stava, ze mladi
lidé zvladaji testy na reakce, protoze maji
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z her bezvadnou reaktibilitu na zakladni
podnéty. Ale narazime na jiny fenomén,
ktery zkoumame u rlznych profesi, a to
je odolnost vic¢i monoténnim podnétdm,
napfiklad u strojvedoucich. Fenomén digi-
talni demence, ktery popsal prof. Manfred
Spitzer, mozna pulsobi jako pfilisny strasak,
ale upozornuje na mozny vliv nadmérného
uzivani elektronickych médii na pozornost,
pamét a osobnost na lidi, u kterych tyto
funkce teprve dozravaji a vyvijeji se.

Pied dlouho dobou jsem cetl rozhovor

s byvalym viceprezidentem Facebooku,
ktery prohlasil, ze jeho déti maji socialni
sité zakazané...

Novéa média funguji tak, ze spise rozptylu-
ji nasi pozornost, zahlcuji nas mnozstvim
podnétl. Nékdy i reklamy zakryvaji pavodni
text, takZe porfad na néco klikate a zavirate.
Je to kvalitativni rozdil oproti tomu, kdyz
si oteviete knizku a zactete se. Ja jsem byl
jesté generace studentll, kterd si chodila
pro informace do knihoven, mélo to svo-
je vyhody i nevyhody. Fenomén dneska
je takovy, Ze internet poskytuje spoustu
informaci, ale rozdilné kvality. Informace
mame dostupnéjsi, ale ztrdcime schopnost
je tiidit a vénovat pozornost tém opravdu
dllezitym, kriticky nad zdroji premyslet.
Jsme pak snadnym ter¢em manipulatord.
Fenomén socialnich siti, jako je Facebook,
méni zpusoby navazovani a udrzovani vzta-
hu tak, jak jsme tomu byli zvykli po staleti.
Ale socidlni sité jsou s ndmi, nezmizi a my se
je doufam budeme snazit uzivat tak, aby-
chom z nich méli spise prospéch.

Dalo by se Fici, Ze roztékanost je i jeden

z nejcastéjsich problému, pro¢ mladi
uchazeci nemohou pracovat v DPP?

U mladych uchaze¢l urc¢ité. Neméné
dllezitd véc je vsak i osobnost. A tady se
ukazuje, ze dnesni mladi lidé dozravaji tro-
chu pozdéji, odkladaji napfiklad zavazek
vzit zivot zcela do vlastnich rukou se vsim,
co k tomu patii. U velmi mladych lidi byva
pfitomna vice impulzivita, nemusi byt pro
né také lehké prizpUsobit se rezimu, ktery
k vykonu rady profesi u DPP patfi.

To je potom uméni lidem netaspéch
vysvétlit, ze?

V lepsich piipadech tikame, ze osobnost
stale zraje a az se uvidime za rok nebo za
dva, tak vysledky mohou byt jiné. Spousta
lidi samoziejmé uz znovu nepfijde, ale jsou
taci, ktefi pfichazeji a leckdy jsou Uspésni
a pracuji tady.

Kdyz byla na intranetu zveiejnéna
informace, Ze poskytujete pomoc

v pfipadé epidemie viru Covid-19, obratil
se na vas nékdo z DPP?

Ano, stalo se, Ze ndm zaméstnanci volali
a potiebovali poradit. Méli ptirozené obavy
ohledné bezpecnosti v zaméstnani, nék-
terym zplsobovalo obtize dlouhodobé
fungovat v ochrannych pomtickach, protoze
v nich travi i nékolik hodin, skute¢né se obje-
vovaly dotazy rlizného charakteru.

Na zavér trochu z jiného soudku.
Na riznych serverech je stale deset let
staré video s konfliktem dvou fidica
automobilii, kdy jeden z nich vytahne
mec. Na toto téma vznikly desitky
vtipnych parodii, ale Feknéte mi: jak je
mozné, Ze situace dospéje do bodu,

kdy na sebe fidi¢i berou zbran?

To je hodné zajimavd véc. Spolupracu-
ji s obcanskym sdruzenim, které vede
kamarad, mnohonéasobny mistr bojovych
umeéni, takze se touto problematikou za-
byvam vice. A vlastné téma sebeobrany
je velice dllezité uz jen z toho ddvodu, ze
vyeskalované spory na ulici byvaji velice
vazné a mohou koncit i fatalné. Proto je
predchazeni konfliktim i dllezitou soucasti
nasich skoleni.

Vidite, to jsem ani nevédél, ze skolite
zaméstnance v sebeobrané...

My 3kolime zaméstnance v oblasti komu-
nikace, coz se sebeobranou souvisi. V ramci
toho fesime i to, co délat v pfipadé agre-
sivniho cestujiciho a jak zkusit konflikt nevy-
eskalovat, aby nedoslo k napadeni. S tim
samozfejmé souvisi i téma, jak se branit, ale
to uz neni doménou psychologa.

Nehraje v tom roli i nulovy respekt vici
nasledkiim svych ¢inti? VZdyt dnes jsou
vSude kamery...

Evoluce nas vybavila prastarymi mecha-
nismy, které se aktivuji pfi aktuélni stresové
situaci. Akutni stresové podnéty oslovuji
nizsi patra psyché a mnohdy z diivodu so-
cidlniho postaveni, které mohlo byt Zivotné

Radek Stehlik

dllezité treba v tlupé primatd, se v nas nej-
dfive aktivuji primitivni zplGsoby reagovani
a neuvédomime si, Ze je mozné nebrat si
spor osobné a klidné odejit. Pokud se nék-
do chova agresivné napfiklad v pfepravnim
prostoru metra, ktery je disledné monito-
rovany, pak pravdépodobnost, Ze ho nikdo
nechytne, je mala, zvlasté kdyz se jeho fo-
tografie objevi v médiich. Ale v lidech se
schopnost raciondlné pfemyslet a litovat
nasledkd jednéni projevi az pozdéji.

To tedy nekon¢ime moc pozitivné...

Stale je kolem nas dost pfikladd, kdy lidé
dokazou v nouzi nebyt lhostejni, projevit
odvahu, a také uc¢inné pomoci druhym. @
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LETEM SVETEM...

KORONAVIREM

NOVY KORONAVIR SARS-COV-2. ONEMOCNEN[ COVID-19. PANDEMIE.
DO ZACATKU ROKU 2020 NEZNAME POJMY, V POSLEDNICH MESICICH
NEJSKLONOVANEJSI A NEJDISKUTOVANEJSI TEMATA ODBORNYCH
DEBAT | NASICH KAZDODENNICH ROZHOVORU. SOUCASNA SITUACE
OVLIVNUJE ZIVOTY MNOHA OBYVATEL CELEHO SVETA, OVLIVNUJE

| VEREJNOU DOPRAVU VE MESTECH.

Pandemie covid-19 se rychle rozsifila po ce-
1ém svété a zpUsobila nékolikamési¢ni upiné
zastaveni kazdodennich rutin a v extrémnich
piipadech stéla i lidské Zivoty. Cely svét se
ocitl v krizovém rezimu a takfikajic poprvé
v historii vSichni bojuji proti jednomu spo-
le¢nému nepriteli. Imunologové se dodnes
neshodnou, zda novy typ koronaviru vznikl
v laboratofi a nasledné omylem unikl, objevil
se na trznici v ¢inském Wu Chanu, nebo do-
$lo k pfenosu z netopyrd na ¢lovéka. Mnozi
jsou presvédceni, Ze novym koronavirem se
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lidé nakazili jesté pred tim, nez se viibec vé-
délo, Ze jde o novou infekéni nemoc. Na cem
se vsak shodnou, jsou opatieni, jak zabranit
dalsimu Sifeni viru v populaci - dodrzovat
zakladni hygienicka pravidla zejména castou
hygienu rukou, udrzovat bezpec¢ny odstup
od ostatnich osob a pouzivat ochranné pro-
stfedky.

Vefejnd doprava je patefi vsech civilizova-
nych mést a obyvatelim poskytuje zaklad-
ni sluzbu, kterd i v dobé pandemie udrzuje

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Jifi Dosly

mésto v pohybu a pfi Zivoté. Bezpecny od-
stup od ostatnich osob minimalné 2 metry
a hromadnd doprava osob jako patef vyspé-
lych mést — dva koncepty, které nejdou pfilis
k sobé. Pandemie covid-19 donutila mésta po
celém svété k zavedeni prisnych opatieni kvi-
li ochrané zdravi obyvatel, cestujicich i samot-
nych zaméstnancl provozovateld MHD.

Utady snad viech mést po celém svété tak pfi-
jimaly opatfeni, aby omezily neopodstatnéné
cestovani a pohyb obyvatel po mésté. Obavy

MADRID

lidi z mozné nakazy pfi pobytu v uzavieném
prostoru bez mozného bezpecného odstu-
pu od ostatnich osob (v autobuse, v tram-
vaji nebo vagonu metra) presmérovaly ¢ast
poptavky po mobilité na nemotorizovanou
nebo individuélni automobilovou dopravu.
V dusledku toho doslo k razantnimu snizeni
poctu prepravenych cestujicich ve verejné
dopravé - podle poslednich odhadtl byl po-
cet cestujicich ve méstech k zacatku kvét-
na 2020 po celém svété nizsi o 70 az 90 %
oproti stavu pred soucasnou pandemii.

V dlsledku zavadéni nouzovych opatieni se
provozni naklady u mnoha systémd MHD
rychle zvysovaly. Mezi tato opatieni Ize fadit
napfiklad castéjsi a intenzivnégjsi Cisténi vcet-
né dezinfikovani, polepy na vozech ¢i podla-
hach k oznaceni dostate¢ného odstupu nebo
tieba povinnost cestovat se zakrytymi Usty
anosem.

Na druhou stranu zaznamenali provozovatelé
MHD pokles trzeb z jizdného, coz zvysené
naklady nepokrylo, naopak prohlubovalo fi-
nanc¢ni problémy v disledku covid-19. Pred-
pokladany pokles trzeb z jizdného za cely rok
2020 je podle Mezinarodniho svazu verejné
dopravy UITP ve vybranych méstech, kte-
ra jsou srovnatelna s Prahou velikosti nebo
poctem prepravenych cestujicich (Helsinky,
Milan, Viden), v prepoctu v fadu 2 az necelych
7 miliard K¢. V Pafizi jen za dva mésice pocita-

POCET
OBYVATEL

Velka Pafiz

Helsinky

ji vypadek na trzbach z jizdného v prepoctu
ve vysi téméF 9 miliard korun. Udaje o pred-
pokladané vysi ztrat z jizdného jednotlivych
mést najdete v tabulce.

Aby se nepomér mezi rostoucimi provoznimi
néklady a poklesem trzeb z jizdného zmirnil,
poskytuji mnoha mésta kratkodobé podpory
ve formé dotaci na nepredvidané udalosti,
aby nebyla ohrozena kratkodobd likvidita
a dlouhodoba finan¢ni udrzitelnost. U vsech
zUcastnénych ale vzrdstaji obavy, Ze pande-
mie covid-19 by mohla pfedstavovat existenc-
ni hrozbu pro provozovatele vefejné dopravy
po celém svété.

Globalni vyrazné zpomaleni vykonu eko-
nomik bude znamenat nizsi danové piijmy
statnich i méstskych rozpoctl, ze kterych je
financovana MHD. Sektor verejné dopravy
patfi mezi nejvétsi zaméstnavatele na mist-
ni Urovni a v celé Evropské unii zaméstnava
2 miliony obyvatel. Naptiklad integrovany
dopravni systém v Madridu zaméstnava pfi-
mo 30 tisic zaméstnanc(, bruselsky dopravni
podnik STIB je s 9500 pracovniky nejvétsim
zaméstnavatelem v belgické metropoli stej-
né jako DPP v Praze s vice jak 11000 zamést-
nanci.

Madrid (Spanélsko)
V nejvétsim mésté Pyrenejského poloostrova
Zije pres 3 miliony obyvatel. Ro¢né se v inte-

DOPRAVNI
PODNIK

PREDPOKLADANY
VYPADEK TRZEB
Z JIZDNEHOV EUR

12,6 mil RATP 320 mil. (za 2 mésice)

Zdroj: FB EMT Madrid

PANDEMIE JE HROMADNY
VYSKYT INFEKCNIHO
ONEMOCNENI NA VELKEM
UZEMIi NEBO CELYCH
SVETADILECH. NOVE
ONEMOCNENI JE SCHOPNO
SIRIT SE VELMI RYCHLE,
NEBOT LIDSKE TELO NEMA
PROTINEMU VYTVORENU
PROTILATKU.

grovaném dopravnim systému, ktery pokryva
179 obci, prepravi 1,5 miliardy cestujicich. Kli-
Cové je metro, které se na celkovém vykonu
vefejné dopravy podili necelou polovinou.
V3ech 302 stanic na tfinacti linkach metra tak
vyuZije vice jak 657 milion{ cestujicich ro¢né.

Zaméstnanci dopravce Metro de Madrid
v prvni linii, tedy ve styku s cestujicimi, si
uvédomovali, Ze jejich prace je v dobé pan-
demie covid-19 velmi dllezita, ackoliv je rizi-
kova. Metro de Madrid se v nejtézsich ¢asech
pandemie, na kterou se nedalo pripravit
a nastavit odpovidajici kroky, spoléhalo na
sdileni uzite¢nych informaci a vzdjemné
podpory s kolegy z jinych dopravnich pod-
nik( na celém svété. Zaroven si dopravce
provéfil, Zze mnoho cinnosti Ize zajistovat
bezpecné i vzdalené, coz hodlaji vice vyuzi-

PREDPOKLADANY VYPADEK
TRZEB Z JiZDNEHO V KC
(1 EUR =27 KC)

4,1 mld.

150 mil 22 ok 2020

00 il z2 ok 2020

250 il (za rok 2020
DPP

59 mil. (za rok 2020)

ZDROJ: MEZINARODNI SVAZ VEREJNE DOPRAVY UITP

6,8 mid.
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vat v budoucnu kvuli zlepseni efektivity pro-
védénych ¢innosti.

Autobusovy dopravce a provozovatel sdileni
kol (bikesharing) EMT Madrid pfijal zacatkem
bfezna 2020 fadu specifickych postupt kvuli
pandemické situaci. Ctyfi autobusy z vozové-
ho parku byly zapUjceny Vojenské pohoto-
vostni sluzbé a jeden autobus zdravotnické
sluzbé, aby bylo mozné prevazet pacienty
s nemoci covid-19 k hospitalizaci. EMT rov-
néz zahajil dobrovolnicky systém kyvadlové
dopravy pro zaméstnance nemocnic a zdra-
votnickych zafizeni. Do tohoto programu se
zapojilo vice jak sto dobrovolnikd, fidi¢d auto-
busa. Ti se postarali o pohodIné a bezproblé-
mové propojeni hotel(, v nichz byli zdravot-
nici ubytovani, s nemocnicemi a zdravotnimi
stredisky, kde lékaisky personal bojoval se
spole¢nym nepfitelem — koronavirem.

Baku (Azerbajdzan)

Azerbajdzanska metropole Baku ¢itd vice jak
2,2 milionu obyvatel. Do systému MHD jsou
kromé metra, tramvaji a trolejbusd zahrnuty
i vice jak dvé tisicovky autobus(, které kazdy
den prepravi na 150 linkdch pres 2 miliony
cestujicich. Hned po prvnim potvrzeném po-
zitivnim testu na covid-19 v Unoru 2020 byla
ustavena méstskd pracovni skupina s cilem
vypracovat plan reakce na vypuknuti pande-
mie. V bfeznu se stat rozhodl uzavfit skoly, na-
kupni centra, restaurace a parky, aby se situaci
podafilo dostat pod kontrolu.

Béhem nasledujiciho kritického obdobi, kdy
doslo k uzavfeni sité metra, se hlavné fidici
autobus( dostali do prvni linie nejvice rizi-
kovych povolani. Casto pfichazeli do bezpro-
stfedni blizkosti s osobami, které mnohdy
o své infek¢nosti jesté vibec nevédély. Pro
vechny fidice se tak stalo povinnosti nosit
ochranné pomlcky (rousky a rukavice) a do
vsech autobusu byly instalovany rucni dezin-
fekeni prostredky. VSechny autobusy, parko-
vaci plochy, dopravni uzly i zastavky byly pra-

Zdroj: UITP

videlné dezinfikovany. To vse s cilem zachovat
zakladni obsluznost metropole a nabidnout
obyvatelm hlavné bezpecny zplsob pohy-
bu po mésté.

Fenomén dobrovolnictvi a lidské solidarity
se objevil i v Baku. Dobrovolnici rozdavali
cestujicim v centru mésta informacni letaky
s hygienickymi pravidly, kterd je nutné dodr-
Zovat pfi vyuzivani MHD v dobé pandemie.
Autobusova doprava ¢elila vyzvé nahradit
uzaviené metro. Bylo zavedeno sedm expres-
nich autobusovych linek, které jezdily ve sto-
pé uzavienych linek metra. Kvlli zachovani
bezpecného odstupu od ostatnich cestujicich
se vyuzivalo pouze poloviny kapacity vozu.

Diky pandemii v Baku zjistili, Ze je mozné
rychle a operativné ménit zazité trasovani li-
nek MHD podle aktudlni nastalé situace, aniz
by byl negativni dopad na cestujici. Tohoto
piistupu chtéji v Baku vyuzit i v budoucnu.

Viden (Rakousko)

Téméf dvoumilionova rakouska metropole
prepravi kazdy den zhruba 2,6 milionu ces-
tujicich. Po dobu snizené poptéavky ze strany
cestujicich byly spoje videnského dopravniho
podniku Wiener Linien vypravovany podle
vikendovych jizdnich radu. V disledku koro-
naviru byl zaznamenan pokles poctu prepra-
venych cestujicich 0 80 % a prodej jizdenek se
pfiblizil nule - logicky véetné trzeb z jizdného.

Ackoliv ve Vidni stoji ro¢ni jizdenka pro do-
spélého 365 €, tedy zhruba 27 K¢ na jeden
den, nasdlo se kazdy den mnoho cestujicich,
ktefi spéchali vratit predplatné jizdné a zp(-
sobit tak dopravnimu podniku ve svém di-
sledku vice problému, nez zpusobila samotna
pandemie. Vétsina z 852 tisic zakaznikd vsak
zlstala vérnymi drziteli vyhodnych roc¢nich
jizdenek.

Prestoze finan¢ni situace Wiener Linien ne-
byla pfizniva, podafilo se udrzet v provozu

MOBILITA OBYVATEL MUSI

BYT ZAJISTENA, PRICEMZ MHD
HRAJE ZASADNI ROLI.

zakladni sluzby. To vie diky provoznim za-
méstnanctm, ktefi si uvédomovali povinnost
vUci spolecnosti v ramci poskytované verejné
sluzby. Od pulky dubna se ve Vidni postupné
oteviraji do té doby uzaviené obchody ¢i sluz-
by, coZ znamena narlst poctu cestujicich. Ve
Wiener Linien okamzité zareagovali na zvysu-
jici se poptavku ze strany cestujicich a zvysili
frekvenci z vikendovych jizdnich radd na tro-
ven prazdninového provozu, protoze skoly
a mnoho dalSich aspekt(i kazdodenniho zivo-
ta zlstalo stale uzavieno. | proto se ve Vidni
rozhodli prodlouzit platnost studentskych
predplatnych jizdenek zakoupenych na jaro
a léto 2020 po celou dobu letnich prazdnin az
do 30. zafi.

Situace se normalu pfiblizila v pllce kvétna,
kdy ve Vidni doslo k opétovnému otevieni
ostatnich podnikd a restauraci. Wiener Linien
v disledku toho obnovil provoz v béznych
jizdnich tadech kromé noc¢ni dopravy, ktera
je zajisténa pouze autobusy. Na konci kvétna
se poctem prepravenych cestujicich priblizili
50 % stavu pred pandemii koronaviru.

Santiago de Chile (Chile)

Pétimilionovd metropole Chile se nachazi na
Upati And. Zajimavosti je, ze v hlavnim més-
té Zije vice jak tfetina viech obyvatel této ji-
hoamerické zemé. Hustd sit MHD je tvofena
hlavné autobusy a metrem. Podzemni draha
se svym rozsahem (136 stanic na 140 km dlou-
hé infrastruktufe) pysni oznacenim nejroz-
sahlejsi metro v Jizni Americe. Ro¢né prepravi
necelych 700 miliont cestuijicich.

Provozovatel metra, spole¢nost Metro de
Santiago, pfijal okamzité po propuknuti pan-
demie opatfeni, aby co nejrychleji zabrénilo
Siteni koronaviru. zahdjil tak pravidelnou dez-
infekci vsech kontaktnich povrchi souprav
metra, stanic v¢etné zabradli, klik dvefi, turni-
ket, stojanl pro dobijeni predplatnych karet,
tlacitek vytahl nebo bankomatu. K dezinfekci
byly pouzity vefejnosti zndmé pripravky, kte-
ré se bézné pouzivaji v nemocnicich. Toto
konani dopravce mélo svoje opodstatnéni.
Cestujici pfi vyuzivani metra citili znamou
dezinfekci, coz mélo navodit pocit bezpedi,
bezinfekénosti prostiedi a ddvéry v tento
druh dopravy po mésté.

Béhem tohoto nelehkého obdobi si sami za-
méstnanci Metro de Santiago uvédomovali
dllezZitost své prace a jejich pfinos pro vyiese-

SANTIAGO DE CHILE

ni pandemie. Jejich klicova role totiz spocivala
v zajisténi dopravy zdravotnického personélu
mezi domovem a praci. Praci, kde cilem bylo
vylécit kazdého pacienta s onemocnénim
covid-19.

Moskva (Ruska federace)

Hlavni mésto Ruské federace obyva vice jak
12 milionG obyvatel. Moskva provozuje sys-
tém metra na 17 linkach a 236 stanicich. Ro¢né
prepravi 2,5 miliardy cestujicich a bez metra
si zivot v Moskvé dokéze malokdo predsta-
vit. Aby se Zivot ve mésté nezastavil ani kvli
pandemii, byla viem zaméstnancdm metra
pfi ptichodu do zaméstnani mérena teplota.
Ani cestujici se této kontrole nevyhnuli - pfi
vstupu do stanic metra se provadélo dalkové
selektivni méreni teploty cestujicim pomoci
termokamer.

Pfisna opatfeni byla zavedena i v oblasti vozo-
vého parku. Vsechny soupravy metra byly ¢is-
tény mokrou cestou a dezinfikovany, zvlastni
pozornost patfila madldm a tlacitkdm. Vzdu-
chové filtry ve vlacich se zabudovanou klima-
tizaci se ménily dvakrat ¢astgji. Cisténi viech
stanic a chodeb se provadélo denné, dezin-
fekce zdbradli, eskaldtord, pokladnich zén
a turniket( se provadéla nejdéle po dvou ho-
dinach. Automaty na jizdenky, kterych je vice
jak 1600, se cistily kazdou hodinu. Dvakrat
denné byly umyvany néstupisté stanic metra,
celkem 413000 m2.

Rousky k zakryti nosu a Ust, rukavice a dezin-
fekeni prostredky si mohli cestujici zakoupit
v nékolika stech prodejnich automatech nebo
v témér tisicovce prodejen ve vestibulech sta-
nic metra za pevnou nizsi cenu nez standardni
trzni. U¢elem tohoto opatfeni bylo vytvofit
bezpecné prostiedi pro viechny cestujici, kte-
fi zapomnéli ochranné osobni pomticky doma
nebo je v lékarnach nesehnali. Za prvnich
14 dni tohoto prodeje naslo svého majitele
téméf 13 tisic rousek. Kromé toho bylo v mos-
kevském metru instalovano vice nez 1100 dez-
infek¢nich prostiedkd pro dezinfekci rukou.

Zdroj: UITP MOSKVA

Povrchova doprava, kterou zajistuje vice
jak 8 tisic autobus(, trolejbust, elektrobust
a tramvaji, byla rovnéz dotéena prisnymi hy-
gienickymi opatienimi. V3echny vozy byly
dezinfikovany po kazdé sméné a byly cisté-
ny na koncovych obratistich. VSechny vnitini
povrchy vozidel byly oSetfeny specidlnimi
dezinfekénimi prostfedky, a to veetné kabi-
ny fidi¢e, madel, oken a sedadel. Ultrafialové
baktericidni zafice pro dezinfekci vzduchu
byly naistalovany na vyznamnych autobuso-
vych zastdvkach, aby se minimalizovalo riziko
siteni viru. Vsech 10 tisic ridich, ktefi kazdy
den pfichazeli do prace, se muselo podrobit
kontrole télesné teploty.

Milan (Italie)
Dalsi nasi zastavkou
bude severni Itdlie
a oblast, ve které
pandemie covid-19
zacatkem roku na
uzemi Evropy pro-
pukla. Hlavni mésto
Lombardie mé ne-
celych 1,4 milionu
obyvatel. MHD pro-
vozuje spolec¢nost
ATM - jde o 4 linky
metra, 18 tramvajo-
vych, 4 trolejbusové,
67  autobusovych
méstskych a 52 pfiméstskych autobusovych
linek. Ro¢né se v Milané prepravi 900 miliont
cestujicich.

MILAN

Od samého zacatku vzniklé situace kolem
pandemie byli zaméstnanci ATM informovani
o hygienickych opattenich v souladu s dopo-
ru¢enimi Italského ndrodniho zdravotniho
institutu, Svétové zdravotnické organizace
WHO a Evropského stiediska pro preven-
ci a kontrolu nemoci ECDC. Zaméstnanci,
u kterych to bylo mozné, provédeéli svou pra-
ci vzdalené. Naproti tomu zaméstnanci
v tzv. prvni linii dostali ochranné prostiedky
véetné rukavic, oblicejovych rousek a dez-
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Zdroj: railwaygazette.com

infekce na bazi alkoholu. Povrchové plochy
zastavek i stanic a vSechna vozidla byla pra-
videlné dezinfikovéna.

Cestujici byli pozadani, aby pro néastup a vy-
stup nepouzivali pfedni dvere. Intervaly mezi
jednotlivymi spoji ATM vyznamné nepro-
dluzovaly ze zdravotniho hlediska dodrzo-
vani bezpecného odstupu mezi cestujicimi.
Toto bylo podpofeno i kampani ve vozech
MHD s cilem cestujicim ptipominat pravidla
bezpecného cestovani, nesedét a nestat ve
vétsich skupinach na nastupistich. | pres po-
stupné rozvolfiovani opatfeni proti ifeni viru
si byli v ATM védomi, Zze bude trvat dlouhou

|
|
|

Zdroj: UITP

dobu, nez se vrati k obvyklému stavu pred
pandemii koronaviru.

Vyzvou do budoucna bude v Milanég, stej-
né jako v Baku, Santiagu de Chile a v jinych
méstech svéta, vyuzivat co nejvice flexibilitu
nabidky dopravnich sluZeb, kterou si osvojily
béhem pandemie. Dopravni podnik v Mila-
né proto pfipravuje iniciativy, které dokdzou
predchazet a pfipadné rychle reagovat na
vétsi mnozstvi cestujicich ve vozech, na na-
stupidtich nebo stanicich. Stéle ¢astéji se celo-
svétoveé ozyvaji hlasy, Ze bez vladnich podpor
sektoru MHD nebude Zadné opatfeni v zadné
metropoli dlouhodobé udrzitelné. |



SOUPRAVA 179 + 86. MOTOROVY VUZ 179 POCHAZI Z ROKU 1900 (VYROBCE HERBRAND) A VLECNY VUZ CISLO 86 (VAGONKA STEINFURTH KONIGSBERG)
Z ROKU 1896.VOZY 179 A 86 PO SVEM VYRAZENI Z OSOBNI DOPRAVY OBDRZELY CISLA 800 A 5681, NACEZ BYLY VYUZIVANY JAKO REKLAMNI.
SOUPRAVA V TOMTO SLOZENI SE POPRVE ZUCASTNILA V ROCE 1965 OSLAV K 800. VYROCI ZALOZENI LIPSKA

TIP NAVYLET

Text a foto: Frantisek Zahnas

/A SKVOSTY DO LIPSKA

KAZDOU TRETI NEDELI V MESICI OTVIRA
SVE BRANY TRAMVAJOVE MUZEUM

V NEMECKEM LIPSKU. OD LONSKA
OVSEM NAVSTEVNIKY VITA V NOVYCH
PROSTORACH -V TRAMVAJOVE VOZOVNE
NA WITTENBERGER STRASSE, KAM SE
PRESTEHOVALO Z AREALU BYVALE

VOZOVNY MOCKERN.

Tramvajovd doprava ma v Lipsku dlouhole-
tou tradici. V roce 1876 byl zahdjen provoz
konky a v letech 1896-1897 nahradila ani-
malni trakci trakce elektrickd. Vysttidalo se
mnoho typl vozidel, jezdily zde vozy dvou,
tfi i Ctyfnapravové. Mezi nejpopularnéjsi pa-
tii tramvaje z vagonky Dessau, pifezdivané
Pullman. Tyto jezdily v Lipsku od roku 1925
plnych 62 let. Jejich posledni jizda se konala
31.Fijna 1987.

V letech 1951-1967 byli dodavani ,vycho-
donémecti klasikové”, tedy vozy Lowa (jez-
dily do roku 1974) a Gotha, které slouzily az
do listopadu roku 1991. V roce 1969 zacaly
jezdit v Lipsku ceské vozy Tatra T4D, které
v modernizované podobé, jsou nadale v pro-
vozu. V roce 1994 zacala v Lipsku éra mo-
dernich nizkopodlaznich vozd - do provozu
byly nasazeny vozy typu NGT8 od vyrobce
Duewag.

Snahy o zachovani historickych voz{ se pro-
jevily jiz v roce 1925. Dopravni podnik zacho-
val dva historické vozy z pocatkd provozu
- motorové vozy ¢. 64 a 308 (oba zroku 1896).
Tyto viak byly schované ve vozovné a neby-
ly pojizdné. Zajem o jejich provozuschop-
nost vyvstal az v jubilejnim roce 1952. Kdyz
se v roce 1965 blizilo 800. vyro¢i zalozeni
mésta, bylo rozhodnuto o restauraci dalsich
vozidel. Slavnosti se pak zicastnily motoro-
vé vozy 308, nové zrestaurovany plvodni
reklamni viiz 890 z roku 1900 (dnes cislo 179)
avle¢ny v(iz 86 z roku 1896. Motorovy v(iz 64
byl pro nepojizdnost pouze ,statickym mo-
delem.”

Systematické prace na zachovani a udrzo-
vani provozuschopnosti dasich historickych
tramvaji zacaly v roce 1969. Motivaci byly
blizici se oslavy 100. vyroci tramvajové do-
pravy pfipadajici na rok 1972. Oslavy pak
v tomto roce probéhly formou vystavy his-
torickych tramvaji na Richard Wagner Stras-
se v blizkosti hlavniho nadrazi. V té dobé
jiz bylo mozné obdivovat krom vozd 308,

VUZ TATRA KT4D. V ROCE 1976 BYLO DO LIPSKA DODANO CELKEM 8 VOZU KT4D (1301-1308).
JEJICH PROVOZ BYL DOCELA PROBLEMATICKY. MELY PRILIS MALOU KAPACITU A | SOUPRAVA
2xKT4D MELA KAPACITU MENSI NEZLI TRIVOZOVY VLAK T4D+T4D+B4D. VLAKY 2xKT4D JEZDILY
V LETECH 1976-1977 NA LINCE 2, SOLO KT4D SE VYPRAVOVALY NA POSILOVOU LINKU 33,

DALE BYLA JEJICH PUSOBISTEM VELETRZNI LINKA 43.V ROCE 1984 BYLO VSECH 8 VOZU KT4D
PREDISPONOVANO DO BERLINA. VUZ 1308 SE VRATIL DO LIPSKA JAKO MUZEJNI

179486 také nové zrestaurovanou soupra-
vu z let 1906-1913 ve slozeni motorovy viiz
¢. 500 + vle¢ny viz ¢. 751.

Souprava vozl se stfednim vstupem z roku
1930, ve slozeni motorovy vlz 1043 + vlec-
ny vliiz 2012, motorovy viz Lowa 1601 z ro-
ku 1951 a v té dobé jesté relativné mlady
¢lankovy vz Gotha z roku 1966, patfily jesté
k tramvajim, zajistujicim bézny provoz. Cent-
rem mésta v ramci téchto oslav jezdila korka.
Jeji vz vznikl prestavbou pdvodné naklad-
niho vozu na prepravu soli. Historické tram-

vaje byly v té dobé stacionovany, udrzovany
a také restaurovany ve vozovné Leutzsch,
kam vefejnost pfistup neméla.

Myslenka tramvajového muzea ziskala kon-
krétni podobu po roce 1990. V roce 1993 se
historické tramvaje z vozovny Leutzsch sté-
hovaly do vozovny Schkeuditz, kterd v té do-
bé vyrazné omezila provoz. Toto bylo vsak jen
prechodné feseni. Vozy se v roce 1996 stého-
valy do vozovny v Méckern a 17. kvétna 1998
zde bylo otevieno tramvajové muzeum. Are-
al slouzil do roku 2018 a uz 19. kvétna 2019 je

MOTOROVY VUZ SLO 308 POCHAZI Z ROKU 1896

(VYROBCE LHB BRESLAU). PO SVEM VYRAZEN| Z PROVOZU

V ROCE 1925 BYL ZACHOVAN JAKO HISTORICKY. VEREJNOSTI
BYL POPRVE PREDSTAVEN AZ V ROCE 1952, KDYZ TRAMVAJE

V LIPSKU SLAVILY 80 LET PROVOZU. V ROCE 1965 SE PAK TENTO
v0Z ZUCASTNIL 800. VYROCI ZALOZENI LIPSKA

MOTOROVY VUZ LOWA JE Z ROKU 1951. S TEMITO MOTOROVYMI
VOZY BYLY DODAVANY VZHLEDOVE PODOBNE VOZY VLECNE.
VYROBCEM BYLA VAGONKA VE WERDAU A JEDNALO SE O PRVNI
VOZY PROVENIENCE NDR. VYRAZENY BYLY V ROCE 1974.

JEN ZAJIMAVOST: TRAMVAJ TOHOTO TYPU JE VYROBENA VE
STEJNEM ROCE, JAKO NASE TRAMVAJ TYPU TATRA T1
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MOTOROVY VUZ 257 JE Z ROKU 1911; NEKTERE VOZY TOHOTO TYPU OD UNORA 1969 JSOU V PROVOZU VOZY TATRA T4D. JEZDILY
PROSLY V ROCE 1927 MODERNIZACEMI A JEZDILY AZ DO ROKU 1967. PONEJPRV SOLO, OD DUBNA 1969 V SOUPRAVACH T4D + VLECNY
vUZ 257 BYL PO ROCE 1950 NEJPRVE PREDAN DO ERFURTU, PAK vUZ B4D A OD ROKU 1970 JSOU BEZNE VLAKY T4D+T4D+B4D,
DO EISENACHU A PO ZRUSENI TAMNI TRAMVAJOVE DOPRAVY TZV. GROSSZUG (VELKY VLAK, ZKRACENE TGZ). PO ROCE 1990
V ROCE 1975 SE VRATIL DO LIPSKA. V LETECH 1985-2008 BYL POSTUPNE POSTUPNE PROSLY VSECHNY VOZY TATRA MODERNIZACEMI,

MOTOROVY VUZ 64 BYL VYROBEN ROKU 1896 FIRMOU HERBRAND.
OD ROKU 1925 JE VEDEN JAKO HISTORICKY. V ROCE 1952 BYL
POPRVE PREDSTAVEN VEREJNOSTI, V ROCE 1965 SE ZUCASTNIL
OSLAV 800. VYROCI ZALOZENI LIPSKA JAKO ,STATICKY MODEL"

Z ROKU 1910 POCHAZI TRINAPRAVOVY MOTOROVY VUZ 1378,
VYROBENY V HAMBURKU. V PROVOZU BYL NASAZOVAN AZ

DO ROKU 1979. MUZEJNI EXPONAT MA UPRAVU, JAKOU MUSELY
MIT VOZY V OBDOBI II. SVETOVE VALKY
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tramvajové muzeum prestéhovano do aredlu
vozovny Wittenberger Strasse.

Vozovna ve Wittenberger Strasse byla vy-
stavéna jiz v roce 1896 a slouzila svému Uce-
lu do roku 2016. Vypravovéni tramvajovych
linek bylo prevedeno do adaptované casti
Ustrednich dilen Heiterblick a objekt vozov-
ny Wittenberger Strasse zacal byt pfestavo-
van na tramvajové muzeum. Poté, co sem
byly pfemistény exponaty z objektu v M&c-
kern, byl tento vyklizen a prodan cizimu za-
jemci.

RESTAUROVAN NA HISTORICKY

Premisténi muzea do arealu vozovny Witten-
berger Strasse bylo jeho pracovniky pfijato
pozitivné. Ve vozovné Wittenberger Strasse
je vice prostoru pro sbirku muzejnich vozQ
a také jsou zde lépe vybavené dilny oproti
plvodnimu objektu v Mockern.

Ve sbirkach tramvajového muzea je
nyni 21 motorovych vozi (vyrobenych
od roku 1896 do 1988), dale 16 vle¢nych vozl
(rovnéz z let 1896-1988), jeden viz koriky
a jedna prodejna jizdenek. U nékterych vozl
bylo rozhodnuto ponechat je jako muzejni

jesté v dobé jejich pravidelného provozu,
jiné muzejni vozy prodly naro¢nymi restau-
racnimi pracemi, které trvaly i nékolik let. Ci-
lem bylo vrétit voziim jejich pdvodni podo-
bu anebo jim dat vzhled, ktery by odpovidal
provozu urcitého obdobi (napfiklad vz 1378
ma zatemnéni, jako mély vozy za Il. svétové
valky).

V dobé otevieni muzea je v provozu i his-
torickd tramvajovd linka, obsazend jedi-
nym vlakem, v intervalu 60 minut. Dokud
bylo muzeum v Mdckernu, nosila tato linka

ABY VYHOVOVALY PRISNEJSIM PREDPISUM, PREVZATYM

Z BYVALE NSR. TREBAZE JIZ BYLO DOST VOZU T4D VYRAZENO,

ZATIM JSOU STALE K VIDENI V PRAVIDELNEM PROVOZU

oznaceni 29E, nebot jeji trasa (Hlavni nadra-
zi — Mockern) z vétsi ¢asti vedla ve stopé
plvodni linky 29, jezdici do roku 1984. Kdyz
bylo muzeum prestéhovéno do vozovny
Wittenberger Strasse, zcela logicky se zmé-
nilo i trasovani historické tramvajové linky
a potazmo i jeji oznaceni. ProtoZe nyni tato
linka ¢aste¢né kopiruje nékdejsi linku 21
(v provozu do 26. 5.2001), byla oznacena 21E.
Vedena je od hlavniho nadrazi k objektu
muzea.

MOTOROVY VUZ 349 BYL VYROBEN VE VAGONCE LHB BRESLAU
ROKU 1897.VOZY TOHOTO TYPU SLOUZILY DO ROKU 1932.

VUZ 349 PO SVEM VYRAZEN{ V ROCE 1927 BYL VYUZiVAN JAKO
ZAHRADNI CHATKA. V ROCE 1987 BYL OD MAJITELE ODKOUPEN
A DO ROKU 1990 PAK STACIONOVAN VE VOZOVNE PAUNSDORF.
POTE ZACALA JEHO RESTAURACE DO PUVODNIHO STAVU.
JAKO PROVOZUSCHOPNY BYL VEREJNOSTI POPRVE
PREDSTAVEN 18.7.2010

DP kontakt  7-8/2020
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MOTOROVY VUZ 1464 NALEZI MEZI 200 MOTOROVYCH VOZU,
KTERE BYLY VYROBENY VAGONKOU V DESSAU. DODANY BYLY
V ROCE 1925 A S NIMI | 200 VZHLEDOVE PODOBNYCH VOZU
VLECNYCH. PROTOZE TYTO VOZY PRIPOMINALY AMERICKY
RYCHLIKOVY vVUZ, DOSTALY PREZDIVKU ,PULLMAN". STALY SE
VOZY TYPICKYMI PRO LIPSKO. MOTOROVE VOZY TOHOTO
TYPU DOJEZDILY PO 62 LETECH - 31. 10. 1987. VUZ 1464 BYL
ZACHOVAN JAKO HISTORICKY

Muzejni sezéna trva vzdy od kvétna do zafi
a otevieno je pouze kazdou treti nedéli
v uvedenych mésicich. Déle je mozné muze-
um navstivit i pfi Muzejni noci.

Kromé seznameni se s historii tramvajové
dopravy v Lipsku je zde mozné jesté zakou-
pit suvenyry v podobé modell tramvaji,
spon do kravaty, pohlednic, literatury atd.
V plvodnim muzeu bylo i modelové kole-
jisté, kde na rozchodu velikosti TT jezdily
modely lipskych tramvaji. Toto vsak zatim
v novém muzeu nenajdeme. | tak stoji zdejsi
expozice urcité za ndvstévu. [ ]

CTYRNAPRAVOVY MOTOROVY VUZ CiSLO 20 BYL VYROBEN V ROCE 1910
VAGONKOU V BREMACH. BYL URCEN PRO MEZIMESTSKE TRAMVAJOVE
LINKY DO SCHKEUDITZ, MARKKLEEBERGU, TAUCHY, A LOKALITY
BOHLITZ - EHRENBERG. VYBAVEN BYL PODVOZKY MAXIMUM TRAKTION
(vUZ MEL POHANENOU PRVNI A CTVRTOU NAPRAVU) A VZDUCHOVOU
BRZDOU. V ZIMNIM OBDOBI SE DOSAZOVALA DO VOZU KAMNA.

K POVINNOSTEM PRUVODCIHO PATRILO | UDRZOVANI TEPELNE
POHODY CESTUJICICH. OD ROKU 1928 BYLO TOPENI KAMNY
NAHRAZENO TOPENIM ELEKTRICKYM. VOZY TOHOTO TYPU PROSLY
RUZNYMI MODERNIZACEMI A JEZDILY CCA DO ROKU 1970.VUZ C. 20
BYL V LETECH 1977-1988 RESTAUROVAN NA HISTORICKY

MOTOROVY VUZ 500 BYL VYROBEN VE VLASTNICH DILNACH
V ROCE 1906. PO VYRAZENI Z OSOBNI DOPRAVY BYL VYUZIVAN
JAKO SLUZEBNI. OD ROKU 1968 JE VEDEN JAKO HISTORICKY.

DP kontakt  7-8/2020
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POZARNI UTOK
JAKO PRIPRAVA

JEDNOTEK

V RAMCI DOPRAVN

. .

HO PODNIKU PUSOB

BEZPECNOST

Text a foto: Kamila Drabkova

KROME HASICSKEHO

ZACHRANNEHO SBORU, JEHOZ CINNOST JE V DP KONTAKTU

PRAVIDELNE PREZENTOVANA, | CTYRI JEDNOTKY SBORU
DOBROVOLNYCH HASICU. SVE ZAZEM
GARAZICH NA KACEROVE, KLICOVE, V REPICH A VRSOVICICH.

Kazda jednotka je vybavena cisternovou au-
tomobilovou stfikackou na podvozku Liaz
101.860 s cerpadlem o pratoku 2500 litrd za
minutu, plovoucim ¢erpadlem PH Poseidon,
zakladnim poZzarnim pfislusenstvim a osob-
nimi ochrannymi prostfedky.

Vsichni ¢lenové jednotky prochazi kazdy rok
odbornou pfipravou v rozsahu 40 hodin, kte-
rd je tvofena teoretickou ¢asti v zimnim ob-
dobi a dvéma praktickymi bloky - jednim na
podzim v prostorach LDT Nuzice a druhym
na jafe na pozarni stanici Hostivaf. Leto3ni
jarni ¢ast, z které jsou fotografie, se odehrala
ve stfedu 3. ¢ervna.

Obé praktické ¢asti jsou poradany formou
soutézi mezi pozarnimi druzstvy a jsou za-
méfeny zejména na ovlddani technickych
prostredkl a spolupraci hasicd. Cilem jednot-
livych disciplin je co nejrychlejsi pfiprava ha-
dicového vedeni a nastfikani tercd, pricemz
je k dopravé vody vyuzivén pozarni automo-
bil nebo plovouci ¢erpadlo.

Soucasti podzimni soutéze je také prekaz-
kovy béh jednotlivcd. Kazda z disciplin pro-
bihad ve dvou pokusech, druzstvu je nasled-
né zapocitén ¢as toho lepsiho. Vyhodnoceni
soutéze probiha jak vyhlasenim vitéz( v jed-
notlivych disciplinach, tak i v celkovém sou¢-
tu casl.

Udrzovani akceschopnosti dobrovolnych
jednotek a jejich odborna ptiprava jsou ve-
lice dllezité, nebot v aredlech autobusovych
gardzi jsou to pravé oni, kdo provadi prvotni
zasah pfi pozaru, a tim pomahaji k zame-
zeni jeho Sifeni, pfipadné k jeho likvidaci.
V roce 2019 takto napfiklad zasahovala jed-
notka z garaze Repy pfi pozaru stiechy, ktery
vznikl v souvislosti s pracemi pfi rekonstrukci
parkovaci haly.

Zavérem bychom radi podékovali viem ¢le-
ndm jednotek sborl dobrovolnych hasi¢a
za Cas, ktery této c¢innosti vénuji a také vsem
vedoucim, ktefi je v jejich ¢innosti podporuji.

]

MAJI'V AUTOBUSOVYCH

TEMA

Text: Martin Doubek
Foto: archiv autora

15T

.

NA JEDNE STRANE ZAJEM MEDII HRANICICI S HONBOU ZA SENZAC],
NA STRANE DRUHE MNOHALETE USILI DESITEK ODBORNIKU VYRESIT
ZASADNI PROBLEM SPOCIVAJICI V PROTACENI KOL.




V minulém roce jsme méli v péti pfipadech
co docinéni s mimoradnymi udéalostmi (MU)
v prazském tramvajovém provozu kvdli tech-
nickym zdvaddm na kolech u tramvaji typu
15T. VSsechny MU vykazovaly signifikantni
znaky poskozeni - uvolnénou obruc kola. Je
nutné konstatovat fakt, ze technické zavady
tohoto typu se stavaji u véech typi tram-
vajovych vozi s vypruzenymi koly napfic
vsemi dopravnimi podniky.

Co je pfi¢inou? Je to dano samotnou kon-
strukci tramvajového kola, které se odlisu-
je od typického kola Zelezni¢niho. Zelez-
ni¢ni kolo je bud obrucové, nebo celistvé.
Obruc¢ové kolo ma ocelovou obru¢ nata-
Zenou za tepla na ocelovy disk ¢i hvézdici,
celistvé ma ocelovy disk s obruci z jednoho
dilu. Pro zajimavost, koncepce obruc¢ového
Zelezni¢niho kola je uzita i u historickych
dvounapravovych tramvajovych vozd.

Vratme se nyni ke kolu tramvajovému vy-
pruzenému. V Praze jsou vypruzena kola
standardné pouzivana od padesatych let
minulého stoleti, a to s prichodem velko-
prostorovych vozii fady T1. Jde o zvlastni
konstrukci kola, u kterého je mezi diskem
(nabojem) a obruci umisténa pryzova
vlozka, proto fikame kolo vypruzené.

VYHQDY A NEVYHODY PODLE
TYPU KOL

Vyhodou vypruzeného kola oproti kon-
strukci Zelezni¢niho (nevypruzeného) kola je
dosazeni celkové nizsi hmotnosti kola, malé
neodpruzené hmotnosti, znatelného tlume-
ni hluku, snizeni raza, potlaceni kvilivého
hluku, omezeni pfi¢nych deformaci, snizeni
vibraci, opotrebeni kol a kolejnic, minimali-
zace opotiebeni okolku a snadné montaze
a demontdze.

Hlavni nevyhodou odpruzeného kola,
krom jeho nemozZnosti vyuziti pro vétsi
rychlosti, je fakt, Ze se mlze vlivem technic-
ké zavady rozlozit (Unava materidlu ¢i skry-
té vady jednotlivych dilG kola, nedodrzeni
technologickych postupt a predpist pfi
,skladani” kola apod.). S uvolnénou obruci
(14T, 15T, T a KT) ¢i uplné oddélenou (14T,
T a KT) pak konkrétni podvozek vykoleji
tehdy, ztrati-li druhé, neposkozené kolo na
napravé, oboustranné vedeni. Slangové se
toto poskozeni kola nazyva spadlym kolem.
Znamena to, ze obruc je vici naboji sesedla
(mezi ndbojem a obruci ma byt definovana
rovnomérna mezera, kterou zajistuje pryzo-
vy element), pficemz obru¢ kola jesté neni

20. CERVNA 2017.V TE DOBE NEBYLA MOZNOST VUZ ,POSADIT” NA HAVARIJNI PODVOZEK, JELIKOZ
NEEXISTOVAL. NEZBYVALO NIC JINEHO, NEZ VUZ NALOZIT NA PODVALNIK A ODVEZT K OPRAVE

uvolnéna - jde o pocatecni fazi pred proto-
¢enim kola vici naboji.

Pokud tento stav nebude vcas zjistén a fesen
pomoci prijeti nékolika provoznich a tech-
nickych opatfeni (vypnuti konkrétniho pod-
vozku/ndpravy, odjisténi mechanické brzdy
pfislusného podvozkuy, jizda pod dohledem
snizenou rychlosti do matefské vozovny ¢i
Opravny tramvaji), dojde postupné k pro-
taceni naboje vici obruci (ndboj kola ma
rozdilnou Uhlovou rychlost nez obrug), a tim
k nepfipustnému zahfivani napf. pryzovych
segmentd (u 15T).

Nékteré pryze vlivem vysoké teploty vyté-
kaji z kola ven, jiné se droli. Segmenty jsou
za normalniho stavu velkou silou stlaceny
mezi naboj a obru¢ (hovoiime o znacném
predpéti), ale kvili neosetrenému déle tr-
vajicimu protaceni kola jiz logicky nemohou
plnit svou adhezivni funkci a obru¢ se tak
postupné stéle vice uvoliuje.

Nékterd média si po svém vysvétlila pojem
spadlé kolo a myIné informovala o tom, ze
tramvaji 15T kolo upadlo. Diirazné upozor-
nuji na fakt, Ze u tohoto typu tramvajové-
ho vozu kolo ani obru¢ upadnout, resp.
zcela se oddélit od vozidla nemize, jeli-
koz z vnitini strany kola je ram podvozku
a z vnéjsi pak trakéni motor.

Ponévadz jsou navrh, vypocty a dimenzo-
véni tramvajového kola pro konstruktéra

pomérné slozitou disciplinou, zejména
s ohledem na jeho pozadované vlastnosti
a zivotnost, zda se byt velmi obsahla a rela-
tivné tézko uchopitelna problematika pficin
samotného poskozeni jesté slozitéjsi, zejmé-
na kol u tramvajovych vozi 15T. Abychom
dobfe porozuméli pri¢cinam poskozeni kol,
je tfeba podrobnéji technicky vysvétlit a pri-
blizit jejich popis, funkci a konstrukci.

ZAKLADNI FUNKCE
TRAMVAJOVEHO KOLA

Tramvajové kolo je soucasti dvojkoli, které
je jako hlavni dil pojezdu uréeno k neseni
a vedeni vozidla na koleji a k prenosu sil
mezi vozidlem a kolejnicemi. Dvojkoli musi
trvale odolavat zatizeni ve sméru:

- radidlnim - neseni hmotnosti vozidla,

- vodorovném podélném - podélné
zrychleni a zpomaleni,

- vodorovném pfi¢ném - nevyrovnané
pfic¢né zrychleni a vodici sily.

U TRAMVAJOVYCH vOzU 15T
NEMUZE KOLO ANI OBRUC
UPADNOUT ANI SE ZCELA

ODDELIT OD VOZIDLA -

Z VNITRNI STRANY KOLA JE
RAM PODVOZKU A Z VNEJSI
TRAKCNi MOTOR.

Vypruzené kolo 14T s nizkou hlu¢nosti a s pryzi odpruzenou demontovatelnou obruci.
Oddélitelné spojeni naboje kola (1) s obruci kola (3) je provedeno pomoci klinového
prstence (2) s pryzovym kruhem (4). Toto spojenti je zajisténo Sroubovym spojem - cep

kola (5) a matice kola (6). Kolo je vybaveno ¢tyfmi uzemnovacimi kabely a mastky (7 a 13)
vcetné jejich Sroubovych spojli (8, 11 a 12), které spojuji ndboj kola (1) s obruci (3). Naboj
kola (1) se svym vélcovym sedlem lisuje na napravu dvojkoli. Pro sejmuti kola z napravy
dvojkoli pomoci tlakového oleje je ndboj kola (1) vybaven pfipojovacim hrdlem se zavitem,
které je v provozu kryto zatkou (9).

Vypruzené kolo se sklddé z monobloku (4), naboje s diskem (5), pouzdra s diskem (6) a dvou pruznych
vlozek (7). Pruznd vlozka je pryzovy kotouc, ktery je navulkanizovany mezi dva plechové kotouce. Na plose
plechovych kotouct je dvandct kruhovych prolis, které zapadaji pfi slozeni kola do otvort obou diska

a stojiny monobloku. Sevieni pruznych vlozek mezi disky pfedepsanym tlakem je zajisténo matici (1),

H kterd je navic zajisténa dvéma privarenymi piilozkami (3). Vlozka ma dva vétsi vyrezy, kterymi je veden

u smontovaného kola ¢ep (2) uzemnovaci propojky. Kazdé kolo je opatieno dvéma uzemrnovacimi
médénymi propojkami (8), které propojuji monoblok s diskem naboje.

Vypruzend kola jsou nalisovana na ndpravu, kterd tvofi s prevodovkou jeden celek. Vypruzeni se dociluje
pruznymi vlozkami, které jsou vlozeny mezi vnitini monoblok (obvodovou ¢ast kola) a vnéjsi disky.

Tyto vlozky, které jsou montovany s axidlnim predpétim, prenaseji radialni, tangencialni i axialni sily

H plsobici na kolo a tlumi narazy, otfesy a hluk.

U odpruzenych tramvajovych kol 15T

je ke snizeni dynamickych ucinkd na
cestujici, vibraci a hluku vyvolanych ve
styku tramvajového kola s kolejnici obru¢
kola (2) odpruzena pomoci pryzovych
segment (5). Pryzové segmenty (5) jsou
ulozeny mezi obruc (2) a kotouc (1) s velkym
predpétim, které je vyvolano vlisovanim
pfitla¢ného krouzku (3). Tento se zajisti
pojistnym krouzkem (4). Pryzové segmenty
(5) jsou po obvodu obruce rozlozeny
rovnomérné. Do dosedaci klinové plochy
obruce (2) se pryzové segmenty naklepnou
podle $ablony. Na pozici (6) je vyznacen
zemnici mustek, tésnici krouzek a zavitova
zatka (7 a 8), kolik (9), stavéci Sroub (10)

a axialni kolik (11). Na bocich kazdého
pryzového segmentu (5) je jeho oznaceni

- identifikace vyrobce, pofadové cislo
otisku formy, datum vyroby (rok a mésic)

a jakost smési (Cislo jakosti je zavislé od
vyrobce pryzovych segmentt) a oznaceni
provedeno barvou.



HISTORIE ZAVAD NA KOLECH
VOZU 15T

Nyni Ize pristoupit k zhodnoceni dosavad-
nich poznatkl, pomoci kterych je mozné
rozkryt a objasnit priciny MU s vykolejenim
nékolika vozl 15T vlivem technickych zévad
na tramvajovém kole, jejichz dopady jsou
nejen odborné verejnosti dobie zndmy.

Dva prototypy vozll 15T a prvnich nékolik
desitek sériovych vozl byly z vyroby vyba-
veny koly od némeckého vyrobce se speci-
alnimi pryzovymi vlozkami, které byly navul-
kanizovény pfimo v jeho vyrobnim zavodé.
Tato kola se vyznacovala pomérné velkou

e

PODVOZEK VOZU 15T — DETAIL OBRUCE KOLA PO VYKOLEJENI.
ZDE JE PATRNE, ZE NENI MOZNE OBRUC ZTRATIT...

elasticitou a podle toho obdrzela i svij na-
zev - hyperelastickd kola.

Pocatkem roku 2011 doslo k viibec prvnimu
nedestruktivnimu protoceni (nedoslo k roz-
loZeni kola, tedy to stale plnilo svou funkci)
hyperelastického kola na jednom ze stied-
nich podvozk(i vozu 15T.

Protoceni kola zavinilo vnesené teplo do
pryzovych prstencli od neodlehlé mecha-
nické brzdy pres brzdovy kotou¢, ktery je
u tramvaje 15T soucasti kola. Tomuto typu
poskozeni fikame protoceni kola za tepla
a jedna se o poskozeni, jak uz bylo feceno,
vlivem vneseného tepla z jiného zdroje. Zde

pficina poskozeni neni v kole samotném, ny-
brz v tomto pfipadé v zdvadé stfadace me-
chanické brzdy.

Naopak protoceni za studena byva zpUlso-
beno povétsinou ztratou prilnavosti pryzové
vlozky vuci ocelovym dilim kola a pficinou
protoceni je pak vznik technické zavady pfi-
mo v kole samotném.

Béhem nékolika dalSich mésicti dochazelo
k cetnéjsimu nedestruktivnimu protaceni
téchto kol za studena (chybna vulkaniza-
ce pryzovych prstenctl) a diky nemoznosti
opravy ani u vyrobce tramvaje, jelikoz vul-
kanizaci bylo mozné provadét pouze a jen
u némeckého dodavatele kola, bylo jednot-
kou Sprava vozidel Tramvaje (JSVT) pozado-
vano na vyrobci tramvaje Skodé Transpor-
tation (ST), aby vozy byly osazeny koly od
tuzemského vyrobce. S témito koly jsme méli
dobré zkusenosti béhem najizdéni nékolika
desitek tisic kilometr( s predprototypovym
vozem 15T, tzv. referen¢nim.

Postupné, pod dohledem Drazniho uradu
(DU), ktery byl a je pravidelné o vyvoji pro-
blematiky a vsech udalostech JSVT infor-
movan, byla zkousena v ramci zkusebniho
provozu na nékolika tramvajovych vozech
15T kola od ceského vyrobce, ktera méla
mezi ndbojem a obruci tlumici pryzové blo-
ky a segmenty.

ZKOUSKY NOVYCH KOL

Zkousela se tedy kola ve dvou provedenich
- s pryzovymi bloky a mechanickymi zamky
jako pojistkou proti protoceni a s pryzovymi
segmenty bez mechanickych zamkd. Uspés-
né byla odzkousena a kladné vyhodnocena
pravé kola s pryzovymi segmenty bez me-

I VYTEKAJICI PRYZ ZE ZA TEPLA PROTOCENEHO KOLA 15T

I CELE KOLO A JEHO DETAIL PO VYJMUTI PRITLACNEHO KROUZKU, KDY JE VIDET POZICE SEGMENTU V KOLE

PROC PRVNI VOZY
SPOLEHLIVE ODJELY CELY
KILOMETRICKY PROBEH

A OSTATNI NIKOLIV, | KDYZ
MELY STEJNA KOLA A STEJNE

SEGMENTY OD IDENTICKYCH
VYROBCU? ODPOVED JE

JIZ JEDNODUCHA. NEBYLA
DODRZENA SPRAVNA
RECEPTURA PRI VYROBE
PRYZOVYCH SEGMENTU.

chanickych zamkd (kola s mechanickymi
zamky se protacela i pfes uvedena technic-
ka opatfeni). Vyrobce tramvaje poté novy-
mi koly osazoval pravé vyrobené tramvaje
a v ramci zaruky na jiz dodana vozidla pro-
vadél vyménu plvodnich kol za nova. Zpr-
vu pouze na stfednich podvozcich, pozdéji
i na krajnich.

Zde je nutné objasnit, pro¢ se za studena
protaci kola téméf vyhradné na stfednich
podvozcich. Stiedni podvozky, na rozdil od
krajnich, jsou vice zatizeny a jejich kola jsou
vystavena zvysenému napravovému tlaku,
a proto na né plsobi mnohem vétsi sily. Zvy-
Seny ndpravovy tlak umoziuje prenést vétsi
taznou silu, ¢ehoz je vyuzivano, aby vozidlo
splfiovalo pozadované parametry maximal-
niho zrychleni a zpomaleni.

V nékolika ojedinélych pfipadech bylo za-
znamenano nedestruktivni protoceni kola
za tepla vlivem technické zdvady na me-
chanické kotoucové brzdé, proto Technicka
kontrola jednotky Sprava vozidel Tramvaje
(TK - JSVT) vydala poc¢atkem roku 2014 pro

vSechny provozni Utvary opatieni vedouci
k rozpoznani protoceného kola s ddrazem
na maximalni eliminaci jeho moznych du-
sledkl. Jako metodiky k rozpoznani bylo
vyuzito algoritmu vypisovanych hlasek a zo-
brazovanych stavl na displeji nadfazeného
fizeni vozidla.

ZDANLIVA STABILIZACE SITUACE

Do konce roku 2015 nebyla evidovana zad-
na MU vlivem poskozeni tramvajového kola
s pryzovymi segmenty za studena. Nékteré
z prvnich dodanych vozl jiz najizdély na prv-
ni cyklickou prohlidku vétsiho rozsahu, a to
v ramci Pravidelné adrzby (PU) po 240 tisi-
cich najetych kilometrech. Ojeta kola, kterd

byla v rdmci prohlidky PU sejmuta a u jejich
vyrobce analyzovana, nevykazovala zadné
abnormality ani poskozeni. Toto zjisténi se
tykalo vsech dilli kol v¢etné pryzovych seg-
mentu.

Koncem roku 2015 bylo ovSsem poprvé
nalezeno ve vozovné Pankrac studené
nedestruktivni protoceni kola v ramci
prohlidky Denniho osetfeni (DO). Tato
skute¢nost byla neprodlené feSena se ST
v ramci kontrolnich dnl projektu 15T. Bylo
zjiSténo, ze vyrobce kola pouzivé pryzové
segmenty od dvou firem - z Ceska a ze Slo-
venska. Veskeré zjisténé vady a poskozeni
na kolech byly vzdy u vyrobce tramvaje fad-
né reklamovany.




I DETAIL UVOLNENE OBRUCE KOLA 15T

Vozovna Pankrac zavedla dle nafizeni ve-
douciho jednotky Sprava vozidel Tramvaje
(VJSVT) rozsiiené kontroly DO s diirazem
na kontrolu pozic rysek jednotlivych kol
(vyrobce kola toto doporucil jako presné;si
indikaci kola pred jeho protocenim), dopo-
sud byl stav ¢i poskozeni zemnicich propo-
jek jedinym odsouhlasenym identifikatorem
protoceného kola.

OPETOVNE POTIZE
S PRYZOVYMI SEGMENTY

Béhem roku 2016 doslo se slovenskymi seg-
menty k nékolika studenym nedestruktivnim
protocenim kol a jednomu destruktivnimu
s vykolejenim podvozku na trati, proto byla
ST pozadana, aby segmenty do kol dodaval
pouze osvédceny cesky vyrobce technické
pryze. Vzhledem k neuspokojivym vysled-
k@im jednani ST s vyrobcem kola (reklamace
neuznany - segmenty i ostatni dily kol pry
nebyly primarni pfic¢inou jejich poskozeni),
zacala JSVT i ST vlastnimi kapacitami sepa-
ratné hledat pficiny protaceni kol za studena.

Oba subjekty dospély shodné k jednoznac-
nému zavéru, ze pricina protacejicich se
kol spociva v nevhodnych pryzovych seg-
mentech. Proto tedy jak vyrobce, tak provo-
zovatel tramvaje oslovili nezdvisle na sobé
fadu odbornikd zainteresovanych v proble-
matice technickych pryzi a ve zkusebnich
provozech postupné odzkouseli segmenty
od jinych, pfevazné tuzemskych vyrobcu.

Plvodni segmenty nové i pouzité z poskoze-
nych kol odeslala ST nezavislym laboratofim
k provedeni rGznych analyz a testl se za-
méfenim na fyzikalni a chemické vlastnosti
dodanych pryzovych segmentl. Vysledky
laboratornich testl potvrdily, ze jednotlivé

SEGMENTU. NAHORE JSOU SEGMENTY NOVE

I RUZNA POSKOZENI A DEFORMITY POUZITYCH PRYZOVYCH

vyrobni sarze pryzovych segmentt maji vel-
mi odlisné vlastnosti.

V rdmci kontrolnich dnti bylo po ST pozado-
véno, aby byla provedena uprava softwaru
skluzové a smykové ochrany a zména algo-
ritmu aktivace hydraulickych mechanickych
brzd, oboji kvidli zmirnéni dynamickych razt
pusobicich na kola.

V roce 2017 byla likvidovana na trati MU zpG-
sobend za studena proto¢enym kolem s mir-
nou destrukci kola a poskozenim pfislusné
mechanické brzdy, oviem bez vykolejeni.
K tomuto datu byla na provozech v ramci
kontrol a prohlidek DO odhalena dalsi ne-
destruktivni a za studena protocena kola se
segmenty ze Slovenska. Ze strany JSVT byl
vyvijen enormni tlak na ST ve vztahu k vy-
robci kola na okamzité reseni této alarmujici
skutecnosti.

Navic byl v tomto obdobi pozorovan novy
jev - sesedani obruce vici naboji kola, kte-
ry se tykal pro zménu zejména segmentl
z Ceska. Bylo pozadovéano na vyrobci kola,
aby jednoznacné stanovil hodnotu vile mezi
obruci a ndbojem kola, kterd je pfipustna
a nebude pri¢inou mozného poskozeni kola.
Zaslana hodnota minimalni vile vyrobcem
kola byla v ramci dohody ST a JSVT jesté vice
zptisnéna. Diky tomu vznikla zaméstnanctim
Udrzby i servisu ST dalsi pracovni povinnost,
a tou bylo pravidelné méreni sesedlosti
obruce vici naboji sparovymi mérkami.

V témze roce oslovila JSVT Fakultu strojni
CVUT ve smyslu spoluprace na ovéfeni izo-
la¢nich vlastnosti pryzovych segmentl kol
15T, jelikoz byla ze strany provozovatele
tramvaje vyfcena hypotéza, Ze pryzové seg-
menty mohou vést elektricky proud, ktery

je zahtiva, coz muze mit fatalni vliv na jejich
mechanickou odolnost. Renomovani odbor-
nici z CVUT provedli nékolik pfimych méreni
na vozech 15T ve vozovné Pankréac a nékolik
desitek laboratornich méfeni na pouzitych
i novych segmentech z rGznych i ze stejnych
sarzi od viech dostupnych vyrobct.

Vysledek byl obdobny jako v pfipadé zavérd
testll ST: jednotlivé vyrobni Sarze pryzo-
vych segmentt od vSech dodavatelii vy-
kazovaly velmi odliSné vlastnosti. VV tuto
chvili jiz bylo jasné, Ze mame co docinéni se
zcela novou, téZce fesitelnou a uchopitelnou
problematikou.

CESTA K NOVYM SEGMENTUM
A METODICE

Hledani vhodnych segmentd, jejich testo-
vani v laboratofich a zkouseni na vozech
pokracovalo i v roce 2018. ST vyvinula, zkon-
struovala a predstavila tzv. ,Pneuservis”, coz
je zarizeni, diky némuz je mozné opravovat
poskozena kola piimo na voze tak, ze neni
nutné vyvazani celého podvozku. Timto
doslo k nékolikanasobnému urychleni celé-
ho procesu vymény kola. Vyrobce tramvaje
také zdarma dodal JSVT jiz dfive pozadovany
nouzovy havarijni podvozek (viz DP kontakt
11/2018 - pozn. redakce), pomoci kterého lze
vUz s poskozenym kolem z jakéhokoliv mista
prevézt vlastni silou k provedeni opravy.

V prvni poloviné roku 2019 vzniklo hned
pét MU v souvislosti s destruktivnim
protocenim kola za studena s velkymi
Skodami a v pfFipadé t¥i vozl i s vykole-
jenim daného podvozku. Nékolik pripad
nedestruktivnich poskozeni bylo odhaleno
v ramci nastavenych kontrol na provozech.
Tyto nehody Setii Drazni inspekce (DI), ktera

jiz v minulych letech MU tohoto charakteru
bedlivé sledovala a s JSVT spolupracovala.

JSVT a servis ST zavedli nékolik roziitenych
technickych a kontrolnich opatfeni, bezpre-
cedentni denni kontroly a méfeni sesedlos-
ti kol u vsech vozd 15T, okamzité vymény
(pneuservis)  cerstvé  diagnostikovanych
(nevyhovujici sesedlost) kol s plvodnimi
slovenskymi a ceskymi segmenty, které se
nahrazovaly segmenty novymi od alterna-
tivnich dodavatell, Gspésné vyhodnoceny-
mi ve zkusebnich provozech.

V této dobé jiz byly nové vyhovujici seg-
menty ve vétsich sériich rozumné dodavany.
Dfive tomu tak rozhodné nebylo vzhledem
k jesté nezndmym vysledkdm zkusebnich
provozl, ke specifickému slozeni receptury
smési a dlouhym dodacim [hGtam.

Na zadost JSVT vypracovalo CVUT jednotnou
metodiku pro urcovani vyhovujicich elektric-
kych (izola¢ni odpor) a mechanickych (sila
stlaceni) vlastnosti pryzovych segmentd
za urcitych teplot (pokojova vs. predehfev
v peci). Segmenty, které neprosly touto me-
todikou, nebyly doporuceny k nasazeni na
kolo. Metodiku stanovil Drazni Urad ve svém
Rozhodnuti jako zavaznou.

JSVT pozadovala po ST na zakladé dal3ich
novych poznatkl Upravu SW, resp. algoritmu
pro sofistikované vyhodnocovani mozného
protoceni kola samotnym vozidlem vcetné
zobrazeni hlasky o mozném protoceni kola
na konkrétnim podvozku. V navaznosti na

tuto Upravu bylo vydano opatreni TK-JSVT
pro viechny zucastnéné Utvary a provozy,
které navazovalo na opatieni z roku 2014
a bylo aktualizovdno o nové poznatky a zku-
Senosti.

Témito opatfenimi je zajisténa eliminace
fatalniho destruktivniho poskozeni pfi
samotném provozu vozidla, jelikoz v depu
se zavada vzdy neprojevi (zadna neni), tudiz
nemohla byt odhalena i pres soubor nékoli-
ka mimoradnych a velmi Gc¢innych opatreni.
Koncem roku DI konstatovala, Ze provozova-
tel ucinil maximalni opatfeni pro minimaliza-
ci pripadnych MU.

VELKE FINALE SE ODKLADA

Zavérem dluzno fici, Ze udrzet vyhovujici
pozadovanou kvalitu pryZzovych segment(
je nadlidsky ukol, jelikoz samotna receptura
se sklada ze dvou hlavnich ¢asti, kterymi jsou
slozeni smési a vulkanizace. Jakmile se jedno
nebo druhé zméni, mé segment jiz odlisné
vlastnosti a nikdo neni schopen predikovat,
jak a v ¢em se zména projevi. Naptiklad, kdyz
se do smési pfida jiny pomér jinak presné
ur¢enych ingredienci ¢i néktera se nahradi
jinou alternativou (jiny pomér napf. cernych
sazi, pfirodni kaucuk se nahradi syntetic-
kym atd.).

Co se vulkanizace tyce, ponecha-li se smés
o nékolik minut déle ve formé, nez ma byt,
muZze mit segment podstatné jiné vlastnosti.
Proto se experimentuje s prfedehievem fo-
rem, dovulkanizovanim jiz ,upecenych” seg-

DOPRAVNI PODNIK HL. M. PRAHY SPOLECNE S VYZKUMNYM

USTAVEM KOLEJOVYCH VOZIDEL A SKODOU TRANSPORTATION
PRIPRAVUJE KONCEPCI NOVE KONSTRUKCE KOLA.

mentl a s Upravami smési... Kde je pak ale
zéruka, ze kazdd Sarze, kazdy segment bude
mit zarucené stejné vlastnosti?

Pozadavky na vlastnosti segmentii jsou
extrémné naroc¢né. Nékteré smési lépe
odolavaji chemickym vlivim, jiné me-
chanickému namahani, dalsi pusobeni
proudu ¢i zménam okolni teploty. Spravna
tvrdost, hustota, taznost, pevnost, pruznost,
tepelnda odolnost, zkratka skvélé dynamické,
mechanické a Unavové vlastnosti jsou idealni
syntézou pro kyzeny segment. Ani zde neni
zéruka, Ze si segmenty tyto uvedené vlast-
nosti udrzi po dobu nékolika let.

A konecné se naskyta odpovéd na moznou
otazku vyvstanuvsi ze zacatku této stati.
Pro¢ prvni vozy spolehlivé odjely cely kilo-
metricky probéh a ostatni nikoliv, kdyz mély
stejna kola a stejné segmenty od identickych
vyrobct? Odpovédje jiz jednoducha. Nebyla
dodrzena spravna receptura pfi vyrobé pry-
zovych segment.

Je jen velké Stésti, Zze se vséechny MU obesly
bez zranéni, doslo pouze ke hmotnym $ko-
dam. Diky vSem pfijatym opatfenim, ktera se
utvérela a vychazela operativné z aktualnich
poznatkl a zkusenosti, diky obrovskému na-
sazeni vSech, ktefi svym pricinénim pomohli
zvladnout tuto slozitou a zakefnou proble-
matiku, se povedlo dostat situaci pod kont-
rolu a zajistit bezpecny provoz tramvaji 15T.

S touto problematikou ale nejsme zdaleka
u konce. Stale testujeme na vozech i labo-
ratorné nové segmenty z jiného materialu
¢i napf. pryzové, ale platnem vyztuzené.
Nicméné vsechny dosavadni poznatky
i odborné posudky vedou k zamysleni
se nad vyvojem upiné nové konstrukce
tramvajového kola 15T. | tato doporuceni
jsou bréna vazné a spole¢né s VUKV (Vy-
zkumny Ustav kolejovych vozidel) a ST pfi-
pravujeme koncepci nové konstrukce kola,
ktera by méla ¢astecné vychazet z tramvaji
14T a 15T Riga.

Predstavenstvo DPP bylo o celé této situa-
ci informovano na svém jednani 30. cervna
2020 a zpravu vzalo na védomi. ]

Autor ¢lanku je vedoucim odboru
Technicka kontrola jednotky Sprava
vozidel Tramvaje
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KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

HISTORIE MHD
VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

NA MALEM VRSICKU

Asi tézko se nezasvécenym ctenaiim podafi identifikovat misto, kde byl pofizen tento snimek o plvodnim rozméru 9 x 12 cm.
Jediny rozlisovaci bod na snimku — diim vlevo - jiz ddvno neexistuje. Fotograf zachytil v roce 1926 stavbu kolejového trojuhel-
niku pro odboceni do rozestavéné vozovny Pankrac. Za dvojici tratovych délnik(i vlevo vidime v pozadi tehdejsi tramvajovou
konecnou bez smycky. Vlaky zde obracely na levém kolejovém prejezdu. Ukotveni troleje je vidét na fotografii.

JIZDENKA POD LUPOU

I'I LFLL ] Ii-!!.'ﬂ s e B E‘;EH..
M [l g e Béhem dlouhych let, co v Praze jezdi tramvaje (bude to zanedlouho uz

145 let), bylo v Praze prodano v tramvajich, trolejbusech a autobusech
mnoho jizdenek. Vydavaly se ve statisicovych a milionovych nakladech.
Presto se z nékterych obdobi nedochovala ani jedna (anebo o ni
nevime). Tramvajova jizdenka na obrazku ma rozmér 71 x 60 mm a je
stard 120 let. Arabské ¢islice v hornim a dolnim fadku znamenaji den
v pravé bézicim mésici, &islice 1-20 oznacuji stanice. Rimské ¢islice ve
sloupcich vlevo a vpravo oznacuji hodiny. Velka pismena T a Z urcuji
smér jizdy tam nebo zpét (smér tam zacinal napfiklad ve Spalené ulici
a stanice se pocitaly smérem do VrSovic, jel-li viiz opa¢nym smérem,
vyznacilo se Z). Dvanact pismennych zkratek (K., Sp. S. a dalsi)
oznacovalo jednotlivé linky, které jesté nebyly oznacovény cisly. Série,
Cislo a hodnota jsou ziejmé.

ﬁﬂﬂﬂ
AERRAEY 510
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B Brmferi Foubu
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LEVA - PRAVA

Snimek zkusebni jizdy trolejbusu 2Tr ma rozmér 13 x 18 cm. Je pro nés
zatim urcitou zahadou. Nepodafilo se ndm zatim rozpoznat misto, kde
byl pofizen. Trolejbus, dodany plvodné v levostranné Upravé v zavéru
roku 1938, byl hned v roce 1939 rekonstruovan na pravostranny provoz
a uz na pocatku padeséatych let byl predan plzeriskému dopravnimu
podniku. V Praze tedy moc dlouho nejezdil. Od té doby diim, pred kterym
stoji, patrné prodélal vétsi stavebni proménu. Pozna nékdo misto na této
fotografii, pochézejici z pozlstalosti Karla Novaka?

Sluzebni instrukee

[sravidia)
pro gludbaa P elekirioke draze
lrgvnk e B mhi Prae

I Thackermd imaassil

By B @ sberrss.

o Fipsamd M.

e makill e b Ty el

b e bt b e dda ksl o [Pl sl

B et sl skl 0omike prbaly, mapd G e
o b

OSM STRAN STACILO

Tak vypadaly prvni sluzebni instrukce pro provozni zaméstnance
elektrickych drah prazského méstského dopravniho podniku.
Obsahovaly ustanoveni vSeobecna, zvlastni ustanoveni pro fidice,
zvlastni predpisy pro privodciho, predpisy signalové, ceny jizdni,
ceny za poskozeni a ustanoveni zavérecna. To vse se veslo na osm
stran formatu 200 x 330 mm. Prazska méstska rada je schvalila
30. Cervence 1897, ministerstvo Zeleznic 28. zafi 1897 a Cis. kral.
mistodrzitelstvi v Cechach je potvrdilo formalné az 8. prosince.

HLOUBETIN S PETKOU

Nékdy Archiv DPP ziska originalni fotografie, jindy alespon jejich
elektronické kopie. Pravé takovym naskenovanym snimkem nam do
sbirek prispéla Libuse Sedinova. Pofidila ho v roce 1957 a pro mladsi
generaci muze byt zdhadou. Dané misto vypada uz skoro pul stoleti
jinak. Domy, které fotografii dominuji, uz ddvno neexistuji. Ale pfesto
tu jsou vyznamné indicie. Kdo se vyzna v tramvajich, bude se orientovat
podle ,pétky” v obcasné zastavce, a nékdo si mozna viimne v pozadi
vézicky kostela sv. Jifi v Hloubétiné. Divdme se na kfizovatku ulice
Kbelska — Podébradska. A jak ndm pani Sedinova prozradila, fotografii
poridila z patra domu ¢p. 644 v Kbelské ulici.

DP kontakt  7-8/2020
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OBORY PRED TABUL:
AUTOTRONIK

F

i

MECHANIK -

V obou piipadech se jedna o ¢tyfleté studium zakoncené
maturitni zkouskou modelu L+H, coz znamen4, Ze ve

3. ro¢niku mohou Z4ci slozit zavére¢nou zkousku a ve 4. ro¢niku
ziskat maturitu. Skola se do tohoto typu vzdélavani ptihlasila

v ramci pilotniho provozu a pravé letos konaji tretaci prvni
zavérecné zkousky.

Autotronici se vyuci automechaniky, Zaci oboru Informacni
a zabezpecovaci systémy ziskaji vyucni list v oboru
Mechanik - elektrotechnik. SloZeni zavére¢né zkousky

a ziskani vyucniho listu je pro né vyhodna ,pojistka”

pro pfipad, ze by za rok neuspéli u statni maturity.

Oba obory Dopravni podnik podporuje svymi rozvojovymi
programy. Pro zéjemce z poslednich ro¢nikU je pfipraven
Motivacni program, béhem kterého se tGcastni rady
zajimavych exkurzi do zazemi odbornych pracovist DPP,

DP kontakt  7-8/2020

ELEKTROTECHNIK

Stredni
‘ pramyslova
skola

dopravni, a.s.

4\ Dopravni podnik
\Z7" hlavniho mésta Prahy

PRAZDNINOVYM DVOJCISLEM
CYKLUS OBORY PRED TABUL
KONCI - ZBYVA PREDSTAVIT
POSLEDNI DVA Z NICH, A TO OBOR
AUTOTRONIK A OBOR INFORMACN(
A ZABEZPECOVACI SYSTEMY.

Text: Olga Kopfivova

a nasledné Absolventsky program, ktery jim zajisti, ze

po skonceni skoly mohou nastoupit v DPP na tzv. absolventské
misto a dva roky pracovat pod odbornym vedenim
zkusenéjsiho kolegy. Za spInéni urcitych prospéchovych
podminek se plnoleti zaci mohou pfihlasit i do lakavého
Stipendijniho programu.

AUTOTRONIK

Autotronik je autoopravérensky obor s obdobnou pfipravou,
jako ma automechanik. Jeho ucebni plan se vsak lisi vyssim
poctem hodin elektrotechniky, a to jak v teoretickych
predmétech, tak i v odborném vycviku. V dnesni dobé zpravidla
plati, Ze pokud nékdo chce rozumét autdim, musi rozumét

i systémum, které jsou fizeny pocitaci. Sou¢asné modernf
automobily jsou totiz bézné vybaveny mnozstvim fidicich
systému a dalsi elektrotechnickou vybavou.

Poptévku po technicky vzdélanych pracovnicich, ktefi si

s opravami elektronickych systém& vozidel umi poradit,
vyvolal i nastup hybridnich automobild a vozidel s elektrickym
pohonem.

Béhem studia se Zaci u¢i znat vozidla od zakladu jejich
konstrukce, pres opravy podvozkd, az po diagnostiku
elektrickych obvodu a fidicich systémd pohonné soustavy.

V odbornych laboratofich SPSD se ui méfit technické veliciny
na nejmodernéjsich vyukovych panelech Lucas Nille.

Ve skolnich dilndch si pak osvojuji zdkladni femesiné
dovednosti, jako jsou ru¢ni a strojni zpracovani materiald,
montdazni prace i diagnostické a opravarenské postupy.

K pribézné modernizaci didaktickych prostredkd pro

vyuku zaku i dilen Skola vyuziva grantt EU. Z nich pofidila
napiiklad novou 3D geometrii, nové analyzatory a kouromeéry.
Dale se modernizoval software v zatizenich pro diagnostiku
fidicich jednotek Bosch ESI 2.0, DEV- COM TS Pro,

VCDS VAG-COM.

Vzhledem k potfebam zfizovatele je vyuka oboru v SPSD
rozsifena o autobusovou techniku a také o hybridni vozidla

a parcialni trolejbusy. Pedagogové skoly jsou ve Skolicim
stredisku DPP pravidelné vzdélavani v teorii i praxi, aby zakm
predavali nejnové;jsi znalosti a manudlni dovednosti, které
jsou nezbytné pro jejich préaci v podniku.

Soucasti vzdélavani zakul je i priprava k ziskani fidi¢ského
opravnéni skupiny B a C, zkouska z § 5 vyhlasky 50/1978 Sb.
a pro ty nejschopnéjsi i svafecsky kurz. Zaci se studijnimi
predpoklady mohou pokracovat dale ve studiu

na vysoké skole.

Jaké je uplatnéni v oboru?

Absolventi oboru se uplatni ve sféfe oprav a diagnostiky
vozidel jako pfijimaci a servisni technici, vedouci autoservisd
¢i prodejci aut. Po nékolikaleté opravérenské praxi se
mohou uplatnit také jako pracovnici stanic méreni emisi

a technické kontroly.

Jaké jsou podminky pro pfijeti?

Uchaze¢ by mél mit zakladni studijni predpoklady,
zajem o auta a elektroniku a uré¢itou manualni zru¢nost.

INFORMACNI A ZABEZPECOVACI
SYSTEMY (Mechanik — elektrotechnik)

Ucebni plan oboru Mechanik - elektrotechnik 26-41-L+H/01
je v SPSD, a. s., zaméFen na informacni a zabezpecovaci
systémy, jak je patrné jiz ze samotného nazvu oboru.

Siroké vyuziti modernich informaci z elektroniky

a elektrotechniky se projevuje i pfi samotné vyuce.

Béhem studia se zaci nauci zvlddnout montéz a ovladani
elektronickych zafizeni i diagnostiku, zapojovat elektronické
obvody i elektrotechnické rozvody, méfit, analyzovat

a vyhodnocovat elektrické veliciny. U¢ebni plan oboru je
zaméren i na zakladni orientaci v oblasti ekonomiky a ¢innosti
firmy pro pfipad, Ze by se absolvent stal Zivnostnikem.

Od 1. ro¢niku zaci vykondvaji odborny vycvik ve Skolnich
dilnéch a vedle toho i krdtkodobou souvislou praxi

v provoznich jednotkach DPP - v metru, tramvajich

a autobusech. V poslednim ro¢niku pak na praxe do DPP
chodi priibézné po cely skolni rok.

Po maturité si mohou zaci udélat zkousky z § 5 vyhlasky
50/1978 Sb., o elektrotechnické zpusobilosti, kterd zvysuje
jejich uplatnitelnost na trhu prace, a ti, ktefi maji studijni
predpoklady, mohou pokracovat ve vzdélani na vysokych
Skolach prevazné elektrotechnického sméru.

Velkym uspéchem nasich elektrotechniki je bezesporu
opakovand Ucast v mezindrodnim projektu Horizon.

V jeho priibéhu si Zaci z celého svéta sami sestavuji optimalné
vyvazeny model vodikového auticka, jehoz jizdni vlastnosti
pak provéri findlovy Sestihodinovy zévod. Vyhrava ten tym,
jehoz auticko zvladlo nejvice okruhl s nejmensi spotiebou
vodiku. Nasi Zaci se soutéze Ucastnili jiz trikrat a pokazdé ziskali
ocenéni. V minulém roce v ndrodnim kole dokonce zvitézili

a zlcastnili se i svétového findle, kde skondili na krasném misté
hned za tymy z USA a Slovenskal! Jiz nékolikrat za sebou tak
potvrdili, Ze jsou ze $koly pro svoji profesi dobre motivovani

a pfipraveni.

Jaké je uplatnéni v oboru?

Studium tohoto oboru nabizi na trhu prace maximum moznosti
k uplatnéni. Absolventi jsou vyzadovéni do pracovnich pozic,
pro které je potreba jak dobra teoreticka priprava v elektrotechnice
a elektronice, tak i odpovidajici manualni zru¢nost. Uplatnéni

se tak nabizi nejen v dopravé, ale také ve firmach zamérenych

na systémy ochrany objektt, ve stavebnictvi, elektro primyslu

a dalsich oblastech statni i soukromé sféry.

Jaké jsou podminky pro pfrijeti?

Pro vzdélavéani v tomto oboru jsou dllezité studijni predpoklady
v technickych predmétech a urcitd mira manualni zru¢nosti.

Pro dalsi informace o oboru volejte
studijni oddéleni SPSD, a. s. na tel:
724895040 nebo 732436 232.

DP
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BEZPECNOST

Text: Roman Truhlaf
llustra¢ni foto: Zdenék Bek a Jakub Lachout

BEZPECNOSTNI ZNACKY A ZNACENI NAS PROVAZEJI NA
KAZDEM KROKU, A TO NEJEN V DOPRAVNIM PODNIKU.
PRACOVISTE, KDE JSOU VYKONAVANY PRACE, PRI NICHZ
MUZE DOJIT K POSKOZENI ZDRAVI, JE NUTNE VYBAVIT

BEZPECNOSTN
PRI SILNICN

.

.

M PROVOZU V PODOBE DOPRAVN

MI ZNACKAMI. SETKAVAME SE S NIM|

.

CH ZNACEK.

ZVUKOVE A SVETELNE SIGNALY NAS PAK INFORMUJI
O PROVOZNIM STAVU ZARIZENI.

Pojdme si tedy zopakovat bezpecnostni
znacky, jejich zakladni rozdéleni a pouziti.
Zéklad znacky tvori vzdy mezindrodné do-
hodnutéd bezpecnostni barva, k ni je stano-
vena barva kontrastni a vyznam znacky dale
upfesnuje piktogram. Zakladni bezpecénost-
ni barvy jsou cervena, ktera vyjadiuje zakaz,
zlutd barva signalizuje vystrahu, modré je
barvou piikazu a zelenad signalizuje bezpeci.
Kontrastni barvou k ¢ervené, modré a zelené
je barva bila, k barvé zluté pak barva cerna.

maji jako zdkladni tvar
cervené mezikruzi s Sikmym pruhem a cer-

nym piktogramem zakadzaného jednéani na
bilém pozadi. Typickym piikladem pouziti
takovych znacek je zdkaz vstupu, zakaz kou-
feni, zakaz zapnuti nebo naopak vypnuti za-
fizeni apod.

jsou ve tvaru zlutého
trojuhelniku s ¢ernym ordmovanim a cer-
nym piktogramem na bilém pozadi. Obec-
nym piktogramem nebezpedi je vykfi¢nik,
ale muaze specifikovat i konkrétni nebezpeci,
napt. blesk pro elektricka zafizeni. A zase par
ptikladd: ,Pozor, nebezpeci padu”, ,Pozor,
elektrické zafizeni” atd.

maji tvar modrého kruhu
s bilym piktogramem, ktery konkretizuje pfi-
kaz, a to vie na bilém pozadi. Typickym pfi-
kladem téchto znacek jsou napfiklad znacky
prikazujici pouzivani ochrannych pomucek,
dodrzovani pracovnich postupt, ale napfi-
klad pfikaz ,Vypni v nebezpeci”.

jsou ve tvaru zeleného
obdélniku nebo ctverce s bilym piktogra-
mem upfesiujicim vyznam znacky. Infor-
mativni znacky oznacuji naptiklad Unikové
cesty, nouzové vychody, mista prvni pomoci,
ale také hlavni uzavéry plynu ¢i vody nebo
hlavni vypinace elektrického proudu.
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POZOR |
ELEKTRICKE
ZARIZENI

WA
VYPINAC

VYPNI
V NEBEZPECI

NEHAS VOO ANI
PENOVYMI HASICEE
PRiISTROW

Pii pouziti barev cerné a zluté

/7////

Pii pouziti barev cervené a bilé

/////

ZAKAZOVA ZNACKA
(PRUCHOD PRO PESI ZAKAZAN)

VYSTRAZNA ZNACKA

PRIKAZOVA ZNACKA
(PRIKAZ K NOSENI OCHRANY
SLUCHU)

INFORMATIVNI ZNACKA
(UNIKOVY VYCHOD VLEVO)
POZARNI ZNACKA (HASICI
PRISTROJ)

KOMBINOVANA ZNACKA
(VYSTRAHA, INFORMACE,
PRIKAZ, ZAKAZ)

BEZPECNOSTNI ZNACENI

| kdyzZ jsme si v Gvodu fekli, Ze ¢ervena bar-
va je vyhrazena pro znacky zakazové, je vy-
uzita jesté pro jedny specifické znacky, a to

. Jejich zékladem je cerveny
obdélnik nebo ¢tverec doplnény bilym pik-
togramem. Tyto znacky oznacuji napfiklad
misto umisténi hasiciho pfistroje, hydrantu,
ohlasovnu pozaru apod.

Pfipadné doplnujici textové sdéleni nesmi
byt pfimo ve znacce, ale na doplrikové ctver-
cové ¢i obdélnikové tabulce. Bezpecnostni
znacka spolu s doplikovym textem pak tvo-
fi bezpecnostni tabulku s tim, Ze na jednu
bezpecnostni tabulku Ize umistit souc¢asné
i vice bezpecnostnich znacek a doplrikovych
textd.

MizZeme se s tim setkat napfiklad na elek-
trickych rozvadécich, kde najdeme napfiklad
na jedné tabulce vystrazné sdéleni ,Pozor,
elektrické zafizeni” a zakazovou znacku ,Ne-
has vodou ani pénovymi pfistroji”. Na radé
staveb se pak dnes mUzete setkat s bezpec-
nostni tabulkou, kterd obsahuje i vice nez
deset bezpecnostnich znacek a doplnkovych
textd.

Umisténi nékterych znacek je dano predpi-
sy, napfiklad znaceni unikovych cest, ale ve
vétsiné pfipadl je volba znacek a umisténi
véci zaméstnavatele na zakladé vyhodno-
ceni rizik na kazdém jednotlivém pracovisti.
Znacky je tieba umistovat ve vhodné vysce

a poloze tak, aby byly v zorném poli zamést-
nancll na snadno dostupném a viditelném
misté s ohledem na mistni podminky.

Je tfeba si také uvédomit, Zze pro nékteré
bezpecnostni znacky plati specifické pod-
minky. Jde napf. o poZadavek na viditelnost
znacek po nezbytné nutnou dobu i po vy-
padku osvétleni u znacek pro Unik a evakuaci
osob nebo provedeni znacek z nevodivého
materialu pfi umisténi na elektricka zafizeni
(az na vyjimky).

V z&véru se jeSté zminime o

,atoalespon o tom zékladnim. Tvofi
ho Sikmé pruhy, na kterych se stfida bezpec-
nostni barva s barvou kontrastni. Nej¢astéji
se setkdme s vystraznym znacenim v podobé
Zlutocernych Sikmych pruhl upozornujicich
na nebezpedistfetu s prekazkou, zizeny pro-
fil, nebezpeci padu apod. Znaceni se umistu-
je bud pfimo na prekazku (napf. na sloupy),
na vymezujici hranu, ze které hrozi pad atd.

Dalsi bezpecnostni znaceni je v kombinaci
barev cervena a bild. Jak uz cervend barva
zdkazu napovidd, timto znacenim se vyme-
zuji prostory, kam je vstup zakazan, napfi-
klad paskou ¢i zabranou. Mezi bezpecnostni
znaceni patfi i vodorovné znaceni na podla-
ze vymezujici plochy pro skladovani, ur¢ené
komunikace nebo parkovaci plochy. Toto
znaceni se provadi bilou nebo Zlutou carou
o $ifce cca 100 mm.

Identifikacni barvy a zésady navrhovani bezpecnostnich
znacek stanovuje CSN ISO 3864-1 Bezpeénostni barvy

a bezpecnostni znacky. O vzhledu, umisténi a provedeni
znacek a znaceni pojedndva Nafizeni vlady ¢. 375/2017 Sb.
o vzhledu, umisténi a provedeni bezpeénostnich znacek

a znaceni a zavedeni signald.
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FOTOALBUM

Ptal se: Petr Ludvicek
Foto: Boris Kogut
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PARIZ, FRANCIE. MALEBNY POHLED NA MOST BIR-HAKEIM
PRES REKU SEINU. V ROCE 1905 BYLA STARA KONSTRUKCE
MOSTU PRESTAVENA POD VEDENIM ARCHITEKTA LOUISE
BIETTEHO. MOST MA SPODNI PATRO, KTERE MUZOU
POUZIVAT SOUCASNE CHODCI A AUTOMOBILY. NA MOSTU JE
VIADUKT, KDE OD 24. DUBNA 1906 ZACAL PROVOZ: LINKA 2
(NYNI 6) PARIZSKEHO METRA BYLA PRODLOUZENA ZE
STANICE PASSY DO STANICE PLACE D'ITALIE

FOTIM
SVOU LASKU

NAROZEN V MOSKVE, ALE DOMA JE DE FACTO V KAZDE ZEMI, KDE MAJI METRO.
BORIS KOGUT, NEJEN FANOUSEK DOPRAVY, ALE | AUTOR KNIHY O PODZEMNICH
DRAHACH V EVROPE. PROC HO ZAUJALO ZROVNA METRO A JAK SE KNIHA
PRIPRAVOVALA, | NA TO REDAKCI DP KONTAKTU ODPOVEDEL.
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Fotoalbum

Evropské metro
Kniha 1

Obsah: 350 fotografii metra
v Helsinkach, Moskvé, Pafrizi,
Praze a Vidni

Jazyky: Cestina, anglictina,
francouzstina a rustina

Pocet stran: 248
Format: 33 x 25 cm
Vydani: 2018

Prodej: fanshop DPP
za 2000 K¢

J

Je spousta milovnika tramvaji, ale pro¢
pravé temné podzemni tunely? Kde se

u vas vzala laska k metru?

Chodil jsem na stfedni skolu a vzdy po vy-
pracovani domacich ukoll jsem cestoval
moskevskym metrem nebo jezdil do tech-

Boris Kogut

narozen v Moskveé, nyni Zijici
v Praze. Je absolventem
univerzity dopravnich spojt,
kandidatem technickych véd.
Novinar, fotograf a vydavatel,
plsobi také jako pedagog.

Na knize Evropské metro zacal
pracovat v roce 2015.

nické knihovny. Bylo mi jen 15 let, a proto
jsem nemohl tuto knihovnu navstévovat.
Jeji pracovnici mi ale dovolili brat si kni-
hy a casopisy do Ctenaiského séalu, pokud
pfijdu s dokladem od rodi¢l. Skoro kazdy
vikend jsem stravil v knihovné, kde jsem
si pljcoval anglické casopisy a hledal jsem
¢lanky o londynském metru. Kdyz jsem vidél
londynské metro na obalce néjakého c¢aso-
pisu, tak jsem si vzdy pozadal o ¢ernobilou
kopii. V té dobé jsme samoziejmé neméli
chytry ani zadny jiny telefon, ani internet.
Maminka pro mé pies znamé sehnala velky
slovnik, diky kterému jsem se snazil zjistit,
o ¢em se v téch ¢asopisech pise. Rika se, ze

vsechno pochézi z détstvi, a proto si myslim,
ze mé zajmy o dopravu, piedevsim o metro,
pochdazeji pravé z ¢asu straveného v moskev-
ském metru a ve zminéné knihovné.

Kam vase kroky sméfrovaly dale?

Po par letech jsem se rozhodl stét se stroj-
vedoucim, ale myslel jsem si, Ze k tomu po-
tfebuji vystudovat vysokou skolu. Mé zéliby
mé tedy zavedly na univerzitu dopravnich
spoju, kde jsem samoziejmé zjistil, Ze absol-
vovani vysoké Skoly nebylo podminkou. Stu-

dium bylo ale velmi zajimavé, a tak jsem se
dokonce rozhodl pokracovat v doktorand-
ském studiu, kde jsem v roce 2005 za svou
diserta¢ni praci v oblasti dopravy ziskal titul
kandidat technickych véd.

Jak se rodily myslenky na tak rozsahlou
publikaci, jakou Evropské metro je?

Méam sice ve své soukromé sbirce knihy
o metru z celého svéta, ale chtél jsem udé-
lat knihu podle svych piedstav, propojit v ni
historii a soucasnost a zaroven zpfistupnit

AUTOR KNIHY EVROPSKE METRO, BORIS KOGUT, PRACUJE NAD DALSIM DILEM KNIHY V DEPU
NEASDEN LONDYNSKEHO METRA
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siroké vefejnosti zajimava zakulisni mista,
jako jsou depa a tunely. Tak se zrodilo mé
prvni tisténé fotoalbum Evropské metro,
které se prodava po celé Evropé, v¢etné fan-
shopu DPP.

Jakym zpUisobem pFistupujete k vybéru
mést?

Vybér mést pro prvni knihu byl pro mé cel-
kem jednoduchy. Rozhodl jsem se, Ze v knize
musi byt jedna prevladajici kapitola. Pro mé
se takovou stala ta o pafizském metru, kterad

byla zéroven tou nejnaroc¢néjsi. Mam v Pafizi
velmi dobré pratele, a proto jsem si mohl do-
volit do Pafize |état skoro kazdy mésic, abych
poridil spoustu fotografii a schazel se s od-
borniky na pafizské metro. Nebylo mozné
pfipravit obsahové zajimavou knihu za jed-
nu pracovni cestu. Nékdy sice z jedné cesty
vznikne jen jedna fotografie, ale mize byt
velmi vzacna, jako napfiklad ta z nikdy ne-
oteviené stanice Haxo. Nebo jsem zdmérné
hledal byt, z jehoz oken by byl neobvykly a
krasny pohled na historicky a znamy viadukt

HELSINKY, FINSKO. POHLED NA OBRATISTE

A SLEPOU KOLEJ, KTERE SE NACHAZEJI ZA STANICI
RUOHOLAHTI. SOUPRAVA METRA M135-136
ODSTAVENA V NOCNI PREPRAVNI VYLUCE

NA ODSTAVNE KOLEJI V NOCI 14. ZAR[ 2016

Stravil jsem hodné casu
vyhledévéanim historickych
fotografii moskevského metra

ve statnim archivu. Tusil jsem,
ze pro Evropany bude zazitkem
nahlédnout do zakulisi této
podzemni drahy

Bir-Hakeim v Pafizi (viz uvodni foto rozhovo-
ru - pozn. red.). To se mi podatilo a dokonce
jsme se s Albanem, Francouzem, od kterého
jsem si takovy byt pronajal, stali kamaradi.

To mate asi ke kazdému méstu bohaty
pfibéh...

Tfeba Helsinky. V metru mé velmi zaujal
kontrast oranzovych souprav mistniho me-
tra se zasnézenou finskou krajinou. Ve své
knize popisuji ddvody, pro¢ zrovna tuto bar-
vu dopravni podnik Helsinek zvolil.

SNIMEK BYL PORIZEN V NOCI ZE 14. NA 15. ZAR[ 2016 V DEPU HELSINKY. BRANY DEPA JSOU TRVALE ZAVRENE VE DNE | V NOCI A AUTOMATICKY SE OTEVIRAJI
JEN PRO URCITOU KOLEJ, KDYZ SE BLiZi SOUPRAVA METRA. SOUPRAVY METRA TYPU M100 (PRVNI TRI SOUPRAVY VLEVO) A SOUPRAVA METRA TYPU M200
(CTVRTA ZLEVA: M205-M206) SE NACHAZEJI V DEPU BEHEM NOCNIHO STANI

PRIBLIZNE PO MINUTE A PUL TRVAJICI JiZDE Z HELSINSKE STANICE PUOTILA VE SMERU RASTILA
VYJiZDI SOUPRAVA METRA Z TUNELU A OTEVIRA SE KRASNY VYHLED Z MOSTU VUOSAARI NA
ZALIV VARTIOKYLAN LAHTI. FOTOGRAFIE BYLA PORIZENA 10. PROSINCE 2016, KDY V MRAZIVEM
SLUNECNEM DNU TEPLOMER KLESL NA MINUS 15 STUPNU CELSIA

PODLE NAVRHU BELGICKE UMELKYNE FRANGOISE SCHEIN JSOU KLENBA A STENY NASTUPISTE
STANICE CONCORDE 12. LINKY PARIZSKEHO METRA OD ROKU 1991 VYZDOBENY BILYMI
KERAMICKYMI DLAZDICEMI S MODRYMI PISMENY. VZNIKA TAK OBRI MOZAIKA, KTERA PREZENTUJE
TEXT DEKLARACE PRAV CLOVEKA A OBCANA Z ROKU 1789

KOLEJ ,DES FETES” (KOLEJ SVATKU) SPOJUJE LINKY 3bis A 7bis Z UZAVRENE STANICE KINO

DO STANICE PLACE DES FETES (NAMESTI SVATKU). PRAVIDELNY PROVOZ VLAKU NA TOMTO USEKU
NENI. JE TAM ALE STANICE DUCHU, KTERA SE JMENUJE HAXO. TUTO STANICI PARIZSKEHO METRA
PLANOVALI OTEVRIT UZ V ROCE 1921, ALE DOPOSUD OTEVRENA NEBYLA

Dovolili mi fotografovat soupravy metra
v tunelu b&hem no¢ni vyluky, v depu ve dne
i v noci, v mycce. Vysli mi vstfic s mym po-
zadavkem, aby soupravy pfi foceni staly na
urcitych mistech. Dokonce jsem absolvoval
zkusebni jizdy s novou soupravou metra od
Spanélské spole¢nosti CAF, mél jsem vyhrad-
ni moznost byt u pocatku zkusebnich jizd
téchto novych souprav. Celé foceni probiha-
lo nékolik dnd, ale viibec jsem se necitil una-
veny, protoze jsem délal, co mé nejvice bavi.

Viden je pro muj zivot v Praze také hodné
dalezita, protoze pravé v tomto mésté jsem
dostal své prvni vizum do Ceské republiky.
Jsem rad, ze jsem ziskal povoleni fotografo-
vat téméf kazdé depo ve Vidni. Pamatuji si
na hezky moment, ze mé predstavovali za-
méstnancim metra ve Vidni jako fotografa
a spisovatele, naseho souseda z Prahy, to
bylo velmi pratelské.

A Praha?

Co se tyce Prahy a prazského metra, tak jsem
ani vtefinu nepfemyslel o tom, ze by moje
kniha neméla tuto kapitolu obsahovat. Je mi
cti, ze v Praze mi vénovalo hodné odborni-
kG a zaméstnancd DPP spoustu ¢asu a vysli
mi ve véem vstfic. Ani druhy dil o prazské
metro nepftijde, pokusim se objevit spoustu
novych zajimavych detaild. Rozhodl jsem se
napsat knihu ve vicero jazycich, aby co nej-
vice fanouskd metra mélo moznost si knihu
precist a zaroven aby kniha byla dostupna
v mnohych evropskych zemich. Rad bych
uved|, ze ziskat povoleni pro fotografovéani
v nékterych depech bylo velmi tézké kvali
bezpecnosti a také kvili jazykovym bari-
éram. Napftiklad nyni, diky mé znalosti fran-
couzstiny a prvnimu vydanému fotoalbu,
se mi podatilo ziskat povoleni pro pfipravu
dalsich dilti o metru v rGiznych frankofonnich
méstech Evropy.

Zeptat se, které metro se vam libi
nejvice, neni fér. Ale - miiZzete jmenovat
alespon 3 mésta, ktera jsou nécim
originalni, jedine¢na?

V mém pfipadé mohu jednoznacné fici, ze
moznost jezdit a napsat knihu o londyn-
ském metru je sen, ktery se stava realitou.
Osobné mé fascinuje metro v Londyné
a v Pafizi. Citim z nich historii, tradici a vzdy
si umim predstavit, jak asi metro vypadalo
na zacatku 20. stoleti. Ted jsem obcanem
CR, ale pred dvéma lety jsem musel zadat
o vizum do Velké Britanie a mé prvni rande
s londynskym metrem si pamatuji dodnes.
Velmi mé také zaujalo a moc si pfeji, abych
mohl v pfistich dilech ukazat krasy metra
v Mnichové nebo ve Stockholmu.



MOSKVA, RUSKO. SNIMEK BYL PORIZEN 1. ZARI 2016 PO VECERNI DOPRAVNI SPICCE, KDY SOUPRAVY PRIJIZDEJI ZA UCELEM NOCNIHO STANI
V DEPU IZMAJLOVO, KTERE BYLO ZPROVOZNENO V LEDNU 1950

SOUPRAVA METRA 81-717/714 PRIJIZDI DO STANICE MARINA ROSCA MOSKEVSKEHO METRA 2. ZAR[ 2016. STENY OBOU NASTUPIST JSOU VYZDOBENY
KRAJINOMALBAMI NA TEMA PANSTVI KN{ZAT SEREMETEVU (AUTOREM JE LIDOVY UMELEC RUSKE FEDERACE S. V. GORJAJEV)

PRAHA, CESKA REPUBLIKA. PODLE JEDNOHO Z PRAZSKYCH ARCHITEKTU KORESPONDUJI
SLAVNOSTNI ODSTINY ZLATA A BRONZU V DEKORACI STANICE HRADCANSKA
S BEZPROSTREDNI BLIZKOSTI PRAZSKEMU HRADU.

LONDYN. VELKE BRITANIE. DO STANICE ELEPHANT & CASTLE LINKY BAKERLOO LINE PRIJIZDI

SOUPRAVA TYPU 1972

Musel jste potkat desitky a stovky
zajimavych kolegii. Neldka vas sepsat

i pfibéhy této velké metracké rodiny?
Mate pravdu, dokonce jsem s par z nich na-
vazal pratelsky vztah. V pribéhu prace na
knize Evropské metro jsem potkal hodné
profesionall: vedouci dopravnich podnikd,
fotografy, spisovatele, zaméstnance rlz-
nych profesi a také policisty. Pamatuji si si-
tuaci, kdy v prdbéhu foceni metra v Bruselu
se mé jeden mlady policista zeptal, zda mam
povoleni fotografovat. To jsem mu samo-
zifejmé ukazal a pak jsme si dlouho ve fran-
couzstiné povidali. Byl celkem prekvapeny,
ze Cesky fotograf umi tak dobie francouzsky.
Vypravél jsem mu o své knize, ukazal jsem
mu fotografie z ostatnich mést. Byla to pro
mé pfijemnd zkusenost, protoze se ke mné
vsichni chovali velmi mile a slusné. A tako-
vych pfibéhu jsou desitky.

Béhem studia jsem se naucil, ze
nelze véfit vsemu, co se pise na

internetu. Proto jsem se seznamil
s autorem knih o pafizském metru
a pujcil si od néj desitky knih.

Co bylo pfi tvorbé pro vas snazsi

a co nejtézsi? Tedy, co slo tak fikajic
samo a s ¢im jste se opravdu popral?
Reknu vam to tak, kdyz chcete vydat néco
neobvyklého a vyjimecného, tak na zacatku
je viechno tézké, postupné se ale oteviraji
jedny dvere za druhymi. Nejsnazsi pro mé
bylo samotné fotografovani, protoze je moji
vasni. Véci, které nas bavi, ndm jdou snaze.
Také, pokud mate na druhé strané partnera,
ktery vdm rozumi na odborné urovni, tak je
snadné se s nim domluvit na spolupraci.

Tézké bylo najit profesionalni jazykové ko-
rektory, ktefi maji zkusenosti s odbornym
vykladem o dopravé. Podafilo se mi sice
sehnat odborniky na jazyky na univerzitach
¢i v redakcich casopist, ale nakonec jsem
nékdy musel po nich opravovat technické
terminy ¢&i pojmy. Samotné dokonceni pro-
jektu také nebylo vibec lehké. Musel jsem
najit banku, kterd by mi poskytla Gvér a za-
roven se stala garantem celého Gvéru. Ani
knihafské zpracovani nebylo jednoduché,
protoze fotoalbum ma neobvykly velky nad-
standardni rozmér. Na mezindrodnim kniz-
nim veletrhu ve Frankfurtu jsem sice nasel
¢inské dodavatele, ti ale na posledni chvili
ménili cenové podminky a také jsem na
délku nemohl zarucit kvalitu tisku. Nastésti
mi vsak moji znami doporucili jednu ¢eskou

STANICE SOKOL GORKOVSKE RADIALNI LINKY MOSKEVSKEHO METRA Foto: Evzerichin, z fondu
BYLA OTEVRENA 11. ZARI 1938. SNIMEK BYL PORIZEN DVA ROKY POTE RGAKFD, Krasnogorsk
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tiskarnu, ktera uméla zpracovat tento nad-
standardni rozmér. Ve finéle se na realizaci
fotoalba Evropské metro podilelo nékolik
Ceskych tiskaren.

Kdyz si potencionalni ¢tenaf polozi
otazku, proc by si mél ne tplné cenové
dostupnou knihu koupit, co byste mu
odpovédél?

Kdyz ¢tendr, ktery ma rad vefejnou dopravu,
otevie toto fotoalbum a prohlédne si ho,
jsem si jisty, Zze bude mile pfekvapen. Ne-
jen kvalitou a rozméry fotografii, ale hlavné
obsahem fotoalba. Stale dostavam pozitivni
dopisy od ¢tenatd, ktefi si knihu koupili, ze
jesté nikdy predtim v prodeji takovou knihu
nevidéli.

Kdyz jsem knihu nabizel prazskym knihku-
pectvim, jejich manazefi v prodej knihy kva-
li jeji cené moc nevéfili, po par tydnech mi

SOUPRAVA METRA TYPU U PRIJIZDI 25. RIJNA 2016

DO DEPA HUTTELDORF VIDENSKEHO METRA

DP kontakt 7-8/2020

VIDEN, RAKOUSKO. NA KOLEJICH DEPA ALTERLAA LINKY U6 CEKAJI 25. RIJNA 2016
VLAKY TYPU TAT1 NA ODJEZD

vsak volali a objednavali dalsi vytisky. Jsem rad, ze mGj napad
vytvorit knihu tohoto typu se ¢tenaiiim libi. Mnoho vzacnych
archivnich fotografii bylo profesionalné obarveno. Ctenafi také
mohou vidét vzacné, doposud nikdy nepublikované archivni
snimky. Doufam také, ze ¢tenéfi ziskaji z knihy zajimavé informa-
ce, za¢nou se na metro, které kazdodenné pouzivaji, divat jinyma
ocima a tfeba si zacnou vice viimat uméni a architektury, které
maji na dosah.

Na ¢em aktualné pracujete?

Nyni pfipravuji zaroven druhy a tfeti dil fotoalba Evropské metro.
Mam k dispozici upIné unikatni fotografie, které vznikly diky po-
voleni pofizovat fotografie od vedeni dopravnich podnik( v Lon-
dyné, Bruselu, Barceloné a dalSich evropskych mést. ]

STANICE VOLKSTHEATER
(VIDENSKE NARODNI
DIVADLO) LINKY U3 BYLA
OTEVRENA 6. DUBNA 1991.
V HORNI CASTI TETO STANICE
JSOU NA TRECH STRANACH
UMISTENY NASTENNE
SKLENENE VLYSY NA TEMA
,EVOLUCE PRIRODY"
RAKOUSKEHO UMELCE
ANTONA LEHMDENA

Obdobi letnich prazdnin slibuje tfeba divadlo na letnich scénach pod Sirym
nebem a navstivit Ize i vystavu vénovanou vzpominkam na rok 1990 u nas

z pohledu hudebni scény. | pro ,prazdninové” akce ale plati, ze je Iépe si
pred jejich navstévou ovéfit, v jaké podobé se aktualné budou konat.

POMODLILA SES NA NOC, DESDEMONO?

V provozu by mély byt prazské letni divadelni scé-
ny. Letni shakespearovské slavnosti 2020
zahajuji svdj program v Praze ve stfedu 22. ¢erven-
ce 2020 a predstaveni probihaji na dvou venkovnich
scénach - Letni mic¢ovna v Kralovské zahradé (vstup
pro divaky z ulice Maridnské hradby) a nadvori
Hudebni a tanec¢ni fakulty AMU na Malostranském

studovani shakespearovské latky.

www.shakespeare.cz.

namésti. Letos vyjimecné bez aktudlni premiéry
(planovanou inscenaci Boure prelozili organizatofi
na pfisti ro¢nik prehlidky) nabidnou slavnosti jiz
minulymi ro¢niky provérena divacky atraktivni na-

Podrobnéjsi informace o programu Ize nalézt na

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezdk

HOVORY NEJEN O STESTI

Letni scény vyuzije i divadlo Studio DVA.V ram-
ci tradi¢niho Metropolitniho léta herec-
kych osobnosti (letos probiha jiz 17. roénik)
se s predstavenimi mohou divaci setkat na
nékolika mistech. Hlavnim podiem ale zGstava
Letni scéna Vysehrad, kde jsou pro navstévniky
kromé osvédcenych titul(i let minulych pfipra-

veny i dvé premiérové komedie. Prvni z nich se
jmenuje Duety a v rezii Jakuba Nvoty v ni ucinku-
ji Monika Absolonova a Filip Blazek, druha je pak
latkou v podstaté klasickou - Revizor Nikolaje
Vasiljevi¢e Gogola, zde v provedeni pod rezijnim
vedenim Evy Holubové. Vice informaci o progra-
mu najdete na www.studiodva.cz.

NAMALUJ SVITANI

Divadlo Kalich pak pfipravilo od cer-
vence do 2. zaii opét svoji letni scénu
v Mahlerovych sadech a program pro
letodni Hvézdné léto pod zizkov-
skou vézi.

Informace o nabidce tituld, kterd zahrnuje jak
¢inoherni predstaveni, tak i muzikal (na progra-
mu jsou Pomada a Osmy svétadil) nebo koncer-
ty (napf. Ondiej Havelka a jeho Melody Makers,
4TET nebo Michal Hriza), jsou k nalezeni na
strankdch www.divadlokalich.cz.

ROLLING STONES VEDLE ORLIKU

Prazské PopMuseum nechava vzpomenout na rok 1990 z pohledu
mnozstvi hudebnich udalosti u nés. Vystava nazvana Devadesatej  si¢e, koncerty, festivaly
Revisited (,revisited” zfejmé proto, Ze prvni vystava vénovana stej-
nému tématu probéhla jiz pred deseti lety a nyni je prezentovéna v ak-
tualizované a inovované podobé) probiha vlastné ve dvou prostorach.
V hudebnim klubu Vagon na Narodni tfidé jsou vystavené fotografie
rozdéleny chronologicky po jednotlivych mésicich roku 1990, v prosto-
rach PopMusea v Kulturnim centru Kastan v Bélohorské ulici je vystava
koncipovana spise po rliznych tématech, jako jsou tfeba nové vznikajici
i ty tehdy jiz zavedené hudebni agentury a vydavatelstvi, v roce 1990

vydavané hudebni no- I

a vznikajici i jiz fungujici
kluby, hudebni tiskoviny
a fanziny, objevy i kurio-
zity a navstévy zahranic-
nich interpret( jako treba
Frank Zappa, Rolling Stones nebo The Cure u nas i navraty Karla Kryla,

(tfeba i 0 aktudlni otviraci dobé) najdete na www.popmuseum.cz.

JAKA STANICE METRA

JE ZACHYCENA NA FOTOGRAFII?

FOTO
KViz

Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle 30. srpna 2020 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé vase jméno
s diakritikou) a muUzete ziskat tricko s dopravni tematikou a knihu 140 osobnosti,

udalosti a zajimavosti z historie MHD.

Spravna odpovéd na otazku z Fotokvizu v DP kontaktu 6/2020 znéla: Vitézné namésti.

Z autord spravnych odpovédi byl vylosovan a knihou ,140 osobnosti, udélosti
a zajimavosti z historie MHD" a plakdtem s tramvajemi T2 odménén: Josef Hrdy.




VYLETY Z KARANTENY

Text: Jifi Tvartzek
Foto: Jan Marek

MODERNEJSi ZE DVOU TYPU VOZIDEL, PROVOZOVANYCH NA DRAZE DO CENTOCELLE, SE PRAVE CHYSTA OPUSTIT
FOTOGENICKY PRESTUPNI UZEL PORTA MAGGIORE

ROM, ROMA, ROME...
CESKY RIM

NVECNE MESTO", HLAVNI A NEJVETSI MESTO ITALIE,
MA KOLEM TRI MILIONU OBYVATEL. K TOMU JE
NUTNE PRIPOCIST TISICE TURISTU, KTERI SEM
(POKUD NERADI KORONAVIRUS) CESTUJ

ZA MNOZSTVIM HISTORICKYCH PAMATEK. Z TOHO
VYPLYVA, ZE NA MESTSKOU DOPRAVU JSOU

ZDE KLADENY VELKE NAROKY. CESTUJICI MOHOU
POUZIT METRO, TRAMVAJE, TROLEJBUSY,
AUTOBUSY A TAKE PRIMESTSKOU ZELEZNICI.

.
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Metro

Sit metra tvofi, podobné jako v Praze, trojice
linek oznacenych pismeny A, B, C. Linka C,
kterd je nejnovéjsi, oviem zatim obsluhuje
pouze periferii mésta a pfiméstskou oblast.
Jeji prodlouzeni do centra je ve vystavbé.

O metru v Rimé koluji povésti, Ze je zastaralé
a $pinavé. Neni to zcela pravda. Stanice sice
nejsou pfilis vzhledné, ale na italské pomé-
ry jsou pomérné Cisté. Vétsina starych vozl
byla vyfazena a v provozu jsou moderni
klimatizované jednotky. Jezdi se v kratkych
intervalech. Anebo viibec.

V dobé nasi navstévy probihaly na lince B
rdzné stavebni prace, a tak byl jeji provoz
prerusovan. O omezeni provozu bylo v kaz-
dé stanici vylepeno mnozstvi informacnich
letdkl. Na druhou stranu, o uzaviené stani-
ci Barberini na lince A se dozvite az tehdy,
kdyz souprava touto stanici bez zastaveni
projede.

Tramvaje

Tramvajova sit je jen torzem plvodni, mno-
hem rozsahlejsi sité. Zjednodusené se da
fici, ze zakladem sité je trat obepinajici ze tfi
Ctvrtin obvod $irSiho centra mésta, z niz vy-
chazeji, nebo ji kiizuji, nékteré radialni traté.
V provozu je 6 linek (2, 3,5, 8,14 a 19).

Vozovy park v zasadé tvofi tfi typy vozu. Leti-
té, ¢aste¢né zmodernizované dvouclankové
tramvaje série 7000, dale o poznani moder-
néjsi, ¢aste¢né nizkopodlazni vozy Socimi
T8000, které jsou bezesporujednémiznejos-
klivéjsich tramvaji na svété. Posledni skupi-
nou jsou nizkopodlazni tramvaje Cityway.
Ty jsou sice zanovni, ale uzZ je na nich znat
provozni opotiebeni.

Traté jsou vétsinou ve slusném stavu. Inter-
valy tramvaji jsou opét tvoieny nahodilym
zplGsobem ,jak to vyslo”. Na pravidelnosti
provozu neptida silnd automobilové dopra-
va ani mnozstvi kfizovatek se signalizacemi
bez preference. | kdyz tramvaje ani v Rimé
neplni patefni funkci, jsou velmi slusné vy-
uzivany.

Pro Uplnost je potieba doplnit, Ze ve més-
té existuje jesté jedna tramvajova linka bez
¢iselného oznaceni. Ta sméfuje od nadrazi
Termini vychodnim smérem do zastavky
Centocelle a je pozlistatkem dlouhé pfi-
méstské trati. Velkou ¢ast dozivajici trati ne-
davno nahradila nové linka metra C, zrusenf
celé trati se zatim podatfilo zabranit a udaj-
né se pfipravuje i jeji modernizace. Zajima-
vosti je, ze oproti méstské siti je tato trat

I I 1

MODERNI SOUPRAVA METRA V POVRCHOVE STANICI PIRAMIDE. ZELEZNICNI STANICE, KTERA TVORI
SE STANICI METRA JEDEN CELEK, NESE PRO ,ZMATENI NEPRITELE” NAZEV PORTA SAN PAOLO

V PRESTUPNIM UZLU PORTA MAGGIORE SE POTKALO TO NEJSTARSI, CO PO KOLEJICH V RIME
JEZDI. TRAMVAJ SERIE 7000 NA LINCE 19 A ARCHAICKA SOUPRAVA DRAHY DO CENTOCELLE

TRAMVAJ CITYWAY PRIJIZDi DO ZASTAVKY TRASTEVERE/MIN. PUBBLICA ISTRUZIONE.
JSME V ITALII, TAKZE NENI NIC ZVLASTNIHO, ZE AUTOMOBIL OBJIZDI TRAMVAJ ZLEVA
FOTO: JIRI TVARUZEK
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uzkorozchodna. Proto se zde i vozovy park
lisi od méstskych tramvaji. Svézt se mizete
znacné letitymi vozy nebo jejich modernéj-
$imi, ale také uz pomérné opotiebenymi
bratficky.

Trolejbusy

Trolejbusy jezdily v Rimé v letech 1937-
1972, aby se v roce 2005 opét vratily. Tehdy
byla uvedena do provozu linka 90, sméfujici
od néadrazi Termini do sidlist na severu més-
ta. Usek u nadrazi Termini nebyl zatrolejo-
van, a tak zde nalezly uplatnéni vozy Solaris
s pomocnym pohonem na baterie. S linkou
90 sdili ¢ast trasy i linka 60, kterd opét na
obou koncich neni zatrolejovana. Na této
lince se ovSem castéji vyskytuji spise auto-
busy.

Treti trolejbusova linka spatfila svétlo svéta,
po mnoha letech vystavby, v roce 2019. Vy-
chazi od kone¢né metra Laurentina na opac-
ném konci mésta a nese Cislo 74. Legracni je,
ze linka je celd vedena pod trolejemi, vyjma
obratist, kde je tak na pouhych par desitek
metrd nutno pouzit pomocny pohon. Za-
timco vozy Solaris s bateriemi v pribéhu let
dozily a slouZi spise jen jako zdlozni, provoz
lezi na bedrech vozd AnsaldoBreda s po-
mocnym pohonem... na naftu! Linka 74 je
vedena v prevazné &asti trasy v nové zbu-
dovaném BRT koridoru. Ten je ovsem husté
osazen signalizacemi, opét bez preferenci,
takze trolejbus ¢i soubézny autobus kazdou
chvili zbytecné zastavuje a cestovni rychlost
je pomérné nizka.

Autobusy

Autobusu existuje samoziejmé velké mnoz-
stvi linek. Ty jsou rozdéleny do nékolika ka-
tegorii, nejcastéji jsou zastoupeny méstské
(U-urbana) a expresni (X-espressa). Dale
jesté existuji linky pfiméstské, ucelové,
nocni... Jizdni fady jsou opét tvoreny zpU-
sobem ,jak to vyslo”, Fidici si navic s jejich
dodrzovanim pfilis hlavu neldamou. Auto-
busy jezdi velmi plné a odvadi pofadny kus
prace.

V Rimé, stejné jako v ostatnich méstech je
typické, Ze na zastavkach najdete maximal-
né &isla linek a seznam zastavek, kterymi
projizdi. V lepSim pfipadé je uveden pfi-
blizny ¢as zacatku a konce provozu. Nikde
nejsou uvedeny alespon intervaly, natoz
podrobny jizdni fad. Pro pouziti méstské
dopravy tedy plati pravidlo ,¢ekej na za-
stavce, mozna néco prijede”. Ve vozidlech
byva na informacnich panelech alespon
zobrazen Udaj nejblizsiho odjezdu z kone¢-
né zastavky.

DP kontakt 7-8/2020

TROLEJBUS NA LINCE 74 SMERUJE PO VIA ORAZIO TEDONE SMEREM K TERMINALU LAURENTINA

NEJSME V EGYPTE, ALE NA JIZNIM PREDMESTI RIMA U CESTIOVY PYRAMIDY. OKOLO PROJIZDI
AUTOBUS NA LINCE 716

K FONTANE DI TREVI | KE SPANELSKYM SCHODUM VAS DOVEZE LINKA 119, NA KTERE JEZDI TYTO MINIATURNI BATERIOVE BUSY TECNOBUS GULLIVER

Pfiméstska Zeleznice

Pfiméstské Zelezni¢ni traté, které provozuje
méstsky dopravce ATAC, sméfuji napfiklad
do mést Viterbo nebo Lido di Ostia. Panuje
na nich pomérné ¢ily provoz.

| pfes urcité nedostatky je méstska doprava
v Rimé, oproti ostatnim popisovanym més-
tlm z naseho serialu, o Uroven vyse a lze
fici, ze pomérné dobie funguje. Zbyva jen
doplnit, Ze jizdenka s platnosti 24 hodin vas
vyjdena7€.

V Gvodu seridlu o Itélii jsem zminil, ze vét-
$ina mych ¢lankd se tyka Ukrajiny a dalsich
postsovétskych zemi. Pozorny ¢tendi moz-
na nasel urcitou paralelu. Dosti zanedbana
infrastruktura a mnohdy zastaraly vozovy
park, absence preference vefejné dopravy
a nizkd cestovni rychlost, ¢asto preplnéna
a Spinava vozidla, nepravidelné a dlouhé
intervaly, $patnd dostupnost informaci.
To jsou prvky typické pro ,bohatou” Italii
i .chudou” Ukrajinu. |

STANICE FLAMINIO, ODKUD VYCHAZI PRIMESTSKA ZELEZNICE DO VITERBA. JAK JE VIDET,
0 ,NATER” VLAKOVE SOUPRAVY SE POSTARALI SPREJERI
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ZABAVA

KRiZovka = ®
O VECNE CENY

Podpovrchové stavby

lanskd metoda vystavby podpovrchovych tunell byla poprvé pouzita pfi vystavbé pod-
emni drahy v Milané v letech 1956-57. Jejim zasadnim piinosem byla moznost velmi efek-
tivniho budovani liniovych podzemnich staveb v exponovanych urbanizovanych oblastech,
a proto se ve své dobé stala velmi popularni. Vystavba tunelu milanskou metodou probiha
tak, Ze se nejprve provedou mélké ryhy a v nich vytvofi vodici zidky. Ve druhé fazi se tyto
rYhy NapIni .cncenecrncennne (dokonceni v tajence). Poté specidlni hloubici zafizeni postupné
prohlubuje ryhu az do pozadované hloubky. ll

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do nedéle 30. srpna 2020 na
adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Kfizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakriti-
kou) a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: vypravné fotoalbum
Evropské metro 1. dil a dalsi dva tricko s dopravni tematikou a knihu 140 osobnosti, udalosti
a zajimavosti z historie MHD.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 6/2020 bylo dokonceni textu: Kdyz Prahou zacaly jezdit
prvni elektrické drahy, s vyjimkou té letenské, uz se na ministerstvu predkladaly ke schva-
leni i grafikony, ¢i alespon jejich ¢asti. Hlavni cenu v podobé nafukovaciho ¢lunu Bestway
ziskava Zuzana Cedrychova. Dalsi dva vyherci obdrzi po mensich cenach. Maria Reslova
a Pavel Nevoral tak ziskavaji plakat formatu A2 s tramvajemi T2 a knihu 140 osobnosti, uda-
losti a zajimavosti z historie MHD. Blahopiejeme.

Hlavni cena:

Evropské metro
Kniha 1

FOTOALBUM METRA PETI MEST: HELSINKY,
PRAHA, PARIZ, VIDEN A MOSKVA S POPISY
V CESKEM, ANGLICKEM, FRANCOUZSKEM
A RUSKEM JAZYCE. METRA TECHTO

MEST JSOU PREDSTAVENA NA VICE JAK
350 FOTOGRAFIICH VCETNE NEKTERYCH

DOSUD NIKDY NEPUBLIKOVANYCH.
VYSLO V ROCE 2018 NA 246 STRANACH
VE FORMATU 25 x 33 CM.

UMINENY
ZAPOR

I 2
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ZVYHODNENE NABIDKY PRO ZAMESTNANCE DPP

ZA KULTUROU, POHYBEM

A POHODOU

s/ V7

Do divadla v zari

Méstska divadla prazska

Sleva 50 % na
vybrana divadelni
predstaveni v zafi
2020 v divadlech
Rokoko, ABC

a Komedie

Méstska divadla
prazska nabizeji
darkové poukazy,
které mizete
zakoupit na
podporu
zdravotnikl

a zachranarl
Integrovaného zachranného systému

Karlovy
Vary se
slevou

KARLSBAD
GRANDE
MADONNA
Spa & Wellness
hotel

« Exkluzivni sleva na vSechny lazenské a wellness pobyty
pro zaméstnance DPP v KARLSBAD GRANDE MADONNA
Spa & Wellness hotel a FESTIVAL APARTMENTS dependance
v Karlovych Varech

+ 40% sleva na stavajici pobytové a lazeriské programy
+ Nadstandardni pobytovy bali¢cek ANTICOVID

Slevy uplatnite pfedlozenim zaméstnaneckého priikazu,

pfipadné zplisobem uvedenym u nabidky.
Kompletni pfehled a pravidla vyuZiti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.

Vyhodneé trénovani
BaGo Sport

+ Tréninkové obleceni znacek
Under Armour, 4F, Trespass,
Hickies ad. pro muze, zeny
adéti

+ 30% sleva na novinky

« Az 60% sleva na nabidku
zoutletu

Regenerace
v Jizerskych
horach

Lazné Libverda

- Sleva 10 % na pobytové
bali¢cky

« 3 bonusy dle vlastniho
vybéru (napt. horské kolo na den, kuzelky, biliard, minigolf, tenis,
parafinova lazen rukou ad.)

Cviceni pro
vsechny

Daily Fitness
Zli¢in
- Fitness, wellness,

bojové lekce, détské
lekce, saunovy svét ad.

+ 20% sleva na vstupy
a permanentky

S dotazy se muUzete obracet na oddéleni Benefitl a sluzeb pro
zaméstnance na tel.: 296 195 038, e-mail: 500310@dpp.cz



CO SI NA LETO PRIBALITE?

Fanshop nabizi Sirokou kolekci
tricek, plechackuknizek,
privodci Ci pofilednicay
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