9

ZMRTVYCHVSTAN[ PRAZSKYCH TROLEJBUSU

CTVRT STOLETI POCTIVE SLUZBY
VESELKA NA KRALOVCE

DP

| kontakt
| i

4\ Dopravni podnik

Casopis zaméstnancl Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti

\a hlavniho mésta Prahy



Metrovy jezevci
HEho teplomér? OBSAH 9 /2020

0d nds muZete mit oboje!

4-7  AKTUALITY 28 -29 HISTORIE PRAZSKE

FANSHOP.DPP.CZ

8 OD CESTUJICICH / LISTARNA MHD VE FOTOGRAFII
9 NOVINKY NA WEBU DPP A DOKUMENTECH
SCHEMA 10~ 11 MATEJ AUGUSTIN: VYLETY 2 KARANTENY
EKONOMICKOU
TRAS M ETRA GRAMOTNOST V DPP 30-32 VIROVY SPANEK V KLUBU
JEZEVéiK“ POVAZUJI ZA VYSOKOU
» PEL-MEL
matna laminovana UDALOST 33 OKENKO Z DOPRAVNIHO
samolepka 100 x 19 cm 12-15 CTVRT STOLETI POCTIVE SVETA
SLUZBY

34 ZABAVA
AKCE

SCHEMA 16 - 18 ZVELEBENI STAROSTRASNICKE 35 KULTURA / KViz
ZACALO. PRVNI JE HOTOVA

T RASY M ETRA TRAT . . 36 TE-DVOJKY V ULICICH

19-21 CO NOVEHOV ZAHRADNIM

) NO A SILNICNi PRACANTI
A B C MESTE V MUZEU
TEPI.OMER"
” PROJEKT PRILOHA
- K P . matnd laminovand 22-25 ZMRTVYCHVSTANI o 145 LET MESTSKE DOPRAVY
,.u:. o LI v i # samolepka 100 x 17 cm PRAZSKYCH TROLEJBUSU V PRAZE

Ehﬁ!ﬁ:ﬁ-m-ﬂr-“hn- n-#-n:i-m-m-ﬂr-m C
PORTRET
26 - 27 VESELKA NA KRALOVCE

Foto na titulni strané: Jifi Spurny
Vojtéch Malinsky a Pavlina Jirkd, fidi¢i vozovny Motol

DP kontakt
Casopis zaméstnanc(i Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
25. ro¢nik

Kontakt: odbor Komunikace DPP, Sokolovska 42/217, Praha 9
Telefon: 296 192 056, 296 192 066; e-mail: internikomunikace@dpp.cz

Séfredaktor: Petr Ludvi¢ek; odpovédny redaktor: Zdenék Bek

Redak¢nirada

Mistopredseda: Daniel Sabik, Clenové: Dagmar Asztalo$ova, Jan Barchanek, Milan Barta,
Lubomir Cabelka, Vit Cechmanek, Jifi Do3ly, Martin Doubek, Kamila Drabkova,

Miroslav Grossmann, Jaroslav Kristen, Ondrej Laska, Robert Mara, Rudolf Pala, Milan Slezak,
Jindtich Spécil, Jan Ungrman a Ondrej Volf

SCHEMA METRA A TRAMVAJI

, JEZEVCIK"
leskly kridovy papir 84 x 30 cm

Graficka Uprava, sazba, vyroba: Baze 3 studio, s.r.o.
MK CR E 8307, ISSN 1212-6349

Uzévérka tohoto cisla: 25. srpna 2020

NEPRODEJNE

Jednotliva ¢isla mési¢niku DP kontakt Ize prolistovat na:
www.dpp.cz/dp-kontakt nebo si nac¢téte QR kod.
Objednat zasilani je mozné na fanshopu DPP.

Kompletni nabidku najdete na: fanshop.dpp.cz.

Platby moZné platebni kartou on-line, pfevodem na icet fanshopu DPP
nebo dobirkou Ceské posty. Dodani zboii prostrednictvim Ceské posty,
moznost vyzvednuti v Infocentrech Miistek, Hradcanska a Nadrazi Veleslavin. ﬂ\ Dopravni podnik

\b hlavniho mésta Prahy

Jména vyherci soutézi jsou zvefejiiovana v nasledujicim ¢isle DP kontaktu.
Informace o zpracovani osobnich tdajl na: dpp.cz/osobni-udaje



mailto:internikomunikace@dpp.cz
http://www.dpp.cz/dp-kontakt
http://dpp.cz/osobni-udaje

AKTUALNE AKTUALNE

Revize lanové drahy
na Petrin

Od pondéli 5. do pétku 23. fijna 2020 se kona pravidelna podzimni revize
lanové drahy na Petiin. V ramci nezbytné kontroly dojde k presnému geo-
detickému méfeni jednotlivych prvki trati, rozchodu koleji a dalsich sou-
Casti kolejového svrsku. Provedeny budou zéroven udrzbaiské a servisni
zasahy, napf. v podobé vycisténi navijeci komory ¢i osvétleni traté a sta-
nic. Pfred opétovnym otevienim probéhne i uklid traté, stanic a voz(. La-

OSMA POJMENOVANA TRAMVAJ 15T

Alois Pibl, feditel elektrickych drah v letech
1923-1941. Po této osobnosti je od pondé-
li 3. srpna 2020 hrdé pojmenovana osma
tramvaj Skoda 15T, ev. & 9240. Alois Pibl byl
vyznamnou postavou mezivale¢cného ob-
dobi prazské MHD. K Elektrickym podnikiim
nastoupil v roce 1907, kde svou kariéru zaha-

pfednostou drahového odboru a po reorga-
nizaci se stal reditelem elektrickych drah.
Nemaly podil ma i na zavéddéni novych do-
pravnich prostfedkd - autobus( a trolejbusa.
V roce 1941 odesel do penze a byl evidovan
jako odborny znalec v zalezitosti projektu
prazské podzemni drahy.

(red)

Srpnové trvalé zmény
v provozu PID

Tramvaje:
» Odsoboty 29.8.2020 jsou zastavky tramvaji v oblasti u kfizovatky Vinice nasledujici:
« na Vinohradské a Cernokostelecké ulici vzdy za kiizovatkou zastavka s nazvem
Vinice

« ve Starostrasnické ulici obousmérné zastdvka Vozovna Strasnice (u kfizovatky
s ulicemi Kratka a Kralicka) pobliz vjezdu do vozovny
Autobusy:
« Od pondéli 31. 8. 2020:
« viechny spoje linky 185 jsou v provozu v trase Lethany — Kbelsky hibitov
« linka 202 je vedena v trase Poliklinika Mazurska - Cakovice - Kbelsky pivovar
(nezajizdi do zastavky Nadrazi Kbely)
« pro linku 302 dochazi ke zméné trasy; v Useku Letecké muzeum - Cténicky zdmek

jil v drahovém oddéleni. V roce 1923 se stal

Foto: Jana Knytlova

nova draha bude opét pIné v provozu od 24. fijna 2020.

CESTNY PREZIDENT UITP
NAVSTIVIL DPP

(red)

S velkym ocekavéanim se po pllro¢ni pauze vynucené pandemii dostavila
koncem srpna do DPP prvni zahrani¢ni odborné delegace. Jeji charakter
byl navic VIP, 5lo o nékolik dopravnich expertl v Cele s cestnym preziden-
tem Mezinarodniho svazu veiejné dopravy UITP Wolfgangem Meyerem,
ktery zacatkem milénia vykonaval pétilety mandat prezidenta UITP. Bé-
hem tohoto obdobi (2001 az 2005) mél moznost Prahu nékolikrat navsti-
vit, a proto se po Case zajimal mj. o rozvoj tramvajové dopravy a rozvoj
metra.

Béhem celodenni navstévy méla delegace moznost se sezndmit s tram-
vajovymi projekty realizovanymi (RTT Vysocanska - Poliklinika Vysoca-
ny, RTT Vinohradska), budoucimi (tramvajova smycka Depo Hostivar),
s projektem rozvoje metra (stanice Depo Hostivar), bezbariérovym zpfi-
stupnénim (stanice Mlstek A/B a stanice Karlovo namésti) a projektem
elektrifikace autobusové dopravy (Palmovka). Soucasti programu byla
i ndvstéva Muzea MHD ve StieSovicich a projizdka historickou tramvaiji.
Vsichni ¢lenové delegace poukazali na velky kus cesty, kterou DPP v uply-
nulém obdobi dvou dekéad ugel. Uroven investic do obnovy povrchové

je vedena pres zastavky Valcha, Kbelsky lesopark, Sportovni centrum Kbely, O h | éd n U‘tll % dopravy, ktera je viditelna doslova na kazdé prazské ulici. V metru po-
Bakovska, Jilemnicka a Pod Nouzovem > F chvalili pfehlednost, informacni systém, Cistotu a projekt dovybaveni sta-
e z ddvodu zajisténi dopravni obsluhy oblasti Pelc-Tyrolky se docasné Za -ta' bo re m iﬁ HI ,!u"v" NIHO M E 5 T 'Ii' P :FE A H \I' rych hlubokych stanic vytahy v rdmci bezbariérového pristupu. Nékoli-
(do odvolani) zavadi linka 187 v trase Nadrazi Holesovice — Jankovcova s _ krat zd(iraznili, Ze systém MHD v Praze pat¥i mezi svétovou $picku a mohl
- Pelc Tyrolka - Jankovcova - Nadrazi Holesovice e by slouzit jako vzor pro mnoha mésta. (jd)

Zmény zastavek:

» V oblasti terminalu Letiiany dochazi ke zménam zastavek jednotlivych autobuso-

vych linek:

« pro sjednoceni zastavek linek ve sméru Kbely pfibyva pro linky 182, 185, 201, 302
v terminélu druha zastavka Lethany

« prolinky 351, 376, 377, 378 dochazi k pfemisténi zastavky v rdmci termindlu

Pro linky 186 a 201 se rusi zastavka Plyndrna Satalice (smér Bazén Hloubétin, resp.

Cerny Most) a pfemistuje se zastavka Sportareal Satalice (smér Bazén Hloubétin,

resp. Cerny Most) v Budovatelské ulici pted protilehly vstup do sportovniho arealu

 Pro linku 396 se rusi zastavka Sportareal Satalice (smér Nadrazi Satalice)

Nové zastavky:

« Prolinky 110 a 351 zastévka Prebslova (v obou smérech)

« Prolinku 302 zastavky Valcha, Jilemnicka a Pod Nouzovem (vzdy v obou smérech)

Zmény nazvi zastavek:

o Cténice —» Cténicky za-
mek (pro linky 182, 302)

Déle dochézi také k Upravam
jizdnich fadt nékterych linek
a dalsim dil¢im zménam. Ak-
tudlni jizdni rady a dalsi tpra-
vy naleznete na dotcenych
zastdvkach i ve vyhledavaci
spojeni a jizdnich fadech na
webu DPP. (red)
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Vv Rustonce

| v letosnim roce uspofadal ZV ZOOS DP-ED ve
dnech 30. 6.-11. 7. 2020 letni détsky tdbor na cha-
té Rustonka ve Velké Upé. Sou&asti programu byly
sportovni soutéze, orientacni hry, ale i hry védo-
mostni. Pofadali jsme turnaje v ping pongu, vybije-
né, atletickém pétiboji nebo také bowlingu. Déti si
mohly vyzkouset i stfelbu ze vzduchovky. Dvakrat
jsme navstivili adrenalinové centrum v Peci pod
Snézkou, ve kterém jsme se ,vyfadili“ na bobové
dréze.

Béhem naseho pobytu jsme usporadali i nékolik
vyletd po okoli, pfi kterych jsme pozndvali kra-
su Krkonos. Napfiklad pfi cesté na chatu Borlivka
déti plnily dovednostni a védomostni tkoly. Také
jsme vyuzili herni krajinu Pecka, kterd se nachazi
u vrchni stanice lanovky na Portasky. Nemohli jsme
vynechat vylet na nejvys$i horu Ceské republiky -
Snézku. Radi bychom podékovali celému persona-
lu chaty Rustonka za vytvoreni perfektniho zazemi
a vsem vedoucim, pfedevsim Martiné, za vytvoreni
programu, ktery se vséem détem velmi libil. (jk)

m

Vnitropodnikova doprava zpét v DPP

Po deviti letech si DPP bude zajistovat vnitropodnikovou dopra-
vu opét vlastnimi silami. V péti tendrech pro ni nakoupil celkem
134 novych uzitkovych vozidel, které si v téchto mésicich postup-
né piebird. Pro potieby cinnosti vnitropodnikové dopravy tak
podnik nakoupil jak mald uzitkova auta ¢i dodavky, tak nakladni
auta 4x4 a 6x4, sklapécky, tahace, valniky apod. Jednotku Vni-
tropodnikové doprava vede od letoSniho ¢ervna Pavel Novotny
s dlouholetymi pracovnimi zkusenostmi, které ziskal plisobenim
napfiklad v General Motors Southeast Europe (divize Opel) nebo
Toyota Central Europe. (red)

Pokracuji rehabilitacni pobyty v Laznich Tirebon

Po prazdninové prestavce DPP pokracuje
v zabezpecovani rehabilitacnich pobytq,
které podle uzaviené smlouvy zacinaji
v pondéli dne 7. 9. 2020 a budou ukonceny
dne 11. 12. 2020. Celkem se ve 14 turnusech
zucastni pobytu v laznich 168 zaméstnan-

¢l nasi spole¢nosti a z tohoto poctu bude
6 zen z jednotky Provoz Tramvaje. Nejvétsi
pocet zaméstnancl spliujicich stanovené
podminky bude z jednotky Provoz Metro
(celkem 69 zaméstnanci) a z jednotky Pro-
voz Autobusy (celkem 60 zaméstnanc(),

uvedené pocty pak doplni 29 zaméstnancu
jednotky Provoz Tramvaje a 10 zaméstnancl
jednotky Stavby a traté. Pfejeme viem kole-
glm pohodovy pobyt v Laznich Tfebon. (jp)
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Foto: Kamila Drabkova
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Moderni uméni

AKTUALNE

Hasici cvi€iliv ZOO

Namétem cervencové a srpnové odborné piipravy hasi¢t HZS DPP byla
zachrana osob z lanovky v ZOO Praha. Vycvik byl zaméfen na vytvoreni
tzv. lanového zébradli, kterého se mohou evakuované osoby pridrzovat
pii sestupu po nouzovém schodisti, manipulaci se zachrannym zebiikem,
vcetné jeho zavésovani na viz (sedacku) lanovky, vystoupani k evakuo-
vané osobé, jeji zajisténi a bezpecny sestup na nouzové schodisté a na-
sledné odvedeni do dolni stanice lanovky. Soucésti odborné pfipravy
bylo i nezbytné proskoleni bezpecnosti pfi praci ve vyskach a nad vol-
nymi hloubkami a pravidel komunikace se zachrafiovanymi osobami. Za-
chranu z lanovky pomoci lanové techniky, véetné nasledné spoluprace
s ostatnimi hasici, procvicovalo také druzstvo hasicl - lezcd. (kd)

na Opatove

V prosinci minulého roku zacala dlouho o¢ekavana
rekonstrukce stanice metra Opatov. V ramci rekon-
strukce byl ¢aste¢né obnoven i objekt u druhého
vstupu do stanice, ktery je situovany do Centralni-
ho parku. A pravé na tuto velkou betonovou sténu
se zaméfuje anketa uspofadana na webu Prahy 11.
Pfedvybrény byly ¢tyfi navrhy, které naleznete na
strdnce https://www.prahall.cz/cs/media/anketa-
-mural-opatov.html. O tom, ktery z navrhd bude
realizovan, rozhodne hlasujici vefejnost. Hlasovat
muZzete az do 30. zaii 2020. (red)

Pfinasime stru¢ny sumar informaci z poslednich tfi zasedani
predstavenstva DPP. Na svém letosnim 16. zasedani predsta-
venstvo 21. ¢ervence 2020 projednalo mj. dodatecné zaskle-
ni kabiny fidi¢e v 6 autobusech Crossway, standardy kvality
PID za 2. ¢tvrtleti 2020, spolehlivost provozu za ¢erven 2020
ainformace o uplatnéni ¢aste¢né nezaméstnanosti. Na nasle-
dujicim, 17. zasedani, se zabyvalo mj. zpravou o hospodaieni
a kalkulaci nakladi PID za 1. pololeti 2020, dopady covid-19
do nakladl a vynost DPP, smart city projekty DPP ¢i pololet-
ni aktualizaci planu vefejnych zakazek a poptavkovych fizeni
pro rok 2020. Dalsi jednéani se uskutecnilo 25. srpna a pred-
stavenstvo projednalo mj. nasledujici body: navrh na vy-
placeni mimofaddnych odmén pro zaméstnance s nejvétsim
kontaktem s vefejnosti v dobé nouzového stavu, aktualizaci
planu interniho auditu na rok 2020 ¢i souhrnnou zpravu z 5.
zasedani vyboru pro fizeni rizik.

Po uzavérce ¢isla, v Utery 1. zafi predstavenstvo per rollam
(koresponden¢ni formou) rozhodlo s Ucinnosti od 2. 9. 2020
v souvislosti s aktualni epidemiologickou situaci o povinnos-

N

Ze zasedani organu DPP

ti nosit ochranné prostfedky dychacich cest pro viechny cizi
osoby, pohybuijici se ve vnitinich prostorach budov DPP (So-
kolovska a CD), i pro zaméstnance DPP, ktefi s cizimi osobami
pfijdou do styku. A konecné, 8. zafi predstavenstvo na svém
19. zasedani projednalo mj. aktualni informace k opatienim
v souvislosti s rizikem nékazy covid-19 ¢i informace o plnéni
planu investic na rok 2020.

Dozor¢i rada DPP jednala ve stfedu 2. zafi. V rdmci svého
letosniho 6. zasedani na Uvod vzala na védomi prezentaci
o ¢innosti spole¢nosti Prazska strojirna. Dale dozor¢i rada
vyhodnotila cile ¢lend predstavenstva za rok 2019 a konsta-
tovala, ze dle poskytnutych podkladd doslo k napInéni krité-
rif pro pfiznani cilové odmény. Dozor¢i rada projednala také
zpravu o hospodareni a kalkulaci nakladd PID za 1. pololeti
2020, podnikatelsky plan a majetkopravni zélezitosti z jed-
nani predstavenstva. Déale byla dozorci rada informovéana
napfiklad o ¢innosti pfedstavenstva a pololetni aktualizaci
planu vefejnych zakazek a poptavkovych fizeni pro rok 2020.

(red)
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AKTUALNE

POTVRZENY DOPRAVNI REDITEL A NOVY VEDOUCI IT

Ladislav Urbanek je i nadéale mistopfedsedou predstavenstva DPP
a dopravnim reditelem. K 18. srpnu 2020 to potvrdilo pfedstaven-
stvo DPP. Vyhovélo tak dozor¢i radé DPP, kterd 15. cervence zvolila
Ladislava Urbanka k 18. srpnu 2020 za ¢lena predstavenstva DPP na
dalsi ¢tyfleté obdobi a doporucila pfedstavenstvu, aby jej potvrdilo
také v dosavadnich funkcich. Pro Ladislava Urbéanka jde o treti funk¢-
ni obdobi v pfedstavenstvu, pozici dopravniho feditele zastava od
1. ¢ervna 2012.

Na misto vedouciho jednotky IT nastoupil k 1. zaFi 2020 Ludék Steffel.
Je odbornikem s dlouholetymi zkuSenostmi v oblasti podnikovych
a obchodnich procest, analytickych, planovacich a rozhodovacich
aktivit v celé Sifi IT oblasti. V uplynulych letech pusobil ve vrcho-
lovych funkcich vyznamnych spole¢nosti, kde mél na starosti ce-
loméstské projekty v ramci hl. m. Prahy a ICT projekty v dopravné
obsluznich systémech. Jeho znalosti a dovednosti budou pro fizeni
IT jednotky v DPP nejen uzite¢né, ale také ptinosné. (red, da)

Maly smichovsky okruh podruhé protnula preference

Daldi vyznamny zdroj zdrzeni tramvajové dopravy byl odstranén. Byla
zavedena preference tramvaji na SSZ 5.505 Nadrazni - Vltavska, tedy
signalizaci, kterd se nachédzi mezi zastavkami Na Knizeci a Andél. Prefe-

Zameéstnanecka
liga s DPP

Foto: Denik — Michal Kava

Tym fotbalistl - fidict vozovny Kobylisy doplnény gélmanem - fidi-
¢em garaze Hostivar. Tento tym reprezentoval DPP v pondéli 7. zafi
2020 na prvnim ro¢niku Zameéstnanecké ligy, kterou usporadal zpra-
vodajsky portal Denik. Na hfisti Avia Cakovice s bilanci jedné vyhry
a dvou proher vybojovali kone¢né 5. a z 6. misto spole¢né s tymem
Electro World. Vitézem se stali hraci Vézeriské sluzby.

Fotbalovy tym DPP - nahofe zleva: Mladen Petrov, Jan Pribyl, Sta-
nislav Stekly, Robin Tursky a David Dlouhy; dole zleva: Petr Svarc,
Robert Koptfiva a Karel Dvorak. (red)

rence tramvaji je zajisténa predvybérem a prodluzovanim vlastni faze
sméru k Andélu, je navic pozdrzena zelend pro auta, ¢imz se dale zvy-
suje plynulost a bezpecnost prljezdu v kiizovatce, kde na tramvajovou
trat najizdé&ji soubézna vozidla.

SSZ Nédrazni - Vlitavska je druhym semaforem v oblasti centralniho
Smichova a na silnicnim Malém smichovském okruhu, kde byla zave-
dena preference tramvaji. Prvnim byla roce 2018 signalizace na kfizo-
vatce Stefanikova - Kartouzska. Opatfeni, spole¢né s opravou a pro-
bihajici rekonstrukci trati v Nadrazni ulici, vyznamné zlepsi ¢asovou
dostupnost Smichova i centra Prahy zejména pro obyvatele barran-
dovského sidlisté a v budoucnosti také Holyné.

Preference tramvaji byla béhem prazdnin zavedena i na nékterych dal-
sich signalizacich, napfiklad dvojici SSZ u zastavky Thakurova. V ramci
rekonstrukce Karlova ndmésti doslo na doplnéni pifechodd a obnovu
signalizace v kfiZzovatce s Resslovou ulici, avak zatim nebylo dokonce-
no dynamické fizeni a semafor funguje v pevném programu. (mig)

Skolni trolejbusy také
v Budapesti

Viz ¢. 9508 vyfoceny v zastédvce Kelerka a zvefejnény na str. 38 je
novym trolejbusem DPP nejen pro linku 58, ale i pro Skoleni persona-
lu. V Budapesti se daji zachytit hned dva 3kolni vozy — nizkopodlazni
Ikarus 412 T s ¢islem 707 a rarita mezi trolejbusy, oranzovy lkarus 263 T
(ev. €. T5000), vyfoceny v zastavce Ujvéros park. (ak)
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https://www.praha11.cz/cs/media/anketa

Dobry vecer, touto ces-

tou bych chtél pochvilit

usmévavého fFidice auto-

busu 6369, za jeho profe-

siondIni pfistup ke mné. Odpovédél mi

na mavnuti telefonem déalkovymi svétly

v zastavce Plosnd, kterd je velmi tmava

a odpovédél na pozdrav i na rozlouce-

ni. Je na ném vidét, Ze tu praci déld rad.
Diky moc, vic takovych! :-)

L.K.

Prosim o detailnéjsi péci o ma-
mm dla na eskalatorech (konkrétné

metro Hradc¢anska, ale urcité se

to bude hodit i jinde). Pfikladam
fotku, jak vypadala moje ruka po tom, co
jsem se pfi jizdé pfidrzovala. Zvlasté v této
nejisté dobé, kdy musime mit rousky, je
tohle krok mimo. Diky a zdravim Vas.

Z odpovédi:

Standardné provadime ocistu madel
stani¢nich i podchodovych pohyblivych
schodU v pravidelnych intervalech béhem
udrzby zafizeni, a to dle presné stanove-
ného technologického postupu. Provadi-
me ji dezinfek¢nim roztokem v dennich
hodinéch v dobé mimo pfepravni Spicku.

Ve stanici metra Hradcanska pouzivame
v soucasné dobé dezinfek¢ni prostiedek
Kresosan. Mame ovéreno, Zze madla nepo-
Skozuje a nespini. Vase u$pinéni zplso-
bilo s nejvétsi pravdépodobnosti lokalni
znecisténi madel zplsobené nékterymi
problémovymi cestujicimi. Na zakladé va-
Seho podnétu jsme provedli mimofadnou
kontrolu a ocistu madel pfedmétnych po-
hyblivych schoda.

DP kontakt 9/2020

OD CESTUJICICH / LISTARNA

Popis: Dobry den, tento tyden
mmm  jsem chtél jet nocni tramvaji ¢. 93

z Albertova v 3:07. Mél jsem s se-

bou kelimek piti, coz mi nepfijde
jako problém, pokud ho v tramvaji nebu-
du konzumovat, stejné jako tisice lidi kaz-
dy den. Ridi¢ zastavil a jen na mé zafval
,S timhle mi sem nepajdes!”, ptal jsem se
,Proc?”, on odvétil: ,protoze mi to tu rozle-
jes!”, zaviel dvere a odjel. Nedal mi ani pét
sekund, abych tedy kelimek vyhodil a mohl

Z odpovédi:

Ridi¢ ve své vypovédi mimo jiné uvedl, ze
si na dany pfipad pamatuje, neni si vsak
védom poruseni Zadné normy ani predpisu
ze své strany. Nastup cestujicim neumoznil
v souladu se Smluvnimi prepravnimi pod-
minkami PID zejména z dlivodu bezpe¢-
nosti, protoze by mohlo dojit ke znecisténi
vozu nebo spolucestujicich. Popsané ne-
vhodné chovéni rozhodné popira.

nastoupit. Proto jsem musel naprosto zby-
te¢né cekat na dalsi tramvaj, jejichZ rozestu-
py jsou velmi dlouhé takto v noci. Dle mého
nazoru je to naprosto nepfijatelné chovani.

Dékuji za pomoc a obratnost vasi infolinky pfi hledani ztra-

cenych desek. Do pll hodiny jsem je méla v pofadku zase

u sebe. Pan fidi¢, ktery mi zapomenuté desky predaval, byl
kouzelny a moc mily.

Dékuji za vstiicnost.

D.B.

Z dopisu kardinala Dominika Duky,
arcibiskupa prazského

Vazeny pane predsedo predstavenstva,

dovolte mi, abych Vam bezprostfedné po Noci

kosteld 2020 podékoval za Vasi laskavou podpo-
g ru Noci kosteld 2020, které si velmi vazim.

Mém velkou radost, ze i pfes snad uz koncici
.koronakrizi” se v nasi republice otevielo 1157
kosteld, kapli a modliteben a prazska arcidiecé-
ze napocitala v 292 otevienych mistech necelych
75000 navstévnickych vstupd. Pro navstévniky zde bylo pfipraveno mnoho zajima-
vych program, diky kterym mohli poznat nejen kulturni hodnotu sakrélniho prosto-
ru, ale také se potkat s krestanstvim.

Doufédm, ze i Vy jste mél moznost se nékterého programu zucastnit a zazit tak radost
lidi, ktefi se mohli po dlouhé dobé znovu sejit na ,prvnim pokoronavirovém festivalu
v celé Ceské republice”.

S pfanim vieho dobrého zlstavam v Ucté
kardinal Dominik Duka OP
arcibiskup prazsky

Milovnik historickych souprav metra

Tomas Tichy, pravidelny ucastnik jizd historickych souprav metra, nemohl chybét
ani na prazdninové jizdé po trase B. Pozorny ctenaf si jisté vsiml, ze nékteré jeho
fotografie jsme jiz pouzili i v minulych ¢islech ¢asopisu, i tentokrat svym fotografic-
kym uménim vytvofil Usmév na tvafi zaméstnanciim poradajicim tyto jizdy. Vsem
organizatordm, ktefi se podileli na srpnovych jizdach, podékoval formou krasného
pohledu s historickou soupravou metra 81-71.

Panu Tichému dékujeme!

m

NOVINKY
Z WEBU DPP

V DUBNOVEM VYDANI DP KONTAKTU SE CTENARI MOHLI
DOZVEDET O JEDNOTLIVYCH ETAPACH REALIZACE
NOVEHO WEBU DPP A ZAROVEN O DALS
KTERE SPRAVCI WEBOVYCH STRANEK PRIPRAVUJI. PO
WEB PROSEL JIZ RADOU

NECELEM ROCE FUNGOVAN
ZMEN, KTEROU OCEN/
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Jizdenkovy e-shop

Nejen zaméstnanci DPP oceni novou
podobu jizdenkového e-shopu, ktera
vychdzi z nové grafiky webovych
stranek. Kromé zmény designu doslo
i ke zménam logiky nékupniho pro-
cesu, diky ¢emu je nakup jizdného
vyrazné snadnéjsi. Samoziejmosti je
responzivni verze.

.

NEJEN CESTUJ
NASICH SLUZEB, ALE | ZAMESTNANCI DPP PRI NAKUPU
ZAMESTNANECKEHO JIZDNEHO.

L ran A= e

AKTUALNE

Text: Petr Vitd

CH NOVINKACH,

. . ’

, KTERI VYUZIVAJI

a Vyhledavac spojeni
e Vysledky vyhledavace spojeni nové zobrazu-
ji nékolik praktickych informaci. Ve vysled-
cich, které obsahuji spojeni prostfednictvim
autobusu, je vidét aktualni zpozdéni linky.
V systému jsou zahrnuty vSechny autobusy
i v ramci systému PID, tedy vcetné soukromych
dopravct. Dalsim pomocnikem, pfedevsim pfi
- prestupech, je zobrazeni vystupu z vestibulu
metra - napfiklad: Vystup E2.

< Aktudlni odjezdy a zobrazeni
polohy vozidel na mapovém

9 podkladu

Cestujici, vyuzivajici chytry mobilni telefon
s datovym pfipojenim, jisté oceni moznost zo-
brazeni nejblizsich odjezdl ze zastavky. Kromé
aktualni informace o zpozdéni je k dispozici i ak-
tudlni poloha vozidla na mapovém podkladu.

s
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EKONOMICKOU
GRAMOTNOST
V DPP POVAZUJ

/A VYSOKOU

AKTUALNE

Ptal se: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

VITA DISKUSI O ZMENE CENY
JIZDNEHO V PRAZE. BEDLIVE
SLEDUJE VYVOJ DUSLEDKU
KORONAKRIZE NA PRIJMY DPP.
NEJVETSI MOZNE USPORY VIDI
V PRENASTAVENI INVESTICNIHO
PLANU. ZA OZDRAVNY
POVAZUJE | PERSONALNI AUDIT.
NEJEN TYTO ODPOVEDI ZISKAL
DP KONTAKT PRI ROZHOVORU
S EKONOMICKYM REDITELEM
DOPRAVNIHO PODNIKU
MATEJEM AUGUSTINEM.

.

Mohl byste na uvod vzpomenout lorisky zavér
roku, kdy jste se rozhodoval, zda pfijmout
pozici v Dopravnim podniku?

Mam za sebou zkuSenost mj. s pozici feditele slo-
venského Carga, coz je velmi podobnd instituce
jako DPP, protoze ma obdobny pocet zaméstnancli
a ro¢ni obrat byl cca 600 az 700 mil. eur. Takze pro
mé nic nového, navic takové nabidky se neodmitaji.
Ptichod byl pro mé zménou a vyzvou fesit ekonomi-
ku takto velké firmy. Vedle klasickych cinnosti, jako
je sprava financi, majetku, Ucetnictvi, controlling,
oblast IT, jsem rad za ndpravu minulého stavu...

... V jakém smyslu?

MUj predchlidce pan Hlavac nebyl ¢lenem predsta-
venstva DPP. Nyni jiz ekonomicky feditel je ¢lenem
tohoto organu, coz povazuji za velmi dulezité. Po-
tvrzuje to i dnedni situace, kdy se bude velmi jasné
ukazovat, na co firma penize ma a na co ne.

Jizdné bude kryt cca 15 %
nakladd DPP, mélo by jit

0 30 az 40 %. Proto otevieni
diskuse o zvySovani cen
jizdného vitam.

Aktualni finan¢ni situace podniku je tedy jaka?

Co se tyka cash flow (prehled o penéznich tocich
— stav pokladny, bankovnich ucti - pozn. red.), je na
tom DPP velmi dobre i diky tomu, Ze za posledni
roky naspofil zajimavé ¢astky. | kdyz je nyni po
koronavirové krizi planovand urcita ucetni ztrata,
z pohledu cash flow by nemélo dojit k néjakému
ohrozeni minimalné v tomto roce. A pokud se ndm
podaii zménit ty nejvyznamnéjsi parametry, jako

m

je investi¢ni plan, tak bych podobné optimi-
sticky vidél i pfisti rok. Zaroven jsem rad, ze
predstavenstvo schvdlilo personélni audit s ci-
lem hledani Gspor i v osobnich nakladech. Ale
ve srovnani s investicnim planem jde o pod-
statné méné vyznamné castky.

Pfesto, ztraty na jizdném v dobé epidemie
alei po ni jsou obrovské...

Pfijmy z jizdného nam klesly do konce ¢erven-
ce celkem o 620 miliond korun oproti planu
pro tento rok. Nejvétsi propad nastal v dubnu,
Slo o ¢astku pres 204 milion0 korun, v kvétnu
témér 163 miliondl. Na zékladé tohoto vyvoje
vzdy mésic po meésici predikujeme budouci
obdobi a na zékladé toho jsme odhadovali do
konce roku ztratu na jizdném ve vysi 1,7 miliar-
dy korun, dalsi vyvoj pfinesl odhad 1,5 miliar-
dy. Posledni cisla ukazuji optimistictéjsi vyvoj
a Vétsi navrat cestujicich do MHD - na konci
roku by se ztradta mohla zastavit na zhruba 1,1
miliardy. Zarover redlné pocitdme s tim, ze
propad na jizdném se bude projevovat i v pfis-
tim roce.

Kde jsou moznosti uspor, napf. v nizsich
vykonech, tpravé investi¢niho planu?
Snizeni vykonud z dlivodu koronakrize pfines-
lo snizeni variabilnich nakladd za 1. pololeti
2020 ve vysi 330 mil. korun. O tuto ¢astku nam
oviem bude ponizena kompenzace ze strany
Ropidu. Dllezitym udajem je pravé vyvoj cash
flow, z kterého je vidét, Ze jsme na Urovni zhru-
ba 7 miliard. Pokud se bude cerpat investi¢ni
plan podle ptvodnich predstav, zlistaneme na
konci roku na ¢astce 2 miliardy. V leto$nim roce
jsme nasli Usporu nakladtd v radu 200 miliond,
coz je mix polozek, jako napf. nafta, energie,
mzdové ndaklady v nenaplnéni nékterych po-
zic, dotace z programu antivirus apod.

Zastavme se u investi¢niho planu, tedy
zasadni polozky...

Pfi mém nastupu byl schvélen investi¢ni plan
na rok 2020 ve vysi 11 miliard. Tuto ¢astku jsme
zacali v rdmci predstavenstva prehodnoco-
vat — v 1. zméné investi¢niho planu se podafi-
lo ¢astku snizit na 8 miliard a nyni pracujeme
s tim, ze hledame zbytné investice ¢i urcime
investice, které se mohou posunout v case.
V tuto chvili se pohybujeme na jiz zminénych 7
miliardach. Skutec¢nosti také je, ze se z dlvodu
koronavirové krize nékteré akce nerealizovaly

odhaduji na drovni 5,5 mld. korun.

Jaky ocekavate vyhled narok 2021?

Komunikaci ndm v této oblasti trochu kom-
plikuje skutecnost, ze po zruseni investi¢niho
useku s investi¢ni posudkovou komisi tato
problematika dnes spada do Ctyf usekd. My,

jako ekonomicky usek, mame nad investice-
mi pouze kontrolu. Hleddme tedy pfi pfipravé
investi¢niho planu na rok 2021 idealni model.
Pfi planovani ¢astky musime uz vychazet z da-
sledkl korona krize, ale je samoziejmé mozné,
ze bude dochézet k dal$im naslednym upra-
vam. Ze své pozice mohu dnes pfipravu mo-
nitorovat a hlidat, zda na planované investice
prostfedky méme.

Na opacné strané jsou prijmy pro DPP
ovSem velmi ohrani¢ené a pevné dané...
Ano, vse se odviji od objednanych vykon,
které na zdkladé objednavky mame plnit. Tato
firma ma v tomto alespon jednu velkou vyho-
du - nepohybuje se ve 100% cistém trznim
prostredi, ale méa objedndvku od Ropidu, kdy
jevézana vykony ve vefejném zdjmu. Jind otéz-
ka je letitd debata o kryti vyse nasich nakladd
piijmy z jizdného.

Jakou byste mél predstavu o jeho vysi?

Bézné kryti nakladll ve firmach, jako je DPP, je
na Urovni 30 az 40 %. Z jizdného budeme mit
cca 3,1 mld. korun, obrat bude témér 20 mid.,
dostdvame se na kryti ndkladd cca 15 procent.
Z toho vyplyva, ze by si akcionafi s Ropidem
mél vyjasnit filozofii, jaky rozsah slev a bez-
platné prepravy je pro pokladnu mésta unos-
ny a kolik ma byt ,pfispévkova” ¢ast ze strany
cestujiciho za kvalitni dopravu. A ja ji povazuiji
za extrémné kvalitni, poskytujeme nadstan-
dardni sluzby za nestandardni penize. Ro¢ni
kupon by mél stét tolik, abychom se postupny-
mi kroky dostali na kryti nakladd ve vysi aspon
30 %. Kazdoro¢ni zvy$eni o 365 korun by mélo
Cisté ekonomickym pohledem byt razantnéjsi,
ale jsem rad, ze je viibec tato debata oteviena.

Vyvoj vyse kompenzace za objednané
sluzby vidite jaky?

Zévazek o vefejné sluzbé mame uzavien do
roku 2024 - obsahuje rozsah vykon(, tedy
kolik milion vozokilometrli bude objedna-
no, a kryti inflace. Na adresu téch, ktefi fikaji,
Ze nam naklady stale rostou, je treba fict, ze
pokud odjezdime stejny objem a roste inflace,
porostou ve vysledku i ndklady DPP. Odhad je,
Ze pro pfisti rok pljde o navyseni o 844 mil. K¢
pfi obdobném rozsahu vykon( a stejném po-
¢tu zaméstnancd.

Rikate, Ze nas roéni rozpocet se v podstaté
rovna celkovému propadu p¥ijmii Prahy

z obdobi epidemie. To zni az Silené.

Jak se pripravit na dalSi obdobi?

Musime velmi zodpovédné pfistoupit k plano-
vani na dalsi obdobi. Zacal jsem tim, Ze se sna-
Zim kolegy z pfedstavenstva vice vtadhnout do
ekonomickych redlii. Kazdy mésic predkladam
material s dopady opatieni covid-19 na nasi

Mgr. Matej Augustin

Novym ¢lenem predstavenstva
DPP byl zvolen v prosinci 2019,
nasledné na to zacal vykonavat
funkci ekonomického feditele.
Je manazerem a ekonomem

se zkuSenostmi v krizovém
managementu narodnich i nad-
narodnich spolec¢nosti, auditu
finan¢nich instituci, bankovnictvi
a zelezni¢nim sektoru. Matej
Augustin vystudoval Fakultu
managementu na Univerzité
Komenského v Bratislave,

obor Ekonomie a finance, kde
ziskal magistersky titul. V ramci
studii absolvoval program MBA
v anglickém jazyce garantovany
Cornell University USA.

ekonomickou situaci. Za mé jsou interni nakla-
dy viceméné v poradku, Ize snad hledat efek-
tivnéjsi postupy v oblasti administrativy. Tady
ovsem nejde o stovky milionll Uspor, spise je
to o modernéjsim fungovani firmy s vétsim vy-
uzitim digitalizace ¢i komunikace modernimi
prostredky. Zasadni pro zménu ekonomického
fungovéni DPP by oviem bylo, pokud by Ropid
stanovil na obdobi napt. 5 let strategii vykond.
At na mé zidli bude sedét kdokoli, vie se bude
odvijet od rozsahu vykont a tpravy jizdného.

Zminil jste komunikace v predstavenstvu.
Jak je to s pfipadnym prenastavenim
fungovani useku ekonomického?
Pravidelné reporty pro predstavenstvo po-
vazuji za dulezité, aby vsichni méli aktudlni
a jednotné informace. Druhy dilezity smér,
ktery musim zminit, je pravidelnd komuni-
kace s radnim pro oblast financi a rozpoctu
Pavlem Vyhnankem. V DPP nejsem aktualné
spokojeny s vyvojem nakladd na jednotku IT,
které kazdoro¢né vyrazné rostou. Prvnim kro-
kem bylo odvolani vedouciho této jednotky.
S pfichodem nového vedouciho nas od 1. zafi
cekd, fekl bych, minirestrukturalizace. Pro srov-
nani - v dobé, kdy byly sluzby IT poskytovany
na zadkladé outsourcingu, $lo ro¢né o ¢astky na
urovni 350, 420 milion( korun. Po zpétném in-
sourcingu v roce 2014 doslo nejprve k poklesu
na 220, 240 mil. K¢ za rok, ale nyni jsme se do-
stali na ¢astky okolo 350 miliond. Toto ocisténi
a prenastaveni jednotky bude proces mini-
malné na obdobi podzim az jaro pfistiho roku.
Obecné ale povazuji ekonomickou kulturu
v Dopravnim podniku za vysokou. S manazery
ve svém Useku jsem spokojeny. |
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Text: Zdenék Bek a Petr Ludvicek

Foto: Petr Hejna, Zdenék Bek, Petr Vitl a Petr Ludvicek
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POCTIVE SLUZBY

DNES STANDARD, V ROCE 1995 REVOLUCE. | TAK BY SE DAL V JEDNE VETE POPSAT
PRIJEZD PRVNICH NIZKOPODLAZNICH VOZU CITY BUS DO HLAVNIHO MESTA PRAHY.

NAMESTI BRATRI SYNKU, VOZY EV. C. 3004 A 3014, 31. SRPNA 1999
FOTO: ROBERT MARA
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Nejednalo se o prvni nizkopodlazni autobu-
sy, tuto ¢est mély v Praze vozy znacky Neo-
plan. Pokud ale mame pojmenovat prvni
autobus, ktery v dobrém slova smyslu padl
na oltaf bezbariérovosti, je to City Bus. Ve
zkusebnim provozu se v zavéru roku 1995
jako prvni ukazal vlz ¢. 3004 jesté s oznace-
nim Renault Agora, v roce 1996 pak byly do
provozu s cestujicimi zafazeny prvni vozy jiz
s oznacenim City Bus. A pravé s timto typem
se Dopravni podnik koncem leto$niho srpna
rozloucil.

A jak jinak se rozloucit s typickymi pfedsta-
viteli prvni generace nizkopodlaznich vozU
v Praze, nez na lince. Ctyfi vozy standardni
délky 12 metr( a jeden kloubovy 18metrovy.
To v3e bylo v sobotu 29. srpna 2020 pfizniv-
clm méstské hromadné dopravy k dispozici
na linkach 149 a 180. Staticky jim sekundo-

Rozlouceni s vozy City Bus - 29. srpna 2020

3251 - exponat Muzea MHD, vystaven v Muzeu MHD
3408 - garaz Klicov, vystaven v Muzeu MHD

3437 - garaz Klicov, linka 149

3454 — garaz Kacerov, linka 149
3456 - garaz Kacerov, linka 149
3468 - garaz Klicov, linka 149, viiz pro retrolinku

6529 — garaz Klicov, linka 180

6530 — garaz Kli¢ov, vystaven v Muzeu MHD

vala trojice vozll vystavend ve stiesovickém
Muzeu MHD, po celé odpoledne v oblezeni
fanouskl a pamétnikd.

Jesté pred okruzni jizdou Prahou 6 se s vozy
oficidlné rozloucili zastupci DPP, ktefi pfe-
devdim podékovali voziim za jejich vérnou
sluzbu a vsem koleglim, ktefi s nimi jezdili
a opravovali je. Vedouci jednotky Provoz
Autobusy Jan Barchanek pfipomnél, ze ci-
tybustim nelze odepfit roli, kterou sehraly
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pti zajistovani garantovanych nizkopodlaz-
nich spojl, a ze se mohou diky nasazovani
na dlouhé turové smény vcetné vikendd
pochlubit téméf viichni vice jak milionem
najezdénych kilometrd. Za jednotku Sprava
Vozidel a Autobus Ondiej Volf pfipomnél,
Ze pocet vozl City Bus postavil DPP do role
nejvétiiho provozovatele v Cechach i na
Slovensku, ale hlavné, Ze tyto vozy vybave-
né elektronikou pfinesly do dilenské udrzby
mnoho nového a pouc¢ného.

)

7

Vrchol dne se pfiblizil. Po okruzni jizdé tfech
vozl ze StfeSovic se viichni aktéfi dne sjeli
v obratisti Strahov, aby naposledy ,zamévali”
desitkdm pfihlizejicich pfi unikatni fotopfile-
zitosti. Definitivni tecku pfineslo defilé viech
vozll pfi jizdé se zajemci ze Strahova na na-
meésti |. P. Pavlova. Tecka to pfesto neni Upiné

posledni - v DP kontaktu se k prazské historii
téchto autobusd podrobnéji vratime.
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City Busy v Praze v ¢islech

24.9.1996

7.1.2002

15.11.2004

1.12.2004

321

53

15.6.2017

Vv provozu s cestujicimi prvni
City Bus 12M (3004)

zafazen do provozu prvni City
Bus 18M (6500), linka 200

posledni zakoupeny 12m
autobus (3470)

posledni zakoupeny kloubovy
vUz (6552)

pocet provozovanych 12m City
Bust

pocet provozovanych
kloubovych vozl

zarazen vlz ¢. 3251 mezi
exponaty Muzea MHD

FOTOUDALOSTI NA STRAHOVE SE
ZUCASTNILI SPOLU SVOZY CITY
BUS I RIDICI (ZLEVA): ONDREJ VOLF,
TOMAS SMETANA, PAVEL VOSMEK,
ADAM KRAPL, VRATISLAV ZIMA,
PETR VITU A MARTIN KOSEK.

JAKO OSMY DORAZIL NA STRAHOV
| ONDREJ KUBISTA (NA SNIMKU
NAHORE)
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Text: Miroslav Grossmann a Michaela Rojtové #
Foto: Miroslav Grossmann a archiv DPP
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ZASTAVKA VOZOVNA STRASNICE VE STAROSTRASNICKE ULICI SMEREM K VINICI SE PRESUNULA O BLOK DOMU JIZNEJI.
DOSTALA BEZBARIEROVE NASTUPISTE FORMOU VYSAZENEHO CHODNIKU

ZVELEBENI
STAROSTRASNICKE
ZACALO.

PRVNI JE HOTOVA TRAT

.

NASLI BYSTE V PRAZE 10 JESTE DNES TYPICKOU OBCHODNI ULICI?

| V DNESNI DOBE SUPER A HYPERMARKETU JEDNA TAKOVA STALE
EXISTUJE. STAROSTRASNICKA, 400 M DLOUHA SPOJNICE MEZI STANICI
METRA STRASNICKA A KRIZOVATKOU VINICE. DOPRAVNI PODNIK

V NI PRES LETO ZREKONSTRUOVAL TRAMVAJOVOU TRAT, V DALSICH
LETECH BY MELO DOJIT NA ZBYTEK ULICNIHO PROSTORU A CHODNIKY.
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Starostrasnickou ulici jiz skoro 40 let ne-
jezdi tranzitni silni¢ni doprava. A skoro po
celé délce je obrovské mnozstvi provozo-
ven a prodejen. Reznici, pekafi, restaurace,
drogerie, ale také tieba hodinaf, nebo ku-
chynska studia. Je to dlouhy obchodni diim
kryty stromofadim, kterym proudi tramvaje
a chodci.

Harmonii ulice letos narusily stavebni prace.
Zprvu se jednalo hlavné o vyménu vodo-
vodnich fadu. V poloviné kvétna zacala vy-
luka tramvaji — nastoupila jednotka Doprav-
ni cesta Tramvaje, aby provedla kompletni
rekonstrukci traté. Ta, aby byla provedena
nalezité od vyhybek k vyhybkdm, zahrnula
celkem 700 metr( traté od Vinice az po kfi-
zovatku Pribézna - V Olsinach. Akce s na-
zvem RTT Starostrasnicka — V OlSinach tak
na obou stranach navazala na jiz diive zre-
konstruované useky.

Vzhledem k tomu, Ze ve Starostrasnické je
jesté jeden vcelku vyznamny objekt, stras-
nickd vozovna, byla stavba dopravné roz-
délena na 3 etapy. V té prvni se pracovalo
v kfizovatce Vinice a pfrilehlém kratkém
useku k vozovné - do vozovny se jezdilo
od Pribézné. Ve druhé etapé se prace pfre-
stéhovaly do Useku mezi Priibéznou a vo-
zovnou - do vozovny se jezdilo od Vinice.
Ve tieti etapé, kterd zacala s prazdninami,
se vozovna uzaviela zcela. Jeji odfiznuti se
pfitom vyuzilo na celkovou vyménu koleji-
$té na dvore, které bude dokonceno béhem
Z4fi, a proto si o ni napiSeme az v fijnovém
DP kontaktu.

Od ktizovatky Vinice az mezi vjezdy vozov-
ny Strasnice byla plvodni trat zfizena na
VUIS panelech, tedy podkladovych prefab-
rikdtech. Zde byla nahrazena klasickou kon-

SNIMEK Z ROKU 1986, KDE JE VIDET PROBIHAJICI REKONSTRUKCE TRATI
U SPODNICH VRAT VOZOVNY. TRAT U HORNICH VRAT PRISLA NA RADU

AZV ROCE 1991 A NAMISTO PRAZCU TAM BYLY POUZITY PODKLADOVE
VUIS PANELY

ULICE STAROSTRASNICKA V CERVNU 2020 S DOSLOVA VYMLACENOU STAROU BETONOVOU
DESKOU TRATE

strukci se zlabkovou kolejnici s betonovymi
nebo dievénymi prazci a asfaltovym krytem.
V dal$im uUseku az k Prlibézné byla plvodni
trat zfizena na BKV panelech. Ty pochaze-
ly z podzimu 1986, avsak s vyjimkou useku
u stanice metra, tam $lo o Uplnou prelozku
traté z roku 1982. Pfi pravé provedené re-
konstrukci byla nahrazena novou konstrukci
pevné jizdni drahy se zladbkovou kolejnici
s pruznym upevnénim na betonové desce.
Povrch byl realizovan také asfaltovy, v oblas-
ti zastavky Strasnickd dlazdény. Konstrukce
byla doplnéna o antivibrac¢ni rohoze. V uli-
ci V Olsinach, tedy v poslednim Useku byla
tramvajova trat ziizena na Zelezobetono-
vych prazcich ve $térkovém lozi, v misté pfe-
jezduapiechodudoplnéné o ocelové zlabky.
Pouzity jsou bezzldbkové kolejnice, povrch
je zatravnény.

Zvl&st naro¢nym momentem bylo doslova
vymléceni staré betonové desky ze Staro-
strasnické ulice, plsobilo to az apokalyp-
ticky. Velice silnd deska se zabetonovanymi
Zelezobetonovymi prazci pochazela z kom-
plexni rekonstrukce z let 1972-1973. Tato
forma vsak nebyla nejstastnéjsi, nebot do
domu prenasela zna¢né vibrace a kolejnice
se v tuhych upevnovadlech rychle uvolno-
valy. | proto zde byly BKV panely osazeny
pouhych 13 let po totélni rekonstrukci.

Soucasti stavby byla realizace maznikid v ob-
louku tramvajové trati v kfizovatce ulic Sta-
rostrasnicka — Mrstikova, a to pro oba smé-
ry. Cilem je snizeni valivého tieni, valivého
odporu a tim snizeni opotiebeni stykovych
ploch kolejovych vozidel a kolejnic a snizeni
hluc¢nosti. Systém se sklada z mazaci stanice,
kterd je umisténa v plastovém rozvadéci na
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ZBYTECNE DOPRAVNI SIGNALIZACE MELO MESTO I V MINULOSTI.
TATO MELA KRYT ZATAHOVANI TRAMVAJI DO VOZOVNY. PREZILA
JEN PAR MESICU, ALE POZUSTATKY BYLY VYKOPANY AZ NYNI,
VCETNE KOLECKA V ASFALTU V CHODNIKU

DP kontakt  9/2020

7



I c

RYCHLOSTI 30 KM/H MOHOU TED TRAMVAJE PROJET VYHYBKU OD STRASNICKE PRIMO
DO ZASTAVKY PRUBEZNA. PREFERENCE NA SVETELNE SIGNALIZACI ZVYSUJE PRAVDEPODOBNOST,
ZE SE PODARI NOVINKU NAPLNO VYUZIT

g

RTT Starostrasnicka - V Olsinach

Termin:

Investor, obstaratel, zhotovitel: DPP, jednotka Dopravni cesta Tramvaje

Projektant:

Rozsah praci:

Koordinace:

~

18.5.-28.8.2020

Pragoprojekt, a.s.

tramvajovy svriek a spodek véetné odvodnéni, rekonstrukce
napajeni, ovladani a ohtevu vyhybek Priibézna od Strasnické,
Vozovna Strasnice od Strasnické, Vinice od Strasnické,
Vozovna Strasnice do vozovny od Vinice, instalace maznik

v oblouku Mrstikovy ulice, 6 novych trak¢nich stozar(i, vyména
1 stavajiciho stozaru za novy, demontaz 11 trakénich stozard,
nova nosna sit a novy trolejovy drét

PVS (vodovod, kanalizace) ve Starostrasnické v iseku Nad
Primaskou — Mrstikova, ¢astecné v ulici V Olsinach, PPD (plyn)
ve Starostrasnické vcetné prostoru u metra Strasnicka, TSK

- zfizeni bezbariérovych zastavek Vozovna Strasnice, pfechody,
narozi, obnova SSZ 0.327 Vinohradska — Starostrasnicka

J

stozéru, napdjeciho zdroje (ménice), detek-  tramvajové trati. Ta byla navic zahloubena,
tor(l prGjezdu tramvaje a mazacich trysek  ¢imz bylo dosazeno zvyseni nastupni hrany
umisténych u kolejnic. V tomto citlivém mis-  do vysky 20 centimetrd nad hlavou kolejni-
té, kde dochazelo k porucham, byla navic  ce.V koordinaci s pracemi DPP vybudovala
zlepsena geometrie koleje ve sméru od Vini-  Technicka sprdva komunikaci nova nastu-
ce, kdy se podafilo zvysit polomér oblouku pisté zastavek Vozovna Strasnice formou
z 30 na 36 metrd.

vysazenych chodnikovych ploch. Zastavky
vznikly v mirné odsunutych polohach jako

Zmén se dockaly zastavky. Na Strasnické  ndhrada za stavajici jednosmérné zastavky
pfispélo k jejich zkulturnéni i zadlazdéni  Vozovna Strasnice a Nad Primaskou, kde se

DP kontakt
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nastupovalo do tramvaji pfimo z vozovky
a nesplriovaly tak pozadavky na bezbariéro-
vost. V této souvislosti probéhly i Gpravy pfi-
lehlych chodnikd, zejména nérozi ulic Kratka

a Kralicka.

Soucasné doslo ke zrudeni zastavky Vozov-
na Strasnice na kolmé Vinohradské ulici ve
sméru z centra. DGvodem této diety, pro-
jednané také s méstskou casti, byla pfilis
vysokd hustota zastavek v uzlu. Ta se ne-
pfiznivé podepisovala na cestovni rychlos-
ti a tedy atraktivité tramvajové dopravy.
Pramérna vzdalenost zastavek v nékterych
relacich byla pouhych 180 metrd, pricemz
optimalni vzdalenost v homogenni zéstav-
bé je cca 400-600 metrd. Mimochodem,
naposledy se v Praze podafilo zrusit tram-
vajovou zastavku pfed téméf 20 lety na Ces-
komoravské ulici v souvislosti s vystavbou

Sazka Arény.

Doslo také k pfejmenovani zastavek. Obé na
Vinohradské se nové jmenuiji Vinice, obé ve
Starostrasnické jsou Vozovna Strasnice, coz
usnadnuje orientaci lidem bez mistni zna-
losti. V blizké budoucnosti bude tieba pro-
blematiku zastavek v uzlu jesté dotdhnout
i s ohledem na zavazek, ze do roku 2025 by
méla byt verejna doprava v Praze pIné bez-

bariérova.

Zrudeni zastavky je koordinovano s obno-
vou svételné signalizace na Vinici (SSZ 0.327
Vinohradskd - Starostrasnickd), ktera by
méla skoncit v Fijnu. Mimo jiné bylo zfize-
no vzdalené radio pro smérovou detek-
ci tramvaji ve sméru od Zelivského, které
projde zrusenou zastavkou. Vzdalené radio
bude umisténo rovnéz od Cernokostelecké.
Lze ocekavat zlepseni preference tramvaji

v uzlu.

Soucasti stavby byla rekonstrukce nebo
vyména viech vyhybek v useku i na jeho
okrajich vcetné pfislusnych casti kolejovych
konstrukci. Také vyhybka do vozovny od
Vinice je nové radiové ovladanda. Vyhybka
na Pribézné od Strasnické je nové ziizena
jako rychlostni a umozni v pfimém sméru
rychlost do 30 km/h. V koordinaci s RTT pak
doslo k Upravé SSZ 0.340 Pribézna - V Olsi-
nach vcetné Uprav plynoucich z vyhodnoce-

ni zkusebniho provozu signalizace.

Starostrasnicka ulice tedy v Iété prodélala
dullezité prace, které maximalné podpofi jeji
dosavadni vyvoj. V pfistich letech navaze
Uprava celého uli¢niho prostoru mezi fasa-
dami domd, kterou povede Technicka spra-

va komunikaci.
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L / VYROCI MHD V PRAZE

1 45 I et POCATKY PRAZSKE MESTSKE HROMADNE
DOPRAVY SE OFICIALNE DATUJI K 23. ZARI

ROKU 1875, KDY ZAHAJILA PROVOZ KONSKA

v y ) , ’ .
m e Sts ke DRAHA, KTERA SE SVOJI POSTUPNE
BUDOVANOU KOLEJOVOU SITI ZACALA

VYTVARET PRVNI DOPRAVNE VYKONNOU

r V PATER NA SVOJI DOBU MODERNI VEREJNE
DOPRAVY.
Historie méstské hromadné dopravy v Praze v Sirsim slova smys-
V ra z e lu je v8ak zalezitost mnohem starsi. Jesté pred korkou byly v Praze
hojné vyuzivany konmi tazené omnibusy (prvni zminky pochazeji

z obdobi kolem roku 1830) a vliibec nejstarsim verejnym dopravnim
prostredkem pak byly vitavské privozy, prvné zminované jiz v prvnim
tisicileti naseho letopoctu.

Pripomenme si v nasi ptiloze nékteré milniky z bohaté a zajimavé his-
torie. Obrazovy doprovod jsme tentokrat zvolili ponékud netradi¢ni
ve formé ukézky vyvoje dobovych tiskovin a dale historickymi foto-
grafiemi Vaclavského namésti coby nazorné ucebnice historického
vyvoje prazské méstské dopravy i svédka celé fady vyznamnych dé-
jinnych udalosti.

vy kolem roku 1870 a v néavrhu, jak by mohlo vypadat v letech bu-
doucich. Ve vybéru obrazového materiélu byla s ohledem na rozsah
D P prilohy preferovana zejména starsi obdobi pred rokem 1990.

kontakt
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MESTSKA DOPRAVA V MODERNIM POJETI VSTUPUJE NA DNESNI VACLAVSKE NAMESTI HNED V ZARI 1875,

KDY SPODNI CASTI PRES KRIZOVATKU MUSTEK ZACINA JEZDIT KONSKA DRAHA. OD ROKU 1883 KRIZUJI KONMI
TAZENE TRAMVAJE KRIZOVATKU S JINDRISSKOU A VODICKOVOU ULICI A KONECNE OD ROKU 1885 ZACINAJI
VOZY KONSKE DRAHY PROJIZDET NAMEST( | V PODELNEM SMERU, MEZI PLATANOVYMI ALEJEMI A S OSOVOU

VZDALENOSTI KOLEJ[ 9 METRU. (ARCHIV DPP)

23.9.1875

Po prvni trati od fetézového mostu u budouciho Narod-
niho divadla do Karlina vyjelo osm slavnostné vyzdo-
benych vozti konské drahy na zahajovaci jizdu. Toto
datum je povazovdno za symbolicky pocdtek historie
méstské hromadné dopravy v Praze.

Prvni trat byla dlouhd 3,4 km, jezdilo se od pil sedmé
rano do desaté hodiny vecer, po cely den v intervalu
7 minut. Dobovy ndzev spolecnosti provozujici korku
znél General Direction der Prager Tramway. Koriskd draha
nabidla proti omnibusiim vy3si komfort jizdy, kdy vozy
jiz nemusely bezprostfedné zdolavat povrch prazskych
ulic a vyuzivaly rozhrani Zelezného profilovaného kola
a kolejnice, které v prazské méstské dopravé vydrzelo do
dnesnich dndi. V provozu se v letnim obdobi vyskytovaly
prevazné jednoduché oteviené vozy s pricnymi sedad-
ly a v zimnim obdobi byly nasazovany uzaviené vozy
s podélnymi lavicemi. Osvétleni vozli bylo zajistovdno
olejovymi lampami. Rychlost jizdy nepfekracovala
10 km/h.

Vroce 1885 byla dokoncena vystavba zakladni sité koriky,
délka sité dosahla 18,75 km a jeji provoz se na dlouhd léta
stabilizoval. Cestujicimi byla kofika oblibend, pro dalsi
rozvoj se v3akjjiz nehodila — Praha se jeji realizace dockala
pomérné pozdé a dalsi budoucnost patfila elektfiné.

18.7.1891

Rozvoj poznatkidi o vyrobé a uZiti elektrické energie
ved| k budovani prvnich elektrickych drah. Jejich rand
historie je u nds spojena se jménem elektrotechnického
vyndlezce a podnikatele Frantiska Kfizika. Ten v ro-
ce 1891 vybudoval elektrickou drdhu v Praze na
Letné, kterd vedla od horni stanice lanové drdhy
u Letenské restaurace do Krdlovské obory a pozdéji
az k Mistodrzitelskému letohradku. Jednalo se nejen
o prvni elektrickou drdhu v Praze, ale i v ¢eskych zemich
a zéroven prvni drahu s vrchnim trolejovym vedenim
v Rakousku-Uhersku.

Drdha se téSila velkému dopravnimu vyznamu v dobé
kondni Zemské jubilejni vystavy, v pozdéjsich letech
byl provoz ztrdtovy, nebot trasa pro béiny provoz
neméla dostatecné vytizeni. Sehrdla vsak dlezitou
roli pro experimentalni tcely a tim dal3i rozvoj prvnich
elektrickych drah. Frantisek KFiZik provozoval dréhu az
do roku 1900, kdy byl provoz zastaven.

Prvni Gsek prazské elektrické dréhy v roce 1891 tredné
méfil 766 metrd, jizda po ném trvala 4,5 minuty a cestu-
jici za svezeni zaplatili 8 krejcarti. Konstrukce vozti se
jesté ndpadné podobala koice, a to véetné pohodli pro
cestujici a jizdni rychlosti.

31.5. 1891

Zahdjila provoz pozemni lanovd drdha na Letnou
budovand v reZii hlavniho mésta Prahy. Zahdjila tim
zajimavou éru dvou pozemnich lanovek vybudovanych
v ramci Zemské jubilejni vystavy a plnicich nejen
rekreacni, ale i dopravni funkci. Letenska lanovka méla
pohnuty osud, po perspektivni elektrifikaci v roce 1903
slouZila jiz jen 13 let a posledni cestujici svezla 16. 8.
1916. V letech 1926 az 1935 fungovaly na jejim télese
pohyblivé schody, které zanikly bez néhrady.

25.7.1891

Provoz zahdjila pozemni lanovd drdha na Petfin, kterou
postavilo Druzstvo rozhledny na Petiné pro spojeni
vystavni atrakce se siti vefejné dopravy. Na rozdil
od dnes znamé podoby pdvodni drdha neprochdzela
hladovou zdi. Proti pIné dvoukolejné letenské drdze byla
petfinska FeSena s tfikolejnicovou splitkou s vyhybnou
pro mijeni vozii ve stredni Casti traté. Cestujici pre-
pravovala do roku 1920, kdy byl provoz z technickych
dlvodi zastaven.
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ZAHLAVI A KRATKA INFORMACE O ZAHAJENI
PROVOZU KONSKE DRAHY V PRAZE V RUBRICE
L,DENNI ZPRAVY" NARODNICH LISTU DNE 24. 9. 1875.
(MZK BRNO)

.'._“
. A

V ROCE 1895 JSOU PLATANOVE ALEJE NA NAMESTI VYKACENY A TRAMVAJOVE KOLEJE POSUNUTY BLIZE
K CHODNIKUM, OSOVA VZDALENOST KOLEJI CINI 19 METRU. RYCHLE SE ROZMAHAJICI POULICNI DOPRAVA
VYZADUJE PROSTOR A PROSTRANSTVI S MESTSKOU ZELENT JI MUSI V RADE PRIPADU USTOUPIT. TENTO VZOREC

SE V HISTORII BUDE OPAKOVAT JESTE MNOHOKRAT A V RADOVE VYSSIM MERITKU. (ARCHIV DPP)

Fradsie Traswsy.
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TITULNI LIST ZE SLUZEBNICH INSTRUKCI

PRO PRVNI ZRIZENCE ELEKTRICKYCH PODNIKU
KRALOVSKEHO HLAVN{HO MESTA PRAHY

Z ROKU 1897. (ARCHIV DPP)

JIZDNI SAZBA PRAZSKE TRAMWAYE S INFORMACEMI
O TARIFNICH ZASADACH A PREPRAVNICH
PODMINKACH NA LINCE KARLIN = SMICHOV.
(ARCHIV DPP)

Diwirwriedl & S-SR+ Bidi Sy, i Fraiy

JIZDENKA ELEKTRICKE DRAHY Z ROKU 1897.
(ARCHIV DPP)
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VYPRAVNI LIST Z PRVNIHO DNE PROVOZU % "

ELEKTRICKE POULICNI DRAHY PRAHA ~ LIBEN 3 B Lol

= VYSOCANY FRANTISKA KRIZIKA. = T =

(NARODNI ARCHIV) i - -

JIZDENKA KONSKE DRAHY Z ROKU 1899.
(ARCHIV DPP)

19. 3. 1896

Na priikopnickou letenskou elektrickou drahu navazaly
v letech 1896 a 1897 hned tii soukromé elektrické drahy
zajistujici spojeni vyznamnych mést a obci s Prahou.
Prvni z nich vybudoval FrantiSek Kfizik pro spojeni
vyznamnych primyslovych oblasti v Karliné, Vysoca-
nech a Libni s Prahou. Slavnostni zahdjeni provozu na
prvnim Gseku Elektrické drdhy Praha — Liber — Vysocany
probéhlo 19. 3. 1896, ¢imz se zacala psat historie prvni
komer¢ni soukromé poulicni elektrické dréhy.

13. 6. 1897

Do provozu pieddna druhd soukromé Elektrickd draha
Smichov — Kosie kosifského starosty Matéje Hlavdcka.
Vedla od Andéla ke Klamovce a polozila zéklad
dodnes vyznamné tramvajové radidle, pfi niz byly
postupné vybudovény dvé vozovny a kde v pozdéjsich
letech zacinalo své prvni kriicky mnoho novych typi
tramvajovych vozidel.

25.6.1897

Zprovoznéna vinohradska cast okruzni elektrické drd-
hy Praha — Kralovské Vinohrady — Zizkov jesté jako
samostatny dopravni podnik Méstskd elektrickd dréha
Krélovskych Vinohrad. Okruzni elektrickd dréha vznika-
la po mnoha komplikacich jako spolecny projekt Prahy
a mésta Kralovskych Vinohrad. Realizaci a technickou
supervizi zajistoval opét zavod Frantika Kfizika.

18. 9. 1897

Elektrické podniky krdlovského hlavniho mésta Prahy
zahdjily provoz na své prvni trati a spolecné s Krélovsky-
mi Vinohrady provozovaly okruzni drahu Praha — Zizkov
— Krdlovské Vinohrady. Elektrické podniky kralovského
hlavniho mésta Prahy, fizené samostatnou spravni

radou, byly ustaveny k 1. 9. 1897 jako méstsky podnik,
jehoz poslanim bylo provozovani elektrické poulicni
drdhy a vyroba elektrické energie pro drézni provoz i dalsi
odbératele.

1.7.1898

Elektrickymi podniky byla prevzata koriska drdha a za-
hdjena jeji elektrifikace. Elektrickd drdha postupné pii-
nesla do méstské dopravy novou dynamiku, vykonnost
a spolehlivost. Z remiz se vytratilo rozsahlé hospodaFstvi
s kofimi a obéh ovsa, sena i koriského hnoje nahradila
Gstiedni elektricka stanice v HoleSovicich. Obyvatelé
mésta si zacali zvykat na pfitomnost vrchniho vedeni
v ulicich, které se v ulicich historického mésta stalo
symbolem ndstupu moderniho véku elektfiny. Také
proto Prazané tramvaji dlouhd léta nefikali jinak nez
Lelektrika“.

2.6.1898

Ladislav Rott predlozil prvni ndvrh na stavbu podzemni
drdhy v Praze v souvislosti s rozsahlymi zemnimi pracemi
pfi budovani méstské kanalizace a soub&zné prestavbé
historickych ctvrti v centru mésta. Pokrokovy ndvrh viak
byl v tehdejsi dobé zamitnut jako nepotrebny.

12.5. 1905

Slavnostni  ukonceni provozu prazské koiky na
Kizovnickém nédmésti na poslednim dseku z Kfizov-
nického na Malostranské namésti pres Karldv most.
Pomysiné Zezlo od nejstarsi trakce prazské méstské
dopravy, slouzici cestujicim rovnych tficet let, prebrala
elektrickd tramvaj. Koné viak od Elektrickych podniki
nevymizeli GpIné. | nadale byli vérnymi pomocniky
vssilnicni nakladni dopraveé a pro rlizné pomocné sluzby.

1.7.1905

Byly tfedné vyzkouseny prvni nové tramvajové vozy
vzhledové upravené architektem Janem Kotérou, které
ovlivnily podobu prazskych tramvajovych vozi na né-
kolik desetileti. Skiifi s typickymi zakruzenymi cely,
s pfesazenym okennim pdsem a vyraznym chromova-
nym reflektorem byla postupné vylepSena o snizené
plodiny, uzaviratelné vstupy, vice variant bocnich oken
¢i typické streSni prosvétlené drzéky pro oznaceni Cisla
linky. Také prostor pro cestujici doznal zmén a ustalil se
na nejjednodussi mozné konfiguraci dvou podélnych
dievénych lavic, které provazely nékolik generaci
cestujicich.

Novym typem se podafilo zahdjit unifikacni proces
tramvajovych vozii a postupné sjednotit roztfisténou
typovou skladbu z pocatki elektrickych drah. Ve vyrobé
se ,Kotérovy tramvaje” udrzely do roku 1933 a jejich
silueta patfila k obrazu prazskych ulic az do roku 1974.
Konzervativnost konstrukce a stfidmost jejich vybaveni
byvala pfedmétem mnoha nardzek a kritiky prazské
dopravy.
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V ROCE 1900 PRICHAZ[ NA VACLAVSKE NAMESTI ELEKTRICKA DRAHA, KTERA SE STAVA JEHO NEDILNOU SOUCASTI
NA DALSICH OSMDESAT LET. ELEKTRIFIKACE KONSKE DRAHY ZDE PROBIHALA ZA PROVOZU A KOLEJE BYLY

PREKLADANY DO NOVE POLOHY. OSOVA VZDALENOST CINI NOVE 16 M A TRAT JE LEMOVANA SLOUPY S VYLOZNIKY.
ELEKTRICKY PROVOZ JE ZAHAJEN OD 23. 6. 1900. (DOBOVA POHLEDNICE, STAV KOLEM ROKU 1905)

24.10. 1907

Zacdtek oznacovani linek prazskych tramvaji Cisly — ja-
ko prvni zavedena linka ¢. 5. Do té doby byly linky
oznacovany barevnymi ter¢i na celech vozd kom-

binovanymi s barevnym schématem vozovych skfini.

7.3.1908

Zahdjena doprava na prvni autobusové lince z Malo-
stranského namésti na Pohofelec. Divodem zfizeni
této sklonové ndrocné traté byla nemoznost vystavby
tramvajové traté pro vhodné spojeni casti Malé Strany
a Hradcan. Ani technické parametry tehdejsich autobu-
sti v3ak nebyly vhodné pro takto narocny provoz a pro
technické potize byla 17. listopadu 1909 doprava bez

ndhrady zastavena.

2.1. 1911

Poprvé byl zahdjen tzv. nocni provoz (do pdilnoci). Skondil
po vypuknuti svétové valky.

1.7.1920

Probéhla zdsadni prestavba tarifniho systému — v siti
tramvaji zavedeno jednotné jizdné.

20. 6. 1925

Slavnostné zahdjen provoz autobusové dopravy. O den
pozdéji zahdjen pravidelny provoz na lince A z VrSovic
do Zabéhlic. Linky autobusi oznacovany pismeny. Kdyz
se od 1. ledna 1922 Praha rozrostla o nékolik desitek
okolnich obci, musely se méstské orgény postarat
0 jejich vhodné dopravni spojeni s centrem mésta,
pokud uz neexistovalo. Ne vude bylo ekonomicke stavét
tramvajové traté, a proto bylo rozhodnuto fesit dopravni
obsluznost také pomoci autobust.

Prvni svétova vélka prispéla k velkému rozvoji silnicnich
vozidel, co byl dilezity zaklad pro nové generace
autobusd. Elektrické podniky tak mohly podruhé ve své
historii zahdjit autobusovy provoz. Aby nebyly autobusy
piilis pretéZovany, platil na nich odlisny tarif a cestovani
jimi bylo draz3i nez tramvajemi. Od roku 1932 autobusy
zacaly poprvé v historii méstské hromadné dopravy

v Praze zajistovat také celonocni provoz.

Zdokonaloval se i vozovy park. V roce 1930 se v Praze
patrné jako v prvnim mésté v Evropé objevily v mést-
ské dopravé zkusebni autobusy s dieselovym motorem.
Pozdéji vznikla moderni jednotna platforma tffndpravo-
vého autobusu se snizenymi vstupy a celokovovou karo-
serii, navrzena specidlné pro tézky provoz v prazskych
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SEZNAMOVANI PROVOZNICH PRACOVNIKU

S AKTUALNIMI ZMENAMI A INFORMACEM| SE
ODNEPAMETI DEJE PROSTREDNICTVIM OBEZNIKU.

V DAVNYCH DOBACH BYLY RUCNE PSANE, ZPRAVIDLA
BEZPROSTREDNE V REAKCI NA KONKRETNI PODNET
NEBO PRIPRAVOVANOU AKCI. PROKAZATELNE
SEZNAMENI VEDOUCICH PRACOVNIKU SE DELO
PROSTREDNICTVIM RUCNE PSANE TABULKY. TEMATA
OBEZNIKU SE NETYKALA JEN VLASTNI DOPRAVY

A NEKTERE RESENE PROBLEMY DNES MOHOU PUSOBIT
HUMORNE. V PRVNICH DESETILETICH PROVOZU
ELEKTRICKYCH TRAMVAJI TAK NAPR. VEDLE KARAN/
ZRIZENCU, KTERI SI NA OKRUZNI VINOHRADSKO-Z1Z-
KOVSKE TRATI KRATILI SLUZBU ROZBIJENIM PRASKLYCH
ZAROVEK PLNENYCH PLYNEM, KTERE PO ROZBITI VYDALY
ZVUK PRIPOMINAJICI DETONACI GRANATU, DOSLO

| NA DOMACI KUTILY, KTERI VE SNAZE O UDRZENI
PROVOZU PODOMACKU OPRAVOVALI POJISTKY

A KRIZIKUV ELEKTROTECHNICKY ZAVOD PO CASE
ODMITAL POSKOZENE VOZY UZNAVAT NA GARANCN
OPRAVY. (ARCHIV DPP)

- VYREZ Z VYKRESU PRVNI
GENERACE ,KOTEROVYCH
TRAMVAJ[" = PATNACTI
L MOTOROVYCH VOZU C. 178-192
] DODANYCH V ROCE 1905.
(ARCHIV DPP)
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PLANEK SITE ELEKTRICKYCH DRAH KRALOVSKEHO HLAVNIHO MESTA PRAHY Z ROKU 1915. PROTI NEJROZSIRENEJSIM
JEDNOBAREVNYM PLANKUM JE TENTO GRAFICKY VYLEPSEN BAREVNYM VYZNACENIM JEDNOTLIVYCH LINEK.

JIZ TEHDY GRAFICI POUZIVALI PRUBEZNE ZNAZORNEN( TRAS LINEK, DIKY NEMUZ BYLO MOZNE PREHLEDNE VIDET

I POCTY LINEK PROJIZDEJICICH JEDNOTLIVYMI USEKY. TENTO STYL ZNAZORNENI JE UZIVAN | V SOUCASNOSTI.
(ARCHIV DPP)

V LETECH 1927 AZ 1928, TEMER TRICET LET OD
ELEKTRIFIKACE TRAMVAJ(, PROBIHA NA VACLAVSKEM
NAMESTI PRVNI ZASADNI PRESTAVBA OBNASEJ(CI
PRELOZKU TRAMVAJOVYCH KOLEJI NA STREDOVY
ZVYSENY PAS MEZI SOCHOU SV. VACLAVA A MUSTKEM,
REKONSTRUKCI KOMUNIKACE I INZENYRSKYCH SITI.
OSOVA VZDALENOST JE JIZ STANDARDNICH 2,8 M.

V DUBNU 1928 JE TU DOKONCENA TAKE REKONSTRUKCE
V OBLASTI PRED MUZEEM.

(REPRO Z CASOPISU PESTRY TYDEN)

Mladi a zdravi
uvolnete mislo

starvim a choryi!

Prispe] kazdy k tomun,
abhy gsodadla byvla vo
nejlépe vyuzitkovana!

VYCHOVA KE SLUSNEMU CHOVANI A OHLEDUPLNOST
MA V DOPRAVNICH PROSTREDCICH DLOUHOU
TRADICI. TOTO PRISNE A JAZYKOVE VYTRIBENE
UPOZORNENI VOZILY PRAZSKE TRAMVAJE

V INTERIERU PATRNE V PRVNICH DESETILETICH

20. STOLETI. (ARCHIV DPP)

podminkdch a aplikovana u viech dodavanych autobusi
riiznych vyrobcd. Bez vétsich nesndzi autobusy zvladly
v bieznu 1939 i ndrocnou a peclivé pfipravenou prestav-
bu pro pravostranny provoz.

Tézké rény viak utrpély béhem druhé svétové valky, kdy
byl provoz v déisledku nedostatku pohonnych hmot a na-
hradnich dild razantné utlumen a z vélecnych strasti se
autobusovd doprava vzpamatovavala jesté dlouhd léta.

1930

Do provozu tramvaji byly zafazeny vlecné vozy se
stfednim vstupem a snizenou ndstupni ploinou,
tzv. ,krasiny”. Jednalo se s trochou nadsézky o pruni
nizkopodlazni vozidla v méstské hromadné dopravé
v Praze. Utelem nové koncepce tehdy jesté nebylo
usnadnéni ndstupu cestujicim se snizenou pohyblivosti,
ale zkrdceni pobytl v zastdvkach a tim i zrychleni
dopravy. ,Krasiny” si velmi rychle ziskaly znacnou obli-
bua v provozu byly az do roku 1974.
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e PLAN SITEELEKTRICKYCH DRAH

HLAVNIHO MESTA PRAHY
. nlenin Leden 1938
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GRAFICKY VYDARENE SCHEMA SITE ELEKTRICKYCH DRAH Z LEDNA 1938 NAZORNE DOKUMENTUJE ROZSAH SITE
MESTSKE DOPRAVY, DOSAZENY VE DVACETILETEM MEZIVALECNEM OBDOBI. (ARCHIV DPP)

5.6.1932

V predvecer kondni IX. VSesokolského sletu byl zahdjen
provoz na kompletné rekonstruované a prodlouzené
a elektrifikované pozemni lanové drdze na Petfin. V této
podobé drdha slouzila az do rozsahlého sesuvu pldy
v Cervnu 1965.

21.1.1936

Do provozu zafazeny jednosmémé tramvajové vozy
s uzaviratelnymi vstupy, usmérnénym pohybem cestu-
jicich a stalym stanoviStém privodciho, takzvané
Jponorky”. Byly to prvni koncepéné nové tramvaje
po 21 letech a svymi inovacemi polozily dilezity zdklad
k hospodarnéjsimu odbavovani, vyssi bezpecnosti, po-
hodli i cestovni rychlosti tramvajové dopravy. V pra-
videlném provozu byla tato generace tramvaji do konce
roku 1967.

29.8.1936

Zahdjila pravidelny provoz pruni trolejbusova linka od
vozovny StieSovice pres Bofislavku ke kostelu Sv. Matéje.
Provoz zahajovala tfi experimentalni vozidla Skoda,
Tatra a Praga a na této prvni moderni trolejbusové trati

v Ceskoslovensku byly peclivé vyhodnocovany technické
a ekonomickeé ukazatele.

Trolejbus byl  velmi perspektivnim  dopravnim
prostredkem vyuzivajicim vSech prednosti elektrické
trakce a zdroven snizujici investicni nérocnost vystavhy
trati ve srovndni s tramvajemi. Zdsadni roli sehrély
trolejbusy v povélecném obdobi, kdy byla navrZena
a v letech 1947 az 1954 castecné vybudovana prekryvna
trolejbusova sit, kterd méla odlehcit tramvajovému
provozu do doby vystavby podzemni drdhy a zaroven
zajistit spolehlivou a kapacitni dopravu do oblasti, které
nebyly obslouzeny elektrickymi drahami.

Pro povdlecny rozvoj byly od roku 1948 doddvany nové
vyvinuté velkokapacitni tfindpravové trolejbusy Tatra
T400 s tehdy unikatni Sitkou ndstupnich i vystupnich
dvefi a uspofddénim interiéru umoziujicim trvalé
maximalni zatizeni. V tehdejSim poulicnim provozu
nabidla tato modernivozidla skvélé dynamické vlastnosti,
diky nimz na ulici v prvnich letech provozu prakticky
neméla konkurenci a cestujicim pfinesla pohodiny,
tichy a bezemisni provoz s tctyhodnymi cestovnimi
rychlostmi. Linky trolejbusii byly zpocatku oznacovany
pismeny, stejné jako u autobusd.

UKAZKA LETAKU S DOPRAVNIMI INFORMACEMI
Z OBDOBI PRVNI REPUBLIKY. V UNORU 1933
INFORMOVALY ELEKTRICKE DRAHY HL. M. PRAHY
0 ZMENACH V AUTOBUSOVE DOPRAVE.

(ARCHIV DPP)
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AUTDBUSU

_ | ki PR -.EH:
ODRAZEM MEZIVALECNE KONJUNKTURY
ROZVOJE SITE VEREJNYCH DOPRAVNICH
PROSTREDKU V PRAZE BYLA | GRAFICKA
UROVEN PROPAGACNICH MATERIALU.

LETACEK Z ROKU 1938 ZE SLAVNEHO
REKLAMNIHO ATELIERU VILEMA ROTTERA
REFERUJE O ZAVEDENI DVOU NOVYCH

NOCNICH AUTOBUSOVYCH LINEK.
(ARCHIV DPP)

JIZDENKA NA ELEKTRICKOU DRAHU Z ROKU 1927

PREDSTAVUJE TYPICKY VZHLED JIZDENEK Z OBDOBI

PRVNI REPUBLIKY. V TOMTO ROCE DOSAHLA SIT
ELEKTRICKYCH DRAH JUBILEJNIHO 100. KILOMETRU
TRATI. (ARCHIV DPP)
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V ROCE 1939 PRECHAZI DOPRAVA NA JIZDU VPRAVO. PRO PRAVOSTRANNY PROVOZ PREBUDOVANE TRAMVAJOVE

LREFYZE" NA VACLAVAKU V TETO DOBE ZISKAVAJI ELEGANTNI FUNKCIONALISTICKE ZASTAVKOVE SLOUPKY
AV ZAKULISI JIZ NAPLNO BEZ[ PRACE NA PROJEKTECH JAK TRAMVAJOVE KOLEJE PRESTEHOVAT POD ZEM.
AUTOBUSY Z DUVODU USPORY POHONNYCH HMOT A NEDOSTATKOVYCH MATERIALU NAMESTI NA RADU LET
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TAKE DOPRAVNI PROSTREDKY SE STALY NOSITELI
ZRUDNE RASOVE IDEOLOGIE TEHDEJSI NEMECKE
TRETI RISE. DVOJJAZYCNY LETAK BYL VYLEPOVAN
V ROCE 1941. (ARCHIV DPP)

OPOUSTEJI - AUTOBUSOVA DOPRAVA PROCHAZI TEZKOU KRIZI.

(ARCHIV DPP)

26. 3. 1939

V Praze byl zaveden pravostranny provoz. Zejména
v kolejové siti tramvaji, na autobusech, trolejbusech
a jednosmérnych tramvajich bylo nutné provést

30. 11. 1942

Poprvé byl zaveden celonocni provoz v tramvajové siti.

Kvéten 1948

Do provozu byly zafazeny autobusy Praga NDO, prvni
pocatek povalecné unifikace a modernizace vozového
parku a zdroven na dlouhou dobu posledni autobus
projektovany podle potfeb méstské hromadné dopravy.
Ve stejném roce byly zafazeny i prvni nové trolejbusy
Tatra T 400 a posledni typ jednosmérnych dvou-
ndpravovych tramvaji ,mevro”. Hnacim motorem
téchto inovaci byl posledni XI. V3esokolsky slet, ktery
predstavoval tradicni zatézkdvaci zkousku pro cely
systém méstské hromadné dopravy.

31.12. 1951

V prazské méstské hromadné dopravé byl zaveden
jednotny tarif umoznujici i pfestupovani mezi tram-
vajovymi, trolejousovymi a autobusovymi linkami.
Ddle bylo zavedeno nové znaceni autobusovych
linek, které byly nové znaceny cisly od 101 vyse.
Trolejbusové linky presly na ciselné znaceni od ¢. 51
avysejizod 14.12. 1947.

17. 3. 1952

Do provozu s cestujicimi zafazeny Ctyfndpravové tram-
vaje T |, které polozily zéklad konstrukce modernich
tramvajovych vozidel povalecného obdobi na dlou-
hd desetileti. Podkladem pro jejich konstrukci byla
americkd koncepce PCC, kterd se Uspésné prosadila ve
Spojenych statech americkych pocinaje rokem 1936
a inspirovala celou fadu svétovych vyrobci i provozo-
vatell. V Praze koncepce PCC odstartovala desetileti
zésadni modernizace tramvajové infrastruktury, kterd
tomuto dopravnimu prostredku zajistila dalsi budouc-
nost.

1.9. 1959

Do provozu zafazeny nové autobusy Skoda 706 RTO.
Autobusy 706 RTO se staly prikopniky pocatki in-
tenzivniho rozvoje autobusové dopravy, vyvolanému
budovanim novych sidlist, rozsifovanim  Gzemi
hlavniho mésta, ale i rusenim trolejbusové dopravy.
Pozoruhodnym pocinem s velkym dopravnim vyznamem
bylo budovdni tzv. prekryvné sité autobusovych linek
pres centrum mésta, které velmi rychle ziskaly znacnou
oblibu, a platil na nich nepfestupny tarif.

Elegantni ertdky, které vétSinu uvedenych novinek
poméhaly uvddét v Zivot, byly bohuzel zastaralé jiz
v dobé svého vzniku a nadale konzervovaly nevhodnou
koncepci rdmového vozidla se stojatym motorem
a s nevhodné uspofadanym interiérem. V letech 1973
az 1975 byly tyto autobusy dodavény také ve formé
licencni repliky od polské firmy Jelcz. Provoz poslednich
kus byl ukoncen v roce 1979.
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V ROCE 1947 PROCHAZI ZASADNI UPRAVOU KRIZOVATKA NA MUSTKU, KDE JSOU ZRIZENY TZV. PREDJIZDNE KOLEJE
VE SMERU OD MUZEA A OD PRASNE BRANY. STAVBA METRA, PRIPRAVOVANA OD ROKU 1939, JE V NEDOHLEDNU

A STRATEGICKYM UKOLEM DOBY JE ZVYSOVANI VYKONNOSTI A CESTOVNI RYCHLOSTI TRAMVAJOVE DOPRAVY,

ABY DOKAZALA V DALSICH LETECH ZVLADAT TRVALE ROSTOUCI NAROKY. JEDNOU Z MOZNOSTI, JAK URYCHLIT
PRUJEZDY VYSOCE ZATIZENYCH KRIZOVATEK, JE BUDOVANI TZV. PREDJIZDNYCH KOLEJ, KTERE UMOZNI ROZRAZEN(
VLAKU PODLE SMERU JESTE PRED KRIZOVATKOU A ZASTAVKAMI A TIM ZRYCHLENI PRUJEZDU VLAKU CELYM UZLEM.
SNIMEK BYL PORIZEN V ROCE 1965, KDY DOPRAVE NA NAMESTI STALE VLADLY DVOUNAPRAVOVE TRAMVAJE.

(LADISLAV REZNICEK, SBIRKA ROBERT MARA)

25.9. 1961

V siti tramvaji zaveden na prvni lince samoob-
sluzny provoz bez privodciho (tzv. S-provoz) ve
starych dvoundpravovych motorovych vozech a postupné
dochézelo k rychlému rozifovani na dal3f linky. Byl tak
ucinén dulezity prvni krok k racionalizaci odbavovani
cestujicich, ktery vyvrcholil o desetileti pozdé&ji dpl-
nym oddélenim prodeje jizdnich dokladii od vozidel. Na
Ctyindpravovych vozech fady T bylo zavadéni S-provozu
i pfes pocatecni pfipravy odlozeno a uplatnilo se jen
v letech 1972 az 1974 na prednich vozech spfazenych
souprav T3.

21.11. 1962

Do pravidelného provozu s cestujicimi poprvé nasazeny
tramvaje T3. Timto typem byla ndsledné uskutecnéna
zasadni vyména a unifikace vozového parku tramvaji
v Praze. Teprve timto typem se tuzemskému primyslu
podafilo v rozumné jakosti zvladnout technologicky
ndrocnou vyrobu modernich tramvaji a provozovatelé
v celém Ceskoslovensku jim mohli zait plnohodnot-
né sjednocovat a modernizovat technickou zékladnu.
K tispéchu nového typu pfispélo kromé technickych ino-
vaci také zdafrilé tvarové feSeni od vytvarnika Frantiska
Kardause, které jiz dnes patfi ke kulturné-technickému
dédictvi hlavniho mésta.

Rijen 1965

Poprvé nasazeny do provozu moderni méstské autobusy
SM11, které navazaly na vyvoj méstskych autobusi
preruseny v prvni poloviné 50. let. Celkem jich bylo do
Prahy dodéno 2241 v letech 1965 az 1981, coz je dosavadni
rekord v poctu vozidel jedné typové Fady.

Novy autobus mél samonosnou karosérii a podpodlahovy
lezaty motor s automatickou prevodovkou, ktery umoznil
(celné FeSeni prostoru pro cestujici se tfemi dvefmi.
Jedinou vadou na krdse byla pomérné nizka provozni
Zivotnost dand tehdejSimi nekvalitnimi materidly bez
antikorozni ochrany a nedostatecnd produkcni kapacita
Karosy Vlysoké Myto, kterd vedla k nutnosti dlouhodobého

soubézného nakupu i starsich autobusi 706 RTO a Jelcz.

29. 11. 1965

Zahdjeno systematické rudeni trolejbusové sité a jeji
ndhrada autobusy. Divodem byl zejména stav jejich
infrastruktury a celostdtni koncepce postupného
omezovani podilu elektrické trakce v méstské
dopravé uplatiovand po roce 1960. Vystavba i idrzba
trolejbusovych trati byla ndrocnd na doddvky specidlnich
elektrotechnickych zafizeni a médi a problémem byl
i nevyhovujici stav komunikaci. Paralelné se zlepsovala
upotfebitelnost nové vyrdbénych autobus, které byly
v dobéch hroziciho globélniho konfliktu preferovény pro
moznost vyuZiti v rdmdi civilni obrany a mohly tézit téz
z levné sovétské ropy. Novd koncepce méstské hromadné
dopravy proto s trolejbusy jiz nepocitala.

Jakkoliv je zruSeni trolejbusti dodnes vnimano velmi
kontroverzné, bylo diky nému mozné |épe koncentrovat
sily na zdsadni modernizaci a zichranu tramvajové
dopravy, kterd se nachdzela v podobné neuté3eném stavu
a pod stejnym tlakem doby neprejici elektrické trakci
v méstské dopraveé.

7.1.1966

Prelozkami inZenyrskych siti v oblasti Opletalovy
ulice zahdjena vystavba prvniho dseku podpovrchové

BUDTE
OHLEDUPLNI

UVOLNETE
MISTO
STARSIM

TAKE VYCHOVA KE SLUSNEMU CHOVAN( PRODELALA
SVUJ VYVOJ. V SEDESATYCH LETECH SE DOPRAVNI
PODNIK SNAZIL VYCHOVAVAT CESTUJICI ZABAVNOU
FORMOU, JAKO NA TOMTO PLAKATKU Z ROKU 1969.
(ARCHIV DPP)
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SEDESATA LETA BYLA VE ZNAMENI DYNAMICKEHO
ROZVOJE AUTOBUSOVE DOPRAVY, KTERA SE PO
TEMER DVOU DESETILETICH STRADANI VRATILA NA
VYSLUNI. JEDNIM Z DULEZITYCH UKOLU AUTOBUSU
BYLA OBSLUHA NOVE BUDOVANYCH SIDLIST,
ZPRAVIDLA PRIMYMI RYCHLIKOVYMI LINKAMI
VEDENYMI DO STREDU MESTA. JEDNALO SE O
MIMORADNE VYTEZOVANE LINKY, K NIMZ DO DOBY
ROZSIRENI SITE METRA NEBYLA ALTERNATIVA, NEBOT
DRIVE ZAMYSLENE BUDOVANI TRAMVAJOVYCH TRAT(
DO NOVYCH SIDLIST PROBIHALO JEN V OJEDINELYCH
PRIPADECH. DOPRAVA Z NOVYCH SIDLIST BYLA

V OBDOBI PRED METREM PRO JEJICH OBYVATELE
CASTO OPRAVDOVYM UTRPENIM OD DOCHAZKY
NA ZASTAVKY PO ROZBAHNENYCH STAVENISTNICH
CESTACH (KOMUNIKACNI A SADOVE UPRAVY BYLY
ZPRAVIDLA PROVADENY AZ DODATECNE), PRES
CEKANI NA SPOJ, DO KTEREHO BUDE MOZNE
NASTOUPIT, AZ PO STRASTIPLNOU A DLOUHOU
JIZDU DO STREDU MESTA, PRIPADNE DALE.

(ARCHIV DPP)

V ROCE 1947 NA VACLAVSKE NAMEST( PRIJIZDI PRVNI
TROLEJBUS, PREDSTAVITEL TEHDY NEJMODERNEJS|
TRAKCE, KTERA NEMELA KONKURENCI V CESTOVNI
RYCHLOSTI, TICHEM CHODU ANI POHODLI.
POVALECNE BUDOVANI TZV. ODLEHCOVACI
TROLEJBUSOVE SITE MA POMOCI TAKE TRAMVAJIM
ZVLADAT VYSOKE NAROKY DO DOBY VYBUDOVANI
METRA. NA VACLAVAKU JE FREKVENCE TROLEJBUSOVE
DOPRAVY, OBJIZDEJICI BLOK DOMU MEZI ULICEMI
STEPANSKOU A VE SMECKACH, VE SPICKACH

ZVLASTE VYSOKA. OD ROKU 1967 JE ZDE VYSTRIDALY
AUTOBUSY. NA SNIMKU TROLEJBUSY ODPOCIVAJICI
PRED BUDOVOU STATNI SPORITELNY NA NAROZI
STEPANSKE ULICE V POSLEDNICH MESICICH PROVOZU,
SPOLECNOST JIM DELA ,PONORKA S KRASINEM

NA LINCE C. 20, PREDVALECNY SYMBOL POKROKU

V TRAMVAJOVE DOPRAVE.

(JAROSLAV KOVAR, ARCHIV DPP)

JIZDENKA NA TROLEJBUS Z ROKU 1951.
(ARCHIV DPP)
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TROLEJBUSOVY SYSTEM BYL OD ROKU 1965
POSTUPNE NAHRAZOVAN AUTOBUSY.

INFORMACE O TOMTO PROCESU BYLY MNOHDY
NEZVYKLE STROHE. TIMTO LETACKEM Z ROKU 1967
BYL MJ. UKONCEN PROVOZ TROLEJBUSU

NA VACLAVSKEM NAMESTI. (ARCHIV DPP)

tramvaje od Hlavniho nddraZi k Nuselskému mostu pres
Muzeum, ndm. |. P. Pavlova a Fiignerovo ndm. Stalo se
tak presné po Ctyfech desetiletich od prvni seriozni
studie podzemni drdhy v Praze od inZenyrd Vladimira
Lista a Bohumila Belady.

K realizaci podpovrchové dopravy méla Praha nejblize
v letech 1939 a7 1949, kdy byl nejprve rozpracovan
projekt podpovrchové tramvaje, ktery byl ndsledné
zménén a do znacné hloubky vyfesen Projekéni kancelaf
podzemni drdhy v Praze jako zcela autonomni podzemni
drdha se tfemi linkami. Pro prvni linku existoval dokonce
jiz provadeéci projekt. Presto byla v roce 1949 vystavba
odlozena a upfednostnény jiné priority.

Opétovné se podpovrchova doprava realizaci pribliZila
na pocatku 60. let, kdy byl po mnoha letech dvah a studif
zvolen pro budouci vyvoj prazské méstské hromadné
dopravy patefni systém tramvaje s podpovrchovymi
Gseky v centru a pfevdzné segregovanymi tratémi na
predméstich s prekryvnou siti autobusd.

9. 8. 1967

Zacatek vystavby prazského metra. Probihajici vystavba
podpovrchové tramvaje byla po mnoha odbornych
expertizach a diskuzich zménéna vlddnim usnesenim
na koncepci zcela autonomni podzemni dréhy — metra.
V ndvaznosti na toto rozhodnuti se zacal za béhu
ménit projekt prvniho dseku podpovrchové tramvaje,
ktery se stal soucdsti prvniho provozniho dseku I.C
prazského metra. Zaroven bylo nutné postupné vyiesit
vedeni dalSich linek metra i veSkeré ndvazné dopravy,
coz souviselo se zpracovanim cilové koncepce prazské
méstské hromadné dopravy.

Prvni dsek prazského metra si po pdvodnim projektu
podpovrchové tramvaje zachoval cetné pamétky — zej-
ména usporadani stanic Hlavni nadrazi a Vysehrad
a rovnéz velkolepou stavbu mostu pres Nuselské ddoli.

16. 10. 1972

Ukoncen provoz poslednitrolejbusové linky ¢. 51 (Stadion
Strahov — Orionka). Timto aktem bylo dokonceno ruseni
trolejbusové sité v Praze a jeji ndhrada autobusy. Jen
nedlouho poté se zacaly periodicky objevovat studie
na opétovné znovuzavedeni trolejbusti v Praze. Levnd
sovétskd ropa se s ropnymi krizemi sedmdesétych let
znacné prodrazila a doktrina postupného omezovéni
elektrické trakce z pocatku Sedesétych let byla rychle
prehodnocena. Zdrovenl zacal byt vyraznéji vniman
ekologicky potencidl trolejbusové dopravy. Nejblize
realizaci byla novd trolejbusova sit na pielomu
80. a 90. let, kdy byly planovény nové traté v oblasti
Prahy 5 a v Severnim Mésté.

9.5.1974

Zahdjen provoz na prvni lince C prazského metra v Gseku
Kacerov — Sokolovskd. Zaroven byla dokoncena vyména
vozového parku na tramvajovych linkdch — skondil
provoz starych dvoundpravovych tramvaji a byla
zrusena funkce prlvodcich. V celé siti MHD byl zaveden
nepfestupny tarif a tzv. mechanizované odbavovéni
cestujicich. V duchu tehdejsi koncepce rozvoje méstské
hromadné dopravy byla zahdjena vyznamnéjsi redukce
kolejové sité tramvaji.

Vystavba metra — zejména v centrdIni casti Prahy —
predstavovala mimofadné nérocné dilo, které bylo
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DNES JSOU STANDARDN[ SOUCASTI DOPRAVNICH
INFORMACI NEJEN JIZDNI RADY DOSTUPNE V ON-LINE
REZIMU, ALE | REALNE POLOHY JEDNOTLIVYCH SPOJU.
DLOUHA DESETILETI S| CESTUJICI MUSELI VYSTACIT SE
STANICNIM JIZDNIM RADEM, KTERY NEBYL LEDAJAKY.
OBSAHOVAL POUZE INFORMACE O PRUBEHU TRASY
PRISLUSNE LINKY A ROZSAHU PROVOZU, RUCNE

BYL DOPISOVAN NAZEV STANICE A CASY PRVNICH

V ROCE 1967 SE NA NAMESTI PO PRIPRAVNYCH PRACICH NAPLNO ROZBIHA VYSTAVBA PRVNIHO
VELKOKAPACITNIHO HALOVEHO PODCHODU V PRAZE POD RUSNOU KRIZOVATKOU S ULICEMI
VODICKOVA A JINDRISSKA. ROZSAHLE STAVENISTE A MONTOVANE TRAMVAJOVE PROVIZORIUM SE
STAVAJI PREDOBRAZEM DVOU DESETILETI MIMORADNE ROZSAHLYCH STAVEBNICH AKTIVIT SPOJENYCH

2 , S VYSTAVBOU METRA V HISTORICKEM JADRU PRAHY. STAVBA NA VACLAVSKEM NAMESTI TUTO SERII . ; , o . . e .
A POSLEDNICH SPOJU, PRIPADNE INTERVALY, KTERE ZAHAJUJE. VE STEINE DOBE ZACINA BYT | NA VACLAVAKU VICE PATRNA OBMENA VOZOVEHO PARKU S PRODUKTIVNIM LINKOVYM SYSTEMEM UDRZBY PROFESICH VYZADOVALA NEUSTALE NABOROVE

BYLY NA VETSINE LINEK V PRUBEHU DNEVELMI TRAMVAJI, KDYZ NA PRVNI ZDEJ3I LINKY VYJIZDEJT SPRAZENE SOUPRAVY VOZU T3, NOVYCH TRAMVAJ RADY T. KAMPANE VE VSECH DOSTUPNYCH MEDIICH,
KRATKE.UKAZKA NEVYPLNENEHO VZORU POCHAZI CECANEED (ARCHIV DPP) (ARCHIV DPP)
Z ROKU 1959, (ARCHIV DPP)

KDO Z PAMETNIKU SI DNES VZPOMENE NA POZDNI
FORMY SAMOOBSLUZNEHO PROVOZU NA TEHDY
NOVYCH TRAMVAJICH T3 NEBO PREDPRODEJ JIZDENEK
MIMO VOZIDLA PRO URYCHLENI ODBAVOVANI

VE VYTIZENYCH KONCOVYCH STANICICH? PRAHA

V PREDVECER ZAHAJENI PROVOZU METRA - UNOR
1973. (ARCHIV DPP)

PERSONALNI SITUACE BYLA V PRAZSKE MESTSKE
DOPRAVE PO DRUHE SVETOVE VALCE SOUSTAVNE
NEUSPOKOJIVA AZ KRITICKA. VELKA FLUKTUACE
PRACOVNIKU V DELNICKYCH A PROVOZNICH

V ROCE 1968 BYLA DOKONCENA PRVNI ETAPA
VYSTAVBY MODERNIHO OPRAVARENSKEHO ZAZEMI
MHD V HOSTIVARI, SEN NEKOLIKA GENERACI
PRAZSKYCH DOPRAVAKU. ZAPOCALO SE ZDE

KRASY VLTAVY POZNATE
nejlépe 1 paluby nafich parnikd

4] 11 paraiky
] , Tag

PRAHY DO SLAP

{

i) hesf, map wr

STTES.

VYLUKOVE INFORMACE TVORI STABILNI SOUCAST DOPRAVNICH INFORMACI PRO CESTUJICI

DO DNESNICH DNU. V SEDESATYCH LETECH PROCHAZELA TRAMVAJOVA DOPRAVA VELMI

NAROCNYM PROCESEM POSTUPNE MODERNIZACE A ,CEKANI NA METRO", PLANOVANYCH

| NEPL ANOVANYCH MIMORADNOSTI BYL PROTO DOSTATEK. PLANOVANE VYLUKY BYLY

~ VEREJNOSTTSDELOVANY RUCNE PSANYMI A NA CYKLOSTYLU ROZMNOZENYMI LETACKY.
TENTO POCHAZI Z ROKU 1967. (ARCHIV DPP)

MESTA PRAHY DOSTALA
LETECH|1961 AZ 1999
({LODNI D@PRAVU

U 1972 PROPAGUJE
LAPY. (ARCHIV DPP)

NA IKONICKEM SNIMKU JE PREHLEDNE VIDET ROZSAH
STAVEBN[ AKCE NOVEHO PODCHODU V ROCE 1967.
(ARCHIV DPP, CTK - JOVAN DEZORT)
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HOTOVY PODCHOD JE OTEVREN V PROSINCI 1968, TEDY JESTE DLOUHO PRED ZPROVOZNENIM METRA,

A PRAZANUM | NAVSTEVNIKUM HLAVNIHO MESTA POODHALUJE BUDOUCNOST MESTSKE DOPRAVY.
VELKORYSE RESENY A ARCHITEKTONICKY VELMI KVALITNE POJEDNANY PROSTOR JE S POVRCHEM SPOJEN
NEKOLIKA EXPERIMENTALNIMI RAMENY ESKALATORU, KTERE V PRAZE DO TE DOBY PROVOZOVAL POUZE
OBCHODNI DUM BILA LABUT. ZISKANE ZKUSENOSTI JSOU ZAHY VYUZITY PRI PROJEKTOVANI PRVNICH TRAT(
PODPOVRCHOVE TRAMVAJE, RESP. METRA. V ROCE 1978, PO DESETI LETECH PROVOZU SE PODCHOD STAVA
SOUCAST( STANICE METRA MUSTEK. (CTK - BEDRICH KREJCI)
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vykoupeno desetiletimi rozkopanych ulic a dopravnich
provizorii. Metro ihned po svém zprovoznéni vytvofilo
novy fenomén prazské méstské hromadné dopravy
a zcela zménilo dosavadni vniméni Casu pii cestovani
mezi jednotlivymi ¢dstmi mésta.

Provoz na prvni lince zajistovala vozidla sovétské vyro-
by typu Eds, kterd patfild k typickému koloritu nejstarsi
linky metra do roku 1997. V pozdéjsich letech se linka
C dale prodluzovala do stanic Kosmonautii/Haje (1980),
Fucikova/Nddrazi HoleSovice (1984), Ladvi (2004) a Let-

fany (2008).

16.1.1978

Na lince ¢ 190 byly nasazeny velkokapacitni klou-
bové autobusy Ikarus 280.08 madarské vyroby.
Ikarusy 280 se jako prvni hromadné nasazené velkopro-
storové kloubové autobusy staly symbolem urcitého vy-
vrcholeni dynamického rozvoje autobusové dopravy od
Sedesatych let. Se zprovoznénim metra zacaly autobusy
Castecné plnit roli napajecii tohoto nového systému,
v rdmci vystavby stanic metra byly budovany i nové au-
tobusové terminaly zajistujici potfebné prestupni vazby
i technické zazemi.

Jakkoliv se Ikarusy pySnily pomémé moderni karoserii
a licelné uspofadanym interiérem, jejich velkou slabinou
byly v prazskych podminkéch zejména zastaralé hnaci
agregaty s nedostatecnym vykonem. Posledni kusy byly
Z provozu vyrazeny v roce 1999.

JIZDENKA Z ERY MECHANIZOVANEHO
ODBAVOVANI CESTUJICICH (1974 AZ 1996).
(ARCHIV DPP)

12. 8. 1978

Zahdjen provoz na prvnim tseku traté A prazského metra
z Namésti Miru na Leninovu (dnes Dejvickd). Trat A byla
proti pievazné mélce zalozené prvni trati C feSena jako
hlubinnd s razenymi tunely a prevazujicimi trojlodnimi
stanicemi s dlouhymi rameny eskaldtord. Podélny
profil traté A je mimofddné ndrocny, proto bylo nutné
v predstihu zajistit také inovaci vozli metra.

Nové vyvinuté vozy fady 81-71 byly proti svym
predchidcim koncipovany jako soupravy s celnimi
a vlozenymi vozy a zasadné byl zvysen vykon trakcnich

motord. Pozdéji se jejich provoz rozsifil na vsechny traté
metra, posledni dojezdily v roce 2009. V pozdéjsich letech
se linka A déle prodluzovala do stanic Strasnickd (1987),
Skalka (1990), Depo Hostivar (2006) a Nemocnice Motol

(2015).

21.11.1982

Do provozu byly nasazeny autobusy nové generace
Karosa B731. Proti typu SM11 mély nové vozy hranatou
karoserii s novou konstrukci vyklopnych dvefi, motor
byl umistén vzadu. Jednalo se o pomérné dspésnou
platformu, nebot na jejich konstrukci navézala celd fada
dalSich odvozenych typd vcetné kloubové modifikace
B741 a pozdéjsich vyraznéji inovovanych fad B931, B951
a B951E, jejichz dodavky probihaly az do roku 2006.

PROSIME CESTURICES PREDPLATNIM)

NEIDENEAMI, ARY STREDMI DVERE
_FﬂLlﬂ'u'ALI K MASTUPU FOUTE TERDY,

NEJSOU-LI PREDMNI
DVERE VOLMNE!

USMERNENY POHYB CESTUJICICH U NOVYCH
TRAMVAJ( (TEDY NASTUP VYHRADNE PREDNIMI

A VYSTUP STREDNIMI A ZADNIMI DVERMI),
ZAVEDENY POCINAJE TRAMVAJEMI T |V ROCE
1952, MEL PROTI TEORETICKYM PREDPOKLADUM
CETNA USKALI. V PRAXI NA VYTIZENYCH SPOJICH
VEDL K VELKEMU PRETEZOVANI VSTUPNICH DVERI
ATIM | KPOMALEMU ODBAVOVANI. DOPRAVCE
SE PROTO OD ROKU 1964 SNAZIL PROBLEM

RESIT UMOZNENIM NASTUPU CESTUJICICH

S PREDPLATNYMI JIZDENKAMI STREDNIMI DVERMI,
CIMZ ALE PROBLEM V NEKTERYCH SITUACICH
KUPODIVU JEN PRESTEHOVAL O JEDNY DVERE.
VYCHOVNA OPATREN[ PROTO MUSELA
POKRACOVAT DALSIMI NAZORNYMI PLAKATKY

- TENTO JE Z ROKU 1969.

(ARCHIV DPP)

NOVINKY V MESTSKE DOPRAVE

ZVLASTNI ARILOHA VECERN[ PRAHY REFERUJICI
O NOVINKAQH V PRAZSKE MESTSKE DOPRAVE

SE ZAHAJENIM PROVIOZU PRAZSKEHO METRA
0D 9.5. 1974 (ARCHI} DPP)

VYZNACNYM HISTORICKYM DATEM SE | PRO VACLAVAK
STAVA OTEVREN[ PRVNI LINKY METRA C SE STANIC[

A PROSTORNYM VESTIBULEM U HISTORICKE BUDOVY
NARODNIHO MUZEA. VE STEJNE DOBE NAMEST(
OPOUSTEJI AUTOBUSY. TEZISTE MESTSKE DOPRAVY

SE OD TOHOTO OKAMZIKU PRESOUVA DO PODZEMI

AV OPOJEN[Z NOVEHO DOPRAVNIHO PROSTREDKU SE
PRIPRAVUJE REALIZACE DLOUHOLETYCH PLANU CASTI
POLITICKE A DOPRAVNE-INZENYRSKE OBCE NA VYMISTENI
TRAMVAJOVE DOPRAVY Z NAMESTI. DOBA S| ZADA
ZMENU A PO DESETILETICH PROVOZU ZASTARALYCH,
POMALYCH A HLUCNYCH TRAMVAJ[ SE TATO KONCEPCE
ZDAVA BYT NEODVRATNYM ZAKONCENIM DESETILETI
PLANOVANI A BUDOVANI METRA. STANICE METRA
MUZEUM SE NAMESTI DOTYKA TECNE V JEHO HORNI
CASTI, V PODELNEM SMERU PODCHAZI POD NAMESTIM
AZ LINKA A ZPROVOZNENA V ROCE 1978.

(ARCHIV DPP)

NEJSTARSI PROVEDENI SCHEMATU ZARODKU BUDOUCI
SITE PRAZSKEHO METRA - TRAT .C' S PRESTUPNIMI
VAZBAMI NA POVRCHOVOU DOPRAVU VE STAVU

7 KVETNA 1974, PODOBNA SCHEMATA BYLA V PRVNICH
LETECH POUZIVANA | VE VOZECH METRA.

(ARCHIV DPP)

TANICE A VESTIBULU V OBLASTI MUSTK

— =

—~

15. 6. 1985

Po dvacetileté prestavce byl obnoven provoz lanové
drahy na Petfin po kompletni rekonstrukci a modernizaci.
Lanové dréha obdrzela také nové vozidla, kterd jsou zde
v provozu dodnes.

2.11.1985

Zahdjen provoz na prvnim provoznim (seku traté
B praiského metra ze Smichovského nddrazi na
Sokolovskou (dnes Florenc). Touto udalosti byla zavrSena
metra vytvofenim zékladni sité metra v centru mésta
s prestupnim trojdhelnikem, ktery byl vytycen jiz v pied-
vélecnych projektech.

Promény doznala i architektura hlubinnych stanic, které
jsou protilince A, pfipominajici sovétské predlohy, znacné
odlisné. Trat B byla v pozdéjsich letech dale prodluzovana
do stanic Dukelska/Nové Butovice (1988), Ceskomoravska
(1990), Zlicin (1994) a Cerny Most (1998).

1.7.1986

Do provozu s cestujicimi zafazeny velkokapacitni tficlan-
kové obousmérné tramvaje KT8D5 predstavujici prvni
novy typ od zavedeni T3 v roce 1962. Nové tramvaje mély
fadu pfinosnych inovacnich prvki, zaroven vsak jejich na-
sazeni pfineslo nemalé komplikace v podobé technickych
nedostatki a piidorysnych rozmérd vozové skriné, které
znemoziiovaly potkdvani vozi ve vybranych kfizovatkach
a obloucich. 0d roku 2004 jsou tyto vozy postupné moder-
nizovany tak, aby spliovaly bezbariérové standardy.
Provoz piivodnich vozidel byl ukoncen v roce 2013.

N
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— OVOZNENIM PRVNI LINKY METRA BUDDVATELSKE MARTYRIUM SLOZITE STAVBY METRA V HISTORICKEM CENTRU ANI ZDALEKA NEKONCI. ZVLAST NAROCNA JE VYSTAVBA
S 975 AZ 1977, ZACHYCENA NA NASEM SNIMKU. VACLAVAK JE V TETO ETAPE JEDNIM VELKYM STAVENISTEM. (ARCHIV DPP)
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DOPRAVHI PODMIKY
MLAWNIG MESTA PRAMY
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Depraveil pedsihy hlavnihs misvin Feakly

TELEFONICKE INFORMACE O MESTSKE HROMADNE
DOPRAVE SLOUZILY CESTUJICIM JIZ V ROCE 1977.
(ARCHIV DPP)
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PREDPRODE)

JITDENEX

S METREM BYL UVEDEN

V ZIVOT TAKE NESMRTELNY
PIKTOGRAM K OZNACENI
PREDPRODEJNICH M[ST
JIZDENEK.

PO SKONCENT VYSTAVBY PRVNIHO PROVOZNIHO USEKU LINKY A SE ZIVOT NA VACLAVAKU OPET VRACI DO NORMALU.
VYKOPY A PROVIZORIA MIZI, JSOU POLOZENY NOVE VOZOVKY | NOVE TRAMVAJOVE KOLEJE A PO DOBU DVOU LET
NAMESTI ZAZIVA OPET FUNKCNI TRAMVAJOVY PROVOZ S PRESTUPNIMI VAZBAMI NA METRO. PRESTO JE ZIMA 1980
POSLEDNI PROVOZN[ SEZONOU TRAMVAJI NA VACLAVAKU. V NOCI 13. 12. 1980 PROJIZDEJI PO ZDEJSICH KOLEJICH
TRAMVAJE NAPOSLEDY. O PET LET POZDEJI OPOUSTEJI TRAMVAJE | KRIZOVATKU NA MUSTKU A TRATE V ULICICH

NA PRIKOPE A 28. RIJNA. JEDINOU VEREJNOU DOPRAVOU SE TAK STAVA METRO A TAXISLUZBA. (ARCHIV DPP)

1.1.1992

Do provozu zafazeny prvni kloubové autobusy tuzemské
vyroby typu Karosa B741. Problémy s madarskymi
autobusy lkarus vedly k vyvoji a nasazeni tuzemskych
kloubovych autobusii Karosa, které navazovaly na
provozné rozSifenou fadu méstskych autobusd B731
aB732.

Postupné se v Praze uplatnily i dal3i inovované typy
B 941 a B 961. Posledni jmenovany typ dojezdil jako
posledni zastupce konvencnich kloubovych autobusi
(nesplfiujicich bezbariérové standardy) v roce 2020.

11. 1. 1992

Zavedeny prvni pfiméstské autobusové linky DPP jako
zdklad budouci Prazské integrované dopravy (¢. 351 do
Hovorcovica ¢. 352 do Ofechu).

TELESO ZRUSENE TRAMVAJOVE TRATE VE STREDU
VACLAVSKEHO NAMESTI JE NAHRAZENO DOCASNYM
DOJMEM PUSOBICI SADOVOU UPRAVOU. PROSTRANSTVI
SE ZULOVYMI DESKAMI A DOBOVYM MOBILIAREM SE
STAVAJI JEDNIM Z POMNIKU OBDOBI, KDY PANOVALO
PRESVEDCENI, ZE FUNGUJICI A KAPACITNI POVRCHOVA
DOPRAVA V OBLASTECH OBSLUHOVANYCH METREM

JIZ NEBUDE ZAPOTREBI. NA MUSTKU NA TUTO UPRAVU
POSLEZE NAVAZUJE PESI ZONA MEZI JUNGMANNOVYM
NAMESTIM A PRASNOU BRANOU. NEFUNKCN(
ARCHITEKTONICKE RESENI | POSTUPNE UMRTVENI
DRIVEJSHO VYZNAMU NAMESTI COBY DOPRAVNIHO
UZLU A POMYSLNEHO STREDOBODU DENIV HLAVNIM
MESTE VEDOU JIZ NEKOLIK DESETILETI K OTAZCE, ZDA-LI
BY SE NAMESTI NEMELO VRATIT KE SVYM DOPRAVNIM
KORENUM A NEMELO BY BYT OPET V MODERNIM POJET(
ZACLENENO DO SITE TRAMVAJOVE DOPRAVY.

(ARCHIV DPP)

Vznikla Prazskd integrované doprava. Jednd se o inte-
grovany dopravni systém v Praze a jejim zdjmovém okoli.
Do systému PID byly kromé autobusovych linek od fij-
na 1992 postupné integrovany i cetné Zeleznicni traté
Ceskych drah.

1.10. 1992

Dopravni podnik zahdjil provoz na prvni specidlni lince
pro prepravu osob se snizenou pohyblivosti z Cerného
Mostu na ndmésti Republiky.

1.4.1994

0d 1. 4. 1994 uzavird smlouvy s jinymi (soukromymi)
dopravci misto Dopravniho podniku hl. m. Prahy regio-
ndIni organizator prazské integrované dopravy ROPID,
ktery vznikl k datu 1. 12. 1993 na zakladé usneseni Rady
Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy. Tim dolo k libe-
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VAS VIiTA

MIMORADNYMI DOPRAVNIMI AKCEMI OBDOBI
PRED ROKEM 1990 BYLO ZAJISTOVANI PREPRAVY
UCASTNIKU CELOSTATNICH SPARTAKIAD, KTERE
KOMUNISTICKY REZIM ZAVEDL JAKO POKRACOVANI
TRADICE VSESOKOLSKYCH SLETU. POSLEDNI

Z NICH SE KONALA V ROCE 1985 A NAVSTEVNICI
BYLI UVITANI STYLOVOU INFORMACNI BROZUROU
SE SCHEMATEM SITE MIMORADNEHO PROVOZU
MESTSKE DOPRAVY. (ARCHIV DPP)

ralizaci pfistupu k dopravni obsluze hlavniho mésta
verejnou dopravou pro dopravce, ktefi spini pozadované
standardy.

Orientacni plan

L ] Ili_l:l‘ﬂ

e

V ROCE 1984 BYL POSTUPNE ZAVEDEN NOVY, TZV. ROZSIRENY INFORMACN( SYSTEM PRAZSKEHO METRA, JEHOZ
AUTOREM BYL AKADEMICKY SOCHAR ROSTISLAV VANEK. KROME ZDARILE SOUSTAVY INFORMACNICH ZNACEK BYLA
VYTVORENA I INVERZNI SCHEMATA PRAZSKEHO METRA A NAVAZNOSTI NA POVRCHOVOU DOPRAVU, KTERE SE

NA RADU LET STALY TYPICKYM INVENTAREM PRAZSKEHO PODZEMI. TENTO JE Z ROKU 1988. (ARCHIV DPP)

tarif, vozidla povrchové MHD byla vybavena elektron-
ickym odbavovacim a informacnim systémem propo-
zvozidel zmizely mechanické dérovaci strojky na jizdenky
a zasadni modernizace se dockaly rovnéz jizdenkové au-
tomaty.

20. 10. 1995

Do provozu s cestujicimi poprvé nasazen prototyp
nizkopodlazniho autobusu Karosa-Renault City Bus.
PozdéjSimi pocetnymi dodavkami této konstrukéni fady
autobusi byl ucinén prvni zdsadni krok v budovani
bezbariérové autobusové dopravy v Praze. Od roku 2000
byly vozy doddvany i v kloubové verzi.

Nasazeni autobusi Karosa-Renault CityBus predchazel
projekt montdze autobusi Neoplan N 4014/3 ve
vlastnim opravérenském zézemi DPP. Touto formou
byly realizovany celkem tfi vozy, prvni z nich byl zafazen
do provozu od 7. 11. 1994. Déle se v tomto projektu jiz
nepokracovalo.

1.6.1996

Vsiti prazské MHD se uskutecnila zdsadni zména odbavo-
vaciho a tarifniho systému. Zaveden byl opét prestupny

12.-16. 8. 2002

Béhem rozsahlé povodné byla zaplavena velkd ¢ést trati
a stanic prazského metra. Provoz usekd a stanic byl
obnovovan postupné po nérocnych rekonstrukcich az do
22. bezna 2003.

28.11.2003

Do provozu byla uvedena novd tramvajova trat Hlubocepy
— Barrandov, zatim posledni vyznamnéjsi rozsifeni
kolejové sité tramvaji. Nové tramvajova trat je zajimava
zejména rozsdhlymi umélymi stavbami a nekonvencni
architekturou zastdvek.

28.1.2006

Do zkusebniho provozu s cestujicimi byla zafazena niz-
kopodlazni tramvaj Skoda 14T — v prazském provozu se
jednalo o prvni sériové doddvany typ nizkopodlaznich

tramvaji. Jednd se o péticlankova Sestindpravovd
¢dstecné nizkopodlazni vozidla.

Jejich nasazeni predchdzely zkousky ctyf nizkopodlaznich
tramvaji RT6N1 predstavujici prvni tuzemskou generaci
nizkopodlaznich tramvaji. Jejich provoz nebyl pfilis
(spésny a s cestujicimi probihal jen v letech 1997 a7 1999.

1.4.2009

Do zkuSebniho provozu s cestujicimi byly uvedeny
nizkopodlazni autobusy SOR NB12, které zahdjily
rozsahlou obnovu vozového parku a ptechod k piné
bezbariérovosti  autobusového provozu. Autobusy
typli NB12 a NB18 od firmy SOR Libchavy dnes tvofi
prevaznou vétsinu vozového parku. Zdsadni novinkou pro
cestujici bylo ctyrdverové, resp. pétidverové provedeni
vozové skiiné. Zajimavosti je i nezvykla délka kloubové
verze, kterd dosahuje 18,75 m. Jednotlivé série se lisi
v technickém vybaveni, pouZité motorizaci i vnitfnim
vybaveni. Novéjsi série jsou vybaveny klimatizaci
prostoru pro cestujici.
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5.10. 2010 aridi Prafukd imtegrovamd dopraiy (oeosesar. 242291 20+ 20 4682+ BO 6T B0
Do zkusebniho provozu s cestujicimi zafazeny 100% Chd dorvrt o2 viTaed -
nizkopodlaini tramvaje Skoda 15T, v soucasné ;
dobé nejmodernéjdi a zdroveii nejpocetnéjsi typ
nizkopodlaznich tramvaji v Praze. Jedna se o tficlankova
Ctyfpodvozkova vozidla s nezdvisle zavésenymi koly,
kazdé s vlastnim trakénim motorem. Cést vozidel je
vybavena klimatizaci.
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6.4. 2015 o b e b

Do provozu uvedeno prodlouZeni traté metra A z Dejvické
k Nemocnici Motol. Jednd se o zatim posledni rozsiteni

sité prazského metra. ' e

15.10. 2017

Seosit A A e et POSLEDNI VELKOU REVOLUCI Z HLEDISKA VYLUKOVY LETAK Z ROKU 1996 V JEDNODUCHE
) p ) 5 J : ODBAVOVANI CESTUJICICH ZAZILA PRAHA A UCELNE GRAFICE, JAKA NAS PROVAZELA OBDOBIM
v Prosecké ulici pro zkousky elektrobusii s dynamic- V ROCE 1996. MIMORADNE VYDANI DENIKU PO ROCE 1990. (ARCHIV DPP)

MF DNES PRINESLO SOUHRN NEJDULEZITEJS(CH

kym dobijenim. Presné po 45 letech se timto aktem do ZMEN PRO CESTUNICI, (ARCHIV DPP)

prazskych ulic v inovované podobé vratil dfive zruseny
dopravni prosttedek.

Do budoucna predstavuje segment elektrobusi
s moznosti dynamického dobijeni akumuldtord za
jizdy velmi perspektivni feseni pro ndhradu nékterych
autobusovych linek v rdmci snahy o snizovani emisi ze
spalovacich motord i jejich hlucnosti. V piipravé je proto
hned nékolik projektd pro nasazeni téchto vozidel.

19. 6.2019

Slavnostné zahdjen geologicky prizkum pro ctvrtou
linku D prazského metra v Gseku Pankrdc — Nové
Dvory, jehoZ stavebni objekty se v budoucnu stanou
soucdsti nové budované linky. Pocatky projekéni
pripravy linky D se datuji jiz do prelomu 80. a 90. let.
0d této doby byl projekt nékolikrdt zménén. V soucasnosti
se predpoklddd jiz nasazeni piné automatizovanych
souprav bez strojvedouciho, které budou uplatnény i na
nejstarsi a nejzatizenéjsi lince C.

ZAVERECNOU VIZUALIZACI UZAVIRAME URYVKY Z TLUSTE A DOBRODRUZNE KRONIKY HISTORIE MESTSKE DOPRAVY
NA VACLAVSKEM NAMESTI, KTERA JE ZAROVEN ZRCADLEM 145LETEHO VYVOJE MESTSKE DOPRAVY V PRAZE.

TAK JAKO V MINULOSTI NAMESTI VZDY HRDE REFLEKTOVALO DOBOVE VYVOJOVE TRENDY A HOSTILO NEJRUZNEJS|
DRUHY DOPRAVNICH PROSTREDKU, NAJDE JISTE | V BUDOUCNU NOVY ROVNOVAZNY STAV PRO SYMBIOZU
VEREJNE A INDIVIDUALNI DOPRAVY A DUSTOJNE UPRAVY VEREINYCH PROSTRANSTV/, ABY SE MOHLO STAT OPET
PLNOHODNOTNYM SRDCEM HLAVNIHO MESTA. (JAKUB CIGLER ARCHITEKTI)

UKAZKA JIZDENKY

PRAZSKE INTEGROVANE
DOPRAVY Z OBDOBI PO 145 LET MESTSKE DOPRAVY V PRAZE

ZMENE ODBAVOVACIHO
SYSTEMU A TARIFNI Autor: Robert Mara, vedouci odd. Archiv DPP
archiv@dpp.cz

REFORME - 1997.
(ARCHIV DPP) Odpovédny redaktor: Petr Ludvicek
Vyslo jako pfiloha casopisu DP kontakt ¢. 9/2020

\ kontakt let

4\ Dopravni podnik D P 2 5
a hlavniho mésta Prahy
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Text: Jan Surovsky
Foto: Petr Hejna a autor
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I AKTUALNI POHLED DO PODJEZDU POD ZELEZNICNI TRATI V ULICI PRUBEZNA

CO NOVEHO
V ZAHRADNIM MESTE

NA PODZIM 2009 UZ STAV TRAMVAJOVE TRATI DO HOSTIVARE BYL
NEUNOSNY A PROBEHLA ALESPON PRVNI ETAPA OBNOVY, A TO

V USEKU HOSTIVARSKA - VJEZD DO SMYCKY NADRAZ[ HOSTIVAR.
O TOM TEHDY REFEROVAL RIJNOVY DP KONTAKT.

— DP kontakt  9/2020 35 1N
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MNusle

V zavéru ¢lanku jsme se mohli mj. dodist:
Do vzddlenéjsiho budoucna mizeme oce-
kdvat zahdjeni pldnovdni rekonstrukce celé
hostivarské vétve. Vhodnym okamzZikem by
mohla byt vystavba IV. Zelezni¢niho korido-
ru v useku Hostivar — VrSovice, v radmci néhoz
vznikne Zelezni¢ni zastdvka Zahradni Mésto
v¢. rozsdhlych stavebnich dprav ulic a tram-
vajové trati. Pri té prileZitosti by bylo vhodné
doresit i rozmisténi zastdvek, proverit jizdu
autobusu po kolejich a s tim spojit optimali-
zaci prestupnich vazeb.

Tim vzdalenéjsim budoucnem se chépal rok
2012. Nicméné Zeleznicni stavba takovy pro-
gres neméla a ani rekonstrukce tramvajové
trati neprobéhla podle planu, ackolivv onom
roce 2012 bylo k dispozici stavebni povo-
leni a byly k dispozici i finan¢ni prostfedky
z Evropské unie. Realizace tehdy ,krachla”
na skutecnosti, Ze se nepodafilo vysoutézit
zhotovitele rekonstrukce. Nakonec probéhly
jen nutné opravy a jakési ,demo” v oblouku
mezi dnednimi zastdvkami Dubecskd a Na
padesatém.

Spory mezi uchazeti a Setieni UOHS trva-
ly az do jara 2014, kdy neuspésny uchazec
svoji namitku vzal zpét. Potom, jmenovité
o letnich prazdninach pred Sesti lety, jiz tedy
mohla byt zrealizovédna nutna rekonstrukce

Vinohrady

b Praha-Y¥riovios

REKONSTRUKCE ZELEZNICNI TRATI

Z HOSTIVARE NA HLAVNI NADRAZ[
BUDE MIT DOSAH | DO TRAMVAJOVEHO
PROVOZU - ZEJM. V OBLASTI NOVYCH
STANIC PRAHA-EDEN A PRAHA
-ZAHRADN| MESTO

Prabézné a Svehlovy ulice. Nevyfeseny zi-
stal Usek Na padesétém - Zahradni Mésto,
nebot investice Spravy Zeleznic stéle nebyla
na programu.

Tato situace se zménila az v roce 2018, kdy
konecné tato, aktudlné bezkonkuren¢né nej-
vétsi dopravni stavba na izemi Prahy, zapo-
¢ala. Pojdme si ji nyni predstavit za vyuziti
podkladl Spravy zeleznic.

PIny nazev stavby zni ,Optimalizace trato-
vého uUseku Praha Hostivai - Praha hl. n., Il.
¢ast — Praha Hostivar — Praha hl. n”.

Tratovy rozsah je vyborné vidét na pfiloze-
ném schématu. Stanice Praha-Vrsovice pro-
chazi zésadni prestavbou, vysledkem bude
stanice se Ctyfmi nastupisti a podchodem
vedenym nejen do Vrsovic, ale i do Nusli.
Z pohledu DPP je hlavni dopad vidét na mos-
té pres Otakarovu ulici, kde jiz dlouhé mésice
je zavedena pomala jizda pro tramvaje a do-
plnéna ochranna konstrukce trati a zejména
trolejového vedeni. Mimochodem, jde o je-
diny most, ktery bude zachovan a opraven,
nikoliv zcela prestavén.

Pfestup na tramvaje a autobusy bude nové
mozny také v nové zelezni¢ni zastavce
Praha-Eden, ktera se jiz velmi viditelné rysu-
je; bude umisténa na dohled od fotbalového
stadionu. Zastavka bude stat v misté byva-
|ého sefadovaciho néadrazi, které jiz neni
vyuzivano. Pfistup na perény bude pomoci
nové vybudovaného podchodu, ktery pove-

a dalsi zastaveni bude v nové stanici Praha-
-Zahradni Mésto. Pravé ta nas nejvice zajima,
protoze zde dojde i k zasadnim zménam na
Pribézné ulici. Ve stanici bude vybudovan
terminadl s pfimym prestupem na méstskou
hromadnou dopravu, kterou v tomto misté
zajistuji tramvajové i autobusové linky. K za-
stavkdm MHD to budou mit cestujici z viaku
jen par krokd. Stanice totiz bude umisténa
pfimo na mostni konstrukci nad zminénou
ulici. Stavajici uzky prostor pod mostem
bude navic rozsiten, takze dojde ke zlepseni
bezpecnostni a dopravni situace zde i v pfi-
lehlém okoli. V podjezdu navic naleznou
cestujici ¢ekdrnu a také odbavovaci prostory.
Pristup na nastupisté z ulice Pribézna bude
oboustranny po novych chodnicich.

Oproti stavajicimu stavu, kdy nad ulici vede
hned jedenactka koleji, bude jejich pocet
v nové podobé vyrazné snizen. Nad komu-
nikaci povede po mosté pouze pétice koleji,
pficemzZ uvolnény prostor poskytne misto
pro stavbu dvojice ostrovnich nastupist
a jednoho vnéjsiho. Ke véem bude zajistény
pohodlny pfistup. V pfipadé ostrovnich na-
stupist budou moci cestujici zvolit cestu po
schodech, eskaldtorech ¢i vytahy. Na vnéjsi
nastupisté se dostanou pres venkovni scho-
disté a pfistupovy chodnik. Proti nevlidné-
mu pocasi ochrani cestujici zastfeseni, které
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de soubézné s ulici U Vr3ovického hibitova
(resp. U Slavie). Z podchodu se na néstupisté
dostanou cestujici suchou nohou, jelikoz jak
chodniky k nim, tak i nastupisté budou opét
vybaveny pfistiesky.

Nasledovat bude nejvétsi zména, trat po-
vede déle rovné, dokonce jako ctyrkolejna,
prostory byvalého vrsovického ,ranziru”,

Zabehkice

je planovano nad dostatecné dlouhou casti
vsech tfi nastupist. V blizkosti stanice budou
vybudovany dva technologické objekty, na-
pajeci stanice a technologicka budova.

Tohle v3e je jiz pokrotile realizovéno. Na
konci ¢ervence 2020 byly opusténa posled-
ni kolej na jiznim mosté - to je ten betonovy
z roku 1962, ktery mél pftipravené (a nikdy

nebyly vyuzité) jiz dva otvory pro zamysle-
né rozsiteni Prlibézné ulice. Jizni most bude
rovnéz zlikvidovan.

Vedlejsim efektem celé stavby je ovsem
opusténi dnesni Zeleznicni traté okolo Rado-
Sovické, tedy pres zastavku Praha-Strasnice.
Trat bude pfeménéna na tzv. drazni pro-
menddu. Nékladisté Praha-Strasnice ovsem
zlQistane zachovano, bude nové ptipojeno
na novou hlavni trat, coz je v nasich pomé-
rech témér unikat hodny zvlastniho ocenéni.
V ndkladisti se vesmés nakladal jako hlavni
komodita stary papir.

Nézev zastavky tramvaji a autobusd Nadra-
zi Strasnice tedy v dohledné dobé zanikne
a budeme se moci tésit na Nadrazi Zahrad-
ni Mésto. Takové zastavky budou pfimo
pod mostem v rozsifené Pribézné ulici.
Tramvajové zastavky Na padesatém budou
zruseny a na vyznamu nabydou jiz pied Sesti
lety postavené a aktivované zastavky Du-
bedska.

K celému velkému Zelezni¢nimu projektu se
pfipoji i DPP, a to vystavbou nové smycky
tramvaji Zahradni Mésto. Ta byla ¢tenaiim

JESTE JEDEN HISTORICKY SNIMEK - PODJEZD V PRUBEZNE

I POHLEDEM IVO MAHELA Z ROKU 1978...

NOVA ZELEZNICNI STANICE
V ZAHRADNIM MESTE

V KVETNU 2020

zeleznic. Hlavni ¢ast vystavby by méla
probéhnout od poloviny ¢ervna do po-
loviny z&fi 2021, nebot pravé na tento
termin ohlasila Sprava Zeleznic prestav-
bu Priibézné ulice. Do smycky budou
nasledné prodlouzeny spoje linky 22
ukoncené nyni na Nadrazi Stradnice,
resp. v Radosovické.

Prace to nebude malo, bude nutné do-
bourat oba nepotiebné mosty, tedy
jizni ,dvoudérovy” a zbytek stafické-

VYBRANE SPOJE LINKY 22 BUDOU KONCIT V NOVE SMYCCE ZAHRADNI MESTO. DAVNOU PODOBU
JEJI PREDCHUDKYNE PRINASIME NA SNIMKU JANA BAJERA

DP kontaktu podrobné predstavena v fijnu
2017. Ptiprava jeji realizace se dafi v zasadé
podle planu - DPP disponuje pravomocnym
stavebnim povolenim a sméfuje k vybé-
ru zhotovitele tak, aby v piistim roce byla
smycka vybudovéna v koordinaci se Spravou

ho severniho, kde jiz nebudou jezdit vlaky
na strasnickou zastavku. Piejme si, aby vse
obéma investordm dopadlo na jednicku,
cestujici byli spokojeni a ve vyssi mife nez
dnes uzivali elektrickou méstskou dopravu
v tomto misté. a
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Text: Martin Kosek
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RIJEN 2017 AV TESTU SE PREDSTAVUJE SOR TNB 12 ACCUMARIO
FOTO: PETR LUDVICEK

PISE SE 15. SRPEN 2020 A NA PRAZSKOU
TROLEJBUSOVOU TRAT V PROSECKE ULICI
VYJEL 1S CESTUJICIMI VOZ DPP SKODA 24TR.
V CERVNOVEM DP KONTAKTU JSTE HO
JESTE VIDELIV PLZENSKYCH BARVACH
FOTO: ALES KARLOVSKY

/MRTVYCHVSTANI o
PRAZSKYCH TROLEJBUSU

.

SKODA 30TR S KAROSERII SOR V KVETNU 2018
FOTO: PETR HEJNA

Pfed tfemi lety se na trolejbusovou trat
v Prosecké ulici vydalo vozidlo vybavené
moderni technologii s vyuzitim trak¢ni ba-
terie. Tato technologie umoziuje vyznamné
redukovat rozsah napajeci infrastruktury,
coz pfinasi znac¢né investicni, ale i provozni
uspory.

JIZ V NEKOLIKA CLANCICH V DP KONTAKTU JSME
PRINESLI INFORMACE O NAVRATU TROLEJBUSU
DO PRAHY. PRO PRIPOMENUT = TROLEJBUS SE

V HLAVNIM MESTE ZNOVU ROZJEL S CESTUJICIMI

PO DLOUHYCH 45 LETECH 15. RIJNA 2017 A NYNI,
15. SRPNA 2020, NA LINKU POD TROLEJEMI DPP

VYPRAVIL VLASTNI VOZIDLO.

T gri—
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In-Motion Charging

Mimo napéjeci infrastrukturu se bateriové
trolejbusy pohybuiji s vyuzitim trakéni bate- -
rie. PFi pfipojeni k troleji trolejbusy Cerpaji : P e
elektfinu nejen k vlastnimu pohybu, ale . - ] i

zaroven se nabiji vestavény akumulator.

JINA SKODOVKA, TENTOKRAT 27TR S KAROSERII SOLARIS, BREZEN 2019
FOTO: VACLAV HOLIC

Anglicky se pouzivéd pro toto feseni nej-
castéji pojem In-Motion Charging (zkrace-
né IMC), tedy nabijeni v pohybu. Zasadni
vyhodou je to, ze se oproti elektrobusim
nabijenym pouze pfi stani snizi a v case
rozlozi okamzity odbér elektfiny z distri-
bucni sité a zaroven se zkrati doba potieb-
ného neefektivniho stani na konecnych
zastavkach. Efektivita provozu bateriovych
trolejbusd se tedy muze vyrovnat efektivi-
té naftovych autobusd. Bonusem je vsak
vys$si energeticka ucinnost elektrického
pohonu, nizsi hluénost a lokalné zcela
bezemisni provoz.

Trolejbusy se oproti elektrobusim navic
diky mensi a tim lehdi trakeni baterii, kterd
nezabira ve vozidle tolik prostoru, vyrovnaji
z hlediska obsaditelnosti cestujicich kla-
sickym autobustm. Casté brzdéni vozidla
v méstském provozu umoznuje kinetickou
energii vozidla ménit na elektfinu a ukla-
dat ji bud do trakéniho akumulatoru,
nebo ji napajet jiny trolejbus v dané ob-
lasti. U klasického autobusu se tato energie
méni pouze na teplo, které unika do ovzdusi.

I ve Svycarsku je dobfe zndmo, Ze trolejbusy
|épe zdolavaji stoupani a zvlast v zimnim ob-
dobi na kluzkych vozovkach. Tento fakt Ize
velmi ocenit pfi nasazeni velkokapacitnich
vozidel s nezavislym pohonem 2 naprav.
Dikazem je vyznamné nasazeni téchto az
25 m dlouhych trolejbust nejen v této zemi.

Nejen Prosecka ulice oficialni
drahou trolejbusovou

Prazsky pilotni provoz trolejbusd probihal
na trati vedouci mezi terminédly metra linky B
Palmovka a linky C Letnany, pficemz na této
desetikilometrové trase (obousmérné) bylo
trolejové vedeni vybudovdno na celkem
1,6 km, zbytek je oznacovan jako tzv. fik-
tivni trolejbusova draha a trolejbus se zde
pohybuje s vyuzitim energie akumulované
v trakeni baterii.

Po prvotnich zkouskach a nepravidel-
ném provozu bez a s cestujicimi vznikla
od 1.7.2018 pravidelna linka cislo 58, kte-
rd doplnuje soubéznou autobusovou linku
140 vedouci dale do Cakovic a Miskovic. Pro
zajimavost, trolejbusova draha byla na za-
kladé zmény ufedniho povoleni k provozo-
vani drahy trolejbusové na Gzemi hlavniho
mésta Prahy, vydané odborem pozemnich
komunikaci a drah MHMP, jakozto pfislus-
nym drdznim spravnim ufadem, 21. 10. 2019
prodlouzena o 0,8 km ze zastavky Letnany
do zastavky Vystavisté Letiiany.
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Néasledné rozhodnutim oddéleni drazniho
spravniho ufadu odboru pozemnich komu-
nikaci a drah magistratu bylo od 26. 11. 2019
udéleno opravnéni - licence na provozova-
ni linky €. 58 v trase Palmovka - Lethany —
Vystavisté Letnany. Toho se vzapéti vyuzilo
a ve dnech 26. 11. - 28. 11. 2019 zabezpeco-
valy dva pronajaté trolejbusy ve tficetiminu-
tovych intervalech ndvoz a odvoz navstév-
nikG az k vystavnimu areélu, kde probihal
9. ro¢nik veletrhu Czechbus 2019, jehoz byl
Dopravni podnik generdlnim partnerem.
Bateriové trolejbusy by mély za par let
na lince 140 prevzit veskeré vykony za
autobusy.

Vice znacek = vice ovéfrenych
parametrd

Pokud nebudeme pocitat dva historické
muzejni trolejbusy Tatra 400 a Skoda 8Tr, tak
se doposud na nové trolejbusové draze ob-
jevily 4 trolejbusy vsech 3 vyrobcd aktuélné
produkujicich tato vozidla v CR:

o SORTNB 12 (Accumario), ev. ¢. 9505,

o Skoda 30Tr (karosérie SOR), ev. ¢. 9506,

o Skoda 27Tr (karosérie Solaris), ev. & 9000,
o Ekova Electron 12T, ev. ¢. 9507.

Dosavadni provoz, kdy kromé sezndmeni
zaméstnancl DPP s technologii bateriovych
trolejbust a vyskoleni jizdniho persona-
lu byly sbirdny cenné provozni informace
a zkuSenosti z praxe, slouzil zejména pro
ovéieni technologie, parametra a limitt
potiebnych pro pripravu elektrifikace
prvnich trolejbusovych linek. Na rozdil
od vétsiny ostatnich trolejbusovych provo-
z0, kde nékup bateriovych trolejbusd slouzi
pouze k prodlouzeni stavajicich trolejbuso-
vych linek o nékolik zastavek, Praha buduje
zcela novy trolejbusovy systém. Nezbytny
rozsah elektrifikace linek a poZzadované pa-
rametry vozidel je nutné dobfe navrhnout
tak, aby systém spolehlivé fungoval.

Z dosavadni praxe bych rad vyzdvihl velmi
vysokou spolehlivost vSech testovanych
vozidel. Primérnd disponibilita trolejbusd,
tedy pocet dni v provozu k celkovému poctu
dni se pohybovala pfes 90 %. Z toho plyne
vyrazné vyssi technicka spolehlivost oproti
autobusim. Pramérnd spotieba elektrické
energie byla pro trolejbus standardni délky
okolo 1,3-2,3 kWh/km v zavislosti na potfebé
vytapéni interiéru vozidla. Tento parametr
vsak neodpovida zcela redlnym hodnotam,
protoze v ramci pilotniho projektu a omeze-
ného rozsahu troleje (cca 10 % z délky trasy)
bylo nutné delsi dobu, nez je bézné, stat na
konecné zastavce a vozidlo neefektivné na-
bijet (spotieba vytapéni nebo klimatizace).
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FOTO: ZDENEK BEK

V rdmci readlného provozu jsme fesili riz-
né technické a provozni situace, jako
napf. namrazu na trolejovém vedeni, hava-
rijni vykop vodéren na trolejbusové draze,
signalizaci zhorseného izola¢niho stavu,
odlisnosti pfi myti vozidel v mycce, prijezd-
nost pracovist na garazi z dlivodu vyssi vys-
ky vozidel, technické zavady, ale i nesprav-
nou manipulaci s vozidlem a odtah.

Pfinosem bylo i testovani vozu a ranni vy-
jezd z garéze pfi zapornych teplotach vzdu-
chu. Trolejbusy zatim v garazi Klicov nemaji
moznost nabijeni a temperovéni. V rdmci
projektl trolejbusovych trati se vsak i s vy-
budovanim této infrastruktury pocita.

Linka 58 po koronaviru

Provoz trolejbusu na lince 58 neukoncilo
15. 3. 2020 omezeni provozu MHD v sou-
vislosti s vypuknutim pandemie koronaviru
COVID-19, i kdyz to tak mlize vypadat, ale vy-
prseni smlouvy o prondjmu vozidla. Ukonce-
nim provozu trolejbusu Ekova Electron 12 T
jsme prozatim vycerpali moznosti zapGjcky
vozidel, které jsou na nasem trhu dostup-
né. S ohledem na stdle trvajici celoevropsky
boom a poptavku v oblasti bateriovych tro-
lejbust maji vyrobci i s ohledem na dotace
z fondl EU prozatim dostatek zakézek na
nova vozidla a nejsou motivovani k vyrobé
vozidel pro prezentaci a prondjem.

Na lince 58 byl tedy docasné vyloucen pro-
voz. V soucasné dobé navic bézi pfipravné
a vykopové prace pro rekonstrukci kanali-

TRETI VYROBCE NA CESKEM TRHU SE PREDSTAVIL VOZEM EKOVA ELECTRON 12T V ZARI 2019

zace a opravu vozovky v Prosecké ulici. Tyto
préce si navic vynutily vypnuti napajeni tro-
leje od 1. 4. 2020 do 26. 7. 2020. Nasledné
od 21. 9. do 25. 11. 2020 je pldnovéana uplna
uzavirka ¢asti ulice, kterd vyvola dalsi preru-
seni provozu trolejbusové linky 58. Presny
harmonogram dalsich praci a uzavirek uli-
ce v navaznych etapach vsak neni doposud
znédm.

Pro potieby zajisténi pfrilezitostného
trolejbusového provozu v ramci platné
licence na provozovani drahy a draz-
ni dopravy na trolejbusové draze DPP
zakoupil od Plzefiskych méstskych do-
pravnich podniki starsi trolejbus Skoda
24Tr postaveny na karosérii Irisbus Citybus
bez trakéni baterie s pomocnym naftovym
pohonem Kirsch APU IPME (motor Iveco
NEF-4TAA) pro jizdu mimo trolejové vedeni.
Trolejbus byl vyroben v roce 2005 Skodou
Electric, s. r. 0. a doposud provozovan v Plzni
pod ev. ¢. 500.

Vozidlo bylo ptepraveno do Prahy 21. kvét-
na 2020. Nasledné byl trolejbus prehlasen
na Draznim Gfadé CR a probéhla nezbytna
udrzba vcetné prislusnych revizi. V rdmci
technickych krokl byl viiz kompletné prela-
kovan do prazskych barev, tedy do cerveno-
bilého natéru. Dale byl vybaven standard-
nim prazskym odbavovacim a informacnim
systémem a obdrzel eviden¢ni ¢islo 9508.

Pro potieby prevozu trolejbusd mezi garazi
Klicov a provozem Ustredni dilny v Hostiva-
fi po vlastni ose bylo zazadano o povoleni

m

na dalsi rozsiteni trolejbusové drahy, a to na
trasu DOZ Hostivaf — Garadz Kli¢ov. Zména
uredniho povoleni byla vydana 10. 6. 2020.
Dne 27. 7. 2020 se trolejbus Skoda 24Tr
poprvé objevil mimo areal DPP na tro-
lejbusové draze za ucelem provedeni
technicko-bezpecnostni zkousky v ramci
technické prohlidky.

Trolejbus bude slouzit v prvni fadé ke $ko-
leni technického a provozniho personélu.
Dale se s timto trolejbusem po¢ita k riznym
testdm na drazni infrastrukture, odstrafiova-
ni ndmrazy na troleji, ale i k pfilezitostnému
provozu s cestujicimi.

Na linku 58 (Letriany — Prosek — Palmovka)

byl trolejbus Skoda 24Tr vypraven poprvé
s cestujicimi 15. 8. 2020. Déle se s nim je
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NA ZAJISTENI TECHNICKO-BEZPECNOSTNI ZKOUSKY VOZU SKODA 24TR SE KROME KOLEGU
Z AUTOBUSOVYCH JEDNOTEK PODILELI | KOLEGOVE Z JEDNOTKY SPRAVA VOZIDEL TRAMVAJE,
KONKRETNE Z ODBORU TECHNICKA KONTROLA
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mozné svézt na této lince kazdou sobotu
odpoledne, kdy je v provozu v pravidelnych
hodinovych intervalech. Provoz mlze byt
pferusen v pfipadé vzniku technické zavady
nebo uzavirky Prosecké ulice pro stavebni
prace.

Vyhledy elektrifikace
prazskych linek

Dopravni podnik hl. m. Prahy v soucasné
dobé v rdmci schvalenych projektl elek-
trifikace linek 119 a 140 piipravuje nejen
vystavbu infrastruktury pro trolejbusovou
drahu, ale rovnéz i zakazky na nakup vozi-
del. Pro linku 119 se bude jednat o 20 velko-
kapacitnich tfi¢clankovych az 25 m dlouhych
trolejbusud a pro linku 140 o 15 kloubovych
18 m dlouhych trolejbust. Trolejbusy budou
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deponovany v garazich Repy a Kli¢ov. Jejich
uvedeni do provozu pfedpoklddame na pre-
lomu let 2022 a 2023.

V rdmci schvalené koncepce vyuziti alter-
nativnich paliv a strategie obnovy vozo-
vého parku autobusd, o nichz pojednaval
¢lanek v kvétnovém vydani DP kontaktu, se
predpoklada elektrifikace i dalsich autobu-
sovych linek. Tentokrat by se mélo jednat
o linky provozované v kopcovitém terénu
na levém brehu Vitavy obsluhované auto-
busy standardni dvanactimetrové délky,
konkrétné se jedna o linky 131, 137, 176
a191.

Vérim, ze probihajici pandemie COVID-19
a znac¢ny vypadek financi nebude mit za-
sadni vliv na uskute¢néni téchto dlouho
pfipravovanych a pro cestujici a obyvatele
mésta pozitivnich projektl. Ostatné v sou-
ladu se zavaznou smérnici Evropského par-
lamentu a Rady, kterou se méni smérnice
2009/33/EU o podpore cistych a energetic-
ky ucinnych silni¢nich vozidel, pokracuje
pfiprava transpozice do ceské legislati-
vy, ktera s nahradou vyznamného podilu
naftovych vozidel za ¢ista vozidla véetné
vozidel s nulovymi emisemi pocita. Dle
projedndvaného navrhu jsou trolejbusy za
tato vozidla rovnéz povazovany (i prestoze
jsou v ceské legislativé doposud vedeny
jako drazni vozidla).

Pfi této prilezitosti bych velmi rdd podéko-
val za skvélou spolupraci pfi zavadéni tro-
lejbusd zejména kolegiim z jednotek Pro-
voz Autobusy, Sprava Vozidel a Autobusd,
Dopravni cesta Tramvaje a odboru Investice
Povrch. |

PRAZSKY TROLEJBUS PRI VYJEZDU
Z KLICOVSKE GARAZE V PRVNI DEN
PROVOZU

FOTO: JIRI CERMAK
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Ptal se: Zdené_k Bek
Foto: Jiti Spurny dgutor

VESELKA NA KRALOVCE

PRVNI SRPNOVA SOBOTA, TRAMVAJOVA SMYCKA KRALOVKA, 10.00 HODIN.
ZA UCASTI NEKOLIKA DESITEK HOSTU ZDE PROBEHL SVATEBNI OBRAD
RIDICKY PAVLINY JIRKU A RIDICE VOJTECHA MALINSKEHO Z MOTOLSKE

VOZOVNY. ZA CINKAN[ ZVONKU VOZU 15T A HISTORICKE TRAMVAJE

BYLI DLOUHOLETI PARTNERI ODDANI. OBRAD NEUSEL

ZAJMU REDAKCE CASOPISU, A TAK MUZEME PRINEST
KRATKY ROZHOVOR S CERSTVYM|
NOVOMANZELI.
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Jak jste se seznamili?

Pavlina: J4 jsem velice spole¢enskd, bavim se
s kazdym, a proto, kdyz jsem ptijela se svou
tramvaji 9415 na lince 10 (7. pofadi) za tram-
vaj 9357 (4. poradi) a $la kolem této tramvaje
0 pauze a vsimla si, Ze je to fidi¢ z Motola, za-
tukala jsem na néj, abych ho pozdravila, a tak
jsme se dali do feci. Az pozdéji mi doslo, ze si
ho pamatuiji jiz z dfivéjsi smény, kdy jsem cer-
pala pauzu na Andélu. Pfi vraceni vozu mi Voj-
tafiké bez jakékoliv mimiky:, Doplinil jsem ti pi-
sek, kdybys ndhodou potfebovala hasit kos...”
MUj vyraz asi mluvil za vse, tvéfila jsem se,
jakoby si ze mé délal legraci.

Vojtéch: Sezndmili jsme se nejprve nevédo-
mé, kdy Pdja jezdila jako nova fidicka a mijeli
jsme se na trati. Hned mi padla do oka. Pres-
né, jak P4ja zmiruje, jsem ji doplnil pisek do
plechovky v 15T, ,aby mohla hasit odpadkové
kose”. A pak jsme se sezndmili, skute¢né, na
lince 10, ve smy¢ce Sidlisté Dablice. Péja za
mnou pfijela se svym poradim, a kdyz $la

¥
L
=

L

. :l'.-

kolem mé kabiny, tak se sama od sebe pred-
stavila.

Preskodila jiskra hned?

Pavlina: Oba Zijeme na 600V. Upfimné, ja
vibec nepoznala, Ze jsem Vojtu zaujala. Ne-
hledala jsem vztah a nedoufala, Ze se mi spini
sen a najde se nékdo, kdo bude mit upfimné
rdd mé a hlavné mé déti.

Vojtéch: Myslim, ze jiskra pfeskocila hned pfi
skute¢ném setkani. Nemohl jsem na ni pre-
stat myslet.

MuUzete, Pavlino prozradit, jak vas
Vojtéch pozadal o ruku?

Na podzim jsem byla na komplikované ope-
raci, jiz v nemocnici se mnou Vojta byl. Pfi jed-
né navstévé u mé doma mi Vojta polibil ruku
a fekl: ,Stejné si té jednou vezmu...” Oficidlné
to bylo v bfeznu, kdyZ jsme pfijeli z navstévy
u rodicu, v nedéli, kdy pustil nasi oblibenou
hudbu, sednul si ke mné a zeptal se mé, zda
si ho vezmu. PGvodné mé mél pozadat o ruku
v tramvaji, ale bohuzel situace s vyvojem ko-
ronaviru nam to prekazila, ale vyznamné pro
mé je datum svatby. Vychazi totiz na vyroci
naseho sezndmeni.

Méli jste o svatbé stejnou predstavu
nebo dochazelo ke kompromisdm?
Pavlina: Tramvaje k nam patfi. Nase pred-
stavy se zdokonalovaly, kdyZ jsme si nd$ sen
zacali plnit. Jiz samotné ozndmeni je nas pfi-
béh.

Vojtéch: Myslenku svatby v tomto stylu,
v tomto podani, jsme sdileli spole¢né od za-
¢atku.

Vstupujete do manzelstvi s néjakym
spole¢nym ocekéavanim?

Pavlina: Ano. Médme sny, plany... J& mam
v hlavé vzdy ten nas obrazek nas dvou, jak
sedime vedle sebe ve svych kieslech a jsme
spokojeni. Clovék musi brat Zivot takovy, jaky
je ahlavné s tsmévem.

Vojtéch: Domnivdm se, Ze spokojeny ro-
dinny Zivot ve spojeni s praci, kterd nas bavi
a mame ji radi. Je to sice skromné ocekavani,
ale je to zaklad.

Lze ocekévat pokracovatele rodu?

Pavlina: Vojta mé déti prijmul za své, takze
vlastné tak néjak pokracovatel je, jen md za-
tim jiné pfijmeni.

Vojtéch: Nechte se prekvapit, a pobavime se
tieba za deset let @). ]

DP kontakt  9/2020



44

HISTORIE MHD

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

JAK TO BYLO NA PANKRACI

Pred 50 lety, 26. zéfi 1970, byla trvale
zrusena tramvajova trat v ulici 5. kvétna
na Pankraci véetné vjezdu do vozovny
Pankrac. O den pozdéji byla uvedena do
provozu nova tramvajova trat v ulici Na
Pankréci, zahloubend v ¢asti Taborské
a na namésti Hrdin( do podjezdu pod
rozestavénou Severojizni magistralou.
Pro obsluhu vozovny Pankrac byla
zfizena nové dvoukolejnd, tehdy jen
manipulacni trat v ulicich Na Veseli
a Soudni, vedend v prvné jmenované
ulicirovnéz podjezdem pod magistralou.
Zavére¢nou fazi stavby nové traté
ndm priblizuje snimek, ktery soucasné
ukazuje pavodni mizejici pankrackou
zastavbu.
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CEKANI NA LINKU B

Ve fotografickém albu vyrobeném
v roce 1927, snad k 30. vyroci vzniku
Elektrickych podnikl hlavniho mésta
Prahy, se mezi jinymi nachazi i mala
fotografie potizend shodou okolnosti
na stejném misté jako predchozi
snimek. Je na ni zachycena cekérna
u konec¢né autobusové stanice linky B.
Domy v pozadi uz neexistuji, byly
zboreny v padesatych letech minulého
stoleti. Bez zajimavosti mozna neni ani
telefonni budka. Fotografie, z niz byl
sken pofizen, ma rozmér 13,2 x 8,7 cm,
ale origindlnim negativem byla s velkou
pravdépodobnosti  sklenénd deska
formatu 18 x 24 cm. Pravdépodobné se
do dnesni doby nedochovala.

PRESTUPNI BRANIK MA 60 LET

Docela obycejny snimek dopravniho uzlu pred branickym
nadrazim byl pofizen nékdy kolem roku 1985. Chtéli jsme
jim pfipomenout, Ze tento prvni moderni prestupni terminal
mezi autobusy a tramvajemi byl uveden do provozu pred 60
lety, 5. zéfi 1960. Tehdy méla tramvajova koncova smycka
v oblouku jen dvé koleje a u autobusového obratisté
stacil pro tehdejsi linky jen zékladni pfistfeSek se stejnou
architekturou, jako mély pristfesky pro tramvaje. Fotografie
z nejstarsiho obdobi z let 1960-1968 bohuzel nezname
(@ to pomijime provizorni obdobi z let 1959-1960, kdy
novu smyckou uz tramvaje projizdély, ale bez cestujicich
a konecnou stanici byly stale Ledarny).

KLENOT V ARCHIVU

Patrné nejstarsi archivalie v Archivu Dopravniho podniku
(presnéji archivélie s nejstarsSim datem) nese nazev
Reglement fiir die Moldau-Schiffahrt / Prawidla pro plawbu
na rece Moldaweé vydand 31. ledna 1832, psana Svabachem.
Byla pouzita pri pfipravé ustaveni Prazské spolecnosti pro
paroplavbu na fece Vltavé, pozdéjsi Prazské paroplavebni
spolecnosti v roce 1865. Dvojjazy¢ny dokument ma tii
strany textu s 18 paragrafy pravidel a Ctyfi strany pfiloh
(dvé strany némecky a dvé cesky). Rozmér tohoto tGfedniho
listu je 235 x 367 mm.
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LISTKY SLEVOVE A ZLEVNENE

Mezi nejnovéjsi prirGstky archivnich sbirek patii zajimavy soubor
Sestnacti predplatnich jizdenek od jediného clovéka z let 1927-1942
a 1950. Ukazuje ndm nejen vzhled ,listk(” slevovych ¢i zlevnénych,
cennych znamek z téchto let, ale i proménu ¢lovéka za tato léta. Vétsina
jizdenek ma rozmér 112 x 68 mm, jen jizdenka z roku 1950 je o néco
mensi (100 x 67 mm). Mezi prvni a posledni fotografii na jizdenkach je
rozdil 23 roku. A zestérlo i pismo vlastnika jizdenky.
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UZKE ULICKY MESTA PATRI VYHRADNE REPASOVANYM VOZUM Z 20. LET 20. STOLETI, KTERYCH MA LISABONSKY DOPRAVCE 53.

TURISTY NEJOBLIBENEJSI LINKA 28 PRAVE VJIZDI DO SPLITKY V ULICCE CALGADA DE SAO VICENTE

ANO, VAZENI PRATELE, JE TOMU TAK - VE VSECH
PADECH SKLONOVANY KORONAVIRUS DOPADL

| NA AKTIVITY VEDECKOTECHNICKEHO KLUBU
PRI DP-METRO. OPROTI RADE PODNIKU

| PODNIKATELU NENI DOPAD NA NAS
EKONOMICKY LIKVIDACNI, PROSTE JEN NASE
AKTIVITY ZAMRZLY A CEKAME, AZ NASTANE
PRIHODNEJSI DOBA.
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Pojdme se nejprve podivat, co se ndm po-
dafilo uskute¢nit v minulém roce. Asi nejza-
jimavéjsi akci byla navstéva portugalského
hlavniho mésta Lisabonu a jeho dopravnich
systémU. Méli jsme moznost navstivit tamni
metro a jedno z jeho dep. Metro ma 4 linky
s délkou 44,5 km a 56 stanicemi, prvni Usek
byl zprovoznén v roce 1959. A co nas v metru
zaujalo? Urcité zpUsob napajeni. Je sice feSen
obdobné jako u nas, tfeti kolejnici, ale se
sbéraci plochou nahore. ,Pfivodka” tedy neni
nijak krytd. Zajimavé je také architektonické
feSeni nékterych stanic, které casto odkazuje
na to, co najdeme u dané stanice na povrchu.

m

Slavné jsou lisabonské tzkorozchodné zluté
tramvaje proplétajici se uUzkymi kopco-
vitymi ulickami mésta. Jejich provoz zacal
v roce 1873. V 60. letech méla sit 76 km
a jezdilo po ni 27 linek. Dnes uz zbylo pou-
hych 26 km a v provozu je 6 linek. To ale nic
neméni na tom, ze Zluté tramvaje jsou jednou
zvyznamnych turistickych atrakci mésta. Najit
tak pfes den v malinkych kodrcajicich vozech
volné misto je uméni. Navic je tieba se obrnit
trpélivosti, protoze v Uzkych ulickach starého
Lisabonu tramvaje spiSe postavaji v kolonach,
nez jedou. Presto si zadny navstévnik mésta
tento zazitek nenecha ujit.

POZEMNI LANOVKA ELEVADOR DA GLORIA
SPOJUJE OD ROKU 1885 NAMESTI PRACA
DE RESTAURADORES SE CTVRTI BAIRRO
ALTO. A PROTOZE VOZY STOJI TRVALE

V ULICI, JE TO NA JEJICH ZEVNEJSKU ZNAT,
KORPORATNI ZLUTA BARVA NENI POD
,UMELECKYMI" DILY SKORO VIDET

Kopcovity reliéf mésta si vyzadal i netradi¢ni
dopravni prostiedky, tfi pozemni lanovky
vedouci prudce stoupajicimi ulickami, vytah
Ci eskalatory. Na protéjsim biehu reky Tejo
v Almadé, kam se miizeme dopravit bud pies
most 25. dubna, ktery pfipomind americky
Golden Gate, nebo trajektem pres feku, naj-
deme systém Metro Transportes do Sul. Jde
o moderni rychlodrézni tramvajovy rychlo-
drdzni systém s normélnim rozchodem obslu-
hujici zdejsi aglomeraci.

Bohuzel uz v roce 2019 jsme museli zrusit jed-
nu planovanou akci, kterou mél byt Den déti
s VTK, kdy jsme chtéli ¢lenGm a jejich détem ¢i
vnoucatlim pfipravit vypravu vlastnim viakem
do nového Technického muzea v Liberci a na

Z NAMESTI PRACA DO COMERCIO VYRAZI NA OKRUZNI JiZDY MESTEM SPECIALNI VYHLIDKOVE
TRAMVAJE, KTERE SE LIS[ OD LINKOVYCH BARVOU VOZU. V JEDEN Z DESETI NOVYCH KLOUBOVYCH
VOZU, KTERE OBSLUHUJI LINKU 15 Z CENTRA PRES BELEM NA PREDMESTI ALGES

DALSI Z LISABONSKYCH POZEMNICH
LANOVEK, ELEVADOR DA BICA, VEDE

OD ROKU 1892 ZE CTVRTI BAIRRO ALTO
SMEREM KE CAIS DO SODRE. A PROC JE
Vv0Z NEZKRASLENY SPREJERY? JAKO JEDINY
ZE VSECH LANOVEK MA VYHODU, ZE
NOCUJE UZAVRENY V DOME, V NEMZ

JE UMISTENA DOLNI STANICE

Jestéd. Pficinou zruseni akce samoziejmé
jesté nebyl koronavirus, ale prodlouzena
jarni odstavka lanové drahy na Jestéd, ktera
v loriském roce prosla rekonstrukci.

V druhé poloviné roku jsme méli moznost
navstivit Ustav jaderného vyzkumu v Rezi,
kde jsme se seznamili s vodikovymi poho-
ny, podivali se na vyzkumné pracovisté ury-
chlovact i na pracovisté jaderného reaktoru,
kde jsme mohli nahlédnout i do nitra reak-
toru. Byli jsme se také podivat v rakouském
Linci na unikdtni ,horskou” vyletni tramvaj
Postlingbergbahn a v ramci této vypravy jsme
se cestou zastavili také ve firmé ZVVZ Milev-
sko, kterd je vyrobcem vzduchotechnickych
zafizeni, mimo jiné i ventilatord hlavniho
vétrani pro prazské metro.

Navstivili jsme nas podnikovy archiv a zucast-
nili se dvou seminafi: o tranzitnich koridorech
v CR a o Negrelliho viaduktu. Zavér roku pak
patfil tradi¢nimu adventnimu zajezdu. Vyra-
zili jsme do Saska na historicky advent v pev-
nosti Konigstein a poté do podkrusnohor-
ského hornického mésta Freiberg.

Na letodnim unorovém shromézdéni jsme
predlozili plan aktivit na rok 2020. To ale nikdo
z nés netusil, Ze se na nas chystd covid-19.
Kdyz zacala epidemiologicka opatieni, bylo
jasné, ze moznosti pro pofadani akci budou
velmi omezené. V kvétnu jsme museli zrusit
planovany zajezd do Beskyd s cilem navstivit
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Vagonéiské muzeum ve Studénce a muzeum
Tatry v Kopfivnici. Také nepfichazelo v ivahu
uskutecnit Den déti s VTK v Liberci presunu-
ty z minulého roku. Ani dalsi akce, kdy jsme
chtéli navstévovat rlizna dispecerskd praco-
visté ¢&i daldi strategickd mista, zatim nebylo
redlné uskutecnit. Posledni zrusenou akci je
z ddvodu nejisté situace zafijova vyprava za
zavlazovacimi systémy na Madeiru. A i kdyz

PRIPRAVEN K ODJEZDU DO MESTA
. ———
b | F

v
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TO UZ JSME V RAKOUSKU - V LINCI OD ROKU 1898 SPOJUJE
MESTO S POUTNIM MISTEM POSTLINGBERG UNIKATNI
ADHEZN[ TRAMVAJ SE SKLONEM AZ 116%o. ZDE JE JEDEN
ZE TRI REKONSTRUOVANYCH PUVODNICH vVOZU Z 50. LET

vlada uz vyhlasila zpfisnéni opatfeni od 1. zafi,
doufame, Ze alespon na podzim se nam po-
dafi uskutecnit néjaké drobnéjsi a z hlediska
koronaviru relativné bezpec¢né akce, napfiklad
ve formé vychézek za technickymi pamat-
kami. Jen na okraj si jesté dovolim informovat,
Ze pravé z divodu realizace minima akci jsme
v letosnim roce nepozadali Dopravni podnik
o prispévek na podporu c¢innosti.

o

U PRISTAVISTE TRAJEKTU V CACILHAS

NA PROTEJSIM BREHU REKY TEJO ZACINAJI
SVOU CESTU DVE ZE TRI LINEK DOPRAVNIHO
SYSTEMU METRO TRANSPORTES DO SUL,
KTERY OD ROKU 2007 OBSLUHUJE VOZY
SIEMENS COMBINO 13,5 KM DLOUHOU SIT

V OBLASTI ALMADA

PRO NAS NEZVYKLY POHLED - PRIVODNI
KOLEJNICE BEZ KRYTU S VRCHNIM ODBEREM

V&fim, Ze ten nds ,virovy spanek” pfijmete
s pochopenim, zachovate nam pfizen a snad
pro nas a nase akce bude pfisti rok pfiznivéj-
$i @ budeme vdm moci nabidnout opét za-
jimavé aktivity.

VTK pfi DP-Metro rad privita nové
¢leny, ktefi se budou aktivné podilet
na pripravé akci. Jich se oviem mohou
zUcastnit i neclenové klubu. Informace
o aktivitdch VTK najdete na intranetu
v sekci Zajmova cinnost.

V ROCE 2008 BYL POVODN[ ROZCHOD
DRAHY 1000 MM SJEDNOCEN SE ZBYTKEM
TRAMVAJOVE SITE V LINCI, TJ. NA 900 MM,

LINKA 51 OBSLUHUJICI TRAT BYLA
PRODLOUZENA AZ DO CENTRA MESTA

A CAST SPOJU ZAJISTUJI CTYRI MODERNI
NIZKOPODLAZNI CLANKOVE TRAMVAJE
OD FIRMY BOMBARDIER

m

Foto: FB DPmMaL

Foto: FB DPO

Dopravni podnik

meila Pardubic

T T
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Foto: FB Dampflokwerk Meiningen
- DB Fahrzeuginstandhaltung GmbH

120. vyroci zahajeni provozu mést-
ské hromadné dopravy na Mos-
tecku si zaslouzi poradnou oslavu.
Od 15. ¢ervence 2020 do 14. kvét-
na 2021 muazete zasilat své fotogra-
fie tramvaji, autobusd ¢i pracov-
nich vozidel na e-mailovou adresu
fotosoutez@dpmost.cz. Vitézné fo-
tografie budou pouzity pro vyrobu
nasténného kalendére, ktery bude
vydan k 120. vyroci.

PEL-MEL

Okno z dopravniho svéta pfipravil: Zdenék Bek

Nové webovky pro Pardubice

Pardubicky dopravni podnik od zafi spustil nové webové stranky. Pl-
vodni z roku 2009 jiz neodpovidaly modernim trendim a pozadavkdm
navstévnikl. Proto jsou nové stranky i responzivni, to znamena, ze se
web korektné zobrazuje i na mobilnich zafizenich. Homepage stranek
zaroven nabizi mimo jiné vlastni vyhledavac spojeni véetné moznos-
ti zobrazeni panelu odjezdd z konkrétni zastavky ¢i jizdni fad. Nové
webové stranky naleznete na stavajici adrese www.dpmp.cz.

Brno zakoupilo dva
historické autobusy

Foto: FB DPMB

Skoda 706 RTO a Karosa SM 11. Tato dvé vozidla
rozsifi park historickych autobusli brnénského
dopravce. ,Ertak” dorazil do slatinské vozovny
jiz v srpnu. Historicky autobus obdrzi ev. ¢. 2253
a bude slouzit hlavné k prondjmu a k marketin-
govym aktivitam firmy. Pro Uplnost dodejme, ze
pfijezd ,Semika” je o¢ekéavan v pribéhu fijna le-
tosniho roku.

Ostravsky dopravni podnik pfivital dvodem srpna dva nové ,doubledeckery”
s pohonem na CNG. Vozidla jsou Ctyii metry vysokd, maji klimatizované spod-
ni podlazi a Wi-Fi pfipojeni v celém autobuse. Jejich nasazeni je naplanovano
na lince ¢. 88 mezi ZOO a Dolni oblasti Vitkovice. Vozy jsou nyni dokoncovany
v paskovském zavodé Scania. Do plného provozu budou nasazeny na podzim.

Ceska para v némeckych dilnach

Némecké dilny DB v Meiningenu usilovné pracuji na lokomotivé fady
365.024, kterou si nechavaji opravit Ceské drahy. Lokomotivu vyrobila Ces-
komoravska-Kolben-Danék v roce 1923. Po dobu provozu prosla vytopnami
Pterov, Bohumin, Chomutov a skontila v Ceskych Budé&jovicich jako vytapé-
ci kotel ve Veseli nad Luznici. Po rozhodnuti, Ze bude uchovana jako cenny
ddkaz nasi konstrukéné prvni rychlikové lokomotivy, prosla nékolika ma-
jiteli, az se ji ujalo Zelezni¢ni muzeum v Luzné u Rakovnika. A pravé muzeu
Ceskych drah se podafil neobvykly pocin, a to zadani opravy do provozniho
stavu v dilndch v némeckém Meiningenu. V pribéhu opravy se viak odha-
lily zavady, které nebylo podle némeckych zvyklosti mozné prejit bez po-
vimnuti. Proto doslo i k vyrobé nového parniho valce, ktery nahradi stary,
znacné opotiebovany se zésahy, které by nedovolily jeho bezpecny provoz.
Na lokomotivé se pracuje s tim, ze jeji dokonceni bude podle dostupnych in-

formaci realizovano opét u majitele, tedy v dilnédch v Luzné. Pfiznivci zeleznice
se tak mohou tésit v pfistim roce na unikatni provozni muzealni kousek.
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KRIZOVKA
O NAROZENINOVE
CENY

lkarus 620/630

Zajimavou a ve své dobé velmi ostudnou epizodou v obdobi pfechodu od
tradi¢nich autobust ramové koncepce k autobusiim se samonosnou karose-
rii a podpodlahovym motorem bylo nasazeni madarskych autobusl lkarus
620/630. Jejich dovoz do Ceskoslovenska byl oficialné zdGvodnén nedostate¢-
nymi dodavkami autobusti S 706 RTO a snahou o kompenzaci tohoto nedo-
statku dovozem z Madarské lidové republiky. Ackoliv pofizovaci cena Ikarust
byla nizsi nez autobusu $ 706 RTO, dopravci o novy model od poéatku nestali.
Divodem byla pfedevsim .............. (dokonceni v tajence) a absence jakychkoliv
provoznich zkusenosti.

Lustéte pro zédbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do pondéli
28. zafi 2020 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Kiizovka; u odpovédi
uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosova-
ny lustitel ziska hlavni cenu: voucher pro 2 dospélé a az 4 déti na kompletni
prohlidku a druhy bonus: vypravné fotoalbum Evropské metro - Kniha 1. Dalsi
dva vylosovani pak tricko s dopravni tematikou a knihu 140 osobnosti, udalosti
a zajimavosti z historie MHD.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 7-8/2020 bylo dokonceni textu: Ve druhé
fazi se tyto ryhy naplni koloidni suspenzi bentonitu. Hlavni cenu v podobé
knihy Evropské metro ziskavéa Pavel Cerny. Dali dva vyherci obdrzi po men-
Sich cenach. Lucie Skfivanova a Ludék Pokorny tak ziskavaji plakat forma-
tu A2 s tramvajemi T2 a knihu 140 osobnosti, udalosti a zajimavosti z historie
MHD. Blahoptejeme.

ZABAVA

Hlavni cena:

VOUCHER V HODNOTE !-:.'1

500 KCJE URCENY

PRORODINU (2 DOSPEL/+ = Li

4DETI). POKUD BY MOHLY

ZDI STAROMESTSKE

RADNICE MLUVIT, ZCELA

JISTE BY SE CLOVEK

SEZNAMIL S TEMER

KOMPLETNI HISTORIT

CESKE REPUBLIKY. V ROCE 1338 BYLA ZALOZENA SE SOUHLASEM
JANA LUCEMBURSKEHO. V' ROCE 1621 BYLO PRED JEJIMI BRANAMI
POPRAVENO 27 CESKYCH PANU. V KVETNU 1945 BYLA RADNICE
ZAPALENA A OSTRELOVANA NEMECKYMI JEDNOTKAMI. PONEKUD
POCHMURNY VYCET UDALOST/ VSAK NEZAPRICINIL MOZNOST
DNESNI NAVSTEVY, A TAK SE DO TETO HISTORICKE

STAVBY MUZETE PODIVAT | V!

FOTOALBUM EVROPSKE METRO
— KNIHA 1V HODNOTE 2000 KC

PRISTi BONUS:
FITNESS NARAMEK XIAOMI MI BAND 5

JIRASKOVA
KRONIKA

BELGICKY, Zivop OBISTEN

ZPEVAK MOTOCYKLO (VoDOoU) LATIN.MYDLO

ANGL. VRCHOL

HRDINA )
NADUTEC ORIENTALNICH MPZ ISLANDU SEKNUTI

BIBLICKA
POSTAVA (1.
PISICI DOSPELI
APOSTOL)

ANGLICKY

CLEN SKUPINY
BEATLES

UZEH

ASIAT

DREN ZUBU

2VOLNA

ANGLICKY
STATKAR

MASARYKOVA
UNIVERZITA
VBRNE

TERENNi

GENERATOR

ZENSKE
JMENO (16.3)

STARA
SOLMIZACNI
SLABIKA

OZNACENI
CESKYCH USPINIT (NAR)
LETADEL MAKEDON.

UsEZDENA

DETSKE
AST CESTY. crTosLovcE

Bicikovel REKA

SEDIVA

swoLa
(LIDOVE)

\VYCHODOEV- FR.REKA

RYCHLOST
2ZN. HOLMIA =)

SVETELNE

HORNINA sy

NEMECKY
KAMEJE
ROSTLINA
S DUZNATYMI
UsTY

PPOHORI
V JUGOSLAVII

CHEMICKE
LATKY

MESTOV ZAP.
FRANCII
KUBANSKE
GIGARETY.
(ZNACKA)

DOMACKY
KLEOPATRA

KULOVITA
BAKTERIE

3. ast tajenky
ZNACKA
GIGABYTU

POPEVEK

. _ZAPADO-
GESKE MESTO

SPZ PARDUBIC

(ROSTLINA)

HLOUBKOMER

JEDINECNOSTI
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BUDE | NOCNI HLIDKA?

Narodni galerie planuje na 25. zafi 2020 za-
héjeni dlouho ocekavané a z pavodniho
jarniho terminu presunuté vystavy nazva-
né Rembrandt: Portrét clovéka. Pri-
pravila Narodni galerie Praha ve spolupraci
s Wallraf-Richartz-Museem v Koliné nad Ry-
nem u pfilezitosti 350. vyro¢i umrti jednoho
z nejvyznamnéjSich nizozemskych malifd
Rembrandta Harmensz van Rijn.

V Palaci Kinskych se predstavi vice nez 110
dél z vyznamnych tuzemskych i zahrani¢nich
instituci a soukromych sbirek a jejim ustfed-
nim dilem je obraz U¢enec ve studovné z roku
1634, ktery je u nas aktudlné vystaven v expo-
zici Staii mistii ve Schwarzenberském palaci.

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezdk

JWystava se tak s pomoci dalsich Rembrand-
tovych dél, i s pomoci praci jeho soucasniki
i ndsledovniku pokusi priblizit vnitini Zivot za-
chyceny ve vyrazu portrétovaného, at uz jim
byl nezndmy clovék ¢i Rembrandt sdm”, uvadi
v oficidlnich materidlech kuratorka Lucie Né-
meckova. Své misto zde maji nejen Rembran-
dtovy malby na platné, ale i grafika a kresby.
V zavéru expozice si pak Ize udélat obrazek
také o modernéjsim pohledu a pochopeni
Rembrandtova dila v tvorbé piednich sou-
¢asnych umélcu. Jejich autorska interpretace
prazského Ucence ve studovné ukazuje, ze
Rembrandtovo dilo je i po umélcové smrti
stale zdrojem inspirace.

O'ZAPFT JEI ANEB OKTOBERFEST NA ANDELU!

Ve stfedu 30. zai a ve ¢tvrtek 1. Fijna probéhne tradi¢ni Oktoberfest. Kde? P&si zéna Andél. V kolik?
Vzdy od 10.00 do 20.00 hodin. Smichovsky Oktoberfest svou velikosti pravdépodobné nenahradi ten
zruseny mnichovsky, i pfesto se mlzete tésit na typické bavorské pivo Paulaner a vynikajici némecké
pochutiny: peceného vola, kutata, bavorské klobasky, precliky, kolena atd. Kozené kalhoty a dirndl
s sebou! Vstup zdarma. Vzhledem k soucasné koronavirové situaci doporucujeme sledovat webové
stranky organizatora www.foodevent.cz

NECO NA POMEZI ALTERNATIVNI HUDBY A UNDERGROUNDU

V patek 16. fijna se snad jiz odehraje delsi
¢as planovany a presouvany koncert skupin
Domaci kapela, Fiktivni Silenstvi
a Plilnoc, ktery Palac Akropolis pFipravuje
ve spolupréci s vydavatelstvim Guerilla Re-
cords u pfilezitosti vydani DVD s filmem Jany
Chytilové The Plastic People Of The Univer-
se, ktery natocila v roce 2001.

Program by méla zahdjit Doméci kapela
dlouholetého bubenika ,Plastik(” Jana Brab-
ce, kterd se chysta spolu s nékolika hosty
zahrat par pisni, jez publikum nazivo nesly-
Selo jiz vice nez deset let. Vzpominat by se
mélo i na jednu ze stézejnich postav doméci

undergroundové scény Mejlu Hlavsu (1951-
2001). Treba v ramci koncertni premiéry
skupiny Fiktivni Silenstvi. Jak uz sdm néazev
souboru napovidd, jedna se o muzikanty,
ktefi s Hlavsou spolupracovali v kapele Ficti-
on nebo v jeho projektu Silenstvi. Jadro for-
mace tvolii bratii Dusan a Jan Vozaryové, Eva
Turnovd a Jitka Charvatova, které doplni kla-
vesista Petr Kucera a kytarista lvan Manolov.

No a Pllnoc se na pielomu 80. a 90. let stala
rychle jednou z domécich klubovych legend.
Hlavsa ji zalozZil v roce 1988 po tehdejsim roz-
padu Plastic People Of The Universe a jeji
nejaktivnéjsi léta se datuji od doby vzniku

do roku 1993. Sporadicky znovu koncertuje
pfiblizné od roku 2011. A onu vyjimecnou
sanci vidét a slyset ji nazivo budou mit i na-
vstévnici tohoto koncertu v Paldci Akropolis.

NA KTERY MOST AUTOBUS VJIZDI?

Ve

Odpovéd zaslete nejpozdéji do pondéli 28. zari 2020 na e-mailovou
adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte

celé vase jméno s diakritikou) a miZzete ziskat tricko s dopravni tematikou
a voucher pro 2 osoby na prohlidku historickych sald, podzemi a véze
Staroméstské radnice.

Spravna odpovéd na otazku z Fotokvizu v DP kontaktu 7-8/2020 znéla: Stoddlky.
Z autord spravnych odpovédi byla vylosovana a trickem s dopravni tématikou a knihou
,140 osobnosti, udalosti a zajimavosti z historie MHD” odménéna: Petra Vasakova.
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TE- DVQJ K,Y V U I-I ClIC H .TRTAa'\t":ATJZE ev ¢. 6002, 6003, 6004
A SILNICNI PRACANTI e
V M UZEU « Kalovy special §.koda 706 RTK

Sobota 29. srpna 2020 nebyla zasvécena jen rozluéce s autobusy + Montazni trolejové véze:
City Bus. V dopolednich hodindch si fanousci dopravy mohli vyfotit Schorling - Skoda 706 RT (ev. ¢. 6-0220)
i unikatni trojici tramvaji T2, které na tratich v okoli stfeSovické
vozovny pé6zovaly fotografiim. V Muzeu MHD byla cely den zéroven
vystavena i shirka silnicnich vozidel, kterou v kompletnim slozeni

mohli névstévnici vidét poprvé. « Svareci automobil Praga V3$

Schorling — Mercedes (ev. €. 92)
Praga RN (ev.¢.7)

MUZEUM MHD

Text a foto: Zdenék Bek




