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U stanice metra Ceskomoravska byly 24. fij-
na 1995 prezentovany pro zastupce médii
i vefejnost hned dva méstské autobusy no-
vych typU. Vysokomytsky vyrobce zde pred-
stavil vysledek spoluprace s francouzskym
Renaultem. Jednalo se o typ B 931, ktery pred-
stavoval modernizaci zndmé rady 700, vyra-
béné od pocatku 80. let, a predevsim horkou
novinku, nizkopodlazni autobus Karosa — Re-
nault City Bus 12M.

3004: PREMIERA V PRAZE

Oba autobusy, prozatim v majetku vyrobce,
zacaly byt v tomto obdobi zkouseny na pra-
videlnych linkach. Nizkopodlazni prototyp
City Busu, ktery obdrzel ev. ¢. 3004, byl pridé-
len garazi Kacerov a jiz od 20. Fijna 1995 byl
zkousen v ostrém provozu s cestujicimi na
lince ¢. 121. Ta byla zamérné vybrana prede-

NA JIZ SERIOVEM CITY BUSU EV. C. 3006 VE STROUPEZNICKEHO ULICI NA SMICHOVE ZAUJME
TEXT NA ORIENTACNICH PANELECH CI TEHDEJSI OZNACENI DPP NEBO EV. C[SLA.V TE DOBE
SE U OBOJIHO STALE HLEDALA NEJVHODNEJSI VARIANTA (23. 9. 1998)
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vsim vzhledem k ndro¢nosti stoupani a pru-
jezdnim profilGm.

Od listopadu do dubna nasledujiciho roku
zamifil tento viz na ,turné” po nékterych
Ceskych i slovenskych méstech, aby se i v nich
predstavil. Prazsky DP prototyp odkoupil
do svého majetku 24. zafi 1996, ¢imz do-
plnil flotilu pouhych tii nizkopodlaznich au-
tobusl zn. Neoplan typu N 4014 ev. ¢. 3001-
3003, které byly pofizeny v letech 1994 a 95.

3005 az 3009: KNEELING

V dobé prevzeti prvniho City Busu byla jiz od
vysokomytské Karosy objednana pétikusova
série novych vozidel tohoto typu, kterd do
provozu stihla zasdhnout jesté do konce roku
1996. V listopadu byl pfevzat prvni z nich
ev. ¢. 3005, ktery zamifil na Kacerov. O zbylé
vozy se v prosinci podélily i nékteré z ostat-
nich garazi, ev. ¢. 3007 a 3008 byly pridéleny
na Klic¢ov, ev. ¢. 3009 do VrSovic a ev. ¢. 3006
do Rep.

Od prototypu se sériové vozy v mnohém od-
liSovaly. Predevsim Slo o odlisné provedeni
predniho panelu a dalsich dil(i vozové skiiné
vcetné interiéru, ale i nékterych agregatd.
Vozy byly také navic vybaveny regulaci vysky
pravé strany vozu pro snazsi vystup a nastup
cestujicich (tzv. kneeling). Autobusy pohané-
né motory Renault MIDR 062045 1/41 splfujici
emisni normu Euro Il byly dodany ve dvou mo-
difikacich oznacenych podtypovymi radami
2070.23 s tristupnovou prevodovkou Voith D
851.3 2 2070.24 s Ctyfstupriovou ZF 4 HP 500.

3010 az 3019: POPTAVKA U DVERI

V nésledujicim obdobi provozu jesté nebyly
pevné stanoveny konkrétni sluzby, na které
by nizkopodlazni autobusy byly povinné na-
sazovany, a tak se mohly vyskytovat na rliz-
nych linkdch. Na rozsifeni vozového parku
nizkopodlaznich autobus si Prazané museli
pockat dalsich 12 mésic(i.

V zavéru roku 1997 DPP prevzal 10 novych
City Busti 12M a oznacil je ev. ¢. 3010 az 3019.
Tyto vozy byly jako prvni vybaveny moznosti
poptavkového otevirani dvefi. Vnéjsi zelena
tlacitka doplnovaly typické prosvétlené ovla-
dace v interiéru. Poptévkou pak byly vybavo-
vany City Busy az do roku 2000, avsak v praxi
se tento systém témér nevyuzival. Hromadné
pak byla poptavka odpojena na podzim 2000
vcetné demontaze vnéjsich tlacitek.

Pro blizsi néstin tehdejsich ndkupd novych
autobusl pfipominame, Zze mnozstvi pofizo-
vanych nizkopodlaznich vozidel predstavo-
valo pouze maly zlomek z celkového poctu
obdrzenych novych autobusd. Divodem
tohoto kroku byla vysoka porizovaci cena niz-
kopodlazniho vozu, ktera byla témér dvojna-
sobnd oproti autobusiim standardniho pro-
vedeni. Napriklad v letech 1996 a 1997 bylo
pofizeno 169 novych Karos B 931 a pouhych
16 City Busd 12M (v¢etné prevzatych zkuseb-
nich autobusti). Dodavky novych kloubovych
autobus byly zastoupeny pouze vysokopod-
laznimi Karosami B 741 a B 941.

GARANTOVANA PORADI

Do pocatku roku 1998 tedy prazsky DP
vstupoval s devatenacti nizkopodlaznimi
autobusy standardni délky. Tento pocet
jiz umoznil jejich nasazeni na pfedem stano-
vena, tzv. garantovana nizkopodlazni poradi
zvolenych linek, jejichz vybér vznikl na zakla-
dé dohody se Sdruzenim pro Zivotni prostie-
di zdravotné postizenych v Ceské republice
a konzultaci s dalSimi zainteresovanymi orga-
nizacemi. K realizaci tohoto zaméru doslo dne
30. biezna 1998, kdy byla na vybranych sed-
mi autobusovych linkach (€. 130, 135, 136, 166,
167, 193 a 239), Citajicich celkem 13 poradi,
spusténa tzv. zkusebni garance nizkopod-
laznich spoji v pracovni dny. Tyto spoje
byly v zastavkovych jizdnich fddech vyznace-
ny symbolem invalidniho voziku.

Pro zainteresované pracovniky zacaly na za-
kladé prikazu vedeni platit nové instrukce
pro provozovani nizkopodlaznich autobu-
si. Kromé zajisténi povinného obsazeni ga-
rantovanych poradi témito vozy zahrnovaly

napfiklad povinnost vypraven jednotlivych
garazi hlasit na centrélni dispecink viechny
smény skute¢né vypravenych autobust. Ridi-
¢i museli pfi poruse autobusu na garantova-
ném spoji nejpozdéji do dvou minut od jejiho
vzniku nahlasit zavadu pracovnikim dispe-
¢inku a soucasné podat pripadnou informaci
0 poctu prepravovanych cestujicich na inva-
lidnich vozicich a cili jejich cesty. Instrukce
rovnéz zakazovaly kompetentnim pracovni-
kiim DPP pouzit tato poradi na pfipadné vy-
kony neplanovanych linek nahradni dopravy,
posily linek, atp.

Pro budouci zlepseni nabizenych sluzeb na
linkdch MHD byl brzy po zahdjeni zkusebni-
ho provozu garantovanych nizkopodlaznich
autobusu proveden ve dnech 6. az 10. dubna
a 11. az 15. kvétna 1998 piepravni prizkum
zaméreny na cetnost prepravy cestujicich na
invalidnim voziku, ktefi byli danym spojem
prepraveni. Prizkum provadéli pfimo fidici
autobusu, ktefi méli do zvlast vyhotoveného
vozového jizdniho fadu oznaceného prislus-
nym dnem prizkumu zaznamenavat pocet
vozickarl prepravenych danym spojem.

3020 a2 3049 resp. 3080 az 3058:
MEZERY V CISLOVANI

V cervnu a cervenci 1998 byla nizkopod-
lazni flotila rozsifena o dalSich 25 City
Busti 12M totoznych typt 2070.23 a 2070.24,

které obdrzely ev. ¢. 3020 az 3027, 3029, 3030,
3032 az 3034, 3036 az 3038 a 3041 az 3049. Né-
které z nich byly vybaveny sklopnymi sedac-
kami umisténymi na plosiné proti stfednim
dvefim. Pocinaje touto sérii byly City Busy do-
dévany nové se sedackami Vogelsitze.

Mezery v ¢iselné radé patfily evidencnim cis-
ldm dosud provozovanym autobusim typu
C 734 v dvoudveirovém provedeni. V ramci
evidence majetku viak brzy nastal nec¢ekany
problém, zplsobeny tehdejsim SW vybave-
nim a kolizi s nedavno vyfazenymi vozy praveé
zminéného typu C 734, jejichz evidencni ¢isla
nové City Busy nesly. Sedm novych autobust
tak muselo byt velmi zahy po dodani precislo-
vano. Vozy ev. €. 3020, 3030, 3032, 3036, 3038,
3042 a 3048 byly opatfeny novymi ¢isly 3080,
3070, 3072, 3086, 3079, 3052 a 3058 v uvede-
ném poradi.

3050: ELEKTRICKA PLOSINA

Pocatkem prosince 1998 byl od vysoko-
mytského vyrobce prevzat i predvadéci
City Bus 12M opatfeny zlutym lakem karo-
serie doplnénym libivou barevnou grafikou.
Jako prvni viiz tohoto typu byl ptidélen gara-
Zi Hostivar, kde obdrzel ev. ¢. 3050. Autobus
se kromé laku odliSoval napfiklad i tim, ze byl
zvyroby vybaven elektrickou ploSinou proin-
validni voziky, ktera vsak byla v ramci sjedno-
ceni nahrazena za mechanickou vyklopnou.

SLUSIVY ZLUTY LAK DOPLNENY PESTROU GRAFIKOU VYDRZEL ,PROSPEKTOVEMU” VOZU EV. C. 3050
PO CELOU DOBU PROVOZU, BEZMALA 18 LET. DNE 17.4.2010 VYJiZDI OD STANICE METRA HAJE
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Zajimavosti je, Zze s timto atraktivnim atypic-
kym vzhledem autobus jezdil az do vyraze-
ni v roce 2016 (viz aktualita v DP kontaktu
¢.3/2016).

3200 aZ 3249: SERIAL INOVACI

Rok 1999 pfinesl prvni podstatné navyse-
ni vypraveni nizkopodlaznich autobust
z jednotlivych garazi, a tim i rozsifeni ga-
rance diky dodavce padesatikusové série City
Busl typu 2070.23 a 2070.24 ev. ¢. 3200 az
3249, ktera probihala od cervence az do z&-
véru roku. Pocinaje touto sérii se objevila
fada inovaci, které vydrzely az do konce
dodavek modelové fady City Bus.

Jednalo se o mechanickou vyklopnou ndjez-
dovou plosinu pro vozickare, ktera nahradila
dodatecné instalovanou a provozné proble-
matickou vysuvnou. Vozy jiz nebyly vybave-
ny kneelingem. Prostor pro kocarky a invalid-
ni voziky byl podstatné zvétsen diky novému
usporadani sedadel, z nichz 4 byly sklopné.
Tento prostor byl doplnén tlacitky s prifaze-
nym urcenim, prostfednictvim kterych bylo
mozno fidici signalizovat vystup s koc¢arkem
¢i s invalidnim vozikem. V prostoru nad dver-
mi pak pribyla tlacitka nouze.

V rdmci vyrobni inovace byly tyto vozy doda-
ny s nové fesenym stropnim oblozenim (pod-

hledy) se zvysenym poctem integrovanych
zarivkovych svitidel. Vozidla ev. ¢. 3219 a 3236
vyrobce dodal s vzéjemné odliSnou kabinou
fidice. Tato série byla typicka latkovym calou-
nénim sedadel oranzové barvy.

3250 az 3329: !\/\EZINA'RO,DNI'
MENOVY FOND A PREMIERA
PRECLIKU

V roce 2000 se pocet City Bust rozrostl
o dalsich 80 kusu. Velky podil na jejich za-
koupeni mélo 55. zasedani Mezindrodniho
ménového fondu a Svétové banky, které se
konalo v Praze béhem zafi. Pro hromadnou
prepravu Ucastnikd summitu byl vybran praz-
sky DP. Od unora do srpna tak DPP obdrzel
nové autobusy ev. ¢. 3250-3329 v modifika-
cich 2070.24, 25 a 201-206, které se od mi-
nulé dodavky na prvni pohled lisily zejména
modrym calounénim sedadel z mikroplyse
s libivym motivem Hradcan. Ténovani viech
oken se zménilo z bronzové na zelenou, byly
pouzity modernéjsi elektronické orientace
s LED podsvicenim a na zadni plosinu byla
nové montovana dvojice sklopnych sedadel
(nasledné hromadné odstranény v roce 2006).

Vozy této série byly také prvni, na které
se uz od pocatku aplikovalo nové logo DP
Praha, tzv. preclik, véetné nového jednot-
ného vizualniho stylu. Nové resené uzamy-

katelné dvefe kabiny fidice, zkousené na voze
ev. €. 3236, umoznovaly oddélit prostor prv-
nich dvefi od prostoru cestujicich. Autobus
ev. €. 3283 byl zkusebné dovybaven ochla-
zovacem vzduchu prostoru fidice a dalsim
novym, tzv. protiteroristickym typem kabiny,
ktera se stala kone¢nou variantou, sériové
montovanou od roku 2001.

Vzhledem k charakteru a dulleZitosti akce
bylo rozhodnuto o vyclenéni viech nizko-
podlaznich City Busu (s vyjimkou ev. ¢. 3004,
3013 a 3050), jejich stazeni z pravidelnych
linek MHD a vyuziti pfi zajisténi preprav fi-
nancnikd. V této souvislosti nedochazelo
v DPP od pocatku roku témér k zadnému vy-
fazovani starsich autobusd, aby bylo béhem
MMEF zajisténo vypraveni na béznych linkach
PID. Dokonce bylo znovuzprovoznéno 21 jiz
odstavenych autobust Karosa. Dodejme, ze
v letnich mésicich, pfed MMF, se City Busy
stihly jesté v mensi mife podilet na prepravé
cestujicich na XII. V3esokolsky slet konany na
Strahové a na Abilympiadu 2000 poradanou
na Vystavisti.

V souvislosti s MMF prestavaly po prvni zafi-
jové dekdadé City Busy obsluhovat pravidelné
linky, postupné byly v garazich odstavovany
na oddélenych plochach ohrani¢enych pés-
kou. Prochazely bezpecnostnimi kontrolami,
po nichz k nim mély pfistup pouze vybrané

DEPONACE CASTI CITY BUSU VYCLENENYCH PRO PREPRAVU UCASTNIKU ZASEDANI MMF A SB V MILEVSKE ULICI 26. 9. 2000
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osoby vybavené potrebnou akreditaci. Totéz
platilo i pro jejich nasledny smluvni provoz.
Bez této akreditace do nich nebylo mozné
vstupovat, ¢ili je ridit ani s nimi cestovat.

Autobusy se Ucastnily prepravy osob na mno-
ha linkdch smluvni dopravy, z nichz nejvétsi
skupinu tvorily specialni linky ¢. 601-613, 615
a 616, pro které platily od 18. do 29. zafi 2000
neverejné jizdni fady. Jejich pevné stanovené
trasy spojovaly misto hlavnich jednéni su-
mmitu v KCP na Vysehradé (byvaly Palac kul-
tury) s mnoha hotely, ve kterych byli G¢astnici
zasedani ubytovéni. Mnoho jizd také sméro-
valo na letisté Ruzyné a na mista rlznych spo-
le¢enskych akci konanych v centru Prahy.

Bezproblémové zabezpeceni této akce tak
kladlo vysoké naroky kromé fidic¢d zejmé-
na na pracovniky dispecinku. Neni bez zaji-
mavosti, Zze béhem demonstraci, spojenych
s odpdrci zasedani, bylo nékolik autobust
poskozeno. S timto vsak Praha pocitala a v ga-
razich bylo predem pfipraveno napf. mnoho
nahradnich skeli celych kfidel dveii pro rychlé
a bezproblémové vymeény.

3330 az 3379: IRISBUS

Ve 4. ctvrtleti roku 2001 byl vozovy park
nizkopodlaznich vozidel postupné rozsi-
fen o 50 novych autobusii Irisbus City Bus

12M 2071.20 ev. €. 3330-3379, které pred-
stavovaly novinku vzeslou ze spoluprace spo-
le¢nosti Renault V. 1. a Iveco v rdmci spolecné-
ho koncernu Irisbus. Tato série se jesté pysnila
,diamantem” na své masce, ackoliv v dobé
jejich dodani jiz probihal proces nuceného
odchodu RV.l. z holdingu, formou prodeje
podilu spolecnosti Iveco.

Do novych dieselovych City Bust zacal byt
montovan vyhradné hnaci agregat Iveco
Cursor F2B spliiujici emisni normu Euro lll.
Jeho odlisné fesena zastavba umoznila zjed-
nodusit kinematicky fetézec a pfinesla také
zmény v uspofadani zadni ¢asti interiéru. Ty
spocivaly predevsim v odstranéni schodu
v prostoru tietich dvefi, ¢cimz vzniklo vozidlo

PRVNI KLOUBOVY CITY BUS EV. C. 6500 A JEHO PREMIEROVE NASAZENI DO PROVOZU

(SIDLISTE BOHNICE, 7. 1. 2002)
FOTO: ROMAN VANKA



NOVE CITY BUSY Z POSLEDNI SERIE PRIPRAVENE VE VYSOKOMYTSKE KAROSE K EXPEDICI DO PRAHY (18. 10. 2004)
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s plné bezbariérovym nastupem. Tato kon-
strukéni zména se vsak projevila znacné ne-
gativné na tuhosti karosérie a pozdéji pfi-
nesla fadu problémd, které byly etapovité
odstraniovany v provozu ve spolupraci s vy-
robcem vozu (viz DP kontakt ¢. 4/2013, 9/2014
a 7/2015).

Vozy dale mély nové fesenou elektroinstalaci
s vyuzitim datové sbérnice CAN. Rovnéz byl
inovovan odbavovaci a informacni systém
(OIS) a objevily se oboustranné informac-
ni panely v interiéru (tzv. teploméry). Mirné
odlisnym byl viz ev. ¢. 3330, coz bylo dano
skute¢nosti, ze se jednalo o jeden z prvnich
vyrobenych vozi této motorizace.

6500: PRVN| NIZKOPODLAZN/
KLOUB

Ke konci roku 2001 byl rovnéz dodan
i ¢lankovy lIrisbus City Bus 18M 2081.01
ev. ¢. 6500, ktery si zapsal hned nékolik pr-
venstvi. Stal se vlibec prvnim nizkopodlaz-
nim ¢lankovym autobusem v majetku praz-
ského DP. Jeho uvedeni do ostrého provozu
predchézela fada zkousek, napf. prijezdnosti
ve vsech tehdejsich garazich a 21. prosince
také oficialni prezentace v Liberském zamec-
ku spojena s predvadécimi jizdami v prilehlé
oblasti. Do provozu s cestujicimi byl klicov-
skou garazi poprvé nasazen 7. ledna 2002
na kapacitni linku ¢. 200 vedenou od stanice
metra Nadrazi HoleSovice do bohnického sid-
liste.

Prazsky DP se stal prvnim zakaznikem, ktery
obdrzel nové ¢lankové vozidlo této inovova-
né fady autobust Agora / City Bus. Neni bez
zajimavosti, Ze kloubovou variantu Renaultu

Agora, tehdy jesté v provedeni Euro Il, DPP
krétce testoval jiz v poloviné roku 1998.

3380 a7z 3398: 213 kW

Na pfelomu jara léta a také na podzim
2002 bylo potizeno dalSich 29 City Busu
12M ev. ¢& 3380 az 3398. Ctyfi z nich, ev. &
3385-3388, byly uréeny pro provoz na nové
lince ¢. 100, kterd zajistila expresni spojeni ru-
zynského letisté s konec¢nou stanici metra Zli-
¢in. Na zakladé predchoziho pozadavku byly
tyto vozy osazeny silnéjsimi motory (vykon
213 kW oproti 180 kW), ¢tyfstupriovou prevo-
dovkou Voith a jinym stalym prevodem zadni
napravy pro dosazeni vyssi rychlosti pfi jizdé
po Prazském okruhu.

Pro usnadnéni prepravy vétsiho mnozstvi
zavazadel byly vozy naproti druhym a tretim
dverim vybaveny uloznymi policemi namisto
sedadel. Autobusy ev. ¢. 3393-94 a 3396-98
mély nové fesené pracovisté fidice pouzitim
pfistrojové desky VDO. Pocinaje touto dodav-
kou byly vSechny vozy vybaveny ochlazova-
¢em pracovisté fidice.

6501 az 6512: KLICOV | KACEROV

V cervnu 2002 byly do garaze Klicov dodany
dalsi dva ¢lankové vozy City Bus 18M 2081.30
ev. ¢. 6501 a 6502, které v zafi nasledovaly to-
tozné vozy ev. ¢. 6503-6509. V témze mésici
se prvnich nizkopodlaznich kloubakt dockala
i garaz Kacerov, ktera na své linky zacala vy-
pravovat autobusy ev. ¢. 6510-6512.

Mnozi z nas si jisté vybavi nic¢ivé povodné,
které hlavni mésto zaséhly v srpnu, a s nimi
souvisejici velké mnozstvi rozsahlych zmén

docasného charakteru ve vedeni linek povr-
chové dopravy. Zejména v prvnich tydnech
po povodnich tak nizkopodlazni City Busy
casto musely na zédkladé pozménénych jizd-
nich fadu opustit své stanovené ,garantova-
né” trasy a v nékterych pfipadech byly vyuzi-
véany i na linkdch ndhradni dopravy za metro,
tramvaje atp.

6513 a7 6532 + 3399 a7 3428: DOBA
PRVNI PREFERENCE

V kvétnu a cervnu roku 2003 DPP pre-
vzal dalSich 20 kloubovych City Busu ev.
¢. 6513-6532 podtypové fady 2081.20,
které opét dislokoval do garazi Klicov a Kace-
rov. V listopadu a prosinci byly nésledovany
kratkymi vozy ev. ¢. 3399-3428. Vyjma dvou
odlisnych autobusu ev. ¢. 3419 a 3425, jejichz
motory zkusebné doplnéné filtry SCR splro-
valy emisni normu Euro IV, byly zbylé vozy
dodany vzhledové ve standardnim provede-
ni, avsak tentokrdt s pétistupriovou prevo-
dovkou ZF.

V roce 2003 byl v rdmci mezinarodniho pro-
jektu Trendsetter zahdjen zkusebni provoz
preference méstské hromadné dopravy pred
automobilovym provozem na svételné fizené
kiizovatce Holeckova - Zapova na trase linky
¢. 176 systémem tzv. aktivni detekce. Po-
tfebnymi komponenty byly osazeny dejvické
City Busy 12M ev. ¢. 3274-3277. Pozdéji byly
shodnym mechanismem vybaveny i dalsi
kiizovatky a autobusy. Dnes je aktivni pre-
ference standardnim vybavenim prazskych
autobusu.

KLOUBOVY CITY BUS EV. C. 6552 VYUZITY PRI PRAZSKE MUZEJNI NOCI 12.6.2010, V POZADI HOTEL CORINTHIA NA PANKRACI
FOTO: PETR BECHYNE

STANDARDNI A KLOUBOVY CITY BUS V BEZNEM PROVOZU U STANICE METRA HAJE, 7. 8. 2005
FOTO: PETR BECHYNE

TECHNOLOGIE

Text: Petr Ludvicek —
Foto: Petr Hejna



SPECIALNE UPRAVENY ,LETISTNI” CITY BUS EV. C. 3431 SLOUZIL NEJPRVE NA LINCE C. 100 A POTE NA AIRPORT EXPRESSU.
V ATRAKTIVNIM REKLAMNIM POLEPU BYL ZACHYCEN V ULICI K LETISTI 6. 5. 2015

FOTO: PETR BECHYNE

3249: PRVNI VYRAZENY CITY BUS

Tento rok doslo také k pfed¢asnému vyrazeni
prvniho City Busu. Tim prvnim zlikvidovanym
nizkopodlaznim autobusem se stal fepsky
vuz ev. ¢. 3249, ktery byl dne 5. cerven-
ce 2003 vazné poskozen p¥i tézké doprav-
ni nehodé na lince ¢. 130. Vlivem mikro
spanku fidice narazil viiz ve znacné rychlosti
do betonového ohrazeni u odboceni z ul. Bu-
charova do terminalu Nové Butovice. Teprve
Ctyrlety autobus byl natolik poskozen, ze i po
konzultaci s vyrobcem byl oznacen za neo-
pravitelny pro deformaci nosnych casti.

V Cervenci roku 2004 byl jeden z nejstarsich
City Busu ev. ¢. 3005 preveden do podnikové
autoskoly. V praxi to znamenalo, Ze jiz nebyl
nasazovan do bézného provozu s cestujicimi,
ale byl uréen pouze pro vycvik a skoleni ridi-
Q. V fijnu roku 2008 byl vsak pro malé vyuziti
navracen zpét do bézného provozu.

3429 a7 3478 + 6533 a7 6552: KDYZ
KONCILY DEJVICE

Podzim 2004 prinesl mnoho zmén ve slo-
Zeni vozového parku autobusu vsech ga-
razi, a to ze dvou hlavnich divodd, predsta-

vujicich rozsdhlou dodavku novych autobust
a zruseni provozu v jedné z garazi. V pribéhu
podzimu doslo k prevzeti poslednich 70 z&-
stupcl vozidel popisovaného typu. V rdmci
standardnich autobust se jednalo o City Busy
12M 2071.40 ev. €. 3429 az 3478, s nimiz byly
soubézné dodavany i kloubové vozy podty-
pové fady 18M 2081.40 ev. ¢. 6533-6552. Pro
obsluhu linek na tzemi Prahy 5 a 6 ziskala
prvnich 13 nizkopodlaznich kloubaki
i garaz Repy.

U téchto nové dodanych vozidel byl designo-
vé i barevné inovovan interiér odlisné reseny-
mi stropnimi podhledy, pridrznymi tycemi Ci
sedadly cestujicich od firmy Ster. V kabiné fi-
dice byla standardné pouzita ptistrojova des-
ka VDO zohledrujici nové poznatky z oblasti
ergonomie a unifikace pracovisté fidice.

Pocinaje 1. zafim 2004 doslo k posileni pro-
vozu linky €. 100 o jedno poradi. Pro jeho
zajisténi byl v prosinci rozsifen vozovy park
upravenych autobusl prostfednictvim vozu
ev. €. 3429-3431, tentokrét ale s béznym slab-
sim motorem. Jejich pocet se vsak vzhledem
k maximalné moznému soucasnému nasaze-
ni ¢tyf ze sedmi téchto autobusl ukazal jako
nadbytecny, a tak byly v roce 2005 ze dvou

starsich vozu ev. ¢. 3386 a 3388 demontovéany
police a na jejich misto doplnény sedacky pro
jejich dalsi vyuziti na béznych linkach.

V sobotu dne 4. prosince 2004 nastala avi-
zovana delimitace provozu dejvické ga-
raze. V souvislosti s pfedchozim etapovitym
omezovanim poctu vozidel v Dejvicich, doslo
pocatkem listopadu k pfevodu vsech taméj-
sich nizkopodlaznich autobust do ostatnich
garazi.

3501: CITELIS

City Busy byly i po roce 2000 nadéale dodavané
spolec¢né s vysokopodlaznimi Karosami, které
byly nové primarné urcené pro zajisténi pro-
vozu pfiméstskych linek fady 300, na nichz se
nizkopodlazni autobusy nevyskytovaly. Cel-
kovych 374 City Busd (321 standardnich a 53
kloubovych) pofizenych v letech 1996-2004
doplnil uz jen mensi pocet nizkopodlaznich
autobusi inovovaného typu oznaceného
obchodnim nazvem Citelis. V roce 2005 byl
v DPP pod ev. ¢. 3501 testovan jejich prvni
dvanactimetrovy zastupce.

V zari roku 2006 byl nasledovan jedinou séri-
ovou dodavkou deseti vozu ev. ¢. 3502-3511.

Od cervence nasledujiciho roku byly vyrob-
cem pronajaty posledni dva vozy typu Citelis
12M ev. ¢. 3599 a Citelis 18M ev. ¢. 6599 (oba
Euro IV). Druhy v poradi se stal jedinym ¢lén-
kovym Citelisem provozovanym na linkach
Dopravniho podniku. Do majetku DPP byly
zarazeny v fijnu roku 2009, pficemz autobus
ev. ¢. 3599 byl oznacen novym eviden¢nim
Cislem 3512.

V souvislosti se zahdjenim pravidelného
provozu vlakd SuperCity Pendolino na trati
Praha - Ostrava byla od 11. prosince 2005
zavedena nova specialni autobusova linka
v ramci spole¢ného projektu DPP a Ceskych
drah. Expresni méstskd linka oznacena pis-
meny AE (Airport Express) zacala zajistovat
rychlé spojeni v celotydennim pullhodino-
vém intervalu mezi letistém Ruzyné a na-
drazim Ceskych drah Praha-Hole$ovice. Na
rozdil od expresni linky ¢. 100 zde byl zave-
den odlisny tarif, ktery nabizel pfepravu ces-
tujicich na zakladé specialniho jizdného PID
nebo jizdného CD.

Jelikoz byly na tuto linku pozadovény nizko-
podlazni autobusy, musel DPP vybavit i tento
druh vozidel pokladnami pro tisk jizdenek
stejného typu jako na priméstskych linkach.

Provoz nové linky zacalo zajistovat 5 poradi
z klicovské a repské garaze s patfi¢né uprave-
nymi City Busy. Pozdéji se na nékterych vozi-
dlech objevily celoplosné reklamy propaguji-
ci toto atraktivni spojeni.

NEHODY A POZARY

V provozu City Busti doslo k nékolika véznym
dopravnim nehodam s vétsi hmotnou sko-
dou a jejich predcasnou likvidaci. Kromé jiz
zminéné fatélni nehody vozu ¢. 3249 potkal
predcasny konec viiz ev. ¢. 3045 (nehoda
s TRAM 27. 11. 2006). Ke kuriézni nehodé
doslo 26. dubna 2008. Pro ucely nataceni
amerického filmu byl filmaiim pronajat
City Bus ev. ¢. 3241 z garaze Repy, jehoz
karosérie byla v predstihu preménéna po-
lepem na typicky pafizsky méstsky autobus
(dopravce RATP).

Hned v prvni den nataceni vsak doslo k reté-
zové, dramaticky vyhlizejici nehodé hned né-
kolika aut na scéné v¢. terénniho vozidla Hu-
mmer. Autobus ¢. 3241 byl nehodou natolik
silné poskozen, Zze po posouzeni naro¢nosti
a vyhodnosti opravy byl zlikvidovan i v pa-
fizskych barvéch. Daldi autobusy vyfazené v
predstihu po vaznych dopravnich nehodach

byly napf. 6504, 3026, 6533 nebo 3240. S po-
stupem casu se pochopitelné odstavovaly do
likvidace autobusy i po mensich nehodach.

Provoz tohoto typu autobusu poznamenalo,
bohuzel, i nékolik pozarli spojenych s Upl-
nou destrukci vozidla. Za zminku stoji fakt, ze
se vzdy jednalo o autobusy s motory Euro ll.
Prvni obéti pozaru se stal 30. zaii 2007
klicovsky viiz 3436 na lince ¢. 162 v Horna-
tecké ulici v Praze 8.V dal$im roce se pozary
nevyhnuly ani dvéma kloubovym autobu-
stiim ev. ¢. 6502 a 6546. K prvnimu z nich do-
$lo 17. ¢ervna 2008 na lince ¢. 177 v zastavce
Malesické namésti, druhy shorel o necelé dva
mésice pozdéji, dne 14. srpna, pfimo v areélu
garaze Repy.

V roce 2015 byly pozarem zni¢eny hned
3 vozy. Kloubovy City Bus ¢. 6550 shorel na
lince 167 v fijnu, v prosinci pak byly zcela zni-
ceny vozy Cisel 6532 a 6508 v Letiianech jen
dva dny po sobé. Nékolik shodnych prvki
téchto pozard vyvolalo podezieni na spa-
chani trestného ¢inu, zélezitosti se tak zaca-
la zabyvat Policie CR. Po téchto udélostech
byly vsechny zbyvajici kloubové City Busy
docasné odstaveny z provozu a podrobeny
mimoradné prisnym kontroldam zamérenym

CITY BUS EV. €. 3241 SI V PARIZSKYCH BARVACH ZAHRAL V AMERICKEM TRHAKU. NESTASTNOU NAHODOU TO VSAK BYLO JEHO VUBEC POSLEDNI

UCINKOVANI (ROHANSKE NABREZI, 26. 4. 2008)
FOTO: ARCHIV DPP - JPA



CITY BUS EV. C. 3437 JIZ PO OPRAVE SLOUPKU ,T8" PROJIZDI 28. 8. 2012 TOUZIMSKOU ULICI VE KBELICH
FOTO: ONDREJ VOLF

predevsim na motorovy prostor a pozarné
nebezpecna mista. V roce 2016 byly pozarem
zniceny vozy €. 6514 (20. 4.) a 3421 (2. 7.) o rok
pozdéji pak jesté ¢. 3420 (27. 10.).

DERNIERA NA OBZORU

V roce 2009 zacal prazsky DP potizovat odlis-
né nizkopodlazni autobusy od vyrobce SOR
Libchavy, a. s. Vzhledem k zafazeni vétsiny
prvnich vozl nového typu do garaze Hos-
tivai musely byt desitky starsich autobust
postupné prevedeny do ostatnich garazi.
Dostate¢ny pocet novych nizkopodlaznich

prvni garazi bez City Busa.

Pocetna dodavka novych nizkopodlaznich
autobust umoznila od 24. listopadu 2009
nové ziidit garantované nizkopodlazni spoje
i na vybranych piiméstskych linkach rady 300
zajistované DPP. Jejich obsluhu tak zacaly za-
jistovat vybrané City Busy, které diive puso-
bily na expresni lince ¢. AE a byly vybaveny
nezbytnymi pokladnami pro odbaveni cestu-
jicich. V nasledujicich letech doslo k vybaveni
i nékolika dalsich City Bust pro tzv. provoz
.S kasou”.

Autobusy typu City Bus zacaly byt masivnéji
odstavovany do likvidace od roku 2013, a to
predevsim vzhledem ke svému stari, opotre-
beni i vysokému kilometrickému najezdu. Na
linkéch byly postupné nahrazovany nové po-
fizovanymi autobusy typu SORNB 12 a NB 18.
Z provozné-technickych divodd byly v pii-
padé potieby i nadéle prevadény mezi jed-
notlivymi gardzemi.

V listopadu 2019 jsme se rozloudili v ramci
akce ,Konec emisni normy Euro II” se City
Busy s motory Renault (viz DP kontakt
¢. 12/19). Na zbyvajici ,Citaky” dosla fada
v roce 2020 (viz DP kontakt ¢. 9/20). Defini-
tivni rozlouceni s timto typem se usku-
tecnilo v sobotu dne 29. srpna 2020, kdy
obsluhu linky ¢. 149 mimoradné zajistily ctyfi
standardni City Busy z garazi Klicov a Kacerov
a na linku ¢. 180 byl vypraven kli¢covsky klou-
bovy City Bus.

V odpolednich hodinach toho dne byly for-
mou statickych exponatti v Muzeu MHD pre-
zentovany dalsi 2 provozni autobusy, navic
doplnéné muzejnim vozem. Tii vystavené
autobusy se po kratkych proslovech zéstup-
c DPP vydaly odpoledne okruzni jizdou na

Strahov. Tésné pred 18.30 hod. se konvoj City
Busl vydal ze Strahova na svoji uplné po-
sledni jizdu s cestujicimi po trase linky ¢. 176
na Karlovo namésti a dale na I. P. Pavlova.
Tim byl pravidelny provoz City Busi u DPP
ukoncen.

CITY BUSY V PRAZE: KILOMETROV/
REKORDMANI

City Bus, ,citak”, ,sitak” apod. se za 24 let pro-
vozu v Praze zapsal vyznamné do déjin his-
torie méstské hromadné dopravy. Byl prvnim
opravdu sériovym nizkopodlaznim autobu-
sem na prazskych linkach a stal u zrodu ga-
rantovanych bezbariérovych spojl. Predsta-
vil novou dimenzi cestovani predevsim pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a ori-
entace nebo napfiklad pro maminky s kocar-
ky. Pfinesl mnoho novych prvkd, které jsme
v 90. letech z Karos neznali.

V roce 1996 mnozi hanlivé tvrdili, ze ,ten-
hle francouzsky zabozrout” v Praze nemuze
prezit vic jak 5 let. A dnes konstatujeme, ze
mnoho vozU se dozilo bez vétsich problému
17 i 19 let. A co vic, City Busy najezdily nej-
vice kilometrG v historii prazskych autobust.

PREHLED VSECH DODANYCH CITY BUSU PODLE MODIFIKACi A ROKU DODANI

Modifikace Evidenc¢ni cisla Pocet Rok vyroby
Karosa - Renault City Bus 12M EURO I
w [ s
| ioseaom
2070.25 3272,3273,3284-3287, 3320, 3321 8 2000
2070.201 3278-3281,3288-3291, 3322-3324, 3326 12 2000
2070.202 3260-3264, 3266, 3307-3315, 3325 16 2000
2070.203 3274-3277,3282,3292-3299 13 2000
2070.204 3265, 3267,3268,3316-3319, 3327, 3328 9 2000
2070.205 3269, 3270 2 2000
2070.206 3283, 3300-3304, 3329 7 2000
Irisbus City Bus 12M EURO I
2071.20 3330-3379 50 2001
2071.30 3380-3398 19 2002
2071.40 3429-3478 50 2004
2071.363 3399-3418, 3420-3424, 3426-3428 28 2003
2071.364 3419, 3425 2 2003
Irisbus City Bus 18M EURO llI
2081.01 6500 1 2001
2081.20 6513-6532 20 2003
2081.30 6501-6512 12 2002
2081.40 6533-6552 20 2004

|

| TAKTO SKONCILY
NEKTERE PRAZSKE CITY
BUSY. PRO DOBROU
VEC, TEDY CVICENI
HZS, POSLOUZIL VUZ
EV. C. 3007 (HASICSKA
STANICE STRASNICE
14.9.2014)

FOTO: ONDREJ VOLF



Jeden mil. km méla najeta vétSina téchto
autobusd, vyjimkou ale nebyly vozy s 1,2 mil.
km v dobé vyrazeni. Rekordmanem pak byl
vlz ¢. 3387 s 1,4 mil. najetych km (viz aktua-
lita DP kontakt ¢. 2/19). Urcité je také vhodné
zminit, Ze mnoho City Busd bylo pofizeno
tzv. se statni Ucasti, to znamena, ze ¢ast jejich
kupni ceny byla hrazena z dotace.

Prazsky DP si je védom vyznamnosti tohoto
typu ve své historii a tak jiz zacatkem roku
2014 vybral jednoho zastupce do Mu-
zea MHD ve Stiesovicich. Tim se stal viz
ev. ¢. 3251, o jehoz vybéru a renovaci jsme
psali v DP kontaktu ¢. 7-8 a 9/17. Zachovany
vUz je po ndrocné opravé typickym pred-
stavitelem této typové rady. Na zavér roku

Z ROZLUCKOVE JizDY VOZU CITY BUS (PRASNY MOST, 29. 8. 2020)
FOTO: PETR HEJNA

2020 jej v rezimu retro provozu doplni jes-
té autobus ev.c. 3468, tedy model z posled-
ni dodané série.

O vyvoji City Busu resp. o francouzském ,ori-
gindlu” Renault Agora pfipravujeme material
do nékterého z budoucich cisel DP kontaktu.

| ]
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