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BEZPECNE CESTOVANI MHD
MODA S DOBRYM SRDCEM
ZBRANE DO NEPOHODY:

ROZUM, KLID A USMEV

kontakt

4 \ Dopravni podnik

Casopis zaméstnanct Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti \a hlavniho mésta Prahy




ZVYHODNENE NABIDKY PRO ZAMESTNANCE DPP

DALSI PODZIMNI

MIX PRO VAS

Bydlete s Raiffeisenbank

- Resite bydleni? Nabidka
Raiffeisenbank je presné pro vas!

+ Sleva 20 % pro zaméstnance
a 10 % pro rodinné pfislusniky

Tamara Vaclavikova, obchodni
zastupkyné na e-mailu:
TVaclavikova@obchod.rsts.cz

O, Family

+ Mimofadna zaméstnanecka
nabidka O, Family

« Internetové tarify s O, TV

+ Nabidka vyhodného volani

+ S kterymkoliv tarifem udetfite kazdy mésic 498 K¢
oproti bézné cené
« Blizsi informace na www.o2family.cz

Robotické vysavace
iRobot

+ Sleva ve vysi 20 % na nakup
domacich robotl iRobot

+ Objednavky Ize realizovat na
adrese: objednavky@mercatus.cz

+ Doprava nad 2000 K¢ zdarma
na dobirku

Slevy uplatnite predlozenim zaméstnaneckého priikazu,

pfipadné zpisobem uvedenym u nabidky.
Kompletni pfehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek

naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.

Auto Branka — Pro vase auto
to nejlepsi

+ Mimoradna nabidka pro nakup a servis vozi Skoda

« Servis vozd, sleva na praci, material i pfislusenstvi
vrozmezi5-25%

- Nabidka platna do konce roku 2020

+ Kontaktni osoba - Jan Matousek, Fleet manager
na e-mailu: matousek@autobranka.cz

TIMO - Cesky vyrobce spodniho

pradla a plavek

+ 14% sleva pfi Ucasti ve vérnostnim programu
« Stéle plati i 10% sleva na nezlevnéné zbozi
» Kompletni nabidka zbozi na www.timo.cz

S dotazy se miZzete obracet na oddéleni
Benefitll a sluzeb pro zameéstnance
na tel.: 296 195 038, e-mail: 500310@dpp.cz
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NOVA ZNACKA
PRO TRAMVAJE

V zajmu zvyseni rychlosti verejné dopravy
byly zavedeny nové vnitropodnikové znacky
pro tramvaje. Navésti ,Rychlostnik” a ,Konec
rychlostniku” umozni v oznacenych usecich
vyssi rychlost jizdy, nez povoluje pfislusné
obecné ustanoveni provozniho predpisu D
1/2. S vyuzitim znacek se pocitd v uréenych
vyhybkéch, kfizenich, pfipadné i na jinych
mistech. Prvni dva rychlostniky jsou pouzity
u Lihovaru v kolejové konstrukci u budou-
ciho Dvoreckého mostu (vice na stranach
12-15). Zavedeni navésti je feseno formou
obézniku, do provozniho predpisu bude za-
pracovéno pfi nejblizsi novelizaci. (mig)

NAHOD KNIR, BOJUJ

PROTI RAKOVINE

Celosvétova kamparn Movember je znovu tady a znovu podporuje muze v boji
s rakovinou prostaty. Sifit listopadovou osvétu budou i dopravni podniky
v CR, a to prostfednictvim nalepenych knir na vozidlech MHD. Jen v Praze tak
muZzete potkat vousatych 20 autobusd a 20 tramvaji. Do osvétové kampané

AKTUALNE

Modernizace vestibulu
Na Knizeci

Foto: Petr Hejna

V nedéli 1. listopadu 2020 byla zahdjena rekonstrukce vestibulu stanice metra
Andél - Na Knizeci. V rdmci modernizace dojde k odstranéni prdsaku do stanice,
rekonstrukci vystupt do uli¢ni trovné, vyméné podhledll a osvétleni. Samoziej-
mosti budou i nové eskalatory, které nahradi plvodni sovétské. Revitalizace bude
probihat pfiblizné 11 mésicu a provede ji sdruzeni ,Eskalatory Andél/Na Knizeci -
Hochtief - SYNER". Pfedpokladané néklady ¢ini cca 280 miliontd vcetné vyuziti
finan¢ni dotace z prostiedkl EU. Zprovoznéni zrekonstruovaného vestibulu se
planuje na konec srpna 2021. (red)

Novy bus pruh
v Modranské

Patefni autobusova linka 190 jedouci z Modfan na
Smichovské néadrazi byla urychlena. Okoli Barran-
dovského mostu je, zejména v ranni Spicce, mis-
tem castych kolon, kde uvedend autobusova linka
nabirala zpozdéni. S tim je od 22. fijna 2020 konec,
jelikoz zde vznikl novy autobusovy pruh, a to v dél-
ce 800 metrl. Nové preferencni opatieni sestava ze
dvou Usekd bus pruhu s délkami 460 a 250 metrd.

Vyhrazeny pruh zacina za k¥izovatkou s ulici Ces-
koslovenského exilu a je pferusen v oblasti kfizo-
vatky s ulicemi V Hodkovickach a V Néklich, aby
nebyla dotcena kapacita urcena svételnou signa-
lizaci, a kon¢i odbocenim do Pikovické ulice pred
Branickym mostem. (zb)

se zapojuje Fada zemi, v CR prostfednictvim Nada¢niho fondu proti rakoviné.

Vice informaci naleznete na www.muziprotirakovine.cz.

Skolaci dostali stolni
pocitace i od DPP

(zb)

Epidemie koronaviru znovu uvéznila zaky zékladnich $kol doma. Skoly tak pfistou-
pily na distan¢ni vyuku, coz mUGze byt problém pro velké mnozstvi zakd. Rodinné
rozpocty jsou napnuté, a tak i DPP vyslysel volani o pomoc a rozhodl se stovkou
pocitaci podpofit vzdélavani téch nejmladsich z nas. Predani probéhlo v rdmci za-
pojeni do mistniho ak¢niho planu rozvoje vzdélavani, a to v ramci viech zékladnich
skol na Uzemi méstské casti Prahy 7. (red)

AKTUALNE

MHD NENI RIZIKOVYM
PROSTREDIM

Hostem poiadu Interview Lucie Hrdlickové na CNN Prima News
byl 27. fijna 2020 generalni feditel DPP Petr Witowski

Jedna z otazek rozhovoru se tykala ekonomickych dopadd vladnich
opatfeni, moderatorka se doslova zeptala, zda je efektivni provozo-
vat prazdné tramvaje a metro. Petr Witowski odpovédél, ze z pohledu
hospodaie to rozhodné efektivni neni, ale dodal, ze: ,zdroveri musime
vnimat to, Ze cestujici maji dnes daleko vyssi ndroky na socidlni distanci,
na to, jak zachdzime s hygienou. TakZe findIni provoz bude vzdy vysle-
dek jak ekonomickych mozZnosti, tak zvysenych poZadavki na hygienu,
socidlni distanci a na to, aby se lidé citili ddle v prostredcich MHD kom-
fortné a bezpecné.” K tomu dodal, ze nejde jen o pocit, ale DPP jiz od
prvni viny zacal s daleko intenzivnéjsim isténim vozd, ozonizaci, da-
leko 3irsim vyuzivanim mokré cesty a zvysenim koncentrace Cisticich
a dezinfekénich prostredkd v ramci uklidu: I kdyz v Iété opatreni pole-
vila, tak my jsme rozhodné nepolevili a ¢isténi pokracovalo v nezmense-
né intenzité a pokracuje i dnes,” vysvétlil generélni feditel DPP.

K dramatickému poklesu pfijmG potvrdil, ze ke konci zafi byl propad
z jizdného témér 900 milion(l K¢, a dodal: ,Pocitdme s tim, Ze ztrdta
z jizdného bude na konci roku zhruba 1,4 miliardy korun. PrestoZe jsme
schopni na provoznich ndkladech Setfit, stdle predpokldddme propad
asi trictvrté miliardy.” K otazce mozného propousténi z dlivodu Uspor
Petr Witowski zdUraznil, ze DPP je firmou, ktera se snazi pracovni pod-
minky zlepSovat za kazdé situace. ,To, jak bude situace skutecné vypa-
dat do budoucna, zdleZi na rozsahu dopravnich vykond, na kterych se

Ze zasedani organu
spoleCnosti

V utery 20. fijna 2020 se na svém 22.zasedani v tomto
roce seslo predstavenstvo Dopravniho podniku, aby
projednalo mj. pInéniinvesti¢niho planu na rok 2020,
aktualizaci planu interniho auditu ¢i prodej autobu-
su City Bus 18M. Ani tentokrat v programu nechybély
informace k aktualnim opatienim souvisejicich s rizi-
kem ndkazy covid-19 a informace ke stavbé metra I.D.
Nasledujici zasedani se uskutecnilo 3. listopadu 2020

s méstem dohodneme na roky ndsledujici. Zddné snizovdni poctu za-
meéstnancu ale na stole neni a nic takového ani nepldnujeme.”

Dalsi z témat se tykalo navratu cestujicich do MHD, kdy ¢isla potvrzuji,
Ze vefejna doprava nemd v soucasnosti na rizich ustlano. Generdlni
feditel doplnil, ze k popularité MHD mnohdy nepomahaji ani vyjadre-
ni nékterych politikd i ¢asti odborné vefejnosti, ktera MHD stale pova-
Zuje za rizikové prostredi. K této otazce dodal: ,Dokonce jsme hledali
studie ve svété — napf. v Londyné ani v Némecku se neprokdzalo, Ze by
MHD bylo rizikové prostredi.” Jak doplnil Petr Witowski, minimalni rizi-
ko nékazy v pfipadé Prahy je ddno mj. tim, Ze ,cestujici strdvi v kazdé
trakci priimérné ctvrt hodiny. A dnes se odbornici shoduji, Ze expozice
vuci koronavirovému prostredi musi trvat alespon patndct minut.” Zku-
$enosti ze zahranici pfindsime na jiném misté tohoto ¢isla.

Cely rozhovor, ktery se dale tykal zpozdéni vystavby metra I.D, vyjed-
navani dopravnich vykon( pro rok 2021 &i ceny jizdného, je na stran-
kach CNN Prima News, porad Interview. (red)

a predstavenstvo se na ném zabyvalo mj. aktualizaci
smérnice o zadavani veiejnych zakazek, kolektivnim
vyjednavénim, dopady protikoronavirovych opatfe-
ni do naklad( a vynost DPP, standardy kvality PID za
3. Ctvrtleti 2020 ¢i rozborem nehodovosti.

Letos$ni osmé zasedani dozor¢i rady DPP bylo na pro-
gramu 21. fijna. Dozor¢i rada projednala informace
k metru I.D a byla sezndmena mj. s dopady opatieni
covid-19 do nakladli a vynosd DPP, pfehledem pInéni
napravnych opatieni za 2. ¢tvrtleti 2020, se zpravou
o ¢innosti tymu PPTC, dale s aktualizaci planu inter-
niho auditu na rok 2020 a s pfehledem uspor z nadli-
mitnich a podlimitnich zakazek. (red)

Listopadova vyroci metra

Pokud existuji v listopadu terminy, které byly pro chod prazské MHD dlezité, musi-
me si pfipomenout 40 let od zahdjeni provozu druhého Useku na trase C (7. listopa-
du 1980) a 30 let od zprovoznéni taktéz druhého Useku, ale trasy B (22. listopadu 1990).
V obou pfipadech se jednalo o prodlouzeni stavajicich tras o Ctyfi stanice. Na trase
C se jednalo o stanice Primatora Vacka (Roztyly), Budovatel(i (Chodov), Druzby (Opa-
tov) a Kosmonautl (Haje). Na trase B pribyly stanice Kfizikova, Invalidovna, Palmovka
a Ceskomoravska. V obou pfipadech doslo k dilezitému prodlouzeni tras a hlavné
Cervena trasa dodnes zajistuje spojeni s jednim z nejvétsich sidlist v Praze - Jizniho
Mésta. Soucasné je nutné pfipomenout, Ze v souvislosti s prodlouzenim trasy B doslo
i ke zprovoznéni tramvajové traté v Useku Ohrada — Palmovka. Na zavér si upresnéme,
Ze a¢ vypada pfilozeny snimek tak, ze s metrem nesouvisi, opak je pravdou. Pfesné
takto vypadala kiizovatka Andél pied vystavbou metra. (red)

Foto: Archiv DPP


http://www.muziprotirakovine.cz

llustra¢ni foto: electrive.net

DPP chystd nédkup dvaceti velkokapacit-
nich tficldankovych trolejbust. Nasazovéany
budou primarné na lince ¢islo 119, ktera
spojuje Néadrazi Veleslavin s Letitém Praha
a jejiz elektrifikace se soubéziné pfipravu-

AKTUALNE

Dvacet velkokapacitnich
triclankovych trolejbust

pro DPP

je i z hlediska napéjeci infrastruktury. Vitéz
verejné zakazky by mél byt zndm na kon-
Ci bfezna pfistiho roku, prvni viz by mohl
byt do Prahy dodan jiz na podzim 2022.
Minimalni pozadovana délka trolejbust je

Provoz T6A5 v Praze

A jesté jedno jubileum si telegraficky pfipomeneme. 6. listopadu 1995
byla poprvé do provozu prazské MHD nasazena tramvaj T6A5, a to na
lince ¢. 4.V dubnovém vydani DP kontaktu jsme lehce naznacili, ze ko-
nec téchto vozidel se blizi, a proto si pojdme predstavit soucasny stav.
Po skonceni ostrovniho provozu na Barrandové jsou v provozu posledni

23 metr, maximalni 25 metrd. Pfedpokla-
dand hodnota zakazky ¢ini 628 milion(i K¢.
Tendr byl uvefejnén ve Véstniku verejnych
zakazek koncem letodniho fijna. (red)

Pankracké napraveni

Tento snimek s tfivozovou tramvajovou soupravou nevznikl v roce
1969, jak uvadél popisek v minulém ¢isle, ale o dva roky pozdéji. Tedy
rok poté, co se ulici Na Pankraci tramvaj vydaly. Jak se poloZeni koleji
v této ulici blizi do findle letos, se doctete na str. 28 az 30.

Dobry den, chtéla bych pochvdlit lidsky pfistup fidice
autobusu linky 109, ktery jel dnes 5. 10. v 16:26 z Nadrazi
Béchovice na Palmovku. Nedaleko zastavky Balkan au-
tobusu zkfizilo cestu osobni vozidlo, jehoz fidi¢ z ni¢eho nic zadupl

OD CESTUJICICH / LISTARNA

Dobry den, rada bych podékovala vsem fidi¢tim, kte-
fi i pfes nepfiznivou soucasnou situaci jezdi. Mediélné
se povida o lékafich, ucitelich, socialnich sluzbéch, ale
Dopravni podnik hl. m. Prahy je zapomenut. Pfitom bez Vas bychom
se nedostali do prace. Dékuji Vam. K. L.

Rad bych védél, zda je technicky mozné a zdali se v sou-
¢asné dobé uvazuje o vybudovani oblouku ve sméru
Stépanska — Muzeum na tramvajové kfizovatce I. P. Pav-
lova. T.R.

Z odpovédi:

Z prostorovych divod( neni technicky mozné vybudovat oblouk ve
sméru Je¢na, Skrétova.

Sokolské podékovani

Vézeny pane generdlni fediteli,
chtéla bych Vam touto cestou
z celého srdce podékovat za

Ctyfi vozidla v péci vozovny Motol. Ocekava se, Ze posledni viiz by mél é brzdu. Ridi¢ autobusu zareagoval velice pohotové, aby zabranil stfetu podporu naseho Pamatného
dojezdit v prabéhu pfistiho roku. O blizicim se ukonceni provozu a celko- % s osobnim vozidlem a ackoli byl nucen dupnout na brzdu taky a vsich- dne sokolstva 8. fijna 2020 vy-
vé historii vozidel budeme v DP kontaktu samoziejmé informovat.  (zb) N ni cestujici jsme dle zakona fyziky ,letéli” kupfedu, srazce zabranil. vésenim sokolskych a ceskych
g vlajek na vozidlech méstské
. Cestovala jsem s 5letou dcerou, kterd se trochu udefila a prudké brz- hromadné dopravy v Praze.
déni ji vyrazilo dech. Ridi¢ zastavil, vy$el mezi cestujici a velice lidsky Pamatny den sokolstva, ktery je
se zajimal, jestli se nikomu nic nestalo. Ridi¢ vidél, Ze dceti zasko¢ilo, zafazen mezi oficialni vyznamné dny Ceské republiky, je pfipomin-
H I o u bét I’n S ka’ VOZOV n a pockal, nez si odkaslala a teprve pak vyrazil. Panu fidici velice dékuji kou tisic ¢lenli naseho hnuti, ktefi ve skoro 160leté historii Sokola
za profesiondlni a lidsky pfistup a pohotovou reakci, diky ¢emuz jsme polozili Zivoty v boji za vlast, svobodu a demokracii. Myslim si, ze je
n a Sta rt u v bezpedi pfijely dom0. Jsem rada, Ze se nikomu nic nestalo. Panu fi- velmi dllezité tyto hodnoty neustale pfipominat, stejné jako fakt, ze
di¢i dékujeme a prejeme hodné zdravi a mnoho $tastnych kilometrd. nejsou samoziejmé a Ze je nutné za né bojovat i za cenu osobnich
S pozdravem E. B. obéti. Velmi si vazim toho, Ze s nami tento nazor sdilite. A diky Vam
Prvni kubiky pfemisténé zeminy nahradily poklepani zakladniho kamene jsme mohli originalnim zpGsobem tyto hodnoty i nasi slavnou historii
nové vozovny Hloubétin. Bez slavnostniho aktu tak v dobé koronavirové, pfipomenout vefejnosti. Znamena to pro nas ocenéni nasi prace i vy-
pfesné 4. listopadu 2020, zapocala desetimési¢ni vystavba nového energo- Réda bych pochvalila pana fidi¢e tramvaje ¢. 16, kte- znamu, ktery Sokol md pro ¢eskou spole¢nost.
centra a ménirny v hodnoté cca 120 mil. K¢. PFisti 1éto by mél DPP navazat ry ve stfedu 30. 9. 2020 pfijel v 15.04 hod. do zastavky
stavbou samotné vozovny. V souéasnosti proto pfipravuje vefejnou zakdz- U Zvonu ve sméru do centra. Jsem prakticky nevido- Preji Vam osobné i celému nasemu méstu hodné Uspécha a sily do
ku na zhotovitele zbylych etap, tj. nové deponovaci haly a pfestavby zbytku m4, a kdyz jsem pfisla na zastavku, slysela jsem, jak se zaviraji dvere dalsi prace. Vzdyt nas zakladatel Miroslav Tyrs razil heslo: Tam se svét
arealu. Dokonceni celé stavby a zprovoznéni nové vozovny Hloubétin DPP tramvaje. Rekla jsem si, ze po¢kdm na dalsi spoj, po malé chvilce se hne, kam se sila napre!
planuje na konec roku 2022. (red) otevrely dvere fidi¢e a pan fidi¢ mi oznamil ¢islo linky a poté otevrel
dvefe. Moc mu za toto dékuji, Zze je vsimavy a vSimnul si, Ze mam Se sokolskym pozdravem,
bilou hul. I kdyz nemusel, tak se optal, jestli s nim nahodou nechci Ing. Hana Mouckova
BA R R A N D OVS KA VY’M E N A jet. Vyborny pfiklad spravné praxe. Kéz by takto ochotny byl kazdy. starostka Ceské obce sokolské
Pékny den. N.F.
PODVOZKU
\
V téchto dnech se jiz byvaly ostrovni provoz na Barrandové dockal Vzpominka na Ludka Mafiaka
i jedné premiéry. V pllce fijna bylo zapotiebi vyménit podvozek Dne 5. fijna 2020 opustil po komplikacich spojenych s nemoci covid-19 fady zaméstnanc Dopravniho
u tramvaje T3R.PLF. Zatimco zazemi pro drobné opravy bylo k dis- podniku hl. m. Prahy pan Ludék Mandék, kolega a pro mnohé i kamarad. U DPP pracoval od 1. inora 2002
pozici na misté, takto velka akce si zadala specialni zafizeni. Za asi- ve funkci karosafe a zéme¢nika. Ve své profesi zaro¢il své dlouholeté zkudenosti ze Servisu CKD Praha,
stence hasi¢d DPP byly na misto ptevezeny specialni zvedaky, které = kdy sjezdil takrka cely svét s jejich produkci, a nasledné i Servisu Siemens. Karosarské zkusenosti uplatnil
tramvaj ev. ¢. 8282 zvedly a umoznily tak provést vyménu podvozku. T zejména pii slozitych opravach vozd produkce Skoda 14T a 15T po nehodach, i pfi jinych naro¢néjsich
Jednalo se tak o prvni pfipad, kdy doslo k vyméné mimo arealy DPP. E opravach a zejména pfi opravach vozll T6A5, které se provadély v rozsahu pravidelné udrzby ve vozovné
(red) g Motol. Cest jeho pamatce, budeme vzpominat s Uctou.
(o]
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Foto: FB DPMO

Prvni fijnovy den probéhla technickd prejimka
modernizované tramvaje VarioLFR v krnovskych
opravndch a nasledujici den byla tramvaj preveze-
na do Olomouce. Tento typ tramvaje neni pro ces-
tujici novinkou, pGvodné se jednalo o tramvaj T3
ev. ¢. 182, kterd prosla modernizaci a stala se i ¢as-
tecné nizkopodlazni. Modernizovana tramvaj byla
pofizena témér za 20 miliond a celou ¢astku hradil
olomoucky dopravni podnik ze svého rozpoctu.

/ména tarifu
v Plzni

Zéapadoceskd metropole kazdoroc¢né
upravuje svdj cenik jizdného. Cena
predplatnych kuponi se, tak jako kaz-
dy rok, zvysuje o miru inflace za rok
2019, tedy celkové o 2,8 %. Méni se
i narok na zlevnéné predplatné na turi-
stické karté, které nové budou mit také
seniofi ve véku 65 az 70 let. Seniofi od
70 let si v méstské hromadné dopra-
vé vystadi jiz jen s obcanskym prika-
zem. Zmény jsou platné od 1. 1. 2021.

Foto: FB TATRA TRUCKS

Ostravské
doubledeckery vyjely

»Do plného provozu budou nasazeny na podzim”, tak kon-
Cila dva mésice stara informace v nasi rubrice. Podzim je
tady a doubledeckery vyjely prvniho listopadu na trasu.
Pfi premiéie se tak cestujici mohli svézt na lince ¢. 78
z Poruby do Hrabové. V nasledujici letni sezoné se vozy
presunou na specialni turistickou linku ¢. 88, ktera spoji
Dolni oblast Vitkovice s ostravskou zoologickou zahradou.
Ostravsky dopravni podnik se tak stal prvnim méstskym
dopravcem v republice, ktery provozuje tento typ auto-
busl na bézné lince.

PEL-MEL

Okno z dopravniho svéta

pfipravil: Zdenék Bek

Originalni design interiéru
v moravské metropoli

Brnénské pamatky nebo divoka dzungle, presné témito vizudly jsou polepeny dvé
tramvaje typu K3. Po Brné tak jezdi uz ¢tyfi vozy s origindlnim designem interiéru,
dvé predchozi tramvaje nesou motivy vesmiru a krajiny. Cestujici se s tramvajemi
mohou svézt v pracovni dny nej¢astéjinalince 5 a o vikendech nalince 12. Pfresnou
polohu vozi je mozné nalézt v aplikaci DPMBinfo, ¢isla voz( jsou 1751 az 1754.

v

Jizdy Slovenské strely se blizi

Od roku 2018 pracuje spole¢nost CMZO - elektronika na renovaci historického vozu fady
M 290.002, znaméjsiho pod jménem Slovenska strela. Do konce letosniho roku bude viiz do-
koncen a navracen majiteldm. Novy pavilon, ve kterém bude Slovenska strela vystavena, je jiz
také hotov, a tak se uz mGzeme kochat jen obrazky ze socialnich siti a tésit se prvni jizdy vozu.

Nové Stadlery do Vysokych Tater

Foto: FB ZSSK

Slovensky narodni zelezni¢ni dopravce se na svych socilnich sitich pochlubil
novymi vozidly pro provoz ve Vysokych Tatrach. Svycarsky vyrobce Stadler
pomalu dokoncuje hybridni vozidla. Naro¢nd horska trat prochazi od cerven-
ce minulého roku rekonstrukci. Pfedpokladané obnoveni provozu je naplano-
vano na unor pfistiho roku.

Foto: FB DPMB

MODA S DOBRYM SRDCEM

NA FANSHOPU DPP

PREMYSLITE CO POD STROMECEK A ZAROVEN BYSTE

»Pro novou kolekci jsme se rozhodli jit ces-
tou vlastniho motivu z prazské dopravy
a umoznit tak fanouskim MHD podporit déti
v Klokdnkdch a zdroven si koupit stylovy su-
venyr,” fika Miroslav Sedlmajer, odpovédny
za provoz Fanshopu. Fondu ohrozenych déti
nabidla svoji spolupréci bez ndroku na hono-
raf ilustratorka Karolina Urbankova. Vyuzila
ten nejtypictéjsi prazsky dopravni namét
- linku 22, jejiz trasa se propléta historickymi
¢astmi mésta, aby vystoupala k majestat-
nimu Prazskému hradu, a kterou jako hvézdy
na no¢nim nebi obklopuji prazské pamatky,
které na své cesté miji.

,Praha se pro mne stala jednim z klicovych
motivd, které posledni rok kreslim. Predstava
vecerni projizdky v tramvaji 22 je romantickd

RADI POMOHLI? CHARITATIVN

CHARITA S DPP

PROJEKT KLOKART

FONDU OHROZENYCH DETI NENI NA STRANKACH
NASEHO FANSHOPU ZADNYM NOVACKEM. UZ

PRED DVEMA LETY SE DOPRAVNI PODNIK ZAPOJIL

A POMOHL S PRODEJEM POVEDENE KOLEKCE
TRANSPORT JANKA RUBESE. TATO VZAJEMNA
SPOLUPRACE PRINESLA DOMOVUM PRO OHROZENE
DETI, TAKZVANYM KLOKANKUM, VICE NEZ 45 000 KC.

a mné velice blizkd. Vecerni Praha je moje srd-
covd zdlezZitost uz od dob, kdy jsem si chodila
jesté na skole sednout ve 4 hodiny v noci na
Karlav most uZit si magickou silu mésta,” vy-
znava se Karolina Urbankova.

selym panem fidi¢em za pultem projizdéjici
kolem Narodniho divadla, malostranského
kostela sv. Mikulase ¢i Prazského hradu je jiz
na trickach pro velké i malé, na platéné tas-
ce ¢i hrni¢cich. Reprodukce kompletni gra-
fiky pak na matnych plakatech formatu A2.
Pro pofadek doplnime, Zze z kazdého pro-
daného produktu se vzdy alespor polovina
prodejni ceny dostane piimo Klokankdm,
u platéné tasky je to dokonce 70 %.  (red)

a

FOND OHROZENYCH DETI
- charitativni spolek pomaha jiz
od roku 1990 tyranym, zneuzivanym,
zanedbdvanym, opusténym ¢i jinak
socialné znevyhodnénym détem.
Je zfizovatelem Klokanku, zatizeni
pro déti vyzadujici okamzitou pomoc,
kterych aktualné provozuje 15 po celé
CR. Za dobu svého plisobeni pomohl
jiz vice nez 9000 détem a aktudalné
ma v péci vice nez 200 déti.
Pro rok 2020 chybi 30 % financi na
pokryti provoznich nakladd.

~
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MHD V

S ROSTOUCIMI PODZIMNIMI NEPR

BEZPECNOST

Text: Jifi Dosly
llustra¢ni foto: Zdenék Bek

F CESTOVANI

-RS. COVID-19

ZNIVYMI STATISTIKAMI PANDEMIE

COVID-19 SE OBJEVUJI MNOHDY PROTICHUDNE INFORMACE O TOM,

;s

JAK JE PRO CESTUJIC

BEZPECNE VYUZIVAT MESTSKOU HROMADNOU

DOPRAVU. STUDIE ODBORNIKU PRITOM HOVORI JASNE.

Navzdory nedostatku odbornych informa-
ci mnoho politikd a médii vyzyva obcany,
aby se vyhnuli pouzivéni vefejné dopravy.
Védecké poznatky a zkusenosti z celého
svéta pfitom konkrétnimi daty doklada-
ji, ze vefejna doprava je v dobé pandemie
bezpe¢nd a riziko nakazy novym typem
koronaviru je pro cestujici zanedbatelné.

SRN, Robert Koch Institut

Data ze zvefejnéného c¢lanku v Epidemiolo-
gickém bulletinu 38/2020 z 21. srpna 2020
ukazuji, Ze jen 0,2 % z dohledatelnych ohni-
sek v SRN byly spojeny s dopravou.

DP kontakt 11/2020

Mezinarodni svaz verejné
dopravy UITP: riziko nakazy

v klimatizovanych ¢i vytapénych
vozech MHD je velmi nizkeé.

Francie, Santé Publique France
Udaje shromézdéné mezi 9. kvétnem 2020
a 28. zafim 2020 dokladaji, ze pouze 1,2 %
klastrd pozitivné testovanych osob na co-
vid-19 je spojeno s dopravou. Nejvice pfi-
padl je spojeno se zaméstnanim (24,9 %),
Skolami a univerzitami (19,5 %), zdravotnic-
kymi zafizenimi (11 %), rodinnymi oslavami ¢i
setkavanim na verejnosti (11 %) a rodinnymi
vazbami (7 %).

Struktura skupin dle ¢etnosti nakazy (Francie, 9. 5. - 28. 9. 2020)

Zdravotnicka >
v Ostatni
zarizeni

Zameéstnani

. pPéce
Rodinné Rodinné o zdravotné | M3
5 e
Skoly osIavy vazby postizené

averejna
setkani

a univerzity

Zranitelné

e komunity —
Socialni
sluzby

ZDROJ: FRANCOUZSKY VEREJNY INSTITUT ZDRAVOTNICKYCH INFORMACIH
(SANTE PUBLIQUE FRANCE)

Velka Britanie, Rail Safety

and Standards Boards

Britsky organ pro bezpecnost zeleznic po-
tvrdil, Ze riziko ndkazy covid-19 pfi cestovéni
vlakem je 1 ku 11 000, coz odpovida Sanci se
nakazit mensi nez 0,01 %. V pfipadé zakryti
dychacich cest cestujicim je $ance se nakazit
1:20000, tedy 0,005 %.

USA, University of Colorado
Boulder

V casopise National Geographic byl 11. srp-
na 2020 publikovan zavér studie, ve které se
modelovalo riziko infekce v dobfe vétraném
vagéné metra s minimem mluveni a pohy-
bu - riziko nakazy se v takovém pfipadé bli-
Zi 0 %.

Zavéry védcl: MHD zudstava
i v dobé pandemie jednim

z nejbezpecnéjsich zplsobl
pohybu po mésteé.

USA, Bloomberg CityLab

Zavéry zveiejnény 9. ¢ervna 2020 za obdobi
9. kvétna az 3. ¢ervna 2020. Cituji Francouz-
sky verejny institut zdravotnickych informa-
ci, ktery analyzoval 150 klastrG ptipadd na-
kazy covid-19 ve Francii. Masivni vyskyt byl
spojen se tfemi misty — zdravotnickymi za-
fizenimi, pobytem v zaméstnani a ve spole-
Censtvi osob bez pristresi. Prekvapujici bylo
zjisténi, ze zadny klastr nebyl spojen s verej-
nou dopravou.

USA, Science Magazine

Tento odborny Casopis pfinesl zavéry z Ja-
ponska, kde vétsina klastrG pozitivné testo-
vanych osob pochézi z télocvicen, restauraci,
mist s Zivou hudbou, karaoke mistnosti a po-
dobnych zafizeni. Tedy z mist, kde se lidé
shromazduji, konzumuiji jidlo a piti, hlasitéji
mluvi, zpivaji nebo tancuji po relativné delsi
dobu. Zadny pfipad v Japonsku nebyl spojen
s vefejnou dopravou.

Letem svétem

MHD v Hongkongu ma tradici a obyvatelé
jsou zvykli vyuzivat vefejnou dopravu velmi
intenzivné. Pfesto bylo vtomto osmimiliono-
vém mésté v prvni viné pandemie zaregist-
rovano pouze 1100 pfipadd covid-19. Stejny
piibéh, stejny scénar - Japonsko spoléhd na
hromadnou dopravu osob, avsak védci ne-
vystopovali Zzadné spojeni ndkazy s cesto-
vanim MHD. Svétoznamy Manhattan v New
York City ma nejvyssi hustotu linek metra

d nakazy. Nepfimou Uméru mezi poctem

Pocet zjisténych pripadl ndkazy covid-19 v MHD v New York City (6-8/2020)

AN

/

I ZDROJ: DOPRAVNI PODNIK NEW YORK CITY MTA, NEW YORK CITY DEPARTMENT OF HEALTH

Osoby s covidem-19 dle pravdépodobného mista nakazy v CR (v %)

QY

M pracovisté 38,9 %

W béZné aktivity bez upfesnéni 14,5 %
m hromadny vyskyt (klastry) 6,4 %

m zdravotnické zafizeni 2,5 %
msport<1%

mdovolend<1%

Zdroj: Ustav zdravotnickych
informaci a statistiky CR

M rodina, domacnost, volny ¢as 21,8 %
z8,55,V59,9%

W import ze zahranici 2,5 %

m socidlnisluzby <1 %

W hromadné spolecenské akce < 1%

Ustav zdravotnickych informaci a statistiky CR:

ze statistik ceského ustavu k 17. fij-
nu 2020 vyplyva, Ze nejvice osob

v CR se nakazilo v zaméstnani
(38,9 %) a od rodinnych pfislusni-
ki ve spole¢né domacnosti ¢i ve
volném case (21,8 %). Na opacném

cestujicich v podzemni draze i v autobusech
v celém New York City a po¢tem zjisténych
piipadd covid-19 v sedmidennim klouzavém
priméru za obdobi Cerven az srpen 2020
zobrazuje graf (UpIné nahote).

Celkové vzato, védecké zavéry z mnoha ze-
mich potvrzuji minimalni riziko nakazy koro-

konci jsou hromadné a spolecen-
ské akce ¢i dovolené a sport (ko-
lem 1 %). Podobné jako v ostatnich
zemich ani odbornici v Cesku ne-
zaznamenali ve statistice pripady
nakazy ve verejné dopravé.

navirem pii cestovani vefejnou dopravou. Je
tak na misté vyvinout usili k vyraznému po-
sileni vyhodnosti verejné dopravy a obnovit
dlvéru obcant v jeji vyuzivani. Pfevezmou
védecky podlozené zavéry i politici ¢i mé-
dia a pfispéji tak k potlaceni pocitu ohrozeni
zdravi cestujicich v prostfedcich MHD? @

DP kontakt  11/2020
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ZE | ,POUHA" REKONSTRUKCE MUZE BYT PORADNA STAVBA, SE MOHL
PRESVEDCIT KAZDY, KDO V POSLEDNICH MESICICH SLEDOVAL DENT

V NADRAZNI ULICI MEZI SMICHOVSKYM NADRAZIM A LIHOVAREM. PRACE,
KTERE ZAPOCALY PRIPRAVNOU ETAPOU UZ V ROCE 2019, VYVRCHOLILY

V ROCE LETOSNIM KOMPLETNI REKONSTRUKCI TRATI V DELCE JEDNOHO
KILOMETRU. SLO O PRELOZKU, PRICEMZ POSUN CINIL PRIBLIZNE 3 METRY.
DIKY NIM SE TRAMVAJE OCITLY TESNEJI U ZELEZNICNI TRATE NA BEROUN.
A NAOPAK SEGREGOVANE OD SILNICNI DOPRAVY. VELKA PRESTAVBA,
KTEROU DLOUHO NEPAMATUJEME.

FJTEV NOVE NADRAZNI

Zaslouzi se jesté jednou pfipomenout smy-
sl celé prelozky, kterd je posunem pomérné
mala, ale funk¢né vyznamna. Zména po-
lohy trati z ose komunikace Nadrazni na
jeji okraj umozni v budoucnu feseni silni¢ni
obsluhy celého aredlu mezi Nadrazni a Stra-
konickou nezévisle na tramvajové infrastruk-
ture. Rozvoj aredlu povede k budovani kfizo-
vatek a potencidlné by hrozilo i prekladani
tramvajové trati kvuli budovéni samostat-
nych levych odboceni. Lze predjimat dopl-
néni opatfeni pro cyklistickou dopravu nebo
parkovacich mist. Takto bude vse mnohem
jednodussi a nutna rekonstrukce trati mohla
probéhnout dfive, nez budou spustény deve-
loperské projekty.

Prelozka trati znamena rovnéz jeji narovna-
ni. Posun smérem k zelezni¢ni trati vychazel
z toho, ze u Lihovaru byly koleje v kratkém
useku takto umistény uz predtim.

Dal$im dGvodem je zajisténi maximalni miry
preference tramvajové dopravy, ktera bude
dosazena Uplnym oddélenim provozu aut
a tramvaji v délce téméf jednoho kilometru,
v nejblizsi dobé i s bonusem vyuziti nejvyssi
dovolené rychlosti mimo pozemni komuni-
kaci, tedy vice nez 50 km/hod.

V DP kontaktu (¢. 2/2020 a 6/2020) bylo o z3-
méru a nakonec i o samotné stavbé napsa-
no mnoho. Ted, kdyzZ je akce dokonceng, si ji
muzeme projit a podivat se také na mnoho
snimka.

Ve sméru od Smichovského nadrazi trat
svoji plvodni stopu opousti nedaleko za
podzemni prodejnou kobercl (foto ¢. 1). Cely
presmyk je zbudovan pomoci velkoplosnych
panel(, a to z jednoduchého ddvodu. Je pro-
vizorni.V budoucnu, v ndvaznosti zejména na
prestavbu smichovského nadrazi bude pre-
loZka jesté prodlouzena smérem do centra.

Trat se za pfesmykem pfimyka k velké draze
a prechazi na samostatné téleso, které je tvo-
feno klasickou konstrukci trati na Zelezobeto-
novych prazcich s bezzlabkovymi kolejnice-
mi 49E1. Kolejovy svriek je otevieny. StoZéry
trakéniho vedeni vesmés zlstaly pavodni.

Po 200 metrech mijime misto, kde byly za-
stavky CSAD Smichov. Nejprve z centra,
néasledné v protisméru (foto ¢. 2). Zastavky
byly uz strasné dlouho minimalné vyuzivané,
presto prezivaly. V rdmci rekonstrukce trati
nebylo mozné na né zajistit pési pristup v pfi-
padé jejich obnovy. Byly tedy zruseny, ziistala
prostorova rezerva pro budouci vyuziti. Stej-
né tak je ale mozné, aby zde vznikly zastavky
autobusové, bez tramvajovych.



Pokrac¢ujeme dale na jih, konstrukce trati zd-
stava stejnad. V misté, kde mnozi stile jesté
pamatuji kfizeni tramvajové trati s vleckou
Lihovaru, se komunikace rozsifuje, kolejnice
se méni na zldbkovou a trat dostava asfaltovy
kryt. Pfed zastavkou bude mozné na trat na-
jet z ptilehlé vozovky.

Zastavky Lihovar jsou v délce 35m, tedy
pouze na jeden vlak (foto ¢. 3). Obé jsou fe-
seny jako bezbariérové s nastupni hranou ve
vysce 24 centimetr( nad kolejnici. Na zastav-
ky navazuji na vychodni strané pési komuni-
kace k prilehlym autobusovym zastavkam.

Nésledné trat zacina stoupat, aby se dostala
nad zelezni¢ni trat, kterou celou dobu kopi-
rovala. Je$té nez ji prekond, pfichdzi zdvan
budoucnosti. Je jim pFipraveny kolejovy
trojihelnik pro Dvorecky most (foto ¢. 4).
Jelikoz uz je stabilizovana jeho poloha a po-
doba, bylo by nestastné za par let trat zavirat
znovu. Dodate¢né vlozeni odboceni na Dvo-
recky most by v budoucnu znamenalo né-
kolikatydenni vyluku tramvaji na Barrandov.
V praxi totiz neni mozné polozit prazce pod
budouci trojuhelnik a tyto, neprovazané ko-
lejovou konstrukci, nesymetricky zatézovat.
Kolejova konstrukce sama funguje jako rost
pro roznaseni zatizeni na prazce a dale do
Stérkového loze.

| zde se hodi fakt, Ze trat je vedena pfi okraji
komunikace. Pokud by byla trat na ndjezdu
na most standardné uprostied, znamenalo
by odboceni na Dvorecky most vybudovani
mnohem Sirsiho zadsténi mostu do Nadrazni
ulice.

A aby kolejovd konstrukce zatim zbytecné
nezpomalovala provoz, srdcovky konstrukce

jsou zatim neprofrézované a umoznuji tedy
vyssi rychlost (foto ¢. 5).

Stacime se prvnim ostiejSim obloukem tra-
ti smérem na most pres zeleznici. Jeho
rekonstrukce se stale dokoncuje, proto
zde jizda tramvaji bude az témér do konce
roku naopak ponékud pozvolnégjsi. Trat je
na mosté fesena jako splitka od kolejového

RTT Nadrazni - Na Zlichové

Termin:
Investor:

Projektant:

Zhotovitel:
Rozsah praci:

Koordinace:

14.3.-30.10. 2020
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

Pragoprojekt, a. s.

Skanska a. s.

tramvajova trat véetné odvodnéni, zastavky Lihovar, zruseni zastavek
CSAD Smichov, trakéni vedeni (16 novych stozard, 25 demontovanych
stozarQ, nova nosna sit a novy trolejovy drat), drahové kabely, ptiprava
pro ovladani a ohfev vyhybek u odbocky na Dvorecky most, napajeni
zastavkovych oznac¢nikd Lihovar, svételna signalizace Na Zlichové

- Ke Sklarnég, zruseni svételné signalizace Na Zlichové - zastavka

MHD Lihovar (¢asovy ostrlivek), zruseni fizeného prechodu svételné
signalizace u autobusové zastavky Lihovar, vozovky, chodniky,
prelozky siti (CETIN, PRE, kanalizace), vefejné osvétleni

rekonstrukce mostu pres Zeleznic¢ni trat u Lihovaru (TSK), Dvorecky
most, Modernizace TT Barrandov, oprava TT Nadrazi (Usek Na Knizeci
- Smichovské nadrazi)

_/

trojuhelniku (foto ¢. 6), a to kvidli nemoznosti
umisténi vyhybkovych vymén a jejich skini
na mostni konstrukci.

Nastava okamzik, kdy se trat musi vratit zpét
do osy komunikace, protoze Uzkou ulici Na
Zlichoveé lze s trati projit pouze v usporada-
ni, kdy auta jezdi pfimo po kolejich. Pfesmyk
je v kfizovatce s ulici Ke Sklarné a je proto
vybaven novou svételnou signalizaci, ktera
bude uvedena do provozu az se zprovoz-
nénim vozovek. Pfesmyk probihd v levém
oblouku. Po 30 metrech, u kfizovatky s Kfi-
zovou ulici, se rekonstrukce napojuje na pU-
vodni trat, ktera byla zvelebena v roce 2015
jako prvni etapa celé akce.

Verejné dopravé prindsi tato rekonstrukce
mnoho dobrého. Vys$si komfort, kratsi jizdni
doby, vyssi spolehlivost provozu a méné vy-
luk pro havarijni opravy, kterych v Nadrazni
probéhlo az nehezky mnoho.

Nezbyva nez si uzivat a tésit se na posledni
vrchol, Dvorecky most. Jednou pfivede ces-
tujici z Modfan na Smichovské nadrazi a ces-
tujici z Barrandova zase do Podoli. Tramvaji.

[
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DVA NOVI
POMOCNICI
HASICU

PRI TVORBE SCENARU JEDNOTLIVYCH
HASICSKYCH CVICENI SE SNAZIME
DOSAHNOUT MAXIMALNI REALISTICNOSTI
A VYUZIVAME NAPRIKLAD FIGURANTY

S NAMASKOVANYM ZRANENIM. JSOU

| TAK SITUACE, KDY TUTO VARIANTU

7 BEZPECNOSTNICH DUVODU NELZE

Hasi¢sky zachranny sbor Dopravniho podni-
ku disponuje od konce letosniho zafi dvojici
novych pomocnikl pro provédéni vycviku.
Jsou jimi tréninkové figuriny od anglické
spolecnosti Ruth Lee - postava dospélé oso-
by s vy3kou 180 cm a hmotnosti 80 kg a pes
o hmotnosti 10 kg. V jakych situacich je vy-
uzivame?

Jednd se napiiklad o umistovani figuriny
pod tézkéd bfemena, napf. pfi simulaci stfetu
osoby s tramvaji, kdy je figurina zaklinéna
pod jejim podvozkem. Figuriny jsou dale
pouzivany pro cviceni lezeckého druzstva
anebo k simulaci zemfelych osob u vycvikd
zaméfenych na tfidéni velkého poctu zrané-
nych. V neposledni fadé jsou figuriny také
vyuzivany pro zvySovani fyzické zdatnosti
hasicl pfi soutézich typu TFA.

DP kontakt  11/2020

ZVOLIT. CO S Tim?

Trochu neobvyklou varian-

tou a urcitou raritou v rdmci

celé Ceské republiky je vycviko-

va figurina psa. Nékdo se mozna
pozastavi nad tim, pro¢ zrovna pes,
vysvétleni je viak pomérné jednodu-
ché. v Ceské republice chovéa 64 % domac-
nosti néjakého mazlicka, pficemz v 28 %
domacnosti se jedna pravé o psa, druhym
nejcastéji chovanym zvifetem je pak kocka
s 19 %. Z tohoto dlvodu je pfi planovani vy-
cviku nutné myslet i na nacvik manipulace
se zvifaty. Figurina psa nam tedy poskytuje
moznost zaclenit méné obvykly, presto vel-
mi dllezity prvek kazdodenniho zZivota do
nami simulovanych situaci. |

BEZPECNOST

Text a foto: Kamila Drabkova

Ruth Lee Ltd. je spole¢nost

s vice nez 50letou tradici, kterd
se zabyva vyvojem a vyrobou
tréninkovych figurin pro
bezpecnostni slozky i dalsi
subjekty. V soucasné dobé

spolec¢nost nabizi 20 rdznych
typl anatomickych figurin
véetné modell umoznujicich
zachranu z vody, odolnych vici
plsobeni ohné, umoznujicich
nasazeni policejnich pout apod.

5.LISTOPADU I S VIDITELNOU STOPOU KONECNE ZASTAVKY PANKRAC

TEMA

Text: Jan Surovsky
Foto: Zdenék Bek

I MINULY DP KONTAKT PRINESL POHLED NA ZNOVUOBNOVENOU TRAT MEZ| ULICEMI NA VESELI A HVEZDOVOU Z 12. RIJNA. TAKTO SE VE STAVBE POKROCILO

TAKOVA HODNE
ZVLASTNI RADIALA...

VYLUKA TRAMVAJOVE TRATI PRAZSKEHO POVSTANI = VOZOVNA

PANKRAC BYLA ZAHAJENA 19. ZAR

I e

2020.JIZV R

.

JNOVEM

DP KONTAKTU PAVEL FOJTIK PRIPOMNEL HISTORII TRATI'V ULICI
NA PANKRACI. POJDME SI PRIBLIZIT PRIBEH CELE PANKRACKE
RADIALY, KTERY JE ZASADNE ODLISNY OD JINYCH RADIAL.

Predevsim Ize Fici, Ze se jednd o jedinou radi-
alu v Praze, ktera z vétsiny zanikla. Jisté, rusily
se i jiné traté, ale dominantné $lo o spojova-
ci traté nebo kratké odbocky. Kromé ruseni
trati v centru, pfipadné v dasledku stavby II.
severojizni magistraly, je zvlasté politovani-
hodné zruseni trati v Husitské a ¢asti Konévo-
vy ulice v roce 1977, nebot zrudend trat nikdy
nebyla adekvatné nahrazena.

Po opusténi koncepce podpovrchové
tramvaje a nasledné pfimé realizaci me-
tra bylo ziejmé, Ze metro prevezme funkci,
kterou zde na jihu zajistovaly tramvaje. Méné
se oviem vi, ze redukce autobusové dopravy
mezi centrem a jiznimi sidlisti az tak radikalni
v roce 1974 nebyla. Pfedevsim zlstala nadale
zachovana nesmirné silna diametralni lin-
ka 134 (svého Casu oznacena jako 234 z rych-

likové prekryvné sité) Petfiny - Narodni diva-
dlo - Vyton - Pankrac - Budéjovicka - Tempo,
po otevieni metra I.C dokonce zacala nové
jezdit i o vikendech. Teprve otevieni metra
I.A pfineslo zkraceni do trasy Jiraskovo na-
mésti - Tempo a postupna usporna opatfeni
(hlavné navézana na nedostatek nafty) tuto
linku umrtvily.

DP kontakt  11/2020
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A NA VESELI TAKTO VE VYSEKU SITUACNIHO VYKRESU ING. KAMILA ORALKA Z METROPROJEKTU...

I OBNOVENY TROJUHELNIK SMEREM K VOZOVNE PANKRAC V KRIZOVATCE ULIC NA PANKRACI

I ... A ZDE SKUTECNOST Z 5. 11. 2020

To viak neni viechno, dnem zahajeni pro-
vozu metra I.C (a ukoncenim provozu
tramvaji na Budéjovické namésti) vznikla
dodnes existujici linka 193 v trase Prazské-
ho povstani - Kr¢, Mikrobiologicky ustav.
Nadseni lidu z ,pfestupnich” vazeb na Praz-
ského povstani evidentné bylo jiz tehdy pra-
malé, totéz platilo i pro prestup mezi prezivsi
linkou 18 a linkou 134. Zmirnéni necitlivého
zruseni tramvajového provozu na Budéjo-
vickou bylo ,vyfedeno” tak, Ze od 2. z&fi 1974
zacala linka 193 radéji jezdit po kolejich az na
Nameésti bratfi Synk( do tehdejsiho srdce ob-
vodu Praha 4. Zastavky autobusu byly dlouha
Iéta u spofitelny v Cestmirové ulici, takZe prv-
nich cca 15 let nebyl sjednoceny nastup linky
18 a 193. Spolec¢na jizda po kolejich pres Pa-

loucek patfila ve své dobé (minéno 90. léta)
v podstaté jedinym delSim mistem v Praze,
kde jezdil autobus po kolejich.

Uspory ze zruseni provozu tramvaji na
Budéjovické namésti musely byt i ve své
dobé dosti pochybné. Zruseny uUsek mél
délku cca 1400 metrd, ale linka 18 musela
nové jezdit obracet k vozovné Pankrac. Jiz-
da po dosud manipulaéni trati v ulicich Na
Veseli a Soudni byla dlouhd cca 850 metrd,
takze skutecna ,Uspora” byla jen 550 metrQ
jizdy jednoho spoje. To vie vykoupeno po-
kracovanim silného provozu autobusu 134
a pfedevsim tim novym prodlouzenim linky
193 na Nameésti bratfi Synkd (pozdéji se ob-
racel manipulacné az pres Otakarovu ulici),

prodlouzeni v jednom sméru bylo cca 1750
metru. Nehledé na to, Ze zlistala dosud v pro-
vozu cela kabelova sit a ménirna Zelena liska.

A ted k soucasnosti. Postupna rekonstruk-
¢ni ¢innost jednotky Dopravni cesta Tram-
vaje logicky musela dospét i na tramva-
jovou trat k Vozovné Pankrac. Jednalo se
vlastné o posledni dosud nezrekonstruova-
nou radidlu v provedeni BKV paneltd. Ackoliv
trat neni pfilis dlouhg, tak je velmi rGiznoroda.
BKV panely pochézely z let 1985 (Na Pankra-
ci), 1986 (Taborska ve spodni ¢asti), 1995 (Na
Veseli a Soudni) a 2006 (horni ¢ast Taborské).

Pfipravy na rekonstrukci byly zahajeny v roce
2014, kdy DPP inicioval u Institutu planovani
a rozvoje (IPR) zahdjeni praci na koncepéni
studii. Ty se rozebéhly zejména v roce 2015
(po schvaleni pokynu k studijnim pracim ze
strany RHMP) a pred IPRem lezela velka od-
povédnost, zda dokaze v uUzemi projednat
néjaké zdsadni zmény. Klicovym tématem
predevsim byla myslenka zruseni podjezdd
pod magistralou, a tim magistralu a jeji okoli
ponékud polidstit. Tato odvédznd myslenka
viak narazila, napfiklad Rada MC Praha 4 vy-
jadrila s koncep¢ni studii zasadni nesouhlas.
Koncepc¢ni studie byla RHMP schvalena
az 28. unora 2017, pficemz nesporné Useky
byly v ulici Na Pankraci, ¢asti ulice Na Veseli,
celd Soudni a také spodni ¢ast Taborské. Pod-
jezdy a jejich okoli bylo ve tfech variantach.
Lze vsak konstatovat, Ze timto datem bylo
mozno regulérné zacit pripravovat ob-
novu tramvajové trati v ulici Na Pankraci
mezi ulicemi Na Veseli a Hvézdovou.

Rok 2018 byl kone¢né rokem projektovani.
Hlavniinzenyr projektu Kamil Orélek si oprav-
du uzil své, nebot hledal v mnoha pfipadech
variantni feSeni v mantinelech koncep¢ni
studie. Ackoliv rizné slozky mésta mély riz-
né predstavy, tak na jednom panovala jasna
shoda: zastavky Prazského povstani musi byt
mezi signalizacemi pfimo na ndmésti Hrdind
u stanice metra a musi v nich zastavovat i au-
tobusy. Tedy je nutno vybudovat kultivovany
prestupni uzel.

Zasadni milnik v pFipravé se stal 8. dub-
na 2019, kdy RHMP rozhodla o zachovani
podjezdu pod magistralou v Taborské uli-
ci. O podjezdu v ulici Na Veseli dle stejného
usneseni méla rozhodnout Praha 4. Ta roz-
hodla rovnéz pro zachovani podjezdu. Tim
mohl DPP dokontit projektovou pfipravu,
vsechny hlavni vstupy byly znamy.

DPP ale mél také jesté jednu vizi, ktera bo-
huzel zGistane nenaplinéna. Byl ji navrh na

I TATO UVRAT V ZASTAVCE PANKRAC BUDE HOTOVA | S 250 METRU DLOUHOU TRATI DO KONCE LISTOPADU

STUDIE MOZNEHO PRODLOUZEN(
TRAMVAJOVE TRATE BUDEJOVICKOU
ULICI - TAKTO BY MOHLO VYPADAT
OSTROVNINASTUPISTE V KONECNE
ZASTAVCE, ZATIM ZVANE BYSTRICKA
(U POSTY)

primy vyjezd z vozovny Pankrac do Tabor-
ské ulice, tedy rovnou na Paloucek. Z vrat
vozovny do Taborské to je vzdusnou carou
ani ne 250 metrQ, z toho skoro 200 metrd
pred hlavnim vchodem do budovy soudu je
vybudovéno (odstavnd kolej ,u akdtu”). Chybi
néco pres 50 metr(, tramvaje na sebe doslo-
va koukaji. Téchto 50 metrl musi kazdy zata-
hujici ¢i vyjizdéjici vlak objet po trase dlouhé
vice nez 1,4 km. Vsem by se ulevilo od zby-
tec¢nych kilometrd, zbyte¢ného hluku v mno-
ha obloucich. Bohuzel pfi zachovéni podjez-
du to ale neni mozné zejména legislativné.
Mensim problémem je nesoulad s Gzemnim
planem, vétsim a nefesitelnym problémem
je zvydeni hluku v nékolika malo bytech ne-
daleko soudu. Legislativa je postavena tak, ze
zhorsit hlukové poméry jednomu jedinému
bytu za cenu zlepseni situace pro tisic bytd,
klidné milién bytd, neni v nasi zemi akcepto-
vatelné. A tak budeme déle objizdét.

Anabaze pripravy RTT Vladimirova - Ta-
borska - Na Pankraci - Na Veseli - Soudni
tak dospéla v pribéhu léta 2020 ke zdar-
nému zavéru. Podafilo se postupné ziskat
dvé tzv. spole¢nd povoleni ke stavbé (jde

o slou¢eni tzemniho rozhodnuti a stavebni-
ho povoleni) a tato nasledné i nabyla pravni
moci. V poloviné zafi se podafilo i vysouté-
Zit zhotovitele, a tak mohla 19. zafi 2020 byt
zahdjena prvni etapa praci. Druhd etapa nas
Cekd na jare 2021, o ¢emz své Ctenafe bude
DP kontakt rovnéz informovat.

Jak je jiz vdeobecné znédmo, probiha letos
i obnova tramvajové trati v ulici Na Pankraci
az k metru Pankréc, tedy po Hvézdovu ulici.
Toto skromné rozsifeni kolejové sité je moti-
vovano skutec¢nosti, Zze vystavba nové linky
metra D si vynuti cca ro¢ni uzavieni stanice
metra Pankrac C, kterou budou vlaky pro-
jizdét. Jelikoz se ale jedna o vyznamnou
stanici, tak je tfeba realizovat néjakou
formu nahradni dopravy, a tou bude pra-
vé doprava tramvajova. Navic vystavba je
velmi snadnd, pravé obnovovany Usek nebyl
nikdy fyzicky zlikvidovan. Jisté, jak 3el ¢as, tak
zmizely troleje a kolejnice, po kterych zlstaly
zaplaty v asfaltu. Prazce, odvodnéni, stozary,
to vse na misté zlstalo az do letosniho pod-
zimu a nyni tyto prvky pouze viechny vymé-
nujeme. Rovnéz bude opét zkompletovan

kolejovy trojuhelnik do ulice Na Veseli, jehoz
prazce také v zemi 50 let zGstaly.

Je potfeba v3ak jesté zdlraznit, Ze soucasna
RHMP pozadala 11. bfezna 2019, aby DPP vy-
pracoval studii pro obnovu tramvajové tra-
ti az na Budéjovickou. Pravé ve dnech, kdy
byla zahajena vystavba v ulici Na Pankréci,
se podafilo dokoncit projednani studie. Vy-
sledkem je, Ze ve shodé HMP, MC P4, IPR, DPP
a dalsich se doporucuje prodlouzit tramvajo-
vou trat az do zastavky s pracovnim nazvem
Bystrickd, ktera by byla umisténa na samém
pocatku Budéjovické ulice v prostoru posty,
finan¢niho Gradu. RHMP 26. fijna 2020 ulozi-
la, aby DPP zajistil kompletni pfipravu tohoto
prodlouzeni co nejdrive.

V tomto misté by se podafilo vybudovat po-
nékud velkorysejsi Uvrat, nez vznika nyni.
Byly by zde dvé koleje a ostrovni nastupisté.
Stanice Pankrac by se presunula v této eta-
pé blize k vychodlim z metra. Zda se podafi
i tento zamér, ktery by vyrazné zlepsil mistni
dopravni obsluznost, zrealizovat, ukadze az
Cas, kazdopadné je nyni dobfe naslapnuto.

]



PRIJET NA MISTO, ZA 3 MINUTY SE ZORIENTOVAT A RIDICI POSKYTNOUT RELEVANTNI INFORMACI O TRASE NAHRADNI DOPRAVY. | TO NA PRACI DISPECERKY

DENISU KRALOVOU BAVI

0Od foceni pro nasténny kalendar utekl
rok - co vam zstalo v paméti?

Rozhodné to, jak je tézké tvafit se vazné na
povel. A také to napéti a oc¢ekavani mailu
s vysledky. Ale jak fikate, uz je to pomérné
dlouho. I kdyz zrovna ted jsem byla na Iékai-
ské prohlidce, kde na zdi v ordinaci visel pra-
vé tento kalendar s fijnovou fotografii. Tak
mé tam méli ten den dvakrat.

Tomuto roku neodpareme obdobi
koronakrize. Néco vam tato doba dala
civzala?

Z davodu koronavirovych opatieni v pro-
vozu dispecinku jsem si po roce zase pfipo-
mnéla, jaké to je slouzit 12hodinové nocni
sluzby. A diky opatfenim mi koronakrize dala
mnoho ¢asu na vylety do pfirody (a nsledné
opéleni ®). Ted na podzim je to se sluni¢-
kem horsi a ¢lovék premysli, co mu jesté zby-
lo ztoho, co mudZze a mezi dlouhymi sménami
vibec stihne provozovat. Kdyz uz nic jiného,
tak se rdda projdu, abych vykompenzovala
sedavé zaméstnani, tedy sluzbu v auté.

Muzete prozradit vas osobni recept

na ,den blbec”?

To je takovy den, kdy ¢lovék prijde k pocitaci,
a jesté nez si k nému sedne, jede k nehodé.
Pak pise jednu nehodu za druhou a vecer je
rad, pokud se dostane na dispecink alespon
chvili pfed ¢asem stiidani, ale spi$ nedosta-

ne... Takovy destivy den je k tomu obvykle
jako stvofeny. To je pak $téstim to, ze mé
prace bavi, protoze zadné dva dny dispecera
nejsou stejné. Clovék se tu neustéle uéi a je
prekvapovan, musi byt ve stiehu a mit pre-
hled. U fizeni autobusu mé od zacatku ldkaly
spiSe méstské linky, protoze oproti zajezdlim
mam jistotu, ze pokud tudy vede linka, pro-
jedu, nemusim plénovat trasu neznamymi
misty a mit na zieteli nosnost mostu, vysky
podjezdU a jiné kulisarny. A kdyz neprojedu,
tak zmécknu kouzelné tlacitko a dispecink
pomlze. Ze zacatku mé jesté bavily ty zara-
zené ¢i vydésené pohledy cestujicich i jinych
fidica, ted uz je ale fidi¢ek autobusu preci
jen vice. Tady na dispecinku jsme Zeny dvé,
ty které mUzete potkat venku, u vysilacek se
pak stfidaji dalsi dvé kolegyné.

0O ¢em z vasi profese dispecera nemame
tuseni, ze také musite vykonavat?
Muzete pFidat néjakou perli¢ku?

Tézko fict o ¢em nemaji kolegové v DPP po-
néti, pro mé je nase napln prace uz samo-
ziejmosti. Jednou jsem si ale sama fikala: To
jsem tedy netusila, Ze jako dispecerka u au-
tobusd budu fesit néco takového. Jednalo se
o ucpany potok pod povrchem, vlivem ¢ehoz
se z Plzeriské a okoli pod Pivovarskym ryb-
nikem stal takovy destny prales. S partdkem
jsme tehdy museli patrat po spravci rybnika.
Ale jinak humor kolegl jsem poznala hned

po nastupu na dispecink. Tehdy skoncil po-
hotovostni viz kolegli na garézi v kanale
a hned mi chodily fotky s otazkou: Prvni den
v nové praci?

Ovsem velmi vazna zalezitost byla
nedavna nehoda autobusu s tramvaji

v Radlické. Takovou sluzbu vam Ize

tézko zavidét...

Pro predstavu, pro mé to byla akce na zhruba
3,5 hodiny, pro kolegy z tramvaji jesté déle,
protoze tramvaj méla poskozeny podvozek
a nemohla odjet po vlastni ose. Za mé je nej-
dllezitéjsi vzdy zjistit, zda je nékdo z cestu-
jicich zranén. Pokud jsem tam prvni, tak to
plati pro autobus i tramvaj. Zdravi a Zivot je
priorita, zbytek jsou plechy a provoz. Ridi¢
autobusu byl ocividné v Soku, ale jinak zdra-
votné v poradku, takZze oznamuji na dispe-
¢inku, Ze nebude pokracovat ve sluzbé, ze
autobus neni provozuschopny a je to tedy
podnétem pro vypraveni nahradniho vozu
s fidicem. Zaroven s tim se zahajuje nahrad-
ni doprava za tramvajovy provoz. Ddle se
sleduje unik provoznich kapalin, moZnost
odjezdu vozu po vlastni ose, nebo pomo-
ci odtahu. Také vie fotim, zaznamendvam
sprejem konecné postaveni vozidel. Nemu-
sela jsem ale vSechno hlasit sama, protoze
dispecink sledoval situaci z kamerového
systému a vidél tak pfijezd napf. slozek IZS.
Ale zapsat si musim kompletné vsechno,



POHOTOVOSTNI VUZ BYVA PO 12 HODIN PRACOVISTEM | JIDELNOU, ZA KAZDEHO POCASI

protoze pak vyhotovuji zdznam o nehodé
véetné jmen cestujicich odvezenych za-
chrankou, sluzebni ¢isla vsech policistd, hasi-
¢, kolegtli od tramvaji atd. atd. Pfimo na mis-
té je stale nejosvédcenéjsi papir s propiskou.

To je ve vasi zhruba dvouleté kariére asi
nejvétsi pfipad, ze?

Mym plsobenim na misté ano. Ale uz kratce
po zécviku jsem byla u nehody dvou autobu-
st na letisti se zranénimi, takze to byl krest.
Slo 0 nehodu naseho autobusu s autobusem
na plyn, na misté bylo nékolik posadek hasi-
¢0, zachranky a policie. Takze velké manévry
a ja méla viechno zapisovat. Zachranil mé
jako novacka kolega, ktery mi vrazil do ruky
fotak se slovy: ,fot, co mizes” a odesel nabi-
rat vSechny potiebné Udaje z mista nehody.

Jak mate ted'v dobé epidemie omezenu
dispecerskou c¢innost v terénu?

Jde o ukony s pfimym kontaktem s dal3imi
osobami nebo prostiedim vozidla, kam patii
napf. namatkové pouzivani test na alkohol
u fidicd, kontrola Ustrojové kazné, doklady
osobni a od vozu, kontrola odbavovaciho
systému, oznacovacl jizdenek apod. Naopak
vice kontrolujeme stav zastavek a jinych do-
pravnich zafizeni. Dnes jsem napf. evidovala
Sest rozbitych skel zastavkového pfistresku.
A pochopitelné se fesi nepouziti rousek, kdy
muze dojit ke konfliktu fidice s takovym ces-
tujicim a jsme pak povolani na misto.

Jak to resite?

Univerzalni ndvod neni, ale vzdy se snazi-
me domluvit rozumné a v klidu, na misto
zaroven vyjizdi i policie. Stava se to oproti
jaru i jednou dvakrat za den. Ale je pravda,
Ze pokud je blize tomuto mistu kolega muz,
dispecink posild jeho. Coz kvituji, protoze
jsem u jednoho ptipadu napadeni fidice byla
dfive nez policie a bylo to hodné vyostiené.

Byva to naopak, ze je nékdy spise vyuzita
vase zenska empatie?

Stalo se mi to na Zelivského, kdy si motorkat
stéZzoval, ze do ného narazil autobus a ujel.
Skoncilo to podanim ruky i s tsmévem. Prav-
da, méla jsem v zédech kolegu. To je ¢lovék
vzdy jistéjsi.

Vy jste ale ted'na voze sama...

Rika se ndm samojezdi. Vedle vlastni prace
ve svéfeném rajonu je nasim ukolem pre-
kryvani smén kolegli v dobé, kdy se posadky
stfidaji. Pfebirdme jejich plnou ¢innost, aby
Praha nezistala bez pokryti. Celkem méme
v Praze sedm oblasti; tfi na levém a tfi na pra-
vém brehu plus centrum. Kdyz je plny stav
posadek, mame standardné v pracovni den
na denni sméné Ctyfi dvouclenné a tii jed-
noclenné, zminéné samojezdy.

Kdyz vas kolega fotografoval, méla
jste na starosti organizaci nahradni

autobusové dopravy za metro. Jak se na
takovou sménu pfipravujete?

Hlavnim pomocnikem jsou tlusté desky
na dispecerském voze, kde jsou vsechna
dopravni opatfeni pokryvajici varianty na-
hradnich doprav. Konkrétné vidim seznam
zastavek a trasu, kudy autobusy maji jez-
dit. NemUGzeme znat v Praze vsechno, proto
jsme uvitali, kdyz kolegové zapracovali tato
opatieni do mapového portalu. V mobilu si
oteviu vedoucim uréenou ¢ast trasy, ta se mi
na displeji vykresli a mohu ji fidi¢im ukézat.
| pro né je to dobra pomlcka, protoze mapa
fekne vic, nez seznam ulic. Pfijela mi opera-
tivni zéloha z Kli¢cova do Novych Butovic, kde
byl fidi¢ poprvé v zivoté, takze vysvétleni tra-
sy s mapou v ruce je nejvhodnéjsi.

Kde se u vas vzal vztah k dopravé?

Uz jako mensi jsem se tésila, az budu mit Fi-
di¢ak. Z rodiny nikdo nefidi nic vétsiho, ale
tata mi vzdy trpélivé vysvétloval mé otazky
ohledné fungovani auta. Mozna tady se vzal
vztah k technice a jejimu chépani, i kdyz
svym blondatym zplisobem. Rizeni mé
vzdycky lakalo, i kdyz nejprve jenom auta,
a kdyz jsem si Uspésné udélala skupinu B,
fekla jsem si, ze dalsi bude décko, protoze
je mi souzené, D jako Denisa, to dava smysl,
e jo @). Ub&hly 4 roky, shodou nahod jsem
poznala ty spravné lidi, autobustiim propadla
a fidicak na autobus si Uspésné udélala.

DOTAZNIK
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DPP, hudba
a dobré jidlo

| TO JE ZIVOT - RIDIC SE AUTOBUSEM OTREL O DISPECERSKY VUZ A HNED BYLO TREBA VYPLNOVAT SPOUSTU PAPIRU

Doprava ale neméla byt vasim oborem,
ze?

Vystudovala jsem Vyssi odbornou $kolu obor
predskolni a mimoskolni pedagogika, i kdyz
mé nejprve prijali na socialni pedagogiku,
ale podafilo se mi uspét se Zadosti prestupu
na obor predskolni pedagogiky, coz jsem
tehdy opravdu chtéla délat. O rok pozdéji
jsem ovsem 1. zafi 2016 nastoupila do kurzu
fidice autobusu u DPP, kdy uz jsem pul roku
jezdila u soukromnikl. K dopravé mé pii-
vedlo par zndmych u podniku, zac¢ala jsem
se zajimat o vozy, linkové vedeni, podmin-
ky prace a uz to bylo. Tak pfisly dva roky na
autobusech ve VrSovicich. Pak jsem poznala
jednoho dispecera, nechala si o jeho praci
vypravét a usoudila jsem, ze to je zajimava
pozice z toho pohledu, Ze jsou neustale ve
stfedu dénfi a védi, co se v autobusovém své-
té v Praze kde Sustne. To mé ldkalo, aikdyz to
byl docela boj, nakonec jsem se na vysnéné
misto dostala.

Chtéla jste pracovat v kolektivu s détmi,
zpivate v péveckém sboru, ale Zivi vas
prace dispecerky v pohotovostnim vozu,
pripadné Fidicky autobusu. Tady vSude
jste ale vétsinou sama...

To mé trochu trapi, to je fakt. Takze to odska-
Cou fidici na konec¢nych, s kterymi si jdu po-
povidat. Jako dispecerka jsem méla alespon
rok partaka, to byly dobré ¢asy, oviem ted'uz
jsem presla na samostatny fadek v diagramu.

Prozradme tedy, Ze prvni co jste v DPP
poznala, byl praveé pévecky sbor. Kde se
to celé zrodilo?

U mé zacalo zpivani uz ve skolce v Mnichové
Hradisti, ktera spolupracovala s mistni zaklad-
ni uméleckou skolou, a predskolaci tam mohli
chodit na predzpivéni. Celou zékladku jsem
byla ¢lenkou sboru, prosla jsem pfipravkou,
koncertnim sborem, od Sesté tiidy docha-
zela na solovy zpév. Prestavku jsem méla na
stredni Skole propagacni grafiky ve Varnsdor-
fu, protoze ve mésté nebyl jediny sbor. To mé
mrzelo. V Praze jsem zacala chodit do sboru
CVUT, ale po dvou letech jsem si od vaznych
dél klasickych autorl chtéla odpocinout.
Zakotvila jsem tak v Péveckém sboru DPP,
ktery ma o hodné lid$téjsi pfistup i smérem
k posluchac¢lim. Ted tieba pro zpestieni re-

pertodru zkousime i néjaké coververze od
skupiny ABBA a musim se pfiznat, Ze jsem si
tak trochu protlacila Adiemus od Enyi. Ma-
minka zpivala v Bambini di Praga, tata ma
hudebni sluch a dobfe hraje na kytaru a ja
v hudbé rada pokracuju.

| tento rozhovor dokazuje, Ze mate za
sebou kratky, ale velmi pestry zZivot. Je
néco, co byste rada v DPP ¢i v profesnim
zivoté zkusila?

Nedokazu fict, ale je pravda, ze dispecink
je pro mé porad vyzva a stale se u¢im. Na
dispecerské Ustfedné jsem absolvovala pér
smén v ramci seznameni s ¢innostmi provoz-
niho dispecera. Ted' v dobé epidemie oblast-
ni dispecefi sél prakticky nenavstévuji. Ale
vérim, Ze bude lip.

OD VOLANTU MEZI LIDI
- DENISA JE COBY SOPRAN
VICE JAK CTYRI ROKY
PEVNOU SOUCASTI
PEVECKEHO SBORU DPP.

NA SNIMKU PRVNI VLEVO
PRI VANOCNIM VYSTOUPENI
VE STANICI METRA MUZEUM
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KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

HISTORIE MHD
VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

KDYZ SE STEHUJi KOLEJE

Na jafe roku 1923 vypracovaly Elektric-
ké podniky hlavniho mésta Prahy po-
drobny plan na prelozeni nakladovych
koleji v arealu byvalé precerpavaci
stanice v Sokolské ulici, aby zde mohl
byt vybudovédn novy obytny dim.
Soucasné se byvald budova, kterad od
svétové valky slouzila jako provizorni
sklddka smeti, rozsifovala a rekonstru-
ovala na novou ménirnu. Projektové
oddéleni vypracovalo pro ministerstvo
zeleznic tradi¢ni plany v méfitku 1:720
a také velky detailni plan v méfitku
1:100 o rozméru 72 x 84 cm (na snimku,
dochovany exemplaf byl mozna mirné
ostfizen). Jsou v ném cervené zakres-
leny nové projektované koleje, modre
pozdéji navrzenda modifikace. Defini-
tivni kolej nakonec vznikla ve zna¢né
redukované podobé.
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ZA CHVILI UZ JEN NA FOTKACH

Prazskymi ulicemi dnes projizdéji posledni tramvaje
typu T6A5. Jejich pocétky pfipomina fotografie z éta
1995, kdy prvni dvojice vyjizdéla na zkusebni jizdy
z motolské vozovny. V tomto pfipadé ji vyfotografoval
kameraman Karel Hlozek pfi nataceni propagacniho
filmu o prazské MHD. Zajimavé je, Ze souprava
vyjela nezvykle ,na zadni pantograf’. Naskenovana
fotografie ma rozmér 13 x 9 cm a byla nazvétsovana
z barevného kinofilmu. Ackoliv je tato fotografie stara
Jjen” ¢tvrt stoleti, bude zanedlouho uz jen pfipominat
jednu skoncenou éru prazskych tramvaiji.

NA DOSTIHY AUTOBUSEM

Policko filmového negativu, z néhoz byl po-
fizen tento snimek, ma rozmér 5,7 x 4,8 cm.
Patfi mezi nékolik nepfilis kvalitnich amatér-
skych snimkd, které zachytily ve Velké Chuch-
li kone¢nou autobust linky F provozovanou
béhem dostihl. O fotografii, jejim autorovi,
ani o lidech na snimku zatim nic nevime.
MiZeme jen tusit, Ze byla pofizena v prvni
poloviné sedmdesatych let minulého stoleti,
tedy pred 50 az 47 lety. Pravé v této dobé, od
5. dubna 1970, jezdila ,dostihova linka“ pod
timto pismennym oznacenim. Od 9. kvétna
1974 jiz jezdila pod ¢islem 453. Dokdaze nékdo,
napftiklad podle lidi, ur¢it néco blizsiho?

JIZ CHODITI NENi POVINEN

Sto dvacet let je stary tento dokument. Dnes bychom ho nazvali
tiskovou zpravou. Informuje o tom, ze na kfizovatce Bulhar jiz
privodci nemusi chodit pésky pred motorovym vozem, protoze
trat zde byla zdvoukolejnéna (!). Rozmnozeny dokument ma
rozmér 21 x 33,7 cm. Zprava byla doslovné publikovéna napfiklad
v Nérodnich listech 29. prosince 1900.

SPARTAKIADNI ZDROJ ELEKTRICKY

Kdyz tramvaje vozivaly ke strahovskym stadionlm navstévniky so-
kolskych sletd, spartakiad a dalSich sportovnich akci, znamenalo to
i mimoradné naroky na dodévky trakéniho proudu. V letech 1927-
1932 stavala pojizdna (vhodnéjsi vyraz by byl ,mobilni*) kolejova
ménirna u staré Jizdarny na konci Jeleni ulice, v letech 1938 a 1948
mély obé ménirny své stanovisté na Hladkové. V letech 1955 a 1960
pro né byla ur¢ena zprvu provizorni, pozdéji definitivni ménirna
Octarna a v roce 1965 nova mobilni ménirna postavena v Ovenec-
ké ulici. Pro spartakiddu v roce 1975 uz poslouzila modernéjsi pro-
vizorni (mobilni) ménirna u smycky Krélovka. Pfislusné misto za-
chytil nas snimek (i kdyz vlastni stroje moc vidét nejsou). Originalni
negativ (svitkovy film) ma rozmér 5,5 x 5,5 cm.
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PSYCHOLOGICKE
INTERMEZZO

CLOVEK BY REKL, ZE PODZIM JE OBDOBI BAREV A POSLEDNICH

TEPLYCH DN
KTERE LIDSKOU DUSI ZATEZUJ

. TEN LETOSNI VSAK PRINAS
. TO SE NEBLAZE ODRAZ

.

.

SAMA OMEZEN

.

A RESTRIKCE,
V KOMUNIKACI

.

NAS VSECH, A PROTO JSME SE VYPRAVILI ZA RADKEM STEHLIKEM,
VEDOUCIM PSYCHOLOGEM PSYCHOLOGICKE LABORATORE DPP,
ABYCHOM SI O KOMUNIKACI POHOVORILI S VAZNYM TONEM.

At se to muze v ramci vSech opatieni zdat
nesmysiné, nasi zaméstnanci stéle pficha-
zeji do kontaktu s cestujicimi. Jak mame
v tyto dny komunikovat s klienty?

Pokud se zaméfime na fidice, ti jsou tu pri-
oritné od toho, aby se vénovali provozu. Je
jisté pravdou, Zze odpovidaji i za bezpecnost
a komfort cestujicich, na druhou stranu mis-
to, kde musi hlavné zamérovat pozornost, je
predevsim déni na komunikaci. Kdyz se s Fi-
di¢i bavime u nas v laboratofi, néktefi pou-

kazuji na to, ze se skute¢né nemohou vyba-
vovat za jizdy. Néktefi maji tendenci sdélit
cestujicim prostou informaci, coz je v zasadé
v porfadku. Z naseho pohledu jsou nejpro-
blematictéjsi situace, kdy chce fidi¢ néjakou
situaci fesit prevychovou cestujicich. Tady
se blizime na hranu konfliktu. Je pravda, ze
cestujici jsou citlivi na sva préva, ale ze maji
také néjaké povinnosti, které vyplyvaji z pre-
pravnich podminek, to uz ne vzdy radi slysi
a mnozi je ani nectou. Zcela jinak je to u ji-
nych profesi, napf. revizord. U téchto profesi

K praci na home office
doporucuje Radek Stehlik

jedno hezké prislovi:
Drz se fadu, fad podrzi
tebe.

je hrana konfliktu dana situaci, protoze Ize
ocekavat, ze lidé, ktefi pojedou bez platnych
jizdenek, nebudou ochotni se vzdy domluvit.

Tim, Ze jde ¢lovék s pocity

ven, tak mirni dopad
rozvoje naslednych potizi.

Ale jsou také cestujici, ktefi pfiznaji chybu,
zaplati a tim komunikace konci. Pokud se ale
budeme vénovat soucasné situaci, cestujici
jsou povinni dodrzovat hygienickd opatfeni
a byt ohleduplni k ostatnim.

Predpokladam, ze hodné zalezii na
tom, koho oslovime, myslim ted'v ramci
osobnostnich rozdild...

Samoziejmé, lidé maji rlizné postoje k sou-
Casné situaci, dispozice k agresivité, ¢asto do-
chazi ke konfliktm s lidmi, ktefi maji ovlada-
ci i rozpoznévaci schopnosti ovlivnény tieba
navykovymi latkami. Potom je i pfistup k nim

Resite tuto otazku ¢asto v souvislosti
s nasimi zaméstnanci?

Soucasti nabidky nasi laboratofe jsou i krizo-
vé intervence. Krizové intervence jsou nej-
Castéjsi ve dvou piipadech, prvni jsou vazné
dopravni nehody, kdyz dochazi k vaznym
zranénim i smrtelnym urazdm. A druhym nej-
Castéjsim dlvodem jsou pravé konflikty i na-
padeni zaméstnancd. A mnohdy to vypada
i pomérné zévazné. Casto fikame, aby Fidi¢i

neopoustéli kabinu, ale nékolikrat se stalo,
Ze agresivni jedince ani pfirozena zabrana
neodradila od Utoku.

Byla takovato situace pro nékterého
z nasich zaméstnancti i pfi¢inou toho, Ze
praci zménil?

Ano, byla. Zaméstnanci, ktefi vyhledali nasi
pomoc, se v naprosté vétsiné vratili do pra-
ce, ale je pravdépodobné, Zze dochézi i k pfi-
padim, kdy jsme se o téchto udalostech
nedozvédéli, a nelze vyloucit, Ze néktefi lidé
profesi zménili. Pracovniky, ktefi prosli nasi
laboratofi, se nam castéji dafi vracet zpatky
do provozu. Soucasti post traumatu je, Ze lidé
maji narusen pocit bézného, normalniho fun-
govani svéta. Vétsina z nds Zije ve stavu, ze
kdyz jdete napiiklad do prace, méte nastaven
implicitni modus, Ze svét je prevadiné bez-
pecny a nic se vam nestane, je to néco s ¢im
potitate. Clovéku, ktery projde traumatickou
udélosti (pfepadeni, napadeni, vyhrozovani
smrti apod.), se tento modus narusi a maze
prestat divérovat lidem. Nasledné dochazi
i k vyhybaéni se socidlnim kontaktdm.

Proces obnoveni divéry k lidem je,
predpokladam dlouhodoby. Miizeme si
vsak velice kratce Fici, jak na to?

U vétsiny lidi, ktefi zaziji takovéto trauma, je
samozfejmé vhodnym a véasnym poskytnu-
tim pomoci moznost sdilet tuto zkusenost
s jinymi lidmi, idedIné s kolegy. Uz to je hod-
né cenné, protoze fada nasich pracovniku ta-
kovéto situace zazila a dokézou velice dobfe
pomoci. Tim, ze jde ¢lovék s pocity ven, tak
mirni dopad rozvoje naslednych potizi, coz

je v extrémnich pripadech napf. posttrauma-
ticka stresové porucha, kdy se ¢lovéku mize
udélost napfiiklad dlouhodobé vracet v zi-
vych vzpominkach. V dalsim kroku rozhodné
neni viibec zddnou hanbou pozadat o profe-
siondlni pomoc.

Jak je mozné fyzickym utokiim
predchazet?

Vétsina fyzickych utokl maé verbdlni a ne-
verbdlni pfedehru. V nasi kultufe znamena
upfeny pohled do o¢i ¢asto provokaci, speci-
alné u lidi, ktefi si jdou pro konflikt a vylozené
Cekaji, az na né nékdo zareaguje. IdedIni je se
podvédomé naucit vnimat bezpec¢nou vzda-
lenost, do které byste nemél doty¢ného pou-
$tét, pokud hrozi, Ze by vas napadl. Zpravidla
tomu predchazi neverbalni podnét, vizudlni
kontakt a pokracuje verbalnim napadenim,
vétsinou ve stylu ,co cumis”, a naslednou es-
kalaci. V tomto bodé je dullezité adekvatné
zareagovat. Kdyz jsme se bavili posledné, tak
jsem fFikal, Ze v nasich mozcich jsou oblasti,
jejichz aktivita souvisi s emocemi i socidlnim
chovanim, a Ze v tento okamzik se v nds akti-
vuje celd fada primarnich emoci: strach, hnév,
chceme se brénit, chceme pfejit do protiuto-
ku, ale i pocit naruseni socialniho statutu,
napf. urazeni apod. V ten okamzik chce nas
mozek usadit agresora do spravné pozice.
V tomto bodé nastéva to klicové. Kdyz zapo-
jime rozum, tak ve vétsiné pfipadu zjistime, ze
neni nutné reagovat, at na nas nékdo klidné
koukd, mé hloupé poznédmky, ve skutecnosti
o nic nejde. Ne, Ze by to vyfesilo viechny si-
tuace, ale je to nejlepsi recept. Daleko horsi
zpUsob je, Ze na ¢lovéka zacnete reagovat, hé-
date se, za¢nete mit radoby vtipné odpovédi,
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z ¢ehoz vznikne pretahovana a mUze to vyes-
kalovat az ve fyzické napadeni. Na nasich kur-
zech casto pracujeme s principem semaforu.
Cervend barva znamen, Ze nemusime hned
reagovat, mizeme chvili pockat. U muzQ
rychle narGsta ale i rychle klesa adrenalin,
odklad umoziuje najit lepsi zplsob reagova-
ni. Zluta barva, popfemyslim, zda mi to stoji

Kazda tézka chvile pfinasi
nové prilezitosti, i ja

osobné jsem se naudil
néco nového.

za to, zda musim reagovat, popt. jak. Jestli si
ndhodou nezadéldm na zbytecny problém,
nebo kdy je naopak potieba reagovat, tieba
v situacich, kdy agresor nékoho napad3, tudiz
musim zavolat pomoc apod. Zelend znamena,
ze udélam to, co mam, ale az potom, kdy ze
mé opadne vina emoci a zvazil jsem i alter-
nativy chovani. Lidé se tomu sméji, ale ¢asto
v kurzech fikdme, ,nehddejte se v kuchyni”.
Nejvic nas ohrozuje nezvladnuty afekt a v ten
okamzik muzeme udélat nejvic chyb, kterych
muzeme i litovat. Zvladnout sebe je primarni
ukol. Samoziejmé pokud mé nékdo napadne,
mam pravo se branit, ale i tady bych doporucil
rdzné kurzy, které ¢lovéka na podobné situa-
ce alespon ¢astecné pfipravi.

Existuji techniky, jak mohu snizit napéti?

U vétsiny lidi vyvolame nejsilnéjsi reakci, kdyz
v nich vzbudime strach, poniZeni, nebo jiny
socidlni stud. Pokud nékdo sedi na sedacce
a odmita vystoupit, a my ho néjaky zplso-
bem zesmésnime, mize dotycny reagovat
podrazdéné az agresivné. Je také vhodné
projevit trochu empatie a i kdyz vim, Ze si ces-
tujici stézuji, Zze jsou obtézovani zadpachem,
je dobré si uvédomit, ze na socialni dno se
muze dostat kazdy z nés. Je dobré neurazet,
neponizovat, v klidu trvat na svém a v ten
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okamzik mate lepsi predpoklad, Ze v ¢lovéku
nevyvoldte agresivni reakci.

Rikate, Ze to je 0o mém vnitinim nastaveni.
Mozna to zni naivné, ale co ja mazu kazdy
den udélat proto, abych tyto situace
zvladal?

Jsem presvédcen, ze néco ovlivnit mlzete
a néco jde ovlivnit stézi. Viichni jsme néjak
vybaveni i geneticky k tomu, jak zvladame
konflikt, jak rychle a snadno vznika nase
emocni reakce, to vse je soucasti naseho
temperamentu, ktery dédime pfiblizné ze tfi
¢tvrtin. To ale neznamend, Ze jsme bezbran-
ni a ptichazime o schopnost naucit se, treba
i tréninkem, chovani v konfliktnich situacich.
Cely zivot se implicitné u¢ime reagovat na
konflikty, nase potreby uz z principu ¢asto
koliduji s potfebami ostatnich lidi. U nékte-
rych lidi se uvolni silnd agrese napfiklad po
napiti alkoholu ¢i poziti jinych navykovych
latek, coz mize byt velmi nebezpecné, a lidé,
ktefi v minulosti méli takovou zkuSenost,
by se méli témto latkdm dusledné vyhybat.
Schopnost sebeovladani se da trénovat jak
v béZzném Zivoté, tak i specialni vyukou ¢i se-
bezkusenostnim vycvikem. Je zjistovano jiz
u velmi malych déti, Ze to, zda budou v Zivoté
Uspésni Ci nikoli, zalezi spise vice na schop-
nosti sebeovladani ¢i odlozeni bezprostfedni
potieby, nez na vysokém intelektu.

Co byste takovymto impulzivnim lidem
doporudil?

Spousta lidi ventiluje agresi napt. spor-
tem. Dostat ze sebe pfetlak, je dobré pravé
napf. fyzickou aktivitou. Pomoci mlze i tera-
pie, odborné skoleni, v¢etné vyuky asertivity,
ktera byva povazovéna za spasnou. Je viak
dobré védét, Ze jsou urcita patra konfliktu,
kdy si tteba mlzeme predstavit lidi slusné,
zdvorilé, ktefi zpravidla nevyhledavaji kon-
flikty a vyhybaji se jim, zaroven vsak byvaji
zranitelni. Déle jsou lidé, ktefi jsou manipu-
lativni a na ty, za kazdou cenu slusné, tohle

docela bohuzel funguje. Na manipulatory
dobfe funguje asertivita, ale asertivni ¢lovék
zpravidla narazi, kdyz se setka s ¢lovékem ag-
resivnim. Agrese se muze jevit jako efektivni,
ale zdlouhodobého pohledu se jedna o $pat-
nou a znicujici strategii.

Pokud miizeme na zavér trochu zménit
téma naseho rozhovoru a zamé¥it se pravé
na dnesni situaci plnou omezeni, jak si
dnes mizeme uchovat své duseni zdravi?

Doporucil bych v prvni fadé redukci informa-
ci, které byvaji ¢asto nepresné a zavadsjici,
a jejichz stalym sledovanim budeme také ne-
ustale v napéti (Cehoz rada vyuzivaji média),
aniz bychom mohli v obecné roviné néco
piilis ménit. Dllezita je struktura dne, tieba,
i pokud pracujeme na home office. Jedno hez-
ké prislovi fika ,drz se fadu, fad podrzi tebe”
a je to pravda. Ve chvili, kdy je situace obec-
né napjata, nevime, co bude, mame obavy
z budoucnosti, naplanovani ¢innosti na kazdy
piisti konkrétni den je dilezité. | kdyz nema-
me moznost komunikovat osobné, mizeme
komunikovat prostfednictvim techniky, at uz
diky telefondtu nebo Skype, udrzujme pravi-
delny kontakt zejména se seniory. Kazd4 téz-
ka chvile pfindsi nové prilezitosti, i j4 osobné
jsem se naucil néco nového. | ty nejtézsi chvi-
le, které se nam pfihodi, nds zméni, mdzeme
klast diiraz na jiné hodnoty. Toto je potencial-
ni vyhybka na jinou, tfeba zajimavéjsi, cestu.
Dalezité je byt i solidarni. Trochu se to vytra-
ci, ale vezméte si, kolik lidi bylo ochotnych na
jare $it rousky, nosit obédy seniordm. Pokud
se tolik nesoustfedime jen na sebe a své oba-
vy, mGzeme popfemyslet, jak pomoci lidem
v okoli. Pfevedeni pozornosti na pomoc dru-
hym lidem byva i velmi svépomocné. Je dobré
si uvédomit, Ze jsou lidé, ktefi jsou v mnohem
vétsim riziku nez my, a kdyz ¢lovék vidi odvaz-
né osoby, které jsou ochotny riskovat pro nas
ostatni, jako napiiklad zdravotnici, tak tyto
priklady zvedaji nadi ,morélku.” Vlastné i proto
také radi koukame na filmy o hrdinech. a

Casto v kurzech fikame:
»~Nehadejte se v kuchyni”,
Nejvic nas totiz ohrozuje
nezvladnuty afekt

a v ten okamzik miizeme
udélat nejvic chyb,
kterych mGzeme

i litovat. Zvladnout sebe
je primarni ukol.

Vystudoval techniku na CVUT - obor elektro.
Pracoval na zajistovani udrzby a revizi tranzit-
niho plynovodu a jiz tehdy skolil elektrikare
z vyhlasky 50. Potkéval se tak s fadou mladych
hochd, ktefi sice méli obsahlé teoretické zna-
losti, nabiflované vzorecky, ale v praxi je neu-
méli pouZit. To byl jeden z padnych dlvodd,
pro¢ se po letech praxe nakonec rozhodl jit
ucit. Chtél pfedavat zkusenosti mladym, ale po
svém - takové, které budou pfi praci opravdu
potiebovat, a které skute¢né v praxi vyuziji.

~Neuzndvdm teoretické Sprtdni bez praktic-
kych souvislosti. Jd elektrikdfe vyrdbim. Po
Zdcich vyZaduji znalosti a védomosti pro pra-
Xi nezbytné, protoZe prdce elektrikdre je veli-
ce zodpovédnd a miize pfi ni jit i o Zivot,” fika
Ladislav Urban.

Je dopravakem télem i dusi - elektrika, moto-
ry, to je to, co ho bavi. Od roku 1980 proto jako
brigddnik jezdil s tramvajemi v prazské MHD
a prestal aZ letos na jare kvuli koronaviru. Po
Uctyhodnych 40 letech. Prace je pro ného vsim,
presto Zije i spokojeny soukromy Zivot. S man-
Zelkou dfive radi a hodné cestovali a poznavali
svét, coz za komunismu nemohli. Maji spolu
dvé déti a obé se castecné potatily — syn déla
autoelektrikére a dcera uci na stfednim ucilisti
ekonomické predméty.

ZA KATEDROU

Text: Olga Kopfivova

ELEKTRIKARE

ZE ZAKU VLASTNE

VYRABIM

LADISLAV URBAN ZA KATEDRU SPSD USEDA JIZ VICE
NEZ 35 LET. SVYMI MLADYMI | DOSPELYMI ZAKY JE
PRESTO STALE OBDIVOVAN A RESPEKTOVAN PRO SVOJI
ERUDICI, SPRAVEDLNOST A NEZBYTNY NADHLED,
KTERE JEHO VYUKU PROVAZEJI. ZNA HO JISTE | RADA
ZAMESTNANCU DPP NEJEN JAKO SVEHO UCITELE,
NEBO JAKO ODBORNEHO LEKTORA PRI PREZKOUSENI

ZNALOSTI Z VYHLASKY C. 50, ALE NEKTERI DOKONCE
| JAKO SVEHO OBCASNEHO KOLEGU — TRAMVAJAKA.

Pan Urban o sobé nerad mluvi a viechno, co
déld, mu pfipadd samoziejmé a normalni. Me-
dailonek jeho osobnosti jsem tak musela po-
skladat spise z vypovédi jeho blizkych kolegti
a nadfizenych.

Co o ném kolegové fikaji?

Svdj obor ma v maliku a uceni ho neskutec¢né
bavi. Skole obétavé vénuje véechen svilj ¢as.
Obdivuhodna je i jeho peclivost a duslednost
pfi vyplnovani vsech administrativnich tabulek
a vykazl. Po Zacich vyzaduje zodpovédnost,
kazen a disciplinu. Svoji pfisnost ospravedinu-
je réenim, ze nechce vyrabét ,masové vrahy”.
JTakovych lidi, jako je pan Urban, by mélo byt
ve Skole vic,” charakterizuje ho zastupkyné
feditele SPSD Véra Nejedla.

Pane Urbane, stravil jste za katedrou fadu
let, jak se z vaSeho pohledu zménili z4ci ve
skolnich lavicich?

Drive byli i na u¢naku skvéli lidi. Komunisti jim
nedovolili studovat, a tak koncili u nas. Dnes je
nahrazuji tzv. Sotousi, se kterymi se dé béhem
vyucovani zasvécené komunikovat.

A jak se zménil Zivot za katedrou?

Bohuzel, ve Skolstvi pfibyva uredniciny a by-
rokracie. Uceni mé stéle bavi, rdd predavam
mladym novinky z elektro svéta, ktery se dnes

rychle vyviji. Neustale chodim na vzdélavaci
Skoleni a seminére, abych drzel s dobou krok.
Nikdy mé nenapadlo délat néco jiného, ale
Stve mé to neustalé papirovani. To jsou pak
myslenky na zaslouzeny odpocinek ¢astéjsi.

Jak se vas dotkla jarni pandemie koronavi-
ru? Zapojil jste se do online vyuky?

Ne, po internetu z nikoho elektrikare neudéla-
te! Kazdy si musi femeslo v praxi osahat a vy-
zkouset. Nestaci, ze jen vi, jak by mél postupo-
vat, ale k pracovnimu postupu je nutny i urcity
fortel, a tomu se u pocitace nikdo nenauci.

Jesté pred koronou se DPP nékolik let po-
tykal s tizivym nedostatkem pracovnikd,
presto z vasich trid pravidelné odchazelo
do podniku nejvice zaka. Jak to délate?

Jsme 3kola Dopravniho podniku a ja si myslim,
ze by v ni mélo ucit vice jeho zameéstnancu pfi-
mo z odbornych pracovist provozu. Pro zaky
je totiz nejvétsim piinosem poslouchat a sle-
dovat odborniky z praxe, ktefi presné védi, co
vSechno budou v provozu potfebovat. To je ta
nejlepsi skola! Vedeni DPP by tedy mélo svym
zaméstnanclim v nasi skole umoznit vyucovat.
A netyka se to jen elektra. |

Pfisté bude ,Za katedrou” u¢itel IT

Milan Martinek.
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KRIZOVKA
O NAROZENINOVE
CENY

Stanice metra bez metra

Ackoliv samotny ideovy projekt prazského metra z roku 1953, coby tajny mate-
ridl, zmizel na nékolik desitek let v trezorech, byla i presto jedna ze stanic, které
byly vybrany k prednostni vystavbé, v hrubé stavbé postavena. V tajnych do-
kumentech o ni ale marné budeme hledat informace. Jedina zminka se skry-
va v nenapadné vété casti Ideového projektu metra. .......... (dokonceni v tajence)
se totiz projednavala v rezimu Pfisné tajné, protoze mélo jit soucasné o chra-
néné pracovisté pro predsednictvo vlady a Ustredni vybor Komunistické strany
Ceskoslovenska.

Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do stiedy
2. prosince 2020 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka; u odpové-
di uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen. Tfi vylosovani
lustitelé ziskaji po jedné z cen uvedenych vpravo, v poradi 4. a 5. vylosovany
pak tricko s dopravni tematikou a knihu 140 osobnosti, udalosti a zajimavosti
z historie MHD.

V tajence kiizovky z DP kontaktu ¢. 10/2020 bylo dokonceni textu: Do stfednich
dvefi byla dosazena zdvihaci plosina a v interiéru byl snizen pocet sedadel.
Hlavni cenu v podobé fitness naramku Xiaomi ziskava Veronika Novodvorska,
rodinny voucher na prohlidku Staroméstské radnice Simona Cejkova a foto-
album Evropské metro vyhrava Milan Janostik. Dal$im dvéma vyherciim nalezi
tricko s dopravni tematikou a kniha 140 osobnosti, udalosti a zajimavosti z histo-
rie MHD: Jan Tomaskovi¢ a Petr Matéji. Blahopiejeme.

ZABAVA

Hlavni cena:

Fitness naramek
Xiaomi Mi Band 5

POKUD DODRZUJETE ZDRAVY ZIVOTNI STYL,
MUSITE VENOVAT CAS | FYZICKE AKTIVITE,
A PRESNE S TIM VAM POMUZE FITNESS
NARAMEK XIAOMI. KROKOMER, MERENI
VZDALENOSTI CI POCET SPALENYCH
KALORII, TO JE JEN ZLOMEK FUNKCI,

KTERE NARAMEK PODPORUJE. IDEALNI
SPOLECNIK PRO VSECHNY SPORTOVCE!

STAROMESTSKA

RADNICE - VOUCHER

V' HODNOTE 500 KC PRO 2 DOSPELE
A AZ 4 DETI NA KOMPLETNI
PROHLIDKU

LISTOPADOVA KNIZNI
NOVINKA:
PRAHA MOSTY SPOJENA

DP kontakt 11/2020

Tentokrat se podivéame do oblasti muzejnich vystav a expozic.
Ani zde se viak nevyhneme upozornéni, ze vzhledem k soucasné
situaci je tfeba sledovat, zda konkrétni vystava opravdu probiha
a pfipadné i jakou formou a za jakych podminek.

LOUTKY ZUI

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezdk

Vystava v domé U Zlatého prstenu nazvana 100 rokt Rise loutek pfipoming, Ze prvni predstaveni (mi-
mochodem, $lo o pohadku Dlouhy, Siroky a Bystrozraky) tohoto loutkového divadla probéhlo 26. zafi 1920.
Zakladateli specifické divadelni scény byli manzelé Suchardovi, kterym se povedlo dat dohromady loutkové
divadlo s velice slusnym uméleckym renomé. Kdyz se pak v roce 1928 divadlo pfestéhovalo z Bubence do
nové budovy Méstské knihovny v centru Prahy (kde ostatné Rise loutek pisobi dodnes), psalo se o ném tehdy
jako o jednom z nejmodernéjsich loutkovych divadel na svété.
Expozice vdomé U Zlatého prstenu predstavuje predevsim loutky. Ale také fotografie, navrhy, ukazky deko-
raci, rekvizit i kostymkl. Dochovana garderoba loutek vytvoifena Annou Suchardovou-Brichovou patii k uni-
katnim kolekcim. Vystava by chtéla pfipomenout také préci téch, ktefi loutkdm davaji Zivot. Kromé jiného
i proto, Ze v Risi loutek po celou dobu viichni hraji zadarmo. Naplanovéna je az do konce ledna pFistiho roku.

O PRODANE NEVESTE

Muzeum Bedficha Smetany na Novotného
lavce pripravilo az do biezna roku 2021 vysta-
vu vénovanou nejpopuldrnéjsi ceské opere
Prodand nevésta a jejimu uvadéni na zahra-
ni¢nich scénach. Expozice nazvana Nevésta
prodana do ciziny prezentuje operu Bed-
ficha Smetany od jejiho prvniho zahrani¢niho
provedeni v Petrohradé, jesté za skladatelova
Zivota v roce 1871. Zachycuje jeji uspéch ve
Vidni roku 1892, uvedeni v New Yorku s Emou
Destinnovou v roce 1909 a v3ima si i nejno-
véjsich nastudovani na evropskych opernich
scénach.

Jiz béhem devadesétych let 19. stoleti byla
Smetanova opera uvedena v mnoha evrop-
skych méstech, zejména v némecky mluvicich
zemich, a jeji obliba vzrlstala i na pocatku 20.
stoleti, kdy se prosadila v Americe, Africe, Asii
i Austrdlii. Na vystavé jsou predstaveny pre-
devsim fotografie, divadelni cedule a plakaty,
dale makety scén, pamétni medaile ¢i alba ze
sbirek Muzea Bedficha Smetany.

Vedle portrétu slavné videnské pévkyné Lili
Lejo v roli Mafenky (z roku 1893) vystavu nové
obohacuje i restaurovany originalni kostym
z uvedeni Prodané nevésty ve Vidni ve vyse

zminéném roce 1892. Vystava se dotyka také
nejnovéjsich zahrani¢nich nastudovani, napfi-
klad v Pafizi (2010) nebo Mnichové (2018).

DALEKO OD CIVILIZACE

Do konce leto3niho roku je v Naprstkové mu-
zeu asijskych, africkych a americkych kultur
mozné vidét vystavu s nazvem Doma na
Sibifi vénovanou obyvateldm, zvifatim
i rostlindm této Casti svéta. Vystava sbirkové
vychazi ze dvou zésadnich kolekci sebranych
z navzajem geograficky vzdalenych oblasti,
a sice Tuvy na jihu a Cukotky na severovycho-

dé Sibife. V jeji venkovni ¢asti se predstavuji
oblasti sibifské tajgy, tundry a stepi, jejich
pfiroda, ale také pastevectvi a lov jako nejroz-
sitenéjsi zplsob obzivy tamnich lidi. Do jurty,
domova kocovnych pastevc, Ize nahlédnout
ve vnitini ¢asti. Ta se vénuje préci i zabavé
jihosibifskych TuvincG. Dalsi ¢ast pak zavede
navstévniky od jiznich stepidél na chladny se-

ODKUD JE?

Nézev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochézi vyrez
fotografie, zaslete nejpozdéji do stiedy 2. prosince 2020

na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz;

u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou) a mlzete ziskat
tricko ,Nostalgie MHD" a knizku 140 osobnosti a udélosti

z historie MHD.

verovychod, odkud pochézi predméty z mro-
zoviny a klze vyrobené Cukéi. Samostatna
mistnost je vénovana magii a spiritualité, tedy
predevsim Samanismu, ktery je v riznych po-
dobach rozsiteny po celé Sibifi, ale i drobnym
kazdodennim obfadnim Ukondm. Na vysta-
vé nechybi ani relaxacni prostor a zpestiuji ji
také interaktivni prvky.

Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu 10/2020 znéla: Uz doslo i na vozovnu.
Z autoru spravnych odpovédi byl vylosovan a trickem ,Mazacka” a knihou 140 osobnosti
a udalosti z historie MHD byl odménén: Bohuslav Dolezal.
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FANSHOP.DPP.CZ

nabizi

tAN

AUTORSKY PLAKAT
format A2
o= matné provedeni
ol

DETSKE TRIKO

kvalitni tmavomodré triko
s melirem, znacka
Stanley Stella

Kompletni nabidku najdete na: fanshop.dpp.cz.

SHOP =

TASKA

materidl: eko-bavlna

Moda, ktera slusi i pomaha
Charitativni projekt Klokart s autorskou
grafikou Karoliny Urbankove

HRNEK

bily keramicky hrnek
s centrdlnim motivem
tramvaje a pamatkami

DOSPELE TRIKO

kvalitni tmavomodré triko s melirem,
znacka Stanley Stella

Jak pomiiZete Klokanktim?
Minimalné 50 % z prodejni ceny zbozi jde pfimo

domoviim pro ohrozené déti Klokanek Fondu ohroZenych déti,

Platby mozné platebni kartou on-line, pfevodem na Gcet fanshopu DPP
neho dobirkou Ceské posty. Dodani zboi prosttednictvim Ceské posty,
moznost vyzvednuti v Infocentrech Mistek, Hradanska a Nadrazi Veleslavin
dle viadnich opatfeni (aktualni otviraci dobu najdete na webu dpp.cz).

medialni partner

u tasky je to min. 70 % z ceny.

4\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy
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HISTORIE
"ROVOZL

RAZSKYCH

CITY BUSU

DOPRAVN[ PODNIK HL. M. PRAHY

SE SPOLECNE S MILOVNIKY DOPRAVY

29. SRPNA 2020 ROZLOUCIL S AUTOBUSY

TYPU CITY BUS. PRIPOMENME SI TIMTO

CLANKEM JEJICH PROVOZNI HISTORII

V HLAVNIM MESTE. DP

kontakt
PRILOHA



U stanice metra Ceskomoravska byly 24. fij-
na 1995 prezentovany pro zastupce médii
i vefejnost hned dva méstské autobusy no-
vych typU. Vysokomytsky vyrobce zde pred-
stavil vysledek spoluprace s francouzskym
Renaultem. Jednalo se o typ B 931, ktery pred-
stavoval modernizaci zndmé rady 700, vyra-
béné od pocatku 80. let, a predevsim horkou
novinku, nizkopodlazni autobus Karosa — Re-
nault City Bus 12M.

3004: PREMIERA V PRAZE

Oba autobusy, prozatim v majetku vyrobce,
zacaly byt v tomto obdobi zkouseny na pra-
videlnych linkach. Nizkopodlazni prototyp
City Busu, ktery obdrzel ev. ¢. 3004, byl pridé-
len garazi Kacerov a jiz od 20. Fijna 1995 byl
zkousen v ostrém provozu s cestujicimi na
lince ¢. 121. Ta byla zamérné vybrana prede-

NA JIZ SERIOVEM CITY BUSU EV. C. 3006 VE STROUPEZNICKEHO ULICI NA SMICHOVE ZAUJME
TEXT NA ORIENTACNICH PANELECH CI TEHDEJSI OZNACENI DPP NEBO EV. C[SLA.V TE DOBE
SE U OBOJIHO STALE HLEDALA NEJVHODNEJSI VARIANTA (23. 9. 1998)

FOTO: ROBERT MARA

PROTOTYP CITY BUSU
EV.C.3004 S KAROSERII
BEULAS POZUJE 7. 11. 1995
V OBRATISTI ROZTYLY.

V TE DOBE JESTE

V MAJETKU VYROBCE
FOTO: ROMAN VANKA

vsim vzhledem k ndro¢nosti stoupani a pru-
jezdnim profilGm.

Od listopadu do dubna nasledujiciho roku
zamifil tento viz na ,turné” po nékterych
Ceskych i slovenskych méstech, aby se i v nich
predstavil. Prazsky DP prototyp odkoupil
do svého majetku 24. zafi 1996, ¢imz do-
plnil flotilu pouhych tii nizkopodlaznich au-
tobusl zn. Neoplan typu N 4014 ev. ¢. 3001-
3003, které byly pofizeny v letech 1994 a 95.

3005 az 3009: KNEELING

V dobé prevzeti prvniho City Busu byla jiz od
vysokomytské Karosy objednana pétikusova
série novych vozidel tohoto typu, kterd do
provozu stihla zasdhnout jesté do konce roku
1996. V listopadu byl pfevzat prvni z nich
ev. ¢. 3005, ktery zamifil na Kacerov. O zbylé
vozy se v prosinci podélily i nékteré z ostat-
nich garazi, ev. ¢. 3007 a 3008 byly pridéleny
na Klic¢ov, ev. ¢. 3009 do VrSovic a ev. ¢. 3006
do Rep.

Od prototypu se sériové vozy v mnohém od-
liSovaly. Predevsim Slo o odlisné provedeni
predniho panelu a dalsich dil(i vozové skiiné
vcetné interiéru, ale i nékterych agregatd.
Vozy byly také navic vybaveny regulaci vysky
pravé strany vozu pro snazsi vystup a nastup
cestujicich (tzv. kneeling). Autobusy pohané-
né motory Renault MIDR 062045 1/41 splfujici
emisni normu Euro Il byly dodany ve dvou mo-
difikacich oznacenych podtypovymi radami
2070.23 s tristupnovou prevodovkou Voith D
851.3 2 2070.24 s Ctyfstupriovou ZF 4 HP 500.

3010 az 3019: POPTAVKA U DVERI

V nésledujicim obdobi provozu jesté nebyly
pevné stanoveny konkrétni sluzby, na které
by nizkopodlazni autobusy byly povinné na-
sazovany, a tak se mohly vyskytovat na rliz-
nych linkdch. Na rozsifeni vozového parku
nizkopodlaznich autobus si Prazané museli
pockat dalsich 12 mésic(i.

V zavéru roku 1997 DPP prevzal 10 novych
City Busti 12M a oznacil je ev. ¢. 3010 az 3019.
Tyto vozy byly jako prvni vybaveny moznosti
poptavkového otevirani dvefi. Vnéjsi zelena
tlacitka doplnovaly typické prosvétlené ovla-
dace v interiéru. Poptévkou pak byly vybavo-
vany City Busy az do roku 2000, avsak v praxi
se tento systém témér nevyuzival. Hromadné
pak byla poptavka odpojena na podzim 2000
vcetné demontaze vnéjsich tlacitek.

Pro blizsi néstin tehdejsich ndkupd novych
autobusl pfipominame, Zze mnozstvi pofizo-
vanych nizkopodlaznich vozidel predstavo-
valo pouze maly zlomek z celkového poctu
obdrzenych novych autobusd. Divodem
tohoto kroku byla vysoka porizovaci cena niz-
kopodlazniho vozu, ktera byla témér dvojna-
sobnd oproti autobusiim standardniho pro-
vedeni. Napriklad v letech 1996 a 1997 bylo
pofizeno 169 novych Karos B 931 a pouhych
16 City Busd 12M (v¢etné prevzatych zkuseb-
nich autobusti). Dodavky novych kloubovych
autobus byly zastoupeny pouze vysokopod-
laznimi Karosami B 741 a B 941.

GARANTOVANA PORADI

Do pocatku roku 1998 tedy prazsky DP
vstupoval s devatenacti nizkopodlaznimi
autobusy standardni délky. Tento pocet
jiz umoznil jejich nasazeni na pfedem stano-
vena, tzv. garantovana nizkopodlazni poradi
zvolenych linek, jejichz vybér vznikl na zakla-
dé dohody se Sdruzenim pro Zivotni prostie-
di zdravotné postizenych v Ceské republice
a konzultaci s dalSimi zainteresovanymi orga-
nizacemi. K realizaci tohoto zaméru doslo dne
30. biezna 1998, kdy byla na vybranych sed-
mi autobusovych linkach (€. 130, 135, 136, 166,
167, 193 a 239), Citajicich celkem 13 poradi,
spusténa tzv. zkusebni garance nizkopod-
laznich spoji v pracovni dny. Tyto spoje
byly v zastavkovych jizdnich fddech vyznace-
ny symbolem invalidniho voziku.

Pro zainteresované pracovniky zacaly na za-
kladé prikazu vedeni platit nové instrukce
pro provozovani nizkopodlaznich autobu-
si. Kromé zajisténi povinného obsazeni ga-
rantovanych poradi témito vozy zahrnovaly

napfiklad povinnost vypraven jednotlivych
garazi hlasit na centrélni dispecink viechny
smény skute¢né vypravenych autobust. Ridi-
¢i museli pfi poruse autobusu na garantova-
ném spoji nejpozdéji do dvou minut od jejiho
vzniku nahlasit zavadu pracovnikim dispe-
¢inku a soucasné podat pripadnou informaci
0 poctu prepravovanych cestujicich na inva-
lidnich vozicich a cili jejich cesty. Instrukce
rovnéz zakazovaly kompetentnim pracovni-
kiim DPP pouzit tato poradi na pfipadné vy-
kony neplanovanych linek nahradni dopravy,
posily linek, atp.

Pro budouci zlepseni nabizenych sluzeb na
linkdch MHD byl brzy po zahdjeni zkusebni-
ho provozu garantovanych nizkopodlaznich
autobusu proveden ve dnech 6. az 10. dubna
a 11. az 15. kvétna 1998 piepravni prizkum
zaméreny na cetnost prepravy cestujicich na
invalidnim voziku, ktefi byli danym spojem
prepraveni. Prizkum provadéli pfimo fidici
autobusu, ktefi méli do zvlast vyhotoveného
vozového jizdniho fadu oznaceného prislus-
nym dnem prizkumu zaznamenavat pocet
vozickarl prepravenych danym spojem.

3020 a2 3049 resp. 3080 az 3058:
MEZERY V CISLOVANI

V cervnu a cervenci 1998 byla nizkopod-
lazni flotila rozsifena o dalSich 25 City
Busti 12M totoznych typt 2070.23 a 2070.24,

které obdrzely ev. ¢. 3020 az 3027, 3029, 3030,
3032 az 3034, 3036 az 3038 a 3041 az 3049. Né-
které z nich byly vybaveny sklopnymi sedac-
kami umisténymi na plosiné proti stfednim
dvefim. Pocinaje touto sérii byly City Busy do-
dévany nové se sedackami Vogelsitze.

Mezery v ¢iselné radé patfily evidencnim cis-
ldm dosud provozovanym autobusim typu
C 734 v dvoudveirovém provedeni. V ramci
evidence majetku viak brzy nastal nec¢ekany
problém, zplsobeny tehdejsim SW vybave-
nim a kolizi s nedavno vyfazenymi vozy praveé
zminéného typu C 734, jejichz evidencni ¢isla
nové City Busy nesly. Sedm novych autobust
tak muselo byt velmi zahy po dodani precislo-
vano. Vozy ev. €. 3020, 3030, 3032, 3036, 3038,
3042 a 3048 byly opatfeny novymi ¢isly 3080,
3070, 3072, 3086, 3079, 3052 a 3058 v uvede-
ném poradi.

3050: ELEKTRICKA PLOSINA

Pocatkem prosince 1998 byl od vysoko-
mytského vyrobce prevzat i predvadéci
City Bus 12M opatfeny zlutym lakem karo-
serie doplnénym libivou barevnou grafikou.
Jako prvni viiz tohoto typu byl ptidélen gara-
Zi Hostivar, kde obdrzel ev. ¢. 3050. Autobus
se kromé laku odliSoval napfiklad i tim, ze byl
zvyroby vybaven elektrickou ploSinou proin-
validni voziky, ktera vsak byla v ramci sjedno-
ceni nahrazena za mechanickou vyklopnou.

SLUSIVY ZLUTY LAK DOPLNENY PESTROU GRAFIKOU VYDRZEL ,PROSPEKTOVEMU” VOZU EV. C. 3050
PO CELOU DOBU PROVOZU, BEZMALA 18 LET. DNE 17.4.2010 VYJiZDI OD STANICE METRA HAJE

FOTO: PETR BECHYNE
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POBLIZ VINOHRADSKYCH HRBITOVU BYL ZACHYCEN 29. 7. 1999 CITY BUS EV. C. 3215 JESTE BEZ NOVEHO LOGA DPP
FOTO: ROBERT MARA

Zajimavosti je, Zze s timto atraktivnim atypic-
kym vzhledem autobus jezdil az do vyraze-
ni v roce 2016 (viz aktualita v DP kontaktu
¢.3/2016).

3200 aZ 3249: SERIAL INOVACI

Rok 1999 pfinesl prvni podstatné navyse-
ni vypraveni nizkopodlaznich autobust
z jednotlivych garazi, a tim i rozsifeni ga-
rance diky dodavce padesatikusové série City
Busl typu 2070.23 a 2070.24 ev. ¢. 3200 az
3249, ktera probihala od cervence az do z&-
véru roku. Pocinaje touto sérii se objevila
fada inovaci, které vydrzely az do konce
dodavek modelové fady City Bus.

Jednalo se o mechanickou vyklopnou ndjez-
dovou plosinu pro vozickare, ktera nahradila
dodatecné instalovanou a provozné proble-
matickou vysuvnou. Vozy jiz nebyly vybave-
ny kneelingem. Prostor pro kocarky a invalid-
ni voziky byl podstatné zvétsen diky novému
usporadani sedadel, z nichz 4 byly sklopné.
Tento prostor byl doplnén tlacitky s prifaze-
nym urcenim, prostfednictvim kterych bylo
mozno fidici signalizovat vystup s koc¢arkem
¢i s invalidnim vozikem. V prostoru nad dver-
mi pak pribyla tlacitka nouze.

V rdmci vyrobni inovace byly tyto vozy doda-
ny s nové fesenym stropnim oblozenim (pod-

hledy) se zvysenym poctem integrovanych
zarivkovych svitidel. Vozidla ev. ¢. 3219 a 3236
vyrobce dodal s vzéjemné odliSnou kabinou
fidice. Tato série byla typicka latkovym calou-
nénim sedadel oranzové barvy.

3250 az 3329: !\/\EZINA'RO,DNI'
MENOVY FOND A PREMIERA
PRECLIKU

V roce 2000 se pocet City Bust rozrostl
o dalsich 80 kusu. Velky podil na jejich za-
koupeni mélo 55. zasedani Mezindrodniho
ménového fondu a Svétové banky, které se
konalo v Praze béhem zafi. Pro hromadnou
prepravu Ucastnikd summitu byl vybran praz-
sky DP. Od unora do srpna tak DPP obdrzel
nové autobusy ev. ¢. 3250-3329 v modifika-
cich 2070.24, 25 a 201-206, které se od mi-
nulé dodavky na prvni pohled lisily zejména
modrym calounénim sedadel z mikroplyse
s libivym motivem Hradcan. Ténovani viech
oken se zménilo z bronzové na zelenou, byly
pouzity modernéjsi elektronické orientace
s LED podsvicenim a na zadni plosinu byla
nové montovana dvojice sklopnych sedadel
(nasledné hromadné odstranény v roce 2006).

Vozy této série byly také prvni, na které
se uz od pocatku aplikovalo nové logo DP
Praha, tzv. preclik, véetné nového jednot-
ného vizualniho stylu. Nové resené uzamy-

katelné dvefe kabiny fidice, zkousené na voze
ev. €. 3236, umoznovaly oddélit prostor prv-
nich dvefi od prostoru cestujicich. Autobus
ev. €. 3283 byl zkusebné dovybaven ochla-
zovacem vzduchu prostoru fidice a dalsim
novym, tzv. protiteroristickym typem kabiny,
ktera se stala kone¢nou variantou, sériové
montovanou od roku 2001.

Vzhledem k charakteru a dulleZitosti akce
bylo rozhodnuto o vyclenéni viech nizko-
podlaznich City Busu (s vyjimkou ev. ¢. 3004,
3013 a 3050), jejich stazeni z pravidelnych
linek MHD a vyuziti pfi zajisténi preprav fi-
nancnikd. V této souvislosti nedochazelo
v DPP od pocatku roku témér k zadnému vy-
fazovani starsich autobusd, aby bylo béhem
MMEF zajisténo vypraveni na béznych linkach
PID. Dokonce bylo znovuzprovoznéno 21 jiz
odstavenych autobust Karosa. Dodejme, ze
v letnich mésicich, pfed MMF, se City Busy
stihly jesté v mensi mife podilet na prepravé
cestujicich na XII. V3esokolsky slet konany na
Strahové a na Abilympiadu 2000 poradanou
na Vystavisti.

V souvislosti s MMF prestavaly po prvni zafi-
jové dekdadé City Busy obsluhovat pravidelné
linky, postupné byly v garazich odstavovany
na oddélenych plochach ohrani¢enych pés-
kou. Prochazely bezpecnostnimi kontrolami,
po nichz k nim mély pfistup pouze vybrané

DEPONACE CASTI CITY BUSU VYCLENENYCH PRO PREPRAVU UCASTNIKU ZASEDANI MMF A SB V MILEVSKE ULICI 26. 9. 2000
FOTO: PETR BECHYNE

osoby vybavené potrebnou akreditaci. Totéz
platilo i pro jejich nasledny smluvni provoz.
Bez této akreditace do nich nebylo mozné
vstupovat, ¢ili je ridit ani s nimi cestovat.

Autobusy se Ucastnily prepravy osob na mno-
ha linkdch smluvni dopravy, z nichz nejvétsi
skupinu tvorily specialni linky ¢. 601-613, 615
a 616, pro které platily od 18. do 29. zafi 2000
neverejné jizdni fady. Jejich pevné stanovené
trasy spojovaly misto hlavnich jednéni su-
mmitu v KCP na Vysehradé (byvaly Palac kul-
tury) s mnoha hotely, ve kterych byli G¢astnici
zasedani ubytovéni. Mnoho jizd také sméro-
valo na letisté Ruzyné a na mista rlznych spo-
le¢enskych akci konanych v centru Prahy.

Bezproblémové zabezpeceni této akce tak
kladlo vysoké naroky kromé fidic¢d zejmé-
na na pracovniky dispecinku. Neni bez zaji-
mavosti, Zze béhem demonstraci, spojenych
s odpdrci zasedani, bylo nékolik autobust
poskozeno. S timto vsak Praha pocitala a v ga-
razich bylo predem pfipraveno napf. mnoho
nahradnich skeli celych kfidel dveii pro rychlé
a bezproblémové vymeény.

3330 az 3379: IRISBUS

Ve 4. ctvrtleti roku 2001 byl vozovy park
nizkopodlaznich vozidel postupné rozsi-
fen o 50 novych autobusii Irisbus City Bus

12M 2071.20 ev. €. 3330-3379, které pred-
stavovaly novinku vzeslou ze spoluprace spo-
le¢nosti Renault V. 1. a Iveco v rdmci spolecné-
ho koncernu Irisbus. Tato série se jesté pysnila
,diamantem” na své masce, ackoliv v dobé
jejich dodani jiz probihal proces nuceného
odchodu RV.l. z holdingu, formou prodeje
podilu spolecnosti Iveco.

Do novych dieselovych City Bust zacal byt
montovan vyhradné hnaci agregat Iveco
Cursor F2B spliiujici emisni normu Euro lll.
Jeho odlisné fesena zastavba umoznila zjed-
nodusit kinematicky fetézec a pfinesla také
zmény v uspofadani zadni ¢asti interiéru. Ty
spocivaly predevsim v odstranéni schodu
v prostoru tietich dvefi, ¢cimz vzniklo vozidlo

PRVNI KLOUBOVY CITY BUS EV. C. 6500 A JEHO PREMIEROVE NASAZENI DO PROVOZU

(SIDLISTE BOHNICE, 7. 1. 2002)
FOTO: ROMAN VANKA



NOVE CITY BUSY Z POSLEDNI SERIE PRIPRAVENE VE VYSOKOMYTSKE KAROSE K EXPEDICI DO PRAHY (18. 10. 2004)
FOTO: JAN CIZEK

s plné bezbariérovym nastupem. Tato kon-
strukéni zména se vsak projevila znacné ne-
gativné na tuhosti karosérie a pozdéji pfi-
nesla fadu problémd, které byly etapovité
odstraniovany v provozu ve spolupraci s vy-
robcem vozu (viz DP kontakt ¢. 4/2013, 9/2014
a 7/2015).

Vozy dale mély nové fesenou elektroinstalaci
s vyuzitim datové sbérnice CAN. Rovnéz byl
inovovan odbavovaci a informacni systém
(OIS) a objevily se oboustranné informac-
ni panely v interiéru (tzv. teploméry). Mirné
odlisnym byl viz ev. ¢. 3330, coz bylo dano
skute¢nosti, ze se jednalo o jeden z prvnich
vyrobenych vozi této motorizace.

6500: PRVN| NIZKOPODLAZN/
KLOUB

Ke konci roku 2001 byl rovnéz dodan
i ¢lankovy lIrisbus City Bus 18M 2081.01
ev. ¢. 6500, ktery si zapsal hned nékolik pr-
venstvi. Stal se vlibec prvnim nizkopodlaz-
nim ¢lankovym autobusem v majetku praz-
ského DP. Jeho uvedeni do ostrého provozu
predchézela fada zkousek, napf. prijezdnosti
ve vsech tehdejsich garazich a 21. prosince
také oficialni prezentace v Liberském zamec-
ku spojena s predvadécimi jizdami v prilehlé
oblasti. Do provozu s cestujicimi byl klicov-
skou garazi poprvé nasazen 7. ledna 2002
na kapacitni linku ¢. 200 vedenou od stanice
metra Nadrazi HoleSovice do bohnického sid-
liste.

Prazsky DP se stal prvnim zakaznikem, ktery
obdrzel nové ¢lankové vozidlo této inovova-
né fady autobust Agora / City Bus. Neni bez
zajimavosti, Ze kloubovou variantu Renaultu

Agora, tehdy jesté v provedeni Euro Il, DPP
krétce testoval jiz v poloviné roku 1998.

3380 a7z 3398: 213 kW

Na pfelomu jara léta a také na podzim
2002 bylo potizeno dalSich 29 City Busu
12M ev. ¢& 3380 az 3398. Ctyfi z nich, ev. &
3385-3388, byly uréeny pro provoz na nové
lince ¢. 100, kterd zajistila expresni spojeni ru-
zynského letisté s konec¢nou stanici metra Zli-
¢in. Na zakladé predchoziho pozadavku byly
tyto vozy osazeny silnéjsimi motory (vykon
213 kW oproti 180 kW), ¢tyfstupriovou prevo-
dovkou Voith a jinym stalym prevodem zadni
napravy pro dosazeni vyssi rychlosti pfi jizdé
po Prazském okruhu.

Pro usnadnéni prepravy vétsiho mnozstvi
zavazadel byly vozy naproti druhym a tretim
dverim vybaveny uloznymi policemi namisto
sedadel. Autobusy ev. ¢. 3393-94 a 3396-98
mély nové fesené pracovisté fidice pouzitim
pfistrojové desky VDO. Pocinaje touto dodav-
kou byly vSechny vozy vybaveny ochlazova-
¢em pracovisté fidice.

6501 az 6512: KLICOV | KACEROV

V cervnu 2002 byly do garaze Klicov dodany
dalsi dva ¢lankové vozy City Bus 18M 2081.30
ev. ¢. 6501 a 6502, které v zafi nasledovaly to-
tozné vozy ev. ¢. 6503-6509. V témze mésici
se prvnich nizkopodlaznich kloubakt dockala
i garaz Kacerov, ktera na své linky zacala vy-
pravovat autobusy ev. ¢. 6510-6512.

Mnozi z nas si jisté vybavi nic¢ivé povodné,
které hlavni mésto zaséhly v srpnu, a s nimi
souvisejici velké mnozstvi rozsahlych zmén

docasného charakteru ve vedeni linek povr-
chové dopravy. Zejména v prvnich tydnech
po povodnich tak nizkopodlazni City Busy
casto musely na zédkladé pozménénych jizd-
nich fadu opustit své stanovené ,garantova-
né” trasy a v nékterych pfipadech byly vyuzi-
véany i na linkdch ndhradni dopravy za metro,
tramvaje atp.

6513 a7 6532 + 3399 a7 3428: DOBA
PRVNI PREFERENCE

V kvétnu a cervnu roku 2003 DPP pre-
vzal dalSich 20 kloubovych City Busu ev.
¢. 6513-6532 podtypové fady 2081.20,
které opét dislokoval do garazi Klicov a Kace-
rov. V listopadu a prosinci byly nésledovany
kratkymi vozy ev. ¢. 3399-3428. Vyjma dvou
odlisnych autobusu ev. ¢. 3419 a 3425, jejichz
motory zkusebné doplnéné filtry SCR splro-
valy emisni normu Euro IV, byly zbylé vozy
dodany vzhledové ve standardnim provede-
ni, avsak tentokrdt s pétistupriovou prevo-
dovkou ZF.

V roce 2003 byl v rdmci mezinarodniho pro-
jektu Trendsetter zahdjen zkusebni provoz
preference méstské hromadné dopravy pred
automobilovym provozem na svételné fizené
kiizovatce Holeckova - Zapova na trase linky
¢. 176 systémem tzv. aktivni detekce. Po-
tfebnymi komponenty byly osazeny dejvické
City Busy 12M ev. ¢. 3274-3277. Pozdéji byly
shodnym mechanismem vybaveny i dalsi
kiizovatky a autobusy. Dnes je aktivni pre-
ference standardnim vybavenim prazskych
autobusu.

KLOUBOVY CITY BUS EV. C. 6552 VYUZITY PRI PRAZSKE MUZEJNI NOCI 12.6.2010, V POZADI HOTEL CORINTHIA NA PANKRACI
FOTO: PETR BECHYNE

STANDARDNI A KLOUBOVY CITY BUS V BEZNEM PROVOZU U STANICE METRA HAJE, 7. 8. 2005
FOTO: PETR BECHYNE

TECHNOLOGIE

Text: Petr Ludvicek —
Foto: Petr Hejna



SPECIALNE UPRAVENY ,LETISTNI” CITY BUS EV. C. 3431 SLOUZIL NEJPRVE NA LINCE C. 100 A POTE NA AIRPORT EXPRESSU.
V ATRAKTIVNIM REKLAMNIM POLEPU BYL ZACHYCEN V ULICI K LETISTI 6. 5. 2015

FOTO: PETR BECHYNE

3249: PRVNI VYRAZENY CITY BUS

Tento rok doslo také k pfed¢asnému vyrazeni
prvniho City Busu. Tim prvnim zlikvidovanym
nizkopodlaznim autobusem se stal fepsky
vuz ev. ¢. 3249, ktery byl dne 5. cerven-
ce 2003 vazné poskozen p¥i tézké doprav-
ni nehodé na lince ¢. 130. Vlivem mikro
spanku fidice narazil viiz ve znacné rychlosti
do betonového ohrazeni u odboceni z ul. Bu-
charova do terminalu Nové Butovice. Teprve
Ctyrlety autobus byl natolik poskozen, ze i po
konzultaci s vyrobcem byl oznacen za neo-
pravitelny pro deformaci nosnych casti.

V Cervenci roku 2004 byl jeden z nejstarsich
City Busu ev. ¢. 3005 preveden do podnikové
autoskoly. V praxi to znamenalo, Ze jiz nebyl
nasazovan do bézného provozu s cestujicimi,
ale byl uréen pouze pro vycvik a skoleni ridi-
Q. V fijnu roku 2008 byl vsak pro malé vyuziti
navracen zpét do bézného provozu.

3429 a7 3478 + 6533 a7 6552: KDYZ
KONCILY DEJVICE

Podzim 2004 prinesl mnoho zmén ve slo-
Zeni vozového parku autobusu vsech ga-
razi, a to ze dvou hlavnich divodd, predsta-

vujicich rozsdhlou dodavku novych autobust
a zruseni provozu v jedné z garazi. V pribéhu
podzimu doslo k prevzeti poslednich 70 z&-
stupcl vozidel popisovaného typu. V rdmci
standardnich autobust se jednalo o City Busy
12M 2071.40 ev. €. 3429 az 3478, s nimiz byly
soubézné dodavany i kloubové vozy podty-
pové fady 18M 2081.40 ev. ¢. 6533-6552. Pro
obsluhu linek na tzemi Prahy 5 a 6 ziskala
prvnich 13 nizkopodlaznich kloubaki
i garaz Repy.

U téchto nové dodanych vozidel byl designo-
vé i barevné inovovan interiér odlisné reseny-
mi stropnimi podhledy, pridrznymi tycemi Ci
sedadly cestujicich od firmy Ster. V kabiné fi-
dice byla standardné pouzita ptistrojova des-
ka VDO zohledrujici nové poznatky z oblasti
ergonomie a unifikace pracovisté fidice.

Pocinaje 1. zafim 2004 doslo k posileni pro-
vozu linky €. 100 o jedno poradi. Pro jeho
zajisténi byl v prosinci rozsifen vozovy park
upravenych autobusl prostfednictvim vozu
ev. €. 3429-3431, tentokrét ale s béznym slab-
sim motorem. Jejich pocet se vsak vzhledem
k maximalné moznému soucasnému nasaze-
ni ¢tyf ze sedmi téchto autobusl ukazal jako
nadbytecny, a tak byly v roce 2005 ze dvou

starsich vozu ev. ¢. 3386 a 3388 demontovéany
police a na jejich misto doplnény sedacky pro
jejich dalsi vyuziti na béznych linkach.

V sobotu dne 4. prosince 2004 nastala avi-
zovana delimitace provozu dejvické ga-
raze. V souvislosti s pfedchozim etapovitym
omezovanim poctu vozidel v Dejvicich, doslo
pocatkem listopadu k pfevodu vsech taméj-
sich nizkopodlaznich autobust do ostatnich
garazi.

3501: CITELIS

City Busy byly i po roce 2000 nadéale dodavané
spolec¢né s vysokopodlaznimi Karosami, které
byly nové primarné urcené pro zajisténi pro-
vozu pfiméstskych linek fady 300, na nichz se
nizkopodlazni autobusy nevyskytovaly. Cel-
kovych 374 City Busd (321 standardnich a 53
kloubovych) pofizenych v letech 1996-2004
doplnil uz jen mensi pocet nizkopodlaznich
autobusi inovovaného typu oznaceného
obchodnim nazvem Citelis. V roce 2005 byl
v DPP pod ev. ¢. 3501 testovan jejich prvni
dvanactimetrovy zastupce.

V zari roku 2006 byl nasledovan jedinou séri-
ovou dodavkou deseti vozu ev. ¢. 3502-3511.

Od cervence nasledujiciho roku byly vyrob-
cem pronajaty posledni dva vozy typu Citelis
12M ev. ¢. 3599 a Citelis 18M ev. ¢. 6599 (oba
Euro IV). Druhy v poradi se stal jedinym ¢lén-
kovym Citelisem provozovanym na linkach
Dopravniho podniku. Do majetku DPP byly
zarazeny v fijnu roku 2009, pficemz autobus
ev. ¢. 3599 byl oznacen novym eviden¢nim
Cislem 3512.

V souvislosti se zahdjenim pravidelného
provozu vlakd SuperCity Pendolino na trati
Praha - Ostrava byla od 11. prosince 2005
zavedena nova specialni autobusova linka
v ramci spole¢ného projektu DPP a Ceskych
drah. Expresni méstskd linka oznacena pis-
meny AE (Airport Express) zacala zajistovat
rychlé spojeni v celotydennim pullhodino-
vém intervalu mezi letistém Ruzyné a na-
drazim Ceskych drah Praha-Hole$ovice. Na
rozdil od expresni linky ¢. 100 zde byl zave-
den odlisny tarif, ktery nabizel pfepravu ces-
tujicich na zakladé specialniho jizdného PID
nebo jizdného CD.

Jelikoz byly na tuto linku pozadovény nizko-
podlazni autobusy, musel DPP vybavit i tento
druh vozidel pokladnami pro tisk jizdenek
stejného typu jako na priméstskych linkach.

Provoz nové linky zacalo zajistovat 5 poradi
z klicovské a repské garaze s patfi¢né uprave-
nymi City Busy. Pozdéji se na nékterych vozi-
dlech objevily celoplosné reklamy propaguji-
ci toto atraktivni spojeni.

NEHODY A POZARY

V provozu City Busti doslo k nékolika véznym
dopravnim nehodam s vétsi hmotnou sko-
dou a jejich predcasnou likvidaci. Kromé jiz
zminéné fatélni nehody vozu ¢. 3249 potkal
predcasny konec viiz ev. ¢. 3045 (nehoda
s TRAM 27. 11. 2006). Ke kuriézni nehodé
doslo 26. dubna 2008. Pro ucely nataceni
amerického filmu byl filmaiim pronajat
City Bus ev. ¢. 3241 z garaze Repy, jehoz
karosérie byla v predstihu preménéna po-
lepem na typicky pafizsky méstsky autobus
(dopravce RATP).

Hned v prvni den nataceni vsak doslo k reté-
zové, dramaticky vyhlizejici nehodé hned né-
kolika aut na scéné v¢. terénniho vozidla Hu-
mmer. Autobus ¢. 3241 byl nehodou natolik
silné poskozen, Zze po posouzeni naro¢nosti
a vyhodnosti opravy byl zlikvidovan i v pa-
fizskych barvéch. Daldi autobusy vyfazené v
predstihu po vaznych dopravnich nehodach

byly napf. 6504, 3026, 6533 nebo 3240. S po-
stupem casu se pochopitelné odstavovaly do
likvidace autobusy i po mensich nehodach.

Provoz tohoto typu autobusu poznamenalo,
bohuzel, i nékolik pozarli spojenych s Upl-
nou destrukci vozidla. Za zminku stoji fakt, ze
se vzdy jednalo o autobusy s motory Euro ll.
Prvni obéti pozaru se stal 30. zaii 2007
klicovsky viiz 3436 na lince ¢. 162 v Horna-
tecké ulici v Praze 8.V dal$im roce se pozary
nevyhnuly ani dvéma kloubovym autobu-
stiim ev. ¢. 6502 a 6546. K prvnimu z nich do-
$lo 17. ¢ervna 2008 na lince ¢. 177 v zastavce
Malesické namésti, druhy shorel o necelé dva
mésice pozdéji, dne 14. srpna, pfimo v areélu
garaze Repy.

V roce 2015 byly pozarem zni¢eny hned
3 vozy. Kloubovy City Bus ¢. 6550 shorel na
lince 167 v fijnu, v prosinci pak byly zcela zni-
ceny vozy Cisel 6532 a 6508 v Letiianech jen
dva dny po sobé. Nékolik shodnych prvki
téchto pozard vyvolalo podezieni na spa-
chani trestného ¢inu, zélezitosti se tak zaca-
la zabyvat Policie CR. Po téchto udélostech
byly vsechny zbyvajici kloubové City Busy
docasné odstaveny z provozu a podrobeny
mimoradné prisnym kontroldam zamérenym

CITY BUS EV. €. 3241 SI V PARIZSKYCH BARVACH ZAHRAL V AMERICKEM TRHAKU. NESTASTNOU NAHODOU TO VSAK BYLO JEHO VUBEC POSLEDNI

UCINKOVANI (ROHANSKE NABREZI, 26. 4. 2008)
FOTO: ARCHIV DPP - JPA



CITY BUS EV. C. 3437 JIZ PO OPRAVE SLOUPKU ,T8" PROJIZDI 28. 8. 2012 TOUZIMSKOU ULICI VE KBELICH
FOTO: ONDREJ VOLF

predevsim na motorovy prostor a pozarné
nebezpecna mista. V roce 2016 byly pozarem
zniceny vozy €. 6514 (20. 4.) a 3421 (2. 7.) o rok
pozdéji pak jesté ¢. 3420 (27. 10.).

DERNIERA NA OBZORU

V roce 2009 zacal prazsky DP potizovat odlis-
né nizkopodlazni autobusy od vyrobce SOR
Libchavy, a. s. Vzhledem k zafazeni vétsiny
prvnich vozl nového typu do garaze Hos-
tivai musely byt desitky starsich autobust
postupné prevedeny do ostatnich garazi.
Dostate¢ny pocet novych nizkopodlaznich

prvni garazi bez City Busa.

Pocetna dodavka novych nizkopodlaznich
autobust umoznila od 24. listopadu 2009
nové ziidit garantované nizkopodlazni spoje
i na vybranych piiméstskych linkach rady 300
zajistované DPP. Jejich obsluhu tak zacaly za-
jistovat vybrané City Busy, které diive puso-
bily na expresni lince ¢. AE a byly vybaveny
nezbytnymi pokladnami pro odbaveni cestu-
jicich. V nasledujicich letech doslo k vybaveni
i nékolika dalsich City Bust pro tzv. provoz
.S kasou”.

Autobusy typu City Bus zacaly byt masivnéji
odstavovany do likvidace od roku 2013, a to
predevsim vzhledem ke svému stari, opotre-
beni i vysokému kilometrickému najezdu. Na
linkéch byly postupné nahrazovany nové po-
fizovanymi autobusy typu SORNB 12 a NB 18.
Z provozné-technickych divodd byly v pii-
padé potieby i nadéle prevadény mezi jed-
notlivymi gardzemi.

V listopadu 2019 jsme se rozloudili v ramci
akce ,Konec emisni normy Euro II” se City
Busy s motory Renault (viz DP kontakt
¢. 12/19). Na zbyvajici ,Citaky” dosla fada
v roce 2020 (viz DP kontakt ¢. 9/20). Defini-
tivni rozlouceni s timto typem se usku-
tecnilo v sobotu dne 29. srpna 2020, kdy
obsluhu linky ¢. 149 mimoradné zajistily ctyfi
standardni City Busy z garazi Klicov a Kacerov
a na linku ¢. 180 byl vypraven kli¢covsky klou-
bovy City Bus.

V odpolednich hodinach toho dne byly for-
mou statickych exponatti v Muzeu MHD pre-
zentovany dalsi 2 provozni autobusy, navic
doplnéné muzejnim vozem. Tii vystavené
autobusy se po kratkych proslovech zéstup-
c DPP vydaly odpoledne okruzni jizdou na

Strahov. Tésné pred 18.30 hod. se konvoj City
Busl vydal ze Strahova na svoji uplné po-
sledni jizdu s cestujicimi po trase linky ¢. 176
na Karlovo namésti a dale na I. P. Pavlova.
Tim byl pravidelny provoz City Busi u DPP
ukoncen.

CITY BUSY V PRAZE: KILOMETROV/
REKORDMANI

City Bus, ,citak”, ,sitak” apod. se za 24 let pro-
vozu v Praze zapsal vyznamné do déjin his-
torie méstské hromadné dopravy. Byl prvnim
opravdu sériovym nizkopodlaznim autobu-
sem na prazskych linkach a stal u zrodu ga-
rantovanych bezbariérovych spojl. Predsta-
vil novou dimenzi cestovani predevsim pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a ori-
entace nebo napfiklad pro maminky s kocar-
ky. Pfinesl mnoho novych prvkd, které jsme
v 90. letech z Karos neznali.

V roce 1996 mnozi hanlivé tvrdili, ze ,ten-
hle francouzsky zabozrout” v Praze nemuze
prezit vic jak 5 let. A dnes konstatujeme, ze
mnoho vozU se dozilo bez vétsich problému
17 i 19 let. A co vic, City Busy najezdily nej-
vice kilometrG v historii prazskych autobust.

PREHLED VSECH DODANYCH CITY BUSU PODLE MODIFIKACi A ROKU DODANI

Modifikace Evidenc¢ni cisla Pocet Rok vyroby
Karosa - Renault City Bus 12M EURO I
w [ s
| ioseaom
2070.25 3272,3273,3284-3287, 3320, 3321 8 2000
2070.201 3278-3281,3288-3291, 3322-3324, 3326 12 2000
2070.202 3260-3264, 3266, 3307-3315, 3325 16 2000
2070.203 3274-3277,3282,3292-3299 13 2000
2070.204 3265, 3267,3268,3316-3319, 3327, 3328 9 2000
2070.205 3269, 3270 2 2000
2070.206 3283, 3300-3304, 3329 7 2000
Irisbus City Bus 12M EURO I
2071.20 3330-3379 50 2001
2071.30 3380-3398 19 2002
2071.40 3429-3478 50 2004
2071.363 3399-3418, 3420-3424, 3426-3428 28 2003
2071.364 3419, 3425 2 2003
Irisbus City Bus 18M EURO llI
2081.01 6500 1 2001
2081.20 6513-6532 20 2003
2081.30 6501-6512 12 2002
2081.40 6533-6552 20 2004

|

| TAKTO SKONCILY
NEKTERE PRAZSKE CITY
BUSY. PRO DOBROU
VEC, TEDY CVICENI
HZS, POSLOUZIL VUZ
EV. C. 3007 (HASICSKA
STANICE STRASNICE
14.9.2014)
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Jeden mil. km méla najeta vétSina téchto
autobusd, vyjimkou ale nebyly vozy s 1,2 mil.
km v dobé vyrazeni. Rekordmanem pak byl
vlz ¢. 3387 s 1,4 mil. najetych km (viz aktua-
lita DP kontakt ¢. 2/19). Urcité je také vhodné
zminit, Ze mnoho City Busd bylo pofizeno
tzv. se statni Ucasti, to znamena, ze ¢ast jejich
kupni ceny byla hrazena z dotace.

Prazsky DP si je védom vyznamnosti tohoto
typu ve své historii a tak jiz zacatkem roku
2014 vybral jednoho zastupce do Mu-
zea MHD ve Stiesovicich. Tim se stal viz
ev. ¢. 3251, o jehoz vybéru a renovaci jsme
psali v DP kontaktu ¢. 7-8 a 9/17. Zachovany
vUz je po ndrocné opravé typickym pred-
stavitelem této typové rady. Na zavér roku

Z ROZLUCKOVE JizDY VOZU CITY BUS (PRASNY MOST, 29. 8. 2020)
FOTO: PETR HEJNA

2020 jej v rezimu retro provozu doplni jes-
té autobus ev.c. 3468, tedy model z posled-
ni dodané série.

O vyvoji City Busu resp. o francouzském ,ori-
gindlu” Renault Agora pfipravujeme material
do nékterého z budoucich cisel DP kontaktu.

| ]
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