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Foto: Martin Mendl|

Foto: Dopravny podnik Bratislava

Prazska strojirna
zabodovala v Dansku

Dcefind spole¢nost Dopravniho podniku Prazskd strojirna dodala své vyrobky
do danského tramvajového muzea Sporvejsmuseet Skjoldenaesholm (o jeho prazské
stopé jsme psali v DP kontaktu 12/2018, pozn. redakce). Soucasti zakazky bylo pét srd-
covkovych ¢astivyhybek, tfi pfidrznice a 82 metr(i obloukové kolejové traté slozené do
kompletni smycky. Do Danska dodala Prazska strojirna své vyrobky poprvé. Zakazku
pro muzeum ziskala diky doporucenidlouholetého partnera pro Skandinavii, ktery byl
zaroven vlastnikem muzea povéren veskerym jednanim.V tramvajovém muzeu nebu-
dou kolejové konstrukce vystaveny takovému provozu jako na klasické tramvajové tra-
ti. Pravé diky tomu se od vyrobku ocekava mnohem delsi zivotnost, jelikoz opotiebeni
nebude tak vyrazné. (red)

K2 v brnénskych dilnach

V ¢ervnu letosniho roku zakoupil prazsky dopravni podnik tramvaj Tatra K2 v Brati-
slavé. Zakoupeny viz byl vyroben v roce 1977 a dodan jako posledni K2 do Bratislavy
pod ¢islem 394. Zajimavosti je, ze tramvaj od pocétku slouzila jako cvi¢né vozidlo
a nikdy nebyla nasazena do bézného provozu s cestujicimi. Diky 32leté sluzbé ve vy-
cviku fidi¢a tramvaj neprosla zasadnimi konstrukénimi Upravami a je zachovana ve
vyjimeéné pdvodnim stavu. Kompletni renovaci vozu zrealizuji kolegové v Doprav-
nim podniku mésta Brna, a proto jiz nic nebranilo tomu, aby vozidlo opustilo brany
bratislavské vozovny Krasnany a vydalo se na tahaci smérem do Brna. Jizda probéhla
Uspésné v noci ze 7. na 8. fijna. Pfedpoklada se, Ze prace na renovaci potrvaji jesté
béhem pfistiho roku a v jeho zavéru by DPP chtél vozidlo zafadit do retroprovozu.

(red)
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AKTUALNE

DOOCKOVANO
JEST

V ramci Autobusového dne PID v prazskych
Letianech méla verejnost posledni moznost
vyuzit sluzeb ockovaciho autobusu. Po témér
dvou mésicich tak skoncil provoz autobusu lve-
co Crossway, ktery hlavnimu méstu bezplatné
zapUjcil DPP. Smyslem projektu nebylo jen sa-
motné oc¢kovani, ale i propagacni a vzdélavaci
¢innost. Ockovaci autobus projel celkem tficet
mist a naockoval téméf 1200 lidi. (red)

Ze zasedani
organu
Dopravniho
podniku

Na letosnim 18. zasedani se predstavenstvo
DPP seslo 21. zafi, aby projednalo mj. koncep-
ci obnovy technologii a staveb metra do roku
2030 a informace o prdbéhu stavby metra 1.D,
o pfipravovanych novostavbach v tramvajové
siti ¢i o pfipravé akce vystavby nové vozovny
v Hloubétiné. Pfedstavenstvo také jmenovalo
nového Povérence pro ochranu osobnich uda-
ja. Devatenacté zasedani se uskutecnilo 5. fijna
a pfedstavenstvo se zabyvalo mj. organiza¢nimi
opatienimi k 1. lednu 2022, planem organizace
dopravy k 27.9. 2021 ¢i vyhodnocenim poskyto-
vani on-line informaci cestujicim.

Ve stfedu 29. z&fi 2021 se na svém osmém jed-
nani v tomto roce sesla dozor¢i rada DPP, aby
projednala majetkoprévni zélezitosti z pfed-
stavenstva, informaci o revitalizacich stanic
metra a koncepci obnovy technologii a staveb
prazského metra do roku 2030. Dozor¢i rada
dale projednala informaci k metru I.D, informaci
o stavu projektu MOS/P-DOS, informaci ke Stra-
tegii jednotky IT 2021-2026, informaci o pfipra-
vovanych novostavbach v tramvajové siti, infor-
maci o pfipravé akce ,Vystavba nové vozovny
Hloubétin”, informaci o ¢innosti pfedstavenstva
a plnéni plénu zadévacich fizeni. Dozor¢i rada
byla mj. informovana o projektu automatizace
linky C, aktudlnim vyvoji spord s Rencar Pra-
ha, a. s. a euroAWK a byla seznamena s aktudl-
nim stavem projektu KBS a se zpravou o ¢innos-
ti Tymu PPTC. (red)

AKTUALNE

Benchlearning visit v DPP

V Gtery 7. zaF 2021 se v DPP uskuteénila navitéva Ceské spole¢nosti pro
jakost (Centra excelence), tzv. benchlearning visit. Akce byla naplanovana
jiz dvakrat v roce 2020, ale kvuli pandemii covid-19 byla odkladana. Impuls
k ni vznikl jiz v roce 2019, kdy DPP obdrzel od CSJ cenu Ambasador kvality.

Ucastnici akce navstivili prostory Ustfednich dilen Dopravniho podniku
v Praze-Hostivafi. Béhem dopoledne méli jedine¢nou pfilezitost prohléd-
nout si cely provoz Opraven tramvaji za doprovodu vedouciho provozu,
ktery hosty proved| procesem udrzby, renovace a revitalizace tramvajové
flotily. BEhem odpoledne pak zéstupci utvarl personalistiky a kvality DPP
predstavili zplsob préace se studenty udilist jakozto budoucimi pracovniky
v Opravnach a jedinecny systém standardt kvality DPP. (pev)

Linda
Hailichova

novou tiskovou
mluvci SDP

Sdruzeni dopravnich podnikd CR rozsituje od
fijna svoji externi komunikaci smérem k médi-
im a odborné vefejnosti. Na nové vytvorenou
pozici tiskové mluvei nastupuje Linda Haili-
chovd, ktera diive plsobila mimo jiné jako
tiskovéd mluv¢i Dopravniho podniku mésta
Brna. Jako jeden z komunikac¢nich nastroji smérem k odborné vefejnosti a novi-
nardm bude SDP CR nové pouzivat socialni sit Twitter, kde ho najdete pod nazvem
@SdruzeniDP. (red)

Z kacerovskych
jizd zruénosti

V garazi Kacerov patfila sobota 18. zari 2021
jizddm zrucnosti, jejichz soucasti byly i tes-
ty z pravidel provozu. Nejlépe se s obéma
¢astmi soutéze popasoval kacerovsky tym

MEZINARODNI
SOUTEZ NA NOVE
VOZY NA PETRIN

Zacétkem fijna vyhlésil DPP mezinarodni desig-
nérskou soutéz na novou podobu vozidel lanové
drahy na Petfin. Zajemci o Ucast v soutézi mohou
svou zadost podat do 1. listopadu 2021. Soutéz
je oteviena designérlim z celého svéta a DPP na
ni po dohodé s hlavnim méstem vy¢lenil ¢astku
1,5 milionu korun. Pfedmétem soutéze je navrh
designu dvou vozd lanové dréhy s kapacitou az
120 cestujicich v kazdém z nich. Navrh musi byt
nadcasovy, moderni a s inovativnim resenim, kte-
ré bude respektovat trendy 21. stoleti. O vitézi roz-
hodne péti¢lenna odborna porota, a to pfiblizné
do konce unora 2022. Prvni cestujici by se novou
lanovkou mohli svézt jiz na konci roku 2023. (red)

ve slozeni Zdenka By3kovéd Rachel, Kristy-
na Kaperova a Klara Stejskalova. Druzi byli:
Pavel Kypta, Marian Lipték a Dan Svanda
(Kacerov) a treti skoncili zastupci klicovské
garaze ve slozeni: Lucie Eickelmannova,
Roman Motuzas a Josef Truksa. Stupné vité-
z0 v kategorii jednotlivcl od prvniho mis-

ta obsadili: Zdenka Byskova Rachel, Pavel
Kypta (oba Kacerov) a Roman Motuzas (Kli-
cov).

Do pétice disciplin patfily: slalom mezi ku-
zely vpred, pfesné zastaveni v zastavce, do-
drzeni bo¢niho odstupu od cyklisty, odhad

prdjezdniho profilu a konec¢né zaparkovéni
popredu véetné zacouvani na predem urce-
né misto. O spolupofadatelstvi a organizaci
se podélil Josef Buridnek, Stanislav Broz,
Petr Jelinek a Josef Sefrhans za spoluprace
s JPA a JSVA. (red)
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Zdroj: www.designblok.cz

Foto: Jan Stastny
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LISTARNA AKCE

Text: Miroslav Grossmann
Foto: Petr Hejna

Z dopisu ceského
olympijského vyboru

ZAHRADNI MESTO.
PRESTUPOVAT!

Vazeny pane generalni rediteli,

dovolte ndm jménem celého organizac-
niho tymu Olympijského festivalu podé-
kovat za skvélou spolupraci a podporu
projektu! | my si budeme Olympijsky fes-
tival organizovany ve spolupraci s Vami
radi pfipominat. Proto najdete fadu zaji- i
mavosti a podrobnosti v brozure, v které

jsme se snazili shrnout zazitky, jez jsme

béhem sedmniacti olympijskych dnG

spolec¢né prozili.

Jesté jednou Vam velmi dékujeme a moc se tésime na dalsi spolupraci pfi Olym-
pijskych festivalech nebo na jinych projektech organizovanych Ceskym olympij-
skym vyborem, pii kterych se budeme i nadale snazit co nejvice Sifit olympijské
myslenky a motivovat Sirokou vefejnost ke sportu.

Vazena redakce,

dostal se nam az nyni do rukou DP kontakt
7-8/2020, kde na strané 45 vpravo nahofe je
fotografie, u které je otdzka na misto pofizeni.
Pravdépodobné uz se za ten rok nékdo nasel,
kdo odpovédél. Pokud se tak nestalo, tak podle
naseho nazoru se jednd o ulici Na Vaclavce.
Dum Uplné vpravo je Na Vaclavce 1369/24, s nim
sousedici dim je Na Bfezince 1370/21, domy | NhDRﬂZ‘

vlevo od trolejbusu budou patrné Na Bfezince ZAHRADNE

1515/22 a 1547/24. ; MESTO

Se sportovnim pozdravem
Libor Varhanik, mistoptedseda COV
Petr Graclik, jednatel Olympic Festival, s. . 0.

S pozdravem i

Milan Kfiz Jﬁ"v‘ﬁ
Z dopisu prazského
arcibiskupa

Dobry den,

dovolte mi, abych Vam zaslal jeden ze svych his-
torickych snimkd prazskych tramvaji. Upravené
vozy byly uréeny pro provoz na kratkém Useku
trati mezi Parkem kultury a Nadrazim Holesovice,
bez smycky na opacném konci. Zacatek 80. let.
Pracuji jako fidi¢ tramvaje ve vozovné Vokovice
a jako OSVC také 20 let jako redaktor ¢asopisu
Zelezni¢ni magazin. Dokumentovanim prazské
dopravy se zabyvam od roku 1978. Nabizim Vam
dany snimek z doby, kdy jesté nebyly k dispozici

Vazeny pane predsedo predstavenstva,

dovolte mi, abych Vam bezprostfedné
pred Noci kostelt 2021 podékoval za
Vasi laskavou podporu a pfispéni Noci
kosteld 2021, které si opravdu velmi
vazim. Mam velkou radost, ze i diky
koncici ,koronakrizi” se v nasi repub-
lice otevie vice nez 1150 kosteld, kapli
a modliteben a prazskad arcidiecéze
napocditala zatim vice jak 290 nahlase-
nych mist. Pro navstévniky zde bude

.?_i 22 %lﬂ 1178
1 26138177

195

Ostatné, nebyla poptéavka. Jizdenky na MHD
neplatily na vlak, integrace neexistovala.
Tam, kde se Zeleznice dotykala trasy metra,
nebyla ¢asto ani vlakova zastavka, napfiklad
na Kacerové nebo Rajské zahradé. V jinych
mistech sice nadrazi byla, ale spise tak tro-
chu ndhodou, ¢asto vzdalena ¢i komplikova-
né dostupna. Tak se dodnes chodi na nadrazi
Dejvice nebo Bubny.

pfipraveno mnoho zajimavych programd, diky kterym mohou po- ZELEZNICE V PRAZE NEBYLA PRED LISTOPADEM 1989

znat nejen kulturni hodnotu sakrélniho prostoru, ale také se potkat oA % > >

st Kestamstyim o sormyalet se nad ekoloat, VNIMANA JAKO PROSTREDEK PRO DOPRAVU VE MESTE,
Ivo Valent SNAD VYJMA ZCELA OKRAJOVYCH OBLASTI. DUSTOJNE

Vazeny pane piedsedo predstavenstva, doufam, ze i Vy budete mit PRESTUPN[ VAZBY BYLY \/YT\/ORENY POUZE NA \/ELKYCH

moznost se béhem Noci kostel(i dostat do nékterého z nasich ,svato- ) L. 3

stank(” a chvilku se zastavit a zazit kousek radosti lidi, ktefi se mohou NADRAZICH S DALKOVOU DOPRAVOU. DO KONCE 80. LET

VZNIKLY POUZE 4 PRESTUPNI TERMINALY VLAK = MHD.

po dlouhé dobé znovu sejit na ,prvnim” pokoronavirovém festivalu
TO SE POMALU ZACINA MENIT.

vozy KT8, k pfipadné publikaci ve Vasem casopise
v ramci oslav letosniho vyroci elektrickych drah.

v celé Ceské republice.

S pfanim vseho dobrého zlstavam v ucté Velmi pozvolna se situace zacala ménit v po-
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Kardinal Dominik Duka OP
arcibiskup prazsky

Hlavni nadrazi, Smichov, HoleSovice a s pfi-
mhoutenyma ocima i nadrazi Praha-stied,
tedy dnesni Masarykovo, byly pred 30 lety
jedinymi pfiznanymi prestupnimi uzly mezi
méstskou a zelezni¢ni dopravou v Praze.

slednich letech. Vznikly vlakové zastavky na
Kacerové, v Podbabé (spolu s novou konec-
nou tramvaji), stavi se na Rajské zahradé,
chysta se na Vytoni. Lepsi prestupni vazby
nabizi uz fadu let nadrazi Hostival u smyc-
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raha - Zahradni Mésto

BB RA.

WA |

ky tramvaje. Loni pfibylo nadrazi Eden, a byt
cesta na tramvaj méii pal kilometru, zjevné se
spousteé lidi vyplati.

Letos v zafi jsme se dockali zprovoznéni pra-
lomového projektu Nadrazi Zahradni Mésto.
Spojuje autobusy, tramvaje a vlaky pod jednu
strechu. Aby bylo mozné potencial terminalu
vyuzit, byla vybudovana i nova tramvajova
smycka Zahradni Mésto.

Stavba termindlu zacala s nékolikaletym
zpozdénim v roce 2018 a je soucasti moder-
nizace IV. tranzitniho Zelezni¢niho korido-
ru v useku vinohradské tunely - Hostivat.
O stavbé jiz bylo v DP kontaktu a dalsich mé-
diich referovdno mnohokrat, budeme se tedy
vénovat zprovoznénému uzlu.

Na vlakovém nadrazi vznikla 3 nastupisté se
Ctyfmi nastupnimi hranami. Prestoupit je
mozné ze zastavkovych vlakl, od piistiho
jizdniho fadu zde zastavi rychliky a rezerva je
i pro dalsi spoje. K tomu se slusi dodat, ze cela
modernizovana a prelozend Zelezni¢ni trat je
¢tytkolejna. Prvni v Cesku.

Pfimo pod nadrazim vznikly zcela nové za-
stadvky MHD a zruSena byla tramvajova za-
stdvka Na Padesatém. Zastavky jsou feseny
formou bezbariérovych ostravk(, které jsou
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urovnoveé spojeny s chodniky. Z nich je moz-
né po schodech, eskalatorem nebo vytahem
pokracovat pfimo na jednotlivé nastupisté.

Podjezd pod Zzeleznici byl rozsifen. Oproti
dfivéjsimu usporadani, kdy se v dife tisnily
tramvaje i silni¢ni vozidla v usporadani 1+1, je
realizovédna samostatna tramvajova trat, dale
zminéné ostrivky, po jednom pruhu vozov-
ky v kazdém sméru a nakonec jesté po obou
stranach chodniky. Celkova svétla sitka je pfi-
blizné 37 metrl. Autobusy jezdi po kolejich
a vyuzivaji spole¢né zastavky s tramvajemi.
Narostla i vyska podjezdu a snad tak zcela
odpadnou odvéké problémy se strhavanim
troleje vysokymi auty.

Na severni strané podjezdu (blize ke Skalce)
se mirné zménilo vedeni komunikace, tedy
i tramvajové trati, pficemz priznivéjsich smé-
rovych pomérl se doc¢kal i oblouk Na Pade-
satém. Plynulost prdjezdu autobusl od Skal-
ky pomaha zlepsit vyhrazeny pruh, ktery je
vzacné proveden pies celou kiizovatku.

Praveé zde také vznikla i jedna ze dvou novych
svételnych signalizaci, SSZ 0.710 Pribézna -
Na Padesatém. Poptavka po ni byla jiz dlou-
ha léta, zejména pro nepftiznivé rozhledové
poméry a kolony od Skalky. Ostatné semafor
na tomto misté uz jednou velice kratce byl,

a to od rekonstrukce tramvajové traté v roce
1985 do dalsiho roku, kdy se prerusila ulice
Na Padesatém kvali stavbé metra, a SSZ se
demontovalo.

Druhd nova svétla SSZ 0.716 Pribézna - ram-
pa Jizni spojky vyrostla u zastavek v podjez-
du. Kromé piistupu na zastavky kryje také
levé odboceni aut ze Svehlovy na Jizni spoj-
ku. Tato nova signalizace je v dynamické ko-
ordinaci s obnovenym SSZ 0.618 Svehlova -
rampa Jizni spojky v oblouku mezi podjezdy
a Svehlovou. Semafory funguji v dynamic-
kém fizeni s preferenci tramvaji a aktualné
probihd rovnéz zprovozihovani preference
autobusu.

O tyden diive nez se otevfelo nadrazi, byla
zprovoznéna tramvajovéa smycka. Jednalo
se o obnovu obratisté po 34 letech, pouze
na trochu jiném misté. Jednokolejna smyc¢-
ka s jednou predjizdnou koleji se nachazi az
za zastavkou Zahradni Mésto a je Zdéanickou
ulici napojena do fizené kfizovatky SSZ 0.620
Svehlova - Topolova. Ta byla uvedena s ote-
vienim smy¢ky do provozu v pevném fizeni,
a tim bylo docasné zruseno puvodni dyna-
mické fizeni s preferenci tramvaji a autobus(.
Pracuje se na obnové preference MHD, jejiz
soucasti bude rovnéz preference tramvaji ze
smycky a do smycky.

Zatimco nadrazi budovala Sprava zeleznic,
investorem smycky tramvaji byl Dopravni
podnik. Je dobre, Ze se podatilo akce dvou
rdznych investord s oddélenym stavebnim
fizenim dotédhnout spolecné, protoze bez
smycky by ¢ast tramvajovych spoji k nové-
mu nadrazi ani nedojela.

A komu novy uzel prospéje? Zeleznice ve
mésté muze slouzit v mnoha vrstvach, a to
se zde naplIni témér beze zbytku. Zasadni
frekvenci tvofi pfiméstské vlaky linky S9 mezi
Benesovem a Prahou. Pro lidi ze Zahradniho
Mésta ¢i Zabéhlic bude vlak velmi rychlou
moznosti, jak se dostat do centra mésta. Pro
cestujici, ktefi po benesovské trati dojizdéji
do Prahy, nabizi nové nadrazi mnoho nava-
zujicich spojl, zejména silnych autobuso-

vych tangent 177 a 195 v severojiznim sméru.
Tramvajové linky 22 a 26 jsou vyhodné ze-
jména pro obsluhu pfilehlych ¢asti Prahy 10.

Od prosince 2021 budou na Zahradnim Més-
té zastavovat rovnéz rychliky na jih Cech, coz
bude zajimavé navic i pro obyvatele lidnaté-
ho Jizniho Mésta a Spofilova. Od roku 2024 by
méla pies uzel jezdit nova méstska zeleznicni
linka S61 z Béchovic do Vr3ovic, vyhledové
az do Radotina. Pozdéji by mohla pfibyt lin-
ka S71 z Béchovic do Radotina pres Kacerov,
ktera by pfinesla prvni konkurenceschopné
spojeni vefejnou dopravou mezi vychodem
a jihem Prahy.

Kolejova doprava je vefejnosti obecné vni-
mana jako kvalitnéjsi druh verejné dopravy.

Metro a vlak pfitom sklizi body zejména diky
své vyssi cestovni rychlosti a Uplnému od-
déleni od automobilové dopravy. Vzhledem
k tomu, Ze sit metra a Zeleznice ziejmé nikdy
nebude tak hustd, aby ji méla vétsina obyva-
telstva v dochézkové vzdalenosti, jsou pravé
prestupni termindly nezbytnym nastrojem ke
zlep3eni nabidky pro cestujici, a tedy zvy3eni
atraktivity vefejné dopravy jako celku.

A i kdyZ kazda nova zastavka s sebou nese
i na zeleznici prodlouzeni jizdni doby, pokud
vznikd jako vyznamny pfestupni bod a dove-
de ve vysledku celkovou dobu presunu cestu-
jicim zkratit, je zadouci.

Snad se tedy nejedna o posledni prestup-
ni terminal mezi vlakem a konvenéni MHD
v Praze. Mnoho jich ma vzniknout v ramci
dlouho slibované elektrifikované dvoukolej-
ky na letisté a na Kladno. |

Vite, ktera linka jako prvni jezdila
do Zahradniho Mésta?

Kdy byla prodlouzena trat do
Hostivaie?

Kdy se v podjezdu v Priibézné
objevily také autobusy?

Odpovédi nejen na tyto otazky
se dozvite v piistim cisle v ¢lanku
Pavla Fojtika o historii tramvajové
trati v Zahradnim Mésté
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INFORMACNI

TECHNOLOGIE
V DPP J50U
NEKONECNYM

'

PR

Co povazujete za diilezité sdélit po
prvnim roce svého pusobeni v DPP?
Troufam si fict, ze se nam za rok podatilo jed-
notku stabilizovat. Dnes mame dle systemiza-
ce 118 zaméstnancl a od pocatku se snazim,
abychom zbytecné nikde v oblasti nakladi
neprevysovali. Na druhou stranu, Uroven
podpory, kterou pro DPP zajistujeme, si zada
piitomnost specialistd tak, abychom si co nej-
vice Ukold fesili sami a ne dodavatelsky.
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KDE DOPRAVN
V OBLASTIIT NEJVICE HORI?

CO JE NEJDRAZS

PROFIL

Ptal se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna

.

PODNIK

~ X s

? CONAS

OD LEDNA CEKA? NA CO

BEHEM

Aktualné mate za sebou od 1. zaFi
organiza¢ni zménu...

Zrusili jsme oddéleni Strategie a rozvoj
a projektové manazery jsme presunuli v ram-
ci jejich odbornosti pod odborné utvary. Od
toho si slibujeme vyssi efektivitu prace, kdy
manazefi pracuji na konkrétnich projektech
v oblastech, které znaji nejlépe. Aktualné re-
sime i oblast provoznich aplikaci — od roku
2012 DPP vyuziva formou insourcingu jeden

JE PET PILIRU STRATEGIE?
CO PRVNI ROK VE FUNKCI
VEDOUCIHO JEDNOTKY IT
PRINESL LUDKU STEFFELOVI,
JSME SE ZA VAS ZEPTALI.

A PROPOS, NEPRIPOMINA
VAM NEKOHO?

Stavajici Service Desk
nepovazuji za uzivatelsky
privétivy. Chceme vytvorit

nastroj, s kterym budou
zaméstnanci pracovat radi.

z nasich nejvétsich systém(, a to je ekono-
micky informacni systém SAP. Protoze ke
konci fijna z vlastniho rozhodnuti kon¢i tfi
administratofi, je pro mne zasadni zajistit to,
aby nedoslo ke snizeni kvality této poskyto-
vané sluzby.

Ekonomicky reditel v lofiském rozhovoru
pfed vasim nastupem zminoval vysoké
naklady jednotky...

Hledani Uspor, vybalancovéni nakladl a vy-
dajl, to je v oblasti IT slozita disciplina. Pod-
nik byl vzdy zvykly investovat, ruku v ruce
s témito investicemi jdou provozni naklady.
Vétsinu sluzeb méame dodavénu externé na
zékladé smluv, které s sebou nesou jasné
dana ¢isla na dané obdobi. Mizeme v této
oblasti optimalizovat az pfi novém vybéro-
vém fizeni. Abychom pojmenovali nase po-
tieby, mista pro optimalizaci a hledani Gspor,
zacali jsme vytvofenim pétileté strategie.

K té se urcité dostaneme. Je to vie

mj. o vécné otazce, zda outsourcing,
nebo insourcing?

Nikdy nebudeme znét na tuto otazku ¢erno-
bilou odpovéd. Obecné je odbornikid v ob-

lasti IT nedostatek a v zebtitku finan¢niho
hodnoceni jsou vysoko. Pfi zajisténi IT sluzeb
jde proti sobé smlouva s jasné danymi saz-
bami u externiho dodavatele, treba vys3simi,
ale zaroven se sankcemi pfi neplnéni, nebo
vlastni zaméstnanec se mzdou, odvody
a s dalS$imi navazujicimi reZijnimi néaklady.
Zvlasté v dnesni dobé se stale vice ukazuje,
ze je vhodny mix obou metod.

To je asi citlivé rozhodovani...
NemUzeme fungovat jako SW house, vyvi-
jet si vlastni systémy na miru, to bychom sli

cestou kanonu na vrabce. Navic, tito drazi
odbornici by nebyli vyuziti a na malém ces-
kém poli tézko v DPP udrzitelni. Ano, je tieba
mit v danych oblastech vlastni odborniky,
ale na vé¢nou otazku, zda outsourcing, nebo
insourcing, vidim opravdu jako idealni mo-
del kombinaci. Nasim lidem chceme vytvofit
prostiedi a s tim souvisi i vznikla strategie na
pét let. Diky ni si chceme nadefinovat pro-
duktové portfolio, které chceme fesit. Dnes
jsou oblasti rozdéleny podle internich za-
kaznika, reSime Ukoly pro metro, pro povrch,
pro klasickou administrativu. To si musime
nadefinovat a proskolovat lidi na ty techno-
logie, které jsou tieba, a tim je i v ramci jejich
znalosti posouvat dopredu.

Je néco, co vas pri vlastni tvorbé
strategie prekvapilo?

V 21. stoleti bychom méli rozhodné vice po-
uzivat digitdlnich technologii, coz se ne vzdy
dafi. Nejen na tuto oblast mi chybéla strate-
gie, posledni dokument nese datum vzniku
2013. Nejen pro cely DPP ale i zaméstnance
jednotky IT to mohlo byt hluché obdobi.
Lidi tu mame kvalitni, ale museji mit jasny
smér, aby i DPP v aktudlni dobé dokazal rast

a mohl tieba i zodpovédné fesit téma opti-
malizace nakladd.

Strategii, zda se, berete velmi vazné...

Strategie jezmého pohledu v prvnifadé ma-
nualem pro jednotku, jak by méla fungovat.
Pokud jsme na izemi CR jeden z nejvétsich
podnikd, musime mit zékladni sméry pojme-
nované nejen smérem k zaméstnancim jed-
notky, ale i smérem k managementu, aby si
je vzal za své a do podnikatelského planu je
umél zahrnout. DPP investoval za dobu své-
ho fungovéani nemalé prostfedky do techno-

Co pro mé znamena
ITvDPP?

Ludék Steffel: IT je v takovémto
podniku nekone¢nym piibéhem.

V prvnich chvilich bylo tieba
vyhodnotit stav a pojmenovat
stabilni prvky. A v pripadé kazdého
segmentu od infrastruktury po

aplikace si pojmenovat, co je
tieba bez odkladu fesit. Navic
jsme specificti technologickymi
systémy, jako nap¥. dopravni
informacni systémy, fidici systémy,
zastavkové informacni systémy

a dalsi. Nékteré z technologii

v pribéhu casu zakrnély, nerozviji
se a je tieba je odbrzdit.

logii a ty by mély byt dokumentem zastrede-
ny, coz mi tu chybélo.

Maji se tohoto dokumentu zaméstnanci
Jbat”?

Strategie neni revoluce s cilem néco nebo
nékoho likvidovat. Jde mi o to, aby prvky,
které mame, byly v souladu s tim, co dnes
trh nabizi. Porovnavali jsme technologie
s jinymi dopravci doma i v zahrani¢i, a to
v oblasti odbavovani, fidicich systém0 i v sa-
motném IT, kde bych jako maly pfiklad uvedI:
chceme, aby nebéhal papir, ale elektronicky
dokument. Jde o transakéni strategii - o prv-
ky, které obménujeme napt. v rdmci Zivot-
niho cyklu HW. Z dalsich prvk( bych uvedl
napt. nadhradu excelovskych tabulek systé-
movym fesenim.

Tak pojdme na to - mizZete ¢tenarim
predstavit jednotlivé pilife strategie?
Réd. Z pilitl bych jako prvni zminil centrali-
zaci IT sluzeb, které v DPP chceme nabizet
tak, abychom je poskytovali z jednoho mis-
ta s potencidlem hledani tspor. Jde zejména
o centralizaci SW prvkl i globalnich sluzeb
v rdmci podpory koncovych zafizeni. Dule-
zity pilif Cislo dvé se tyka digitalizace. Tady
personalné procesni analyza ukdzala jasny
smér — automatizaci a digitalizaci. To samot-
né ndm v DPP pocet zaméstnancl nesnizi, ale
pfi pouziti nastrojd jsme schopni zaméstnan-
clm praci ulehdit a zefektivnit tak jejich cas.

Treti pilif nese nazev vyuzivani dat...

Béhem uplynulého roku jsem dosel k zavéru,
Ze se s nimi v DPP pracuje velmi mélo, my-
slim napfiklad vyhodnocovani dat smérem
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k managementu. Je mnoho dat napt. z pro-
vozu, od cestujicich, z prodejnich kanald,
z planovani staveb a rekonstrukci, ale nema-
me je v zobrazovacim ndstroji, aby se s nimi
dalo dale pracovat a na zdkladé toho pléno-
vat ¢innost.

Flexitilita
rozvoje a

madulimi
architekiura

e
Provoeni
excelonon

Dighalizace Vyuiivani dal

Trochu tajemné zni nazev ¢tvrtého

pilife - provozni excelence...

Jedné se o to, abychom dokazali sluzby, kte-
ré nabizime, vyhodnocovat. Tento pilif je
o hledani nastrojl pro podporu IT, abychom
sluzbu mohli vyhodnotit. Interni zakaznik si
podé zadost o dodavku informacniho systé-
mu a o¢ekava, ze bude funk¢ni. Pokud se tak
nedéje, ma nastaveny parametry sluzby. Je-
den z hmatatelnych nastrojli pro tuto sluzbu
je Service Desk, ktery nepovazuji za uzivatel-
sky privétivy. Chceme vytvorit nastroj, s kte-
rym budou uZivatelé pracovat radi a ktery
nam zaroven vyhodnoti, jestli dodavatel plni
¢i neplni, a mohu pripadné vyuzit sankce.

A posledni pilif s nejdelSim nazvem:
flexibilita rozvoje a modularni
architektura...

U posledniho pilite jde z mého pohledu
o odstranéni vendor locku, uzamceni zdkaz-
nika. Kdyz pro DPP nékdo dodéva informacni
systém, potfebujeme mit licenci a zdrojové
koédy, abychom se systémem mobhli pracovat
dlouhodobé a neupnout se k jednomu do-

Co je v IT nejdrazsi?

#V Zebficku objemu finanénich
nakladt jsou urcité nejvyse
podnikové aplikace, kam spada
napf. ekonomicky informacni
systém SAP, coz je takovy hi-end
na poli IT technologii. Nasleduje
oblast dopravné informacnich
systémd, tedy aplikace v DPP
vyuzivané od 90. let, jez vyzaduiji
neustalé zkvalitrhovani tak, aby
plnily nejen pozadavky interniho
zékaznika, ale i legislativni
parametry. Po aplikacich
nasleduji koncova zafizeni,

coz predstavuje mj. pocitac
nebo notebook pro zhruba pét
a pul tisice zaméstnancu. S tim
souvisi doddvka operacnich
systému a kancelarskych
balickt. Aby toto vse fungovalo,
musime obhospodarovat dalsi
velkou oblast, a to jsou servery

a systémy na ukladani dat

a zalohovani,” fika Ludék Steffel,
vedouci jednotky IT.

DP kontakt  10/2021

davateli. Opacny priklad, kdy tu vendor loc-
ky budeme mit vzdy, jsou fidici nebo odba-
vovaci systémy, kde jadro systém( bude
napt. z bezpec¢nostniho hlediska uzavieno.

Da se téchto pét ,pilifovych” let prevést
na penize?

V tomto obdobi planujeme proinvestovat
cca 1 miliardu korun tak, abychom stabi-
lizovali uvedenych pét pilitd. Ze stavaji-
cich provoznich naklad(, které predstavuji
cca 350 milion ro¢né, bychom méli diky
uvedeni pilifd v Zivot cca pét procent uset-
fit. Kdyz uvedu pfiklad z oblasti digitaliza-
ce - uvedeni elektronické spisové sluzby v zi-
vot, kdy elektronickd spisova sluzba je pro
mne patefni systém pro elektronicky obéh
dokumentd. Dnes mame stale papirovou
spisovou sluzbu, coz bylo pro mne po pfi-
chodu do DPP nejvétsi piekvapeni, nemédme
napf. zakotven ani elektronicky podpis. Stra-
tegie nenirevoluci, jde o transak¢ni strategii,
chceme tedy hledat kladné véci a doplnit je

o nova doporuceni. Soustiedi se v akénim
planu, ktery ndm na pét let dopfedu ukazuje,
jaké projekty jsou k dosazeni stability témi
hlavnimi.

Kde by mohl referent brzy poznat kroky
nového vedouciho IT?

Je to jednoznac¢né elektronicky obéh doku-
mentd, ktery vidim jako zéklad pro ulehceni
nadmérné administrativy. S timto systémem
(elektronicka spisova sluzba) se samoziejmé
budou muset viichni seznamit, bude se totiz
od 1. ledna 2022 implementovat do celého
podniku. Aktudlné pfipravujeme strategii
rozvoje elektronické spisové sluzby v soula-
du se zékonem o této sluzbé. Bézny uzivatel
by mél ocenit také elektronicky obéh smluv.
Zde jsme ve fazi tvorby cilového konceptu,
kde ma uzivatel néstroje na vybér dokumen-
tu, je tu moznost predvyplnéni nékterych
poli, moznost vybéru vhodné smlouvy na
typ fizeni apod.

I HLAVNI PILIRE SCHVALENE STRATEGIE JEDNOTKY IT NA ROKY 2021-2026

Na interni komunikaci sledujeme
nekonecny pfibéh hledani cest, jak
informovat zaméstnance, tedy vSechny.
Nyni se misto ,papirovych” nastének
testuji LCD panely. Od roku 2022

bychom méli mit novy intranet na nam
znamému ePortalu. Jak ale vidite dalsi
vyvoj v pfenosu informaci zejména

k zaméstnancim bez vlastniho uctu?
Zku$enosti z jinych firem mam takové, ze
kazdy zaméstnanec mél svdj microsoft Ucet,
takze kazdy mél zafizeni, prostifednictvim
kterého s nim firma komunikovala. V pfipadé
Dopravniho podniku vime, ze je ekonomicky
nemyslitelné, abychom zaplatili licence od
Microsoftu jesté pro téméf polovinu zamést-
nancud. Chceme tedy jit cestou extranetu.

A to?

Prvotni je intranet na ePortalu, tedy na plat-
formé Sharepointu, a pak extranet pomoci
HR portélu s nadefinovanymi oblastmi, kte-
ré se budou smérem ke viem zaméstnan-
cm komunikovat. Editofi budou pracovat
s jednim redakénim systémem. Vysvétlim
- technologie Sharepoint je osvédcena,
takze pro novy intranet vhodna. Nicméné
chceme zajistit stejné portfolio informaci
vsem zaméstnancim a pro ty, ktefi nemaji
moznost vyuzit intranet, tak budou informa-
ce predavany pomoci extranetu, kde budou
definovany oblasti, které budou pfistupné
zaméstnancim. Tuto sluzbu chceme rozsifit
v rdmci personélniho a mzdového systému,
kde bude vytvoren pravé HR portaél, rekné-
me personalni portal. Pandemicka doba
nam ukazala, ze tento systém nam muze
komunikovat na ose zaméstnanec - mzdova
uctarna nebo zaméstnanec - Usek personal-
ni a my tuto oblast rozsifime i pro definova-
né informace pro zaméstnance. V 21. stoleti
nemame napfiklad elektronickou vyplatni
pasku, to je hned jeden z ptikladd pro vyu-
ziti HR portélu potazmo extranetu. Na ného
se lidé pfipoji pres kiosky na provozovnach
nebo v ramci lepsiho komfortu z domova
nebo mobilu, a to pfizachovani bezpec¢nost-
ni metodiky.

Jedna z poslednich otazek trochu
odjinud - jak celite vyzvam poskytovat
cestujicim jizdné modernimi zplsoby?
Zékaznik stale vice inklinuje k elektronické-
mu jizdnému a je tedy na stole otazka do-
statku prodejnich kanall. Snazime se prodej
rozsifit, a to pres prodeje tretich stran. Nebu-
deme tedy utracet penize za dalsi aplikace,
idedlné chceme ziskat velké partnery, ktefi
maji své mobilni aplikace, a my jim na zakla-
dé komisionarské smlouvy nabidneme pro-
dukt. Cilem je, aby si uzivatel koupil jizden-
ku jednoduchym zpuisobem, ktery je zvykly
pouzivat, treba tam, kde nakupuje spotiebni
zbozi. Dal$im pfikladem posunu jsou spole¢-
na jednani s Ceskymi drahami a DPP, kde by-
chom chtéli doplnit papirovou verzi jizdenky
T+R o elektronickou verzi.

Urychlila tuto strategii i pandemie
koronaviru?

Toto obdobi ndm jasné ukazalo smér prode-
je jizdného, tedy zamérit investice na jeho
elektronickou formu. A opakuji - nabidnout
produkt co nejvice partnerim a mj. tak eli-
minovat riziko jizdy na ¢erno. DPP musi mit
kontrolu nad prodejem pres aplikace part-
nerd, které napojujeme pres definované
rozhrani do naseho odbavovaciho systému
PDOS. Jediné tak mdzeme mési¢né prodej
vyhodnocovat. Chystame se spustit pilotni
projekt se spole¢nosti Skoda DigilLab, kde si
chceme otestovat, jaky by byl zajem o nakup
jizdného pro vnitini pdsma Prahy a jaké tech-
nické feSeni by bylo optimalni.

Na zavér mi dovolte se zeptat na traveni
vaseho volného casu, konicky...

Casu opravdu moc neni, rozhodné se snazim
jeho cast vénovat rodiné, také dvéma psim,
nejlépe prochazkami v pfirodé. Také aktivné
provozuji lyzovani a skialpinismus. Diky tém-
to aktivitam si ¢lovék, jak se fika, vycisti hlavu.

Nelze se nezeptat na ,nasledky” vasi
podoby se znamym kuchaiem...

Kdo je Ing. Ludék Steffel?

V IT je od roku 1995 a prosel jak lokal-
nimi tak nadnarodnimi spole¢nostmi.
Ma za sebou naptiklad 13letou zkuse-
nost u americké spole¢nosti, kterd tu
zastupovala nejvétsi vendory (vyrob-
ce) vramci HW a SW. Poslednich pét let
pracoval v oblasti statni a vefejné spra-
vy, napf. v predstavenstvu Operdtora
ICT, kde mél na starosti preprofilovani
z minulého operatora opencard na IT
operétora jako support pro IT hlavniho
mésta a méstskych casti. Pfed pricho-
dem do DPP mél na starosti program
digitalizace stavebniho prava na Mini-
sterstvu pro mistni rozvoj. Zkusenosti
tak ma jak ve sfére infrastrukturni tak
aplikacni, jez poznal z pozic konfigurac-
nich az po mista ve vedeni spole¢nosti.

Tato otdzka se objevuje stale ¢astéji. Je to ale
zdlezitost dFivéjsi, zhruba pred dvéma lety
jsem pred zahdajenim pracovni schizky ce-
lil pfimé otézce, zda jsem ¢i nejsem Zdenék
Pohlreich. Obcas se to stane i pfimo na ulici,
a to prozatim nemam podobné bryle. Ty na
¢teni mé podle Iékarky asi brzy neminou. @
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ENERGOCENTRUM

Text: Filip Jifik
Foto: Petr Ludvicek

V HLOUBETINE OZIVILA
MENIRNA

V AREALU VOZOVNY HLOUBETIN BEHEM LETOSNIHO ROKU VYROSTLA
NOVA STAVBA, NAD JEJIZ VELIKOSTI PREVAZUJE JEJI PROVOZNI

DULEZITOST. VE CTVRTEK 30. ZARI BYLO DO ZKUSEBNIHO PROVOZU
UVEDENO SAMOSTATNE ENERGOCENTRUM.

V energocentru budou umistény stézejni
funkce zasobovani energiemi. V provozu je
jiz ménirna pro zajisténi trakéniho napéti
vozovny i prilehlé tramvajové trati a rovnéz
trafostanice. Prostor je ptipraven také pro
vymeénik centrélniho zasobovani teplem.

Zprovoznénim nového energocentra byla
splnéna posledni technicky potfebnd pod-
minka k dokonceni demolice pfistavkd pa-
vodni haly a naslednému zahdjeni dalsich
etap stavby nové haly vozovny, ve kterych
vyroste i nova deponovaci hala.

Okénko do nedavné historie

Plvodni hloubétinskd vozovna pfrestala
slouzit svému Gcelu v lednu 2018, kdy néko-
lik let nepfretrzité sledované zavady stiesni
konstrukce dospély do stadia, kdy jiz nebylo
mozné v hale garantovat bezpecny provoz.
Od té doby jsou tramvaje docasné depono-
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vany v arealu Ustfednich dilen, kde je za tim
Ucelem v provozu od jara 2019 odstavné ko-
lejisteé.

Hala vozovny byla demolovdna odstielem
v srpnu 2019 a od dokonceni nasledného
dobourani jiz v Hloubétiné vozovnu pfipo-
minaji na ositelém kolejisti dvora jen odsta-
vené, toho ¢asu neprovozni, tramvaje uréené
k opravam ¢i odprodeji. Z hlediska provozu
je tento stav, trvajici jiz témér ctyfi roky, na-
prosto nevyhovujici a trvale neudrzitelny.
Pro zajisténi udrzby a deponace tramvaji je
nova vozovna nezbytna.

Jiz v dobé pred Uplnym uzavienim vozov-
ny byl nastartovédn projekt nové vozovny,
zahajeny studii v roce 2014 a pfes vsechny
projekcni stupné dotazeny ke viem pravo-
mocnym stavebnim povolenim pocatkem
roku 2020. V této chvili nova vozovna preko-

nala byrokratické milniky povolovaciho pro-
cesu a dostala se do obdobi pfiprav realiza¢-
ni faze a nasledné samotné realizace.

Proc jsme budovali
energocentrum?

Davodem k samostatné stavbé energocen-
tra jako prvni etapy nové vozovny bylo po-
treba vymisténi technologii silové elekttiny
a vyméniku tepla mimo plvodni prostory,
nachazejici se v zapadnim pfistavku depono-
vaci haly. Tento pfistavek mohl byt zachovan
docasné do doby vystavby nové haly vozov-
ny, avsak pred zahdjenim jeji stavby musely
byt tyto technologie pfemistény, aby byly
v novém misté v provozu i béhem stavby
vozovny.

Zasadni v novém objektu je ménirna, ktera
napdji i prilehly Gsek provozované tramvajo-
vé trati v Kolbenové ulici a také trafostanice

TECHNOLOGIE

PREdistribuce, ktera zasobuje elektrickou
energii nejen vozovnu, ale i distribu¢ni sit
prilehlé rozvijejici se zastavby. Aby tyto
funkce byly zajistény i béhem vystavby celé
nové vozovny, bylo energocentrum vyclené-
no jako samostatna I. etapa vystavby nové
vozovny, a to v projektu i v realizaci. Ener-
gocentrum bylo vybudovéno jako samo-
statnd volné stojici budova v aredlu vozovny
Hloubétin v terminu od listopadu 2020 do
zafi 2021.

Co v energocentru najdeme?

Energocentrum tvofi budova s jednim nad-
zemnim a jednim podzemnim podlazim.
Zakladni funkce energocentra tvofi trafosta-
nice, ménirna a rozvodna DPP (pro tramva-

jovou trat a budouci vozovnu) a dale rozpi-
naci stanice a VN rozvodna PREdistribuce
(slouzi i pro potfeby PRE mimo aredl). Tyto
funkce jsou jiz plnény v souc¢asné dobé.

Daéle se nachézi v objektu prostory rezervni
pro dalsi potieby aredlu, které budou naplné-
ny v dal$ich etapach s vystavbou samotné vo-
zovny - pro vyménik tepla a pro vyuziti ener-
gie z fotovoltaickych paneld, které budou na

stiese nové deponovaci haly. Soucasti stavby
bylo kromé objektu samotného také vybu-
dovéni kabelovodu pro PRE a drahové kabe-
ly v trase od pfilehlé tramvajové trati (mimo
oploceny areadl) do energocentra (v oploce-
ném aredlu vozovny), prelozky kabelovych
vedeni a nutné Upravy trubnich siti.

Pfimo v objektu energocentra budou dale
v budoucnu pro nové haly vozovny instalo-
véna zatizeni zdrojl tepla, kterymi budou
tepelna cerpadla a pro vykryti $pi¢kovych
potieb také vyménikova stanice napojend
na jiz existujici horkovod. Soustava tepel-
nych cerpadel a horkovodni pfipojka budou
realizovény az v naslednych etapach.

Co bude nasledovat po
dokonceni energocentra?

V soucasné dobé probihd verejna zakazka na
vybér zhotovitele Il. - IV. etapy stavby nové
vozovny. Tyto etapy zahrnuji dobourdni
zbylych objektd, vystavbu nové deponovaci
haly, haly oprav a udrzby tramvaji i novych
budov pro ostatni provozy v areélu, zejména
pro provozovnu Vrchni stavba.

PODZEMNI PROSTORY S KABELOVYMI ROZVODY BUDOU MISTEM
| PRO VYMENIKOVOU STANICI

Nejmladsi ze 41 prazskych
tramvajovych méniren

Nejmladsi ménirna DPP v Hloubétiné
patii mezi stfedné velké ménirny
trakéniho napéti pro tramvajové
traté v Praze. DPP jich ma v hlavnim
mésté celkem 41. Tou nejvétsi je
ménirna HoleSovice ve Strojnické
ulici, nejstarsi je objekt ménirny

na Smichové z roku 1922.

Zajimavosti je, ze Hloubétin, Stradnice
a Ustredni dilny Hostivaf jsou jediné
tfi tramvajové ménirny v Praze
umisténé v aredlu vozoven.

POHLED DO NITRA ENERGOCENTRA Z VELINU

Pfestoze do procesu pfipravy vybéru zhoto-
vitele stavby zasahla pandemie covid-19, do-
$lo jen k dil¢imu prodleni a v soucasné dobé
je readlné zahajeni stavby na jare pfistiho
roku s pfedpokladem doby vystavby v délce
dvou let. |
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DO SLUZBY SE HLASI: )
NOSIC KONTEJNERU

JAK JSME JIZ AVIZOVALI

V AKTUALITE MINULEHO
CISLA DP KONTAKTU, HASICI
DOPRAVNIHO PODNIKU
ROZSIRILI SVUJ VOZOVY PARK
O NOVE SPECIALNI VOZIDLO
— AUTOMOBILOVY NOSIC
KONTEJNERU.

Automobil je postaven na sasi Svédského
vyrobce Scania AG a nese oznaceni Scania G
500 B6x2*4NB. Jak nazev napovida, jedna se
o tfindpravovy podvozek s pohonem druhé
napravy a zataceci tieti napravou. Tato kon-
figurace zna¢né zmensuje polomér zataceni
vozu a usnadni tak manévrovéni v prazskych
ulicich.

Pohon zajistuje preplhovany vodou chlaze-
ny Sestivalcovy motor s typovym oznacenim
DC 13 o vykonu 368 kW pii 1800 ot./min.
Pfevodovka je vybavena automatickym sys-
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témem fazeni rychlostnich stupni (12 vpred
a 2 zpét) s moznosti manualni volby rychlost-
niho stupné a pro plynulejsi couvani je vyba-
vena tzv. mikropojezdem.

Vzhledem k variabilité délkovych rozmérd
piepravovanych kontejner(l je vozidlo osa-
zeno hydraulicky stavitelnym zadnim na-
raznikem. Pro pfipadné vyprostovani je viz
v pfedni ¢asti vybaven odnimatelnou taznou
konzoli, v zadni ¢asti pak dvéma timeny tva-
ru omega. Vozidlo déle disponuje automatic-
kym taznym zafizenim s ¢epem.

Kabina je dvoumistna, vybavena klimatiza-
ci, topenim nezavislym na chodu motoru,
digitalni a analogovou radiostanici, drza-
kem pro vyjezdovy tablet a celkem 4 kame-
rami - 2 couvacimi, s pfenosem obrazu na
displej integrovany do palubni desky, a 2 pro
zdznam jizdy vozidla. Dale jsou zde umisté-
ny 2 vzduchové dychaci pfistroje, pfenosné
radiostanice, rucni svitilny, zdravotnicka
brasna a nabijece pro akumulatory. Zakladni
vybava a pfislusenstvi pro ovladani hydrau-
lického nakladaciho jefdbu je ulozeno ve
schrankach pristupnych z vnéjsku kabiny.

BEZPECNOST

Text a foto: Kamila Drabkova

Pro uloZeni vazacich prostfedk ma auto-
mobil dvé velké nerezové schrany pred zad-
ni napravou a dvé malé plastové schranky
v zadni ¢asti podvozku. Vazaci prostredky
jsou pro lepsi manipulaci ulozené v plasto-
vych pfepravkach.

ULOZENI VAZACICH PROSTREDKU

Pro nakladani kontejnerd slouzi podéiné ulo-
Zeny jednoramenny hék Palfinger s typovym
oznacenim Palift 15 A Telescopic, ktery diky
své konstrukci umoznuje skladani kontej-
neru po nizsi kiivce. Systém je pro potieby

& &
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PRACOVNI DIAGRAM HYDRAULICKEHO
NAKLADACIHO JERABU

HZS DPP optimalizovan pro praci s kontejne-
ry o délce 5 - 6,6 m a celkové hmotnosti do
11 tun. Zajisténi nalozeného kontejneru je
provedeno hydraulickym mechanismem se
signalizaci v kabiné. Ovladani kontejnerové
technologie je umisténo v drzéku v kabiné
fidice, zaroven je mozné ho vyjmout a pou-
zivat i mimo kabinu. Bezpecnost obsluhy je
zajisténa diky blokovani funkci proti nepo-
volenym manipulacim.

DALKOVE OVLADANI HYDRAULICKEHO
NAKLADACIHO JERABU

Pro manipulaci s ndkladem je vozidlo vyba-
veno hydraulickym nakladacim jefabem Pal-
finger s typovym oznacenim PK 27002-SH, F.
Jedné se o jedno z technologicky nejvykon-
néjsich zvedacich zafizeni, které md vyrobce
v soucasné dobé v nabidce. HZS DPP je zaro-
ve prvnim hasi¢skym sborem v ramci Ceské

Scania G 500 B6x2*4NB - zakladni technické udaje

rozméry automobilu (d x § x v)

9420 x 2550 x 3650 mm

rozvor naprav

4750 + 1350 mm

max. povolend hmotnost vozidla

26 000 kg

max. povolend hmotnost soupravy

48 000 kg

vykon motoru

368 kW pfi 1800 ot./min.

nosnost kontejnerové technologie 11 000 kg
max. vylozeni hydraulického nakladdaciho jefdbu 19,1 m
max. nosnost hydraulického naklddaciho jefdbu 7600 kg

republiky, kterému byl hydraulicky nakladaci
jerab o takovéto konfiguraci dodan.

Rameno jefdbu sestava ze sedmi hydraulic-
kych vyloznik( s dosahem 19,1 m a maximal-
ni nosnosti 7600 kg. Uhel otaceni jefabu je
nekonecny, je jim tedy mozné otacet dokola
v plném rozsahu bez omezeni. Hydraulic-
ky rozvod je doplnén o prvky tzv. aktivni
hydrauliky, a tim je pfipraven na mozné vy-

uziti dal$iho specidlniho pfislusenstvi, jako
napt. paletovych vidli s automatickym do-
rovnanim tézisté, rlznych typl pracovnich
nastrojl (Izice, lopaty a drapaky) nebo pra-
covniho kose.

Pro zajisténi stability pfi praci je viiz vybaven
celkem 4 hydraulickymi podpérami se zajis-
tovacimi ventily. Pfedni par podpér je otocny
0 180° a vysunovatelny do stran s maximalni
opérnou Sifi 6,6 m, zadni par je pevny s opér-
nou $itkou 2,3 m. Ovladani jefabu je mozné
pomoci proporciondiniho dalkového ovla-
dace PALcom P7, ptipadné dalkovym ovlada-
nim s kabelem nebo nouzové pakami pfimo
na zafizeni.

Dodavatelem vozu Scania je spole¢nost THT
Policka. Tento nosi¢ kontejner( je prvni sou-
casti koncepce tzv. kontejnerového systému,
ktery je u HZS DPP postupné zavadén. Jeho
predstaveni a vyhody, které pfindsi, pro vas
pfipravujeme do dalsiho ¢isla DP kontaktu.

]

I MAXIMALNI DOSAH HYDRAULICKEHO NAKLADACIHO JERABU JE 19 METRU
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Otevieni vestibulu Na Knizeci stanice metra
Andél po modernizaci: streda 29. zafi 2021

Modernizace obsahovala: nové podhledy,
energeticky Uspornéjsi LED osvétleni, odstranéni
prusakud do stanice, zrekonstruovani vystupu

do uli¢ni Urovné, nové eskalatory z irovné
nastupisté do vestibulu, nové rozvody

i vzduchotechniku, nové majacky pro slabozraké,
opraveni a vycisténi vsech kamennych obklad

a dlazby ve vestibulu, opatteni specidlnim
antigraffiti natérem a dalsi desitky ¢innosti

Modernizaci zrealizovaly spolec¢nosti:
Hochtief CZ a Syner

Celkové stavebni naklady: 259 milion0 K¢
(tretinu pokryvaji dotace EU z fondu Operacni
program Praha - pél riistu CR)

V roce 2015 doslo k vybudovani bezbariérového
zpfistupnéni v podobé dvojice vytahll vedoucich
z nastupisté do uli¢ni trovné

Vestibul Andél (vystup k ulici Nadrazni) byl
rekonstruovan v letech 2017-2018. Otevien

po rekonstrukci byl 11. ¢ervna 2018

TEMA

Pripravil: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna

TN

TR
L‘-_
-3

Znacka: ThyssenKrupp

Dopravni zdvih: 30,68 m

Sklon: 30°

Piikon elektromotoru: 2x 40 kW
Dopravni rychlost: 0,75 m/s
Délka madla: 136,5 m

Sitka madla: 75 mm

Pocet stupnui: 349

Hmotnost stupné: 14,20 kg
Délka tazného retézu: 141,6 m
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PEL-MEL PORTRET

Okno z dopravniho svéta pfipravil: Zdenék Bek Ptal se: Zdenék Bek

Fotil: Petr Hejna

ZAHAJEN STAVBY ODSTAVE TRNY
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Foto: www.dpmo.cz
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\Vystavba odstavu tramvaji
v Olomouci

Hlavni vyhodou budovaného aredlu bude mozZnost
vyjizdéni voz( pfimo k hlavnimu nadrazi s efektivnim
zapojenim do celé tramvajové sité. Stavba by méla ulehcit
pretizené vozovné v ulici Kozeluzska a lépe tak ochranit
vozidla pred poskozenim vandaly. Realizace odstavid
vozidel souvisi i s prodlouzenim tramvajové trati na Nové
Sady. Hlavni dominantou budovaného aredlu je objekt haly
se zazemim pro obsluzny persondl udrzby. V hale o celkové
délce 105 m budou umistény tfi koleje, na kterych bude
mozné odstavit az 9 dvouvozovych tramvajovych souprav.
Stavba by méla byt dokoncena v bfeznu 2023. Celkova cena
zakazky je 279 mil. K¢ bez DPH. Vzhledem k velké finan¢ni
narocnosti bude stavba spolufinancovana z fonda EU, a to
konkrétné z Operac¢niho fondu Doprava ve vysi 85 %.

Prehfad trolejbusovych linlek od 1. novembra 2021

Jednotné cCislovani
v Bratislavé

Od 1. listopadu dochézi v Bratislavé ke sjednoceni Ciselné
fady méstské hromadné dopravy tak, aby doslo k jasnému
odliseni od pfiméstské dopravy. Trojcifernym cislim trolej-
bust tak definitivné po ¢Ctyficeti letech odzvoni. Bratislavsky
dopravni podnik i nadéle rozsituje vozovy park o hybridni
autobusy, ¢imZ se hranice mezi trolejbusovou a autobuso-
vou dopravou stira, proto uz nebude zapotiebi rozlisovat
autobusova a trolejbusova cisla linek. Hlavnim ddvodem je
vdak nutnost prenechdni ¢iselné fady 201-212 pro regionalni
linky. Pro ptehlednost bylo stanoveno ptlro¢ni prechodné
obdobi, v rdmci kterého budou na trolejbusovych linkach
vozidla oznacena jak novym, tak starym cislem linky.

Foto: www.dpo.cz

Foto: FB DPMB

Ddl Jindfich v Ostrave v novém

Dal3i frekventovana zastavka v Ostravé se dockala promény. Kompletné novou tvar
a moderni prvky obdrzel Dl Jindfich. Novy pfistiesek, zabradli, lavi¢ka, ale i od-
padkové kose. Pro Ostravu se tak jedna o druhé misto (po zastdvce Kotva), které
poslouzi jako prototyp pro dalsi modernizace. Pfestavba trvala od srpna do zacat-
ku zafi a vysla na dva miliony korun. Projekt je financovan z vlastnich zdrojd DPO.

BarBus v Ceskych Budéjovicich

Ceskobudgjovicky dopravni podnik predstavil
na Mezinarodnim pivnim festivalu sv(j vlastni
BarBus. Po ostré zkousce na festivalu, ktery
probéhl koncem zafi, bude autobus k dispozi-
ci i pro vefejné akce dopravniho podniku, ale
i na dalsi udalosti, jako jsou svatby nebo sou-
kromé oslavy. Autobus Renault Agora si po
vyfazeni z béZného provozu vzali do parddy
zaméstnanci jihoceského dopravce. Pavodni
interiér pretvofili na posezeni se stolecky pro
20 osob. Samotny bar se nachazi v zadni ¢asti
vozu. Nabidka BarBusu bude brzy zveiejnéna

néact minut dlouhé video ukazuje jak soucasné, tak historické zabéry na parni
trakci v byvalém Ceskoslovensku. Hlavni role hraji Papousek, Zeleny Anton nebo
Usata. Video je ke zhlédnuti na Facebooku a Youtube kanalu CD Nostalgie.

Zdravotnickd zachranna sluzba Jihomorav-
ského kraje si nadélila ke svému patndc-
tiletému vyrod¢i darek, a to vlz VarioLFR.E
evidencni ¢islo 1551 v barvach sanitky. Nej-
Castéji je vz k vidéni na lince ¢islo 1.V tram-
vaji se cestujici dozvi zakladni informace
nejen o praci zdravotnikd, ale také o tom,
jak poskytovat prvni pomoc nebo o skvélé
mobilni aplikaci Zachranka.

"

SUCKNS Siske | NOWECEtI0 | POTMTAS Kk ZITne na strankach dopravniho podniku.
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CD Nostalgie pripravila kratky snimek s nazvem Parni fascinace. Lehce pres pat-

DVA ROKY NA ZASTAVKOVE SLUZBE, SEST MESICU JAKO STROJVEDOUCI METRA
V KURZU A AKTUALNE JIZ PUL ROKU SAMOSTATNE V PROFESI STROJVEDOUCI
METRA. NEJEN CESTY BOZI, ALE I TY Z NASI STREDN[ PRUMYSLOVE SKOLY.
DOPRAVNI JSOU NEVYZPYTATELNE. MICHAL PETRAK, NEZ USEDL DO KABINY
SOUPRAVY METRA, SI PROSEL DLOUHOU CESTOU. JAK SE K METRU DOSTAL

A JAK NAROCNY BYL KURZ? NA TO VSE JSME SE HO ZEPTALI A ROZHOVOR TAK
MUZE PRINEST ZAKLADNI INFORMACE PRO BUDOUCI ZAJEMCE O PROFESI
STROJVEDOUCIHO METRA.
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Mate dopravu v rodiné? Pro¢ jste se
rozhodl jit na strojvedouciho?

Viibec to v rodiné nemame. MUj otec je elek-
tromechanik, pracuje v soukromé firmé, kde
sestavuji stroje pro postizené. Maminka pra-
cuje jako fakturantka. MUj bratr je profesional-
ni fotbalista, ale to s tim viibec nesouvisi.

Co vas tak ovlivnilo?

Ve druhém a tretim ro¢niku SPSD jsou povin-
né praxe a student si mdze vybrat, jestli chce
jit do DPP nebo do jiné firmy, ktera souvisi
s oborem. J& studoval Ekonomiku méstské
dopravy, takze jsem si mohl vybirat mezi vice
firmami, nemusela to byt ¢isté doprava, ale
i ekonomika, logistika, ucetnictvi apod. V dru-
hém rocniku jsem byl v Dopravnim podniku
v autobusovych garézich, kde mé to upfimné
moc nezaujalo. Ve tretim ro¢niku jsem pak
spolu s kamaraddem, ktery shodou okolnosti
také pracuje u metra, mél dvoutydenni praxi
v metru. Byli jsme u dozor¢iho stanice a také
u ,espétaka”. V depu k ndm byl pfidélen stroj-
vedouci instruktor, ktery nam vse vysvétloval.
No atam jsem dostal ten prvotniimpulz, ze by
mé tento obor mohl bavit.

Takze vam zbyvalo vydrzet posledni rok
ve Skole a mohl jste vyrazit. Vy jste si pry
dokonce k maturité zvolil téma o metru...
To je pravda, psal jsem o prazském metru. Méli
jsme patndct minut k prezentaci a ja to jesté
doplnil svymi fotografiemi, které jsem pofi-
dil na praxi. Vlastné celd obhajoba probéhla

v poradku, v hlavé jsem mél jen pozndmky,
kdyby se ndhodou nékdo ze zkousejicich ptal,
dokonce jsem dostal za jedna.

S maturitou jste opustil Skolu a sel
rovnou...

...nesel jsem rovnou na metro. Nejdfive jsem
odesel na zastavkovou sluzbu, kde jsem se od
kamarada ze zékladni $koly dozvédél, Ze pro-
biha nabor. Nechtél jsem po maturité zlsta-
vat doma a tohle byla prvni seriézni nabidka
na praci, tak jsem na to kyvnul.

To je ale oproti strojvedoucimu v metru
uplné jiny styl prace...

Pfesné tak, bylo to vyrazné krusnéjsi nez tady
u metra, taky jsem to vydrzel jen dva roky
(Usmév).

V roce 2020 pracovalo v DPP
4371 fidicu, z toho

673 strojvedoucich metra.

Jak jste se tedy dostal k metru?

Kamardd, s kterym jsem byl na praxi na met-
ru, mezitim zacal délat strojvedouciho. Zacal
mé pfemlouvat, at to zkusim také, jenomze
jsem se strasné bal kurzu. Zlomil mé a pfihla-
sil jsem se.

Jak kurz probihal? Mél jste moznosti
vybrat trasu?

To se fedi az na konci kurzu. Hodné zalezi na
tom, kolikaty v pofadi kurz udélate, protoze
potom se rychleji dostanete do turnusu. Nas
kurz byl rozdélen na ¢tyfi skupiny. Na za¢atku
nas privital pan Sedlacek, vedouci provozu
trasy B, fekl ndm, co nds ¢ekd, a dostali jsme
predpisy.

Ceho jste se nejvic bal?

Nejvic jsem se bal elektriky, ale je to Siroce
polozend otazka. V kurzu se ucite hodné védi,
trva Sest mésicd. Prvni tfi mésice mate jen teo-
retickou ¢ast a ucite se technicky popis vozi-
dla, do kterého spada elektricka, mechanicka
a pneumaticka cast. Dale se ucite rlzné do-
pravni predpisy D 1/1, D 2/1 apod. U¢ili jsme
se i spravnou cinnost pfi zavadach, které se
ndm mohou stat. K tomu slouzi pfedpis V 4/1,
a to vse jsme nésledné vyuzili i pfi praktické
casti.

... ke které jdou automaticky vsichni
ucastnici kurzu po tfech mésicich?

Po tfrech mésicich délate zkousku z teoretic-
ké Casti, cozZ je asi ¢trnact predmétd, a pokud
uspéjete, mlzete jit hned jezdit, respektive
jdete do jizdniho vycviku.

To si predstavuji tak, ze jezdite s jiz
zkuSenym strojvedoucim...

Presné tak, kazdy strojvedouci metra v kurzu
dostane svého vlastniho, jiz samostatného

strojvedouciho, s kterym jezdi po cely zbytek
praxe. Béhem této doby jezdi véechny smény
s nim, aby se naucil, jak to v metru chodi. Jes-
té béhem toho chodite na tzv. ,havarijni hry”,
kde se trénuji rzna feseni zavad na soupravé
metra.

Kdyz jste si poprvé sedl na misto
strojvedouciho, jaky to byl pocit?

Byl to skvély pocit. Poprvé jsem pod dohle-
dem vyjizdél z depa Zli¢in a jesté k tomu jsem
vezlistrojvedouciho instruktora, takze nervo-
zita byla dvojnasobnd, ale vsechno probéhlo
v poradku.

Jesté bych se na chvili vratil k ,havarijnim
hram”. Miizete nam je popsat?

V kurzu jsme je méli kazdy tyden, protoze na
konci se z nich déld jesté jedna velka zkouska.
TakZe béhem tfi mésicu praxe se stejné porad
musite ucit teoretickou ¢ast, abyste na konci
Uspésné ukoncil kurz. V pfipadé trasy B pro-
bihaji ,hry” na zkusebni trati depa Zli¢in. Jako
strojvedouci dostanete od instruktora dvé az
tfi zavady, které musite vyresit pred zkusebni
komisi.

Abych si to predstavil, instruktor vam
fekne, napf. ,ztratil jste kontrolu
zavienych dvefi” a vy to musite vyresit?
On nic nefekne, on pfimo vytahne nékterou
z pojistek a tim navodi zavadu. A ja to potom
musim Fesit tak, jako bych byl na stanovisti
uplné sam. Vcetné komunikace s dispecerem.

Po Sesti mésicich na vas ¢eka

tzv. ,zakonita zkouska” (zkouska odborné
zpusobilosti), jak dlouho probiha?

Probiha tfi dny. Prvni den délate pisemny test,
poté Ustni zkousky, které se skladaji z technic-
kého popisu vozidla. Tim kdyz projdete, jdete
dalsi den na ,havarijni hry”, a kdyz udélatei ty,
tak na zavér mate jizdy po trase bez cestuiji-
cich, kde se zkousi rlizné udalosti, ke kterym
muze dojit. Nutno dodat, ze zkouska odborné
zpUsobilosti probiha v pfitomnosti zastupce
drézniho spravniho uradu.

Pfredpokladam, ze nejméné pfijemny je
asi pad osoby do kolejisté...

Pfesné tak, to je asi nejvétsi strasék pro vsech-
ny. Ale ¢lovék na to nesmi myslet.

Na trase B je inventarné

evidovano 52 souprav metra
81-71M

Jak na vasi praci reagovali doma? Pieci
jen jste uplné mimo rodinné obory...
Nadseni nepfevladalo. Spise Slo o to, Ze za
sebou vozim stovky lidi, Ze je to velkd zodpo-
védnost, ale zbytecné se tim nestresuji. Moc
na to nemyslim a vie zvladam.

Jako strojvedouci piisobite pul roku.

Je néco, co byste budoucim zajemciim

o tuto praci doporucil nebo je pfed nééim
varoval?

Urcité bych vsem zijemclm o tuto praci
doporucil, aby se toho nebali, a pokud maji
strach z kurzu, aby sebrali odvahu a $li si za
tim, protoze ze své zkusenosti mohu fict, ze se
to da zvladnout, i kdyz o tom ¢lovék moc nevi.

Posledni otazka. Na zacatku jste zminil,

Ze vas bratr je profesionalni fotbalista
aibyvaly reprezentant Ondiej Petrak. Vas
fotbal nikdy nebavil?

J& mél vzdycky réd jiné sporty, ale je pravda,
Ze bratr fotbalu propadl. Pro3el si tymy v Ce-
chéach i v Némecku, v soucasné chvili pGsobi
ve Slovanu Bratislava a bohuzel se tedy kvdli
opatfenim ted' moc nevidame, ale cela rodina
mu fandi. ]




24

HISTORIE MHD
VE FOTOGRAFII
A DOKUMENTECH

PRIJ{ZDI CISAR, OZDOBTE VOZY PRAPORKY!

Rada utvar DPP zna smérnici SM 2011-09-05 Vlajkovd vyzdoba vozii
tramvaji a pozemni lanové drdhy. | kdyz se s pouzitim ceskych narod-
nich barev a praporkid na vozidlech setkdvame jiz na koriské draze
a pfi slavnostnim zahajovanim provozu na prvnich tramvajovych
tratich, patrné prvnim zatim znamym dokumentem s vexilologickou
tematikou pro prazské tramvaje je pokyn k vyrobé bilo¢ervenych
Ceskych ,praporeckl” k vyzdobé tramvaji po dobu navstévy cisare
Frantiska Josefa v Praze v ¢ervnu 1901. Praporky (skutecné jde ty-
pologicky o praporky, nikoliv o vlajky) vyrobila znama prazska firma
Hynek Gottwald. Doku-
ment - jde o vypis ze
zasedani spravni rady
a navazujici interni po-
znamky - ma rozmér
20,96 x 33,97 cm. A pokud
jesté nevite, co je vexilolo-
gie, tak jde o pomocnou
védu historickou zaby-
vajici se studiem vlajek
a praporu.
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KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Obrazové podklady: Archiv DPP

NETRADICNI POHOTOVOSTNI VUZ
ELEKTRICKYCH DRAH

,K odstraniovdni prekdzek na tratich elek-
tr. drah zaradén byl pomocny automobil
¢. N-456 ziskany ucelnou rekonstrukci z by-
valého sluzebniho automobilu,” docitdme
se v podkladech pro Administracni zpra-
vu hlav. mésta Prahy za rok 1918. Viz se
pouzival k mensim opravam trolejového
vedeni, kde nebylo zapotrebi klasické
automobilni ledeni. Je ale také mozné, ze
vyjizdél k opravdm motorovych vozd, pri
nichz bylo nutné vylézt na stfechu vozu.
Zajimavé je usporadani sedadel pro mon-
téry zady k sobé, pfipominajici nékteré
typy starych hasi¢skych vozu. Fotogra-
fie ma vcetné bilého rdmecku rozmér
15,46 x 11,29 cm.

TICHA LEGEROVA ULICE

V roce 1967 poridil fotograf snimek Legerovy uli-
ce a nazvétsoval ho na fotopapir normalizované-
ho formétu 18 x 13 cm. Na obrazku vidime nejen
automobily, které dnes zafazujeme do kategorie
veteran(, ale také dim s cislem popisnym 1784
(nebo Legerova 57, s kruhovym oknem nad vcho-
dem) a vpravo sidlo Hasi¢ského zachranného sbo-
ru hlavniho mésta Prahy, nékdejsi novoméstsky
obecni dvdr. Mdzeme se ptat, pro¢ autor fotogra-
foval v tehdy tiché ulici, kudy dnes denné projizdi
tisice automobill. Pravé v této c¢asti Legerovy ulice
méla totiz vzniknout jedna ze stanic prazské pod-
povrchové tramvaje, jejiz prvni tunely se jiz v té
dobé zacaly stavét. Podle nékterych plant mély
byt zdejsi domy zboreny.

PAMATUJETE SI STAROU LAVKU PRO PESI
U STANICE METRA KOSMONAUTU?

Kdyz na sidlisti Jizni Mésto zacinalo v roce
1980 jezdit metro do stanice Kosmonautd,
zajistovala bezpecny pristup k vestibulu pres
Smidkeho ulici dfevéna provizorni lavka pro
pési. Casem ji poskodila dfevokazna houba,
a tak musela byt od 3. fijna 1987 uzaviena
a nasledné rozebrana. Chodci tak museli po-
uzivat uroviovy prechod. Casem byla posta-
vena lavka nova, definitivni. Zménil se také
nazev ulice na Opatovskou a stanice met-
ra byla prejmenovéna na pfiléhavéjsi Haje.
Fotografie, kterd nam pudvodni lavku pfipo-
mind, ma rozmér 14,58 x 10,48 cm. Mimocho-
dem, zna nékdo datum, kdy byla uvedena do
provozu nova lavka?

REDITELSKY PODPIS NA VYKRESU
KONESPREZNE TRAMVAJE

Vykresti voz(l prazské konéspiezné tramvaje
zname pomérné mélo. Jeden z nich nese datum
15. ledna 1883 a pod razitkem podniku podpis
nepfilis populédrniho generélniho feditele Praz-
ské Tramwaye Constanta De Pretera. V tisku se
objevuji také tvary jména Depretre, De Préter i
kfestni jméno Konstantin; naSe podoba jména
je prevzata z dobového vypisu z obchodniho
rejstiiku. Vykres ma rozmér 100,56 x 69,34 cm
a je rozpadly na nékolik ¢asti.
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BEZPECNOST

Text: Kamila Drébkova

Foto: Miroslav Kosmata a autorka

ZARI'V PROSTORU LDT NUZICE OPET KONALA ODBORNA PRIPRAVA CLENU

JEDNOTEK SBORU DOBROVOLNYCH HASICU DOPRAVN

Odborna pfiprava je provadéna formou sou-
tézi v celkem 4 disciplindch, kdy své doved-
nosti porovnavaji nejen ¢lenové jednotlivych
sborli mezi sebou, ale i s druzstvem slozenym
ze zaméstnancl Hasi¢ského zachranného
sboru DPP.

Ve stredu 1. zafi 2021 se tedy vSichni Ucastnici
sesli na pozarni stanici Kacerov, odkud v ko-
loné vyrazili do Nuzic. Cesta se obesla bez
technickych problémd, a tak po rychlém za-
bydleni a obédé mohla byt odborné pfiprava
zahdjena. Technicka Ceta rozméfila a pfipra-
vila drdhu pro prvni disciplinu — pfekézkovy
béh jednotlivcd.

Kazdy soutézici musi na draze v délce 60 m
prekonat bariéru s oknem, pii¢né bievno
o vysce 70 cm, rozvinout a spojit 2 dily hadi-
ce, pfipojit je na rozdélovac a proudnici a do-
béhnout do cile. Z kazdého druzstva se musi
zUc¢astnit minimélné 5 ¢lend, do celkovych
vysledk( se zapoditavaji 3 nejlepsi ¢asy.
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HO PODNIKU.

KDYZ JDE O VTERINY

PO ROCNI PAUZE ZPUSOBENE EPIDEMIOLOGICKOU SITUACT SE NA ZACATKU

Dalsi soutézni discipliny byly naplanovany
na Ctvrtek. Jako prvni pfiSel na radu pozérni
utok od cisternové automobilové stiikacky
v tzv.zmenseném druzstvu, tedy v poctu 1+3
(velitel + 3 hasici). Hasic¢i pfi ném startuji ze
svého vozidla, rozvinou Uto¢né vedeni a musi
naplnit pfipraveny ter¢ vodou.

Dalsi disciplinou byl opét poZzéarni utok od
cisternové automobilové stiikacky, tentokrat
v druzstvu o po¢tu minimalné 1+5. Provedeni
pozarniho utoku je obdobné jako v pfedcho-
zim pfipadé, ,cilem” jsou vsak dva terce. Po
kratké obédové pauze ndsledoval pozérni
utok od plovouciho cerpadla, kde nebylo
cilem dosdhnout co nejrychlejsiho ¢asu, ale
dlraz byl kladen na spravné provedeni viech
¢innosti. Jako posledni ,kralovskd” disciplina

nasledoval pozarni Gtok od prenosné moto-
rové stiikacky.

Na zavér dne bylo provedeno vyhodnoceni
jednotlivych soutéznich disciplin i celkového
vitéze. Mezi jednotlivci byli ze svych druzstev
nejrychlejdimi zavodniky Jan Kavélek (HZS
DPP), ktery byl zéroven nejlepsim ze vsech
jednotlivcd, Martin Vorel (JSDHP Kacerov),
Petr Svoboda (JSDHP Repy), Michal Cerny
(JSDHP Kli¢ov) a Petr Budo$ (JSDHP Vrsovi-
ce). Pozarni utok od cisternové automobilové
stiikacky v druzstvu 1+3 zvladli nejrychleji
hasi¢i z Rep, pozarni utok od cisternové au-
tomobilové stiikacky v druzstvu 1+5 i od
prenosné motorové strikacky pak opanovali
hasici z HZS DPP. Po secteni vsech casd bylo
nejlepsi dobrovolnou jednotkou druzstvo

z garazi Kacerov, celkové vitézstvi si odvezli
hasici z HZS DPP.

V patek jiz nasledovala jen snidané a presun
zpét do Prahy. Dékujeme vsem zlUcastnénym
za bezproblémovy pribéh celé odborné pfi-
pravy a prislusnym vedoucim provoz(i za po-
chopeni a uvolnéni svych zaméstnanca.

Druzstvo Jednotlivci PU od PMS? Celkové poradi
HZS DPP 1. 59,02s 2. 4291 s 1. 38,84 s 34,125 1. 181,89 s
JSDHP Kacerov 2. 62,825 5. 48,94 s 3. 56,53 s 2. 40,78 s 2. 209,07 s
JSDHP Repy 5. 92,825 1. 42,41 s 2. 53,545 3. 50,03 s 3. 238,80
JSDHP Klicov 3. 76,69 s 4. 46,75 s 5. 62,00 s 5. 58,93 s 4. 244,37 s
JSDHP Vrsovice 4. 87,27 s 3. 4515s 4. 60,47 s 4. 57,69 s 5. 250,58 s
Vysvétlivky:
1) pozarni utok od cisternové automobilové stiikacky druzstev 1+3
2) pozarni utok od cisternové automobilové stiikacky druzstev 1+5
3) pozérni itok od pfenosné motorové stiikacky
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TRENDY

Text: Jifi Dosly

N

OSN A UITP: USPESNE
MESTO = UZEMNI

v

PLANOVANI + PLANOVANI

MOBILITY

UPLYNULE DVE DEKADY NOVEHO MILENIA BYLY
PRO ORGANIZACI SPOJENYCH NARODU OSN

A MEZINARODNI SVAZ VEREJNE DOPRAVY UITP
IMPULSEM OHLEDNOUT SE A ZJISTIT,

CO CINI'Z MEST MESTA USPESNA, VE KTERYCH
SE OBYVATELUM DOBRE ZIJE A FIRMAM
USPESNE PODNIKA. NA KONKRETNICH
PRIKLADECH NEKOLIKA ZAHRANICNICH MEST
TAK LZE PRAKTICKY POJMENOVAT TO, CEMU SE
TEORETICKY RIKA TRVALE UDRZITELNY ROZVOJ.

Mésta existuji proto, aby umoznovala interakci
mezi lidmi. Ve srovnani s vesnicemi jsou sidelni-
mi Utvary, které se vyznacuji vysokou hustotou
osidleni, kompaktnosti a koncentraci zastavby,
odlisnou socialni, profesni i demografickou
strukturou obyvatelstva i specifickym zpuso-
bem Zivota.

Tvar a hustota mésta urcuji, jak jednoduse
k témto vazbam mezi obyvateli dochézi. Cim
je mésto kompaktnéjsi, propojenéjsi a hustéjsi,
tim sndze se zékaznici dostanou do obchodd,
obyvatelé za kulturou, do prace, za zabavou;
odbornéji feceno mohou zvysovat ekonomic-
kou produktivitu a socialni inkluzi. Prosperuji-
ci mésta, tak jak je zname dnes, jsou tradi¢né
mésta s vysokou hustotou takika vieho.
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Klicové vlastnosti Uspésného mésta podle OSN a UITP

HUSTOTA WYAKA ZASTAVEY
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I VYTVORENO PODLE STUDIE OSN A UITP

Analyza OSN a UITP ke zméndam v oblasti mo-
bility za poslednich 20 let poukazuje na to,
Ze starsi mésta se vraceji k vyvoji, ktery byl
kolem roku 1900 na vzestupu a zaméfil se na
rozvoj hromadné dopravy osob (zeleznice,
tramvaje, metro). Od té doby znadme tieba
tramvajovou dopravu i v Praze nebo systé-
my metra na evropském kontinentu (Berlin,
Budapest, Pafiz, Madrid atd.). Od roku 2000
tak bylo otevieno 86 novych systému metra
a pfiblizné 150 systéma rychlé méstské auto-
busové dopravy (tzv. BRT - bus rapid transit).

Zacatkem nového milénia si zacali zastupci
mnohych mést uvédomovat, ze limity auto-
mobilové dopravy nejsou nekonecné a eko-
nomicky rast by mél byt realizovan s ohledem
na trvalou udrzitelnost. Do té doby koncept
prosperujicich mést zacal dostavat trhliny. Im-
pulsem ke zméné v piistupu mohlo byt neu-
stale se zhor3ujici znecisténi ovzdusi, zvysujici
se pocty dopravnich nehod a ¢astéjsi doprav-
ni zacpy, jez dosahovaly dramatickych drovni.
Mésta tak zacala celit dlsledkim 50 let roz-
voje automobilové dopravy a vyporadavat se
s obrovskou vyzvou: jak zménit chovani, zpo-
malit rozrstani mést, zlepsit kvalitu ovzdusi,
snizit hluk, zvétsit a zkvalitnit vefejny prostor.
Podle studie OSN a UITP vsak zastupci mést
netusili, Ze vysledek v podobé pozitivnich do-
padu na mésta se dostavi az za nékolik dekad.

Technologické a spolecenské zmény vytva-
feji tlak na vznik novych prilezitosti a vyzev,
kterym se spole¢nost musi pfizptsobit. Podle
OSN a UITP mezi né fadi zrychleni trendd od
rozsifovani mést, digitalizace, mikromobility
a sdilené formy mobility, az po snahy bojovat
proti zméné klimatu, dekarbonizovat a zhus-
tovat kapacity ve mésté bez rozsifovani asfal-
tovych ploch. Mésta tak museji prezkoumavat
plany v oblasti mést a mobility, ¢imz paradox-
né zjistuji, ze rozvoj mést samotnych i mést-
ské infrastruktury je mozny pfi zachovani
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dynamiky jejich ekonomického riistu a kvality
Zivota pro obyvatele. A co je neméné dulezité,
pii zachovani zelenych ploch a kvalitniho ve-
fejného prostoru ve mésté.

Dvacet let uplynulo, mésta se snazila byt kva-
litnéjsi a Uspésnéjsi, avsak piisel dalsi milnik.
Mobilitu obyvatel totiz ovlivnila pandemie
covid-19. Jiz vice jak 18 mésicd probihajici glo-
balni pandemie covid-19 bude mit dlouhodo-
bé dopady mimo jiného i na dopravni chova-
ni ve méstech, od dojizdéni do centra az po
mistni pfesuny. OSN spole¢né s UITP odhadu-
ji, Ze v mnoha vyspélych zemich Ize 40-70 %
pracovnich pozic vykonavat z domova for-
mou tzv. home office. To bude mit dopad i do
dopravnich systémd, které budou potiebovat
silnou politickou podporu, aby hromadné do-
prava osob byla vzdy tou dominujici slozkou.

OSN spole¢né s UITP doporucuji méstiim vy-
tvorit jednotny méstsky plan, ktery by byl za-
méfen na zésady hustoty zastavby a osidleni,
méstské hromadné dopravy, aktivni mobility
a omezeni automobilové dopravy. V idedlnim
piipadé by plan mél zahrnovat i graficky vy-
stup — mapu uzemi, ktera by ukazovala hlavni
oblasti pro rlist zaméstnanosti, oblasti vhod-
né pro rozvoj bydleni, stavajici a planovanou
dopravni infrastrukturu.

Tento nastroj v nasich podminkach zname
a tvofi zékladni pilif Uzemniho planovani.
Rovnéz se v ceskych podminkdch u mést
s cca 40 tisici obyvateli zpracovavé Plan udr-
ZiteIné méstské mobility (zndmy rovnéz jako
SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan). Jak
fikd metodicky materidl Ministerstva dopravy
CR zroku 2015, tento plan SUMP se snazi najit
odpovéd na to, jak skloubit zajmy obyvatel
feSeného Uzemi s bezpecnosti, parkovanim,
feSenim nakladni dopravy, tvorby vefejného
prostoru s preferenci vefejné dopravy, chiize
a jizdy na kole.

Plan udrzitelné méstské mobility chce zjed-
nodusené nabidnout moznost bezpecného,
pohodIného a efektivniho pohybu lidi i véci
- mobility. Z tohoto pohledu se zd4, ze nejen
Praha, ale i mnoha mésta CR jsou rozvijena
Uspésné a v duchu byt Uspésnymi mésty;
v terminologii studie OSN a UITP mésta pra-
cuji s posilenim integrace mezi Uzemnim
planovanim a planovanim mobility. V jakych
oblastech se miize nejen Praha inspirovat ve
svété? Jakd mésta nabizeji podle vyhodnoce-
ni dvou svétovych organizaci dobré ptiklady?

Pariz, Francie

Autobusové gardze pafizského dopravni-
ho podniku RATP nabizeji inovativni pfistup
v rdmci konceptu moderniho a Uspésného
mésta. Experiment potvrdil, Ze je mozné
a proveditelné kombinovat dvé odvétvi (MHD
alogistiku), aniz by byla ohrozena bezpe¢nost
a spolehlivost vefejné dopravy. Vsech 25 auto-
busovych garazi slouzi pro svij primarni ucel
deponovéni a Udrzby vozidel pafizské MHD
v noci, avsak pres den, kdy témér vsechny vozy
obsluhuji autobusové linky a vozi cestujici po
Pafizi, nabizeji plochu o rozloze 3000 m? zaso-
bovacim spole¢nostem v rdmci logistickych
¢innosti doruceni ,posledni mile”. Posledni
mili (z angli¢tiny ,last mile”) se v logistice
nazyva propojeni mezi koncovym bodem lo-
gistického fetézce a zikaznikem. Doruceni
zasilek k zakaznikovi je z lokalit autobusovych
garazi provadéna ekologickymi elektrickymi
vozy. Hlavni motivaci pro logistické firmy je
lukrativni umisténi v husté osidlenych oblas-
tech Pafize se snadnou dostupnosti.

RATP LOGISTICS: V NOCI AUTOBUSY,
PRES DEN LOGISTICKE SLUZBY
ZDROJ: RATP

Singapur

Asijsky pfistup k rozvoji Uspésnych mést
a MHD je zaloZen na silné komercnich ob-
chodnich modelech, kde je integrovana
vystavba novych developerskych projektl
s rozvojem vefejné dopravy v dané lokalité.
Tato integrace je fizena bud ze strany sou-
kromého sektoru, nebo s dominujicim zapo-
jenim samospravy, ktera je zodpovédna za
rozvoj ¢asti mésta. To vyzaduje, aby se mésto
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STANICE METRA CLEMENTI NA LINCE EW V SINGAPURU

ZDROJ: LANDTRANSPORTGURU.NET

zavazalo k vcasnému méstskému strategic-
kému planovéni veskerého rozvoje, ¢imz je
mozné integrovat developerské projekty
s budovanim a zkvalitfiovéanim vetejné dopra-
vy v dotcené lokalité.

Jinymi slovy, rozvoj MHD je né&jakym dilem
(Castecné ¢i Uplné) placen z kapes developer-
skych spolecnosti, nikoliv z kapes danovych
poplatnik(. Jde o model tzv. zvySovani renty
z pozemk( ve prospéch vefejného sektoru,
LVC (z angli¢tiny ,land value capture”), viz DP
kontakt 10/2019 a ¢lanek MHD: Prosperi-
ta a vice penéz v rozpoctu mést. Prikladem
muZze byt nadzemni stanice metra Clementi
na zelené vychodo-zépadni lince (East West
Line, EW) v Singapuru, ktera je dopravnim
uzlem pro obyvatele nové Ctvrti a slouzi pfi-
lehlym nakupnim centrdm, obcanské vyba-
venosti spolu se Skolami a bytovymi projek-
ty této oblasti. Obdobny pfistup neni pouze
v Singapuruy, Ize se s nim potkat v Tokiu, Hon-
gkongu ajinde.

Helsinky, Finsko

Finskd metropole se pravidelné objevuje na
prednich pozicich zebfi¢ku svétovych mést,
kde se obyvatelim Zzije nejlépe. Urcitou mé-
rou k tomu pfispiva i integrovany pristup
mésta k otdzce planovani bytové vystavby
a zkvalitiovani nabidky vefejné dopravy. Or-
gany helsinského regionu definuji, kde a jak
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v pfistich desetiletich rozvijet vyuzivani ploch
ve mésté, rezidencni projekty i dopravu. Ten-
to plan predstavuje cilovy stav a konkrétni
opatfeni. Na vypracovéni tohoto plénu se
podili 15 obci metropolitni helsinské oblasti
i vefejnopravni instituce.

Regionalni organizator verejné dopravy (HSL)

je odpovédny za planovani dopravniho sys-

tému, obce za Uzemni planovani a planovani

bytovych projektd. Plan se aktualizuje kazdé

Ctyfi roky, pficemz vzdy popisuje:

+ kde se budou stavét bytové projekty

« kde se bude rozvijet sit MHD tak, aby co nej-
Iépe slouZila potiebam celého regionu

* jak je zajisténa kapacita budoucich byto-
vych projektd ve smyslu kvality bydleni
okolniho prostredi a ob¢anské vybavenosti.

Plan je stvrzen vsemi obcemi, mistni vladou
a organizaci HSL. Dohoda popisuje konkrétni
opatieni na Ctyfi roky v oblasti bydleni, tzem-
niho planovani a investic do vefejné dopravy.
Pravé ruka (developeti) védi, co déla ruka leva
(mésto, resp. HSL). Helsinky tak v soucasné
dobé pripravuji vystavbu tramvajové trati
Viikki - Malmi v severovychodni ¢asti mésta,
ktera bude napojena na stavajici tramvajovou
sit. Tato nova kolejova doprava ma za cil zvysit
podil udrzitelnych druhl dopravy v lokalité,
proto umozni ¢aste¢né nahradit autobusovou
dopravu z centra mésta.

Budovana tramvajova trat jde ruku v ruce
s vystavbou novych bytovych domd a na za-
kladé dnesnich plan( Helsinky védi, ze v roce
2050 bude oblast s novou tramvajovou infra-
strukturou obsluhovat o 86 tisic obyvatel vice
nez dnes a bude mit vliv i na dalSich 65 tisic
pracovnich mist.

Kampala, Uganda

Hlavni mésto stfedoafrické Ugandy je domo-
vem pro 1,7 milionu obyvatel. Kvalitu MHD
ve mésté mél zvysit projekt systému rychlé
méstské autobusové dopravy BRT. Analyza
navrhovaného feseni koridoru BRT ukazala,
Ze Uroven poptavky cestujicich byla podhod-
nocena. Méstsky Ufad Kampaly a ugandské
ministerstvo praci a dopravy ve spolupraci
s OSN zahdjilo celoméstské mapovani po-
ptavky pomoci chytrych mobilnich telefonl
cestujicich, jehoz vysledkem se stala Mapa
mobility mésta Kampala.

Na zakladé vystupl z projektu je mozné lépe
planovat nabidku MHD vcetné intervalu, ka-
pacity vypravovanych vozidel, kapacity stanic
a infrastrukturu pro moderni vysokokapacitni
systém vefejné dopravy vyuzivajici autobusy.
OSN ve spolupraci s orgdny mésta zpfistupni-
ly data online platformam, aby mohli uziva-
telé lépe pldnovat své cesty prostfednictvim
oblibenych sluzeb, napfiklad Google Maps.

VIZUALIZACE NOVE HELSINSKE TRATE VIIKKI - MALMI
ZDROJ: HSL

Zaver

K vytvoreni zdravych, Gspésnych, ekonomic-
ky konkurenceschopnych méstskych oblasti
s nulovymi emisemi uhliku musi mésta mit in-
tegrovany pfistup k Uzemnimu a dopravnimu
planovani.

Udrzitelny rlist a Uspésné mésto znamena:

+ ovlivnit umisténi zastavby tam, kde exis-
tuje dobré spojeni vefejnou dopravou, chi-
zi i cyklistickou dopravou po vzoru piikladu
z Helsinek

ovlivnit typ zastavby a budovat smisené
vyuzivané oblasti (ne cisté administrativni
nebo Cisté rezidenc¢ni ¢tvrté mésta) a nebét
se i rozmélnit ¢isté komercni oblast mésta
po vzoru piikladu z pafizského RATP

NAVRH STANICE SYSTEMU BRT V KAMPALE
ZDROJ: UATP CONFERENCE

= zvySovat rentu z pozemkii ve prospéch
financovani a rozvoje MHD (mésto na svuj
Ucet zajisti zvelebeni urcité lokality, ¢imz
dojde ke zhodnoceni daného uzemi, z ce-
hoz by nemél profitovat soukromy investor,
ale mésto, resp. MHD) po vzoru piikladu ze
Singapuru

K budovani Gspésnych a obyvatelnych mést
je podle OSN a UITP zé&sadni ovlivnit rozvoj
pomoci dopravné orientovanych politik,
pficemz rezidenc¢ni, pracovni a volnocasové
aktivity musi byt Uzce propojeny a vzédjemné
smichany. Mésta musi upfednostnit pfistup-
né, bezpecné, prodysné a prichozi ulice,
pficemz sami lidé se tak stanou jadrem je-
jich rozvoje. Piklad z Pafize popisuje, Ze Ize

smésovat i Ucelové vyuziti lokalit v pribéhu
dne, jde jen o nalezeni inovativniho pfistupu.
Krize zptsobena globalni pandemii covid-19
paradoxné ukazala, ze spole¢nost je velmi
pfizpGsobiva novym vyzvam. Cim déle tato
krize trva, tim dlouhodobéjsi disledky bude
mit.

Chopi se mésta prilezitosti a zahrnou do své
rutinni agendy principy planovani udrzitelné
méstské mobility, které se bude podilet na
dynamickém oziveni, kvalitnich podminkach
pro zivot obyvatel a boji proti zméné klima-
tu? Za nékolik dekad najdeme odpovéd. @
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ZA UMENIM

DO METROPOLE

NA RYNU

Autobusy a vlaky predstavuji dopravni pro-
stredky v rdmci verejné dopravni sité v més-
tech i obcich. Na stavu, designu a dcistoté
dopravnich prostredkd se zrcadli statut kon-
krétni prepravni spole¢nosti. Zarovenn muze
vnéjsi vzhled dopravnich prostfedkl dopo-
moci k navozeni piijemné;jsi méstské atmosfé-
ry, dodat metropoli nezaménitelnou originali-
tu a byt inspiraci i pro jind mezinarodni mésta.

Ve Francii spada modernizace méstského pro-
storu do ukoll fizeni a modernizace méstské
hromadné dopravy v rdmci urbanni politiky.
Klade se diraz na zplsob stavebniho feseni
dopravnich tras i zastdvek hromadné dopra-
vy a také na konstrukci jednotlivych vozidel.
Ve Francii se razi pristup, ze pozitivni, krasna
a jedinecnd image mésta ma prednost pred
neustale narlstajicimi naroky reklamniho
prdmyslu. Samotné reklama na vozidlech a za-
stavkach je omezena jen na minimum.

Konkrétni piipad propojeni umélecké sféry
s méstskou hromadnou dopravou najdeme
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STRASBURK, HISTORICKA ALSASKA METROPOLE

NA LEVEM BREHU RYNA, NABIZI KROME NADHERNE
KATEDRALY, HRAZDENYCH DOMU A EVROPSKEHO
SOUDU PRO LIDSKA PRAVA | ZAJIMAVY DESIGN
VOZIDEL MESTSKE HROMADNE DOPRAVY. S NASI
RUBRIKOU JSME TAK VYRAZILI DO FRANCIE, KDE JE
CELKOVE PRISTUP KE VZHLEDU VOZIDEL MNOHEM
DULEZITEJSI, NEZ KDEKOLIV JINDE.

ROSTLINY NA AUTOBUSU OD FRANCOISE GENOTA
ZDROJ: CTS-STRASBOURG.EU

LETEI\/\ (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Jitka Urbdnkova

LUC SCHUITEN A JEHO VEGETACE NA TRAMVAJI
ZDROJ: TRAIN-TICKET.BLOGSPOT.COM

POSTAVY OD VINCENTA GODEAUA
ZDROJ: VILLE-RAIL-TRANSPORTS.COM

ve Strasburku. Od roku 1994 byly nakoupené
autobusy a tramvaje dodavany s metalickym
lakovénim ve stfibrné nebo smaragdové ze-
lené barvé. Od roku 2011 se vedeni mésta ve
spolupréci s dopravnim podnikem rozhodlo
objednévat vozy pro hromadnou piepravu
pouze v bilé zakladni barvé, aby na né mohly
byt nalepeny specialni lepici folie s umélecky-
mi grafikami. S vyuzitim folii se snizily naklady
na konstrukci autobusi o 30 %.

Autobusy diky zajimavym polepdm budi
pozornost jak na mistni umélecké scéné, tak
i mezi cestujicimi véetné turistd z jinych fran-
couzskych mést ¢i ze zahrani¢i. Do uméni na
autobusech se promita méstska kultura a od-
kaz na pfilehlé historické zamky, hrady a tvr-
ze ¢i prirodni pamdatky. Pouzité motivy viak
musi pred vylepem projit dvoustupriovym
procesem vybéru. Nejdfiv komise pro uméni
ve Strasburku navrhne nadéjné umélce, ktefi
své umélecka dila umisti na internetové stran-
ky, kde jsou podrobeny vefejnému hlasovani.
Po uzavfeni hlasovani je vybréan vitézny motiv
urceny pro implementaci na viiz. Motiv je poté
zarazen do vefejnych zakazek.

V roce 2012 se obyvatelé Strasburku rozhod-
li pro navrh Francoise Génota. Okouzlily je
jeho jemné jednobarevné malby vyobrazu-
jici strukturu rostlin. U autobusl Iveco doda-
nych v roce 2015 (osm autobust Urbanway 12,
sedm kloubovych autobusd Urbanway 18)
byly pro exteriér vozu vybrany ilustrace od
Vincenta Godeaua. Umélec si pohrava s ilus-

LISA SI SCALE ALA ,,MISSY” A JEJI KVETOUCI ZAHRADA NA TRAMVAJI

ZDROJ: LISA-DISCALA.FR

tracemi nohou a ¢&asti lidskych tél zdobicich
vnéjsi stranu autobusu. Postavy pfipominaji
bézny shon lidi v autobusu béhem ranni a ve-
Cerni dopravni $picky. Autobusy také oplyvaji
barevnymi ilustracemi horskych krajin a zvifat
od totozného umélce.

Na nékterych kloubovych autobusech typu
Solaris a starsi autobusech typu Heuliez za-
koupenych roku 2015 jsou k vidéni abstrakt-
ni tmavé karikatury od malife a grafika Paula
Gustava Doré, jenz se narodil ve Strasburku
v roce 1832 a zemfel v Pafizi v roce 1883. Dére
mimo jiné ilustroval fadu knih véetné anglic-
kého vydani Bible.

Dal$im motivem, ktery je k zahlédnuti na klou-
bovych autobusech dodanych z roku 2016,
jsou naptiklad africké masky. Motiv vznikl
v dilné péti umélcl a tyka se projektu na po-
moc télesné postizenym lidem. Na kloubo-
vych plynovych autobusech znacky Solaris
z roku 2018 jsou k vidéni obrazy od vytvarni-
ce Jeanne Bischoff. Pro sv(j navrh studovala
techniku dfevorytll a s jeji pomoci vytvofila
pestrobarevné vyjevy fantastickych zvifat, pfi-
Ser, piirodnich ukazd a nadpfirozenych bytos-
ti. Své umélecké ztvarnéni pojmenovala jako
,Bischoffiv barevny tanec”. Aktualné se hle-
daji vhodné umélecky navrhy na objednanych
49 elektrobusd od spolec¢nosti Irizaru.

Na Strasburskych tramvajich zanechal sv(j

rukopis napfiklad architekt Luc Schuiten. Ve
své umélecké tvorbé se zabyva syntézou ar-

=

VYJEVY OD PAULA GUSTAVA DORE
ZDROJ: CTS-STRASBOURG.EU

chitektury a vegetace. V roce 2015 vystavoval
své navrhy v tovarné Shadok ve Strasburku.
Jeho ztvérnéni lesa s vyskakujicimi vyhonky
symbolizujici ekologii a Setrné zachazeni s pfi-
rodnimi zdroji bylo natisténo na folii o velikosti
350 m? a nasledné nalepeno na vybrané stras-
burské tramvaje. Luc Schuiten ve spolupraci se
svym bratrem, zndmym komiksovym vytvar-
nikem Francoisem, navrhl také pro bruselské
tramvaje polepy s motivy rostlin.

V roce 2018 zavitali do Strasburku newyorsti
umélci Patrick Miller a Patrick McNeal zndmi
pod prezdivkou FAILE. K 20. vyro¢i Muzea mo-
derniho a souc¢asného uméni navrhli polepy
na fasadu mistniho muzea a tramvaji. V roce
2019 pfi prilezitosti prodlouzeni tramvajové
linky E do ¢tvrti Robertsau LEscale se tramvaje
proménily v kvetoucizahradu. Tato oblast byla
v minulosti vyuzivana pro péstovani zeleniny.
Navrh poskytla vytvarnice Lisa Si Scale neboli
Missy.

Mistni dopravni podnik podporuje i streetar-
tové umélce. Béhem uméleckych streetart
festivall jako byly ,NI-Contest” nebo ,Colors
Urban Art” nabidlo mésto k dispozici vybra-
né plochy budov k posprejovani. V nékterych
tramvajich a vlacich byly cestujicim zase pred-
vadény pétiminutové hudebni a divadelni
Soty v ramci udalosti ,Tram C comme Cultur”,
na kterych se podilela mistni opera spole¢né
s narodnim divadlem a vybranymi hudebnimi
Skolami. |

e - ] i =

BISCHOFFUV BAREVNY TANEC OD JEANNE BISCHOFF
ZDROJ: GRAPHIBUS.FR
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KRIZOVKA

Vétrani motorovych vozi

V roce 1923 Ringhofferovy zavody fesily celou fadu detaild - napriklad
zda ma mit viiz vétraci nastiesek, nebo ma byt vétraniinteriéru reseno ji-
nym zpUsobem, napfiklad pomoci vétracich okének nad okny, pfipadné
vyklapénim oken kolem spodni hrany dovniti vozu. V Uvahu pfipadalo
také vétrani voz pomoci stfesnich ventilatord, ale jako nejsnazsi feseni
se zvazovalo ¢astecné spousténi ..... (dokonceni v tajence), tak jako tomu
bylo u zelezni¢nich voz(.

Lustéte pro zébavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do ne-
déle 31. Fijna 2021 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: K¥izovka;
u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou). Jeden vylosovany
lustitel ziska hlavni cenu — hever COMPASS, dalsi dva tricko ,Mazacka”
a drobné reklamni predméty.

Tajenka z kiizovky z DP kontaktu ¢. 9/2021 znéla: dubovych a bukovych
sloupka.

Hlavni cenu - sadu nozi Bergner - ziskava: Marek Vancura, tricko
,Mazacka a drobné reklamni pfedméty ziskavaji: Milan Bejcek
a Frantisek Vales. Blahopiejeme.
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ZABAVA

Hlavni cena:

Hydraulicky hever
COMPASS

IDEALNI POMOCNIK DO DOMACI DILNY. TENTO HEVER
SE NEZALEKNE HMOTNOSTI 2000 KG, S ROZMEZIM

ZDVIHU 0D 135 DO 342 MM. SNADNY PRESUN
HEVERU OBSTARAVAJ] ZABUDOVANA
KOLECKA. POKUD SE TEDY CHYSTATE

MENIT KOLA SAMI DOMA,

S HEVEREM COMPASS >
TOPUIDESKORD - >
SAMO. '
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TO NEJLEPSI Z NEMECKA

Jiz od roku 2006 se kazdoroc¢né oteviraji brany festivalu némecky mluvenych filmad
Das Filmfest. Nejinak tomu bude i letos. Filmova piehlidka probéhne od 20. do 26. fij-
na 2021 v prazskych kinech Lucerna a Atlas. Pravidelné pfinasi vybér aktudlnich snimkd
z Némecka, Rakouska a Svycarska. At uz se jedna spise o mainstreamové zalezitosti pro
,Vétsinové” publikum, dokumenty nebo treba i snimky, které sklidily ispéch na mezina-
rodnich filmovych festivalech. Akce predstavuje ceskym divakim i takové filmy, které by
pravdépodobné cestu do zdejsich kin hledaly jen s obtizemi, a zaroven nabizi i inspira-
tivni setkani se zastupci evropské kinematografie. Podrobnéjsi informace o programu ¢i
jednotlivych filmech nabizeji internetové stranky www.dasfilmfest.cz.

Pripravil: Milan Slezék

DO FANTAZIE A JESTE DAL

Az do 29. prosince 2021 Ize v hale cislo 17 Prazské trznice v Holesovicich na-
vitivit vystavu nazvanou Imaginarium. Vystava je Zivou instalaci, ktera
piinasi autenticky zazitek malym i velkym, détem i dospélym. Navstévnikim
predstavuje hravy i tajuplny divadelni a vytvarny svét a Idka na vypravu do
svéta tvlrci fantazie. Je zamyslena jako pocta predstavivosti, dovednosti
a tvorivosti. Intenzivni spolupraci pestré a velmi riznorodé skupiny vytvarni-

kG se Imaginarium zabydluje v kazdém misté, v kazdém prostoru nové a originalné. Nabizi mnohé prekvapeni, zakouti, dobrodruzna setkéni a pfi-
béhy zakleté v divadelnich dekoracich, loutkach, fotografiich, objektech, hrackach, vynalezech, ,hejblatkach” a interaktivnich pfedmétech. Mimo-
chodem, kupfikladu v danském Silkeborgu ji pfiblizné za tfi mésice zhlédlo pres deset tisic navstévnikd. Vice na strankach vystavaimaginarium.cz.

NA ZIZKOV NEJEN ZA ZENAMI

Desaty ro¢nik multikulturniho a multizanrového festivalu Zizkovska noc byl pfipraven uz dvakrét, aviak
dosud neprobéhl. Pandemie zhatila jak ptivodné planovany termin, tak i ten nahradni na podzim 2020.
Doba, v niz nelze s jistotou planovat jednotlivé akce, vedla pofadatelsky tym k radikalni proméné aktivit
pod hlavi¢kou Zizkovské noci, k rozprostteni akci do deliho ¢asového horizontu a ob¢as i mimo Zizkov.

Kazdopédné ale tradi¢ni srdce Zizkovské noci tepe dal a 10. ro¢nik je naplanovan na 28. - 30. fijna 2021.
Nabidne nejen hudebni program, ale i divadlo, performance ¢i pfesahy do literarnich sfér. Z pestrého
hudebniho programu Ize upozornit kupfikladu na domaci kapely Khoiba a teepee proplouvajici mezi
indie, alternativou a ndznaky mainstreamu. Zajimavosti jisté bude navstéva norského expresivniho voka-
listy Sturleho Dagslanda. Sva vystoupeni maji v planu postpunkovi némecti Bleib Modern, bristolské duo
Giant Swan, ukrajinska rapperka Alyona Alyona nebo tfeba Martin Khanja (aka Lord Spike Heart) a Sam
Karugu - ¢lenové projektu Duma z ugandského kolektivu Nyege Nyege zaméfujici se na progresivni
africkou elektronickou scénu.

Za Cesko-slovenskou hudebni scénu mGzeme uvést napfiklad slovenskou interpretku a producentku Katarzii, postpunkové Plusminusnula, zdpado-
Ceskou kapelu Povodi Ohre, temné country kovboje Frankie & The Deadbeats, slovenské punkrockové klasiky Konflikt, prazské metalové Mindwork

nebo pomérné zfidka vystupujici emocoreové Esazlesa. Vice na strankdch www.zizkovskanoc.net.
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Vyherce nema na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.

DP kontakt  10/2021

SPAN.
EXKRA-
LOVNA

NOREK
2N,
JEDNOTKY
ENERGIE

a | a
7 | \o

ODKUD JE?

Nézev ¢lanku z tohoto cisla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyrez fotografie,

zaslete nejpozdéji do nedéle 31. Fijna 2021 na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz
(pfedmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou) a mizete ziskat:
sadu vyrocnich brozur, tricko ,Nostalgie MHD" a stylovou rousku s motivy MHD.

FOTO
Kviz

Z autort spravnych odpovédi byl vylosovén a trickem ,Nostalgie MHD”, stylovou
rouskou s motivy MHD a vybérem vyrocnich brozur arealt DPP odménén:
Matéj Pick.

Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu 9/2021 znéla: Prikopnicka souprava. F"" r‘* %
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N a d h I e d Objednejte rocni zasilani

casopisu pro sebe i zndmé
pouze za cenu postovného

s DP kontaktem ::::::
k ndvstéveé 7 prazskych vézi

12 DP kontakti Prvnich
a / véii 10 predplatiteli
za 1 korunu ziska 2 vouchery
denné \ na prohlidku

7 prazskych vezi

KRIZIK
" 4 B!l e
- ' PRAHOU

TLATY
STREDHIK
Fr

Co ziskate?

Tradi¢ni ¢asopis zaméstnanci Dopravniho 7x jiny pohled na Prahu diky vystupu na:
podniku hl. m. Prahy, ktery: Staroméstskou radnici, Petfinskou
rozhlednu, PraSnou brdnu, Malostranskou
a Staroméstskou mosteckou véz,
Svatomikulasskou méstskou zvonici

a Novomlynskou vodarenskou véz

- piindsi pvodni texty a fotografie z déni
v nejvétsim dopravnim podniku v (R

- vychdzi 26. rokem a je nositelem fady
prestiznich ocenéni

Objednavejte na fanshop.dpp.cz




