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Tramvaje rady T
a jejich kulatiny

V roce 2022 si pfipomeneme hned nékolik
vyznamnych vyro¢i tramvajovych vozidel.
Pfed sedmdesati lety, v roce 1952, zacala ces-
tujici vozit prvni tramvaj T |, kterd zahdjila
zcela novou etapu vyvoje prazské tramvajo-
vé dopravy. O deset let pozdéji, v roce 1962,
navazalo zahdjeni provozu nejslavnéjsich
tramvaji této konstrukeni fady - typu T3. Do
tietice si budeme pfipominat i patnacté vy-
roci zahajeni provozu ¢astec¢né nizkopodlaz-
ni modifikace slavné Té-trojky, kterd zacala
cestujici vozit v roce 2007. DP kontakt tato
vyznamnd vyro¢i pfipomene seridlem, na
prvni dil se mGzete tésit jiz v lednovém Ccisle.
V ném mj. odhalime, co se skryvé za pismeny
PCC a jak souviseji s tatrovackymi tramvajemi.

(rm)

U Edenu
preference

Zatizenou krizovatkou u Slavie projizdéji vo-
zidla méstské hromadné dopravy plynuleji.
V listopadu bylo uvedeno do provozu dyna-
mické fizeni SSZ 0.326 VrSovickd - Bélocer-
kevska, které umoznuje tramvajim prodlu-
Zovat, predvybirat a vkladat vlastni volno.
Autobustim pak prodluzovat a kratit vlastni
volno. Semafor byl obnoven v roce 2016 a do-
sud byl bez preference. Upraveny nyni byly
i sousedni signalizace Vr3ovickd - Kodanska
a U Slavie - Vladivostocka. Dynamicky se ko-
ordinuji tak, aby auta pfijizdéjici od hlavni
kfizovatky pokud mozno podruhé nezasta-
vovala. Na SSZ U Slavie - Vladivostocka byla
rovnéz vylepsena preference autobusd. (mig)

Vanocni vozy
v ulicich

O prvnim adventnim vikendu DPP vypra-
vil flotilu vdno¢né vyzdobenych vozidel.
Letos se seznam vanoc¢nich vozi o néco
rozsiFil. Kromé vozh Skoda 15T, oblibené
mazacky, tramvaje T3 (ev. ¢. 7001) a re-
trobusu Irisbus Citelis se ptidal viz T3
(ev. ¢. 6921) a dvoundpravovy Ringhoffer
(ev. ¢. 2210). Velkou premiéru si odbyla
dvojice vozl na lanové draze Petfin vcet-
né vanoc¢né vyzdobené horni stanice.
Vsechna vozidla zdobi dohromady vice
nez 13 tisic vanocnich svétylek, vnitini
svatecni dekorace a také specidlni vnéj-
$i polepy se zimni a vanocni tematikou.
Aktudlni jizdni fady vozl naleznete na
webu DPP. (red)

AKTUALNE

Foto: Vaclav Holi¢

NOVY KLOUBOVY SOR
NA ROKV PRAZE

Koncem listopadu dorazil do hostivaiské
garadze DPP novy kloubovy autobus SOR
NS 18 na rocni testovani. Jeho prondjem
za symbolickou ¢astku 100 K¢ za mésic
byl nabidnut ze strany vyrobce s poza-
davkem na otestovani v ndro¢nych pod-
minkach prazské MHD. Vyrobce bude na
tomto zkusebnim vozidle ovéfovat viech-
ny jeho vlastnosti, véetné modernizova-
né pohonné jednotky pro plnéni emisni
normy Euro VI step E. DPP na oplatku zis-
ka dllezité provozni zkusenosti s novou
typovou fadou, kterd navazuje na nejroz-
sifenéjsi autobusy v podniku. Viz byl ze
strany vyrobce dodan v bézném cerveno-

-bilém provedeni a vybaven v souladu se
Standardy kvality PID, nutnymi pro vypra-
veni do prazského provozu. Zajimavosti
je osazeni vozidla systémem sledovani
mrtvych ahld, ktery DPP v pfipadé Uspés-
ného otestovani predpoklada zaradit
do pozadované specifikace pro budouci
nékupy autobust. Do ulic viz poprvé
zavital v sobotu 4. prosince 2021, a to na
lince 125 spojujici Smichovské nadrazi se
Skalkou. Nasazeni autobusu je planovano
na rGzné linky po celé Praze, testovaci au-
tobus postupné navstivi viechny garaze
(s vyjimkou Vrovic, které kloubové vozy
nevypravuji). (red)

Foto: Zdenék Bek

Foto: Robert Mara

AKTUALNE

SKODA E'CITY PRO PRAHU

Predstaveni nového elektrobusu pro DPP byl
jeden z vrchold letosniho desatého rocniku
veletrhu Czechbus. Praha tak bude prvnim
méstem, kde zbrusu novy model Skoda E'CITY
zdilny skupiny Skoda Transportation vyjede do
ostrého provozu. DPP si objednal flotilu celkem
14 vozidel, které planuje nasazovat na linkdch
¢. 154 a 213. Nabijeci trolejové stopy pro vozi-
dlo na kone¢nych zastavkach Stradnické a Ze-
livského jsou jiz pripravené a i v garazi Vrsovice
probiha intenzivné jejich instalace.

E'CITY je pIné nizkopodlazni bezemisni bate-
riovy autobus, ktery ma na jedno nabiti garan-
tovany dojezd vice nez 100 kilometr(i po celou

Prvni kloubova
Karosa vyjela
pred 30 lety

Pfesné na Novy rok 1992 vypravil prazsky
dopravni podnik poprvé do provozu no-
vinku: kloubovy autobus Karosa B741. Viz
s eviden¢nim ¢islem 6001 si odbyl premiéru

OSTRE VYJEZDY S PODVOZKY

Ctenafi ur¢ité v DP kontaktu zaznamenali pfedstaveni nového kontejnerového
systému, o ktery je obohacen vozovy park Hasi¢ského zachranného sboru DPP.
Necekali jsme, Ze se tak rychle zapise do statistik vyjezd(. Poprvé se tak stalo 25. fij-
na 2021, kdy hasici ve smy¢ce Kralovka instalovali havarijni podvozek pod tramvaj
15T. Jeden z dal$ich poplacht pfisel 19. listopadu ve 22:17, kdy bylo do Vodickovy
ulice vyslano druzstvo hasic z Kac¢erova v poctu 145 s prvovyjezdovou cisternovou
automobilovou stiikackou a pravé automobilovy nosi¢ kontejnert ANK 13 s posad-
kou 1+1. Na misté zdsahu hasici ve spolupraci s obsluhou automobilového jerdbu
DPP i zde nainstalovali havarijni podvozek pod tramvaj 15T. Jednotka HZS DPP
po zésahu doprovézela tramvaj pro pfipad vzniku dalsi mimofadné udalosti az do

vozovny Motol.

dobu navrzené Zivotnosti baterii, a to v¢etné
pIné elektrického vytapéni nebo chlazeni in-
teriéru. Nabijeni bude probihat z troleje trolej-
busového typu pomoci dvoupdlového panto-
grafového sbérace. Na rozdil od predchozich
testovanych elektrobusll je technologie pro
galvanické oddéleni osazena ptimo na vozidle,
odpada tedy nutnost pouzivéni stacionarniho
galvanického oddélovace, tzv. ,dobudky”.

Elektrobus je vybaven informacnim a odba-
vovacim systémem v souladu se Standardy
kvality PID. Nechybi ani kamerovy systém
pro bezpecnost cestujicich nebo systém au-
tomatického pocitani cestujicich. Nad ramec

na lince 141, tehdy obsluhujici sidlisté Cerny
Most. Po dlouhych 10 letech od prvni dodav-
ky kratkych Karos fady 700 se Praha dockala
od tuzemského vyrobce i kloubové varianty.
Do té doby byly jedinymi kloubdky ve vo-
zovém parku dnes jiz legendarni madarské
,Cabajky”, tedy lkarusy 280. Mimochodem,
posledni z nich byl zakoupen jako novy po-
catkem roku 1991, takze ve stejny rok, kdy
byla vyrobena i prvni Karosa B741. Téch praz-
sky DP odebral do roku 1996 dalsich 173.

(kd)

e
), o

J—
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Standard( kvality PID je doplnén prostor pro
druhy kocarek nebo invalidni vozik. K prevzeti
prvniho vozidla by mélo podle smlouvy dojit
nejpozdéji 5.ledna 2022, do mésice na to je pak
ocekavan prijezd zbylych tfinacti vozidel. (red)

Od lkarusu se kloubové Karosy zasadné od-
liSovaly zvolenou koncepci. Tradi¢ni taznou,
kdy byl kinematicky fetézec pohéanéjici pro-
stfedni ndpravu umistén v predni ¢asti auto-
busu pod podlahou a zadni dil tvofil v zasadé
jen privés, vystiidala u Karosy moderni tlac¢-
nd, u které se motor s prevodovkou nachazi
v zadni sekci a pohani posledni napravu. Na
rozdil od lkarusd byly vsechny Karosy B741
vybaveny automatickymi prevodovkami.
V porovnani s dosluhujicimi dychavi¢nymi
»madary” nové ¢lankové Karosy doslova lita-
ly jako rakety — mozna jesté pamatujete ten
propastny rozdil zejména pfi jizdé do tahlych
stoupdani napf. Vysocanské estakady.

Hranaté kloubové Karosy pak ve vyrobé
nahradila modernizovana fada B941/E. S lo-
gem DPP se jich v Praze objevilo do konce
roku 2001 dalsich 175 a v nésledujicich dvou
letech pribylo jesté poslednich 31 vozt mo-
difikovaného typu B961. Celkovy pocet vy-
sokopodlaznich kloubovych Karos v nasem
podniku se zastavil na cisle 380. Jeden z vozd,
ev. ¢. 6366 z posledni série, byl po naro¢né
opravé zarazen do sbirek Muzea MHD a dalsi
dva jsou na stfidacku vypravovany v ramci re-
tro jizd na linku 180. (ov)

Foto: Zdenék Bek

Foto: Roman Hefman
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Galerie na Vltavské
vystavuje dale

Venkovni galerie na kaskadach u stanice metra VItavska hosti od 10. listopadu letosni
Ctvrtou vystavu, digitalni obrazy Markéty Magidové pod nazvem To neni vila, to je
méma. Expozice reaguje na sousosi Olgy a Miroslava Hudeckovych, ktefi v 80. letech
minulého stoleti navrhli do prostor u stanice metra fontdnu nazvanou Faun a Vltava.
Projekt Galerie Vitavska vznikl na sklonku roku 2020 spolupraci Dopravniho podniku
a Galerie hl. m. Prahy (GHMP) v rdmci programu Uméni pro mésto. Plvodnim zdmé-
rem byl cyklus ¢tyf rdznych instalaci stfidajicich se po tfech mésicich v ramci roku
2021, vystavni prostor si ale ziskal pozornost a bude pokracovat i v pfistim roce. (red)

DALSI JAZYKOVY KURZ
PRO ZAMESTNANCE
INFOCENTER DPP

Pfeddnim uGcastnickych listd byl 23. listopadu 2021 ukonc¢en dalsi konverza¢ni kurz
anglického jazyka uré¢eny zaméstnancim Stredisek dopravnich informaci. Kurz pro-
bihal béhem listopadu v celkem péti tematickych blocich zaméfenych na potfeby
a problematiku SDI, jako napt. ceny a tipy jizdného, reklamace, zakaznicky servis
nebo krizové a mimoradné situace - ztrata dokladd ¢i zdravotni potize. Jazykovy
kurz Gspésné absolvovalo celkem pét zaméstnanct SDI a probihal prezen¢ni for-
mou v dlistojném prostiedi zasedaci mistnosti na CD. | diky mimofddnému nasaze-
ni a pfistupu lektora Karla Janouska a vsech Gcastnikl se kurz vydafil a jisté bude
pfinosem pro jejich praci a ptikladem pro nasledovani. (js)

Pévecky sbor DPP rusi koncerty

Cas plyne, podminky se méni a nejinak je tomu i v Péveckém sboru DPP. ¥y Ty,
Néktefi posluchaci si mysli, ze sbor jiz ddvno skoncil, jini se té3i na adventni * i

a vanoc¢ni koncerty. Skute¢nost je takova, Ze sbor zkousi v jakémsi nou- '
zovém rezimu. Vsichni se snazi, bohuzel sou¢asna doba pfindsi to, ze né-
ktefi jsou v karanténé, jini v izolaci, dal3i zpivaji a ve skute¢nosti za tyden
ve zkousce je Uplné jina skupinka zpévaka. A tak zkousime porad dokola.
Jsme nuceni pro viechny tyto uvedené dlvody pfipravované koncerty
zrusit. Nestihneme vse fadné nacvicit, nevime, co se na pévecké sbory
a akce tohoto typu chystd po Novém roce. Koncerty nejsou také levnou
zalezitosti a byla by Skoda, kdybychom museli vie po peclivém naplano-
vani rusit. Aktualni informace vzdy pfinasime na nasich webovych stran-
kach sbordpp.cz. Véfime, ze zjara budeme moct pfipravit koncert pro vase
potéseni. (1)

AKTUALNE

ZE ZASEDANI
ORGANU
SPOLECNOSTI

Letosni 21. zasedéni mélo predstavenstvo DPP
na programu 9. listopadu, kdy schvalilo mj. nédvrh
2. zmény investi¢niho planu na rok 2021, pfikaz
o vykonu prace mimo pracovisté zaméstnavate-
le, smérnici o poslani a ptsobnosti utvart DPP
a motivacni naborovy pfispévek pro uchazece
na pozici fidi¢/fidicka autobusu. Dale projednalo
standardy kvality PID za DPP - 3. ¢tvrtleti 2021,
zpravu o stavu zabezpeceni areald DPP ¢i o ¢in-
nosti HZS DPP za obdobi brezen az fijen 2021.

Nasledujici zasedani predstavenstva se uskutec-
nilo 23. listopadu 2021, na kterém projednalo
mj. zpravu o hospodafreni a kalkulace nakladd PID
za 1.-3. Ctvrtleti 2021, informaci o pribéhu elek-
trifikace autobusovych linek a strategii ndkupu
zbozi a sluzeb s ndhradnim plnénim. Pfedstaven-
stvo schvalilo aktualizaci pfikazu o vykonu prace
mimo pracovisté zaméstnavatele, piikaz o testo-
vani na covid-19 a mimofddnou odménu pro za-
méstnance ockované proti onemocnéni covid-19.

Dozor¢i rada DPP se na svém desatém jednani
v tomto roce sesla 24. listopadu. Projednala zpra-
vu o hospodafeni a kalkulaci nakladu PID za 1.-3.
Ctvrtleti 2021, névrh 2. zmény investi¢niho pléanu
na rok 2021 a vzala na védomi strategii rozvoje
tramvajovych vozoven i technické podklady
pro zadavaci dokumentaci na nakup novych
tramvaji. Dozor¢i rada byla sezndmena mj. s in-
formaci k harmonogramu ¢innosti pro zajisténi
insourcingu vyroby, distribuce, spravy a udrzby
technologickych celkll a infrastruktury tepel-
ného hospodaistvi a také s informacemi o cin-
nosti predstavenstva a pInéni planu zadavacich
fizeni. (red)

Foto: archiv Péveckého sboru

AKTUALNE

DVE DEKADY S

»Nové autobusy v nasi spole¢nosti”. Takto ne-
napadné znél titulek ¢lanku, ktery presné pred
dvaceti lety predstavil ¢tendifim DP kontaktu
novinku ve vozovém parku DPP v podobé pa-
desatikusové flotily modernizovanych autobu-
st City Bus, vybavenych motorem Iveco Cursor
v té dobé s nejpfisnéjsi emisni normou EURO Il
Vefejnost se s novinkou mohla sezndmit
22.9.2001 v garazi Repy pfi pfilezitosti konani
dne otevienych dvefi. Tehdy si navzdory umis-
téni technického popisu na celnim skle vozu
patrné nikdo z navstévnikl pIiné neuvédomil,
co presné se skryva pod pomysinou kapotou
jinak vcelku bézné vyhlizejiciho ,citaku”. Zasad-
ni konstrukéni zmény takfikajic ,pod kabatem”
byly vysledkem spoluprace firem Renault V. I.
a lveco v rdmci vzniklého holdingu Irisbus.

Nové P+R
je na Cerném
Moste

Podzim ve znameni zajmu o DPP

Béhem podzimnich mésicu se Praha kazdy rok
stava cilovou destinaci mnohych odbornikd
na verejnou dopravu. Stejné tomu bylo i letos
s tim rozdilem, zZe se jednalo o odborné de-
legace z exotickych destinaci. Asii reprezen-
tovala delegace z Tchaj-wanu. Ve spolupraci
s hlavnim méstem Prahou a Czechlnvestem
navstivili DPP zastupci témér tiimilionové me-
tropole Tchaj-pej. Zajimali se o systém MHD
v Praze jako takovy i o vyuZiti modernich
technologii na principu smart city. Afriku re-
prezentovala delegace z Keni, ktera projevila
zajem o setkani se zastupci DPP na zdkladé

CURSOREM

Z dlivodu rozhodnuti vlastnika nabizet v této
kategorii pouze motory Iveco neminula ob-
dobnd motorova revoluce ani autobusy Ka-
rosa fady 900. Dodavkou prvnich ¢lankovych
autobust B961 a standardnich B951 tak v roce

2002 definitivné padla moznost diivéjsi volby
pohonné jednotky (LIAZ nebo Renault).

Premiéra samotného Cursoru probéhla v roce
1998. Chlubil se vyspélou konstrukci, ktera za-
hrnovala elektronicky fizené vstfikovani paliva
(systém cerpadlo - tryska) a zejména premié-
rové pouziti turbodmychadla s variabilni geo-
metrii lopatek v sériové produkci v této katego-
rii. Ackoliv byl motor pfedstaven ve verzi EURO
ll, dokézal vlivem technickych zmén a vylep-
Seni vyhovét ¢im dal prisnéjsim pozadavkim

Na Cerném Mosté v Praze 14 je od 1. prosince 2021 v pro-
vozu nové parkovisté P+R. Parkovaci dim byl vybudovén
v lokalité povrchového parkovisté P+R u Chlumecké ulice
a nahradil dfivéjsi prostor pro stani, avsak nyni md trojna-
sobnou kapacitu. Ridi¢i tak mohou zaparkovat par minut
chiize od kone¢né stanice trasy B Cerny Most a v dochaz-
kové vzdalenosti od nakupnich center. Z celkového poctu
886 mist je 89 mist uréeno pro
auta na plyn, dalsich 22 pro
handicapované a 18 mist pro
rodic¢e s détmi. Osm mist bude
slouzit pro nabijeni elektro-
mobild a na parkovisti je i 28
mist pro motocykly. Zaroven
zde budou moci v uzamyka-
telné casti odlozit své kolo
i cyklisté, celkovad kapacita je
pro né 38 mist. Celkové stalo
vybudovani parkovisté necelych 500 milionG korun bez DPH, pficemz
celkové dotace z Evropské unie ¢inila 291 milion( korun. Ridi¢i zaplati za
parkovné vozidel i motocykl(i 50 K¢ na den, pfipadné 100 K¢ za noc. (red)

spoluprace mezi hlavnim méstem a Minis-
terstvem zahrani¢nich véci CR. Odbornici
na dopravu z Nairobi tak méli prilezitost byt
seznameni s principy fungovani, financovani
i budouciho rozvoje systému MHD v Praze.
Byli ohromeni kvalitou poskytovanych sluzeb,
jednoduchou intuitivni orientaci v sitovém
vedeni predevsim kolejové dopravy i mnoz-
stvim cestujicich v dobé pandemie.

Koncem listopadu pfijalo vedeni mésta dele-
gaci zastupcl péti ukrajinskych mést. K se-
tkani byli ptizvani zastupci ROPID i DPP. Méli
tak moznost priblizit koleglim z dopravnich

na mnozstvi exhalaci. Pfidanim systému selek-
tivni katalytické redukce do vyfukového systé-
mu (SCR), zvysenim vstiikovaciho tlaku paliva
pomoci technologie common rail a zvétSenim
zdvihového objemu vaélc konstruktéfi doci-
lili pInéni soucasné nejpfisnéjsi emisni normy
EURO VI step E. Motory fady Cursor ve ver-
zich EURO V /EEV a EURO VI pohéni v soucas-
né dobé i bezmala 500 kloubovych autobust
SOR NB 18 v naSem DP. (z))

podnikd i samospravy organizaci systému hro-
madné dopravy v ramci systému PID (tvorbu
jizdnich fadd, financovani dopravcl, vyuziti
modernich technologii atd.). Posledni listopa-
dovou odbornou névstévou se stala turecka
skupina starostl sedmi mést. Setkani probéh-
lo v reprezentativnich prostorech magistratu.
Do programu byla zahrnuta prezentace DPP
s diskusi, v rdmci které se diskutovalo o aktu-
alnich otdzkach energetické krize, budoucich
rozvojovych projektt v oblasti MHD i o moti-
vaci obyvatel a navstévnikd Prahy k prefero-
vani vefejné dopravy pro cesty méstem.  (jd)

Foto: Roman Vanka

Foto: Metrostav
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OD CESTUJICICH / LISTARNA FOTOGRAFIE MESICE

Pripravil: Petr Ludvicek
Foto: Sandra Sedleckd, ROPID

Vera jsem byla soucésti autonehody na kfiZzovatce pod

Kacerovem v ulici Videnska. Jela jsem od Kacerova na ze-

lenou a pani, co odbocovala na ¢ervenou, do mé narazila

tak, ze mi vyletély airbagy a auto bylo na totalku. Vylezla jsem z auta

v hrozném soku, sotva jsem védéla, jak se jmenuji. Najednou se u mé

objevil fidi¢ autobusu, ktery pravdépodobné nékam prevézel, tedy

Vazeni, byl bez cestujicich, a hned mé dostal od auta, zavolal sanitku, poli-

dovolte ndm, abychom Vam a Vasim koleglm upfimné po- cisty, pfinesl mi z auta véci, auto zabrzdil, celou dobu mé uklidnoval,

dékovali za spolupraci pfi organizaci utkani s Rangers FC, se vsechno zafidil, sepsal informace od svédkl a prosté celou situaci
kterym jsme se utkali ve ¢tvrtek 30. 9. 2021. zaridil, protoZe ja sotva stala.

Doméci mezinarodni utkéni s Rangers FC bylo mimoradnou
vyzvou pro vsechny zuc¢astnéné. Nejvyznamnéjsim tkolem pro
nds bylo zajistit zdravi a bezpeci 10 000 déti, které na utkani
dorazily pouze v doprovodu svych trenérd nebo uciteld, a to

Z dopisu L 2=
AC Sparta Praha ‘-ﬁfﬁ/

Panu Viktoru Bencikovi patii obrovské diky za to, co pro mé viech-
no udélal. Nedokézu slovy vyjadfit, jak mi pomohl, protoze kdyby
tam nebyl a nepostaral se o mé, nevim, co bych délala, protoze vtom
nejen na stadionu, ale i v jeho okoli, kde probihd pomérné ma- Soku jsem nebyla schopna ani nikomu zavolat. Jsem velmi vdé¢na za
sivni tramvajovy provoz. Diky hladké spolupraci vSech zapoje- to, co pro mé udélal, protoZe jeho pomoc mé naprosto zachranila.
nych slozek, dopravniho podniku nevyjimaje, se toto podafrilo, N. A.
za coz Vam upfimné dékujeme.

S lUctou,

Dnes 2. 6.2021 rano v cca 6:50 rano jsem byl tcastnikem

dopravni nehody u pfechodu pro chodce u tramvajové

zastavky Ol$anska ve sméru na nakladové nadrazi Zizkov.
Nehoda se stala tak, Ze pani dobihala tramvaj, kterd stala nazastav-
ce, a vbéhla mi nahle pred automobil, kdy ja sice dokazal dobrzdit,
ale fidi¢ za mnou do mé boural. Bohuzel, ja byl v danou situaci tro-
chu v 3oku, a i kdyz je Skoda pouze na autech, doslo mi, Ze nemam
piipadné svédky, ktefi by mohli nehodu vyjasnit. Proto prosim, zda
byste se mohli zeptat fidice tramvaje ¢. 39, ktery v tu dobu vyjizdél ze
zastavky OlSanska smér Spojovaci dle jizdniho fadu 6:47 nebo 6:52
(ze zastavky Olsanskad), zda danou nehodu zaregistroval a pfipadné
by dosvédcil prabéh nehody.

Ing. Frantisek Cupr, MBA
mistopredseda predstavenstva
AC Sparta Praha fotbal, a. s.

Mgr. Tomas Krivda
¢len predstavenstva
AC Sparta Praha fotbal, a. s.

A.L

Z dopisu
Stredni
Skoly Kostka

Z odpovédi:

Litujeme, ale soucinnost v takovychto pfipadech poskytujeme pou-
ze Policii CR a orgdn(im &innym v trestnim fizeni. Z tohoto ddvodu
doporu¢ujeme obritit se na Policii CR.

Vrchni, jezdil

Vazeny pane generadlni fediteli,

8

s velkym potésenim jsme pfijali Vasi zpravu, ktera sdéluje,
Ze jste vyhovél mé zadosti o zohlednéni situace nasich studen-
tu, ktefi si zakoupili v metru nespravné jizdenky. Dnesniho dne
jsme symbolickou pfirazku obratem uhradili.

Dékuji za Va3 ohleduplny pfistup, velice si ho vazim, prede-
vsim proto, ze mizu studentdm demonstrovat na konkrétnim
piipadé, ze zdravy usudek v nasi zemi nechybi, ze se k sobé
dokadzeme navzdjem chovat s respektem, pochopenim a lid-
skosti a ze dokazeme rozliSovat mezi omylem a podvodem.
Vase rozhodnuti znamena vétsi benefit jak pro Vasi firmu, tak
pro vychovu déti, nez ktery by se dal vyjadrit penézi.

Myslim si, Ze studenti, kterych se véc tykala, uz podobnou
chybu neudélaji, budou pozornéjsi a také motivovani a inspi-
rovani k presvédceni, Ze odpoustét znamena v Zivoté mnoho-
nasobné vic nez trestat.

Jesté jednou dékuji a srde¢né zdravim.

PaedDr. Karel Kostka, MBA, Ph.D.
feditel Skoly
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Dobry den, jak je mozné, ze dnes mezi 9:20 az 9:42
nevyjela ze zastavky Zelivského autobusova linka 124
a 139, pak jely autobusy linky 139 hned dva za sebou,

autobus 124 vibec v 9:34 nevyjel? Prosim o napravu a doufam, ze se
jiz tato situace nebude nikdy opakovat. Silnice byly v naprosto ply-
nulém provozu, zddné zacpa, nehoda atd. Diky tomu jsem dnes méla
v zaméstnani pozdni pfichod.

M. M.

Z odpovédi:

Prostrednictvim dispecerského fidiciho systému bylo zjisténo, ze
bohuzel dochazi k nepravidelnému zpozdéni spoja linky cislo 124
a 139 vlivem dopravnich komplikaci v jejich trase a na prilehlych
komunikacich. Oblast je dopravné velmi exponovana a probihajici
stavebni prace (rekonstrukce plynovodu v ul. U Vr$ovického hibitova,
Moskevské a Bohdalecké) zna¢né omezuji propustnost komunikaci.
Pro ilustraci doplrujeme, Ze spoj linky cislo 124 pfijel do kone¢né
zastavky se zpozdénim o 26:07 minut a spoj linky Cislo 139 byl téz na
piijezdu opozdén o vice nez 20 minut.

Texty na této strance byly redakéné kraceny a jazykové upraveny

Autobusova linka 101 nabrala zajimavy smér.
Pocinaje 3. prosincem 2021 svym prodlouze-
nim ze zastavky Tolstého pres namésti Jitiho
z Podébrad aZ na novou konec¢nou Viktoria
Zizkov protind vysostné Gzemi d&je filmu
Vrchni, prchni! To vysvétluje, pro¢ u slavnost-
niho otevrieni nové zastavky U Prdlavky ne-
mobhlo ve Slavikové ulici chybét ani legendar-
ni vozitko Velorex, ani Zdenék Svérak.

Scendrista i postava Parizka z filmové kome-
die Vrchni, prchni! Zdenék Svérak mohl po 41
letech obléknout zeleného kulicha i pleteny
svetr a znovu roztlacit velorex knihkupce Da-
libora Vrany. Jesté pred odhalenim zastavky
U Prdlavky po cimrmanovsku prednesl:

Zastavky se v Praze daji rozdélit do Sesti ka-
tegorii. Za a) neutrdlni, jako je U Lipy, U Han-
garu, Pod Stadiony. Za b) jsou to roztomilé:
napt. Zezulka, Kuliska, Krejcarek, Ov¢i hajek.

Za c) pak désivé: Dablicky hibitov. Za d) mame
erotické: Divoka Sérka, ale i Pod Pekafkou. Za
e) absurdni: to je podle mne Zelena liska, tu
jsem nikdy zelenou nevidél. Za f) nudné: to je
napt. Sprava socialniho zabezpeceni. Malo-
ktery nazev je inspirovan uméleckym dilem.
Vyjimku tvori snad jen zastavka Psohlavci
pripominajici Jirdskdv roman. Druhou vyjim-
kou se stane nova zastavka U Prdlavky, ktera
se vaze k filmové komedii Vrchni, prchni! Za-
klada zaroven sedmou kategorii nazvt, a to
kategorii zabavnou. Da se ocekavat, ze pfi
jejim ohlasovani se cestujici pousméji a vzpo-
menou si na postavu knihkupce Dalibora
Vrany. V téchto mistech bydlel a vlastnil néco
mezi motocyklem a autem, kdysi slavny velo-
rex, a proto mu sousedé prezdivali Prdlavka.
Kdyz se pousmani tisicli Prazantd sectou, jevi
se mi to jako slusnd davka dobré nélady, které
pohorseni téch, ktefi nazev odsoudi, nemuze
ubrat na sile. Jsem rad, Ze Gfednici maji smysl

pro humor a ta pousmani cestujicich opravdu
pfinesou néco pro zdravi duse.

K zajimavostem okolo vzniku filmu Zdenék
Svérék dodal:

Kdyz jsme hrali s Divadlem Jary Cimrmana
v Malostranské besedé, Sel jsem pred pred-
stavenim na vecefi do restaurace U SchnellG.
Mél jsem na sobé cerny oblek a motylek pres-
né tak, jak jsem oblecen na predstaveni. Kdyz
jsem vesel, zvedl se les rukou a zdkaznici vola-
li: Konecné jdete, a chtéli, abych je zkasiroval.
Pri cekani na vecefi mé pravé napadlo, ze by
to mohl byt ndmét. Napsal jsem scénéf pro
reziséra Jifiho Menzela, ten si ale nemyslel, ze
to je na celovecerni film. Jako prvni samostat-
nou rezii tento film na Barrandové nakonec
prirkli Ladislavu Smoljakovi. Druhou zajima-
vosti je, ze filmovou hudbu napsal Jaroslav
Uhlit, a vznikla tak slavna pisen Severni vitr.
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Ptal se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna

CO LETOS UDELALO GENERALNIMU
REDITELI NEJVETSIHO DOPRAVNIHO

PODNIKU V ZEMI RADOST? NEBO
TOHO BYLO VICE? CO RIKA NA NOVOU
KOLEKTIVNI SMLOUVU? JAKE MA
PRIORITY PRO PRISTI ROK? PRINASIME
ODPOVEDI PETRA WITOWSKEHO
NA OTAZKY, KTERE JSME MU POLOZILI

VE FINALE ROKU 2021.

V tyto tydny spéji k zavéru jednani

o podobé nové kolektivni smlouvy.

S jakymi ambicemi do tohoto
slozitého procesu vedeni spolecnosti
vstupovalo?

Snahou managementu pfi kolektivnim vy-
jednavani bylo postupovat v souladu se Stra-
tegii DPP, kterou jsme v roce 2019 schvalili.
Jedna z jejich stézejnich kapitol se jmenuje
motivovany zaméstnanec. Timto smérem
se ubiralo i kolektivni vyjednéavani, aby tady
zaméstnanci Dopravniho podniku pracovali
rédi a byli odolni nabidkdm zvenéi. Nerad
pouzivam termin spokojeny zaméstnanec.
Chtél bych, abychom méli motivované za-
méstnance, kteii firmé odvadi vice, nez by
museli, a takovymto lidem chceme vytvéret
kvalitni pracovni prostiedi. Ale chceme vy-
tvaret atraktivni prostiedi i pro ty, ktefi za-
méstnani hledaji.

Kdyz znate pozadavky zastupci
zaméstnanci, realné moznosti
akcionaie podniku a k tomu aktualni
slozitou dobu, jak narocné je toto
vybalancovat?

V dobach bezstarostnych je situace jina.
Nyni, v dobé krizové, coz covidovd éra je,
se spory mohou zostfovat — zmensuji se
ekonomické moznosti akcionédie a zaroven
rostou pozadavky zastupcd zaméstnancd.
Dochazi tak k rozevirani nGzek a ukolem ma-
nagementu je nalézt rozumny balanc. Tedy
splnit cil, abychom podminky, které zamést-
nanclm nabizime, byly motivujici, a zaroven
byly redlné z pohledu akcionéafe a méstského
rozpoc¢tu. Cim je doba krizovéjsi, tim vétsi
balancovani to je. Tomuto schématu finalni
podoba nové kolektivni smlouvy odpovida.
(Podrobnéji se nové kolektivni smlouvé vénuje
v rozhovoru persondini teditel Jiti Spicka na str. 18
az 20 - pozn. red.)

Ohlédnete-li se za obdobim pandemie,
jak vném podle vas Dopravni podnik
obstal?

Jak se fikd, ze kazda krize odhali charaktery,
stejné tak je to v pripadé covidu a Doprav-
niho podniku. Dlouhodobé fikam, Ze tato
firma ma horsi medialni obraz, nez je vlastni
skute¢nost. Po provozni strance jsme dobfe
fungujici firmou, kterd se do svétové $picky
fadi pravem. A covid nam ukazal, Ze to tak je.

Jak konkrétné?

Dokézeme operativné reagovat na r(izna
mimoradna opatfeni, a to i presto, Zze naro-

ky na zaméstnance zajistujici provoz jsou
enormni. Stejné jako na zajisténi bezpec-
nosti a komfortniho prostiedi pro cestujici.
Provozuschopnd MHD i v dobé nejtézsich
lockdownU byla jednou z mala zndmek nor-
malniho Zivota Prahy. Fungovéni vefejné do-
pravy i pfes pokles cestujicich bylo spInénim
nasi tlohy a synonymem normalnosti i jisto-
tou, na kterou se ob¢ané mohou spolehnout.

V takovych dobach neni slov dikii asi
nikdy dost...

Ano, podékovani zaméstnancim Dopravni-
ho podniku je na misté a myslim zejména za
to, jak se v krizové dobé k vyzvam postavili.
Ukézalo se, ze drtivé vétsiné zaméstnancl
neni lhostejné, jak DPP v této dobé obstoji
a jak funguje. Velmi si uvédomuiji, ze doba
kladla a klade mimoradné naroky jak na pro-
vozni, tak na podpurny personal a za to viem
urcité velky dik patfi. Slibit, Ze je néco za
nami, samoziejmé nemUzeme ani nahodou.
| do budoucna se od nas bude oc¢ekavat, ze
budeme pracovat s plnym nasazenim a ope-
rativné reagovat krize-nekrize.

Mizeme ke kvalité toho vseho, o éem
hovorite, pfispét jesSté nécim?

Myslite ockovani proti covidu-19? Doba co-
vidova klade zvysené naroky na odpovéd-
nost kazdého z nas. Kdyz se budeme chovat
odpovédné, pfispéjeme kazdy svym dilem
k tomu, Ze firma jako celek bude fungovat
Iépe. Cim vice zaméstnancid bude o¢kovano,
nejen pro cestujici, ale zaroven i mezi sebou
navzajem. Pokud budeme muset fesit dalsi
provozni problémy, tak jich bude o to méné,
o kolik vice pGjdeme naproti nasi vlastni bez-
pecnosti.

Pojdme se vratit tii roky nazpét. Po
vasem nastupu byla v béhu zména
makrostruktury DPP, zejména vznik
nového useku pro metro. Jak tehdejsi
zménu hodnotite?

Zména makrostruktury neznamenala jen vy-
tvofeni nového Useku technického - Metro,
ale ndasledné i zruseni Useku investi¢niho.
Co se tyce metra, povazuji vznik tohoto Use-
ku za velmi dobry pocin, protoze pulvodni
technicky usek byl za mé pfilis velké, nefi-
ditelné téleso. Problematika povrchu a me-
tra je mnohdy diametralné odlisnd, rediteli
nezbyval ¢as na detaily, aby pak mohl vyda-
vat rozhodnuti, ktera jsou precizni. V osobé
Marka Kopfivy coby technického feditele pro
metro jsme ziskali nejen $pickového odbor-

nika, ale i vyborného manazera. Ma dostatek
¢asu a erudice k tomu, aby se vénoval jenom
metru, protoZe tato trakce si to zaslouzi. His-
toricky z pohledu investic metro bylo jed-
nou z nejvice podinvestovanych oblasti. Uz
jenom z tohoto pohledu si metro zaslouzi
vynést na svétlo.

A vas komentar k investicim?

Kratce po mém pfichodu jsem tento navrh
predkladal s tim, Ze se mi tento mezic¢lanek
mezi technickymi Useky a centralnim naku-
pem zdal nadbytecny. V drtivé vétsiné pripa-
dl nositeli investi¢nich myslenek a zamérd
jsou pravé technické useky, které to predava-
ly na zpracovéni investi¢nimu Useku a odtud
prechdzely k vyfizeni centralnimu nakupu.
Takto jsme mezic¢lanek odstranili. Technické
useky dnes maji své investi¢ni Utvary, které
komunikuji s centralnim ndkupem napfimo.
Komunikace je za mé hladsi, coz pfispiva
k rychlejsimu pribéhu soutézeni zakéazek.

V souladu se strategii
vyuziti alternativnich
paliv v podminkach DPP

a s klimatickym zavazkem
Prahy bychom radi v ramci
projektu elektrifikace

autobusovych linek na
levém brehu Vitavy vyuzili
dotacni programy EU

pro nakup trolejbust jak
standardni 12metrové
délky, tak i kloubovych.

O kterych akcich muazete Fict, ze se je
vasemu vedeni podafrilo zahdjit nebo
dotahnout do zdarného konce?

Nemyslim si, Ze by tu byl jeden velky Uspéch,
ktery by celé obdobi ramoval. Spise jde
o fadu véci, které se tu po letech podafi-
lo rozhybat, a to nejen zménami v DPP, ale
i u akcionare. Zaroven je tieba fict, ze celd
fada aktivit, které dnes finalizujeme, je tu
diky tomu, Ze je vlibec nékdo pfed nadmi
zapocal. Stejné tak to bude s vécmi, které
jsme my nastartovali, ale bude je dotahovat
nékdo dalsi po nas. Nejsem zastancem filo-
zofie, Ze vsichni pred nami to délali vsechno
Spatné a my ted udéldme poradek. V mno-
ha zdlezitostech jsme na minul3, ale i tfeba
predminuld vedeni navazovali, protoze hori-
zont udalosti v DPP je velmi dlouhy.



Kdyz byste byl konkrétni?

Zacala rozhodné nejvyznamnéjsi investi¢ni
akce, kterd bude podnik nejméné dalsich de-
set let provazet, a to je vystavba nové linky
metra. S tim souvisi projekt automatizace
trasy C, ktery jsme odstartovali. Také jsme
vyznamné nasmérovali investice do stavaji-
ci infrastruktury metra, které mozna nejsou
tolik vidét, ale jde mj. i o jeho bezpecnost,
jsou to vymény vzduchotechniky, osvétleni
v tunelech. Z téch viditeIné&jsich véci v metru
musim zminit pokracovani projektu bezba-
riérovosti, revitalizaci stanic, uzavreli jsme
také prvni spole¢ny podnik na revitaliza-
ci severniho vestibulu Nadrazi Holedovice
a podobné.

A vyjdeme-li na povrch?

Vyznamné se rozhybaly vystavby novych
tramvajovych trati. U autobust mame jednu
z nejmladsich flotil v novodobé historii DPP.
Déle jsme pfesoutéZili desitky nevyhodnych
kontraktd z minulosti, coz pfineslo podniku
a méstu Usporu stovek miliont korun. Prikla-
dem muze byt insourcing vnitropodnikové
dopravy, to samé nds ceka i s tepelnym hos-
podarstvim. Dotéhli jsme soudni spory, kte-
ré tu trvaly i vice nez deset let. Jestli se tedy

néco podafilo, tak roky zamrzlé zalezitosti
vyfesit ¢i rozhybat.

To musi i vas osobné tésit, ze jste
podepsan pod konkrétnimi uspéchy
podniku...

Ono se tu opravdu déje v tomto obdobi
spousta dllezitého a zajimavého, byt u mno-
hych projekt(l jde o béh na dlouhou trat. Sa-
moziejmé fict, Ze jsem byl u toho, kdyz se
zacalo stavét nové metro, ze po desitkach
let se povedlo zprovoznit novou tramvajo-
vou trat, je pfijemné. Tési mé, ze mGzu byt
soucasti tymu, ktery se na téchto Uspésich
podili. Nedéldm to ale proto, abych se pak
mohl bit v prsa a v budoucnu ukazovat,
podivejte, tohle jsem zafidil. Délame to pro
budoucnost této firmy, ktera ma svou tradici
a jméno. Nasim ukolem je starat se o to, aby
DPP $pickové fungoval, aby se rozvijel a byl
pro mésto i nadale vlajkovou lodi.

Co vam naopak pridélava vrasky
na cele?

Jedna z vrések je, Ze se nam nedafii posunout
metro D do stavu, Ze opravdu za¢neme sta-
vét. Bohuzel stale nardzime na obstrukéni
jednéni. Redime samozfejmé mnoho problé-

Véfim, Ze na podzim

pristiho roku budeme
moc zahdjit pravidelny

trolejbusovy provoz na
lince 58 az do Miskovic.

mu v souvislosti s covidem, jako je propad
poctu cestujicich a trzeb, nardst cen energif
a pohonnych hmot, AdBlue a dalSich komo-
dit. Je toho celd fada.

Jaky je vas vycet priorit pro pristi rok?

Souvisi to s pfedchozi otazkou. Budeme mu-
set rozhodné fesit navySovani provoznich
nakladd ve vazbé na vyssi ceny energii. Sté-
Zejni pro nas bude debata s méstem o nové
smlouvé o zdvazku vefejné sluzby, kterou
chceme dojednat na vyrazné deldi dobu.
Stejné tak doufam ve vyieseni metra D tak,
abychom zacali skute¢né stavét. S tim sou-
visi financovani vystavby jak ve spolupraci
s méstem, tak s komercnimi bankami. Prova-
zet nas bude proces insourcingu tepelného
hospodafstvi ¢i debata o struktufe pojisté-
ni Dopravniho podniku. Bude pokracovat
i presoutézovani kontrakt(, abychom dosah-

li na lepsi podminky i rovnopravnéjsi posta-
veni. Byl bych rad, kdyby se ndm nejpozdéji
na zac¢atku pristiho roku podafilo dotadhnout
vSechny zélezitosti kolem fidiciho systému
povrchové dopravy, coz je jeden z kostliv-
U, ktery tu po desitky let zdstava (tzv. kauza
Xanthus - pozn. red.).

A je tu s nami stale covid...

Nejspise i pfisti rok bude tématem ¢islo jed-
na, s ¢imz souvisi propad trzeb. Ten opro-
ti roku 2020 dosahl vyse jedné miliardy
a 350 milion0 korun. Letos pljde o ¢astku
pllmiliardovou a pro pfisti rok predikujeme
propad velmi podobny. Letos jsme pfemys-
leli o strukture financovani metra D, s ¢imz
souvisi vyhled obchodniho planu az do roku
2050, kde jsou vidét rozevirajici se nlzky
mezi rostoucimi provoznimi naklady a tim,
jak je DPP schopen néaklady hradit z vlastnich
piijmu. Jak zndmo, téch neni mnoho - kromé
jizdného sem patii napfiklad pfijem z prona-
jmu nemovitosti nebo z reklamy. To je urcité
jeden z Uspéchl tohoto vedeni, Ze se pfijmy
v posledné jmenované oblasti ztrojnasobily.
Zasadni je ale piijem z jizdného, ktery nam
ovSem vyznamné klesa, ve zbytku jsme pak
zavisli na méstském rozpoctu.

.

Vyse jizdného zacina byt evergreen...

Cena jizdného v Praze je hluboko pod srov-
natelnymi evropskymi mésty a bohuzel hlu-
boko také pod srovnatelnymi mésty v Ceské
republice. Ro¢ni kupon v Brné, Ostravé, Plzni
¢iv Liberci je drazsi nez v Praze. Jediné Praha
ma metro, které je nejkomfortnéjsi a z hle-
diska provozniho nejdraz3i trakci. Velmi hus-
ta sit MHD, diky které se pohodIné dostanete

odkudkoli kamkoli za deset korun za den, je
ndmét na vyznamné zamysleni.

Jak z téch nuzek nakladu a prijmt ven?

Jedna moznost je navyseni pfijmové casti,
tedy jak prostrednictvim jizdného, tak pfi-
jmy napfiklad z oblasti, kdy za¢neme lépe
nakladat s nasim nemovitym majetkem. Ve
stfednédobé budoucnosti bych tento treti
pilit vedle reklamy a jizdného povazoval za
velmi perspektivni. Na druhé strané setiime
provozni naklady, vloni to bylo cca 300 mil.
K¢, letos to bude velmi podobna castka.
Vyrazna Uspora se oviem muze odehrdt jen
v pfipadé optimalizace dopravnich vykond.
Do budoucna tedy budeme fesit dvé oblas-
ti: navyseni pfijmové stranky a nakladovou
optimalizaci, coz se tyka hlavné dopravnich
vykon(.

MiiZete uvést néjaky model
optimalizace?

Jako ptiklad Ize uvést projekt automatizace
linky metra C, ktery Usporou nakladd vlast-
né sém sebe zaplati. Castym dotazem v této
souvislosti je, zda pii hledéni Uspor budeme
Setfit i snizovanim poctu zaméstnanci. Za-

hajenim provozu décka samoziejmé naros-
tou provozni naklady. Automatizaci cécka si
ale vytvofime prostor k tomu, Ze persondl,
ktery nebudeme potfebovat na céc¢ku, ma-
Zeme vyuzit na décku. Jinym piikladem op-
timalizace muze byt zamér vystavby nové
vozovny, kterou v oblasti jihovychodni ¢asti
Prahy budeme v dohledné dobé potfebovat.
Zaplati se z Uspor provoznich nakladd, kdyz
odpadne soucasné piejizdéni vozd vypravo-
vanych na linky v této ¢asti mésta ze vzdale-
néjsich vozoven.

O realizaci vsech diilezitych zamérua
budeme zaméstnance v DP kontaktu
samoziejmé informovat. V tuto chvili
dékuji za rozhovor a tlumodim prani
¢tenafiii véeho dobrého k vano¢nim
svatkaim a do nového roku.

Dékuji a rad bych pfipojil blahopfani k vy-
znamné cené ze soutéze Zlaty stfednik, kte-
rou mési¢nik zaméstnanc DPP letos ziskal.
Vsem kolegynim a kolegim nejen k Vano-
clim pieji Stésti, zdravi, pohodu a pozitivni
mysl do dalsiho roku nasi spole¢né prace.
Dékuji viem. ]



(_CZECHB’U§
PODESATE

JUBILEJNI ROCNIK AUTOBUSOVEHO VELETRHU
CZECHBUS SE PO ROCNI ODMLCE OPET

KONAL V AREALU LETNANSKEHO VYSTAVISTE.
PROTOZE SI TRIDENNI PREHLIDKU TOHO
NEJNOVEJSIHO Z TOVAREN AUTOBUSOVYCH
VYROBCU NENECHALY UJIT POUZE TRI TISICOVKY
NAVSTEVNIKU, PRINASIME VSEM DALSIM
ZAJEMCUM PODROBNEHO PRUVODCE TIM
NEJZAJIMAVEJSIM.

PRUVODCE

Text a foto: Jakub Lachout

\ Dﬂpra'vm Podnik
lavniho mest Prahy

Po jednoroc¢ni pauze kvili pandemii covid-19 se
v prazskych Lethanech uskutecnil jubilejni ro¢-
nik zndmého autobusového veletrhu Czechbus.
Jeho hlavnim tématem byla elektromobilita. Nej-
zhavéjsi novinkou 10. ro¢niku bylo predstaveni
hned nékolika novych vozidel.

MAN ve svétové premiéfie ukazal novy mezi-
méstsky autobus MAN Lion's Intercity LE 12.
Polsky SOLARIS BUS & COACH S.A. piedstavil
novy elektrobus Solaris Urbino 9 LE electric. Spo-
le¢nost OSTRA GROUP, kterd je autorizovanym
prodejcem autobus( zna¢ky IVECO BUS v CR,
se pochlubila novym autobusem STREETWAY.
Jednd se o novy nizkopodlazni autobus, ktery se
bude vyrabét v tureckém Otokaru. Vyrobce SOR
predstavil novou fadu meziméstskych autobusut
SORIC, kterd je ndstupcem fady BN.

Nejhlavnéjsi novinkou pro prazskou integrova-
nou dopravu bylo predstaveni nového elektro-
busu Skoda E'CITY 12M, ktery by mél na za¢atku
roku 2022 vyrazit s cestujicimi do ulic na linkach
154 a 213 pod hlavickou Dopravniho podniku
hl. m. Prahy.

~ &koda Transportatio
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PLZENSKA SKODA TRANSPORTATION SPOLECNE S GENERALNIM REDITELEM DPP PETREM WITOWSKYM A NAMESTKEM PRIMATORA PRO DOPRAVU

ADAMEM SCHEINHERREM SLAVNOSTNE ODHALILA NOVY ELEKTROBUS PRO DOPRAVNI PODNIK HL. M. PRAHY SKODA E'CITY 12M. 14 NOVYCH ELEKTROBUSU
BY DPP MEL PREVZIT NA ZACATKU ROKU 2022. SKODA E'CITY VYUZIVA KAROSERII TURECKEHO VYROBCE AUTOBUSU TEMSA, V NEMZ MA OD LONSKEHO
ROKU SKUPINA PPF (DO NiZ SPADA MJ. | SKODA TRANSPORTATION) PADESATIPROCENTN{ PODIL. U STANKU SKODOVKY BYL K VIDENI TAKE ELEKTROBUS
TEMSA MD9 ELECTRICITY, KTERY BYL NEDAVNO NA TESTOVANI V MARIANSKYCH LAZNICH

SPOLECNOST EVOBUS CESKA REPUBLIKA, S.R. O., PREDSTAVILA
MERCEDES-BENZ ECITARO S PRUBEZNYM DOBIJENIM POMOCI
CTYRPOLOVEHO PANTOGRAFU

SVEDSKA ZNACKA SCANIA, NA VELETRHU KONKRETNE SCANIA CZECH
REPUBLIC, S.R. 0., MELA U SVEHO STANKU VYSTAVENY HNED DVA MODELY
AUTOBUSU. PRVNIM BYLA SCANIA CITYWIDE 12 M ELECTRIC A DRUHYM
DALKOVY AUTOKAR SCANIA IRIZAR 165

CESKY VYROBCE SOR LIBCHAVY PREZENTOVAL DLOUHO
OCEKAVANOU NOVINKU V PODOBE DVOU VOZU SOR IC PRO
PRIMESTSKE A REGIONALNI LINKY, KONKRETNEJI VOZY SOR ICNG12
(PLYNOVY POHON - NA SNIMKU) A SOR ICN 12 (S DIESELOVYM
POHONEM). JEDNA SE O NASTUPCE MODELOVE RADY TZV. ,HRBACU”
NEBOLI VOZU RADY BN. SERIOVOU VYROBOU NOVYCH VOZU

SKONCI DLOUHOLETA VYROBA PRAVE ZMINENYCH VOZU BN

IVECO BUS V ZASTOUPENI SPOLECNOSTI OSTRA GROUP PREDSTAVILA

U SVEHO STANKU NOVINKU, KTEROU BYL NOVY MESTSKY NiZKOPODLAZNI
AUTOBUS IVECO STREETWAY V DVANACTIMETROVE VERZI, KTERY JE URCEN
PREVAZNE PRO VYCHODNI TRHY. PRIMO Z PRODUKCE VYSOKOMYTSKEHO
IVECA BYL PREDSTAVEN INOVOVANY IVECO CROSSWAY LE 12 M LINE.
INOVACE SE DOCKALO NAPRIKLAD PRACOVISTE RIDICE, UPRAVOU PROSLO

| BAREVNE SCHEMA V INTERIERU A SAMOZREJME VUZ SPLNUJE NEJPRISNEJSI
EMISNI NORMU EURO VI STEP E



V ZASTOUPENI HISTORICKYCH VOZIDEL BYLO MOZNE U STANKU RTO KLUBU SPATRIT | AUTOBUSY SKODA 706 RTO LUX
NEBO SKODA 706 RTO V PROVEDENI POJIZDNE PRODEJNY

DOPRAVNI PODNIK COBY GENERALNI PARTNER
VELETRHU SPOLECNE SE SPSD PREZENTOVAL
NEJEN VOLNE PRACOVNI POZICE, ALE TAKE

SVOJI FLOTILU VOZIDEL. HISTORICKOU SBIRKU
ZASTUPOVALA KAROSA SM11, AKTUALNI PAK
NOVY SOLARIS URBINO 10,5. VEDLE AUTOBUSU
BYLA MOZNOST SI PROHLEDNOUT | ODTAHOVOU
TATRU PHOENIX T158 (O VOZIDLE JSME PSALI

V DP KONTAKTU C. 7-8/2020)

VODIKEM UJEDE AZ 350 KM

f

. Y oCOURY 25
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NA VELETRHU NESMEL CHYBET ANI POLSKY ZASTUPCE
AUTOBUSU SOLARIS, KTERY PREDSTAVIL SVUJ NEJMENSI
VUZ NABIZENY NA TRHU - SOLARIS URBINO 9 LE ELECTRIC
(ZA ZMINKU STOJI, ZE TATO DEVITIMETROVA VERZE BUDE
VYRABENA POUZE V PROVEDENI ELECTRO). VODIKOVY
AUTOBUS SOLARIS URBINO 12 HYDROGEN BYL DRUHYM
VYSTAVENYM MODELEM, VOZIDLO NAJEDNO NAPLNENI

MAN VE SVETOVE PREMIERE

NA VELETRHU NAVSTEVNIKUM
PREDSTAVIL NOVY MEZIMESTSKY
AUTOBUS MAN LION'S INTERCITY
LE 12. NA SVE KONFERENCI PAK
SPOLECNOST PREZENTOVALA
ELEKTROBUS MAN NL 367 LION'S
CITY 12E. JEDNALO SE O STEJNY
vUZ, KTERY BYL NEDAVNO
TESTOVAN V HAVIROVE. U STANKU
MANU BYL K VIDENI JESTE MINIBUS,
KTERY JE POSTAVEN NA PODVOZKU
JIZ ZNAMYCH UZITKOVYCH
VOZIDEL MAN

STOPY MAME
PO CELEM PODNIKU

IKARUSY U NEHO ZVITEZILY NATOLIK, ZE HO PRIVEDLY K CELOZIVOTN

JEDEN Z NAS

Text a foto: Petr Ludvicek

.

OBLIBE RIZENT

KLOUBOVYCH AUTOBUSU. V LISTOPADU TO BYLO PRAVE PADESAT LET, CO JAN ZAVADIL
K DOPRAVNIMU PODNIKU PRISEL.

U podniku oviem zacinal u jiného volan-
tu - po vojné nastoupil jako fidi¢ pohoto-
vostniho vozu Volha 21: ,Gardzovali jsme na
Valentince ve vozovné mezi trolejbusy. Kdyz
jsem prvni den pfisel podepsat papiry k pani
Hanusové, poslala mé na halu za ridicem,”
vzpominad Jan Zavadil na prvni minuty
v DPP a pokracuje: ,Jaké bylo mé prekvape-
ni, Ze jsem narazil na kamardda z vojny Jirku
Vdgnera. Odjezdili jsme spolu pod dispecinkem
hodné smén.”

Postupné ho ale stale vice pfitahovaly au-
tobusy, kam se nakonec do kurzu pfihlasil.
LPrvni gardzi pro mé byly Dejvice. Jezdil jsem
krdtké autobusy, ale pak jsem si zamiloval ika-
rusy,” pridavé vzpominku Jan Zavadil a dopl-
fuje: ,Ne kazdy je mél rdd. Mély tieba blizko
sebe dvojku a zpdtecku a pdr klukim se stalo,
Ze misto dopredu zacouvali. Po ukonceni pro-
vozu Dejvic jsme jednoho dne prejeli s autobu-
sy do Rep a tady jsem dodnes.”

DROBNE POZORNOSTI SPOLU

S BLAHOPRANIM JANU ZAVADILOVI
PREDAL NA PUDE GARAZE REPY
VEDOUCI JEDNOTKY PROVOZ
AUTOBUSY JAN BARCHANEK

4

Vyucit se Jan Zavadil chtél jako hodné klukd
automechanikem. Jak fika, kdo nemél zna-
mosti a vynikajici prospéch, nemél 3anci,
proto: ,Sdhl jsem naslepo po prvni nabidce -
byl to experimentdlini obor v oblasti vystav-
nictvi. No prosté désny ulet.” Na vojné pak
mél 3anci udélat si papiry a fidit tatrovky,
vétriesky ¢i pragovky. A laska k volantu zU-
stala. A nejen u Jana Zavadila: ,My jsme viast-
né takovd rozvétvend rodina po vsech koutech
Dopravniho podniku — mdj stryc jezdil v gardzi
na Kacerové, mij bratranec tam pracuje jako
gardzmistr a jeho syn se tam vyucil autome-
chanikem. To jesté Svagr jezdil s tramvaji a jeho
syn je strojvedouci.”

Jan Zavadil je dGkazem celozivotni vérnosti
jednomu povolani a zaméstnavateli. Oceru-

je zejména jistoty, které zaméstnanec v Do-
pravnim podniku ma, a vzpomina na kolegy,
ktefi sli zkusit Stésti jinam: ,Poté, co udélali
kolecko po jinych firmdch, jsem se s nimi opét
na nasi gardzi potkal. Sdm bych jesté néjakou
dobu jezdil, ale hldsi se zdravicko, takZe se asi

ru

posledni sména pomalu bliZi.

AZ ten den D nastane, ¢eka na ného serial
aktivit: ,Prdce na zahradé kolem domu a také
chaty se osidit nedd. Stejné jako pes, takze je
vdm jasné, co jsou mé jasné dané konicky.”
Ale jesté na jednoho se Jan Zavadil tési - na
svého motocyklového veterana a také na
choppera: ,Neni nadto pohodiné zasednout
a kochat se jizdou tfeba po tocitych silnickdch
brdskych kopct.” Tak hodné zdravi a bezpec-
nych kilometra. |
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| se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna

DOPRAVNI PODNIK
MA NOVOU KOLEKTIVNI

SMLOUVU

STRUCNA OZNAMOVACI VETA. JE ZA NI OVSEM
MNOHO MESICU NAROCNEHO VYJEDNAVANI
A HLEDAN[ VYCHODISEK. NA TO, CO ZNAMENA
8. DODATEK, CO A PROC OBSAHUJE NOVA
KOLEKTIVNI SMLOUVA, JSME SE ZEPTALI TOHO
NEJPOVOLANEJSIHO — PERSONALNIHO
REDITELE DPP JIRIHO SPICKY, KTERY JAKO CLEN
PREDSTAVENSTVA KOLEKTIVNI VYJEDNAVANI
ZA ZAMESTNAVATELE VEDL.

DP kontakt  12/2021

To nejdllezitéjsi si feknéme na Gvod: 11. lis-
topadu 2021 byla po probéhlém kolektivnim
vyjednavani nalezena mezi zastupci DPP
a zastupci odborovych organizaci shoda na
téchto dvou dokumentech:

1/ znéni Dodatku ¢. 8 ke Kolektivni smlouvé
DPP (KS) uzaviené na obdobi 2016-2017 ve
znéni Dodatku ¢. 1, ¢. 2,¢.3,¢.4,¢.5,¢.6
ac.7

2/ znéni Kolektivni smlouvy DPP na obdobi
2022 a roky nasleduijici.

Pane fediteli, mohl byste na tivod
objasnit smysl osmého dodatku KS?
Vyjednavéni o tomto dodatku k puvodni
smlouvé bylo zahajeno letos 30. dubna, kdy
odborové organizace predlozily spolecny na-
vrh na zvyseni tarifnich mezd na obdobi od
Cervence do prosince 2021 o 1,9 procenta za
Ucelem minimalné dorovnani inflace za rok
2021. Na dovysvétleni — pro letoSek jsme méli
dohodnuté navyseni o 2,2 % a inflace byla
3,1 %. Nachazeli jsme se jiz v dobé epidemie
a hospodareni DPP nebylo v dobré kondici,
na druhou stranu jsme si byli védomi problé-
ml s nedostatkem fidi¢li a strojvedoucich.
Po projednavani nékterych dalsich variant
vznikla dohoda na navyseni mzdovych tarifd
fidi¢cd MHD a strojvedoucich o jedno procen-
to. Tim doslo ke shodé na Dodatku ¢. 8, ucin-
nému od 1. 12.2021.

Tim mGzeme za starou smlouvou udélat
tlustou c¢aru a vénovat se nové. Jaka je
jeji platnost? Je opét uplatnén princip
ro¢ni periody vyjednavani u mzdového
predpisu?

Nova kolektivni smlouva Dopravniho pod-
niku byla podepséana 6. prosince 2021 a ma
platnost do 31. 12. 2026 s vyjimkou kapitoly
5, jejimz obsahem je socidlni oblast — benefi-
ty, a Prilohy kolektivni smlouvy - Mzdového
predpisu, u nichz se bude opét uzavirat do-
datek na kazdy rok zvlast. U téchto casti ko-
lektivni smlouvy je nyni dohodnuta platnost
do 31. 12. 2022. Velmi slozité by se predsta-
venstvo DPP mohlo zavazovat v ekonomické
oblasti na delsi dobu, kdyZ neni jasna ekono-
micka situace, ovliviiovana predevsim epide-
mii covidu.

To, co kazdého zajim4, je navyseni
mezd. K jaké shodé doslo?

Kdyz velmi zkratim mnohamési¢ni vyjedna-
vani a prejdu do finéle, tak zaméstnavatel
navrhoval v ramci mzdového predpisu navy-
Seni o 2 procenta bez zohlednéni inflace, od-
borové organizace pozadovaly nardst o vysi
inflace plus 3 procenta. Po vyjednavanich
a argumentaci doslo ke shodé na navyseni
od 1.ledna 2022 o vysi inflace roku 2021 a na-
vic o jedno procento. Oficidlni vysi inflace za
rok 2021 budeme znat v lednu pfistiho roku,
proto bude navyseni mezd realizovano od
biezna 2022 a zpétné vyplaceno i za prvni
dva mésice roku ve vyuctovani mzdy za mé-
sic bfezen 2022.

Jak vysledek hodnotite? Co navyseni
znamena pro pokladnu DPP?

Z mého pohledu jde o dobrou zpravu jak
pro management, tak o dobry vysledek pro
zaméstnance DPP. Maji jistotu pokryti infla-

ce s bonusem jednoho procenta navyseni
ve mzdovych tarifech. Toto procento pied-
stavuje navyseni mzdovych naklad( ve vysi
cca 85 mil. K¢. V dhrnu s inflaci mizeme od-
hadovat celkové navyseni cca 400 az 450 mi-
lion K¢ Neni to mala ¢astka, ale stejné tak
konkurenti na trhu prace postupuji obdob-
nym zplsobem. Musime byt realisty a vnimat
stav nejen na ¢eském trhu prace, kdy nedo-
statek napf. fidi¢G postihuje globalné vsech-
ny dopravce.

Byt tedy v ramci moznosti stale tim
atraktivnim zaméstnavatelem?

Ano. V piipadé Dopravniho podniku se k vy-
jednanému navyseni mezd pridavaji benefi-
ty, o kterych fikdm, ze méme jedny z nejza-
jimavéjsich.

Ve smlouvé je jedna zména, ktera

se tyka zavedeni ¢tvrtletni odmény
anaopak zruseni ro¢ni...

Nova ctvrtletni vykonnostni odména je na-
strojem pro vedouci zaméstnance a bude
slouzit k motivaci zaméstnancl. Ro¢ni spe-
cifickd odména predstavovala vysi 20 milio-
nd korun a z divodu soucasné ekonomické
situace jiz neni obsahem nové kolektivni
smlouvy.

Slo ve vasi historii o jedno

z nejslozitéjsich vyjednavani?

Urcité ano, uz proto, Ze probihalo téméf dva
roky. Novéd smlouva podle pdvodnich plant
méla platit od ledna 2021. Uplné prvotni po-

zadavky odbor( byly v fadech miliard ro¢né,
vysledek tedy povazuji za velice pfiznivy. Ro-
zumim tomu, Ze ani zastupci odbor( nejsou
v lehké pozici, sdruzuji rizné profese a kazda
ma jiné zajmy a priority. Z mé strany casto
slychavali, ze i oni museji byt vstficni ke kom-
promisnim feSenim uz proto, ze jako odbory
predkladaji jednotny navrh, nikoliv za kazdou
organizaci zvlast. Ve finale jsou samoziejmé
i na jejich strané Ustupky vétsii mensis cilem
dobrat se spole¢né shody.

Socialni partnery tedy za pfistup
ocenujete...

Rozhodné a mj. také za to, ze pochopili, jak
dllezitym benefitem je ro¢ni navysovani
¢astky na doplrikové penzijni spofeni, resp.
penzijni pripojisténi. Pfed odchodem do

]

starobniho ddchodu jde z mého pohledu
pro zaméstnance o urditou jistotu. Zamést-
navatel se zavazal, Ze bude kazdoro¢né tuto
¢astku navysovat o 100 korun, pfisti rok tedy
dosahne 1400 K¢/mésic. Ostatni benefity
jsou pro pfisti rok tzv. zmrazeny ve stavajicim
rozsahu.

Kdy vas ¢eka pokracovani vyjednavani
o dalSim dodatku?

Odhaduiji, ze jiz v kvétnu pfistiho roku by-
chom méli zacit vyjedndvat o dodatku na
rok 2023, protoze uz v Cervnu hl. m. Praha
pripravuje rozpocet na dalsi rok. Kazdopadné
se bude vie odvijet od ekonomické situace
podniku a mésta.

DP kontakt  12/2021
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Zakladni principy v nové kolektivni
smlouvé a mzdovém predpisu:

» K1.1.2022 budou navyseny tarifni mzdy
(mzdové tarify) u bodu 2.1 a stfedy mzdo-
vych tarifd u tarifnich rozpéti dle bodu
22,23 a),23b),23c)a2401 % nad
prumérnou roéni miru inflace. Vzhledem
k terminu zvefejiovani primérné rocni
miry inflace za pfedchozi rok bude Uprava
tarifnich mezd zaméstnancl realizovana
od 1. 3. 2022, navy$eni mezd za mésice le-
den a Unor 2022 se vyplati zaméstnancim
ve vyuctovani mzdy za mésic bfezen 2022;

dochazi ke zménadm u kolektivnich vykon-
nostnich odmén:

u Fidi¢t MHD véetné instruktort a stroj-
vedoucich metra vcetné instruktori do-
chazi k presunu casti kolektivnich vy-
konnostnich odmén do mzdového tarifu,
zavadi se ctvrtletni kolektivni vykon-
nostni odmény u zaméstnancli v pracov-
nim poméru, kterym se ¢astka kolektivnich
vykonnostnich odmén stanovi procentni
sazbou podle bodu 5.1 Pfilohy KS néso-
benou souctem skutecné vyplacenych za-
kladnich mezd (vCetné prescasl)) zamést-
nancu kolektivu,

oproti soucasné KS dochazi ke zruseni spe-
cifické ro¢ni odmény,

zaméstnavatel garantuje, Ze primérna
mzda v roce 2022 a v jednotlivych letech
nasledujicich nepoklesne za srovnatel-
nych podminek v Zadné ze statisticky sledo-
vanych kategorii pod uroven dosazenou
v piedchozim roce,

nové pfrislusi poukazky na stravovani
zaméstnancim pracujicim na zakladé
dohod o pracich konanych mimo pracov-
ni pomér (pii nejkratsi délce vykonu prace
6 hodin),

zavadi se tzv. stravenkovy pausal - pod-
minky naroku na poskytovéni tohoto pené-
Zitého pfispévku poskytovaného zamést-
navatelem zaméstnancim na stravovani
budou upraveny vnitini normou o stravova-
ni zaméstnancd,

prispévek zaméstnavatele na dopliikové
penzijni spofeni nebo penzijni pfipojis-
tén byl navysen o 100 K¢/mésic, v roce
2022 tak bude tento prispévek zaméstna-
vatele ¢init 1400 K¢/mésic a bude déle v le-
tech 2023 a nésledujicich podobu platnosti
nové KS kazdoro¢né navysovan nejméné
0 100 K&/mésic,

- vySe prispévku na détskou rekreaci
v dobé hlavnich (letnich) prazdnin je navy-
Sena na 240 K¢ na den, tj. maximélné na
15 dnti 3600 K¢,

vyse hodnoty poskytovanych volnoca-
sovych poukazek zlstava totoznd jako
v soucasné KS, tj. je stanovena na castku
4000 K¢/rok,

hodnota poukazek poskytovanych za-
méstnancim na stravovani zUstva to-
toznd jako v soucasné KS, tj. 110 K¢, z toho
55 K¢ poskytne zaméstnavatel a 55 K¢
hradi zaméstnanec,

pracovni volno s ndhradou mzdy, tak-
zvané ,sick days”, zlstava v rozsahu
nejvyse 3 pracovnich dni za kalendaini
rok (nové na toto volno nemaji narok za-
méstnanci Gcastnici se zakladniho kurzu
a $koleni pro ziskavani kvalifikace nezbytné
pro fadny vykon sjednané prace),

- vyméra dovolené za kalendaini rok
vSech zaméstnancii v pracovnim poméru
zlistava totozna jako v souc¢asné KS, tedy
pét tydnii v kalendainim roce. ]

~

Zaméstnavatel garantuje,
Ze primérna mzda

v roce 2022

a v jednotlivych letech
nasledujicich nepoklesne
za srovnatelnych podminek
v Zadné ze statisticky
sledovanych kategorii

pod Uroven dosazenou

v pfedchozim roce.

- /

CO JSTE MOZNA
NEPOSTREHLI

Foto: Zdenék Bek

99V piipadé prvnich autobusti SOR typové
fady NB 12 se jedna o jejich fyzicky stav, kdy
by bez vétdich investic nebylo mozné tyto
vozy udrzet na potfebné technické urovni.
Vyrobce u této typové fady deklaroval zivot-
nost dvandct let, kterd byla dosazena. (...)
Vytézenim téchto vozu ziskame dily, které pak
muzeme vyuzit u dalSich, které budou nadéle
provozovany. V daném kontextu je tfeba rov-
néz pracovat s obnovou vozového parku, re-
spektive nahradou vyrazovanych voz( za nové,
vyuzitelnosti dané kategorie v rdmci aktudl-
nich potfeb objednatele prepravnich sluzeb,
opravarenskou kapacitou, pfipadné také s par-

kovacimi moznostmi jednotlivych garéil’,“

upiesnila tiskova mluvéi DPP Aneta Reh-
kova, pro¢ doslo k vyfazeni prvnich péti
vozl autobusti SOR NB 12. Posledni auto-
bus tohoto typu dorazil do DPP v prosinci
minulého roku pod ev. ¢. 4100.

9. 11. 2021 — denik Metro

/

“Reprofofo;

99 Pomalu jsem predjizdél, kouknul jsem se,
co tam dél4, protoze to vypadalo, Ze si tam
hraje s telefonem. Byl u toho zkroucenej, tak

jsem zastavil a Sel jsem se na néj podivat,“

uvedl Arnost Kolman, ridi¢ tramvaje ze
strasnické vozovny, ktery zachranil zivot
fidi¢i, ktery zkolaboval na Stérboholské
spojce. Za tento odvazny ¢in byl odménén
titulem Gentleman silnic.

3.11.2021 — CNN Prima News

99 Budeme pfipravovat verejnou zakdzku na
pfisti rok. V Narodnim planu obnovy je
1,18 miliardy korun na nékup novych tram-
vaji. Musi jich byt minimalné dvacet,“

naznacil generalni feditel Petr Witowski,
jak by mohl DPP vyuzit prostiedky z Na-
rodniho planu obnovy. Dosud nejvétsim
nakupem bylo 250 tramvaji Skoda 15T za
19 miliard korun. Posledni viiz tohoto typu
byl pfedan 4. Ginora 2019 (ev. ¢. 9450).
24.11.2021 - Lidové noviny

99 Uli¢ni sit v téch mistech opravdu neumoz-
nuje néjakou efektivni nahradni dopravu.
(...) Cestujici metrem C od jihu, ktefi budou
cestovat do okoli Florence, budou moci vy-
stoupit na hlavnim néadrazi a tramvaji popo-
jet bliz ke svym cilim. A stejné tak cestujici
z prostoru okolo Florence sméfujici na sever
budou moci tramvaji jet smérem ke stanici
linky C VItavska a pokracovat dal metrem,“

popsal Miroslav Penc, vedouci jednotky
Dopravni cesta Tramvaje, dlivod nahradni
tramvajové dopravy do Opletalovy ulice.
Stanice metra C Florenc bude pristi rok
o nékterych vikendech uzaviena z diivodu
jeji rekonstrukce.

22.11.2021 - idnes.cz

DPP A MEDIA

Z medidlnich vystupU vybiral: Zdenék Bek

.-"'..‘-r-_ :

Foto: Petr Hejna

99 Prosklena sténa s dvojitym sklem byla na
svou dobu velmi pokrokova a dne$nim na-
zvoslovim bychom ji mohli nazvat inteligent-
ni fasddou. Funguje jako topeni a klimatizace
zaroven, v zimé se do ni vhani teply vzduch
a v lété studeny. Prohfiva a ochlazuje diim,
coz je také dlivod, proc¢ i kdyz na schodisti
neni ani jeden radiétor, je tu ted ptijemné kli-
ma. (...) Svétlo bylo v budové zasadni. Ono to
vychazi z idedld prvni republiky, které se ale
tdhnou az k antice. Je to o harmonii ¢lovéka
- téla a mysli a sounalezitosti s pfirodou. Jsou
to idedly, které u nas hdjili lidé jako Tyrs a so-
kolské hnuti. Komplexni pohled na svét, kte-
ry generovaly prvorepublikové intelektudlni
spolky, se pak pfendsel i do architektury,“

uvedl Marek Tichy, architekt, ktery je pode-
psany pod rekonstrukci byvalého sidla Elek-
trickych podniki u stanice metra Vitavska.
Budova ziskala ocenéni Stavba roku 2021
i cenu Narodniho pamatkového ustavu.
1.12.2021 - aktualne.cz

Reprofoto; Youtube Krélovstvi zeleznic

99 Méme jiz simulator tramvaje, autobusu
a motorového vozu 810 a metro vhodné

doplni nasi nabl’dku,“

pochlubil se Rudolf Pospisil, tiskovy mluvci
z Kralovstvi zeleznic, které zakoupilo dva
vozy prazského metra v ostravskych Vitko-
vicich. Pfeprava vozii vedla pies Olomouc,
Kolin a Vsetaty. Jednani o odkoupeni vozii

metra trvala priblizné ctyfi roky.
9.11.2021 - zdopravy.cz
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Text a foto: Filip Jifik

TRAMVAJI T6A5 V SOFII

.

PRESTOZE K SOFII PATR
JIZ 120 LET TRAMVAJE
NA UZKEM ROZCHODU,
NALEZNEME ZDE | CAST
TRATI A JEDNU VOZOVNU

S NORMALNIM ROZCHODEM.
PRAVE ZDE NACHAZEJI
UTOCISTE PRO DALSI
PROVOZ JIZ PATYM ROKEM
VYRAZENE TRAMVAJE

T6A5 Z PRAHY.

Hlavni mésto Sofie je jedinym tramvajovym
provozem v Bulharsku. V 80. letech minulé-
ho stoleti zde byla zahajena vystavba dvou
novych trati do sidlistnich a prdmyslovych
oblasti mésta. Nové traté byly nezvykle na
normalnim rozchodu 1435 mm na rozdil od
zbytku sité provozované od roku 1901 do-
dnes na uzkém rozchodu.

DP kontakt  12/2021

Smélé plany novych trati i zmén rozchodu
stavajicich byly v 90. letech opustény a na-
hrazeny vystavbou metra, avsak zlstaly po
nich dvé kapacitni traté linek 20 a 22 vedené
z centra mésta smérem na vychod, v posledni
dobé doplnéné kratkou linkou ¢. 23.

Tramvaje na rozchodu 1435 mm vyjely v Sofii
v roce 1987, jednalo se o ¢lankové vozy mist-
ni provenience oznacené T6MD-1000. O dva
roky pozdéji flotilu posililo 37 ks ¢eskoslo-
venskych tramvaji T6B5 z CKD Praha. Zatimco
vozy T6B5 jezdi dodnes, mistni vozy se udrze-
ly v provozu jen nékolik let a byly nahrazeny
nejprve ojetymi vozy Duewag z Bonnu a na-
sledné soupravami T4D+B4D z Lipska.

Kdyz se v roce 2016 naskytla moznost za do-
sluhujici ojeté vozy z Némecka pofidit tram-
vaje T6A5 z Prahy, jednalo se pro Sofii o po-
mérné jasnou volbu. Prazské tramvaje sice
byly prodavany ve stafi vice nez tficet let a jiz
za tu dobu nasbiraly mnoho $ram, ale roz-

hodné byly v lepsim stavu nez vyrazné starsi
ojetiny z Némecka, které mély nahradit.

Dal$im dGvodem pro potizeni tramvaji T6A5
do Sofie byla existence podobnych vozl
v tamnim vozovém parku. Jednalo se ze-
jména o tramvaje T6B5, tradi¢né jezdici na
normalnérozchodné lince 20. Diky nim maji
v depu Iskar mnoho zkusenosti s elektrickou
vyzbroji TV3 i daldimi technologickymi celky
tramvaji z CKD Praha. Rozdil mezi vozy T6A5
a T6B5 je v tvaru Cel a vzdalenosti oto¢nych
Cepli podvozk(, vozy T6B5 tak maji vétsi pru-
jezdny profil, znamy v Praze z tramvaji typu
KT8D5.

Pro Uplnost dodejme, Ze tramvaje typu T6 po-
tkdme v Sofii i na Uzkém rozchodu 1009 mm.
Jednd se o tramvaje typu T6A2 z roku 1990
a T6A2SF z roku 1999. Tyto vozy jsou na
prvni pohled odlisné svoji Sitkou pouhych
2200 mm (tedy o0 300 mm méné, nez tramva-
je T6A5 a T6B5).

o

PRVNI SOUPRAVA EXPRAZSKYCH VOZU. V MISTNICH DILNACH BYLA VYBAVENA NOVYM
BAREVNYM TRANSPARENTEM
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I EXPRAZSKE VOZY ODSTAVENE VE VOZOVNE ISKAR
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Pfi rozhodovani o budoucnosti
tramvajové flotily v Praze bylo
rozhodnuto, ze vozy T6A5
jsou jiz neperspektivni,

a proto doslo k ukonceni

jejich provozu, ktery nastal

v sobotu 26. ¢ervna 2021.
Blizsi informace o strategii

k vozovému parku tramvaji
byly zvefejnény v dubnovém
DP kontaktu na stranach 8-11.

Ojeté tramvaje T6A5 z Prahy byly do Sofie
dodany v nékolika varkach postupné od léta
2016 do konce roku 2020 v celkovém poctu
57 kusU. Postupné bylo zprovoznéno 28 sou-
prav, jeden jediny vdz byl cilené pofizen na
néhradni dily a nejezdi.

Na podzim 2021 jiz jejich domovské depo
Iskar vypravovalo téméf vyhradné tramva-
je modelové fady T6 - vozy T6A5 z Prahy na
linku 22 a ptvodni T6B5 na linku 20. Jediné
vyjimky na normalnim rozchodu tvofi né-
kolik obousmérnych tramvaji Duewag GT8
na lince ¢. 23 zakoncené Uvrati a vyjimecné
dosluhujici posledni soupravy T4D+B4D z Li-
pska na lince 22. Na nékolika snimcich z kon-
ce zafi 2021 se mGzeme podivat na to, jak se
prazskym tramvajim T6A5 v Sofii dafi. ]

SETKANI'S TYPEM T6A2, KTERY JEDE NA LINCE 11
NA UZKEM ROZCHODU

DP kontakt  12/2021
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HISTORIE MHD

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Obrazové podklady: Archiv DPP a Véclav Lidl

VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

SEDESATA LETA NASTUPUJI

~Dobry den, s velkym zdjmem procitdm caso-
pis DP kontakt. Myslim, Zze mdm fotografii, kte-
rd by se hodila do oddilu historie. Je ji priloze-
ny snimek Revolucni ulice, porizeny pri zkousce
fotoapardtu Flexaret v prosinci 1961.” Tento e-mail
nam neddavno pfisel od pana Vaclava Lidla. ,Jed-
nd se o jeden z mych prvnich fotografickych pokusd.
Zdstavba zistala, ale mnoho dalsiho zmizelo v pro-
padlisti déjin (nepocitaje muzejni provoz). Moto-
rovy viz Ponorka s vle¢fidkem Krasin, auta Skoda
1201STW, Skoda 1200 (tzv. Sedan), slavnd kavdrna
Vitava a konecné i dldZdénd vozovka.” Od porizeni
fotografie pravé uplynulo 60 rokd.

DP kontakt 12/2021

TAXIKY DO DOPRAVNIHO PODNIKU

Pred Sedesati lety, 15. prosince 1961, rozhodlo ple-
narni zasedani Narodniho vyboru hlavniho mésta
Prahy, Zze s ucinnosti od 1. ledna 1961 rusi pod-
nik Autosluzba podnik hl. m. Prahy a jeho cinnost
delimitoval do tfi instituci. Provozovéani osobni
a dodéavkové dopravy (tj. osobni a nakladni taxi-
sluzbu) a puj¢ovna automobill byly prevedeny do
Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy. Dalsi
&innosti byly svéfeny Ceskoslovenskym automobilo-
vym opravndm n. p. hl. mésta Prahy (opravy vozidel
a garazni sluzby; mimochodem tak krkolomné je
opravdu jméno podniku uvedeno) a Obvodnim
podnikim bytového hospodafstvi v Praze 1-10
(sprava garazovacich boxd). Prislusnd listina byla
vydéna ctyfi dny pfed koncem roku. Ma klasicky
normalizovany format papiru A4.

TADY JEZDILY TRAMVAJE?

Obycejna fotografie z HoleSovic, potizena 3. srp-
na 1981 na kinofilm Fomapan N21, nam o tramva-
jové dopravé nefikd vlastné nic. Je to jedno z mist,
kde bychom radi fotografii tramvaje nékdy vidéli.
Pravé tady v ulici U Papirny (to je ta, co vede do-
prava) byvala od 18. cervence 1930 tramvajova
konecna s nazvem Na Zatorach. Ackoliv tu koleje
byly jen nékolik let, je jejich historie docela boha-
ta. Nejdrive tady obracela linka ¢. 8, kterou v roce
1932 vystridala ve dne osmnactka a v pozdnich
vecernich hodindch dvanactka. V roce 1933 byla
odbocka prodlouzena, aby se veskeré manipulace
s vle¢nymi vozy odehravaly mimo Plyndrni ulici.
V lednu 1936 zdejsi konec¢na oficialné zanikla, ale
patrné se tu néjaké Upravy uskutecnily jiz v listo-
padu 1935. Ponékud pitoreskni domek, tripodlaz-
ni dim za nim a vSechny domy vlevo byly jesté
v osmdesatych letech srovnany se zemi a dnes je
tu parkovisté.

SVAROVANI KOLEJIV METRU

Velkoformatovy diapozitiv o rozméru 5,5 x 5,5 cm nam pfipomina,
jak vypadalo svafovéni kolejnic v tunelech prazského metra svaro-
vacim vozem K 355 PT od rakouské firmy Plasser & Theurer. Viiz ob-
drzel tehdejsi DP-Metro v roce 1977 a jeho prace zacala na trati A ve
vznikajici stanici Leninova, dnes Dejvicka. Pozdéji se od svarovani
kolejnic v tunelech odstoupilo a zafizeni se pouzivalo v depu, kde se
kolejnice svafovaly do stometrovych pésu, které se pak pracovnimi
vlaky prevazely na misto urceni. Dnes uz je v DPP tento svarovaci
vz minulosti, ale nadale slouzi na Zeleznici.

NA TRAMVAJ SE CEKALO NEJEN ,POD KONEM*

Asi poznate misto na fotografii. Je to pred Narod-
nim muzeem. Dnes tudy projizdéji tisice automobi-
10 po tzv. severojizni magistréle. Mnoho z nas si pa-
matuje patrné tramvajovou zastavku Muzeum, jak
jsme fikali, ,pod koném” ¢i ,pod ocasem”, kterd vza-
la zasvé i s trati v prosinci 1980. Od roku 1928 byla
po mnoho let zastavka také v mistech na snimku.
Byla urcena v levostranném provozu pro smér na
Vaclavské namésti. Vpravo vykukuje budova penéz-
ni burzy (dnes nové budova Nédrodniho muzea), do-
koncena v roce 1938. Ta nam proto pomaha snimek
casové zaradit na prelom let 1938-1939. Originalni
negativ je sklenéna deska o rozméru 10 x 15 cm.

DP kontakt  12/2021
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Text: Jan Surovsky

FOTOGRAFIE IVO STECHY ZE SLAVNOSTNIHO ZAHAJENI
PROVOZU NA NOVE TRATI Z OHRADY NA PALMOVKU
Z22.11.1990 UKAZUJE, JAK BYLO NEVLIDNO. PRESTO V DESTI
NA POSLEDN{ CHVILI STAVITELE STRIKALI PRECHOD PRO
CHODCE, KTERY JIZ TEN DEN ODPOLEDNE NEBYL VIDET. DALSI
KANKOU BYL FAKT, ZE PO PRUJEZDU SLAVNOSTNI SOUPRAVY
HNED NASTALA VYLUKA PRO DOKONCENI A TRAMVAJE

V ROZPORU S INFORMACEMI VYJELY AZ DALSI DEN

JAK STAVELI
NOVE TRAI\/\\/AJQ\/E TRATE
NASI PREDCHUDCI?

V SOUCASNE DOBE SE
NACHAZIME V ERE NOVYCH
TRAMVAJOVYCH TRATI.

V TE SOUVISLOSTI SE
OBJEVUJI VICE CI MENE
PRESNE INFORMACE O TOM,
JAK SE STAVELY TRAMVAJOVE
TRATE DRIVE. POJDME SE
NYN[ PODIVAT DO STARYCH

STATISTIK.

DP kontakt  12/2021

Prabézny rozvoj tramvajové sité ustrnul dru-
hou svétovou vélkou. Poté, co skondila, se
podatilo realizovat fadu kratsich trati a obra-
tist, tedy napt. Vozovna Motol - Motol (Uvrat),
Vozovna Vokovice - Divoka Sarka, Nové Stras-
nice - Cernokostelecka (nové pfejmenovano
na Limuzskd - Nové Strasnice), Chodovska -
Zabéhlice, ulice Na Florenci, smyc¢ky Podba-
ba, Strelni¢na (nyni Bfezinéveska), Dlabacov,
Kralovka, Vapenka (Vozovna Zizkov), Lihovar,
Radosovickd, Kotlarka, Spojovaci a mozna
i dalsi. Posledni novou smyckou této éry byly
Hlubocepy (obcas nazyvané Perkutov) ote-
viené 8. prosince 1962.

Od uvrati ke smyc¢kam
aneb Povalecné traté

Ddavodem budovani vétsiho poctu novych
smycek misto plvodnich Uvrati v povélec-
ném obdobi byla nové tendence dodavek
jednosmérnych vozl, ktera byla zahdje-
na jiz jednosmérnymi vozy ,Ponorka” z let
1936-1942 a ,Mevro” z roku 1948. Trvala
potieba smycek byla potvrzena zejména
planem vyroby jednosmérnych tramvaji kon-
cepce PCC v zdvodé Tatra Smichov, odkud
bylo do Prahy dodéno v padesatych letech
133 vozl typu Tl (pozdéji znaceny T1) a na-

JESTE JEDNOU AKCE Z 22. 11. 1990,
TENTOKRAT NA DIAPOZITIVU
JANA SUROVSKEHO

sledné po tfi desetileti v rGznych modifika-
cich témér 1200 tramvaji typu T3.

Po valce doslo i na vétsi traté, a to od dnesni
Vysocanské do Nového Hloubétina vcetné
Kbelské a nové vozovny Hloubétin. Dalsi vel-
kou trati byla Vojenskd nemocnice - Petfiny
a zejména trat Zahradni Mésto - Hostivaf
(smycka byla na dnedni Hostivarské). Pade-
sata léta pfinesla i zcela zasadni prestavbu

trati na Bélohorské ulici po Vypich (v¢. nové
lokalizované smycky) a z Podoli do Branika
i s prodlouzenim z Ledéren k Nadrazi Branik.

Pak uz se nové traté pfilis nestavély, protoze
se hodné rekonstruovalo. O tomto procesu
Sedesatych let informoval DP kontakt v tino-
ru 2011. Soucasti rekonstrukci byla i zasadni
prestavba trati Vitézné namésti — Divoka Sar-
ka, spojena s prelozkou, realizovana v letech
1966 a 1967. Vysledkem byla supermoderni
Leninova, nyni Evropska ulice. Podobné ob-
sahly proces byl i v oblasti Pankrace, ktery
souvisel i s projektem podpovrchové tramva-
je. O tomto tématu DP kontakt v poslednich
dobdéch rovnéz velmi podrobné informoval.

Do Ustiednich dilen, Dablic
i Lehovce

Dne 2. kvétna 1967 byl zahajen provoz po
nové tramvajové trati od smy¢ky Cernokoste-
lecka po Ustfedni dilny DP. Tato trat musela
vzniknout, protoze jinak by se tramvaje do
nové opravny tramvaji nedostaly. Vyznam
této traté az do dnesnich dn0 je predevsim
pro frekvenci do pfilehlych prdmyslovych
zavodd.

K dalsim novostavbam uvedme i data.
29. Cervence 1968 byl zahajen provoz na nové
tramvajové trati v ulici Na Morani. Lze ji fadit

i do skupiny prelozek, protoze jeji realizace
vytvorila predpoklad pro néasledné zruseni
trati v Resslové ulici. Zaroven se jednalo o ob-
noveni jiz dfive zrusené traté, jejiz zruseni
bylo schvéleno v roce 1909.

V dobé, ktera tramvajim opravdu nepfala, byl
3. ledna 1971 zahajen provoz na nové tram-
vajové trati Kobylisy - Sidlisté Déablice. Oprav-
dovou novinkou byl tunel pod kfizovatkou
Sttelni¢na — Déblicka - Vysocanska a fakt, ze
trat vedla do nového sidlisté.

Dalsi novostavbou, rovnéz do sidlisté, byla
trat Hloubétin — Cerny Most (dnes Stary
Hloubétin — Lehovec). Oteviena byla 30. ¢er-
vna 1976. Slo o dobu, kdy se traté spise jedna
za druhou rusily, v lepsim pfipadé se reali-
zovaly prelozky. Nejvétsi takovou pfelozkou
byla trat Trojska — Partyzanska, jejimuz vzni-
ku se DP kontakt rovnéz nékolikrat vénoval.
Provoz na ni byl zahdjen 5. kvétna 1977.

Nejprve Nadrazi Hostivar,
pak Repy

Po dlouhych letech utlumu a ruseni trati se
zacatkem 80. let v reakci na ropné 3oky zaca-
la karta obracet a zacalo se hovofit o neruseni
tramvaji jako systému, pozdéji se postupné
dafilo traté ur¢ené na zruseni zase prohlasit
za perspektivni (napf. Vinohradska, Korunni,

PRISEL 26. KVETEN 1995 A’ S NIM ZAHAJENI PROVOZU DO MODRAN. PRVN{ VUZ T6A5 EV. €. 8601 TEHDY BYL JESTE

NEPROVOZUSCHOPNY, A TAK JEJ PRIVLEKLA TYRISTORKA T3M EV. C. 8081 A PO UKONCENI SLAVNOSTI JEJ ODVLEKLA ZPET.
CELKOVA ORGANIZACE ZAHAJOVACIHO CEREMONIALU BYLA KRAJNE BIZARNI{
FOTO: JAN SUROVSKY
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Nadrazni ¢i Sokolovskd) a v dennim tisku se
objevoval seznam plant na rozvoj.

Postupné se dokonce plény zacaly realizovat
a 26. fijna 1988 byl zahdjen provoz na prv-
ni nové tramvajové trati této éry, a to Mo-
tol - Repy. Denni tisk tehdy informoval, ze jde
o prvni novostavbu po 11 letech, ale nebyla
to pravda.

Ano, jiz pfedtim se realizovala fada prelozek
(vesmés kontraproduktivnich, protoze od-
dalily tramvaje od svych cestujicich) na Spo-
filové, v Braniku a Novém Hloubétiné. Ale to
byly prelozky, navic motivované stavbami
pro IAD. Autofi novinovych ¢lankd zapomnéli
predevsim na skutecné prodlouzeni zprovoz-
néné 4. fijna 1982, a to Hostivaiska — Nadrazi
Hostivafr. To byla opravdova novostavba.

Po listopadu 1989 zasadni:
Modrany a Barrandov

Rozvoj pokracoval: 23. listopadu 1990 trat
Ohrada - Palmovka véetné ulic Na Zertvach
a U Balabenky. Mimochodem, préavé trat
Ohrada - Palmovka podstoupi v nadchaze-
jicim obdobi zasadni rekonstrukci mostni
estakady, protoze, a¢ fada z nas vnima tuto
estakadu jako zanovni, pravda je nemilosrd-
néa a most je jiz 31 let v provozu.

Po listopadové revoluci z celkem pochopitel-
nych dlvodU pfisla v oblasti staveb novych
trati zna¢na stagnace, ale 26. kvétna 1995
byla oteviena trat Branik - Modrfany, ktera
svou délkou a rozsahem provozu nepochyb-
né pfinesla obrovsky skok, ktery patrné nikdy

PRVNI LISTOPADOVY DEN ROKU 2003 NA BARRANDOV JEZDILY NEZVYKLE TRIVOZOVE SOUPRAVY
PRACOVNIM LINKOVYM CISLEM 77. JEDNALO SE O ZKUSEBNI JIZDY, PROVOZ BYL ZAHAJEN

28. LISTOPADU
FOTO: PAVEL FOJTIK

uz v jedné etapé nebude moci byt prekonan.
Dne 21. prosince 1998 byl zahajen provoz
v nové smycce Smichovské nadrazi, tedy po
20 letech od zruseni pfedchozi smycky.

Posledni velka tramvajova trat Hlubocepy -
Barrandov zahdjila sv(jj provoz 28. listopa-
du 2003 a jednalo se bezpochyby o nejojedi-
nélejsi dilo v historii tramvajovych trati. Pravé
k ni se vazou rGzné citace, kdy naposledy
vznikla néjaka nova trat. Mylné ptipominany
rok 2001 se vaze k prestavbé smycky Hlubo-
Cepy, kde bylo zaloZzeno odboceni na Barran-
dov. Napojeni budouci trati vzniklo v pfedsti-

PROVOZ NA TT K DNESNIMU NADRAZ{ PODBABA BYL ZAHAJEN 31. SRPNA 2011.
SLAVNOSTNI VLAK PREDSTAVOVALA TEHDY NOVA TRAMVAJ 15T EV. C. 9225
RIZENA LUCII KUCEROVOU
FOTO: MICHAL VANA
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hu proto, ze v disledku stavby Zlichovského
tunelu nejezdily dlouhodobé tramvaje ani do
Hlubocep.

Nicméné trat na Barrandov nebyla posled-
ni. Dne 4. fijna 2008 byl zahajen provoz na
nové tramvajové trati Laurovd — Radlicka.
Tato cca kilometrova trat je plnohodnotnou
novostavbou se tfemi pary novych zastavek,
protoze plivodni zastavka Laurova byla pre-
sunuty blize ke Kfizové pod novym nazvem
Braunova. Také je treba upresnit, Ze se v tom-
to pfipadé nejednd ,pouze” o obnovu dfive
zrusené trati. PGvodni trat do Radlic (zrusena
v roce 1983) koncila na Urovni dnesnich za-
stavek Skola Radlice a navic byla v pomérné
podstatné délce jednokolejna. Tedy presnéjsi
definice by byla: obnoveni zrusené traté, jeji
zdvoukolejnéni a podstatné prodlouzeni.

Nova trat tak nejen obnovila léta chybéjici
dopravni obsluhu lokality u zastavky Skola
Radlice, ale také zajistila obsluhu rozvijejici
se lokality u metra Radlickd, kde vznikl novy
kancelaisky komplex a tramvajova trat pfi-
nesla jiné smérové moznosti nez metro, coz
brzy potvrdilo vyuziti tramvajové linky ¢. 7.
Dulezité je pfipomenout, ze pravé trat na
Laurovou byla dlouhd léta prohlasovana za
neperspektivni a redlné hrozil jeji zanik jesté
pocatkem tisicileti.

Podbaba a pak dlouho nic
Ale anito neniviechno, dne 1.z4fi 2011 byl za-

héjen pravidelny provoz na nové tramvajové
trati k (tehdy budoucimu) Nadrazi Podbaba.

| vtomto pfipadé se jedna o jasnou novostav-
bu, nebot zde tramvaje v minulosti nejezdily.

Dalsi novostavby jsou v soucasné dobé vét-
sinou spojeny s osobou Filipa Jifika, ktery se
plantm novych trati vénoval v jedné z praz-
skych projekenich kanceldfi od roku 2004.
Jako projektant stal naptiklad u nového
vratného oblouku do smycky Florenc (Tés-
nov), realizovaného v roce 2016, ¢i u mnoha
uvazovanych novych trati v¢etné koncepce
aktudlné pripravované podoby tramvajové
trati na Dédinu.

Po prestupu z projekce do DPP se Filip Jifik
stal projektovym manazerem rozvoje tram-

vajové sité, kdy se zabyva pfipravou novych
tramvajovych trati (ndslednou realizaci jiz
zajistuji specializovani projektovi manazefi
v rdmci odboru Investice - Povrch) a vysled-
ky jsou jiz znat, pfestoze povolovaci procesy
novych staveb jsou v nasi zemi stale zbytec-
né komplikované. Telegraficky si nékteré pfi-
pomerfime:

» odstavné kolejisté v aredlu Opravny
tramvaji, kde je nyni dislokovana vozovna
Hloubétin (realizovéno 2019),

« smycka Zahradni Mésto (zprovoznéna
v zafi 2021),

» TT Modfany - Libus (stavba bude zahajena
na jare 2022),

NA SNIMKU ZDENKA BEKA Z 15. PROSINCE
2021 JE VIDET, ZE VYSTAVBA TRATE

DO HOLYNE POSTUPUJE RUKU V RUCE

S NOVOU VYSTAVBOU. BRZY SE TU OBJEVI
DALSI DOMY A TENTO POHLED JIZ NEBUDE
MOZNY. NA MENSIM SNIMKU JE ZACHYCEN
OPACNY SMER DO UVRATE HOLYNE.

Z N BUDEME CASEM POKRACOVAT

AZ DO SLIVENCE

« smycka Depo Hostivaf (stavba bude zaha-
jena na jare 2022),

« TT Divoka Sarka - Dédinska, zvana téz
Dédina (probiha proces vybéru zhotovite-
le),

o TT Vaclavské namésti (zahajuje se fizeni
ke spole¢nému povoleni),

« nova vozovna Hloubétin (od roku 2016
postupné zajistén kompletni povolovaci
proces, predpoklad zahajeni stavby na jare
2022).

Jiné novostavby zajistuji dalsi kolegové,
naptiklad trati Barrandov - Holyné se ujal
Daniel Veverka. Mensi stavby, jako byla trat
na Pankrdc a odstavné koleje v Opletalové
ulici, byly ¢i jsou v gesci JDCT. Préci dalsich
kolegli, zejména pak z odboru Investice - Po-
vrch predstavi DP kontakt v pfistich cislech.

Véfme, ze zamysleny rozvoj budeme kri-
Cek po kracku skutecné realizovat a nebude
dochazet k vypadkdm a revokacim téchto
smélych planG napliujicich nase ocekavani
z pohledu zvysovani kvality nasich sluzeb
¢i z pohledu zlep3ovani zivotniho prostredi
v Praze. |
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PODLAZI REGALU

PODLAHA

REGALOVE BUNKY

Regadl ¢. 1

Nosnost burky kg
Pocet bunék ve sloupci
Pocet sloupcu
Celkova nosnost kg

Regaly jsou zarizeni, ktera slouzi k ukladani za-
sob materialQ, zboZi a jsou jednim ze zaklad-
nich prostredkd pouzivanych v logistice. Za-
skladnovani do regald a vyskladnovani z nich
Ize provadét ru¢né nebo pomoci manipulac-
nich zafizeni (vysokozdvizné a nizkozdvizné
manipula¢ni ruéni nebo motorové voziky a re-
galové zakladace).

Pfi nespravné obsluze a pfi nedodrzeni bez-
pecnostnich zasad predstavuji regaly znac¢né
riziko. Je povinnosti viech zaméstnancl brat
identifikovana rizika v potaz pfi vSech svych
pracovnich ¢innostech. Rizika pfi provozu re-
gall se daji rozdélit na dvé hlavni kategorie.
Prvni predstavuje nejzavaznéjsi riziko, a to
je ztrata stability a nasledné zficeni regélu
z rGznych pficin, coz zpravidla vede k mate-
ridlnim Skodam, ale také mulze vést k velmi
vaznym pracovnim UrazGm. Stabilita regélu
mUze byt narusena napf. narazenim vysoko-
zdvizného voziku do stojiny regdlu, pretize-
nim regalu (pfedevsim v jeho hornich pod-
lazich), nerovnomérnym zatézovanim regalu
a neodbornym zasahem do konstrukce rega-
lu. Druhd kategorie identifikovaného rizika pfi
provozu regéll je pad materialu z regalové
buriky a nasledné zasazeni osoby.

DP kontakt  12/2021

BOZP

Text: Roman Truhlaf

DOBRY
POMOCNIK
S VELKYM
RIZIKEM

REGALY — CELKEM BEZNA VEC, SE
KTEROU SE MUZEME SETKAT V DEPECH,
VOZOVNACH, GARAZICH, SKLADECH,
ALE |V ADMINISTRATIVNICH BUDOVACH.
PRI PROVERKACH BOZP BYVA OVSEM
TEMA REGALY PREDMETEM NEKTERYCH
NEDOSTATKU. POD

‘.

VEJME SE TEDY

NA NEKTERE POVINNOSTI PRI JEJICH
POUZIVANI A TREBA TIM PREDEJDEME

VZOR STITKU K OZNACENI
NOSNOSTI REGALU

Castym pripadem také je, Ze chybi na regélech
Stitek s nosnosti nebo jsou na nich umistény
dva stitky s protichGdnymi parametry. Za-
méstnanec pak nevi, jakym nejvyssim dovo-
lenym zpUsobem Ize regélovou bunku zatizit.
U regdld se nosnost stanovi dle pokynu vy-
robce. Nosnost regalové burky a regédlového
sloupce musi byt vyznacena trvanlivé a citel-
né na viditelném misté. Nosnosti buriky a nos-
nosti regalového sloupce je nutno oznacovat
i u prestavitelnych regall, kde Ize ménit roz-
tece podlazi ¢i polic regélovych bunék, a tim
jejich velikost. Vzor stitku s nosnosti je k dis-
pozici ke staZeni na intranetovych strankach
oddéleni 600130 BOZP.

S bezpecnym technickym stavem regald sou-
visi spravné zatézovani a ukladani bremen.
Do regalu Ize zakladat jen takové manipulacni
jednotky, pro které jsou regalové jednotky ur-
Ceny. Zakladané jednotky musi byt stabilni bez
mechanického poskozeni. Pii uzivani regalli je
nutno dbét na spravné a rovnomérné ukladani
materidlu. Tézsi materiadl se ukladad do spod-
nich ¢asti regald a ten, ktery se ¢asto premistu-
je, se umisti pokud mozno co nejblize vydeje.
Bfemeno se musi ukladat na podlahu (podlazi)
regalu spravnym zplsobem (na $irsi plochu).

BUDOUCIM DISKUSIM U PROVEREK.

Zaméstnanci ve skladu musi byt instruovani
o podminkach provozu regalu majicich vliv
na bezpecnost regéld a bezpec¢nost osob ve
skladu. Nosnost regalové buiky a regalo-
vého sloupce nesmi byt prekrocena. Na re-
galy je zakazéno lézt nebo do nich vstupovat
(s vyjimkou jejich montéze a udrzby, kdy musi
byt prislusny regdl dostatecné stabilizovéan
vzpérami).

Castym ptipadem v praxi je, Ze nelze dohle-
dat dokumentaci vyrobce ohledné nosnosti
regalu. Pojdme si tedy zavérem fict, jakym
zplisobem postupovat, abychom byli v soula-
du s legislativou. Prvni moznosti je statickym
vypoctem, kdy se propocet nosnosti provede
s ohledem na skutecny technicky stav regal(.
Druhou moznosti je zkusenostnim odhadem
potvrzenym zatézovaci zkouskou, kdy se pfi
odhadu nosnosti vychazi z nosnosti obdob-
nych typl regall uvedenych v technické lite-
rature, katalozich, statickych tabulkach apod.

Pfi stanoveni nosnosti (regalovych bunék,
resp. sloupcd) starsich regal(i bude nutno bud’
dodatecné provést staticky vypocet, nebo sta-
novit nosnost policového regalu odbornym
odhadem doplnénym zatéZovaci zkouskou. @

TIP NAVYLET

Text a foto: Aneta Rehkové

ZA ROMEEM A JULII
AUTOBUSEM, PRISTE
| TROLEJBUSEM

V soucasné dobé do tohoto italského mésta
nevede zadné piimé letecké spojeni z Prahy,
ale neni problém se sem dostat autobusem
¢i vlakem treba z Milédna ¢i Benatek. Pravdé-
podobné tak za¢ne vase cesta ve Veroné na
hlavnim nadrazi (Porta Nuova), odkud se do-
stanete pohodIné do centra mistnimi spoji,
provozovanymi lokalnim dopravnim podni-
kem ATV (Azienda trasporti Verona).

MHD ve Veroné je reprezentovdna pouze
autobusy, jak méstskymi, tak i pfiméstskymi.
Dennich linek jezdi celkem 19, z ¢ehoz tii lin-
ky jezdi kazdych 5 az 7 minut, no¢nich linek
jezdi ve Veroné devét. Ddle ATV provozuje
celkem 77 pfiméstskych linek. V pfipravé je
momentélné pro mésto velmi dllezity pro-
jekt, a to provoz trolejbus(, ve Veroné chce
ATV provozovat celkem 4 trolejbusové linky,
obsluhované 18metrovymi vozy.

Dalsim projektem, ktery ATV aktudlné pfi-
pravuje, je prejmenovani autobusovych
zastavek, aby byly pro uZivatele celkové
privétivé;jsi. Soucasti tohoto procesu je také
proména designu, zaméfeného na bezpro-
stfednost, prehlednost a snadnou interakci
s uzivateli aplikace.

Aby toho nebylo malo, ATV pracuje i na no-
vych systémech prodeje jizdenek. Jiz byla
zprovoznéna aplikace (Ticket Bus Verona)
pro nakup jizdenek s QR kody, ale také je
v pfipravé planovac cest s automatickym vy-
poctem jizdného a platbami EMV (Europay,
MasterCard, Visa). Mistni dopravni podnik
ma za cil byt také soucasti integrovaného
systému jizdenek v regionu Veneto, Cili aby
zde platily stejné jizdenky na autobusy,
sdilend kola, vlaky a lodé.

VERONA, HLAVNI MESTO
STEJNOJMENNE PROVINCIE, JE
ZNAME HISTORICKE MESTO PLNE
KULTURY, UMENI A PAMATEK

Z DOBY RIMSKE A STREDOVEKE.
ANGLICKY DRAMATIK WILLIAM
SHAKESPEARE DO N
DEJ SVE SLAVNE TRAGEDIE
ROMEO A JULIE. OD ROKU 2000
JE HISTORICKE CENTRUM MESTA
ZARAZENO NA SEZNAM UNESCO.
VICE NEZ NA HISTORII
SE ALE POJDME
PODIVAT NA
SOUCASNOU
MHD.

.

ZASADIL

Jelikoz se v regionu nachazi zndamé a mezi
turisty oblibené jezero Lago di Garda, ATV
se snazi od roku 2013 o zlepseni sluzeb
k tomuto rekrea¢nimu mistu (vyssi frekven-
ce spojl, vice linek, turistické linky, skoleni
personélu, spoluprdce s partnery) a zlepseni
komunikace (nové mapy, brozury promujici
sluzby). Vysledkem bylo zvyseni poctu turis-
t0, pro porovnani v roce 2013 bylo zazname-
nano 307000 turistl, v roce 2019 uz to bylo
845000 (vzdy v obdobi od kvétna do fijna).
Ro¢né ATV pfiepravi 30,7 mil. cestujicich
méstskymi spoji, 13,3 mil. pfiméstskymi spo-
ji. V soucasné dobé se pocty prepravenych
osob pohybuji na 50 az 60 %, nez bylo zvy-
kem pred pandemii covid-19. ]
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VANCOUVER

V kanadském Vancouveru zacaly opét jezdit sobi
autobusy. Kazdy z autobusU je pojmenovan po deviti
sobech, ktefi fidi Santovy sané: Dasher, Dancer, Prancer,
Vixen, Comet, Cupid, Donner, Blitzen a Rudolph.
Ti*)vé mluv¢i spole¢nosti TransLink k vyzdobé dodala:
»Poslednich 18 mésici bylo neuvéritelné ndrocnych
s pandemii, lesnimi pozdry a zdplavami, takZe opravdu
doufdme, Ze autobusy se sobimivozy v téchto tézkych

casech prinesou lidem dsmév na tvari.”

Krom toho ale Reindeer Bus podporuje kazdoro¢ni
iniciativu Toys for Tots, kterd sbira hracky a penézni
dary. To vse sméfuje k distribuci rodindm s nizkymi

12/2021

piijmy, které si nemohou dovolit darky
pro své déti.

LETEM (VANOCNIM) SVETEM
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Text: Petra Jalovcova

V CESKYCH MESTECH UZ JEZDI KRASNE
ZDOBENE VANOCNI TRAMVAJE,
AUTOBUSY A TROLEJBUSY. A TAK JSME
SE PODIVALI, JAK TO LETOS VYPADA

S VYZDOBOU MHD VE SVETE.

Zdroj: dailyhive.com .

MISKOLC

Prvni adventni vikend vyjela na trasu zdobena
tramvaj v madarském mésté Miskolc. Zvenci jiz
znama pernikova chaloupka dostala u pfilezitosti
jubilea deseti let zlaté zdobeni.

OSLO Zdroj foto: Instagram/nordic.oslo

V patek 26. listopadu se vanocné
rozsvitila tramvaj také v norském
Oslu. Zahajeni doprovézelo
pévecké vystoupeni mistnich déti.

. LIEPAJA

Spolu s rozsvicenim vano¢&ni vyzdoby
lotysského mésta Liepaja vyjela

. v nedéli 28. 11. specialni svate¢ni
tramvaj zdobena LED diodami

a obrovskym trpasli¢im kloboukem.

Zdroj: irliepaja.lv
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http://irliepaja.lv
http://miskolcsun.hu
http://dailyhive.com
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| . VE KTERYCH DALSICH
etorsems MESTECH BYLA

cestujici v Amsterdamu

. svézt vj:;):rzwci):::/r:::ﬂ . . \/A N O C N |, T R A M\/A.J
SPATRENA?

holandskou rozhlasovou

stanici.

GRAZ, RAKOUSKO
I3 Zdroj: Instagram/michaela_austria

Zdroj: Instagram/nickensimon.insta Zdroj: facebook/Peter Eijkman

.

BASILEJ, SVYCARSKO
Zdroj: Instagram/bitter_loquat
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CURYCH

. Specialni vanoc¢ni tramvaji se
mohou svézt déti v Curychu.
Cesta trva asi 25 minut, béhem
kterych dva andélé ¢tou détem
vanoc¢ni pohadky a zpivaji :
7 v z s v . T - 1
vanocni plsnlcky. Zdroj: Instagram/vbzzuerilinie

BUDAPEST, MADARSKO
Zdroj: Instagram/ultimatebudapest
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Foto: DPMUL - Jana DvoFékoya’

P E L M E L Vzhledem k proticovidym opatienim doporucujeme K U LT U R A / K\/l Z
= sledovat webové stranky poradateld akci.
Okno z dopravniho svéta pfipravil: Zdenék Bek Pripravil: Milan Slezak
bdobi Vanoc byva z hlediska kulturnich a spolecenskych akci pomérné specifickou dobou.
PI v k ” v .f Kromé kazdoro¢nich vystav betlémd nebo nejrtiznéjsich provedeni a nastudovani Ceské mse
Zenske Zmeny \'4 tarl u vanocni Jakuba Jana Ryby se v dobé, kdy byvaji rodiny s détmi delsi ¢as spolu, objevuje i vice moznosti
o pro navstévy akci urcenych pravé détem.
V' cervnu letosniho - roku 365dni | 183dna 31dni
schvadlila Rada mésta Plzné (roéni) (palroéni) (mésicni) o
tarif na rok 2022 pouze s jed- . . : : : s
oz povesied  [NUENIEN aac  assoke sk o DO DIVADLA ZA MASINKOU
nou vyraznéjsi Upravou. Dle —— 5 126 K 1 230 Ke 266 ke =
systému plynulé valorizace zievnene N N N Cg'l Do této kategorie Ize zafadit kupfikladu pfedstaveni divadelni spole¢nosti ProDivadlo Nejloko-
nastaveného v roce 2015 pienosné 5526 K& 3193 K¢ 672 K¢ g motivovatéjsi lokomotiva. Unikatni zpracovani Pohadek o masinkach spisovatele Pavla Nau-
i | il dojde také v pfistim roce mana se sedmi modely vlakovych soupray, herci a marionetami se letos poprvé odehrava v prosto-
N s v d o Ik k mirnému navyseni ceny piedplatného jizdného, a to 0 3,2 %, coz je ¢islo odpovidajici inflaci rach CVUT v Dejvicich. Pfehled termin(i, ve kterych na scéné ozivé piibéh o tom, jak si nejvy3si pan
ovare Ite a za rok 2020. Cestujici se timto zplsobem vyhnou skokovému zdrazeni, ke kterému dochazi zeleznicar necha u ¢ernoknéznika Zababy vyrobit tu nejvétsi, nejdrazsi a nejlokomotivovatéjsi loko-
Vv Ustl' nad La bem v jinych méstech, a mohou dopfedu snadno odhadnout, jaké navyseni je ¢eka. Cena jedno- motivu na svété (a co se potom stane), Ize najit na strankach www.prodivadlo.cz. Uvadi se, Ze pied-
tlivého jizdného se neméni, nebot jeji Uprava se fidi jinymi pravidly nez predplatné. staveni je interaktivni, trva pfiblizné 50 minut a je vhodné pro déti od 3 do 12 let. Inzerovany jsou
Na zakladé usneseni rady statutarniho mésta sice dva dily, ale nijak vyrazné na sebe nenavazuji, a je tedy mozné navstivit s détmi jakykoliv z nich.
Usti nad Labem a pfedstavenstva spole¢nosti
byla dnem 15. listopadu 2021 do ¢ela podni- B
ku a zaroven i do predstavenstva spole¢nos-
ti zvolena Mgr. Ing. Simona Mohacsi, MBA, KUT' LO\/E \/ AKC'
dosavadni naméstkyné vykonného reditele Do 2. ledna 2022 je mozné navstivit ve vy- historii animovanych piihod, originalni scény
spolecnosti pro ekonomii a obchod. Simona £ stavnich sélech v pfizemi zdmku Cténice vy- z nataceni, nechybi ani kino s projekci filmu
Mohacsi ma dlouholeté zkusenosti na mana- A Zaméstnanci brnénského stavu nazvanou Pat a Mat... a je to! Duo Pat a Mat ve filmu z roku 2016, animac¢ni dilna
zerské pozici ve vedeni spole¢nosti, kde puso- E'E dopravniho podniku upra- legendérnich neznicitelnych kutilG, jejichz artzné hry pro hravéjsi navstévniky. Nakonec
bi od roku 2014, a je prvni Zenou v ¢ele DPmUL %l vili starsi trolejbus Skoda snaha zpravidla vede ke zcela jinym vysled- optimisticka nalada neopousti témér nikdy
a dopravnich podnikd v CR vibec. Jeji pred- ™~ 14 Tr, ktery tak muze na- kam, nez plivodné méla, se zacalo objevovat ani kutilskou dvojku, byt problémy, do nichz
chddce, Libor Turek, na funkci vykonného re- naset nemrznouci smés na trolejové vedeni. Servisni viiz vyjizdi do ulic jiz od roku 2015. Pro v roce 1976 ve vecernitkovém seridlu vytvar- se vlastnim pfi¢inénim dostali, fesivaji zpravi-
ditele a ¢lena predstavenstva Usteckého pod- letosni rok ptidal DPMB druhy trolejbus, diky kterému stihne podnik projet vsechny traté, a to nika a karikaturisty Vladimira Jirdnka a rezisé- dla tim nejméné oc¢ekavanym zpusobem.
niku rezignoval. V predstavenstvu spole¢nosti rovnou za polovi¢ni dobu. Na 10 km vozy spotiebuji primérné 1 litr nemrznouci smési. Kro- ra Lubomira Benese. Vystava se zamé&fuje na
pusobil v letech 2006 az 2012. V roce 2015 vy- mé servisnich voz( pomahaji no¢ni ndmrazu fesit i vybrané tramvaje, které vyjizdéji z vozoven
hral vybérové fizeni na misto vykonného fedi- rano jako prvni. Jsou vybaveny specidlni listou, ktera pfipadnou namrazu odstrani, aby mohly
tele DPmUL. Ddvodem rezignace byl Uspéch spoje vyrazit do ulic. A
ve volbach do Poslanecké snémovny, kde se . DAT N A | N STl N KT
chce maximalné vénovat praci poslance. Laminat ka VNTM Az do 27. bfezna 2022 Ize zavitat do historické budovy Uméleckopriimyslového muzea na
Stalo se iis tradici 3 sem d i okénku Zmifuieme | o Seleznici. Narodnikechni vystavu ke 125. vyro&i narozeni fotografa Josefa Sudka nazvanou Josef Sudek / Otto
k’a osejiz ra’ :::l,lzedse v n’a:\er:)l Ofrav'EI'T? ent utzmlvnth"fm,e toze ,eZTKIL('; 'aI:?I nll ec :'c_ Rothmayer: Navstéva u pana kouzelnika. Vystava pfipomina piatelstvi fotogra-
D € muzeum ziska c’) © svyfc ,S,"e unikatnt prototyp se.s inapravove elextricke lokomo |\{y fa Josefa Sudka (1896-1976) a architekta Prazského hradu Otto Rothmayera (1892-1966).
9] $699.001 vyrobené v plzenské Skodovce v roce 1963. Vozidlo bylo zakoupeno od Techmania uivrx s , . . . L - .
o ; i o . i il ] o Tézistém rozsahlého vystavniho souboru jsou svétoznamé i nové pfipomenuté Sudkovy
= Science Center, které po zhodnoceni svych moznosti rozhodlo o prodeji. ,Velkd laminédtka” . , o <\ . R , .
c N o i o L T o ) fotografie architektovych realizaci na Prazském hradé, ale hlavné vybér z cykll Prochazka
S predstavuje priikopnika, ktery stoji na pocatku vyvoje stridavé elektrické trakce na nasem . . . . . : ; .
g i i i o . i o . o . po kouzelné zahradce a Vzpominky. Oba vznikly u architektovy vily v Praze 6-Bfevnové.
S uzemi. Vedle svych rozmérovych a vykonovych superlativ( je lokomotiva nesmirné cennd téz . P , . .
c i konicky desi Kterv vdad desianérovi Otakaru Diblikovi. ktery tavbu skFin Kolekci doplnuji ukdzky Sudkovych fotografii podle Rothmayerova navrhu a prototypy
% Iprlf SVUJ! onic )/wleSl:(f;, za ’eryv eillwengerciw ” a aru‘ ’II : I:)\?’ ) Iery.pr’o sVav‘(;JI s I:r;e architektova jedine¢ného zahradniho nabytku. Je zde zafazena i fada autentickych pred-
E ° (l)mvotlvy p?u2| t?v ’y novya r.1e’;3r| 15 vyzkouseny mavterla ~ skelny laminat. Vozi ’ov Yo métd a dél Sudkovych a Rothmayerovych pratel, pro které se bievnovska vila stala ve 40.
9] umisténo do Zelezni¢niho depozitare NTM v Chomutové, kde bude vystaveno pro navstév- y . (. .
@ ikv. Pro tilnost nasf inf ) tné dodat. 3e NTM viastni ie&té iednu laminatku® a t az 60. letech mistem setkavani a spoluprace.
i niky. Fro up nlo_s na?' '[‘ ormaceje. n’Lj'ne odat, ze viastnt Jeste Jednu ,;aminatku’, a to Vystava vznikla ve spolupraci s Muzeem hlavniho mésta Prahy, které vilu Otto Rothmayera v ulici U Paté baterie 50 v Praze 6 v sou¢asné dobé
5 230.022, ktera je umisténa v depozitaii od roku 2019. S - . o , .
2 spravuje. Mimochodem, na rekonstrukci vily se podilelo pravé i Uméleckopriimyslové muzeum.
Boveraclub zachranuje Tatrovacké 3
Pragovku muzeum : ODKUD JE?
€
z . v oz v e < . . v >
Vramci spole¢né prgshranlcnl spoluprace ,Historie Otevreno G§ Nazev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyiez fotografie, zaslete
priimyslu v Sasku a Cechach v zazitcich” se v téchto = nejpozdéji do nedéle 2. ledna 2022 na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz
dnech naplno rozjizdi renovace dalsiho unikatu, V rekonstruované byvalé slé- § (pfedmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé své jméno s diakritikou) a muZete ziskat:
historického autobusu Praga RND z roku 1947. véarné doslo 17. listopadu k ote- 2 sadu vyrocnich brozur, tricko ,Nostalgie MHD" a stylovou rousku s motivy MHD.
(o]
Renovaci si vzala pod sva kfidla firma Zliner a do vieni muzea nakladnich auto- IS
konce roku 2022 by se vozidlo mélo stat exponatem mobildl Tatra v Kopfivnici. Na Sprévna odpovéd na otazku z DP kontaktu 11/2021 znéla:
libereckého Technického muzea s moznosti plose vice nez 5000 m? se predstavuje sbirka 80 nakladnich vozidel a podvozkd znacky Historie MHD ve fotografii a dokumentech. Z autori spravnych
piileZitostného provozu. Vozidlo bylo plvodné Tatra. Nejstarsi ¢eské automobilka se mGze pochlubit i skute¢nymi unikaty, napf. letist- odpoveédi byl vylosovén a trickem ,Nostalgie MHD?, stylovou rouskou
vyrobeno jako zubni ambulance, pozdéji doslo nim tahacem Tatra 815 TPL nebo Tatrou 138 ve verzi tahace. Zminit musime i nddherné s motivy MHD a vybérem vyro¢nich brozur arealti DPP odménén:
k prestavbé pro prepravu cestujicich. Boveraclub zrekonstruovany motorovy viiz Slovenska strela, ktery je pfipraveny k prohlidce v area- Bohuslav Sosna.
vozidlo zakoupil od Zubrnické muzedlni zeleznice. lu muzea. Veskeré informace k navstévé muzea naleznete na www.muzeumtatra.cz.
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ZABAVA

KRIZOVKA Hlavni cena:
Posilovaci hrazda

Elektrobusy v Praze

)
Na pocatku roku 2014 se v Praze predstavily za velkého zajmu na ZEd Jak na novy, tak po cely. Pokud

i vas zasahla kazdorocni chut
zacit od ledna cvicit, mame pro
vas prvni pomticku. Hrazda

verejnosti dva vozy. Nejdiive to byl viz ............... (dokonceni
v tajence), jehoz atraktivné vyhlizejici dobijeni probihalo béhem
dne na Bofislavce pomoci pantografu z troleje instalované vedle
ménirny Vokovice. Druhym vozem byl SOR EBN 8. Oba byly
nasazeny na lince ¢. 216. V ¢ervnu 2015 byl vefejnosti predstaven
elektrobus SOR s elektrickou vyzbroji ............... (dokonceni o n . 4 .

) . L svalii horni poloviny vaseho téla.
v tajence). Viz byl vybaven pantografem a dobijeci misto " u )

" AU Na zed'se piipevni
bylo zfizeno v terminalu Zelivského.

e a . . - . ; - : -
\ A\ 4 Y 4 vy
pomoci osmi Sroubi. l l
Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdé;ji do Nosnost hrazdy
nedéle 2. ledna 2022 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: 3 250 kg. ”

KFizovka; u odpovédi uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden

V 4
vylosovany lustitel ziska hlavni cenu - posilovaci hrazdu na zed, *
jeden z dalsich vylosovanych 2 vouchery k navstévé 7 prazskych
vézi, dalsi dva tricko s dopravni tematikou a drobné reklamni

je skvélym pomocnikem pfi
cesté za ziskanim a posilenim

NOVOROCNI

predméty.
Tajenka z kfizovky z DP kontaktu ¢. 11/2021 znéla: ustil doslova *
do poli. Hlavni cenu — Autosmy¢ku Hot Wheels - ziskavé: Zuzana VOUCHER NA 7 PRAZSKYCH VEZI *

Jirovska, voucher k navitévé vézi ziskdvaji: lveta Gruberova Jeden z dalSich vylosovanych ziska 2 poukazy . . ¥ vov . s s
a Richard Matousek, tricko ,Mazac¢ka” a drobné reklamni pred- k navstévé 7 prazskych véii. v patek 19. Ilstopadu 2021 dOSIO ve Stresovmch k symbollckemu

méty ziskavaji: Roman Strejc a Jifi Louéek. Blahopiejeme. pfedanl prvnl'ho hasicského vozu do shirek Muzea MHD. Exponétem
se stala cisterna Hasi¢ského zachranného shoru DPP znacky Liaz,
ktera slouzila pfevazné na pozarni stanici Zlic¢in. Od roku 2004 byla

aurs anot .. vsouvislosti s nakupem novych vozii prefazena do zalohy. Zastavba
B | ] e | RS [t | NP | sz e ] S | e | o | KB | aiig | SRS | R [ v | TR | energe [ avoem o ., e . ,
vozidla je oproti puvodnimu stavu nékolikrat upravovana tak, aby
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ H ‘ odpovidala potfebam a vybavenosti technickymi prostredky.
: ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ H ‘ V souvislosti s predstavenim nového exponatu vefejnosti bylo
mozné si viiz az do nedéle prohlédnout na dvoie vozovny. To se
“A DD k vozu vyjimecné pfidala jesté dali hasi¢ska technika, a to
P st v podobé vozidla Tatra 815 CAS 20 — 4 x 4 a v minulém (isle
\o weovasi ™ HODNOTY \V. 4 \V.- 4 v , . , ov .
. : .. predstaveného kontejnerového nosice Scania.
E DEpES B 6
LIAZ 101.860 CAS K 25 — 4x4
KREMU ~onar T | \ chst

BONUS

HVEZDA
V SOUHVEZI
STIRA

& |

ZN. IRIDIA

* Rozméry (d x S x v): 7770 % 2500 x 3350 mm

- . Maximlni hmotnost: 16,000 kg
« Vlykon motoru: 189 kW pffi 2050 ot./min.
% P oy — : , ) )
Zl { J o - Néstavba: Karosa n. p., Vysoké Myto

- Cerpaci zafizeni: odstfedivé kombinované
« Vlykon pfi tlaku 8 bar: 2500 |/min.

- Vlykon pi tlaku 16 bar: 1250 |/min.

- NédrZe na vodu / pénidlo: 2500 litrd / 400 litrd

Vyherce nema na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou. . Rok V)'/roby: 1986

PATRICI IVE
CESKY
MATEMATIK

JMENO
NORSKYCH Cﬁgﬁg\y&
KRALU

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ KALHOTY ‘ ‘ ‘ ‘ ANGL.

(OBEC.) VCELA

PUVAB
(KNIZ)

B :c DP kontakt  12/2021
Text a foto: Zdenék Bek


mailto:soutezdpk@dpp.cz

s R AT
v J;“f.' f f.fa_uﬂa-f
ey e st e gl /fu--.-

T cripres IIFS.’I! foé/.n){ JSJGG

AR ZIJJ..A.\A._.C

:‘ fi :E-{c ok Al
- ‘}/ § 2 Ii(‘{,.l .’
R -t...: PR b e T

Aot Al Hrnsiaid ol sl aterannn &
et
T T S e
i e T e --' ?_._u’ 4—-

2 '%J';“:,‘.fa e e gl

Vybrana Vyroci
| prazské MHD
roku 2022

11. 1. 1992 30  Zavedeny prvni piiméstské autobusové linky DPP
jako zaklad budouci Prazské integrované dopravy
(¢. 351 do Hovorcovic a ¢. 352 do Ofechu)

9. 2.2007 15  Vozovnou Vokovice byl poprvé vypraven
do pravidelného provozu s cestujicimi prvni viiz
typu T3R.PLF ev. ¢. 8521 (s nizkopodlazni stfedni
casti)

17. 3. 1952 70  Zahéajeni pravidelného provozu tramvaji typu T1(T1)

28.4. 1912 110 Vyro¢i zahajeni provozu vozovny Zizkov

29. 6. 1997 25  Ukonéeni provozu vozt metra typu E¢s

12.8.2002 20 Béhem povodni byla zaplavena velka ¢ast trati
a stanic prazského metra. Provoz byl obnovovan
postupné po naro¢nych rekonstrukcich az do
22. bfezna 2003

15. 8. 1982 40  Provoz zahdjila garaz Repy

1.9. 1897 125 Zahajily ¢innost Elektrické podniky kralovského
hlavniho mésta Prahy (na foto titulni stranka
zakladaci listiny), jejichz ukolem bylo provozovat
mj. tramvajovou dopravu na uzemi prazské
aglomerace (pfimy predchiddce Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti)

1.9. 1952 70  Ziizeno udilisté DP Praha, dne$ni SPSD

1. 10. 1992 30 Dopravni podnik zahajil provoz na prvni specialni
lince pro pfepravu osob se snizenou pohyblivosti
z Cerného Mostu na namésti Republiky

16. 10. 1972 50  Skonil provoz klasickych trolejbusti v Praze

21.11. 1962 60 Do pravidelného provozu poprvé nasazeny vozy T3

13.12. 1932 90 zahdjila provoz garaz Dejvice

ﬂ\ Dopravni podnik

\” hlavniho mésta Prahy

PRA|HA
PRA|GUE
PRA|GA
PRA|G kontakt



125 let od zalozeni Elektrickych podnik
kralovskeho hlavniho mesta Prahy

J ') \ TR \

Foto: Pavel Svoboda



Foto: Petr Hejna
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ﬂ\ Dopravni podnik

\, a hlavniho mésta Prahy konlak(




