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pfed soudy a spravnimi
organy vsech instanci

- Vice na: jirkakluiber@post.cz,
fkluiber@gmail.com
anawww.das.cz

Cestovni
kancelar
Afrodita

- Sleva 7 % pro zaméstnance
a rodinné pfisludniky

- Pobytové zéjezdy, poznavaci
zajezdy, exotika, lyze

- Zajezdy na www.ckafrodita.cz

Pizza Hut

« Sleva 10 % na celou
objednavku pii navstévé
restauraci Pizza Hut

- Na jakoukoliv objednavku

= Seznam restauraci
na www.pizzahut.cz

S dotazy se muZete obracet na oddéleni Benefitl a sluzeb
pro zaméstnance na tel.: 296 193 360, e-mail: 500310@dpp.cz

/dravé
doplnky stravy
- Bali¢ky imunity a pohody

od ¢eského vyrobce Favea

- Desitky raznych produktd,
které pozitivné ovlivni vase
zdravi az se slevou 15 %

« Vice informaci na:
eva.mandincova@faveaplus.cz

Péce o plet

« Pouze pro zaméstnance DPP /
sleva 15 % v Salonu Unique,
Konviktska 24, Praha 1 s
- Cigténi pleti, peeling, X
carboxyterapie, akné, -
anti-age ¥ /‘\
- '

- Vice informaci na: . i b
podovaivanna@seznam.cz
Slevy uplatnite pfedlozenim zaméstnaneckého prikazu,

pfipadné zpisobem uvedenym u nabidky.
Kompletni prehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.

)

7 OTAZEK PRO: MILANA PECKU

Foto na titulni strané: Michal a Martin Hrabalkovi
ze stiediska Udrzba ESZ a ochran prazského metra
Foto: Petr Hejna
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Foto: Petr Tej

NAMESTEK PRO DOPRAVU
NAVSTIVIL SPSD

Skolni rok zahéjil v prvnich ro¢nicich SPSD oboru Provoz a ekonomika dopravy
Zdenék Hfib, naméstek primatora pro oblast dopravy a predseda dozor¢i rady
DPP, spolu s feditelem Skoly Lukdsem Sobotkou, zastupci reditele Vladimirem
Pusmanem a Tomasem Jelinkem a pedagogy odbornych a teoretickych predmé-
td. Zajem studentl o prazskou dopravu se ukazal na spousté zajimavych dotazd,
které padly béhem diskuze. Hovofilo se o stavbé Zeleznic¢ni dradhy misto metra na
Letisté Vaclava Havla, o chystané pIné automatizované lince metra C a nasled-
né metra D nebo o tramvajové trati na Vaclavském namésti. Naméstek béhem
setkani studenty upozornil, ze nové dopravni projekty se budou v budoucnu
tykat pravé jich a ze se mohou jako absolventi podilet na tom, jakou podobu
(mf)

a prestiz bude prazska doprava mit.

gTVANICKA LAVKA
OTEVRENA
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AKTUALNE

Oprava lokotraktoru
smeéruje do finale

V lednové aktualité jsme ¢tenéie seznamili se zahajenim praci na moderni-
zaci a zprovoznéni lokomotivy T212.1614 (703.1614-8), ktera probiha v area-
lu spole¢nosti NM Loko v Litovli. Kratka aktualita konila slovy, ze v druhé
poloviné letosniho roku dojde k uvedeni do provozu a to se skute¢né blizi.
Hotova je jiz generalni oprava hlavnich konstruk¢nich celk(, a aktualné tak
probihd montaz komponentl zpét na lokomotivu, ale za¢neme hezky od
zacatku. Hotovy je totiz i pojezd lokomotivy, tzn. dvojkoli, népravova lo-
Ziska, vypruzeni, napravové prevodovky véetné nardzeciho a spfahovaci-
ho ustroji. Aktualné tak probiha usazovani hydrodynamické prevodovky
a spalovaciho motoru na ram lokomotivy véetné montéze novych vzdu-
chojem a potrubi pneumatického systému.

Zaroven probihd renovace interiéru kabiny a elektroinstalace. Ve finale je
jiz natér kabiny a kapot lokomotivy. Na zavér je nutné zminit, ze se pracu-
je i na nové technické dokumentaci k draznimu vozidlu. V priibéhu nasle-
dujicich dvou mésic by mélo dojit k nastartovani lokomotivy a zahajeni
prvnich zkusebnich jizd po areédlu provozovny NM LOKO Services, s.r. 0.,
LITOVEL. Na zavér mGzeme prislibit, Ze po navratu lokotraktoru do DPP
se na opravenou lokomotivu podivdme na strankédch DP kontaktu nejen
skrze hledacek fotoaparatu. (miv)

Foto: Michaela Frankova

Chodci i cyklisté mohou od 28. ¢ervence 2023 diky této nové stavbé
cestovat mezi HoleSovicemi a Karlinem rychleji a bezpecnéji s tim,
Ze je zlavky pravé pFimy pfistup také na ostrov Stvanice. Stvanicka
lavka ma ptitom fadu architektonickych i technologickych unikatd.
Na 300 metrd dlouhou konstrukci pouzili mostni specialisté unikat-
ni ultra-vysocehodnotny bily beton, posledni pole na holesovické
strané je pak zvedaci, aby odolalo i tisicileté vodé. Se stavbou lavky
mésto zapocalo v lednu 2022, jeji pochozi Sitka je Ctyfi metry, u ram-
py na ostrov Stvanice pak tfi metry. Most je osvétlen LED pésy ukry-
tymi v madle zdbradli, nebude tedy vznikat zbytecny svételny smog.
Zajimavosti je, ze zakonceni madla na karlinské strané je v podobé
koni, na té hole3ovické zase v podobé bykd, ostrov Stvanici pak zdo-
bi zajici. Hlavy zvifat tak odkazuji na historii mist, do kterych lavka
Usti. Vystavba vysla zhruba na 352 milion( K. S otevienim Stvanické
lavky zaroven skoncil provoz pfivozu P7, ktery doposud propojoval
oba biehy. (red)

AKTUALNE

Tramvajova trat
na Zizkové projde
promenou

Rada hl. m. Prahy schvalila zahajeni pfipravy rekonstrukce stavajici
traté Jicinskd — OlSanské namésti - Taboritskd — Seifertova véetné uli¢-
niho profilu. DPP pro tuto stavbu zajisti projektovou dokumentaci,
nasledné spolec¢né povoleni, pfisti rok vysoutézi zhotovitele a stavbu
také zrealizuje v koordinaci s Institutem planovani a rozvoje a TSK.
Zahajeni rekonstrukce traté a uli¢niho profilu v Ji¢inské, Taboritské
a Seifertové ulici se predpoklada v roce 2025. (red)

ZAHRANICNI NAVSTEVY

Z letnich zahrani¢nich navstév vybirame tfi nejzajimavéjsi. Britsky ministr pro Evropu
Leo Docherty se béhem navstévy Prahy setkal mj. s generdlnim feditelem DPP Petrem
Witowskym (na snimku), kdy probirali aktudlni témata pfi projizdce tramvaji T3 Coupé.
Ministr Docherty byl fascinovany rozsahem a plynulosti tramvajového provozu. Z Jizni Kore-
je za ndmi pfijeli zastupci dopravniho podniku mésta Ulsan. Toto mésto s 1,1 milionem
obyvatel planuje vybudovat tramvajovou infrastrukturu, proto se delegace zajimala
o zkusenosti s vice jak 125letym provozem tramvaji v Praze véetné nové budovanych ci
vnedavné dobé zprovoznénych projektl. Zaujal je rozvojovy plan, kde viude by se tramvajova
sit v nasi metropoli méla vybudovat. Odbornici na planovani MHD a urbanismus z Madarska
se seznamili s novymi projekty DPP, zejména v oblasti pInéni klimatickych zéavazkd. (jd)

w hiavin

Novy vedouci odboru Pravni DPP

K 14. srpnu 2023 se novym vedoucim odboru Pravni stal JUDr. Igor Hardr. Nového vedouciho tohoto
odboru si DPP vybral z 22 uchazecu v otevieném vybérovém fizeni na tuto pozici. Ve své dosavadni
praxi prosel Igor Harar jako pravnik a vedouci pravniho oddéleni pozicemi ve Vojenském Uradu pro
pravni zastupovani, Vojenskych ldzenskych a rekreacnich zafizenich a od roku 2020 pUsobil v SK Slavia
Praha - fotbal jako reditel provozné investi¢ni a pravni a feditel pravniho useku. Igor Harar ziskal
vysokoskolsky titul JUDr. v roce 2002 Uspésnym absolvovanim statni rigorézni zkousky na Pravnické
fakulté Univerzity Karlovy. (red)

A4 y v VvV e

Aby Jeéna prezila.
Prezije

Deset dni trvala srpnova oprava tramvajové trati v Je¢né ulici. Konstrukci
trati zde stale jesté tvofi velkoplosné betonové panely. Misty byly propad-
nuté, pfipadné se odchylovaly od ptvodniho smérového vedeni. B€hem
oprav byly panely vyménény na celkem 7 mistech, z toho na 2 Usecich se
provéadély i nové asfaltové podkladni vrstvy. Prace probihaly i na extrémné
zatizenych kfizovatkach s magistralou. Sokolské a Legerova ulice tak byly
o vikendech postupné zcela uzavieny a auta jezdila po objizdnych trasach,
coz byla naro¢nd operace. V Je¢né ulici jezdi 3est dennich tramvajovych
linek, ve $picce to déla 47 spojd za hodinu v kazdém sméru. Probéhld opra-
va by méla byt poslednim obdobnym zasahem do trati pfed jeji kompletni
rekonstrukci, kterou zacina DPP projednavat. Stavebni akce si vyzada delsi
vyluku. S ohledem na vyznam Jec¢né ulice pro prazskou dopravu muize tedy
rekonstrukce probéhnout az po zprovoznéni nové trati na Vaclavském na-
mésti, ktera poslouzi mimo jiné jako objizdna trasa. (mig)
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Foto: Dominika Brabcova Gyoriova



Zarijové autobusové
trvalé zmeény

Od 4. zafi 2023 doslo v provozu PID k nékolika trvalym zménam a Upravam.
K tém nejpodstatnéjsim na uzemi Prahy a v bezprostiednim okoli patfi
predevsim nasledujici zmény:

Zmény v provozu méstskych autobusovych linek od 4. 9. 2023

- Spoje linky 110 ukonc¢ené v Tieboradicich jsou s Upravou trasy v oblasti
Treboradic nové ukonceny v zastévce Tireboradicky hrbitov.

- Pro spoje linky 160 vedené do zastavky Vyhledy se mezi zastavkami
Lysolaje a Sidlistni (resp. Stépnice) zfizuji v obou smérech zastavky
K Houslickdm a Horni Lysolaje.

« Linka 166 je s Upravou trasy v oblasti Treboradic nové ukoncena v zastavce
Sidlisté Cakovice.

Zmény v provozu nocnich autobusovych linek ze 4.9.na 5.9. 2023

- Linka 904 je ze zastavky Luka prodlouzena pies zastavky Vackova,
Stodulky, Lyskova, Zlicin, Sidlisté Zli¢in, Halenkovska a Strojirenska
do zastéavky Sidlisté Repy.

Zmény zastavek autobust

Ziizuji se zastavky:

- Hamplova (pro linky 110, 158, 166, 351)

- Horni Lysolaje (pro linku 160)

- Treboradicky hibitov (pro linky 110, 158, 166, 351)

- Vitézné namésti, smér Vozovna Stfesovice (pro linky 143, 149, 180)
- Zamenhofova, smér Nadrazi Hostivar (pro linky 181, 182, 183)
Rusi se zastavky:

- Kafkova (pro linky 143, 149, 180)

« Kralova (pro linky 110, 158, 166, 351)

Méni se nazev zastavky Selska — nové Hostivarsky hibitov

Zmény v provozu pfiméstskych a regionalnich autobusovych linek

zasahujicich na tzemi hlavniho mésta Prahy

- Nové linka 411 (od 3. 9. 2023) v trase Praha, Kobylisy — Zdiby, Holosmetky/
Zdiby, Brnky.

- Nové linka 413 (od 2. 9. 2023) v trase Praha, Letnany - Litoméfice.

- Nova linka 414 (od 1. 9. 2023) v trase Praha, Nadrazi Veleslavin -
Tuchoméfice, Outlet - Praha, Terminal 1 - Stfedokluky, U Skoly.

Dale v provozu PID dochazi také k upravam jizdnich rad nékterych linek
a dalSim dil¢im zméndm i ke zménam v organizaci autobusovych linek mimo
Uzemi Prahy. Aktudlni jizdni fFady a dalsi Upravy naleznete na dotéenych za-
stavkach i ve vyhledévadi spojeni a jizdnich fadech na webu DPP. (ms)

LANOVA DRAHA V MUZEU MHD

Cim vice se hovoFi o novych vozech pro lanovou drahu na Petfin véetné souvisejici rekon-
strukce drahy, oteviraji se i dvefe depozitdie Muzea MHD, kam se postupné presouvaji rliz-
né artefakty souvisejici s touto lanovkou. V srpnu tak byla do muzea dopravena pismena
z ¢inzovniho domu v Karmelitské ulici, kterd od roku 1932 navadéla cestujici k dolni stanici
lanovky na Petfin. Zajimavosti je, Ze napis na domé prezil i dlouhé obdobi bez provozu
lanovky v letech 1965-1985. Pismena zhotovena z pozinkovaného plechu by v budoucnu
mohla navadét navitévniky muzea k vozu lanovky, ktery by mél byt ve tfeti muzejni hale
po rozsiteni expozice. Predtim je vsak jesté ¢eka renovace. (Iv)
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7E ZASEDANI
ORGANU
SPOLECNOST]

Na svém letosnim ¢trnactém zasedani, které se
uskutecnilo 1. srpna 2023, pfedstavenstvo Do-
pravniho podniku projednalo mj. zpravu o kon-
solidaci obchodnich ¢innosti, déle prodlouzeni
pilotniho prodeje jizdného prostiednictvim
aplikaci tretich stran, implementaci ESG Stra-
tegie v DPP ¢i smérnici Poslani a plsobnosti
utvard DPP. Na nasledujicim jednani 5. zafi se
pfedstavenstvo zabyvalo mj. rozhodnutim ve
véci zakazky ,Provozni Usek I.D metra v Praze -
usek (Olbrachtova) - Nové Dvory - stavebni
¢ast”, prehledem plnéni napravnych opatieni
ve 2. Ctvrtleti 2023, zpravou z interniho auditu -
Ochrana osobnich Gdajd a zpravou o hospoda-
feni a kalkulace nakladi PID za 1. pololeti 2023.
Na programu byl také navrhy smérnic z oblasti
bezpecnostni politiky ¢i informace o kolektiv-
nim vyjednéavani o Dodatku ¢. 4 a Dodatku ¢. 5
Kolektivni smlouvy.

Dozor¢i rada DPP se sedla k Sestému zasedd-
ni 30. srpna, aby byla sezndmena s informaci
k soudnim uschovam nevyplacenych odmén
byvalych zaméstnanci a ¢lena piedstavenstva.
Vénovala se rovnéz vyhodnoceni ekonomickych
kritérii pro pfiznani cilové odmény ¢lent pred-
stavenstva za rok 2022 a projednala Business
plan DPP do roku 2050. Dozor¢i rada byla sezna-
mena s informaci o revitalizacich stanic metra,
informaci k aktualnim projektdm DPP, s repor-
tem vysledk monitorovani PPTC za 1. pololeti
roku 2023 a s informaci k poptavkovému fizeni
na vymahéni pohledavek. V persondlni oblas-
ti byla informovana o pribéhu kolektivniho
vyjednavani a o prehledu obsazovani Fidic-
skych profesi a strojvedoucich k 1. srpnu 2023.

(red)

Foto: Ludék Vidim

Foto: TBG Metrostav

AKTUALNE

HASICI DPP PADESATILETI

V roce 1973 tehdejsi statni organy pozarni ochrany rozhodly a jako podminku
pro kolaudaci stavby metra stanovily, Ze Dopravni podnik - Metro musi zfidit
vlastni profesionalni pozéarni jednotku, specializovanou na haseni pozar(i a za-
chranné prace v metru. Na zacatku srpna 1973 byla v arealu dokoncovaného depa
Kacerov, v soucasném objektu J, vytvofena provizorni pozarni stanice a byly
sem soustiedény prvni tfi zasahové automobily: cisternové automobilové stfi-
kacky CAS 25 - Skoda 706, CAS 32 - Tatra 148 a protiplynovy automobil Robur.
,Dnem D" se stal 21. srpen 1973, kdy do smény nastoupilo prvnich 5 hasicd, tehdy
ovsem oznacovanych jako pozarnici. K jejich prvnim povinnostem patfila pozarni
ochrana novych souprav metra, které v té dobé byly pfivazeny do kacerovského
depa. Dopravni podnik mohl s pIné etablovanou profesionalni pozarni jednot-
kou zahdjit 9. kvétna 1974 provoz metra nejen slavnostné, ale i bezpecné. (red)

HOSTIVARSKA POZARN{ STANICE NEDLOUHO PO ZAHAJENI
PROVOZU V POLOVINE 80. LET. RARITOU V POPREDI SNIMKU
JE AUTOMOBILOVA PLOSINA PP 27 - TATRA 815

Dvorecky most roste

Zacatkem srpna probéhla na smichovské strané betonaz prvni opé-
ry Dvoreckého mostu. Jedna se o masivni konstrukci, na kterou bylo
potieba pres 400 metrl krychlovych bilého betonu. Beton se ukla-
dal dvéma pumpami najednou v predem stanovené rychlosti, aby
nedoslo k pretizeni dievéného bednéni, které je u tohoto projektu
obzvlasté komplikované. Aby konstrukce nepopraskala vlivem vyso-
kych teplot, kterych beton dosahne béhem svého zréni, byl v kon-
strukci nainstalovan chladici systém, ktery ma za ukol snizit teplotu
uvniti konstrukce. Zaroven se zacalo betonovat jiz ve tfi hodiny rano,
aby vétsi ¢ast betonaze probihala za pfiznivéjsich teplot okolniho
prostiedi. Dokonceni stavby mostu je naplanovano v roce 2025. (red)

Tramvaje se vratily do
podjezdu u Vystaviste

Modernizace Zelezni¢ni trati Praha - Kladno s odbockou na letisté po-
krocila do dalsi faze. Nad tramvajovou trati v ulici Dukelskych hrdind
byl vybudovan ochranny ram, na némz letos vznikne pole nové zelez-
ni¢ni estakddy. Zfizeni ramu si vyzadalo témér mésic dlouhou vyluku
tramvaji, kterd skoncila 25. srpna. Nadale zdstava v misté vyloucena
silni¢ni doprava. Sitka rAmu nedovoluje oddélit provoz tramvaji od
aut a hrozilo blokovani tramvajové dopravy kolonami aut, zejména
ve sméru k Veletrzni ulici. Prace na Zelezni¢ni trati budou pokraco-
vat a pfida se k nim i Dopravni podnik, Technicka sprava komunikaci
a Prazskd vodohospodaiska spole¢nost. DPP totiz letos ziskal pra-
vomocné spolecné povoleni na rekonstrukci ulic Dukelskych hrdinG
a U Vystavisté od Strossmayerova namésti az po kfizovatku u elek-
trérny. Prvni prace by mély zacit na podzim tohoto roku. V |été a na
podzim roku 2024 se predpoklada rekonstrukce Dukelskych hrdind.
O rok pozdéji ziejmé prijde na fadu ulice U Vystavisté. (mig)

VYROCI OSOBNOSTI
PRAZSKE MHD

Pocétkem letodniho zafi uplynu-
lo 20 let od umrti vyznamného
grafika a typografa Jifiho Rathou-
ského (20. 4. 1924 - 5. 9. 2003).
Jeho doménou byly piktogramy
a orientacni systémy, kterymi se
uvedl napfiklad v hotelu Inter-
continental, Parkhotel ¢i Ther-
mal. Vyznamné se ovsem zapsal
tvorbou informa¢niho systému
prazského metra, ktery dokoncil
v r. 1973. Jeho dulezitym prvkem
bylo pismo Metron a pro listkové
hodiny Pragotron (islice Digita.
Systém zahrnoval viechny orien-
ta¢ni smérovky, piktogramy, smérové tabule na néastupistich apod.
Prvky byly sice casem nahrazeny novymi, pismo Metron ndm ale ve
stanicich zistalo v podobé nazvh stanic na sténach za kolejistém.

Metro  informaéni systém

V cervenci letosniho roku uplynulo
80 let od umrti Emila Kolbena
(1. 11. 1862 - 3. 7. 1943). Byl jednim
z nejvyznamnéjsich prikopnikl elek-
trotechnického prdmyslu na nasem
uzemi. V roce 1896 zalozil ve Vyso-
¢anech vlastni zavod Kolben a spol.,
kde se zpocatku zaméfil na dodavku
motord a generatord. V letech 1921
a 1927 doslo ke dvéma vyznamnym
fuzim, a to s Prvni ¢eskomoravskou
strojirnou v Praze a Akciovou spo-
le¢nosti Strojirny, diive Breitfeld, Da-
nék a spol. Tak vznikla zndma znac¢ka Ceskomoravska-Kolben-Danék
(CKD). Do historie prazské MHD se firma zapsala pfedevsim vyvojem
a dlouholetymi dodavkami pohont pro tramvaje a trolejbusy, dale
autobusy a trolejbusy Praga. Emil Kolben byl pro svij zidovsky plivod
v roce 1943 deportovan nacisty do koncentra¢niho tabora Terezin,
kde zemfel.

Zdroj: 140 osobnosti, uddlosti a zajimavosti z historie praZské MHD, 2015
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Ptal se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna

Foto: Ivo Valent

KE VZPOMINCE
NA LUBOMIRA KYSELU

Skutecnych pratel najde clovék za cely Zivot obvykle jen par.
Mél jsem to Stésti, ze Lubomir Kysela mezi né v mém Zivoté pat-
fil. Méli jsme mnoho spole¢ného, i kdyz jako o 15 let mladsi ko-
lega jsem toho ze starych vozidel jak v DPP, tak na Zeleznici zazil
uz podstatné méné. Lasku k parnim lokomotivam jsme ale sdi-
leli spolecné - byt v mém pfipadé bylo nutné se za nimi vyda-
vat do téch nékolika poslednich mist, kde jesté jejich topenisté
zcela nevyhasla: do Liberce, Jaromére, Plzné, do Jestiebi... Psala
se osmdesata léta a konec parni trakce se v byvalém Ceskoslo-
vensku brzy naplnil. Zbyvaly okolni staty - NDR, Polsko... Také
tramvajové vozy v prazském dopravni podnik doznavaly obmény,
té jednicky odesly, pozdéji flotilu kralujicich vozd T3SUCS zacala
doplnovat ka-técka.

LUBOMIR KYSELA BRAVURNE RIDIL AUTOBUS SM 11 PRI OSLAVACH
MHD V MARIANSKYCH LAZNICH V ROCE 2002

V roce 1992 jsem zastéaval funkci sménového mistra ve vozovné
Stfedovice. Kdyz jsem usly3el o zdméru Lubomira Kysely vybudo-
vat pravé zde nové muzeum MHD, ta myslenka mé nadchla, pres-
toze to znamenalo nevyhnutelné stéhovani (nakonec jsem presel
do vozovny Hloubétin). Lubomir nds — zaméstnance vozovny Stfe-
Sovice — vyzval, abychom mu napsali ndvrhy Uprav pii pfeméné
vozovny na muzeum. Navrhl jsem mu celkem rozséhlé stavebni
Upravy horni lodé vozovny - vybourani stény na prvni koleji, kde
byly vytvoreny zenské Satny a sklad, i mnohé jiné stavebni zasahy
do tehdejsiho stavu. Vim, ze jsi byl, Lubomire, za tyto navrhy rad,
jelikoz jsi mi je ¢asto ptipominal, protoze i tobé davaly smysl. Skoro
viechny tak byly nasledné i realizovény. Nase cesty se na delsi ¢as
rozdeélily, ale neprestavali jsme se cas od casu setkavat a byla to
vzdy setkani nadmiru mild. Lubomire, ty jsi odesel, ale vsichni, kdo
té znali, na tebe budou trvale vzpominat jako na znalce dopravy.

Ivo Valent,
vypravéi na stfidacim bodé Branik

PANKRACKE VESELKY

V Dopravnim podniku neni tento rok vozovny, ktera by se nedo-
Ckala svatby. Pres prazdniny se ve vozovné Pankrac uskutecnila
hned dvojice veselek — 1. ¢ervence 2023 si fekli své ano Marie
a Jifi Cibulkovi, oba fidi¢i tramvaji, a 12. srpna 2023 navazala
Simona a Jan Rodékovi, taktéz oba fidici. Vypravna a kolegové
z pankracké vozovny pieji obéma parliim $tastnou jizdu zivotem
bez nehod a spadlych sbéraca.

PANKRACTI MARIE A JIRI CIBULKOVI JSOU NOVOMANZELI
OD 1. CERVENCE...

... ASIMONA A JAN RODAKOVI OD 12. SRPNA

JSEM RAD, ZE MOHU
ZUROCIT DOSAVADNI
ZKUSENOSTI

VITEZEM VYBEROVEHO RIZENI NA POST
EKONOMICKEHO REDITELE SE Z 23 PRIHLASENYCH
ZAJEMCU STAL JIRI PARIZEK. TOLIK TISKOVA ZPRAVA
ZE 14. LISTOPADU LONSKEHO ROKU. DOPRAVNI
PODNIK UZ MA OD TE DOBY ZA SEBOU S NOVYM
EKONOMICKYM REDITELEM DALSI POLOLETNI
HOSPODARENTI A PRED SEBOU MNOHO DULEZITYCH
ROZHODNUTI. ODPOVEDI NEJEN NA TATO TEMATA
PRINASIME.

.

Nez se dostaneme k ekonomickym
ukazatelm, podivejme se jesté

do minulosti - jak si Dopravni podnik
po deseti letech stoji ve splaceni
sménecného programu ¢erpaného
na pofizeni tramvaji 15T?

Historie sménecného programu saha do
bfezna 2012 a je treba rict, ze splnil svo-
ji funkci - tramvajové vozy byly dodéany
a sménecny program je prabézné splacen.
Program na osm miliard korun byl uzavien
ve spolupraci s CSOB a Ceskou spofitelnou.
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Do konce rokd 2023 a 2024 zbyva uhradit
dvé osmisetmilionové splétky. Tim bude smé-
necny program vyporadan.

Byla ve vaSem uUseku jesté néjaka dalsi
nedofesend zalezitost?

Jednim z dlouhodobych ukoll bylo pfistou-
peni Dopravniho podniku k zdsadadm cenové
politiky. Jejich aktualizovanou podobu hlav-
ni mésto Praha schvdlilo loni v srpnu s plat-
nosti k 1. fijnu 2022. Nepfistoupeni k témto
zasadam by znamenalo, ze nase investi¢ni
akce by nés staly o cca 600 milion0 vice. Jako
priklad mohu uvést, ze by nam naptiklad TSK
fakturovala trzni ceny najemného. Zasady
jsme prijali, a nejsou tak opozdény napfiklad
vystavby tramvajovych trati.

Co pfinesl vas start na postu
ekonomického reditele v oblasti
personalii?

Mohu fict, Ze ekonomicky usek byl stabili-
zovan na postech vedoucich odborl a od-
déleni. Bylo nutné fesit neobsazené misto
vedouciho jednotky Informacni technologie.
Ve spolupraci s personalnim usekem jsme na
tento velmi dllezity post pfipravili vybérové
fizeni, které se jako ttikolové v zavéru lon-
ského roku uskutecnilo. Z finalové ¢tyiky byl
vybran Lukas Malich, ktery mohl nastoupit
hned k 1. lednu 2023, a to jiz se znalosti této
jednotky. Jeho prvnim ukolem bylo obsazeni
nékolika volnych pozic na Urovni vedoucich,
coz se rovnéz postupné dafi.

A ted'tedy do svéta cisel. Pfipomeiite
prosim, jak si DPP v lofiském roce vedI?

Dopravni podnik hospodatil v roce 2022
na zakladé schvéleného rozpoctu ze strany
hlavniho mésta Prahy se ziskem po zdanéni
ve vysi 236 943 tis. K¢ Hospodaisky vysledek
byl realizovén jako piimy disledek Uctovani
o kompenzaci, jejiz skute¢na vyse dosahla
v roce 2022 castky 16167042 tis. KC. V roce
2022 tak doslo k rastu vlastniho kapitélu
spolecnosti, jehoz vyse k 31. 12. 2022 ¢inila
68589140 tis. KC. Pravidelné, tedy Ctvrtlet-
né bylo hospodaieni DPP vyhodnocovano.
Pfedstavenstvo a dozorci rada po uzavieni
roku konstatovaly, Ze vSechny zékladni uka-
zatele jak v nédkladové, tak vynosové casti
hospodareni DPP a v oblasti pInéni zavazku
verejné sluzby byly naplnény. Shodné se
v ¢ervnu letodniho roku vyjédfila i valna hro-
mada, kterd schvdlila ucetni zavérku za rok
2022 a vyroc¢ni zpravu spolecnosti. Zaroven
je tfeba fict, Ze hospodareni DPP bylo audi-
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tovano auditorskou spolecnosti s tim, ze vy-
rok zni: bez vyhrad.

To je pozitivni zprava, byly ale vzdy
tyto vyroky na jednicku?

Ve zpravé auditora za rok 2021 byla uvedena
jedna vyhrada, a to, ze DPP mél nevypofa-
dany majetek s hlavnim méstem. Z toho vy-
plynul mQj prvni kol po nastupu do funkce.
Znamenalo to ptipravit zejména s odborem
Nemovitého majetku sménu pfislusného
dlouhodobého majetku s hlavnim méstem
Prahou tak, aby jak DPP, tak HMP dispono-
valy majetkem, ktery pod jejich vliv a vyuziti
vécné patfi. Stejné postupovalo HMP a vy-
sledkem je po dlouhych letech vzajemné vy-
poradani majetku, a tedy i odstranéni vytky
v auditu.

Jak byly nastaveny parametry letosniho
hospodareni DPP?

Na uvod si pfipomenme, Ze lonské prosinco-
vé zastupitelstvo schvililo kapitolu t¥i roz-
poctu hlavniho mésta, tedy véetné hospo-
dafeni Dopravniho podniku. K tomu mohu
pfidat komentaf, ze Dopravnimu podniku
nebyl opétovné pfiznan pfiméfeny zisk, ale
rozpocet vykryva vsechny hlavni ndkladové
polozky s tim, Ze mame za ukol usetfit zhru-
ba 76 milionl korun v rezijni casti. Zaroven
jsme zavéazani ke ¢&tvrtletnimu vyuctovani
vysledkd smlouvy o vefejné sluzbé, na zakla-
dé kterého Ize narokovat navyseni rozpoctu.
V rdmci vyuctovani prvniho Ctvrtleti jsme
pozadovali navyseni o 120 milionC korun,
Cerstva cisla hovoii o tom, ze jsme naopak
méstu za druhy kvartal vraceli 50 miliond.

A mlzete okomentovat celkovy
pololetni stav?

Zakladni informace zni, ze diky vysi trzeb
z jizdného a vynosovym drokdm v pribéhu
prvniho pololeti letosniho roku hospodafi-
me se ziskem. Tento pribézny zisk je tieba
brét jako relativni, protoze pfi vyuctovani
zavazku verejné sluzby dochazi k vyuctovani
tzv. rizik a ¢ast vynosl je vracena zpét HMP
v souladu s platnou smlouvou. Mésto nam
na jednu stranu muze pfidat pfi navyseni
napft. cen energii, naopak pfi vyssich trzbach
nadbytek odvadime zpét. Z pololetni uza-
vérky bych uvedl jedno zajimavé ¢islo - hod-
nota nasich zasob je nad 500 milion0 korun.
U tohoto udaje je zajimava i obratkovost
jednotlivych komodit, kde sledujeme nejen
skladovani polozek, ale zejména jejich vyuzi-
vani, tedy obratkovost.

Jiti Parizek o sobé rika:

Pochéazim z dopravacké rodiny, kdy
pfibuzni pracovali jak v doprav-
nich podnicich, tak na Ceskych
drahéch, proto jsem mél k dopravé
blizko.Vroce 1991 jsem vyuzil moz-
nost nastoupit do tehdejsi divize
Autobusy, kde jsem od roku 1994
odpovidal za jeji ekonomiku a per-
sonalistiku. Pfineslo mi to spoustu
kontaktl a znalosti, na které jsem
mohl v budoucich pozicich velmi
dobfe navazovat jak z hlediska
fizeni hospodaiského vysledku,
fizeni zasob, fizeni pohledavek
po lhité splatnosti ¢i poskytovani
provoznich zaloh. V letech 2010 az
2014 jsem mél moznost pulsobit
na hlavnim mésté jako zastupitel
i jako predseda dozor¢i rady DPP
a mohl ziskat zkusenosti ze spo-
luprace mezi hlavnim méstem,
Ropidem a Dopravnim podnikem.
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Diky vysi trzeb z jizdného
a vynosovym trokim
v pribéhu prvniho pololeti

roku 2023 hospodafrime
se ziskem.

Jifi Parizek,
ekonomicky feditel DPP

Jak probihaji realné financni toky?

Jednak mdme zdroje z mésta podle splat-
kového kalendare a jednak mame dalsi pro-
stfedky, které jsme usetfili z predchozich
let. Volné finan¢ni prostredky ukladame na
zakladé pravidelnych tendr( u rdznych ban-
kovnich Ustav(, coz pfinasi v soucasné dobé
nemalé vynosové uroky. To nam ve findle
zlepSuje hospodéisky vysledek. V oblasti
investic zadame mésto o pridéleni investic-
nich dotaci, zejména na vystavbu metra D,
to je nejdllezitéjsi kapitola, kterd letos pred-
stavuje Castku 2,1 miliardy korun. Z dalsich
kapitalovych polozek jde o rekonstrukce
tramvajovych trati nebo bezbariérové pfi-
stupy v metru. K hospodareni letoSniho roku
je treba jesté doplnit, ze dostavame splatky
smlouvy dvakrat mési¢né, takze DPP nema
problém plnit zdvazky smérem k dodavate-
1Gm ani k hrazeni osobnich nakladd.

Je ¢as se podivat na dalsi rok...

Podle harmonogramu jsme v cervenci le-
tosniho roku hlavnimu méstu predlozili
prostiednictvim spole¢nosti Ropid prvni
navrh rozpoc¢tu DPP na rok 2024, ktery byl
zpracovéan v souladu s pravidly zavazkové
smlouvy a obsahuje i vyznamné infla¢ni na-
vyseni. V fijnu budeme polozky zpfesnovat
zejména dle aktudlniho stavu inflace, ktera
s jistotou miti dold, a rovnéz také z hlediska
upfesnéni dopravnich vykond.

Rok 2024 je dulezity i z pohledu
pfipravy nové smlouvy...

Ano, budeme pfipravovat novou smlou-
vu o zavazku verejné sluzby, kterd bude
platit od 1. ledna 2025 a bude mit platnost
22,5 roku. Tato na prvni pohled neobvyk-
& délka vychazi z garance vyznamnych
dlouhodobych investic do vozového parku
a infrastruktury. Historicky pdjde o druhou
smlouvu tohoto rozsahu. Tato smlouva je pro
chod DPP jednou z nejzésadnéjsich. Zajistu-
je stabilitu a také déva jistotu, Ze ndm mésto
v takovémto horizontu uhradi ndmi poskyt-
nuté dopravni vykony. a
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AKCE

Pripravil: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna

Realizace béhem prvniho roku vystavby:

Aktualné zhotovitelé pokracuji v montazi « Rozsah demolice zbyvajicich staveb v aredlu — 24000 m?
oplasténi a stfechy, véetné tepelného « Rozsah zemnich praci pro nové objekty — 42000 m?

a hydroizola¢niho souvrstvi o celkové - Délka pilot pro zakladani haly - 900 m

velikosti pfiblizné dvou fotbalovych hfist - Objem betonovych konstrukci — 6500 m?

(14 500 m?). Montaz by méla byt dokoncena - Objem pouzitych ocelovych vyztuzi - 750t

na podzim 2023 tak, aby se ptisti rok mohlo + Objem ocelovych konstrukci pro odstavnou halu - 800 t
naplno pracovat uvnitf haly. - Délka prelozek inzenyrskych sitf a vystavba nové

kanalizace — 1100 m

Planované realizace do konce vystavby:
- Vystavba komunikaci a parkovisté — 27 500 m?

« Z toho asfaltové komunikace — 10631 m?

+ Chodniky (kamenné a dldzdéné) — 4597 m?

« Pocet nové vybudovanych koleji v halach - 24
(z toho 17 koleji v ¢asti haly pro odstav, 5 koleji v ¢asti haly

SESTEHO ZARI MINULEHO ROKU ZAHAJIL

DOPRAVN[ PODNIK VYSTAVBU NOVE VOZOVNY P S e P o emal)

v__ . L v v SNy e AP ] - Celkova délka tramvajovych koleji — m
HLOUBETIN. TEMER PO ROCE TAK BYLO MOZNE ;gs:rzﬁtvztsir':ﬁ;;gcéazﬁ't Zgzrsf’oc‘;érozvc’le - Terénni Upravy — 8275 m?
ZHODNOTIT AKTUALNT STAV VYSTAVBY JEDNE citrolejbusove infrastruktury. e

N , ., Jeii T + Pocet vysazenych novych strom( - 17 ks
Z NEJVETSICH POVRCHOVYCH INVESTICNICH I v plede s sokore + Pocet vysizenych kef a kvétin - 3214ks
AKCI DPP. DIKY PODNIKOVEMU FOTOGRAFOVI kolegiim, tefise musi bez ohledu na ro¢ni Kapacita nové haly:

v £ v o v (xr obdobi ¢i pocasi starat o hloubétinské . “ o s ’ i
PETRU HEJNOVI TAK CTENARUM PRINASIME amaj dotasnd ocktavované pod "t mens capovdsciypu i
NEKOUK SN”\/\ KO SOUCASNEHO STAVU. ii:_)l'/g;t?veak;;emvnaéich SRR IS « Opravarenska ¢ast az 12 ¢clankovych vozidel
Petr Witowski,

generalni reditel DPP

Uvnitt haly jiz prace probihaji. Aktualné se buduji
podlahové konstrukce, rozvody inzenyrskych siti,
inspekéni jdmy pro tramvaje véetné nosnych podpor
koleji a dalsi soucasti. V sousedni hale udrzby, ze které
zGstala pouze ¢ast plasté, nyni probiha vystavba
inzenyrskych siti a konstrukénich vrstev podlahy.

Paralelné s halou odstav(i a Gdrzby
pro tramvaje vznikaji v severni

Casti arealu vozovny dalsi budovy,

a to pro Vrchni stavbu a také

pro Vnitropodnikovou dopravu,
kterd zde bude mit servisni zdzemi
pro ndkladni a specidlni automobily.

Dokoncena je montéz nosného systému
hlavniho objektu, tj. haly pro odstav

a udrzbu tramvaji, a vétsina oplasténi.
Tvofi jej celkem 238 sloupt a ocelovych
konstrukci o celkové hmotnosti vice

nez 800 tun. Vystavba novych objektd
vozovny je nyni zhruba v poloviné.

Predpokladané celkové néklady na vystavbu nové
vozovny Hloubétin jsou témér 1,9 miliardy korun.
Predpokladané stavebni ndklady na nynéjsi hlavni
fazi vystavby ¢ini 1,354 miliardy korun. Zhotovitelé
stavby jsou spolecnosti VCES z francouzské skupiny
Bouygues Construction a Chladek a Tintéra,
Pardubice ze skupiny Enteria.
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ZE SVETAIT

Text: Radek Chabera

PRACOVISTE HELPDESK:

V PROSTREDI DOPRAVNIHO
PODNIKU JE ZAJISTENT
KVALITNI T TECHNICKE

PODPORY ZASADNI PRO
UDRZEN[ PLYNULEHO CHODU
PROVOZU. PRACOVISTE
HELPDESK SVYMI SLUZBAM|
POSKYTUJE ODBORNOU
POMOC ZAMESTNANCUM,
ABY SE ZAJISTILA EFEKTIVNI
FUNKCNOST ORGANIZACE.

Tym HelpDesku pracuje s aplikaci Service-
Desk, kterd je vychozim rozhranim mezi
technickou podporou IT a zaméstnanci DPP.
Zadanim ticketu v aplikaci ServiceDesk star-
tuje proces reseni a evidence pripadu. Za-
méstnanci, ktefi potfebuji pomoc, mohou
jednoduse kontaktovat HelpDesk prostred-
nictvim aplikace ServiceDesk, telefonu nebo
pres e-mail a ziskat tak rychlé a efektivni fe-
seni svych problému v oblasti IT. Nas tym je
vyskolen a pfipraven poskytnout zakladni
technickou podporu na prvnim stupni L1, coz
zahrnuje feseni béznych technickych dotazl
a problémd.

Pracovisté HelpDesk je k dispozici béhem pra-
covni doby od 7:00 do 17:00 hodin na lince
72111. Béhem této doby mohou zaméstnanci
snadno a pohodIné kontaktovat tym HelpDes-
ku a ziskat potfebnou technickou podporu.
Kromé toho je HelpDesk také pfipraven po-
skytovat technickou podporu mimo pracovni
dobu prostrednictvim pohotovostni linky, aby
zajistoval nepfetrzitou podporu pfi vypadcich
a naléhavych technickych problémech.

Déle se vénujeme spravé agendy, technické
dokumentaci a evidenci koncovych zafizeni.
Dukladné sledovani a sprava informaci o za-
fizenich usnadnuje planovani Gdrzby a efek-
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KLICOVA PODPORA
PRO FUNKCNOST DPP

I TITULNI INTRANETOVA STRANKA IT PODPORY PRO UZIVATELE DOPRAVNIHO PODNIKU

tivni spravu technickych prostiedk( v ramci
organizace.

Nas tym se také aktivné angazuje v poskyto-
vani skoleni zaméstnancim a metodické po-
moci. Cilem je zvysit technickou gramotnost
zaméstnancu a pomoci jim efektivné vyuzivat
koncova zafizeni. Skoleni a doplfiovani zna-
losti pfispivaji k efektivnimu vyuzivani tech-
nologii a zvysuji produktivitu zaméstnancd
- viz intranetové stranky ITPODPORA.

Déle se také vénujeme monitorovani funk¢-
nosti pocitacovych systému. Peclivé sledu-
jeme a vyhodnocujeme funkénost pocitaco-
vych systéml v rdmci organizace, abychom
zajistovali, Ze jsou bezpecné, spolehlivé
a plné funkdni.

V neposledni fadé pribézné sledujeme tech-
nologicky vyvoj v oblasti IT. Nas tym se ne-
ustale udrzuje v kontaktu s novymi trendy,
technologiemi a postupy, aby byl schopen
efektivné reagovat na nové vyzvy a inovace.
Tim se zajistuje, ze Dopravni podnik vyuziva
moderni a pokrocilé technologie, které pfi-
spivaji k efektivité a konkurenceschopnosti
organizace.

Pro zvyseni dostupnosti a pohodli zamést-
nancu je k dispozici také intranetova stranka
ITPODPORA. Zaméstnanci mohou na téchto
strankach najit informace, navody a casto
kladené otazky, coz jim umoznuje rychle najit
feSeni na bézné problémy.

Pracovisté HelpDesk v Dopravnim podniku
hraje klicovou roli v zajisténi plynulého pro-
vozu a feseni technickych problémd. Nas od-
borny tym, komplexni feseni Gkoll a pecliva
sprava koncovych zatizeni zajistuji, Ze zamést-
nanci DPP maji k dispozici nezbytné nastroje
a podporu pro svou praci. Diky HelpDesku se
Dopravni podnik mize spolehnout na efek-
tivni a bezproblémovy chod svych technic-
kych systémd, a zajistit tak pohodInou a spo-
lehlivou dopravu pro obyvatele a navstévniky
hlavniho mésta. |

HelpDesk je zaméstnanciim
DPP k dispozici béhem pracovni
doby od 7:00 do 17:00 hodin

na lince 72111 nebo na e-mailu:
helpdesk@dpp.cz

Dulezité kontakty
pro zaméstnance:

Kontakt v oblasti benefiti:
+ e-mail: 500310@dpp.cz

« Telefon na vedouci oddéleni Benefit(
a sluzeb pro zaméstnance: 2961 22400

Kontakt v oblasti Iékart:
« e-mail: lekar@dpp.cz

« Telefon na vedouci oddéleni NZZ
a psychologie: 2961 92357

TELEFONAT
KAZDEHO
ZAMESTNANCE
JE PRO ME
CENNY

A
PROFIL

Ptal se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna

BENEFITY A PECE O ZAMESTNANCE.
REKLI BYSTE, SAME PRIJEMNE VECI.
ABY SE PRO ZAMESTNANCE DPP

. .

OPRAVDU STALY TIM PRIJEMNYM
BONUSEM, JE ZA TIM SPOUSTA
STAROSTI. PRINASIME VAM POHLED
VEDOUCIHO TOHOTO ODBORU

— ALESE HRDLICKY,
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Skala ¢innosti vaseho odboru je pro
nékteré mozna az necekané siroka.

Jak vy sam byste je sefadil bud'z pohledu
dulezitosti ¢i osobnich preferenci?

Z pohledu Dopravniho podniku budou ur-
¢ité na prvnim misté |ékafi a psychologové.
Zajisténi téchto sluzeb nam nafizuje zékon
a je nemyslitelné, aby zaméstnanci pracovali
bez pracovnélékaiskych prohlidek (zdravotni
zpUsobilosti). Podivéam-li se na tento dotaz
oc¢ima zaméstnancd, tak urcité maji prioritu
poukazky na stravovani, volnoc¢asové poukaz-
ky a dalsi benefity. Zastupci mladsi generace
mohou upfednosthovat tieba pfispévek na
détskou rekreaci, tyden dovolené navic ¢i
poukézky na stravovani. Svobodni mizou na-
piiklad vyhledavat pfiplatky za nocni sluzby,
je to tedy velmi individudlni. Zalezi hodné na
véku, socidlnim postaveni a osobnich prefe-
rencich kazdého zaméstnance.

Veskeré zaméstnanecké benefity jsou
soucasti platné kolektivni smlouvy.

Jak vy sam ale pro budouci mozné vyuziti
hledate nové naméty?

z dostupnych zdrojli a ¢erpam i ze zkusenos-
ti kolegli z dalsich dopravnich podnikd, kde
jsme v pravidelném kontaktu. Nejvérohod-
néjsi zpétnou vazbou jsou samoziejmé nasi
zaméstnanci, takze jde hlavné o tento mix
zdrojl. Na mné je naméty vyhledavat, pak je
vyhodnotit a predkladat vedeni personélniho
Useku. Samoziejmé, Ze navrzena sestava be-
nefitl je soucasti kolektivnich vyjednavani,
kdy i samy odborové organizace prichazeji
se svymi navrhy, a poté obsahem kolektiv-
ni smlouvy. Snad je pochopitelné, Zze nelze
vyhovét véem individualnim pozadavk(m,
je to véc¢ny balanc mezi pfanimi a redlnymi
finan¢nimi moznostmi Dopravniho podniku.

Zminil jste kolegy v Cechach a na Moravé.

Jak hodnotite v oblasti benefitii postaveni
DPP mezi ostatnimi podniky?

V rdamci dopravnich podnikd v Ceské repub-
lice si stojime s Urovni benefitl urcité dobie
a troufam si fici, ze jsme v mnohém prlikop-
niky, coZ je pochopitelné dano i velikosti DPP.
Poskytujeme rozhodné nadstandard toho, co
mohou nabidnout ostatni. Myslim, Ze jsme
dokonce jedini, ktefi proplaceji nevycerpané
sick daye. Jako zajimavost mohu pfidat nej-
novéjsi napad, ze by néktery podnik sdilel
se zaméstnanci prebytky v ramci elektrické
energie vyrobené z fotovoltaiky. Obavam se
ale, ze v piipadé nasich objem( spotieby nenfi
toto v DPP realizovatelné.

Da se strucné konstatovat, ze benefit je
prosté vyhoda, nebo za nim vidite vic?

Stru¢né se da konstatovat, ze systémem be-
nefitl ldkdme nové zaméstnance a zaroven
stabilizujeme ty stavajici. Mozna néktefi bu-
dou mit ve svém osobnim Zebficku na prvnim
misté penize a pak zase penize, ale za sebe
povazuji benefity za velmi dllezité v podpore
kazdého zaméstnance. A prosim, nepovazuj-
me je za automatické. Je tfeba jejich vyznam
stale pripominat i tieba proto, ze ne vsichni
si kolektivni smlouvu precetli poctivé, a tak
nemaji prehled o vsech benefitech a jejich
vyuziti. Dokazuji to etné telefonaty s dotazy,
na které s kolegynémi a kolegy odpovidame.

Samostatnou kapitolou jsou slevy pro
zaméstnance, jak je vnimate?

Jejich pfinos vidim v pestrosti, kde si mize
kazdy urcité vybrat. Mnohé firmy se ozyvaji
samy, protoZe v nas vidi velky potencidl. Ne
vsechny maji stejné velky ohlas a stéle vy-
hledavame nové oblasti ¢i nové firmy z ¢asto

vyhledavanych slev. Mezi jedny z nejoblibe-
néjsich patfi napfiklad moznosti obcerstveni
v blizkosti stfidacich bod{l a také vstupenky
do divadel. Zvyhodnéné nabidky jsou vyvé-
$eny naintranetu a LED panelech, jejich vybér
je publikovéan v DP kontaktu s kontaktnim
e-mailem a telefonem, aktualné jich je zhruba
pred osmdesat.

Muzete uz ted'Fici, budou-li v oblasti
benefiti v pristim roce néjaké zmény?

K tomu je tfeba fict, ze socidlni oblast, kam
benefity patii, mame zahrnutou do kolektivni
smlouvy jako samostatnou kapitolu, kterd je
platna do konce roku. Obsah na dalsi rok bude
predmétem nového kolektivniho vyjednava-
ni. V tom nevidim takovy problém, protoze si
myslim, Ze myslenky v rdmci benefith utfidé-
né mame. Co problém je, Ze na schvaleni cekd
konsolida¢ni balicek, a tady vibec nedoka-
Zzeme predikovat vysledek (rozhovor probéhl

v poloviné srpna — pozn. red.). Kdyz to feknu
natvrdo, tak ndm balicek mlze s benefity
brutalné zamichat, ale také nemusi mit viibec
Zadny vliv.

Muzete zde uvést priklady?

V bali¢cku se mluvi napfiklad o zdanéni volno-
casovych poukdzek. Pokud se tak stane, vy-
vstane ndm fada variant, napf. zda poukazky
vlibec poskytovat, nebo zlstat u soucasného
stavu, anebo navysit hodnotu tak, aby po zda-
nénizlstala zaméstnancim stévajici vyse, tedy
Ctyf tisic za rok. Anebo Uplné jinak, penize mo-
hou byt vyuzity napfiklad v penzijnim spofeni.
Vysledek je v tuto chvili velmi nejisty. Az bude
konsolidacni balicek znam, navrh benefitl te-
prve bude nutné prehodnotit a pfipadné pro-
mitnout i do kolektivniho vyjednavani.

Je tedy néco, co nyni miizete sami
ovlivnit?

Nasim soucasnym ukolem je zkvalitfiovat
a rozvijet nase stavajici benefity. Napiiklad
v oblasti volnoc¢asovych poukazek se snazim
o vétsi elektronickou komunikaci, a to minimal-
né odbourdnim papirovych zadosti alespor
u zaméstnancll s Uctem do pocitacové sité.
Bohuzel toto je pomérné slozitd oblast v IT,
takze nam pokrok nejde tak rychle, jak bych si
predstavoval.

Troufam si fici, Ze takovym evergreenem
je stravovani...

Ano, téma stravovani je vé¢né a nikdy se nevy-
fesi ke spokojenosti viech. Kazdy mé jiné chuté
a jiné predstavy. O co se aktualné snazime, je
doplnovani sité stavajicich pronajatych kantyn
ajidelen o automaty nejen na népoje a bagety,
aleina chlazenou stravu. Jde primarné o mista
s provoznimi zaméstnanci, ktefi nemaji moz-
nost navstévovat stravovaci provozy. Pfijde-li
z pracovist takova zadost, snazime se vyhovét,
a s dodavatelem misto osadit s tim, Ze ¢as uka-
Ze, zda misto bylo zvoleno optimalné, nebo
budeme hledat vhodnéjsi. Pokud je automat
osazen ¢teckou bankovnich karet, tak akceptu-
jeistravenkovou kartu Sodexo. To je treba dalsi
vyhoda elektronické poukézky na stravovani,
o které moznda zaméstnanci ani nevi.

Pracovnélékaiské prohlidky jste

zminil v ivodu. Setkavate se tu stale se
zabéhnutymi stereotypy?

To, ze |ékarské prohlidky jsou predepsany ze
zakona, jsme si fekli. Nékdy maji ale zamést-
nanci dojem, Ze si lékaf na né chce vymyslet
rlizna vysetieni. Mohu vas ujistit, ze kazda pro-
hlidka je popsana v zdkoné/vyhlasce s jasnym
pribéhem a cilem. Je tfeba fict, Ze nds |ékar
je jiny nez bézny osetiujici lékaf (praktik). Ten
ma ukol nas lécit, kdezto nas vykonavatel pra-

covnélékaiskych sluzeb ma za Ukol nase zdravi
chranit v souvislosti s vykondvanou praci, je to
tedy hlavné preventista. Nase prohlidka u néj
spociva vtom, ze pozname pripadna nebezpe-
¢i a zdravotni rizika vyplyvajici z naSeho povo-
|&ni. Jde opravdu v prvni fadé o prevenci, tedy
0 v¢asné upozornéni na mozné zdravotni pro-
blémy a moznosti jim predejit. Troufam si fici,
Ze z4dny zaméstnanec si nechce znicit zdravi
v dUsledku vykonédvané prace. V tomto ohledu
je lékar nas spojenec, nikoli nepritel.

Neméli bychom tedy brat navstévu jako
nutné zlo...

Zamne je lékar ¢lovék, ktery chrani samotného
zaméstnance, a tim i Dopravni podnik. A vza-
jemnd komunikace zaméstnance s lékafem
dava smysl. Sdm zameéstnanec muize dat lékafi
podnét o podezieni na néjaké zdravotni kom-
plikace. Lékat v ramci dohlidek mize pfimo na
pracovisti dat podnét k posouzeni pracovnich
podminek (napfiklad dostate¢ného osvétleni
pracovisté) a dalSich podobnych zkvalitnéni
pracovniho prostiedi. V pfipadé zjisténi rizika
blizici se nemoci je doktor poslem $patnych
zprav o nasi budoucnosti, ale musime to brat
jako sluzbu a nasi ochranu. A jsou tu dalsi situa-
ce — pokud nastane tiziva situace spojena na-
piiklad se zménou povoléni, ma DPP pfipraven
napt. socidlni program nebo odstupné ze zdra-
votnich divod( podle kolektivni smlouvy atd.

A co vlastni zazemi téchto pracovist?
Snazime se aktudalné realizovat nékteré rekon-
strukce ordinaci a ¢ekéren, protoze jde o budo-
vy casto desitky let staré tak, aby se tam pa-
cienti a zdravotni personal citili Iépe. Lékariim
zajidtujeme kvalitnéjsi pfistrojové vybaveni,
coz ve vysledku pfiindsi vyssi komfort i pa-
cientlim. Rekonstrukce ordinaci nyni probiha
napfiklad v Opravné tramvaji a asi nejvétsi nas
¢ekd v depu Kacerov, kde budou v budoucnu
soustfedény Ctyri ordinace.

Zbyva nam posledni téma - psychologie...
VySetieni v oblasti dopravni psychologie
mame rovnéz povinné ze zakona, coz se tyka
prevazné fidi¢t autobusu. Je to podobné jako
u lékare - nas psycholog zaméstnance posu-
zuje po strance dopravni psychologie, jak se
napfiklad s vékem u fidict méni reflexe, jak vy-
hodnocuji situace a podobné. Nasi fidic¢i jsou
podle hygienické stanice v nejvyssi kategorii ri-
zika prace, tedy ve tfeti, coZ je dano narocnosti
prazského provozu.

Cim nam podnikovi psychologové mohou
jesté pomoci?

Dalsi oblasti jsou dopady nejrGznéjsich Zivot-
nich situaci, kde zaznamenavame vyrazny na-
rlist zaméstnancd, ktefi projevi zajem o sluzbu

Mgr. Ales Hrdlicka
— Co o sobé rika:

Vyucil jsem se jako sdélovaci a zabezpe-
covaci elektromechanik, specialista pro
dréhu. Tehdy se oviem nenabizela zadna
moznost uplatnéni a u drahy jsem zGstat
chtél, takZe prichazelo do ivahy metro.
Tak se stalo, Ze jsem jako sdélovak pracoval
fadu let v tunelu metra. Pres détské tabory
jsem se postupné dostal k lidem, ktefi je
zajistovali. To byla doba, kdy jesté DPP
obhospodaroval objekty mj. na Orliku,

v Nuzicich, na Kunzaku a dalsi. Casem

se zrodila moznost zajistovani servisu

pro viechny rekreacni objekty pfimo

na persondlnim useku, a tim nastal mdj
prestup od technické profese. Rad na préci
v metru vzpominam, nékdy bych si to
znovu i zkusil, ale pohltila mé uz jina prace.
Jsem ale za tu zkusenost nesmirné vdécny,
protoze mi pomohla chépat fungovani
kolegli v provozu. Jsem rad napiiklad

i za zminéné dohlidky s Iékafi, protoze si
¢lovék udrzuje kontakt s provozem, a mize
tak poznat aktudlni stav a potfeby zamést-
nancu. Kdyz sami zaméstnanci zavolaji ¢i
napisou, mohu tak odpovédét na piimé
dotazy a zaroven ziskam zpétnou vazbu.

| telefonat s naStvanym zaméstnancem

je pro mé cennou informaci. Uznavam, ze

i my tu sedime v urcité bubliné a mnoho
véci nam pfijde standardnich, samozrej-
mych. Zpétna vazba ,zvenku”, napt. o po-
ukézkéch na stravovani ¢i volnocasovych
poukazkach (flexipasech), mé ale mlze
rychle vrétit do reality a pomoci si uve-
domit, Ze nékteré véci je mozné vysvétlit
|épe nebo pfinejmensim opakovat. Proto
mame univerzalni mailovou adresu a tele-
fonni kontakty na konkrétni zaméstnance.
Pro nas bandlni proces/otazka je pro
jiného bariéra a my jsme tu pak od toho,
abychom mu pomohli.

psychologa. Jsem rad, Ze mnoho lidi chépe,
Ze jit se poradit s profesionalem, psycholo-
gem, neni ostuda. V rdmci zkvalitnéni sluzeb
se snazime s psychology nové pfipravovat pro
zaméstnance Skoleni napfiklad na téma zvla-
dani stresu ¢i chovani k cestujicim. Tyto sluzby
davaji smysl, protoze stav dusevniho zdravi se
promita i do zdravi fyzického. Jde o spojené
nédoby a je tfeba na poskytovani téchto slu-
Zeb takto nahlizet. ]



1 Proc jste se rozhodl zacit pracovat
v prazském metru?

V roce 1974 pfi otevieni prvni trasy prazského
metra mi fekla moje babicka: ,Chlapce, ted'jsi
pameétnik, protoZe pamatujes Prahu bez metra.
Ode dneska bude v Praze vsechno jinak.” Bylo
mi tenkrat deset a myslel jsem si, jasné, babi,
jsem pamétnik. Samozrejmé ze babitka méla
pravdu, dnes vnimam, Ze jsem ten pamétnik.

V roce 1983, po maturité na Stfedni skole prd-
myslové techniky v Panské ulici, jsem se hlasil
na CVUT. ,Blahoprejeme Vdm k tispésnému slo-
me, Ze pro velky pocet zdjemcu o studium Vds
bohuzel nemizeme prijmout.” Tak, a bylo to.
Co dal? Budu muset jit do prace a potom na
dva roky na vojnu, rekl jsem si. Vzpomnél jsem
si na babicku, ktera fikala i to, Ze metro bude
pro mé to pravé. Prepsal jsem si pfihlasku
z CVUT na VS Dopravy a spojd do Ziliny. Tam

mé prijali na obor Sdélovaci a zabezpecovaci
technika v Zelezni¢ni dopravé. A protoze me-
tro neni nic jiného nez Zeleznice pod zemi,
bylo rozhodnuto. Béhem péti let v Ziliné jsme
se stali odborniky na marxismus-leninismus
a na zelezni¢ni zabezpecovaci techniku.

2 Na jaké pozici jste v DPP zacinal

) a kterymi dal$imi jste prosel?

Na metro jsem nastoupil v srpnu 1988 a vza-
péti musel na rok na vojnu slouzit socialistické
vlasti. Vratil jsem se v srpnu 1989 tii mésice
pred sametovou revoluci. Nastoupil jsem do
laboratore sluzby Sdélovaci a zabezpecovaci
k Jardovi Hauserovi, ktery byl mym prvnim
séfem. Nasledovalo oddéleni Zabezpecovaci
technika. Ucil jsem se reléovou techniku, rus-
ky vlakovy zabezpecovac ARS. Spoustéli jsme
nové trasy, zkouseli zabezpecovaci systémy na
trase V.B z Novych Butovic do Zli¢ina, v depu
Zli¢in, na trase IV.B z Ceskomoravské na Cerny

METRO A JEHO LIDE

Ptal se: Petr Ludvicek
Foto: Petr Ludvicek a archiv Milana Pecky
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Most. Nésledoval vlakovy zabezpecovac¢ Ma-
tra PA-135 na trase C, vlakovy zabezpecovac
LZA pro trasu A, poté trasa IV.C z Nadrazi Ho-
leSovice na Ladvi a potom az do Letrian. Byli
jsme mladi a bavilo nas to. Nasledné jsem se
stal vedoucim oddéleni, vedoucim provozu
a od roku 2008 po Mirkovi Kovarovi vedoucim
sluzby Sdélovaci a zabezpecovaci.

3 Co vam prace v metru dala
a pfipadné vzala?

Prdce mi dala poznani, ze ¢lovék ma délat
takovou praci, kterd ho bavi, kterd ho napl-
nuje. Kdyz kuchare ¢i muzikanta prace bavi,
je to vidét, pozna se to na vysledném jidle,
na pisnicce. Se zabezpecovdky je to stejné.
Nechapu lidi, ktefi chodi kazdy den do pra-
ce, protoze piece nékde ty penize vydélat
musi. Mdj vztah k metru a k praci na metru
vnimam obdobné, jako to maji aristokratic-
ké rody. Slechtic zdédi majetek po predcich,
opecovava ho, zvelebi a potom preda dalsi
generaci. Obdobné jsme my prevzali metro
od ,otcl-zakladateld”, ktefi ho v roce 1974
spoustéli. Chovam k nim a k jejich praci velkou
Uctu a soucasné citim odpovédnost. Musime
metro ddle opecovavat, zvelebovat. Je tie-
ba zprovoznit novou trasu D, automatizovat
trasu C a potom s dUvérou predat Stafetovy
kolik zase dalsi generaci.
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Co byste fekl mladému zajemci
4) 0 praci v metru?

Kdyz jsem ucil zabezpecovaci techniku na
primyslovce, ptal jsem se svych studenti:
,Chcete se stdt zabezpecovdky? A vidéli jste
film Ostre sledované vlaky?”To je u¢ebnice za-
bezpecovaci techniky! Pan vyprav¢i Hubic-
ka - ten to umél spravné vysvétlit: ,Vjezdové
ndvéstidlo je jako vrata do kravina.”

Mladému zajemci o praci zabezpecovaka
v metru bych fekl, Ze od doby pana vyprav-
¢iho Hubicky se princip zabezpecovaci tech-
niky v podstaté nezménil; co se zménilo, jsou
technologie. Uz nefeSime mechanické regi-
stry a dratovody, pomalu opoustime i reléo-
vou techniku 60. a 70. let. Dnes mame optiku
a technologické pocitace. A ajtaci fikaji - to je
toho, logiku jedné stanice metra by zvladnul
docela obycejny pocitac a naprogramoval by
ho za vikend prdmyslovak ve tietim ro¢niku.
A ja se jich ptam - a umél by to vyresit tak
bezpecné, ze se vyskytne jedna nebezpecna
porucha jednou za deset tisic let? Mladému
zajemci o praci v metru bych tedy rekl - pfijd
k nam, nabizime ti moderni systémy a zajima-
vou praci, kterd ma smysl.

P

5 Jak byste nejvystiznéji
charakterizoval tuto dopravni
tepnu Prahy?

Prahu si bez metra a verejné dopravy neumim
vibec predstavit. Obcas se se mnou setkaji Ci
mi zavolaji kamaradi, ktefi védi, Ze cely Zivot
pracuju na metru, a fikaji: , Byli jsme ted'néjaky
tyden, mésic v zahranici, v Evropé, procestova-
li jsme svét. A teprve tam jsme Zjistili a ocenili,

jakou mdme u nds doma vybornou verejnou
dopravu a v Praze iZasné metro. Déldte to moc
dobre, diky, jen tak ddl.” Takové pochvala po-
tési a zahteje u srdce.

6 Jaky zazitek ¢i vzpominku byste
ze své kariéry zminil?

Z&zitkd a vzpominek z moji kariéry u metra
je ur¢ité mnoho; at uz rlznych prasvihd, ci
mensich i vétsich Uspéchl a vitézstvi. Vice
nez zazitki a vzpominek si ovsem cenim
mnoha Uzasnych a baje¢nych lidi, které mi
na mé cesté metrem bylo dovoleno potkat.
Jsem za viechna ta setkani vdécny - diky.

Milan Pecka (59)

Misto narozeni: Podolskd porodnice
pod Vysehradem (Semik musel plavat
jenom kousek okolo)

Znameni: Panna (astrologové fikaji,
Ze Panna je systematickd, to se
zabezpecovakovi hodf)

Zaliby: Objevovéni sebe sama a zjistén,
Ze Zivot je Uzasny dar a Ze Boha mame
v sobé (a ze pobyty ve tmé a béhani

po zhavém uhli neni cil, ale pouze
prostredek)

Stolni tenis (kamaradi mi fikajf, ze kdyz ho
hraju uz 50 let, tak bych ho uz kone¢né
mél i umét)

Historie (mUj level jako amatérského
historika je, ze dokdzu odlisit svatého
Vaclava od Véaclava ll)

Co byste popfal metru
7) do dalsich let?

Metru ze srdce preju, aby se ve firmé naslo
dost Uzasnych, odvaznych a soucasné zod-
povédnych a ¢estnych mladych lidi, do jejichz
rukou bychom mohli s klidem a dGivérou svou
rozdélanou praci postupné predat. Ja a moje
generace jsme ti, ktefi jsme znali a méli moz-
nost pracovat s generaci otcl-zakladateld.
Nova generace bude ta, ktera znala ty, ktefi
znali otce zakladatele. Obcas se mé moji ko-
legové ptaji: ,A co mdme ted udélat, jak mdme
tenhle problém vyresit?” Rikam jim: ,Délejte to
a chovejte se tak, jako kdyby to byla vase firma,
jako kdyby vam to metro patfilo.” ]

SETKANIV ROCE 2011 U PRILEZITOSTI 80. NAROZENIN MIROSLAVA BODLAKA (UPROSTRED),
PRVNIHO VEDOUCIHO SLUZBY SDELOVACI A ZABEZPECOVACI, JAK RIKA MILAN PECKA, JEDNOHO
Z OTCU-ZAKLADATELU. VLEVO JE JEHO NASLEDOVNIK - JAROMIR KOVAR, VPRAVO SOUCASNY
VEDOUCI JEDNOTKY SDELOVACI A ZABEZPECOVACI MILAN PECKA
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Okno z dopravniho svéta pfipravil: Zdenék Bek : £ Pripravil: Petr Ludvicek
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: v Chomutoveé )
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v Dopravni podnik mést Chomu- §
V Bl‘atiS|aVé modern éji tova a Jirkova uzaviel zacatkem 2
Cervence smlouvu o doddvce 3esti §
Prvni kusy novych tramvaji Skoda ForCity Plus 29T3 autobusd MHD se spole¢nosti So- L 5
a trolejbusti Skoda 27 Tr s karosérii Solaris pfijizdéji do laris. Celkova cena za celou dodav- i il i
Bratislavy. Do konce tohoto roku ocekava hlavni mésto ku bude 45,7 milionu korun s tim,
Slovenska doddavku tficeti novych tramvaji a padesati Ze vysoutézené ceny nepodléhaji inflacni zméné a nebudou navysovany, i kdyz je do-
hybridnich trolejbust. Prvni vozy dorazily jiz v pllce srp- davka rozprostfena do let 2024 az 2026. Pét autobus(i bude EURO VI, z toho dva kloubo-
na do slovenské metropole v podnikovych barvéch. Vozi- vé 18m a jeden autobus bude na CNG. Aktualné DPCHJ provozuije ticet Sest autobusu
dla jsou vybavena zasuvkami USB, WiFi pfipojenim a sa- MHD, z nichz dvacet pét je na CNG. Pramérné staii autobust MHD je lehce pies sedm
moziejmé modernim interiérem. Viechna vozidla budou let. Podpisu smlouvy se zUcastnili zleva: Jaroslav Kominek, pfedseda predstavenstva
mit klimatizaci a moderni bezpecnostni systémy. Nové DPCHJ, Roman Zdrahal, feditel SOLARIS CZECH, Petr Maxa, feditel DPCHJ, a Klara Sol-
tramvaje, pokud pujde jejich zprovoznéni dobre, budou tova, vedouci ekonomického useku.
poprvé s cestujicimi nasazeny v pulce zéfi. Trolejbusy od-
vezou prvni cestujici na pfelomu fijna a listopadu.
Celkem pres tfi sta miliond korun planuje
Dopravni spole¢nost Zlin - Otrokovice utratit
~ za pétadvacet novych trolejbusd. Dopravce g
é hodla pofizovat sélo i kloubové vozy, viech- %
2 ny s klimatizaci a rovnéz s trakénimi baterie- b5
§ mi. Zlinsky dopravce vypsal vefejnou soutéz, E%
% ktera patfi v historii firmy svou velikosti k oje- “,(;
- dinélym pocinim. Jednorazové tim dojde kS

e o k obméné témér poloviny trolejbusové flotily.
Ostrava darovala trOJ|C| DSZO chce pofidit s dodanim do 12 mésicd od podpisu smlouvy 16 sélo trolejbusti
° o délce 12 metr(i a 9 ¢lankovych trolejbust o délce 18 metrd. VSechna vozidla maji
VOZIdeI do K°n°topu byt vybavena klimatizaci a trakénimi bateriemi, které umozni pInohodnotnou jizdu
TH naftova vozidla daroval ostravsky dopravni podnik do na vzdélenost az 12 kilometrd mimo trolejové vedeni. Celkové naklady na realizaci
ukrajinského mésta Konotop na severovychodé zemé uvedené zakazky se odhaduiji pfiblizné na 350 miliond korun.
Autobusy Solaris Urbino 12 se tak pfipojily k sedmi vo-

z0m, které DPOjiz v listopadu 2022 poskytl a které doted’
slouzi cestujicim. Rada mésta Ostravy jiz v cervnu letos-
niho roku rozhodla o daru konotopskému dopravnimu
podniku, kromé tii autobust tedy bude vélkou zasazené-
mu méstu poskytnuto i 25 vyfazenych tramvaji typu T6.
V soucasné chvili se viak stale jednd o moznostech a zpl-
sobu jejich prepravy. O tom, Ze mésto Ostrava je oprav-
du klicovym partnerem Konotopu, svédci také nedédvné
pojmenovani jedné z mistnich ulic na ulici ,Ostravskou®”.

— v f |
dnech slouzilo jako sidlo Ustfedniho vyboru KSC. ' | o -4 '
e Prohlidka zahrnovala i navstévu byvalé kancelafe Alexandra Dubceka ¢i Gustava I Y
0pravene T3 Ro PLF Huséka. Ve foyer budovy a v prvnim patie byla pfipravena vystava unikatnich fo- Vo U J E V E L K A V Z V

na severu CECh tografii, pfibéhl a dobovych redlii. Sidlo Ministerstva dopravy na prazském nabrezi
Ludvika Svobody bylo postaveno v roce 1932 podle navrhu architekta Antonina

| N
Engela. Monumentalni stavba byla od roku 1960 az do sametové revoluce centrem L '
totalitniho rezimu. Dnes budova slouzi opét svému plGvodnimu Ucelu, tedy jako .
sidlo Ministerstva dopravy, zhruba stejnou ¢ast kancelafi vyuzivaji pak Ceské dréhy. f
Svoje kancelafe zde maji i zaméstnanci Ufadu vlady nebo Reditelstvi vodnich cest.

Srpen 68 na
Ministerstvu dopravy

Pfes pét set zdjemcl navstivilo den otevienych

! ; y <
dvefi na Ministerstvu dopravy, ktery se tematicky
vénoval srpnovym udélostem z roku 1968. Navstév- DV A A DVA E I I I S I ‘
nici méli moznost prohlédnout si prostory soucas- i

ného Ministerstva dopravy, které v osudovych

Foto: www.mdcr.cz

Zacatkem srpna se do liberecké vozovny vratily tfi vozy T3R.PLF opravené ve spolecnosti
Skoda Ekova se sidlem v Ostravé. Od zafi minulého roku prochazela trojice tramvaji gene-
rélni opravou. Findlni prace, jako napfiklad montéz odbavovaciho systému az po oziveni | _ /’
vozu, nyni pfipadaji na zaméstnance DPMLJ. Po provedeni viech pfedepsanych zkousek

budou tramvaje od zafi letosniho roku pfipraveny vyjet do ulic severoceské metropole.

Foto: FB DPMLJ
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BRATRI PRI MONTOVANI NADPROUDOVE OCHRANY V NAPAJECOVEM RYCHLOVYPINACI (NRV),
TEDY PRO STEJNOSMERNE NAPETI 825 V

Kdyz se vratime zpatky v case, co

bylo impulsem pro podani pfihlasky
na stiedni primyslovou skolu?

MICHAL HRABALEK: Od détstvi se u nés
projevoval zdjem o pocitace, zaroven nas tata
bral s sebou na stavbu domu, kdyz délal elek-
tfinu, a i to nds myslim hodné bavilo. Uk4zalo
se, Ze U nas obou byl zajem o oba obory vy-
rovnany. Shodli jsme se, ze se pfihlasime na
takovou stredni primyslovku, kde byl obor
informacni technologie - elektrotechnika.

MARTIN HRABALEK: Je to pfesné tak, pi sa-
motném studiu ale stale vic pfevladal zajem
o druhou ¢ast. Tim, Ze tata pracoval na metru
v tomto oboru, byl nds cil v podstaté jasny, jit
po studiich do Dopravniho podniku.

0d détstvi jste vlastné stale spolu,
stiedni Skolu jste absolvovali
stejnou... Sedéli jste i ve stejné lavici?
MARTIN: Ano, opravdu jsme byli i ve stejné
tfidé, jen ne ve shodné lavici. Ale sedéli jsme
v jedné fadé hned za sebou ©.

Jakou roli ve vasem pFipadé otec
sehral?

MICHAL: Myslim, Ze né&s ani nemusel pfe-
svédcovat. O praci nam casto vypravél a ob-
jektivné popisoval pro a proti této profese.
Zminoval jistoty, které u Dopravniho pod-
niku zaméstnanci maji. Popisoval nejenom
zajimavost povolani, ale zduraznil i rizika
a odpovédnost. Ale to nas neodradilo, spis
naopak nés to posunulo déle v kone¢ném
rozhodnuti.

Na dva roky jste po studiu ziskali
absolventska mista v DPP. Mohli jste si
pfimo vybrat kde?

MICHAL: Samoziejmé jsme si nemohli tplné
vybirat, ale ve smérovani ke stredisku udrz-
by elektrickych silnoproudych zafizeni jsme
doufali a bylo to i vzhledem k nasemu zajmu
a vzdélani logické.

MARTIN: Kdyz se povedlo tato dvé mista zis-
kat, spiSe se nasi nadfizeni zajimali o to, zda
chceme pracovat spolu, nebo byt rozdéle-
ni. Jako by stale nevérili, Ze spolu vydrzime.
Unesli bychom obé varianty, ale protoze
jsme zatim bez problém0 cely dosavadni zi-
vot spolu, tak pro¢ ne i v praci ©.

Zajem o profesi, maturita... Ale co dalsi
nutné predpoklady u tak zodpovédné
prace?

MICHAL: Pravidelné na nas ¢ekaji Ustni a pi-
semné zkousky z vyhlasky s nasimi reviznimi
techniky, specialné na tomto pracovisti mu-
sime slozit i manipula¢ni zkousky. V praxi to
probiha tak, ze s mistry prochazime ménir-
nu a pokladaji ndm jakékoli otazky s tématy
k teseni, kdy napfiklad na kazdé zajisténi
pracovisté je jiny postup. Nenito vzdy jedno-
duché, ale zvladame to a zatim to hodnotim
tak, Ze ziskavdme velkou spoustu zkusenosti.

MARTIN: Pro mé asi nejtézsi byly zkousky
s reviznimi techniky, které ¢citaji na tfi sta
otazek. Jsme zkouseni zhruba z tficeti z nich
a jde o docela velkym objem znalosti. U tst-
nich zkousek se nas jako zkuseni elektrikafi
mohou zeptat opravdu na cokoli a ¢lovék to

O bratrech
Hrabalkovych ze
stiediska Udrzba
Elektrickych
silovych zarizeni
a ochran
prazského metra

Po ukonceni stiedni Skoly byla dvojca-
ta Martin a Michal Hrabalkovi v rdmci
absolventského programu DPP zara-
zena na pozice provoznich elektrikard

Tretim rokem jsou jiz zaméstnanci
Dopravniho podniku, jejich domé-
nou je udrzba a revize elektrickych
silovych zafizeni, v oblasti napéti jde
o rozsah od 400 V po 22 tisic V

Rikaji jim udrzba, jejich plisobistém je
trasa C, ve standardnim rezimu pracu-
ji v iseku mezi stanicemi I. P. Pavlova
a Letiany, vyjimecné plsobi i na jiné
lince metra. Patfi jim svét trakcnich
transformatortl ¢ elektronickych
usmérnovacu

Praci a mista jim pfidéluje mistr Martin
Mink, kazdou sménu zahajuji nahla-
Senim predepsanych cinnosti elektro
dispecerovi

Pracuji na denni sménu, a to nejcastéji
v ¢tyrclenném tymu

Jednou tydné slouzi i na no¢ni smé-
né, kterd v dobé prepravni vyluky
predstavuje vétsi objem praci - treba
udrzbu celé trakce, kterd napaji kole-
je, coz predstavuje napfiklad cisténi
a kontrolu, preméreni izola¢niho sta-
vu jednotlivych skiini apod. Dopra-
VOu na pracovisté jim tak je posledni
metro, na cestu zpét cekaji na prvni
ranni vyjezd

V pripadé nenadalych situaci je s nimi
ve spojeni dispecink, napfiklad kdyz
v rozvodné nelze zapnout napdjeci
rychlovypina¢ pro napajeni privod-
nich kolejnic

Oba bavi sport, zejména thai box

opravdu nemuze podcenit. Vzhledem k od-
povédnosti, jakou mame, je to pochopitelné.

Kazdy den na vas ¢ekaji planované
udrzby. Co nenadalé situace? V kom
mate oporu?

MICHAL: Zadny stereotyp tady necekejte,
pokazdé se muze stat néco odlisného. Nena-
dala situace prosté mlze pfijit a my musime
znat feeni.

MARTIN: Zazemi a oporu mame v nasem
mistrovi. Také v nasi dilné na Vltavské jsou
velmi Sikovni kolegové, ktefi zéroven dopl-
nuji nas tym pfi pracich pfimo ve stanicich.

Tyto katakomby jsou pod kazdou
stanici jiné. Jak se orientujete?
MICHAL: Je pravda, ze kazdd stanice je vlast-
né Uplné jina. Dispozice prostor jsou odlisné,
takze muze chvilku trvat najit i dvefe na mé-
nirnu. Ale vétsinou staci chvilka a ¢lovék se
v hlavé pfesméruje.

MARTIN: Tim, Ze tento tyden pracujeme
tady na Stfizkové nebo Ladvi, vétsina zafize-
ni je vyrazné mladsich ve srovnani se starsimi
stanicemi ¢i linkami. V takovych pfipadech si
¢lovék musi veskera zapojeni nejprve pro-
hlédnout a vlastné se preprogramovat na
jinou droven.

Které cinnosti jsou pro vas zajimavéjsi?
MARTIN: Hlavné ze zac¢atku jsem se asi nej-
vice tésil na komplexni udrzbu ,dvacetdvoj-
ky”, tedy napajeni 22 kilovolty. Je to nejna-

kterou tu mame.

Jste v podniku sice kratce, mate ale
néjakou predstavu o dal$im budoucim
postupu, zméné?

MICHAL: Tady u nds v ramci stfediska je
vlastné vyse pohotovost nebo elektro dispe-
¢ink. Zatim asi m0zu za oba fict, ze sbirdme
praxi a tohle je trochu dalekd budoucnost.
Treba pfijde ¢as, kdy zatneme zvazovat né-
jaké nabidky.

MARTIN: Ted' jsme tu rozhodné spokojeni
a budoucnost teprve ukaze. Myslim, ze me-
tru ale vérni zdstaneme.

MARTIN SE PTA MICHALA:

Co ti prace ptinesla?

Rozhodné nejvétsim piinosem je praxe
a hodné zkusenosti vcetné schopnosti fesit
poruchy. NemUizu zapomenout, Ze se ¢lovék
naucil respektu k vysokému napéti.

ZDE PROBIHA S TZV. VIDAREM MEREN( VYPINACE VD4 PRO ROZVADEC 22 kV

MICHAL SE PTA MARTINA:

Jak tézké byly pro tebe zac¢atky?

Musim vychvalit nase kolegy a mistry. Tehdy
bylo vie nové a nezndmé a oni nds viim pro-
vedli. Docela jsem z toho vieho mél obavy,
ale trpélivi a Sikovni kolegové nas vzali pod
kfidla a postupné ndm zkusenosti predava-
li. MGzeme jim vdécit za to, co dnes umime.

Martin a Michal
jednim dechem:

Tuhle praci musite délat
se zajmem, ktery je ve vas

uz od mladi. Jak se fika,
musite se v elektrice
hrabat i doma. Pak vas to
bavi a da se profese tieba
i predat dalsi generaci.




M 2

Tomas Hrabalek,
provozni elektrikar strediska
Pohotovost ESZ, otec Martina
a Michala

Co vas k praci v metru piivedlo?

Do Dopravniho podniku jsem se dostal diky tomu, ze
tu pracoval jak stryc, tak i teta a bratranec, ktery Sel na
elektrikare. Nerozhodoval jsem se dlouho a nastoupil
jsem na pozici elektrikare také.

Co vam vase profese tzv. dala, pfipadné vzala?
Mohu fict, Ze mi prace v metru hlavné dala, a to dost
znalosti a zkusenosti a také velkou davku zodpovédnos-
ti. A také moznost zdokonalovani se v elektro oboru.

Kdy jste zacal tusit, Zze by se synové hodili pro

10 let Absolventského
motivacniho programu
pro SS

DPP program zavedl z diivodu:

- potreby ziskavani kvalifikovanych absolvent
technickych obor( SS
zvyseni konkurenceschopnosti v ,boji”
o kvalifikované absolventy na trhu prace
formou Uzké spolupréce se SPSD a dal3imi
vybranymi SS, predstavovéani DPP zakaim jako
stabilniho a perspektivniho zaméstnavatele
moznosti vyuzivani bohatych zkusenosti
predchozich generaci s cilem uchovavani
znalosti v DPP a jejich pfedavani nové generaci

Cilem je:

DISKUSE NAD TiM,
ZDA NRV FUNGUJE
TAK, JAK MA

tento obor? - v dostate¢ném ¢asovém predstihu fesit
budouci persondlni obsazeni vybranych
pracovnich mist za zaméstnance s planovanymi
odchody do diichodu v horizontu 2 let

« pfispivat k feSeni generacni obmeény
a optimalizovat vékovou strukturu
zaméstnanct

Kdyz synové nastoupili na stfedni Skolu na elektro, tak
jsem mél predstavu o tom, ze by mohli po $kole délat
taky elektrikafe v metru. Ale pak méli kluci sami zajem
se vénovat elektrice, protoZe je to bavilo a zaujalo. A vé-
déli, ze by se chtéli rozvijet a sbirat zkusenosti v metru. MARTIN PRI MEREN(

IZOLACNIHO STAVU
TRANSFORMATORU...

JSEM NEJSTASTNEJSI TATA. NA SYNY JSEM HODNE
HRDEJ A PYSNEJ, RIKA TOMAS HRABALEK

-

Mistr strediska Udrzba ESZ
a ochran na trase C

Martin Mink

O elektrické energii pro metro:

V kazdé stanici prazského metra se na-
chazi rozvodna, ve které jsou ménirny
nebo distribu¢ni transformovny. O tato
elektrickd silova zafizeni se starad nase
Udrzba. Tyto elektrické stanice zajistuji
napéjeni systéml vsech stanic metra
véetné napajeni souprav. Oblast ochran
hlida jednotliva pole skiiné 22 kV v¢etné
pfivodl od dodavatele z povrchu proti
pretizeni, zkratu apod. Pii pfipadném
vypadku napajeni probéhne za urcitych
podminek automaticky zaskok a napé-
jeni se zajisti z druhé sekce rozvadéce
R22 kV. Dodavka elektrickd energie je
zajisténa z 16 rozvoden PRE dvéma na
sobé nezavislymi privody.

O stiedisku:

Stfedisko Udrzba ESZ a ochran se stard
o ménirny a distribucni transformovny
na vsech linkdch metra, tedy A, B a C.
Na stredisku jsme celkem tfi mistfi s cel-
kovym poctem udrzbaid 36. Pracujeme
podle ro¢niho planu, ze kterého dva az
tfi tydny pfedem rozepisujeme cinnost
pro jednotlivé tymy. Nasimi nejblizSimi
kooperujicimi useky jsou stfediska Poho-
tovost ESZ a Provoz elektrickych stanic,
tzv. manipulanti.

O dvojcatech Martinovi

a Michalovi:

Jsem za jejich vybér pro udrzbu osobné
rad. Z dosavadni praxe mohu fict, Ze jsou
ucenlivi, samostatni a snazivi. Stale se
chtéji uc¢it nécemu novému. Kdyby bylo
takovych vice, mohli bychom byt viichni
radi. Jde tady u nds i o zajimavé gene-
racni pfedavani Zezla. Kdyz jsem zacinal

v roce 1995 na Vitavské jako provozni
elektrikar, nastoupil jsem ke kolegovi,
ktery ted Stafetu predaval bratrim Hra-
balkovym. Mohu potvrdit, Ze kdyz se tu
nékdo zabydli, byva to na celou kariéru.
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... ABRATR MICHAL
PRI UTAHOVANI
KOMORY NA NRV

Jak to v praxi probiha?

Absolvent je umistén na absolventské misto,
které mu umoznuje soubézny vykon prace
se zaméstnancem odchazejicim do diichodu
z pracovniho mista, na které se absolvent
pfipravuje.

Vyhoda pro studenty spociva v:
nadstandardnim prostoru pro adaptaci,
Cerpani praktickych znalosti a zkusenosti
od dlouholetych zaméstnanct
ziskani odborné praxe

Absolventi SS se uplatni v technickych
profesich:

« Useku dopravniho

» Useku technického - Povrch

» Useku technického - Metro

Podporované technické obory stfedniho
vzdélavani:

autotronik, autoelektrikar, autolakyrnik,
elektrikar, elektromechanik pro zarizeni

a pristroje, karosar, mechanik elektrotechnik,
mechanik opravar motorovych vozidel, strojni
mechanik, pripadné dalsi pfibuzné technické
obory

Pozn.: Absolventsky motivacni program je v DPP
realizovdn i pro absolventy technickych obord VS,
blize se na néj podivdme v nékterém z dalsich cisel

- J
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Z HISTORIE

~ Texta foto: Zdenék Bek

JAKO PRI VYJETI
Z BRAN RINGHOFFEROVY

Pred halou vozovny StfeSovice jsme se se-
tkali s Janem Sladkym, vedoucim stiedis-
ka Opravy vozidel. To pracovnici pod jeho
vedenim provedli ¢aste¢nou rekonstrukci
,Ponorky” z roku 1942. ,Cdste¢nd renovace
probihala ve dvou etapdch, od kvétna 2021
do kvétna 2022 a ndsledné od listopadu 2022
do cervence letosniho roku,” zahajil spole¢né
povidani vedouci strediska.

Pokud si néktery z ¢tenafl vzpomene na
pfedrenovacni kondici vozu, musi pfipustit,
ze stav nebyl ideélni. ,Hlavnim ucelem &ds-
tecné renovace byl omsely pivodni stav pre-
devsim salonu vozu. V interiéru nesla viibec
otevrit vice nez polovina boc¢nich oken. Jak
jsme ndsledné zjistill, tak nékteré z téchto boc-
nich oken byly v karoserii vozu zaslepeny jiz
od roku 1970, kdy vuz prosel posledni vétsi re-

novaci. Navic se okolo vstupnich portdld dveri

cestujicich a i na samotnych dverich odlupo-
val pavodni lak po kusech. Vnitini oblozeni
stén a oken bylo vlivem Casu silné ponicené.
Proto, kdyZ uz jsme se do renovace pustili,
jsme se chtéli co nejvice priblizit vzhledu vozu
po jeho vyrobé z roku 1942.”

V nedéli 30. cervence 2023 se tak viz tésil
zaslouzené pozornosti na lince ¢. 41. Kromé
na prvni pohled viditelnych zmén v podobé
napf. opravenych boc¢nich stén a jejich ob-
loZeni, novych list a rama lavic apod. vsak
doslo i k mnoha opravéam, které z pohledu
cestujicich nejsou vidét.

»Renovaci proslo samoziejmé i stanovisté ridi-
ce, renovovdn byl kontrolér, sedacka, prepdz-
ka, a dokonce jsme doplnili koZzené pdsky pro
staZeni pldtna,” zminil Jan Sladky a doplnil:
»Jednim z ndroc¢nych procest renovace bylo

RENOVACE SE DOCKALO | STANOVISTE RIDICE. DOSLO K JEHO KOMPLETNI DEMONTAZI VCETNE RENOVACE KONTROLERU, PANELU RIDICE A ZHOTOVENI
NOVEHO DREVENEHO OBLEZENI. BYLA PROVEDENA OPRAVA SEDACKY RIDICE VCETNE CALOUNENI, A TO DIKY PRACOVNIKUM OPRAVNY TRAMVAJI.
PREPAZKA ZA RIDICEM BYLA TAKE OPRAVENA A DOSLO K DOPLNENT ORIGINALNICH KOZENYCH PASKU PRO STAZENI PLATNA

vyrovndni narazeného zadniho &ela vozu,
naopak tresnickou na dortu bylo obnoveni
historickych ndpist VSTUP, VYSTUP, které se
nedochovaly, a jejich ndslednd montdz na
plvodni mista na voze.”

Na voze doslo i ke kompletni renovaci chro-
movanych a niklovanych dilG. ,Mné osob-
né udélala radost designovd cistota. Viz md
konecné chromovany rdm celniho okna, coz
od vyroby chybélo. Stejné jako chromova-
ny stérac a dalsi desitky doplrikd,” zakoncil
povidani Jan Sladky. Viz bude v nasledu-
jicich mésicich vypravovan prevazné na
smluvni jizdy, vyjimecné se s nim fanous-
ci mohou setkat i na lince 41. Zajemcim
doporucujeme sledovat webové stranky
muzeum.dpp.cz, kde jsou zvefejriovany
informace o vypravenych vozech.

Pracovnici podilejici se na opravé
motorového vozu:

Vedouci strediska Opravy vozidel:
Jan Sladky - zajisténi logistiky opravy
Martin Frank — mistr

Vladimir Fleyberk - lakyrnik

Petr Stétka — elektromechanik

Jaroslav Zara - zameénik kolejovych vozidel
Zdenék Zewel - zdmecnik kolejovych vozidel
Karel Masek — zdmecnik kolejovych vozidel
Petr Lezatka - elektromechanik

Petr Maule - elektromechanik

Oldftich Vilner - elektromechanik

Michal Kondrk - elektromechanik

TOVARNY

MOTOROVY VUZ EV. C. 3062 ZMIZEL ZA POSLEDNI TRI ROKY Z OCI TEMER VSEM FANOUSKUM
HISTORICKYCH VOZIDEL. V KVETNU 2021 NA NEM TOTIZ BYLA V MUZEU MHD ZAHAJENA
CASTECNA REKONSTRUKCE, KTERA BYLA PROVEDENA VE DVOU ETAPACH. S OHLEDEM NA
OSMDESATE VYROCI ZAHAJENI PROVOZU BYL VUZ NA TEMER SEDM MESICU NAVRACEN

V MINULEM ROCE DO PROVOZU, ABY SE NASLEDNE VRATIL DO DILNY A BYLA NA NEM
PROVEDENA OPRAVA INTERIERU. POSLEDNI CERVENCOVOU NEDELI LETOSNIHO ROKU SE TAK
ZAJEMCI MOHLI KRASNE OPRAVENYM VOZEM SVEZT POPRVE.

Dalsi podékovani patii kolegim z Opraven
tramvaji:

Pavlina Slamova - lakovna
Frantisek Karda - lakovna

INTERIER PROSEL KOMPLETNI OPRAVOU. VSECHNY BOCNI STENY V SALONU
VOZU BYLY OPRAVENY, OSETRENY PROTI KOROZI A OPATRENY DLE PUVODNI
TECHNOLOGIE TEXTILIl A NASLEDNE NATEREM. RENOVACI PROSLY | PODBEHY
KOL VCETNE VYHNILYCH PRKEN PODLAHY PRAVE U PODBEHU A PROSTORU
VCHODU DO SALONU VOZU. ZHOTOVENY BYLY | NOVE OPERNE NOHY LAVIC
PRO CESTUJICI. NOVE JE | OSVETLENI INTERIERU

Mimoradné podékovani za neocenitelnou
poradenskou c¢innost pfi renovaci:

Vlastimir Mudra
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http://muzeum.dpp.cz

Z PRAVIDELNEHO PROVOZU
BYL V0Z 3062 VYRAZEN

V PROSINCI 1967. V ROCE 1972
PROSEL VELKOU OPRAVOU

V RUSTONCE A V ROCE 1976
OBDRZEL NOVY LAK. AZ

V POSLEDNICH TRECH LETECH
PROSEL VELKOU RENOVACI,
A SVOJI PREMIERU SI TAK
,PONORKA” 3062 ODBYLA

V NEDELI 30. CERVENCE 2023
NA LINCE C. 41

H : DP kontakt  9/2023

DOSLO KE ZHOTOVENI NOVYCH CISELNIKU BUDNIKU NA STRESE

VOZU VCETNE NOVYCH AKRYLOVYCH VYPLNI. NOVE JSOU | ZNAKY
DOPRAVNIHO PODNIKU A ELEKTROINSTALACE. NOVE VYROBENA BYLA
| ROZETA PREDNIHO CELNIHO SVETLA Z ROKU 1942. ZHOTOVEN BYL

| DRZAK POUZDRA STAVECIHO KLICE A JEHO UMISTENI NA PRAVOU
STRANU PREDN{ CASTI CELA VOZU, OBNOVENY BYLY I HISTORICKE
NAPISY VSTUP/VYSTUP

OPRAVOU PROSEL

SKLOPNEHO SCHODU
U DRUHEHO VSTUPU
DVERI CESTUJICICH
VCETNE PUVODNICH
DVOURADYCH LOZISEK

DOPLNENO BYLO | CHYBEJICI VNITRNI PANORAMATICKE ZRCATKO
0 PRUMERU 200 MM NA STANOVISTI RIDICE

Al

Frit.

LOKOMOTIVA E469.3027 V CELE VLAKU PREPRAVUJICIHO VOZY METRA CEKA V HOSTEJNE V OLOMOUCKEM KRAJI NA ODJEZD.
FOTO: ARCHIV DPP

._Zd-enék Bek

gfoslav Secl

Z CIERNE DO PRAHY

V RIJNU SI PRIPOMENEME PADESAT LET OD PRIJEZDU PRVNICH VOZU METRA ECS

DO ZELEZNICNI STANICE PRAHA-KRC. MIROSLAV SECL BYL JEDNIM Z NEKOLIKA

.

PRACOVN

KU CSD, KTER

.

PREVOZ TECHTO VOZU ZAJISTOVALL. TEHDY JAKO
POMOCNIK STROJVEDOUCIHO PRIVAZEL DOKONCE PRVN

. .

VOZY, KTERE 16. RIJNA

1973 DORAZILY DO HLAVNIHO MESTA. PRIPOMENME SI'V KRATKEM ROZHOVORU
CESTU VOZU Z RUSKEHO MITISCI DO PRAHY.

Jak jste se viibec dostal k tak dulezité

sméné, jakou je jizda pro vozy metra?

Zpravidla se ,dllezitd” preprava, jako byla
vojenskd technika i pfeprava vozll metra,
nemohla svéfit béznému strojvedoucimu.
To musel byt jediné strojvedouci instruktor,
ktery byl samozfejmé kadrové spravné pro-
véreny, s odbornymi schopnostmiuz to ¢asto
byvalo slabsi, a jako pomocnik se k tomu na-
hodou pfipletla moje malickost. Jeli jsme dvé
kompletni lokomotivni Cety, protoze jsme
jeli nonstop. Ja délal pomocnika strojvedou-
cimu instruktorovi ,soudruhovi Novékovi
a druhou cetu tvorili strojvedouci instruktor
Stefek a pomocnik Resler. K samotné jizdé
jsem prisel jako slepy k houslim. Pamatuiji si,

Ze jsem dospaval po no¢ni sméné a odpole-
dne mi volal strojmistr, Ze mé ve Ctyfi hodi-
ny rano (ve stifedu 10. fijna 1973) potiebuje
v depu na Masarykové nadrazi a Ze se pojede
pro metro do Cierné nad Tisou.

Byly na lokomotivni ¢etu kladeny
néjaké zvlastni pozadavky?

Tenkrat jsem byl zvykly jezdit v montérkéach,
ale na tuto sménu jsem musel mit uniformu.
Pamatuji si, ze jsme sli do Hrabovky, kde
zaUstovala stard trat z prazského Hlavniho
nadrazi a kde ve Sturcu pod zdi cekal kolega
Josef Sykora, ktery ndm tam vyvezl lokomo-
tivu E469.3008. Po vystfidani jsme jeli bez
zastaveni az do Stfené pred Olomouci, kde

nas piedjel rychlik, a hned jsme pokracovali
dal. Nase jizda totiz byla sledovana minis-
terskym dispecerem, a tak nas nikde zbytec¢-
né nezdrzovali. Vezli jsme si s sebou vlastni
sluzebni viz, byl fijen, takze jsme si zametli
podlahu a zapnuli topeni. Tenkrat byly jes-
té na lokomotivach v inventafi vinéné deky,
které jsme si na podlaze rozprostreli. Cesta
nam trvala pfiblizné 24 hodin, nad ranem
jsme pfijeli do Cierné nad Tisou. Odstavili
jsme lokomotivu s hytlakem (z némeckého
Hiittelwagen = sluZebni viz, pozn. redakce)
do depa. Strojmistr zatim o metru nic nevé-
dél, a tak jsme $li spét s tim, Zze pokud bude
tfeba, vzbudi nés.
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Jak probihalo pfebirani vozi? Méli jste

¢as si Ciernou nad Tisou prohlédnout?

Vlibec jsme nevédéli, jak dlouho budeme ce-
kat. Po odpocinku se $lo do vsi najit néjakou
restauraci a asi jedinou jsme nasli pobliz na-
drazni budovy. Sedélo tam nékolik mistnich
Stamgastd, ktefi popijeli néjakou koralku a za-
pijeli to teplym pivem, které si pfichutili pana-
kem sirupu. Pojedli jsme néco nevalné chuti
a vratili se zpét do depa, které je od stanice
i vesnice vzdalené asi dva kilometry, na svoji
lokomotivu. Strojmistr telefonicky zjistoval
v Copu informace o vozech metra, ale zatim
zadné nedostal. Také nam nékdo v depu po-
radil, Zze jednu zastavku pantadkem (jednotky
EM475.1 v té dobé obstaravaly osobni do-
pravu z Kosic do Cierné n. T,, nez byly pozdé-
ji prevedeny do Prahy) je vesnice Biel, kde je
vyhladena hospoda s dobrou kuchyni, a tak
jsme se jezdili stravovat do Bielu. Timto stylem
jsme cekali (¢ekani se nakonec protahlo na
5 dni-od 10. do 15. 10. 1973), nez vozy metra

Trasa piepravy vozi
metra do Prahy:

Cierna nad Tisou - Poprad
- Zilina - Valadské Meziri¢i -
Olomouc - Ceska Tfrebova

- Pardubice - Praha-Kr¢

DP kontakt 9/2023

I POHLED NA VOZY METRA NA TRATI V BLIZKOSTI PRAZSKEHO SPORILOVA, 16. RIJNA 1973

prekroily hranice z ukrajinského Copu. Cierna
nad Tisou je vlastné maléd pohrani¢ni vesnicka,
ktera je proslula hlavné obrovskym nakladnim
prekladistém, jelikoz se zde potkavaji rozdilné
rozchody, a tak je nutné veskeré zbozi i sub-
straty proudici obéma sméry piekladat.

Méla z vaseho pohledu jizda néjaka
specifika?

Jak jsme pobyvali jedno odpoledne na loko-
motivé, pomalu se chystali vydat se zase do
Bielu na vecefi, pfibéhl strojmistr, ze vozy me-
tra jsou uz ve stanici, a tak mame okamzité vy-

MIROSLAV SECL JAKO POMOCNIK STROJVEDOUCIHO, 16. RIJNA 1973

=

jet do stanice. Po najeti na soupravu, kde kro-
mé Sesti voz(l metra a jejich ochrannych vozi
s narazniky na koncich, byl zafazen i [izkovy
vliz pro doprovazejici pracovniky, jsme byli
pripraveni vyrazit na zpatecni cestu do Prahy.
Pfed odjezdem bylo nutné vykonat technic-
kou prohlidku, protoze nékteré ¢asti vozii me-
tra (hlavné odporniky umisténé pod skfinémi
voz() zasahovaly do prijezdného profilu CSD.
Ve prohlizeli a kontrolovali spole¢né pracov-
nici drahy i metra tak, aby to na prejezdech
nebo v blizkosti vyhybkovych zavazi nedéla-
lo problémy. V Kosicich se s celou soupravou

SNIMEK Z NADRAZI PRAHA-KRC OPET Z 16. RIJNA 1973. KROME OSOBNICH VOZU A SOUPRAVY
METRA JE NA SNIMKU | MOTOROVA LOKOMOTIVA T212 A LOKOMOTIVA RADY T478.1

zajelo na prohlidkovy kandl, kde se vozy zno-
vu prohlizely a stanovily se smérnice pro nasi
jizdu i prepravy dalsich vozd do budoucna.
Rychlost byla stanovena na max. 50 kilometru
v hodiné a do odbocek 20 kilometrd, ale mam
takovy dojem, Ze u kazdé stanice to bylo jiné.
V tehdejsim Sovétském svazu byly pfepravy
voz(ll uz rutinou, ale pro nas to bylo néco nové-
ho, takZe si pamatuji, Ze jsme se strojvedoucim
presné dodrzovali technologii jizdy. Z Kosic uz
jsme jeli zase nonstop az do Prahy a v Kr¢ijsme
zastavili odpoledne 16. 10. 1973.

Byl jste se na metro podivat, kdyz
vyjelo v Praze poprvé?

Hned prvni den odpoledne jsme spolec¢né se
spoluzakem z priimyslovky vyrazili se metrem
svézt a na kazdé stanici vystoupili a prohlizeli
si ji. Zpocatku jezdily soupravy jen tfivozové
a na koncich perénl byly zabrany. Abych se
pfiznal, moc jsem nepiemyslel nad tim, ze
jsme nékteré ty vozy pfivezli, ale bylo to hez-
ké obdobi, kdy v Praze vznikaly nové dopravni
stavby a tahle byla vskutku revolu¢ni.

Cely zivot jste pracoval na zeleznici.
Bylo to tak u vas v rodiné vzdy?

MUj dédecek zacal po prvni svétové valce na
dréze, takZe jsem to mél v rodiné. Dédecek byl
italsky legionar a pravdépodobné se nestacil
vyucit femeslu, takze se mu nova republika
odvdécila tim, Ze dostal praci ve statnich sluz-
bach. Zacinal jako brzdaf v Litoméficich a po-
stupné se vypracoval na skladnika a doséhl
hodnosti vrchni oficial. Dodnes jsem nepo-
chopil, co ta Sarze obnasela, ale pry byl na to
docela hrdy, a kdyz pak v padesétych letech
tyto hodnosti zrusili a zavedli oznaceni podle
vzoru ze SSSR, tak byl pry déda hodné zkla-
many a nechtél uniformu vlbec nosit. Jako

kluk si pamatuji, ze jsem s nim obcas jezdil
do préace do Kralup nad Vltavou, kde i skoncil.
MUj tatinek vystudoval strojni priimyslovou
skolu v Roudnici nad Labem, a kdyz ji Ném-
ci zavreli, tak ji dokondil v Praze. Po maturité
nastoupil do oddéleni konstrukci v CKD, kde
byl v parté, ktera projektovala parni a prvni
motorové masiny, ale pak chtél na drahu, kde
v roce 1953 zacinal jako technik. | kdyz byl
v kancelari, udélal si zacvik na parni lokomo-
tivy a parni zkousky. Ale kdyZ vidél na cviceni
u zelezni¢niho vojska v Liptovském Mikuldsi,
jak zde uz jezdi elektrické lokomotivy, tak si
po navratu udélal zkousky a jezdil az do roku
1985 na elektrickych lokomotivach.

Mél jste tedy svou drahu jasné
predurcenu...

Pro mé to byla volba jasnd, kdyz jsem v ro-
ce 1968 nastoupil na primyslovku a po $ko-

. =

22. CERVENCE 1986 LOKOMOTIVA E469.1074 V UVALECH U PRAHY S VOZY METRA

le v roce 1972 jsem nastoupil do tehdejsiho
Lokomotivniho depa Praha stied jako kan-
didat strojvedouciho. Po dilenském, jizdnim
zéacviku a Uspésném slozeni zakonité zkous-
ky a dale dopravni zkousky jsem zacal v ro-
ce 1975 na ,pravé strané” nejprve jezdit za-
lohy na hlavnim nadrazi s E458.0, poté mistni
vykony s pretahy souprav mezi hlavnim na-
drazim a ONJ (Odstavné nadrazi jih) nebo
Smichovem. Poté nasledovala ramena Praha-
-Benesov, Beroun, Kutnd Hora, Nymburk,
Zébofi nad Labem prevazné v nakladni
dopravé s lokomotivou E469.3, E669.1, ale
i osobni a rychlikové vlaky s E499.1. Po ¢ase
jsem zacal jezdit s rychliky do Pferova, Cho-
mutova, Dé¢ina, Ceskych Budé&jovic i Hradce
Kralové a Tynisté nad Orlici. Pozdéji jsem si
doplnil zakonité zkousky i na lokomotivy
fady 363 a 350. Svoji aktivni kariéru jsem do-
jezdil v roce 2015 na elektrickych jednotkach
fad 451, 452 a 471 do Benedova, Berouna,
Roudnice nad Labem, Kolina a Milovic. |

PREHLED SMEN
MIROSLAVA SECLA
V OSUDOVE DNY
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VZDELAVANI POMOC

Text: Vladimir Kalivoda
Foto: Lucie Pekérkova

Text: Michaela Frankova
Foto: archiv SPSD a autorka

V novém skolnim roce s novymi zaky
i uciteli

V zafi zahdjili studium ve Stfedni prdmys-
lové $kole dopravni zaci maturitnich obor(
a obord s vyuénim listem. Na rozdil od svych
spoluzékill z vyssich ro¢nikl to méli u pfijima-
Cek tézsi. Nejen proto, Ze patii do generace
silnych ro¢nikd, ale také proto, Ze kritéria pro
pfijeti do vSech oborl se zpfisnila, a to vcet-
né nastavbovych oborl. Timto krokem chce
Skola docilit vyssi Uspésnosti zak( u zavérec-
nych a maturitnich zkousek a omezit pred-
¢asné odchody ze vzdélavani z divodu ne-
prospéchu. Pilotni ovéfovani skolni ptijimaci
zkousky ve formé pfijimaciho motivacniho
pohovoru se osvédcilo a pro dalsi skolni rok
se tato ¢ast zkousky rozsifi i na ostatni obory.

Uz v pribéhu srpna jsme také do obou skol
a na stiediska odborného vycviku privitali
nové kolegy pedagogy, ktefi pfichazeji z pra-
xe nebo jako absolventi vysokoskolskych
obor(, aby se zapojili do vyuky v ramci svého
odborného zaméreni.

Prazdniny ve znameni oprav

V pribéhu prazdnin probihalo nékolik sta-
vebnich akci, které by mély byt dalsim moti-
vacnim prvkem pro zaky, ale také pro ucite-
le. SPSD musi byt konkurenceschopna mezi
$kolami se stejnymi nebo podobnymi obory.
To se tykd nejen kvalifikovanosti a odbor-
nosti pedagogu, rGznych benefitl ve formé
stipendii, stazi v zahranic¢i nebo zazitkovych
akci, ale i zaméreni a kvality Skolnich vzdé-

lavacich program0. Rodice i uchazedi se na
dnech otevienych dvefi $koly také velmi za-
jimaji o prostiedi, ve kterém jejich déti travi
vétsinu vyuky. Zajima je nejen materidlni, ale
i prostorové a socialni zézemi Skoly a dilen,
kde probihaji odborné praxe.

Vzhledem k velkému nérustu zakd v autoo-
borech se proto 3kola dohodla s Dopravnim
podnikem na pronajmu prostor pro $kolni
dilny ve vozovné Pankrac. Prostory, které byly
dosud vyuzivany firmou, budou po veskerych
Upravach slouzit pro tzv. dilny ,rukodila”,
kterymi musi projit vsichni prvéci (na snim-
ku nahote). Na Pankraci je ¢ekd seznamovani
s nafadim, materialy a zékladnimi pracovnimi
postupy. Teprve po této zakladni prdpravé
mohou nastoupit k instruktordm na pracovis-
té DPP nebo do autorizovanych servisa.

V Kosifich byla v 1ét& dokoncena dalsi etapa
rekonstrukce povrchl podlah a pfipravuje
se oprava fasad. Nejvétsimi Upravami si ale
prosla budova v Motole, kde nékteré casti
byly bohuzel v havarijnim stavu a vyzadovaly
razantni zasah. Kompletni vyména elektro-
instalaci v budové a vyména nefunkcnich
odpadovych stoupacek v pravé c&asti bu-
dovy probéhla bez problémd, nicméné po
sekani a bourani nasledovala jesté vymalba
dotcenych stén a zavérec¢ny uklid viech tiid,
kabinet( a kancelafi. Uplny zavér patfil insta-
laci pocitacovych uceben, laboratofe méfeni
a uklidu knihovny, ktera bude slouzit od no-
vého roku také jako studovna. Opravy zarost-
lych okapovych svodl uz probihaly mimo
budovu, nicméné byly pro provoz budovy

#studujspsd
#pracujvdpp

také velmi dulezité. Vyresilo se tak zatékani
do budovy skoly.

Automobily pro odborny vycvik

Pro vyuku autoobord se $kole podafilo zis-
kat dva cvi¢né automobily Skoda Octavia
RS a Skoda Kodiak. Oba vozy jsou vybaveny
vznétovymi motory 2.0 TDI. Jedna se o auto-
mobily, které jsou mimo homologacni krité-
ria a Skodovka je doposud vyuzivala na riizna
testovani. V rdmci $kolnich vzdélavacich pla-
nt Mechanik( opravard motorovych vozidel
(Automechanik(l) a Autotronikd se budou
Zaci vénovat na téchto vozech predevsim
diagnostice elektronickych prvka, zjistovani
diagnostickych zavad a montazi a demonta-
Zi funkénich prvk. Mimo jiné bude od fijna
zahdjena v dilnach v Kosifich ¢innost krouz-

ku automechanikd, ktefi se budou vénovat
prestavbé zévodni Skody Fabia v ramci mi-
moskolnich aktivit. Tésime se na vysledek,
ktery radi pfedvedeme na nékteré z prezen-
tacnich akci $koly nebo na dnech otevienych
dvefi. ]

Dny otevienych dvefi SPSD
v roce 2023:

budova Skoly Moravska a Motol,
dilny odborného vycviku Kosire

« 7. listopadu (utery)
15:30-17:30

* 6. prosince (stfeda)
15:30-17:30

SPLNENE
PRANI
O METRU

Snad kazdy jiz od détstvi vi, ze zlaté rybky plni pfani.
Na Dopravni podnik se obratili zastupci organizace
Zlata rybka, kterd plni pfani détem s zivot ohrozujici
diagndzou, s zadosti splnit pfani mladému Davido-
vi trpicimu Duchennovou svalovou dystrofii. Mohl
si prat tfeba setkani se slavnou osobnosti, cestu do
exotickych krajin nebo herni pocitac, a presto jeho
nejvétsi prani bylo: ,Prdl bych si jet metrem vedle fidice
metra (kdyby to $lo, tak se ségrou), na trase B, soupravé
81-71M, vidét Depo Zli¢in a vidét ven z kabiny. Bavi mé
dopravni prostredky, metro a sdm bych se k tomu prdni
nedostal.”

Pro vétSinu z nas, ktefi jsme byli zainteresovani na
spInéni tohoto pfani, to byla vyzva, se kterou se ne-
setkdvame kazdy den. Avsak vsichni jsme védéli, ze
celd akce musi probéhnout tak, aby David odchazel
spokojeny a plny pozitivnich dojmd. Nejvétsi uskali,
které jsme museli vyfesit, bylo to, Ze se David pohy-
buje pouze na invalidnim voziku a Ze prostor v kabi-
né soupravy 81-71M je ponékud stisnény. Velmi nam
pomohla spoluprace s Davidovym tatinkem, ktery
v pfipadé potieby Davida prendsi.

V Utery 27. Cervence 2023 nastal ten den, kdy se cela
akce uskutecnila. David prijel se svou sestrou, rodici
a zastupci Zlaté rybky do depa Zli¢in. Zde se jich ujal
vedouci provozu Obsluhy vozidel trasy B Radek Sed-
lacek a jeho zastupce Radek Pruner. Ti je provedli po
hale depa. V urceny cas jsme vsichni nastoupili do
pfichystané soupravy a absolvovali jizdu do stanice
Cerny Most a zpét do depa Zli¢in.

David si jizdu patficné uzival zejména diky empatic-
kému strojvedoucimu Krystofu Jelinkovi, ktery citlivé
skloubil profesiondlni a lidsky pfistup. Snazil se viem

srozumitelné vysvétlit, co obnasi prace strojvedouci-
~ ho metra, pfidal par zajimavych historek, takze jsme

se nikdo nenudil a celd cesta prijemné ubéhla. David
po celou dobu prokazoval své znalosti prazského me-

tra, které nacerpal predem, proto jeho dotazy byly

velmi fundované.

Na konci Davidovy exkurze v depu Zli¢in pfi vzéjem-
ném louceni si dovolim tvrdit, Ze spokojenost se zracila
nejen v rozzarenych ocich Davida, ale nés viech. Nasim
pranim je, aby ze splnéni tohoto snu mohl v budoucnu
David cerpat dalsi silu v boji se svou nemoci. a

Zlata rybka

Pokud vas aktivity organizace
Zlata rybka zaujaly, mlzete
na jejich organizovani prispét.

Veskeré informace naleznete
na www.zlatarybka.cz
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KRIZOVKA

Stavba prvni trolejbusové traté

Trasa vysledného projektu Elektrickych podnikl se od prvni-
ho navrhu ponékud lisila - na svém pocatku byla prodlouzena
upravenou... (1. ¢dst tajenky) az k usedlosti... (2. cdst tajenky) pobliz
kostela svatého ... (3. ¢dst tajenky), kde mél byt vybudovén vratny
trojuhelnik. Obraceni couvanim bylo zcela bézné u méstskych
autobusovych linek. Zfejmé proto se uvazovalo i pro trolejbusy,
pres urcité nesnaze se sbéraci pfi couvani pres vyhybky. Ve své
jizni poloviné byla trat navrzena nové dokoncenou ulici Staro-
dejvickou a Na Ofechovce.

Lustéte pro zédbavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji
do pondéli 9. Fijna 2023 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pred-
mét: Kiizovka; u odpovédi uvedte své celé jméno s diakritikou).
Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu - Masazni pFistroj
NAIPO, dalsi dva publikaci.

Tajenka z kiizovky z DP kontaktu ¢. 7-8/2023 znéla: vloZzeny viiz,
sedacky. Hlavni cenu - $védské Sachy MASTER Kubb - ziskava:

David Rosi¢, publikaci ziskavaji: Stépan Kovafik a Radomir
Stankovi¢. Blahopiejeme.
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Vibracni masazni pristroj Shiatsu
se 2 programy je urcen pro masaz
chodidel a zad, uvolfiuje napéti,

vyhfiva a Ize jej pouzit i jako polstar.
Obsahuje odnimatelny potah nohou

ama omyvatelny potah. Napajeni:
elektricka sit, obsahem je dalkové
ovladani.
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Pripravil: Milan Slezak

ZA ZNAMYM CESTOVATELEM

Az do konce kvétna pfistiho roku Ize v Naprstkové muzeu asijskych, africkych a americkych kultur navstivit vystavu
s vietikajicim nazvem Emil Holub, vénovanou zndmému cestovateli. Vystava vznikla ve spolupraci s Ustavem
dé&jin uméni Akademie véd CR. Je rozdélena do &ty &asti. Prvni je vénovéana dvéma africkym cestam, které Holub
absolvoval v 70. a 80. letech 19. stoleti. Prostfednictvim nékolika pfikladd ukazuje, jakym zpdsobem Holub vytva-
fel obraz o prabéhu cest, jaké byly jejich plivodni cile a jak byly napIinény. Rovnéz ukazuje nejdilezitéjsi objevy,
které Holub béhem vyprav v jizni Africe ucinil, a prezentuje i jeho pfirodovédnou sbirku. Druha ¢ast vystavy se
vénuje Holubovym aktivitam a nazordm v souvislostech jeho doby a tehdejsiho zpUsobu mysleni. Etnografické
sbirce je vénovana teti ¢ast expozice. Prostfednictvim rdznych druhd instalace predmétd poukazuje jak na Holubdv speciélni pfistup k budovani
sbirky, tak na jeji transport z Afriky a pozdéjsi ulozeni v muzejnim depozitafi. Posledni ¢ast je vénovana Holubové jihoafrické vystavé v Praze, ktera
se konala na prazském Vystavisti v roce 1892 a stala se vyvrcholenim Holubovych celozivotnich vystavnickych aktivit. Pofadatelé uvadéji, ze postava
cestovatele Emila Holuba ma nejriiznéjsi pfesahy do sfér popkultury, a vystava tyto pfesahy také pfipomina. Nezbyva, nez se pfijit presvéddit, zda
je vzpomenuta tfeba pisen Lidojedi kapely Tii sestry nebo legendarni replika z filmu Jara Cimrman, lezici, spici: ,Doma bude. Uz se narajzoval dost.”

7 MNOHA UHLU SOUCASNE

Dam u Cerné Matky Bozi nabizi stélou vystavni expozici Uméleckopriimyslového muzea na-
zvanou Cesky kubismus. Ta predstavuje cesky kubismus jako styl, jenz propojuje ve svych
ustiednich myslenkach volné i uzité uméni a architekturu. Najdete zde soubory i samostatné
kusy nabytku nebo interiérové dopliiky ze skla, kovl ¢i keramiky pochézejici z dilen vyznac-
nych autord daného stylu. Své zastoupeni tu maji predni architekti a designéi, jako tfeba Josef
Gocar, Josef Chochol, Pavel Janak nebo Frantisek Kysela. K vidéni jsou tu i kubistické malby
Emila Filly, Bohumila Kubisty, Vaclava Spaly nebo Josefa Capka ¢i plastiky Otto Gutfreunda.
Vliv kubismu na architekturu pfiblizuje projekce souc¢asnych i dobovych snimk pfevézné praz-
skych realizaci a ndvrhi kubistickych staveb. A kdo nebude mit kubismu dost, m{ize se zastavit
v tamnim Grand Café Orient a objednat si kubisticky vénecek.

SVET STREETARTU

y Y Do 5. ledna 2024 probiha v kostele sv. Michaela archandéla na Starém Mésté vystava nazvand The
STAVA / EXHIBITION
PRODLOUZIENO
©

World of Banksy. Banksy je britsky graffiti umélec povazovany za jednoho z hlavnich predstavitel(i pouli¢-
niho uméni. Jeho ¢asto satiricka dila se zabyvaji univerzalnimi otazkami, jako je politika, kultura nebo etika.
Je jednim z nejzndméjsich lidi s tajnou identitou, jehoz podnétna dila se objevila na mnoha kontroverznich mis-
_ tech po celém svété. Zatimco proménoval ulice Londyna, New Yorku, Berlina, Timbuktu, Gazy ¢&i Tokia v gigan-
3 3 tické platno, visela jeho dila na zdech svétovych instituci, jako je Britské muzeum, Tate Modern nebo Louvre.
OF BANKSY
e Kostal 2v. Michaela § REEMD
ﬁ Michalska 29, Praha - Staréd

Na vystavé muzete vidét nasténné malby, unikatni kousky od soukromych sbératelli, graffiti, platna, projekce
uméleckych dél, video instalace a dalsi. Néktera dila byla reprodukovéna a sestavena specialné pro tuto jedi-
necnou pfilezZitost. Pokryvé obdobi rané kariéry od konce 90. let do leto3niho roku a zahrnuje Banksyho nej-
znaméjsi dila jako ,Girl and Balloon” nebo ,Sweep It Under The Carpet”, stejné jako nékteré jeho méné zndmé
prace. Kazdé z vice nez stovky dél je prezentovano ve své pdvodni velikosti. V duchu Banksyho zndmého vyro-
ku ,autorska prava jsou pro slabochy” je vystava zcela neautorizovéna a zorganizovana bez umélcovy Ucasti.

ODKUD JE?

Nazev ¢lanku z tohoto cisla DP kontaktu, odkud pochazi tento
vyrez fotografie, zadlete nejpozdéji do pondéli 9. fijna 2023

na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz;

u odpovédi uvedte celé své jméno i s diakritikou) a mlzete ziskat

publikaci fotografa Tono Stana Brusel a reklamni pfedméty DPP.

Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu 7-8/2023 znéla:

7 otazek pro: Boleslava Lasku. Z autoru spravnych

odpovédi byla vylosovana, knizkou Brusel fotografa Tono Stana
a reklamnimi predméty odménéna: Véra Sucha.

ANGLICKY
ZRUSENI

N -

Vyherce nema na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.

DP kontakt 7-8/2023 DP kontakt 9/2023 35
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Panske trenky
s logy metra
Material: 100% bavlna
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Damske trenky
s logy metra

Material: 100% bavlna
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Ksiltovka s vysitym
historickym logem
metra

Slozenf:  100% bavlna
Klip: ~ mosaz
Gramaz: 340 g/m’

Plan trati prazskych
elektrickych drah

Reprodukce historického
schématu sité prazskych
elektrickych drah vydang
vroce 1924

Formdt: 50 x 40 cm
Papi. ~ matny kfidovy
Gramaz: 160 g/m’

ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy



