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Foto: Zdenék Bek

NOVE AUTOBUSY
S KLIMATIZACI | SCITANIM

Vano¢nim déarkem pro autobusové jednotky DPP bylo zahéjeni dal3i
dlouho oc¢ekavané etapy obnovy vozového parku. Vice nez 18 mésict
dlouha prestavka v dfive pravidelnych dodavkach novych autobust
znamenala totiz nejen zhorseni prdmérného staii, ale také zvyseni
nakladl na udrzbu a opravy.

Prvni nové kloubové nizkopodlazni autobusy SOR NB 18 se v garazich
objevily v predvano¢nim tydnu a do cervence 2018 jich bude podle
uzaviené smlouvy dodano celkem 60 ks. Soubézné je pfipravovédno
dodani 50 ks dvoudverovych ¢astecné nizkopodlaznich autobust
SOR BN 12 ve specifikaci dle standardd PID pro pfiméstské linky.

Nové vozy samoziejmé spliuji aktualné nejpfisnéjsi emisni normu
EURO VI. Oproti pfedchozim sériim jsou napf. vybaveny plnohodnot-
nou klimatizaci prostoru pro cestujici i kabiny fidice nebo automa-
tickym hasicim systémem motorového prostoru. Kamerovy systém je

MODERNIZACE V PLNEM
PROUDU

Dopravni podnik pokracuje v rekonstrukcich pohyblivych schodl ve
stanicich metra. Za timto Gcelem od 2. ledna 2018 omezil vystup ze sta-
nice Namésti Republiky smérem k Palladiu, stanice je pfistupna jen vstu-
pem od Masarykova nadrazi. Kromé modernizace pohyblivych schodl
dojde také k instalaci nového osvétleni vcetné podhledud ve vestibulu
i podchodu. Dokon¢eni stavby se pfedpoklada cca v srpnu 2018. (red)

ZMENY V DOZORCI
RADE DPP

Rada hl. m. Prahy v pGsobnosti valné hromady DPP projednala ukonceni
¢innosti predsedy dozor¢irady Petra Dolinka ke dni 9. ledna 2018. Novym
¢lenem dozor¢irady DPP k 10.lednu 2018 zvolila Lukase Kauckého. Ten je
od roku 2010 prazskym zastupitelem, problematikou dopravy se zabyval
v ramci vyboru pro dopravu ZHMP. Naposledy pUsobil jako naméstek
ministra zahrani¢nich véci. Clenové dozoréi rady DPP jsou podle
platnych stanov voleni vyhradné valnou hromadou, tedy Radou hl. m.
Prahy. Dozorci rada DPP ma podle stanov spolec¢nosti 15 ¢lentl volenych
na Ctyfleté obdobi.

AKTUALNE

doplnén o ¢elni (nehodovou) kameru a je pfipraven pro kontinudlini
nahravani v souladu s podanou registraci k UOOU. Novinkou je také
systém automatického pocitani cestujicich. Kloubové autobusy jsou
homologovény pro soucasnou piepravu dvou invalidnich vozikd.
Autobusy pro pfiméstské linky budou vybaveny odbavovacim zafize-
nim pro akceptaci bezkontaktnich plateb. (jb)

PRAZCE
PRO KOLBENOVU
DORAZILY VLAKEM

O tom, ze Ize dopravit vlakem naklad téméf az do cilového
mista, presvéd¢il Dopravni podnik a spole¢nost CD Cargo.
Pfeprava prazcd na stavbu RTT Kolbenova, kterd probéhne
v tomto roce, byla realizovana po zeleznici. Naklad vyrazil po
kolejich z arealu ZPSV v Borohradku ve vychodnich Cechéach,
odkud doputoval v ndkladnich vagonech do Zelezni¢ni stanice
Praha-Liben. Celkem bylo na konci minulého roku prevezeno
4810 prazcl tfemi vlaky v celkem 21 vagdénech. Materidl je
uskladnén prevazné na liberiském nadrazi. Posledni mili pfi
pfesunu na stavenisté budou zajiStovat operativné néakladni
automobily v rezii Vrchni stavby DPP. Jesté blize nez liberiské
nadrazi je ke Kolbenové ulici nddrazi Vysocany. To ovsem
nenabizi dostatecné plochy pro skladovani materialu. Pfesto
naklad prazcl vyuzil na 99 % délky prepravy Zeleznici. Vétsina
cesty probéhla po kolejich i v rdmci hlavniho mésta. (mig)

Foto: JPA

Foto: Jifi Benes

AKTUALNE

DPP SMERUJE
K NOVE BUDOVE
VOZOVNY HLOUBETIN

V pondéli 15. ledna 2018 DPP ukoncil vypravovani tramvaji z haly hlou-
bétinské vozovny. Jde o dlisledek bezpec¢nostnich opatieni po sdéleni
spole¢nosti Pontex, Ze nadale neni mozno zajistit bezpeénost provo-
zu a osob pracujicich v hale. Jiz pfes ¢tyfi roky byl provoz z divodu
zavad konstrukce stiechy ¢astecné omezen. Nyni je provoz snizen na
dvé tretiny vozd, které jsou na dvofe vozovny, a zbylé tramvaje jsou
vypravovany z Opravny tramvaji v Hostivafi.

Prvni deformace stfechy byla zaznamendna v roce 2013. Zadané sta-
tické posudky prokazaly vyznamné poruchy stiesni konstrukce. V roce
2014 byl vypracovén plan spravy a udrzby konstrukce — nékteré stiedni
skotepiny byly podepreny, v ¢asti haly byl zakdzan bézny provoz a byl
zaveden nepfetrzity monitoring konstrukce. V zévéru roku 2014 byla
vypracovana studie s variantami dal$iho postupu, ktera byla v nasle-
dujicim roce projednavéna. Od roku 2016 pfipravuje DPP projekt pro
uzemni rozhodnuti ,Vystavba nové vozovny Hloubétin®, ktery pocita

s demolici stavajici haly a vystavbou nové. DPP ma dnes jiz k nové hale
posouzeni vlivu na zivotni prostfedi a probiha tzemni fizeni. Po zis-
kani stavebniho povoleni by méla byt v pfistim roce zahajena stavba
s tim, Ze by nové hala méla za zhruba 1,6 mld. korun stét v roce 2021.

K okolnostem rozhodnuti o demolici hloubétinské haly se vratime
v piistim éisle. (red)

VELKA VYLUKA ZENKLOVY

Dopravni podnik pferusil tramvajovy provoz na trati v Zenklové
ulici, a to v koordinaci s pracemi na rekonstrukci vodovodu, ka-
nalizace, dalsich inzenyrskych siti, vozovek a chodnik(. Od stredy
3. ledna 2018 je obousmérné prerusen provoz tramvaji v Useku
Palmovka - Bulovka. 19. Unora bude zahajena vlastni rekonstruk-
ce trati mezi Elsnicovym naméstim a Bulovkou, tedy v poslednim
useku Zenklovy, ktery v poslednim desetileti neprosel zasadnim
zasahem. Vsechny prace, které vyzaduji vyluku tramvajového
provozu, budou provedeny do konce zafi 2018. (red)

KAMARAD V TRAMVAJOVEM NEBI
- VZPOMINKA NA JANA ARAZIMA

Pojem ,tramvajové nebe” znaji dobre lidé,
ktefi maji néco spole¢ného s Muzeem mést-
ské dopravy v Praze. Pouzivdm ho ale také
v souvislosti s lidmi, ktefi se zaslouzili o his-
torii prazské dopravy, pro oznaceni toho
,neznamého”, kam musime jednou vsichni.

V nasem seridlu o fotografech jsme pred ca-
sem predstavili Honzu Arazima, nezistného
kamarada, ktery se vzdycky ochotné délil

|

o své nové ziskané fotografie, které ,vyauki
anebo ziskal od svych zndmych ¢&i zcela cizich
lidi. Pfispél mnoha svymi fotografiemi do kni-
Zzek Tramvaje a tramvajové traté, které jsem
pred nékolika lety psal. Snimky z jeho sbirky
anebo ty jeho vlastni autorské zname vsichni

dobre i z dosud vydanych svazkd Encyklope-
die prazské MHD. Jako kazdy, kdo se zajimal
o historii prazské dopravy, mél i svoji specia-
lizaci - snad nikdo nemél takové povédomi
o vracich rGznych ,plechacd” a ,krasin(” jako
on. Dokézal dohledat neuvéfitelné mnozstvi
fotografii prazskych trolejbust, kdy mnoh-
dy ani zkusené badatele nenapadlo, Ze by je
v daném misté mohl nékdo fotografovat. Z{-
staly po ném i tfi krdsné knizky o prazskych
trolejbusech. | tady plati moje oblibené rceni
Litera scripta manet. Napsané z{stava.

V pondéli 18. prosince 2017 se Honza Arazim
necekané odebral do toho tramvajového
nebe. Snad se tam setkd se Stanislavem

Linertem, Pavlem Flajshansem ¢i Miroslavem
Knizkem, s lidmi, s nimiz Gzce spolupracoval,
a ktefi v tramvajovém nebi nékolik let jsou.
Dokumenty, které si pied nékolika dny objed-
nal ke studiu v archivu, si uz bohuzel nepro-
hlédne. S tou pondélni zpravou se budeme
hodné dlouho vyrovnévat.

Pavel Fojtik

Foto: Robert Janulik




KALENDARIUM
R O K 2 0 1 ’ Pripravila: Jana Sejnohova
Foto: Petr Hejr]a, Bohdan Pardubicky,
Krystof Cefovsky a Véclav Holi¢
LEDEN

11. ledna uplynulo pfesné 25 let od chvile, kdy poprvé vyrazily za hranice Prahy pfiméstské autobusy. Prvni dvojici linek byly linky

¢.351 a 352, pficemz prvné jmenovana jezdila z Ceskomoravské do Hovoréovic a druha ze Stoddlek do Ofecha. SRPEN
) Dopravni podnik ve stfedu 23. srpna oteviel znovu pro cestujici stanici metra B
UNOR Jinonice. K rekonstrukci, kterd trvala od 7. ledna a vyzadala si vylou¢eni stanice
Ve Ctvrtek 9. Unora byla v obratisti na TéSnové slavnostné pokiténa dvousta z provozu, pfistoupil Dopravni podnik kvili masivnim prisakim podzemni
dodand tramvaj typu 15T, a to po olympijském medailistovi, vzpéraci a také vody, degradaci odvodnovacich systém( a nosnych obkladu stanice.
byvalém zaméstnanci Elektrickych podnikd Vaclavu PSenickovi. o
ZARI
Po roce a pul bézného provozu s cestujicimi pokofil elektrobus SOR EBN 11 hra- V patek 1. zafi si DPP pfipomnél 120 let od zahdjeni ¢innosti Elektrickych podni-
nici sta tisic kilometr(. Tuto metu dosahlo vozidlo, dlouhodobé testované Do- ka kralovského hlavniho mésta Prahy, jichz je pfimym nastupcem. Ustanoveny
pravnim podnikem na lince 213, ve stfedu 22. nora v 7.57 hodin v misté mezi byly k 1. zaFi roku 1897 a v prvnich mésicich své existence vystupovaly také pod
zastavkami Bélocerkevska a Zelivského. nazvem Méstské elektrické podniky. Kromé provozovani méstské hromadné
. dopravy se zabyvaly také vyrobou a distribuci elektfiny.
BREZEN
V pétek 24. bfezna ve 20.05 hodin skoncil zatazenim soupravy ev. ¢. 7269+7174 V den 120. vyroci zalozeni Elektrickych podnikl kralovského hl. m. Prahy byla
do vozovny Zizkov pravidelny provoz tramvaji T3SUCS. pojmenovana dalsi z tramvaji 15T, a to po prvnim fediteli, kterym se ve svych
42 letech stal ,chefinZzenyr” Elektrickych podnik( Frantisek Pelikan.
Sobota 25. bfezna se stala pro fanousky prazskych tramvaji a historie skutec-
nym svatkem. V dopolednich hodindch byl ve smycce Krélovka slavnostné V sobotu 16. zai oteviel Dopravni podnik své brany vefejnosti. Zvidavi navstévni-
odstartovén provoz nostalgické linky ¢. 23 a zaroven doslo k pojmenovani ci mohli nahlédnout do zézemi provozu vozovny Pankrac, gardze a depa Kacerov.
tramvaje 15T po designérovi voz( Frantisku Kardausovi. Do své 25. sezény -
vstoupilo Muzeum MHD. RIJEN
V nedéli 15. fijna Dopravni podnik slavnostné uved| do provozu novou trole-
DUBEN jovou trat v Prosecké ulici v Libni. Zaroven zahajil zkusebni provoz elektrobu-
Velikono¢ni vyluka na trati metra C, konkrétné ve stanici VItavska, poslouzila instruktazi ,Nevidomi v metru”. Za pomoci hasi¢t DPP su s dynamickym nabijenim SOR TNB 12 a statického elektrobusu SOR NS 12.
azaméstnancl JPM si mohli zrakové hendikepovani zajemci vyzkouset pohyb ve stanici metra, zmapovat prostor v soupravé i mimo Dopoledni akce, pfi niz pamétnici stylové zavzpominali na ukonéeni provozu
ni a prozkoumat kolejisté s doporucenimi, co délat v pfipadé pddu do ného. trolejbusli v Praze pfed 45 lety, se setkala s nebyvalym zajmem vefejnosti.
Stfedni obnova vyhybek a kfizeni ve stanici Florenc C byla provedena v dobé velikono¢nich svatkl od 14. do 18. dubna 2017. Prace Dne 10. fijna oslavila kulaté devadesaté narozeniny vozovna Pankrac.
zahrnovaly mj. kompletni vyménu kolejnicové ¢asti vyhybek. V ramci této vyluky byly také vyménény kolejnice v délce zhruba
1200 m v Useku I. P. Pavlova - Florenc, 1. kolej. Navrh tramvaje T3 Coupé zaujal porotu na 19. ro¢niku veletrhu designu a médy
. Designblok natolik, ze mu udélila specidlni cenu ,za mimofadny pocin mimo
KVETEN kategorie”.
Vestibuly prazského metra se ve stfedu 24. kvétna proménily v tanecni parket.
Druhy ro¢nik unikatniho projektu DPP a spolku Tanec v Praze roztancil a bavil LISTOPAD
cestujici celkem v 3esti vestibulech prazského metra. BEhem tficeti vystoupeni Jiz poosmé usporadal DPP ve spolupréci s Policii CR dopravé-bezpeénostni akci ,Neni cesty zpét”.
si mohli kolemjdouci vyzkou3et riizné tanecni styly od standardu, pres latino,
tango, swing, country az po moderni a méné znamé tance. Treti nejmladsi prazska vozovna, Motol, si prostfednictvim komentovanych prohlidek pro vefejnost pfipomnéla 80. vyroci od zaha-
. jeni provozu.
CERVEN
Druhd ¢ervnova sobota patfila jiz tradi¢né Prazské muzejni noci. Dopravu mezi PROSINEC
jednotlivymi objekty zajistil i tentokrat Dopravni podnik, a to prostrednictvim Celkem 9 tuzemskych mést s tramvajovym provozem se v patek 1. prosince
10 specialnich muzejnich autobusovych linek. zapojilo do osvétové kampané ,Dopravni podnik proti AIDS". V den, kdy si lidé
celosvétové pripominaji Svétovy den boje proti této zékefné nemoci, vyjela
19. ¢ervna se vydal na své jubilejni desaté filmové turné popularni Kinobus. specialné vyzdobena tramvaj také do prazskych ulic.
Celkem 57 promitacich vecerd navstivilo vice nez 14 tisic divaka, ktefi mohli
zhlédnout jak nové Ceské filmy a komedie, tak i perlicky ze zahrani¢ni produkce. Prvni prosincova sobota ve stiesovické vozovné patii jiz tradicné mikulasské
. nadilce DPP a ani leto3ni rok nebyl vyjimkou.
CERVENEC

Oprava trati zastavila na devét dni provoz metra linky C v Useku Florenc - Praz-
ského povstani. Stalo se tak v obdobi 1. - 9. ¢ervence. Dopravni podnik vyuzil
této vyluky k vyméné prazcli, nékterych koleji, dilatacnich zatizeni a konzoli pfi-
vodni kolejnice, pficemz neopomenul ani premisténi stykovych transformatord.

Nevytizenéjsi Infocentrum Dopravniho podniku se dockalo svého dvojcete.
Necelé ctyfi roky poté, co byl otevien prvniinfokiosek v severni ¢asti Hlavniho
nadrazi, se otevielo vefejnosti druhé Infocentrum v jizni ¢asti odbavovaci haly.

Dne 3. Cervence zahdjila zkusebni provoz s rozsifenou funkci oblibend maza-
ci tramvaj. Pravdépodobné nejpopuldrnéjsi prazskd tramvaj kromé mazani jiz
zvlada také zavlazovéni zatravnénych tramvajovych Gsekl a nové umi sledovat
teplotu i kvalitu ovzdusi.

Od prvniho prosincového dne az do Tii kral mohli cestujici potkavat ¢i jezdit
vozem 15T ForCity ¢. 9401 na lince 9. Specialné vyzdobend vanocni tramvaj
rozzafila ulice Prahy 9 tisici svétylky a prispéla k vdnocni atmosfére také svitici
siluetou andéla na zadni plosiné vozu.



VYRAZNA STOPA
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PRVNI MESIC KAZDEHO ROKU JE
SPOJOVAN S BILANCOVANIM TOHO
UPLYNULEHO. POSLEDNICH 12 MESICU
SE TAK'S ODSTUPEM CASU ZUZI DO
NEKOLIKA SILNYCH MOMENTU, KTERE
SE NAM VRYJI DO PAMETI. Z POHLEDU
ZAHRANICN[ AGENDY DPP TAK ROK
2017 LZE BEZOSTYSNE OZNACIT ROKEM,
VE KTEREM TEMATA DPP REZONOVALA
V ZAHRANICNICH ODBORNYCH

CASOPISECH.

Prvnivydani Eurotransportu roku 2017 pfines-
lo ¢lanek generalniho feditele DPP Martina
Gillara na téma komplexnosti sluzeb DPP
jako méstského dopravce. Hlavnim sdélenim
byla oblibenost MHD v Praze mezi obyvateli
a navstévniky metropole, vyznam kolejové
dopravy pro Zivot mésta ¢i jednoduchost pre-
stupl mezi jednotlivymi médy MHD. Prostor
dostalo i predstaveni nékolika probihajicich
projektd véetné bezbariérovosti ve stanicich
metra.

V jarnim vydani Eurotransportu seznamil
vedouci sluzby Stavby a traté z jednotky
Dopravni cesta Metro Ondiej Krulikovsky
Ctendfe s problematikou udrzby kolejové-
ho svrsku v podminkach prazského metra.
V tomto ¢lanku tak byly popsany zakladni
druhy Udrzbovych praci na kolejovém svriku
provadénych béhem nocnich prepravnich vy-
luk. Konkrétné byl popisovan proces vymény
dievénych prazcl za betonové, proces vymé-
ny kolejnic, sanace bezprazcového upevnéni
nebo systémové brouseni kolejnic.

Cervencové ¢islo Eurotransportu pfiblizilo
modernizaci tramvajové infrastruktury v Pra-
ze. Vedouci jednotky Dopravni cesta Tram-
vaje Miroslav Penc se v textu a doprovodné
grafice zaméfil na ¢innosti, diky kterym se
podafilo béhem uplynulych osmi let zrekon-
struovat vice jak 40 % délky prazské tramva-
jové sité. Zahranic¢ni ¢tenafi tak méli moznost
hloubéji pochopit komplexnost provadénych
praci, v ramci kterych se pozornost kromé
tramvajového kolejového spodku a svrsku
zaméfila i na dynamické fizeni signalizace za
pomoci detekce projizdéjicich vlakd a detek-
ce postaveni vyhybek.

V fijnu 2017 spatfil svétlo svéta casopis In-
telligent Transport jako nastupce Uspésného
predchlidce, Eurotransportu. DPP tak ziskal
unikétni pfilezitost mit prispévek v prvnim
Cisle prvniho ro¢niku. Velmi dustojné se to-
hoto ukolu zhostil zastupce vedouciho jed-
notky Provoz Autobusy Jan Barchanek.
Pozorni ¢tenafi DP kontaktu tusi, Ze jeho pfi-
spévek se musel vénovat projektdm elektrifi-

POD LUPOU

Text: Jiti Dosly

kace autobusové dopravy DPP. Od obecnych
historickych vychodisek (DPP se problematice
snizovani emisi autobusové dopravy a prové-
fovani alternativnich technologii a paliv vé-
nuje dlouhodobé) byly popsany zkusenosti
s dvouletym testovanim bateriového auto-
busu SOR EBN 11 s ve svété bezprecedentnim
celkovym kilometrickym probéhem 144 tisic
km. Clanek byl zakonéen ptiblizenim aktual-
niho projektu elektrobusu s tzv. dynamickym
nabijenim a informacemi k pfipravované pIné
elektrifikaci autobusové linky 207.

Zahrani¢ni odbornici se bezesporu zajimaji
o informace o rozvojovych projektech DPP
a obecné o déni v prazské MHD. Prejme si
proto, abychom v nadchazejicim obdobi méli
dostatek pfilezitosti se opét po case pochlu-
bit i zahrani¢nim ¢tenafm na strankéach své-
tového odborného tisku. |
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Od vlacki k letectvi

Zacala bych asi tim, Ze u dopravy jsem pU-
vodné vlbec skoncit nechtéla. Je pravdou, ze
diky starSimu bratrovi jsem si zfejmé vic nez
jind dévcata hréla s vlacky a auticky, ale ani
tam bych jadro zdjmu o dopravu nehledala.
Kdyz jsme se v devéaté tfidé rozhodovali, kam
dal po skole, vybrala jsem si Stfedni odbor-
nou skolu civilniho letectvi. V republice je
pouze jedna stfedni skola s timto zaméfenim,
takze dostat se tam, byla pro mé svym zpu-
sobem vyzva.

Rozhodla exkurze

Po stfedni skole jsem méla v zasadé dvé
moznosti — bud' jit na dopravni fakultu do
Prahy na CVUT, nebo na Univerzitu v Pardubi-
cich. A protoze jsem chtéla poznat novy kraj
a v Pardubicich je obor Technologie a fizeni
dopravy s volitelnymi pfedméty zamérenymi
na letectvi, bylo rozhodnuto. A tim se pomalu
dostavame k exkurzi na centralnim dispecin-
ku Dopravniho podniku hl. m. Prahy, kterou
jsme absolvovali ve ¢tvrtém rocniku a pfi niz
mé oslovila moznost spoluprace na diplomo-
vé praci. Domluvili jsme se s panem Jenickem
a vznikla prace, na zakladé které si mé u nich
tak néjak ,chytli” a nabidli mi pracovni pozici.

Piijeti od starsich koleg ji pfekvapilo

Po pravdé, béla jsem se nastoupit do téméf
Cisté muzského kolektivu, protoze jsem
se obdvala, jak mé& vezmou. Pfijali mé ale
s Usmévem. Myslim, Ze to pro né byla podob-
nd vyzva, jako pro mé. Kdyz mam néjaky do-
taz, ochotné mi vsichni poradi. Nemaji s tim
zadny problém a véty typu: ,To uz mas dévno
védét” nebo ,Rikali jsme ti to uz t¥ikrat” nesly-
chédm, coz mé tési.

Zajimava prace, ktera naplnuje

Konstruuju grafikony vlakové dopravy. Za-
kladni podklady dostavam od organizace RO-
PID, a kdybych vytvérela grafikon od samého

Ing. Jana Sikova (25 let)

pracuje jako technicka pracovnice
v oddéleni Pfiprava a vyhodnoceni
provozu. Do Dopravniho

podniku ji ptivedla vlastné
nahoda - exkurze na centralnim
dispecinku v ramci ¢tvrtého
ro¢niku studia na Univerzité

v Pardubicich. Je ,produktem”
Absolventského programu DPP

a na své praci nejvice ocenuje
stabilitu zaméstnani a kolektiv,
pfipraveny vzdy pomoci.

ADRENALIN NEVYHLEDAVAM. RADEJI SI VSE V KLIDU ROZMYSLIM,
RIKA U TVORBY GRAFIKONU METRA JANA $IKOVA

pocatku, nejspis by mi to zabralo i tyden.
Vétsinou délam upravy stavajiciho grafikonu,
pfipadné posileni, tfeba na koncerty. Je to
sice kratsi proces, ve kterém je ale velice du-
lezité podchytit veskeré chyby a nedostatky.

Pocatecni krize...?

Krize mé minula. Pravdépodobné i diky tomu,
Ze ze zacatku jsem pracovala jen na ¢astecny
uvazek, coz znamenalo dva dny v praci, tfi
dny ve skole. BEhem této doby jsem navsté-
vovala také rGzna jind oddéleni, abych se
seznamila s jejich praci a méla vétsi prehled.
To mi také hodné pomohlo.

Prace na dispecerském sale jako sen?

Radéji bych zstala, kde jsem. Ten adrenalin,
kdy se néco fesi hned, by mi asi UpIné nevy-
hovoval. Pfi své praci si vSechno rada v klidu
rozmyslim a necitim na svou osobu takovy

tlak, ktery vidim u lidi na séle.

Co mé na praci bavi

Bavi mé kolektiv, ktery mam kolem sebe,
a také to, Ze moje prace ma urcity fad a svym
zpUsobem i vyvoj.

Jak travim volny cas

Rada cestuju a pak mam takové ty klasické
konicky, jako jsou filmy, cestovani a tvorba
rukodélnych vyrobkl, predevsim bizute-
rie. Bizuterie mam hodné, ale sama ji nosim
malo. Spis ji déldm pro radost nékomu jiné-
mu. Ohledné cestovani, mam takovy sen,
o kterém vim, Ze se asi neuskute¢ni - chtéla
bych navstivit vsechny divy svéta. Skrom-
né&jSim cilem je pak objet pamatky UNESCO
v ramci Ceské republiky. Zatim mam navsti-
venou cca pulku a nejvice mé uchvatila Lito-
mysl. ]
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TECHNOLOGIE

Text: Rostislav Hornék
Foto: Petr Hejna, Petr Smerdk a autor

EMA UMI MAZAT
Cl OMEZIT RYCHLOST

OD PRVNIHO PREDSTAVENI SYSTEMU
ELEKTRONICKE MAPY PRO TRAMVAJE (EMA)

V DP KONTAKTU JIZ VE VLTAVE UPLYNULO
HODNE VODY, A TAK BYCH VAS RAD SEZNAMIL
S DALSIM POSTUPEM PRACI NA TOMTO
ZAJIMAVEM PROJEKTU.

I NA LINCE €. 9 BUDOU VOZY 15T FACELIFT OD 1. UNORA 2018 OSAZENY SYSTEMEM EMA

Pfipomenme si, ze jde o systém, ktery v pre-
dem uréeném misté tramvajové traté vykona
definovanou udalost. Systém EMA vsak nikdy
nebyl koncipovdn pro automatické vedeni
vlaku a jeho funkce jsou pro fidi¢e podpudrné.
Jaké povely dnes EMA umi, které se pfipravu-
ji a co se odehraje 1. Unora 2018, se doctete
v zavéru ¢lanku.

Jiz na zacéatku projektu bylo stanoveno, ze
maximalni odchylka v pfesnosti urceni po-
lohy vlaku v kolejové siti musi byt v toleranci
dvou metrQ. Tato piesnost je nutnd prede-
viim z dlvodu urceni kolejovych kfizeni. Pfi
testech technologie GPS oviem nebylo ani
pii sou¢asném poufziti triangulace s vyuzitim
vysila¢l mobilnich operdtorl této presnosti
dosazeno.

Po konzultacich s dopravni fakultou CVUT
bylo navrzeno fedeni, aby byla poloha vla-
ku urcovana pomoci ujeté vzdalenosti na
pfedem digitalizované mapé kolejové sité.
Urceni polohy vsak nem0ze byt zavislé na
linkovém vedeni a presnost méreni ujeté
vzdalenosti ma své limity. Pfi ur¢ovani polohy
pomoci ujeté vzdalenosti je tieba polohu ka-
librovat pomoci bod na trati.

V té dobé byla na vozidlech pouze dvé zafi-
zeni pro urceni polohy - pfijima¢ GPS a IrCom
(zafizeni pfijimajici infracerveny signal vysi-
lany stacionarnimi vysilaci se zndmou polo-
hou). Bohuzel, pfesnost urceni ani jednoho
zafizeni nebyla dostate¢na. Z téchto divodi
bylo rozhodnuto o pouziti technologie RFID
s tim, Ze pasivni ¢ast bude umisténa v tramva-
jové trati a Ctecka na podvozku vozidla.

V TRAMVAJOVE
TRATIUMISTENE
STACIONARNI
CASTI- TAGY

CTECKA RFID
TAGU, UMISTENA
NA PODVOZKU
TRAMVAJE

Pro zachovéni presnosti urceni polohy je
nutné, aby vzdalenost mezi kalibracnimi
body (pasivni ¢ast RFID) nebyla vétsi nez
cca 2000 m na rovnych tratich a méné nez

1500 m v ostatnich pfipadech. To je vsak po-
mérné naro¢né na mnozstvi bod (jejich kon-
trolu), a tak je v nékterych pfipadech vzda-
lenost vétsi. Kalibra¢ni bod je pak umistén
cca 500 m pred mistem, kde ma dojit k ome-
zeni nebo jiné planované udalosti.

Po osazeni kalibra¢nich bodi na lince 18
bylo nutné prevést data o kolejové siti do
digitalni podoby, které by systém EMA
~rozumél”. Pfed zkuSebnim provozem na
lince 18 bylo vyuzito planl kolejové sité od-
déleni GIS a posuzovani PD. Tento pfevod byl
presny, ale velmi pracny. Takto ziskana data
byla pouzita pro porovnani s dalsimi metoda-
mi digitalizace.

Pfi hledani feSeni digitalizace tramvajovych
siti ndm byla poskytnuta data vybraného
useku z méficiho zafizeni ,Krab” z odboru
Spréva a technické zajisténi Dopravni cesty
Tramvaje. Data z tohoto zafizeni méla podob-
nou presnost jako data ziskand prevodem.
Urceni tohoto zafizeni je vsak jiné, a protoze
méfi i rozchod kolejnic, nebylo pro digitali-
zaci celé sité vhodné. Na jafe roku 2016 byl
proto pro digitalizaci trati upraven mani-
pula¢ni podvozek pro vozidla typu 15T.

Tento podvozek byl zvolen pfedevsim pro
absenci os mezi koly a kazdé kolo bylo dopl-
néno o snimac otacek. Rozdilem otacek kol
byl vypocten polomér oblouku a na vyvyse-
né konstrukci byl umistén elektronicky kom-
pas pro urceni jeho sméru. Po odladéni kon-
strukce a elektroniky podvozku bylo nutné
osadit celou kolejovou sit kalibra¢nimi body,
coz bylo velmi zdlouhavé z dlivodu nutnosti
vrtani nejen do zulovych kostek a paneld.

Sbér dat o tramvajovych tratich probi-
hal od kvétna do poloviny cervence roku
2016, protoze bylo nutné kazdy usek kole-
jové sité projet nejméné trikrdt a vysledky
primérovat. Pii zkusebnich jizdach z takto
ziskanych dat se vyskytl problém s uréenim
polohy vyhybek a kfizeni, které byly v pri-
béhu jizd zaznamenavany pouze stiskem
tlacitka, pokud byla vyhybka nebo kfizeni
v konkrétnim bodé zorného pole. Protoze
byla znama vzdélenost kalibra¢niho bodu
od konkrétni vyhybky, bylo nutné preméfit
vzdalenosti (hroty vyhybek, kfizeni) ve viech
uzlech tramvajové traté.

V lété roku 2016 doslo k dokonceni softwa-
rové casti systému EMA a predani odpovéd-
nosti za tvorbu digitalizace map a vytvoreni
uddalosti na DPP. Systém byl na podzim roku
2016 nasazen na tfi vozy typu 15T, kde jeho
ukolem je davkovani maziva systému TOR

v obloucich. Povel k davkovani maziva je dan
ve vzdalenosti jednoho metru pfed zac¢atkem
oblouku o poloméru mensim nez 30 m a dale
kazdych 25 m pokud se vozidlo nachazi v ob-
louku. Po dokonceni pfevodu dat ziskanych
z méficiho podvozku bylo pfiddno davkovani
maziva jeden metr pfed vjezdem do vyhybky.

V roce 2017 probihaly zkusebni jizdy pro ové-
feni prevedenych dat, pii kterych probihala
jejich kone¢nd optimalizace. Nasledné bylo
na podzim roku 2017 pozadano o zkuseb-
ni provoz a systém jiz s omezovanim rych-
losti byl nasazen na tfi vozy. Bohuzel se viak
ukazalo, Ze nejvétsi slabinou systému je ulo-
zeni kalibra¢nich bodu zejména v mistech,
kde jsou prejizdény osobnimi nebo naklad-
nimi vozidly. Doslo tak ke zvyseni poctu ka-
libracnich bodd (RFID Tagll) a vytvoreni sys-
tému, ktery automaticky nahldsi opakované
nepfectené.

Plvodné nebylo uvazovano o digitalizaci
obratist vzhledem k nutnosti osazeni vétsiho
mnozstvi kalibracnich bodu a tak casté vyt-
ky fidi¢ch sméfovaly k nutnosti potvrzovani
informace o tom, ze systém EMA ztratil infor-
maci o poloze.

Urcovani polohy vozidla v kolejové siti
probiha méfenim ujeté vzdalenosti po
spravném nacteni kalibra¢niho bodu
(pfesnost urceni polohy na tomto bodu je
0,1 m). Trat pred vozidlem je vypoctena z od-
hlasené nasledné zastavky v systému OIS.
V pripadé vyhlaseni nespravné nasledné
zastavky tedy muze, napftiklad pfi prdjezdu
kfizovatkou, dojit k nespravné funkci omeze-
ni rychlosti nebo povelu mazani. Kalibra¢ni
body jsou nejcastéji instalovany za posledni
sjezdovou vyhybkou, po projeti kfizovatky
dojde ke kalibraci vozidla na spravny usek.

V soucasné dobé jsou v systému definovéany
pouze povely k mazani, omezovani rych-
losti a predavani informace palubnimu
pocitaci OIS o vzdalenosti k nejblizsi zas-
tavce. Palubni pocita¢ pak dle svého nasta-
veni zastavku vyhlasi. Rychlost je omezovéna
v mistech danych predpisem D1/2, tedy v ob-
loucich o poloméru mensim nez 25 m, vyhyb-
kach, kolejovych kfizenich, ve svazich (Troj-
skd, Barrandov) a v mistech s trvalou Gpravou
rychlosti (napf. oblouk v obratisti Levského).
Do systému nebudou vkladany informace
o doc¢asnych omezenich rychlosti.

Systém EMA omezuje rychlost vozidla po-
moci elektrodynamické nebo zajistovaci
brzdy. Pouziti konkrétniho zplsobu zavisi na
rychlosti vozidla a vzdalenosti k omezeni. Po-



kud systém vypoctem zjisti, Ze rychlost vozidla
v ndsledujicim omezeni bude i pfi pouziti dy-
namické brzdy vyssi o vice nez 5 km.h-1 nez je
rychlost povolend, pouzije k omezeni rychlosti
po nezbytné dlouhou dobu brzdu zajistovaci.
Rychlost je omezovéna po dobu, nez vozidlo
celou délkou opusti Usek s omezenim rychlos-
ti. | v pfipadé vypnuti systému EMA je ji poza-
dovana rychlost vozidla ulozena v tachografu.

Prace na projektu EMA pokracuji napt. di-
gitalizaci obratist a ¢aste¢né dep piede-
vsim z dlvodu nutnosti mazéani obloukd.
Prvni G4norovy den roku 2018 bude spustén
systém EMA na vozech typu 15T (facelift) nej-
dfive na lince ¢. 9. Postupné budeme systém
EMA instalovat i do prvnich dodanych 125 ks
tramvaji 15T, které musi Skoda Transportati-
on dovybavit pocitatem a ¢tec¢kou RFID Tag(.

Zavérem bych rad za vyvoj a instalaci tohoto
slozitého systému, v MHD ojedinélého, podé-
koval témto pandm: Ing. Petr Smerédk (Skoda
Transportation), Ing. Pavel Zobal (DPP), Radek
Elhota (Skoda Transportation), doc. Ing. Pavel
Hrubes, Ph.D. (CVUT, Fakulta dopravni). B

MODRA IKONA EMA NA RIDICOVE PANELU ZNAMENA, ZE SYSTEM ZNA SVOU POLOHU.
MODRE ZVYRAZNENI NA RYCHLOSTI 20 KM.H-1 JE AKTUALNI OMEZENI

I PRO DIGITALIZACI TRAMVAJOVYCH TRATI UPRAVENY MANIPULACNI PODVOZEK VOZIDLA TYPU 15T. SIT ZMAPOVAL BEHEM ROKU 2016
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KDY A JAK SE RODILA 1
TRASA METRA D

K JEDNOZNACNYM PRIORITAM V OBLASTI BUDOVANI A OPTIMALIZACE
DOPRAVNIHO SYSTEMU V PRAZE PATRI ROZVOJ SITE METRA. METRO JAKO
NOSITEL ROZHODUJICICH DIAMETRALNICH A RADIALNICH PREPRAVNICH
VZTAHU JE PATERNI SOUCASTI SYSTEMU MESTSKE HROMADNE DOPRAVY.
TOMU ODPOVIDA ZCELA MIMORADNA POZORNOST, KTERA JE MU VENOVANA
VE VSECH ZASADNICH ROZVOJOVYCH MATERIALECH MESTA (PRVORADE

V UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACI) A PRI POSTUPNE REALIZACI
JEDNOTLIVYCH VYSLEDNYCH ZAMERU. TROUFNETE SI ODHADNOUT, KOLIK
DESETILETI PROBIHAJI DISKUSE O DEFINITIVNI PODOBE TRASY METRA D?
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Posledni obdobi je spojeno se zvysenou akti-
vitou v oblasti pfipravy realizace Gvodni ¢asti
trasy metra D, konkrétné provozniho useku
I.D Namésti Miru — Depo Pisnice s vlastnim
depem v Pisnici. Pro tuto stavbu bylo vydano
pravomocné tzemni rozhodnuti, které naby-
lo pravni moci v roce 2014. Na dil¢i usek Pan-
krac — Depo Pisnice je u specialniho stavebni-
ho ufadu MHMP — ODA pozadéno i o vydani
stavebniho povoleni.

Mimoradna pozornost, spojend i s pred-
pokladem vyuziti zcela novych piistupt,
je soustfedéna na majetkopravni zajisténi
akce, nebot vykupy pozemkl jsou hlavnim
problémem komplikujicim jeji ptipravu, ob-
dobné jako u ostatnich aktualné ptipravova-
nych staveb méstské kolejové dopravy. Jsou
rovnéz zajistovany legislativné stanovené
¢innosti, souvisejici s moznosti zabezpeceni
spolufinancovani dané stavby metra z evrop-
skych fondl. V souvislosti se zamérem byla
vedenim mésta prijata fada vyznamnych
rozhodnuti, konkretizujicich podminky pro
pfipravné prace.

V poslednich letech z usneseni Rady hl. m.
Prahy vyplynulo zejména potvrzeni realiza-
ce zaméru ve formé automatického metra
bez strojvedouciho s novym vozovym par-
kem. V oblasti realiza¢ni etapizace je klicové
rozhodnuti o uprednostnéni jizni casti tra-
sy s prioritnim zaméfenim na usek Pankréac
- Olbrachtova. Tato etapizace mé zajistit
podminky pro urychlené zahgjeni realizace
stavby metra. Soucasné vytvoii casové pred-
poklady na znacné problematické vykupy
pozemku na pokracovani vystavby za stanici
Olbrachtova.

Cilem tohoto ¢lanku ovsem neni podrobna
informace o aktualnim stavu pfipravy realiza-
ce provozniho Useku metra I.D, ani o nasled-
ném postupu v nejblizsich letech. Lze pred-
pokladat, ze toto téma budou v nékterém
z budoucich ¢isel DP kontaktu prezentovat
pracovnici Dopravniho podniku, ktefi se da-
nému zdméru v soucasnosti vénuji. Obsah to-
hoto ¢lanku je tedy zaméren na historii trasy
metra D a pfipravy jeji realizace, s akcentem
na jeji uvodni Usek.

Tato problematika je spojena s vice nez tiemi
desetiletimi pomérné razantniho nazorové-
ho vyvoje, tykajiciho se hodnoceni realizac-
ni naléhavosti, trasovani, volby dopravniho
systému, etapizace vystavby, zplUsobu finan-
covani i dalsich urcujicich aspektl zaméru.
V minulosti tak Ize nalézt obdobi, kdy pfipra-
va nékolik let stagnovala, nebo naopak ¢aso-
vé Useky, kdy byla v zajmu cileného urychlenf
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SUBVARIANTA PODOBY NASTUPISTE STANICE PISNICE

VIZUALIZACE STANICE NEMOCNICE KRC

mimoradné intenzivni, nékdy i s kroky, jez
vyvolavaly znacné diskuze.

Je samoziejmé realitou, ze s podstatnou c¢as-
ti vySe naznacenych problémovych okruhd
bylo spojeno napfiklad i rozhodovéni o se-
vernim prodlouzeni trasy metra C za stanici
Nadrazi Holesovice a o pokracovani trasy
metra A za stanici Dejvicka. K vyslednym roz-
hodnutim vsak zde doslo rychleji, coz spolu
s vazbou na vyvoj v prioritdch vedeni mésta,
vyplyvajici ze zmén jeho politické reprezen-
tace, vyustilo do situace, ze provozni Useky
metra IV.C1, IV.C2 a V.A jiZ pIné slouzi cestuji-
cim, zatimco usek metra |.D se nadale nachazi

jen ve stadiu pfipravy realizace. Na detailnim
koncipovani trasy metra D bylo pfitom velmi
intenzivné pracovano jiz na pocatku devade-
satych let minulého stoleti. Tedy v obdobi,
kdy se naptiklad neuvazovalo s prodlouze-
nim trasy metra A za stanici Dejvickd, které
tak ani ptivodné nebylo vélenéno do dosud
platného Uzemniho planu SU hl. m. Prahy,
schvéleného v roce 1999 (k zohlednéni toho-
to zdméru doslo az dodatecné jeho zménou
Z 1344/00 v roce 2008).

V nékolika volebnich obdobich patfila trasa
metra D k vyraznym tématdm. Vlastni rea-
lizace jejiho Uvodniho Useku vsak nabyva

DVA POHLEDY NA VSTUP DO STANICE OLBRACHTOVA

konkrétnéjsich obryst az v soucasné dobé,
po zvysené aktivité v poslednich letech, coz
doklada i skutecnost, ze v letosnim roce bude
zahéjen geologicky prizkum.

Uvodem nahlédnuti do historie zaméru je
zadouci priblizit jeho zohlednéni v platné
Gzemné planovaci dokumentaci. V Uzem-
nim planu SU hl. m. Prahy z roku 1999 doslo
k podchyceni trasy metra D v rozsahu Pisnice
- Vlysocanska. Trasovani z Pisnice pres Libus,
Kr¢, Pankrac, Nusle, Vinohrady, Zizkov a Liben
do Vysocan, zabezpecluje vytvoreni vazeb
na viechny trasy metra i na zésadni Zeleznic-
ni traté. Soucasné dochazi k podstatnému
zlepseni dopravni obsluhy fady kapacitnich

B OO OO O 00000 OO0 0000 OO0

obytnych celkd, s redukci autobusové i auto-
mobilové dopravy, jakoz i k dalSim pfinostm.

Realiza¢ni etapizace vychézela z uUsekt |.D
Namésti Miru - Nové Dvory (se stanicemi
Namésti Miru, Namésti Bratfi Synku, Pankrac,
Olbrachtova, Nadrazi Kr¢, Zalesi, Nové Dvory)
a dale I1.D Nové Dvory (mimo) - Pisnice (se
stanicemi Libus, Pisnice). Ve formé uzemni
rezervy byly zohlednény Useky Ill.D Nameés-
ti Miru (mimo) — Basilejské namésti (se sta-
nicemi Hlavni nadrazi, Prokopovo nameésti,
Basilejské namésti) a IV.D Basilejské namésti
(mimo) - Vysocanska (se stanicemi Chmelni-
ce, Harfa, Vysoc¢anska). Depo pro novou trasu
metra bylo lokalizovéno v Pisnici.

V nasledujicich letech byly navrzeny optima-
liza¢ni zasahy do feseni jizni ¢asti trasy, které
byly v Uzemnim planu SU hl. m. Prahy zohled-
nény jeho zménou ¢. Z 2440/00, jejiz vydani
Zastupitelstvo hl. m. Prahy schvdlilo v roce
2012. V Gtzemné planovaci dokumentaci tak
bylo potvrzeno predevsim rozsifeni vodniho
useku o stanici Depo Pisnice, nahrada stanice
Zalesi stanici Nemocnice Kr¢, zalozeni vétveni
do Modran, korekce polohy nékterych stanic
i poctu vestibull atd. Nasledkem soudnich
sporli s nékterymi vlastniky pozemkid dot-
cenych pripravovanou stavbou metra vsak
v roce 2016 doslo ke zruseni predmétné zmé-
ny Uzemniho planu a v sou¢asné dobé probi-
ha jeji opétovné porizovani.

Vénujeme-li se podchyceni trasy metra D
v Uzemnim plénu, je nutné priblizit vlastni
pocatky koncipovéani tohoto zdméru. V osm-
desatych letech minulého stoleti byla zpra-
covana fada zasadnich dopravnich studii,
zamérenych na koncepci hromadné dopravy
v Praze, se zna¢nym akcentem na rozvoj sité
metra. ZavrSenim této etapy koncipovani roz-
vojovych zamérl v oblasti MHD byly dva zce-
la klicové rozsahlé vystupy: Komplexni studie
vyhledového feseni hromadné dopravy v Pra-
ze (1988) a Srovnavaci studie variant kolejové
sité MHD (1989). Byly vysledkem spoluprace
Metroprojektu Praha a tehdejsich méstskych
organizaci - Utvaru hlavniho architekta
hl. m. Prahy, Ustavu dopravniho inzenyrstvi
hl. m. Prahy a Dopravniho podniku.

Byla provérovédna a porovnavana rozsahla ska-
la variant feseni rozvoje sité metra s rdznym
zaclenénim a pusobnosti trasy D. Postupné
byly odmitnuty uvahy o vyuziti formy vétve-
ni trasy C (zde je vSak nutné pfipomenout, ze
tento zamér byl opétovné zvazovan o nékolik
desetileti pozdéji) i o feSeni systému metra na
bazi tii (A, B, C) nebo ¢tyr (A, B, C, D) diame-
trélnich tras, doplnénych trasou polookruzni
(E) nebo okruzni (O). Rozhodnutim tehdejsi-
ho vedeni mésta se reSeni rozvoje sité metra
dostalo do dimenzi, z nichZ v zasadé vychazi
stavajici izemné planovaci dokumentace.

Zcela zasadni nazorovy vyvoj je spojen s pro-
blematikou severni ¢asti trasy metra D za
stanici Namésti Miru, u néhoz je trasovani
zohlednéné v Uzemnim plénu SU hl. m. Prahy
jiz vnimano jako prekonané. V sou¢asné dobé
je porizovan Metropolitni plan, coZ je novy
Uzemni plan mésta, ktery ma vstoupit v plat-
nost v roce 2022. Pokracovani trasy metra D
ze stanice Namésti Miru bude v jeho navrhu
smérovano do stanice Ndmésti Republiky
s nacestnou stanici Hlavni nadrazi. Vedle va-
zeb na trasy metra C, B a na zeleznici bude za-
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jistén predevsim velmi Zadouci pranik trasy
metra D do centra mésta.

Pavodni vedeni metra na Zizkov a do Vysocan
je dlouhodobé predmétem diskuzi, zejména
z hlediska jeho dopravni opodstatnénosti
a v navrhu potizovaného nového uzemniho
planu jiz s nim neni uvazovano. V krajnim pfi-
padé (napf. na zdkladé politickych rozhodnu-
ti), ze by se priinik trasy metra D na Zizkov stal
znovu aktudlnim, je dle vysledkl zpracova-
nych variantnich studii preferovan zcela novy
zpUsob jeho feseni, konkrétné samostatnym
Usekem Namésti Republiky - Zizkov (Basilej-
ské nameésti). Dalsi pokracovani do Vysocan
jiz neni pfedmétem Uvah, plvodné vychéze-
lo predevsim z vyvojem prekonané potieby
prepravy obyvatel sidlist na jihu mésta do
podniku CKD a dal3ich vyrobnich kapacit vy-
socanské pramyslové oblasti, které viak byly
postupné zruseny.

Pro Uplnost je zde nutné pfipomenout, Ze
ukonceni trasy metra D ve stanici Vysocan-
ska obecné nebylo pojimano jako optimalni
a v jiz historickych studiich bylo uvazovano
i s pokracovanim trasy na Prosek a do Let-
nan. Nejpodrobnéji se touto problematikou
zabyvala ,Studie pokracovani metra v sever-
ni oblasti Prahy”, zpracovana v roce 1993 DP
— Inzenyrské sluzby MHD, zdvod projekce, ve
spolupraci s Ustavem dopravniho inzenyrstvi
hl. m. Prahy. Velmi dikladnym multikriterial-
nim porovnanim zde prosla varianta prodlou-
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zeni trasy metra C ze stanice Ladvi na Prosek
a do Letnan vuci feSeni daného prepravniho
vztahu prodlouzenim trasy metra D ze stanice
Vysocanska. Mirné priznivéjsich vysledk( do-
sahlo vyuziti trasy metra D, rozdil vsak nebyl
natolik vyrazny, aby bylo mozné danou vari-
antu jednoznacné smérodatné doporucit. Na-
sledny vyvoj vyustil do vyuziti prodlouzené
trasy metra C.

V porizovaném Metropolitnim planu nebude
pralomovym pouze nové feseni severni casti
trasy metra D. Obdobné Ize totiz nahlizet i na
predpokladané zohlednéni Uzemni rezervy
pro prinik trasy metra D do oblasti Modian
vétvi Nové Dvory - Poliklinika Modfany.

Hlavni prinosy trasy metra D byly vzdy spo-
jovany zejména s jejim Uvodnim provoznim
tsekem I.D. Jeho dopravni ptsobnost vyvojem
zameru postupné narlstala. Od pGvodniho vy-

mezeni Nameésti Miru — Zélesi, pres v izemnim
planu podchyceny rozsah Namésti Miru — Nové
Dvory, dospél az k vymezeni Namésti Miru —
Pisnice, resp. Namésti Miru - Depo Pisnice (v in-
tencich zmény Gzemniho planu ¢. Z 2440/00),
samozrejmé s predpokladem realiza¢ni eta-
pizace. V nékterych obdobich byly pfipravné
prace spojeny i s rozsifenim rozsahu tvodniho
Useku o stanici Hlavni nadrazi. Tento zdmér ale
nakonec nebyl zohlednén v Uzemnim plénu,
nebot determinoval dal$i smérové vedeni trasy
a omezil tak jeho variabilitu.

Pfinosy provozniho Useku metra I.D Namésti
Miru — Depo Pisnice (délka 10,6 km, stanice Na-
mésti Miru, Namésti Bratii Synkd, Pankrac, Ol-
brachtova, Nadrazi Kr¢, Nemocnice Kr¢, Nové
Dvory, Libus, Pisnice, Depo Pisnice) jsou velmi
komplexni. Prvoradé pfinese vyznamnou zmé-
nu v dopravni obsluze kapacitnich sidlistnich
celkd v zapadni ¢asti jizniho sektoru Prahy (ze-
jména Kr¢, Libus, Lhotka). Ty jsou v soucasnosti
odkazany na nevyhovuijici autobusovy navoz
ke stanicim trasy metra C s kritickym stavem
prvoradé v profilu ulice Videnska.

Dopravni pdsobnost trasy metra D umozni
nejen odlehceni trasy metra C, ale soucasné
bude vytvorena i velmi potfebna dopravni
alternativa ke stavajicimu vedeni metra pres
Nuselsky most pro pripady jeho oprav a mi-
moradnych provoznich stavi. Svymi stani-
cemi provaze stavajici trasy metra (Pankrac/
trasa C, Namésti Miru/ trasa A), vytvori dalsi

vazby na Zeleznici (Nadrazi Kr¢), zabezpeci
redukci autobusové dopravy, jakoz i pod-
chyceni vnéjsi autobusové a individudlni au-
tomobilové dopravy v okrajové casti mésta
(Pisnice, Depo Pisnice).

Smérové vedeni zékladni ¢asti trasy metra D
a provozni technologie jsou vysledkem dlou-
hodobého nazorového vyvoje. Vedle diskuze
o trasovani zde totiz od pocatku sehravala
vyznamnou roli i skute¢nost, ze nova trasa
metra s vlastnim depem muze byt budovana

jako zcela samostatny systém s vazbami na
stavajici sit metra, redukovanymi na zdlezi-
tost prestupli a pripadné na manipulacni pro-
pojeni k dosazeni stavajicich opravarenskych
kapacit.

S tim byly spojeny i tvahy o vyuziti jiného do-
pravniho systému, nez klasické metro. Vedle
trendu vyuzivéani lehkych kolejovych, pfipad-
né i nekonvencnich systémd, k tomu prispéla
i skutecnost, ze zatizeni trasy metra D bude
oproti stavajicim trasam nizsi. V uvodnich
fazich pripravnych praci tak bylo s klasickym
metrem srovnavano vyuziti lehkého kolejo-
vého metra, metra na pneumatikach (systém
VAL) a rychlodrazni tramvaje.

Prvofadé vyssi podélny sklon trati, mensi
poloméry tratovych obloukl a nizsi naroky
na profil tuneld zde byly spojovany s moz-
nosti optimalizace trasovani s maximalnim

priblizenim stanic k povrchu a souvisejicim
snizenim investicnich a provoznich néaklad.
Soucasné byly provérovany podminky pro
maximalizaci povrchovych Usekd trasy.

Jiz v roce 1991 bylo Metroprojektem Praha
s pomérné vysokou podrobnosti zpracovano
zadani stavby |.D pro rozsah Zélesi - Namésti
Miru (6,7 km, 6 stanic), samoziejmé ve varian-
té klasického metra. Pro zajimavost, ve vzta-
hu k pfiblizeni tehdejSiho postaveni zéméru
zde lze uvést, ze pfipravné prace probihaly
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na zakladé pokynu k investorské ¢innosti, vy-
daného tehdejSim Narodnim vyborem hl. m.
Prahy, s pGvodnim predpokladem realizace
stavby v letech 1994 - 2001 (se zprovozné-
nim Useku v roce 2000). Na zakladé vyvoje
vsak ve skutecnosti nasledovalo mnoho let
jeho dalsiho provérovani ve formé riznoro-
dych studii:

V zéjmu zvyseni dopravni ucinnosti byl
uvodni Usek trasy metra D nasledné rozsifen
o stanici Nové Dvory. V dané podobé, jako

FOTOMAPA S NAVRZENYMI ETAPIZACEMI TRASY METRA D

sedmistanic¢ni, s délkou cca 7,7 km a prestu-
pem na trasu metra C ve stanici Pankrac, byl
v roce 1999 potvrzen v Uzemnim planu SU hl.
m. Prahy.

V' mezidobi do kone¢ného zohlednéni
této podoby daného useku trasy metra D
v Uzemné plédnovaci dokumentaci viak byla
zpracovana fada studii, jez se zamér snazily
resit i odlisnymi zplsoby. V roce 1992 byla fir-
mou ABP (s kooperanty Metroprojekt Praha
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a Ateliér DUK) rozpracovana a se zakladni
razenou trasou porovnavana varianta se sta-
nicemi Namésti Miru, Nusle, Michle, Kacerov
(prestup na trasu C), Zalesi, Nové Dvory. Byla
koncepéné smérovana na maximalizaci podi-
lu povrchového a mélce zalozeného vedeni
trasy s ¢aste¢nym vyuzitim koridoru Zeleznic-
ni traté. Z celkové délky cca 8,8 km bylo dosa-
zeno cca 37% podilu povrchovych a estaka-
dovych usekd, na nichz viak bylo navrzeno
zakryti trasy vzhledem k predpokladu vyuziti
standardnich vozovych souprav.

V roce 1993 byl provozni Usek I.D s rozsire-
nym rozsahem Nové Dvory - Hlavni nadrazi
provéren Metroprojektem Praha ve varian-
tach, vyuzivajicich lehkych dopravnich sys-
tému. Konkrétné se jednalo o automatické
metro na pneumatikach systému VAL. Dru-
hou provérovanou variantou (pracovni nazev
RT) bylo vyuziti tehdy aktualni nizkopodlazni
tramvaje RT6 N1 s predpokladem nasazeni az
trivozovych souprav téchto vozidel.

Rovnéz zde se projevily urcité snahy o optima-
lizaci trasovani (prvoradé ve vztahu k pfiblize-
ni trasy D k zZelezni¢nimu nadrazi Vr3ovice)
a pro oba dopravni systémy byly provéreny
dva koridory. Byl to jednak tzv. koridor ,P”
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(krizeni s trasou metra C ve stanici Pankrac,
s depem v Krci) a koridor ,K” (kfizeni s trasou
metra C ve stanici Kacerov, s depem na Kace-
rove). Na zakladé specifik provérovanych do-
pravnich systéma byly trasy mirné odlisné i ve
stanovenych zakladnich koridorech.

Koridor ,P“ pro systém VAL byl vymezen sta-
nicemi Nové Dvory, Zalesi, Kr¢, Olbrachtova,
Pankrac, Nuselska, Namésti Miru, Hlavni na-
drazi (v modifikaci s dopInénim stanice Stu-
rova). U varianty RT byla mezi stanice Pankrac
a Nuselska vclenéna stanice Kloboucnicka.
Koridor ,K“ byl pro VAL urcen stanicemi Nové
Dvory, Zalesi, Kacerov, Michle, Nusle, Namés-
ti Miru, Hlavni nadrazi. U varianty RT byla
stanice Nusle nahrazena dvéma stanicemi -
Nadrazi VrSovice a Otakarova. Ramcové zde
pro oba systémy byla provéfena i moznost
ukonceni Useku ve stanici Namésti Republiky
s prestupem na trasu metra B.

Stavebni délka jednotlivych variant se po-
hybovala mezi 89 - 9,6 km, v koridoru ,K”
se u systému VAL podafilo dosahnout 46%
podilu povrchového vedeni trasy, u systému
RT tento podil Cinil 54,2 %. Investi¢ni naklady
systému VAL byly oproti varianté rychlodraz-
ni tramvaje vyssi o vice nez 80 %.

Alternativni vedeni trasy metra D s kiizenim
trasy metra C ve stanici Kacerov obecné pfi-
nadelo nékteré dil¢i vyhody. Po vSestranném
posouzeni problematiky zainteresovanymi
méstskymi institucemi vsak bylo setrvano
u reseni s prestupni stanici Pankrac.

V obdobi do roku 1993 byly rovnéz zpraco-
vany samostatné studie provoznich useku
metra Ill.D Namésti Miru (mimo) — Basilejské
nameésti a 1l.D Nové Dvory (mimo) - Pisnice
véetné depa Pisnice. Doslo také k ovéreni
moznosti alternativniho kfizeni s trasou me-
tra A ve stanicich Jifiho z Podébrad, Flora
a Zelivského, jehoz vysledkem bylo potvrzeni
krizovatkové stanice Nameésti Miru.

V nasledujicich letech vsak priprava trasy me-
tra D v podstaté nepokracovala, nebot po-
zornost byla soustredéna na realizaci nového
Useku trasy metra B a koncipovani preferova-
ného severniho prodlouzeni trasy metra C za
stanici Nadrazi Hole3ovice.

Pomérné intenzivninavrat k feseni problema-
tiky ¢tvrté trasy prazského metra D znamenal
azrok 2001. Prvoradé z diivodu potieby aktu-
alnich podkladt k vyhlaseni nafizeni hlavni-
ho mésta Prahy o stavebni uzavére pro trasy

JEDNA Z VARIANT PODOBY STANICE NEMOCNICE KRC

méstské kolejové dopravy doslo k aktualizo-
vanému podrobnému provéfeni provozniho
Useku I.D v rozsahu Nové Dvory — Namésti
Miru. Navazné useky I1.D a lll.D byly provére-
ny pouze ramcoveé s dodate¢nym zpfesnénim
pouze u stanice Hlavni nadrazi.

Tato studie zdkladniho sedmistani¢niho pro-
vozniho Useku o stavebni délce 7,47 km vy-
chézela z koncepce klasického metra. Poprvé
zde byla variantné rozpracovana i modifika-
ce, spocivajici v ndhradé stanice Zalesi stanici
Nemocnice Kr¢ se souvisejicim prodlouzenim
trasy o zhruba 0,2 km. Dany zamér, spojeny
s preferenci primé dopravni obsluhy kréské
Thomayerovy nemocnice, se setkal se vse-
obecnou podporou a v nasledujicich letech
doslo k jeho vyuziti.

V roce 2004 byla pozornost opétovné za-
mérena na oziveni myslenky lehkého metra.
Metroprojektem Praha a Studiem designu
a architektury byla zpracovana koncepc¢ni
studie, kterd pro tehdy preferovany rozsire-
ny cilovy rozsah provozniho uUseku I.D Pis-
nice — Hlavni nadrazi vici zakladni varianté
klasického metra vyspecifikovala a porovna-
la 2 subvarianty lehkého metra - povrchovou
a podzemni.

Povrchova subvarianta byla zalozena na
kombinaci tunelového a estakadového ve-
deni trasy. Od stanice Hlavni nadrazi po sta-
nici Olbrachtova byla navrzena jako razena
a prechod Kréského udoli byl fesen estaka-
dou. Dalsi pokracovani do Pisnice s vyjimkou
kratkého tunelového Useku mezi stanicemi
Nédrazi Kr¢ a Zalesi bylo rovnéz na estakade.
ZpUsob vedeni trasy navysil jeji provozni dél-
ku a jeji ¢ast smérovym vedenim neodpovi-
dala tzemnimu planu.

Podzemni subvarianta lehkého metra v pod-
staté kopirovala dfive provérenou trasu kla-
sického metra, do niz vsak promitla pred-
nosti lehkého metra, vyustujici predevsim
do maximalniho priblizeni stanic k povrchu.
Upravena byla pouze poloha stanice Hlavni
nadrazi s prihlédnutim k pfipravované za-
stavbé okoli namésti Winstona Churchilla.
U povrchové varianty lehkého metra bylo
ve srovnani s klasickym metrem dosazeno
snizeni investi¢nich nakladt o 13,3 %, u pod-
zemni varianty lehkého metra pouze o 3,7 %.

Vysledky této koncepéni studie se zabyvala
Rada hl. m. Prahy, ktera konstatovala potie-
bu dalsiho prohloubeni multikriteridlniho
porovnani zékladnich variant z hlediska vy-

uzitelnych dopravnich technologii a ulozi-
la zpracovéni nezavislé srovnavaci studie.
Prace na tomto srovndvacim materidlu byly
méstem svéfeny InZenyrské akademii CR,
spole¢nostem GRE (Gauff Rail Engineering
GmbH & Company) a CWE. Jeho vysledky byly
k dispozici v zavéru I. ¢tvrtleti 2006.

Zpracovatelé zde prvoradé vyuzili predpokla-
dd nizsich zatézi na trase D oproti stavajicim
trasam a maximalizace podélného sklonu
u nékterych subsystému lehkého metra, na
zakladé cehoz vyspecifikovali Ucelové opti-
malizované varianty reseni. Materidl tak byl
zaloZen na porovnani 4 variant provozniho
useku I.D, smérové respektujicich Gzemni
plan. V zasadé doslo k porovnani klasického
metra (pétivozové soupravy, délka nastupist
100 m), podzemniho lehkého metra dle pfi-
slusné subvarianty vyse uvedené koncepcni
studie (maximalni sklon 60 %o, nastupisté
délky 100m) a optimalizovanych variant,
predstavovanych klasickym metrem (tfivozo-
vé soupravy, délka nastupist 65 m) a lehkym
metrem na pneumatikach (maximalni sklon
70 %o, nastupisté délky 65 m).

Na zakladé provedené analyzy zpracova-
tel vyhodnotil jako nejvyhodnéjsi variantu
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NETRADICNI RESENI PREDSTAVOVALA POVRCHOVA (ESTAKADOVA) VARIANTA STANICE ZALESI DLE KONCEPCNI STUDIE Z ROKU 2004

lehkého automatického metra na pneuma-
tikach. Vysledek vsak byl velmi negativné
ovlivnén skutecnosti, Ze pro zpracovatele byl
urcujicim vychozim parametrem predpoklad
nizsich zatézi na trase D. Podrobné porovna-
vani tak zaméfil na optimalizované varianty
(jednoznacné spojené s problémem kapacit-
nich limitd) a charakteristiky obou zakladnich
kolejovych systémU pfifazoval jen rdmcové.
Navic podcenil moznosti vyuziti kolejového
systému (zejména v pfipadé vytvoreni pred-
pokladd pro zvysenou stoupavost), jenz ma
na rozdil od metra na pneumatikach vétsi
rozvojové moznosti.

Danou studii bylo v podstaté ukonceno pfi-
mé porovnavani klasického metra s rlznymi
subsystémy lehkého metra. Rada hl. m. Prahy
ve svém programovém prohlaseni na volebni
obdobi 2006-2010 determinovala dali vyvoj
ustanovenim, Ze pro trasu metra D maji byt
preferovany parametry lehkého metra. Poz-
déji ale doslo ke korekcim tohoto nahledu.

Mimoradna pozornost se vsak v daném ob-
dobi zaméfila na zcela novy aspekt pfipravy
realizace Ctvrté trasy metra - vytvoreni pod-
minek pro jeji financovani. Jednalo se o dobu
spojenou s jednoznacnou preferenci realiza-
ce prodlouZeni trasy metra A za stanici Dej-
vicka, pficemz moznost vyuziti financ¢nich
prostiedku z evropskych fondd na rozvoj sité
metra méla byt na zakladé rozhodnuti vede-
ni mésta spojena vyhradné s timto zamérem.
Tehdejsi predpoklad soubézné realizace pro-
vozniho Useku metra V.A s tvodnim Gsekem
trasy metra D tak vzhledem k limitovanym
investi¢nim moznostem mésta, malé pravdeé-
podobnosti ziskéni statnich dotaci a proble-
mati¢nosti vyuziti standardnich Gvérd vyza-
doval hledani novych moznosti financovani.

Tyto skutecnosti vyustily do névrhu provérit
moznost zajisténi zdroji pro financovani vy-
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stavby trasy metra D vstupem soukromého
kapitalu formou PPP (Public Private Partner-
ship — Partnerstvi vefejného a soukromého
sektoru). Pfi daném zpusobu financovani se
predpokladala realizace trasy metra D formou
,stavby na klic“ vitézem vybérového fizeni.
Ten mél zajistit vlastni financovani vystavby
a nasledné dlouhodobé zajistovat i spravu,
opravy a Udrzbu trasy, pfipadné i vozidel. Do-
pravni podnik mél zabezpecovat jen vlastni
provoz na trase vcetné dispecerského fizeni.
Souvisejici uhrady naklad soukromému sub-
jektu se mély stat aktudlnimi az v obdobi pro-
vozu na novych Usecich metra.

Pro potvrzeni vhodnosti daného zplsobu
financovani trasy metra D bylo poradenské
organizaci PRO-SERV (uzce spolupracujici
s firmami DELOITTE a Metroprojekt Praha)
zadano zpracovani ,Studie moznosti finan-
covani projektu trasy D prazského metra“
s terminem dokonceni v zavéru roku 2007.
V prubéhu praci na studii byly opétovné,
casto s novymi pristupy, analyzovany problé-
moveé okruhy (provozni technologie, etapiza-
ce atd.), jez byly predmétem studii v predcha-
zejicich desetiletich. Klicova viak byla vlastni
financni cast studie, podrobné analyzujici
vyuziti projektu PPP a naznacujici zdsady pro
jeho implementaci.

Vzhledem k negativnim zkusenostem s finan-
covanim velkych projektt formou PPP byl pro
vedeni mésta ve spolupraci s pravnimi firma-
mi a ekonomickymi poradci v roce 2009 zpra-
covan ,Koncesni projekt na vystavbu trasy D
s vyuzitim formy financovéni pomoci PPP,
dale zpresnujici informace o dané problema-
tice. V dalSim obdobi pfipravy realizace trasy
metra D vsak jiz forma financovani s vyuzitim
PPP nebyla predmétem dalsiho ovéfovani ani
jakychkoliv rozhodnuti a ¢innosti tykajici se
financovani byly smérovany na moznost zis-
kani dotace z evropskych fondd.

Vybérova fizeni, zabezpecujici kompletni
piipravu realizace provozniho Useku metra
|.D. Vitézem vybérového fizeni na verejnou
zakézku, tykajici se zpracovani projektové do-
kumentace pro Uzemni a stavebni fizeni vcet-
né vykonu autorského dozoru, se stala spo-
le¢nost Metroprojekt Praha. Ve vybérovém
fizeni na inZzenyrskou a poradenskou cinnost
pii pfipravé a realizaci stavby metra zvitézila
spole¢nost Inzenyring dopravnich staveb.

Provozni isek metra |.D Namésti Miru - Depo
Pisnice se tak podafilo posunout do pokroci-
Iého stadia pfipravy. Detailni pfiblizeni néko-
lika poslednich let tohoto procesu je vsak jiz
nad ramec tohoto clanku.

Zavérem je nutné pfipomenout, ze blok za-
kladnich historickych tGdajt o trase metra D
vychézi z jiz dfive pfipravovanych podkla-
di pro DP kontakt, nebot historie zUstava
neménnd. Dané materidly byly v minulosti
vyuzity ve zpravach DPP, koncipovanych
predevsim pro vedeni mésta. V rizném roz-
sahu byly opakované prebirany méstskymi
institucemi a projektovymi organizacemi do
jimi zpracovavané dokumentace i prezentaci.
Nelze tak vyloucit, ze s nékterymi pasazemi se
¢tendr tohoto clanku jiz setkal. Terminologie
pouzivana v textu, napr. ,trasa metra (A - D)“
vychazi z nazvoslovi standardné vyuzivaného
v uzemné planovaci dokumentaci, studiich
i v dalsi dokumentaci popisovaného zameéru.

KDY A JAK SE RODILA TRASA METRA D
Text:  Josef Stehlik

Vizualizace:  Metroprojekt Praha a.s.
Atelier designu
a architektury

Odpovédny

redaktor:  Petr Ludvicek
leden 2018 kontakt




BEBEZETKA V NOVEM STRIHU

DETAIL SCHEMATU S UKAZKOU INFORMACI O STAVU
BBZ V KONKRETNI STANICI METRA (HLAVNI NADRAZI)

Vyhledavani spojeni, jizdni fady a jizdné - to jsou nejcastéji vyhleda-
vané informace na webovych strankach DPP. V uplynulém roce zadalo
adresu www.dpp.cz ve svém prohlizeéi vice nez 20 miliond uzivateli
a stranky tak atakuji priimérnou denni navstévu 56 tisic.

Webové stranky plni roli ddlezitého informacniho kanalu, kterym proudi kaz-
dou vtefinu velké mnozstvi informaci pfimo z provozu. Jedna se napfiklad
o mimoradné udalosti, které jsou zvefejnovany dispecery pomoci vnitropod-
nikové aplikace VYMI (Vyluky Mimoradnosti) nebo aktudlni stav bezbariéro-
vych zafizeni v metru (BBZ).

Pravé aplikace BBZ prosla v roce 2017 aktualizaci a nové nabizi moznost vybé-
ru konkrétnich stanic metra, o nichz chcete byt informovani. Sluzba je posky-
tovéana bezplatné na ¢isla ¢eskych operatord a zaregistrovat se do této sluzby
muiZete na adrese www.dpp.cz/registrace.

Trend chytrych telefon( a internetu ,v kapse” se projevuje i v poctu navstévni-
ka. Téméf polovina navstév webovych stranek je realizovana prostiednictvim
téchto zafizeni a i diky témto datim z analytického prostfedi je mozné pred-
urcit budouci smérovani webovych stranek DPP. a

42 %

54 %

Mobil

Cisla roku 2017

Celkovy pocet navstév:

Prdmérny pocet navstév:

Prdmérny pocet vyhledavani spojeni:
Nejvy3si navstévnost za den:

DP kontakt

20461 203
56 tisic za den
2,7 mil. za mésic

85989
(4. zafi 2017)
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NEJOBLIBENEJSI
APLIKACI JE

DOPRAVN
SPOJENI

PROFIL

Ptal se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna a AMD

KUPATKO, KUPE CI COUPE. NEJEN V PRAZE
POPULARNI MAZACKA MUZE MIT BRZY
STEJNE SLAVNOU, NE-LI SLAVNEJS],

SESTRU. NA LINCE DOPRAVNI PODNIK

HL. M. PRAHY — STUDIO ANNA MARESOVA
DESIGNERS SE TOTIZ NA PODVOZKU
LEGENDARNI PRAZSKE TRAMVAJE RODI
VYLETNI A ZABAVNI VUZ S OZNACENIM

T3 COUPE. A MOZNA BUDETE PREKVAPENI,
KOLIK TOHO MLADA NAVRHARKA NA CESTE

ZA PRAZSKYMI TRAMVAJEMI PROZILA.

Na veletrhu Designblok byla na podzim
poprvé verejnosti oficialné predstavena
tramvaj T3 Coupé. Vy jste ale piivodné
méla zamér vytvorit kabriolet...

Zadani plvodné opravdu znélo na vytvoreni
obdobné neobvyklé tramvaje, jakou je na-
piiklad mazacka. Jednalo by se o vyhlidkovy
vz, jaky zname napfiklad z Lipska. Doprav-
ni podnik postupné zjistoval, jaké je treba
splnit bezpecnostni normy, a tak jsme se
v rdmci diskusi posunuli ke kupatku, jak vozu
T3 Coupé fikdme. Zistal ale zamér pfipravit
zadni prostor vozu jako otevreny.

Puvodnizamér na kabriolet vam byl blizsi?
Projekt kabrioletu nezil moc dlouho, takze
nemohu fict, ze by se mi zamlouval vic. A tim,
Ze tento vz ma jen predni dvefe, pomérné
rychle pfisel ndpad na kupé, tedy jednodve-
fovou tramvaj.

Kdo koho vlastné oslovil jako prvni?

Iniciativa vze$la od Dopravniho podniku
poté, co si prostudoval moje prace, ale ze-
jména moji bakaldfskou praci ,Tramvaj pro
Prahu”. Koncept kupé vznikl v 1été roku 2016,
takze to neni zadna rychld akce. Nejprve bylo
tieba z nasi strany néco predvést a pak zacit
diskutovat o konecné podobé. Napinavé to
bylo v tom, jestli skon¢ime u nédvrhd anebo se
projekt stane realitou. To, Ze se tramvaj nyni
po té dobé libi, je skvéla zpétna vazba.

Kde se u studentky ustecké fakulty uméni
a designu zrodil navrh prazské tramvaje?
Je to pomérné jednoduché. Narodila jsem se
v Praze, médm toto mésto rada a jezdim MHD.
Moji nejoblibenéjsi aplikaci v mobilu je do-
pravni spojeni, bez néhoz nejsem schopna
fungovat. A samotné Té-trojky jsou pro mne
ikonou mésta, k Praze patfi, jsou nadcasové.
Tak jako lidé spojuji double-decker s Londy-
nem, je to s touto tramvaji v Praze.

Na druhou stranu se netajite kritikou
novych tramvajovych vozi...

Z pohledu designérky jsem se tésila, az mi na
zastavku poprvé pfijede tzv. porsche, tedy
tramvaj 14T. Vzdyt je to krdsna prace vytva-
fet novy vlz pro Prahu, navic je na co nava-
zovat, coz je vzdy pro design dobré. Mlzete
prevzit osvédcené véci a koncept déle posu-
nout s vyuzitim novych technologii. A pak
prijela tramvaj, kterd mé rozladila. Nejen
exteriérem, ale i interiérem, kde se cestujici
evidentné necitili dobfe.

To byl také jeden z diivodii zacit piremyslet
o vlastnim navrhu?

Po této negativni zkuSenosti jsem kritiku
pretavila v tvorbu konceptu podle svych

predstav. Zacala jsem do-
taznikem mezi lidmi, abych
odpovédi korigovala s vlast-
nimi predstavami. Zajima-
la jsem se napfi. o vétrani,
povrch a rozmisténi seda-
¢ek. Ona Tramvaj pro Prahu
vznikla v roce 2009 a zacho-
vala si nékteré Kotérovy prv-
ky, jako napf. jedno predni
svétlo. Praha je tak malebnd
a typickd svymi ulickami,
ze se da propojit historie
a soucasnost, tedy moder-
ni technologie s designem,
ktery k méstu patfi. Tramvaj
je vizitkou mésta. A pro mne
jsou nové tramvaje pfilis ro-
bustni. VSichni si zvykneme,
ale to je pravé skoda, ze ne-
mame vozy vice vhodné pro
toto mésto. A technické pro-
blémy, které vozy zpocéatku
doprovézely...

Mate dost nastudovano...
Vibec jsem nevédéla, jak se
tramvaj déla. Byla jsem pro-
to na navstéveé i v plzenské
Skodovce. Chodila jsem teh-
dy do ctvrtaku a nevédéla,
odkud zacit. Vite, Ze felite
pojizdnou architekturu a musite ji pojimat ze
vsech stran a mit vie v souladu. Chodila jsem
se i do vozoven ptat se Fidi¢(, ¢im a pro¢ se
jim jezdi nejlip, a asi je vam jasné, ktera tram-
vaj vyhréla. A nyni diky projektu kupé uz tre-
ba vim, jak je ndro¢na udrzba novych vozidel
v depech. Vidim tu nevyvézenost technické
a finan¢ni ndroc¢nosti oproti tramvaji, kterd si
zaslouzi pozornost a ptitom doziva. Tak tieba
se nam podafi vytvofit ikonickou tramvaj -
bude to sice jen jeden viz, ale velkd pocta
FrantiSku Kardausovi.

Model vasi studentské Tramvaje pro
Prahu rychle pfeparkoval do Narodniho
technického muzea. Nemrzelo vas to?

Je pravda, ze doma na ni odezva téméf ne-
byla, ale ja jsem néavrh ani s cilem obcha-
zet vyrobce, sponzory ¢i politiky netvofila.
S tramvaji pro Prahu jsem ale vyhrdla cenu
na biendle v Lublani, kterou jsem prebirala
od ministra primyslu. Rekl mi, ze ho mrzi, ze
nemaji v Lublani tramvaje, protoze by urcité
chtél tu, kterou jsem navrhla.

Méla vlastné tato tramvaj néjaké
oznaceni?

Z anglického Tram for Prague vzniklo TFP
a jednicka k tomu, jako moje prvni tramvaj.

PRI VYBERU MODREHO LAKU TRAMVAJE T3 COUPE ROZHODLA
MJ. | STALOST ODSTINU PO NASVICENI

Zivit jste se ale za¢ala v GipIné jiném
oboru. Co fikate tomu Zivotnimu oblouku
od tramvaje k erotickym pomuiickam

a opét k tramvaji? To se urcité neda
naplanovat...

Z dlouhodobéjsiho hlediska o tom nepre-
myslim tak, Ze bych planovala. Ani tu tramvaj
jsem neméla v planech. Ale zajimala mé a pfi
vybirani témat pro zavérecnou praci jsem
méla nablizku profesora Appla. Tramvaj mi
prisla jako pfipadné téma pro diplomku, ale
on mé presvédcil, at do toho jdu uz o dva
roky dfive. Vzala jsem si ji tedy jako vyzvu,
prace na ni bylo hodné a dnes vim, Ze bych
mnohé fesila jednoduseji. Ale o tom je Skola,
Ze do toho date vice energie, nez musite. Na
zdkladé tohoto hodné velkého kluci¢iho pro-
jektu jsem hledala za dva roky opak s tim, ze
si chci vyzkouset vedle projektu i tu vyrobni
¢ast. Ja navic musela ty dodavatele shanét
a presvédcovat.

To byla a je etapa znacky Whoop.de.doo.
A pak prisla modra kraska na kolejich.
Mimochodem, modra barva na prazské
tramvaji - to byla odvazna vize...

Kolega Tomas pfipravil nékolik barevnych va-
riant a vysla nam jako vhodna modra, kterd
navic ladi s konceptem vozli ve stylu oldti-



VELETRH DESIGNBLOK OZIVILA EXPOZICE VIRTUALNI PROJIZDKY PRAHOU. SAMOZREJME VOZEM KUPE

meru. | tato tramvaj ma takto pdsobit. Mohli
jsme jit do Sedych ténQ, antracitu, ale modra
je k tomuto tématu nosna a myslim, ze v této
barvé bude viz pusobit subtilné.

Ten originalni odstin modré je vas
pivodni napad?

Ano, vybirala jsem ve firmé dodavajici laky
dopravnim firmam a zacinali jsme na 40 tisi-
cich odstinech. Bylo to naprosto Gzasné, pro-
toze vybér spocivé i v simula-

ci slune¢niho svitu umélym

nasvicenim laku, kdy se méni

odstin, nebo nékteré modré

napt. zfialovéji ¢i zezelenaji.

A tak jsme postupné vyfazo-

vali. Vitézna barva je z merce-

desacké rady a uz se oficialné

jmenuje T3 Coupé.

Hovofila jste o pocté sta-

rému femeslu v kombinaci

s modernimi prvky. Jak se

to u T3 Coupé potkava?

Plvodné jsme pracovali s my-

Slenkou vyuziti pdvodnich

oken a sloupkd i v zadni ¢asti.

Vypadalo to vtipné, ale nepu-

sobilo to jako celek. Méli jsme

snahu tramvaj odlehcit a vznikla tak varianta
s novymi okny. Vizualita zGstala v tom, Ze jsou
okna velkd a oteviend. Vriek zadni plosiny
tvofi novd konstrukce a v celku se potkavaji
plvodni soucasti s modernimi prvky. | kdyz
rekonstruujeme starou tramvaj, od podvozku
nahoru stavime tramvaj zcela novou.

V ¢em ted aktualné spociva vase prace?
Je uzavieny névrh koncepce designu, v in-
teriéru se nam vyjasnuji prvky a ¢ekame na

vykresy z konstruk¢ni kancelare, a pak do de-
taild fesime jednotlivé prvky. Seddvame na
tfihodinovych schlzkach a fikame si, jak fesit
vnitini oblozeni, osvétleni, podlahu a spous-
tu dalSich prvkd. Jedna véc je papir, ale pfi
samotné realizaci se mUze leccos pozménit.

Mate po ruce néjaky priklad debat?
Tteba - za fidi¢em mél byt rozvadéc, z ¢ehoz
jsem rozhodné nadsena nebyla. Naslo se ale

technicka pravidla, funkéni vyhody a financni
nakladnost apod. Design se musi nejen libit,
ale lidé se v tom prostiedi, navic funk¢nim,
maji citit dobre.

To je béh na dlouhou trat a zafijova
vystava v Berliné se mi zda jako Sibenicni
termin...

Mné také. Cekaji nas formy na skla mimo
jiné... Kt&m nas mimochodem pfived! histo-
ricky vyletni autobus RTO se stfeSnimi okny.
Ale inspirace byla i v tramvajich T1 - barovy
pultik vychazi z mista, kde se prodavaly jiz-
denky. Jinak v prvni ¢asti budou zndmé se-
dacky od Miroslava Navratila, ale v bilé barvé,
v zadni ¢asti pak sklopné sedacky.

Vas stanek na Designbloku zaujal mimo
jiné promitanim virtualni reality z jizdy
kupatkem...

Tam je zajimavé, Ze se nejednalo o fotorealis-
tické prostiedi, ale animaci. Chtéli jsme lidem
pfenést do bryli zazZitek z jizdy, ne ukazovat
technické parametry - tady je pldorys, tady
bude to ¢i ono. To mi pfislo mélo, proto jsme
pfisli se zazitkem z jizdy a zaroven ukazali viz
zvenku, coz se stalo na kfizovatce, kdy pied
vami kupé projizdi. Hodné mé na tom bavilo,
Ze jsme to podpoiili zvuky a hudbou piimo
na miru.

AUTORI POJALI VIDEO JAKO ZAZITEK Z ANIMACNI JiZDY PRAHOU, PRI KTERE MJ. NA KRIZOVATCE

DAVATE PREDNOST VOZU T3 COUPE

feseni a mizeme pro néj vyuzit misto po ne-
existujicich dvefich a schodech, takze mize
zlstat skryty v podlaze. V zadni ¢asti tieba
feSime pridavny ram se sklem, aby tramvaj
mohla jezdit i v zimé, a reSime také topeni.
Cekaji nas dalsi detaily a dal3i diskuse, tfeba
o podobé kabiny fidice. A tak jdeme kricek
po kriicku. Je to vzdy o kompromisech a také
o argumentech - na miskach vah zvazujeme

MuiZzete nam predstavit tym vaseho
studia?

Vedle sle¢en z produké¢ni ¢asti jsou tu kre-
ativci - Tomas Chudil, Michal Prazsky a Jifi
Toman, muj spoluzak a autor loga T3 Coupé
i Whoop.de.doo. Vétsinou vam skola pfivane
lidi, protoze uz tam mate s nimi spolupraci
otukanou. Michal $el v Usti do prvéku, kdy? ja
koncila, ale potkali jsme se a jsem rada, ze je

Anna Maresova (»1980)

je produktova designérka zaméftujici se na
pramyslovy design. Vystudovala produktovy
design na Fakulté uméni a designu na univer-
zité v Usti nad Labem a University of Derby.
Za svou bakalafskou préci Tramvaj pro Prahu
ziskala fadu ocenéni — obdrzela cenu Nérod-
niho technického muzea, Excelentni student-
sky design 2009 a prestizni cenu na Biennial
of industrial design v Lublani, kde obdrzela
cenu za nejlepsi studentskou praci. Jeji diplo-
mova prace Whoop.de.doo - sada erotickych
pom’cek pro zeny - ziskala hodné pozornosti
v médiich. Byla ocenéna Narodni cenou za
studentsky design 2011, Exit design 2011
a byla hodnocena jako prototyp roku maga-
zinem Dolce Vita. Anna byla dvakrat nomino-
vana na Czech Grand Design v kategorii objev
roku. V roce 2012 zalozila vlastni studio Anna
Maresova designers, ve kterém spolupracu-
je s nékolika svymi kolegy. V soucasnosti se
vénuje udrzitelnému designu a svoji znacce
Whoop.de.doo. Jeji prace se objevily na vy-
stavach v Praze, Londyné i New Yorku. Projekt
T3 Coupé ziskal na 19. ro¢niku veletrhu De-
signblok specidlni cenu za mimoradny pocin
mimo kategorie.

zaméren na dopravni design. A Tomase jsem
poznala jako ¢lenka poroty a je autorem skic
a kreseb domU v animaci jizdy kupatka. Rada
si vyslechnu jejich nazory a pak nad tim dis-
kutujeme, protoze kdyby to tak nebylo, asi
by to nebavilo mé ani je. A v projektu tram-
vaje mé kazdy z nich svij vyrazny podil. Resili
jsme tfeba pfitomnost sprahla a bylo tfeba se
o tom v tymu podrobné ze vsech stran poba-
vit. Clovék se posouva nékam po konzultaci
s druhymi, ne tim, Ze protla¢i svoje ego. Na
animaci jsem oslovila s animatory z Brainz,
hudbu délal Martin Tvrdy. A k tomu to¢ime
o celém projektu dokument, na némz spolu-
pracuji Klara Jakubovd a Martin Brazina.

Vasim krédem je udrzitelny design. Jak
tento pojem chapat?

Udrzitelny design byl tématem mé disertacni
prace. Pro mne to predstavuje udrzet tech-
nologie a vyrobu lokalné, snazim se tedy za-
kazky udrzet v Cechéch. Vime, ze se vyroby
hrnuly na vychod a diky ¢asu a mnozstvi se
Cina dostala dopfedu i v technologiich. Ale
jak jsou dobfi kopirovadi, tak jim chybi viastni
invence, zatim. U nés se vzdy vyrédbélo a jsem
rada, kdyz se v nékterych odvétvich tak stéle
déje. A za druhé se snazim produkty tvorit Se-
trné. | v ramci zna¢ky Whoop.de.doo pracuji
s mensimi sériemi a poptavka je pak vétsinad
nabidkou. V zavéru své disertacni prace jsem
si polozila otazku, jak mGzu jako designér pfi-
spét této planeté. Moje odpovéd je, ze ¢asto
tim, Ze nékterou véc ani nenavrhnu.

I PRACOVN| VERZE POHLEDU SHORA DO VOZU T3 COUPE

I ANNA MARESOVA ZVE CTENARE DP KONTAKTU KE SVEZENI V NOVEM KUPATKU

Jak to chapat?

Podle mne se vymysleji zbytecnosti, ¢asto
produkty jen pro byznys. Takze mj ptispé-
vek zivotnimu prostiedi je takovou zakazku
odmitnout. Vidéla jsme zlepsovak na odhr-
nuti pefiny. Mdme silikonové obaly na krabi¢-
ky cigaret, specializované boty na viechno.
Mnoho z toho je pro mé nepochopitelny, ex-
trémni, zbytec¢ny. Pfijde mi uzite¢néjsi nepfi-
dat do této hromady dalsi véc.

Myslite, ze bude mit kupatko v budoucnu
sestru?

Uvidime, ukaze to prGbéh vystavby této
tramvaje. Podle ohlasti na Designbloku jsem
si fekla, ze to na sestru mozna vypada. Ale to
je daleko a nemdzu mluvit za Dopravni pod-
nik, jakozto realizatora a investora.

Té-trojky, které mate rada, v Praze
ubyvaji. Citite tedy, Ze zachovavate
néjaky fenomén?

Urcité ano. Mozna mé to uz dnes bavi vic,

nez délat novou tramvaj. Jak chodime do vo-
zoven a hleddme staré prvky, déla mi radost,
kdyz se ta ¢i ona soucastka fyzicky objevi
na kupécku. Naposledy jsme fesili umisté-
ni blinkr(i a pozi¢nich svétel a pfi tom fese-
ni ndm napomaha ze nejde o rekonstrukci,
tedy o pfesnou kopii T3. Zachovavame duch
plvodni tramvaje s respektem k novym nor-
mam. Obrazné, neutikdme k hranatym blink-
rdm. Budu hodné napjata, tfeba ve fazi laku.
Konstruk¢né velky zasah jsou okna a oceka-
vam to pfi realizaci jako jeden z ofiska.

Mate oblibeny dopravni prostiedek?

Urcité je to mazacka. Kdyz ji potkdm, tak si
feknu, ze budu mit dobry den. Ona je sama
0 sobé srandovni, takze pohled na ni vas
rozesméje. Je skvély, ze tato véc bavi mla-
dy i starsi. Ale i dalsi Té-trojky jsou zajima-
vy - cvicné vozy, pluhy - vechny to v Praze
odmakaji a diky tomu tady museji zlistat. B



SEVEROZAPAD HLASI
SECTENO

NAJIT TO SPRAVNE ,OKENKO" V POMYSLNEM KALENDARI
VSECH PLANOVANYCH | NEPLANOVANYCH UDALOSTI

V PROVOZU PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY A VTESNAT
DO NEHO REALIZACI PREPRAVNIHO PRUZKUMU TAK, ABY JEJI
TERMIN, OBVYKLE PEVNE UKOTVENY JIZ 2 MESICE DOPREDU,
MEL MINIMUM OPONENTU, JE POKAZDE VELMI OBTIZNE.

Priizkumu se ucastnilo
239 studenti a zaka SPSD.

Zaméstnanci DPP a ROPID
odpracovali celkem
210 smén.

V rdmci spoluprace DPP a organizace RO-  fijna 2017 prepravni prlzkum 25 méstskych  rozépadni oblast hl. m. Prahy v¢etné pfilehlé
PID pfi sledovéni zatiZeni sité Prazské inte-  (v€etné 3 3kolnich linek) a 14 pfiméstskych  &&sti Stfedoceského kraje.
grované dopravy se uskutecnil v poloviné  autobusovych linek PID, obsluhujicich seve-

Ptepravni prizkum vychazel z potieby pra-
videlného sledovani zatizeni sité PID a z po-
zadavku na zjistovani aktualniho stavu po-
tfebného k projektovani vefejné dopravy
na Uzemi hl. m. Prahy a okoli, jehoz cilem je
optimalni sladéni pfepravni nabidky s po-
ptavkou.

Rozsah prazkumu byl stanoven v souladu
s predchozimi prizkumy méstskych linek
fady 1002200 od 6 do 20 hod. a pfiméstskych
linek fady 300 v celém rozsahu provozu (lin-
ky fady 400 nebyly do prizkumu zahrnuty).
Cilem scitani bylo ziskat zatéze jednotli-
vych usekd a hodnoty obratu cestujicich
v jednotlivych zastavkach.

Vzhledem ke zna¢nému rozsahu a s ohledem
na omezené personalni kapacity byl pra-

zkum rozdélen a pripraven do 3 pracovnich
dnll. Pfevazna cast pracovnich smén byla
realizovana ve stiedu 11. fijna 2017. Na ute-
ry 10. a ¢tvrtek 12. fijna pfipadla mensi ¢ast
zejména vecernich smén v ¢asovém rozsahu
17 az 20 hodin.

Prdzkum byl pfipraven a organizac¢né zajistén
zaméstnanci oddéleni Dopravné-provozni
podpora DPP a zaméstnanci Odboru kvality
sluzby organizace ROPID. Personalné byl pri-
zkum zajistén zaméstnanci vSech usekd DPP,
déle zaméstnanci organizace ROPID a stu-
denty SPSD. Pro ucastniky préizkumu byly vy-
dany ,Pokyny pro scitace” s metodikou pra-
zkumu a v jejich smyslu probéhlo zaskoleni.

Ucastnici prizkumu sledovali pocet ces-
tujicich ve voze po odjezdu ze zastavky

a nastup cestujicich na kazdé zastav-
ce (vystup byl nasledné dopocitdn ASW
PRUZKUMY). Udaje byly zapisovany do pre-
dem pfipravenych formulafd s predtisténymi
udaji (rozsah prizkumu pro danou sménu,
linka a pofadi, seznam zastavek pro oba smé-
ry, ¢asové udaje planovanych odjezdl z na-
stupnich zastavek) a s kolonkami pro zapis
casového udaje odjezdu autobusu z kazdé
zastavky, poctu nastupujicich osob a poctu
osob ve voze po odjezdu ze zastévky. Pocet
osob scitaci zapisovali ve skute¢nych hod-
notach, kédy pro odhad obsazenosti nebyly
pouzity.

Vzhledem k odlisnému charakteru linek 100
a 119 ve srovnani s ostatnimi linkami Prazské
integrované dopravy byl priizkum na téchto
linkéch realizovan jiz v zafi 2016 tak, aby se
do s¢itani cestujicich promitla letni turistickd
sezdna.

Prabéh prizkumu byl ovlivnén témito

udalostmi:

» nepravidelnost na linkdch 107, 147, 340
a 350 v ulici Podbabské od 07:15 do 09:30
hod. v dUsledku silné IAD (zpozdéni az
15 min.);

» nepravidelnost na lince 176 v ulici Holec¢ko-
va v dobé od 9:30 do 11:00 hod. z diivodu
silné 1AD v dasledku dopravniho omezeni
(zpozdéni az 25 minut - dispecerské fizeni);

» nepravidelnost na lince 180 v ulici Patoc¢ko-
va v dobé od 17:00 do 20:00 hod. z diivodu
silné IAD (zpozdéni az 15 minut).

Vyse uvedené udalosti nemély zasadni vliv

na vysledky prizkumu.

» nepravidelnost v provozu na linkach 108,
191 a 225, kde méfend jizdni doba mezi
zastavkami Vlastina a Divoka Séarka v nékte-
rych dnech dosahovala az 25 minut, zpU-
sobila ve zminéném obdobi prodlouzeni
jizdnich dob i v navaznych a protilehlych
mezizastdvkovych Usecich.

Uvedené dopravni situace nemély zdsadni

dopad na pribéh celého prizkumu.

Vyhodnoceni prizkumu bylo provedeno

v nasledujicim rozsahu:

« zatizeni po linkach ve sledované ¢asti
autobusové sité

 rozbor zatizeni zastavek a Useku

» prehled provozu na linkach

» porovnani skute¢ného priibéhu provozu
s planem, tj. ve vztahu k jizdnimu fadu,
ato zejména:
- prepravni poptavky a nabidky
—intervalu
- pravidelnosti provozu



ZAJIMAVOST

Text: Petr Malik
Foto: Robert Mara

Pro droven nabidky byly zvoleny standardy
kvality PID pouzivané pro piepravni 3picky
pracovnich dnG:
autobus standardni Sd, SAN 60 osob
autobus kloubovy Kb, KbN 90 osob
midibus MdN 40 osob

Na vsech 39 sledovanych autobusovych
linkach bylo prepraveno od 6:00 do
20:00 hod. celkem 207781 cestujicich,
z toho bylo v tomto obdobi preprave-
no 24949 osob na priméstskych linkach
fady 300. V celém rozsahu provozu bylo
na linkach fady 300 prepraveno celkem
27932 osob.

Dékujeme vsem ucastnikim priazkumu za
jejich zodpovédny pfistup, ktery umoznil
ziskat kvalitni data z autobusového provozu
pro daldi zvysovani kvality sluzeb poskytova-
nych cestujici vefejnosti. Té3ime se na spolu-
praci pii dalsich prazkumech.

JE TO ROK, CO ZACAL DOPRAVNI PODNIK HLAVNIHO MESTA PRAHY POJMENOVAVAT TRAMVAJE 15T
PO VYZNAMNYCH OSOBNOSTECH Z HISTORIE PODNIKU, ALE TAKE MESTSKE HROMADNE DOPRAVY.
OD 13. CERVNA LONSKEHO ROKU NESE JEDNA Z NICH JMENO NEKDEJSIHO KOS

MATEJE HLAVACKA, KTERY NECHAL VYBUDOVAT TRAMVAJOVOU TRAT SMICHOV - KOSIRE.
INFORMACE V DP KONTAKTU ODSTARTOVALA SERII KONTAKTU A SETKANT.

SMER TAM
Vystup Nastup
Zastavka . vystup nastup

Dejvicka 0 8378

Cinska x 318 494 [ ]

Nadrazi Podbaba 507 1445 [ ]

Hydrologicky Ustav x 171 55 l

V Podbabs x 210 150 |

Roztocka x 168 69 l

V Sedlci x 152 46 |

Kamycka 1336 169 I

Zemedlska univerzita 6415 288 ] RODINNE FOTO POTOMKU MATEJE HLAVACKA Z 13. ZAR[ 2017 NA KOTLARCE U TRAMVAJE 9397, KTERA NESE JMENO JEJICH PRA (PRAPRA) DEDECKA.

Internacionalni 504 138 [ ] ZLEVA KAMIL HOREJS S MANZELKOU, MATEJ, MILADA A JAN HLAVACKOVI, MILADA CORVINOVA, KLARA VALOVA S MANZELEM A DETMI.

Suchdol 1402 0 I
Kratky ¢lanek si precetl Radan Kukal, ktery ~ mina archivai DPP Pavel Fojtik, ktery byl  a napsal ji Oldiich Hlavacek, syn Matéje Hla-

Vybrané spoje linky maji v daném sméru variantni prabéh nasledné na technického freditele DPP smé- v roce 2002 v kontaktu s pani Jungwirthovou, vécka, jako vzpominku na dny strdvené nejen
foval otazku, pro¢ se kitu tramvaje ve smycce  jednou z pokracovatelek rodu. Bohuzel ta v parku na Klamovce. Matéj Hlavacek Klamov-
Kotlarka nezucastnil nikdo z potomk( Matéje v témze roce zemfela, a tak po kontaktech na  ku koupil a rozvijel ji jako vyznamné vyletni

SMER ZPET i i Hlavacka. Zadny kontakt na potomky jsmeale  rodinu se slehla zem. misto za Prahou, pro dobrou dopravu na Kla-
] Vystup | Nastup . vystup nastup neméli a nevlastnil ho ani Pavel Fabini, histo- movku nechal vybudovat i tramvajovou trat.
Zastavka rik méstské ¢asti Praha 5, ktery vloni pfipravil ~ Jaké bylo prekvapeni, kdyz jsme na Kotlarkou

Suchdol 0 1130 vystavku vénovanou Hlavackovi a také brozu-  pred devatou dorazili. Na misté se sesli tfi ~ Setkani nad odkazem kositského starosty to

Internacionalni 163 788 | ru, které byla v ¢ervnu vydana. pravnuci Matéje Hlavacka; jiz zminovany Jan  zfejmé nebylo posledni. ,KdyZ jsem procha-

Zem&délska univerzita 135 6960 | Hlavacek s manzelkou, Milada Corvinova ajeji  zela nds domek, tak jsem narazila na nékteré

Kamycka 163 1278 I Nasledoval kontakt autora téchto fadek s Ra-  bratr Kamil Hofej$ s manzelkou. Prapravnuky  cldnky a fotografie s pradédeckem. Uz jsem je
danem Kukalem a po nékolika dnech jsme  zastupovali jmenovec Matéj Hlavacek (syn  chtéla vyhodit, ale nestalo se, a tak se nad tim

v Sedici x 3 135 I méli v rukou telefonni ¢islo na Jana Hlavac¢ka,  Jana) a Klara Valova (dcera Milady Corvinové) s rodinou budeme muset sejit a probrat to,”

Roztocka x 61 95 I pravnuka vyznamné kosifské osobnosti. Jan s manzelem. Nejmlad$i generaci rodu zastu-  doplnila pravnué¢ka Milada Corvinova. Né&-

V Podbabé x 186 223 | Hlava¢ek byl potésen pojmenovanim tram-  povali praprapravnuci Tobia$ a Matyas Valové.  které historické materialy ma k dispozici i Jan

Hydrologicky ustav x 152 126 | vaje a vznikl tak napad uskutecnit setkani po- Hlavacek: ,Nékteré papiry jsem vyuZil k mul-

Nadrazi Podbaba 1932 659 [ ] tomkd, coz se podarilo ve stiedu 13. zafi 20177~ Osobni vzpominky na Matéje Hlavacka uz sa-  covani a o nékolik let pozdéji jsem je nasel na

&inska x 405 179 [ | na Kotlarce. moziejmé nikdo z potomkl nema, nebot jeho  poli, tak jsem opét sebral a uloZil, k velkému

Dejvicka 8262 0 I Zivot skoncil tragicky v roce 1897. Jan Hlavacek  poskozeni nastésti nedoslo,”doplnil. Minimal-
.Cekal jsem, Ze u tramvaje bude pouze Jan  ale ptinesl knihu Opitka z Klamovky, kterou  né kopie cennych dobovych materiald potom

UKAZKA ROZBORU ZATIZENI PODLE ZASTAVEK:
LINKA 107 VE STREDU 11. 10. 2017 OD 6:00 DO 20:00 HOD.

Hlavdcek, udélame fotku a pujdeme,” vzpo-

v roce 1948 vydalo nakladatelstvi Vysehrad

zamifi i do archivu DPP.

RSKEHO STAROSTY
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KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

HISTORIE
PRAZSKE MHD V OBRAZECH

Pred padesati lety, druhy lednovy den
roku 1968, zahajila formalné cinnost
nova opravna tramvaji. Slovo ,formal-
né” je na misté, protoze v novém are-
alu v Hostivari jesté zdaleka vse nebylo
hotovo. Nase fotografie nam ukazuje,
jak to vypadalo na stavbé 1. fijna 1965.
Pokud se neorientujete, tak se diva-
te do mist, kde dnes stoji tzv. socialni
pristavek, tj. administrativni budova.
V pozadi za halou je ¢astecné vidét ro-
zestavéna meénirna.

- Yy -
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Pred 85 lety pfijely prvni tramvaje po nové
trati vedouci k branickym ledarnam, kde pro
né byla zfizena dvoukolejna smycka. Fotogra-
fie ukazuje, jak to na stavbé vypadalo nékdy
na podzim 1932, kdy se zde pokladaly koleje.
Dnes to tu vypada zcela jinak. Snimek byl po-
fizen na sklenény negativ formatu 18 x 24 cm.

DP kontakt 12/2018

Kdyz se v fijnu 1925 zahajoval slav-
nostné provoz na druhé prazské
autobusové lince, oznacené pisme-
nem B, aktéfi udalosti se nechali
vyfotografovat v dnesni Vnislavové
ulici pod Vysehradem. Tedy pred
dnes pamatkové chranénou Se-
quensovou vilou, kterou v roce 1912
navrhl architekt Otakar Novotny.
Sesty zleva v Ustfedni skupince stoji
predseda spravni rady Elektrickych
podnikd Ing. Eustach Molzer.

Ti starsi asi snadno poznaji Narodni tfidu, kde
hned v sousedstvi Narodniho divadla stavaly
tzv. Chourovy domy. Vlevo vzadu je ¢astec¢né
vidét dodnes stojici kostel sv. Vorsily. Na
fotografii je zachycen pribéh rekonstrukce
(rozsiteni) podjezdu Divadelni ulice pod
Narodni tfidou v roce 1956, pfi které musely
byt na nékolik mésicG tramvajové koleje
provizorné vyzdvizeny a podepfeny, aby byl
€O nejméné narusen provoz.

Takovy byl zajem o navstévu
zoologické zahrady. Fotografie
byla potizena nékdy kolem
roku 1950 na Pelc-Tyrolce, kde
se prestupovalo z tramvaji na
autobusovou linku J, ktera
odtud k zoo jezdila. Jisté neni
bez zajimavosti sporadané
stani ve fronté. Origindlni
negativ je sklenény, ale ma jiz
maly rozmér, jen 6 x 9 cm.

DP kontakt 12/2018
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KULTURA / SOUTEZ

/A LIMONADOVYM JOEM

DO CHVAL

Az do 1. dubna 2018 nabizeji vystavni prosto-
ry Chvalského zadmku v Hornich Pocernicich
interaktivni expozici vénovanou Jifimu Brdec-
kovi, od jehoZ narozeni uplynulo v prosinci
2017 rovnych sto let. Retrospektivni vystava
Jifi Brdecka 100 let - Od Limonadového
Joa k zazrakiim animace je vénovana jed-
né z nejvyraznéjsich osobnosti ¢eského filmu,
mj. autorovi ¢i spolutvirci scénari ke snimkam
Limonadovy Joe, Adéla jesté nevecerela, Ta-
jemstvi hradu v Karpatech nebo Cisaidv pekaft
a Pekardv cisaf.

Prvni ¢ast vystavy se vénuje Brdeckovu Zivotu
s jeho slavnymi pfételi a spolupracovniky i jeho
inspiracnim zdrojim. Navstévnici se mohou
vrétit v case az k zacatklm tvorby Jifiho Brdec-
ky coby autora kreslenych vtipli za okupace
a povale¢ného ilustratora i filmového kritika.
Dalsi ¢ast je zasvécena jeho hranym filmim (své
misto zde maji, kromé téch jiz vyse uvedenych,
i takové filmy jako napfiklad AZ pfijde kocour ¢i
Byl jednou jeden kral) nebo jeho tvorbé vycha-
zejici ze svéta western(i a kovbojek. Posledni
Cast vystavy pak patii animované tvorbé véetné
rtznych vytvarnych navrhd i hotovych filmu.

Text: Milan Slezak

Ztejmé prvni velkou hudebni udalosti roku 2018
u nas by mohl byt dalsi navrat legendarni britské
kapely Depeche Mode. Ve stiedu 31. ledna se
skupina vrati do Prahy v rdmci svého Global Spi-
rit Tour, aby tentokrat zahrdla v 02 Arené. Jejich
rozsahlé turné na podporu alba Global Spirit je k
nam jiz jednou pfivedlo. V kvétnu 2017 se pred-
stavili na fotbalovém stadionu v Edenu. Po prvni
evropské casti se kapela presunula na americky

kontinent, aby odehrala koncerty jak v Severni,
tak i v Jizni Americe. V zimé se pak vratila zpét ke
svym evropskym fanouskim.

Zajimavosti Global Spirit Tour mlze byt i charita-
tivni partnerstvi souboru se Svycarskym vyrob-
cem hodinek Hublot s cilem informovat a ziskavat
financni prostiedky pro projekt Charity: Water,
jehoz poslanim je snaha zajistit dostupnost neza-
vadné pitné vody véem obyvateldm planety.

KRIZOVKA
O VECNE CENY

40 let od nasazeni autobust lkarus

V tajence najdete dokonceni textu: Na lince 190 byly 16. 1. 1978 nasazeny
prvni madarské kloubové autobusy lkarus 280.08. Dvoudilnd kloubova
karosérie je samonosnd, svafena z ocelovych profili, vné oplechovana,
uvnitf  oblozena drevovldknitymi deskami.
mezi prvni a druhou népravou.

Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do
nedéle 4. unora 2018 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Krizovka;
u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen.
Jeden vylosovany lustitel zisk4 hlavni cenu: Bluetooth reptroduktor JBL GO
a dalsi dva vypravnou publikaci ,Znovu objevené recepty”.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 12/2017 bylo dokonceni textu:
Oznaceni T3 Coupé odkazuje na skutecnost, ze viiz disponuje pouze
prednimi dveimi.

Hlavni cenu - nabijecku autobaterii Compass - ziskdva Vaclav Kristof
a flash disk ,SM 11“ 16 GB ziskavaji Radek Jakoubek a Hana Kinkorova.

ZABAVA

Hlavni cena:

Pfenosny Bluetooth
reproduktor

JBL GO PRINASI RESEN{ REPRODUKTORU ALL-IN-ONE, SDIL{
HUDBU PRES BLUETOOTH ZE SMARTPHONU A TABLETU, JE
NAPAJENY NABIJEC] BATERI{ S CASEM PREHRAVANI AZ 5 HODIN.
JE VYBAVENY TAKTEZ UZITECNYM MIKROFONEM S POTLACENIM

SUMU, COZ VAM UMOZNI PRIJIMAT HOVORY BEZ VYPNUTI(
REPRODUKTORU.

Celkovy vykon sestavy: 3 W.

Vstupy: 3,5 mm - jack,
USB - pouze nabijeni.

Kapacita
baterie: 600 mAh.

Hmotnost: 130 g.

ZAKONNOST

Do 30. ledna 2018 lze v Kfizové chodbé a Rytifském séle
Staroméstské radnice navstivit vystavu vitéznych a dal-
Sich vybranych fotografii i videi z 23. ro¢niku soutéze

Czech Press Photo. Vystavend dila vybirala odborna porota . i ANGL

v deviti foto a tfech video kategoriich. Dohromady se seslo .
pres sedm tisic snimk{ od témér péti set fotografli a 56 videi ATE
od 26 autor. Vybér vystavenych praci pak ¢ita skoro pét set & (NGNS
fotografii a videi od vice nez stovky autord. AGC

ZKRATKA
DPH

ZN. ARSENU

Témata snimka jsou vcelku riznoroda. Rada z nich se dotyka
vyznamnych udalosti domaciho i mezinarodniho spolecen-
ského a politického Zivota, ale své misto zde maji i fotografie

zaméfujici svou pozornost na pfirodu, sport, kulturu a uméni nebo
i bézny kazdodenni Zivot.

VCELE
BUDOV.

JMENO (14.3)

FOTOHADANKA O CENY

KTERA STANICE METRA JE NA SNIMKU?

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte tricko ,Historie MHD"

a publikaci ,140 osobnosti a udalosti MHD".

Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle 4. tnora 2018

na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotohadanka;
u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou).

NEO-
CHOTNO

ZKR.
MILIMETRU

Foto: MHMP - Martin Svozilek

Z autor( spravnych odpovédi byla vylosovana a publi-
kaci ,Lokélkou po Ceské Kanadé” a trickem ,Linka 23"
odménéna: Jana PSenickova.

Spravna odpovéd' na otdzku Jakym naméstim pro-
jela vanocni tramvaj? z Fotohadanky v DP kontaktu
12/2017 znéla: Namésti Republiky.

I DP kontakt 1/2018 DP kontakt  1/2018 35
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Na tfech snimcich je zachycen tentyz trolejbus Pra-
ga TOT ¢. 303 v proménach ¢asu: v roce 1936, 1994
a v prosinci 2017.

Jde o prvni a také jediny dochovany viz z celkem
12 kusl trolejbusi vyrobenych firmou Praga. Pred
82 lety zazil zahajovani trolejbusové dopravy v Praze,
po kterém byl 23 let v provozu, ¢imz se fadi do skupi-
ny nejdéle provozovanych trolejbusu v Praze vibec.

V dalsi Zivotni etapé uz mimo DPP byl pouzivan jako
sklad vseho mozného, nebo tieba i jako praseci chli-
vek, ¢i stél jen jako vybydleny vrak v krajiné. Nyni uz
vypada, jako by mél pomalu vyrazit na trat. Zdani
vsak klame, prace je na voze jesté mnoho. Presto je uz
znét, Ze z néj bude po dokonceni narocné renovace
historicky cenny exponat.

Text: Ondrej Laska
Foto: Archiv DPP, Jan Arazim a Ondrej Volf

BUS PRAGA TOT ¢. 303 zr. 1936




