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TRAMVAJOVA TRAT BARRANDOV — SLIVENEC
TERORV TUNELU
NABOR ZACINAME U MAMINEK ZAKU
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Nalédte
do zakouti

prazskeho metra

Terminy a mista konani jizd:

e sobota 15. 7. 2017

Zazitkova turistika - depo Zlicin + trasa B (souprava 81-71)

e sobota 19. 8. 2017

Zazitkova turistika - depo Hostivar + trasa A (souprava 81-71)

e sobota 9. 9. 2017

Zazitkova turistika - depo Kacerov + trasa C (souprava ECs)

V dany den se jedou Cena

dvé jizdy, vzdy v 10.00
ave 14,00 hain. 150,- K¢

4\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy
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Foto: Krystof Cefovsky
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DOPRAVNI SVET V PRAZE

Kvétnové zahrani¢ni navstévy v DPP zahdjila skupina osmi odbornik
na vefejnou dopravu z polské metropole (zastupce autobusového,
tramvajového dopravniho podniku, varsavské zeleznice a organiza-
tora varsavské hromadné dopravy). Navstéva se uskutecnila z ddvo-
du plédnovaného nékupu SW na vytvéfeni a vyuzivani jizdnich fada
ve VarSavé. Druhou zahrani¢ni delegaci byla madarska skupina
z budapestského dopravniho podniku BKV a budapestského orga-
nizatora BKK, kterd zavitala do budovy CD. Méla moznost diskuto-
vat s odborniky z DPP i z ROPIDu a zhlédnout pracovisté vlakového
dispecinku. Vzacnou zahrani¢ni navitévou byla skupina z blizkovy-
chodniho Omanu (na snimku). Delegace v ¢ele s prvni ddmou Sul-
tanatu Oman se zajimala o tramvajovou dopravu a infrastrukturu,
proto vyuzila moznosti svezeni historickou tramvaji v centru Prahy.
Nizozemskou delegaci odbornikli na kolejovou dopravu zaujala
bohata historie MHD v Praze a vyznam méstského kolejového systé-
mu, véetné rozvojovych projektl (metro D, vystavba novych tram-
vajovych trati). Skupinu z rakouského Innsbrucku prekvapil vysoky
standard MHD v Praze, ktery v Evropé - dle jejich slov - nema obdo-
by. Formou prezentace a nasledné diskuse méla moznost hloubéji

AKTUALNE

TRAMVAJ 9397 PRO HLAVACKA

Druhé ¢ervnové utery bylo dnem, kdy Dopravni podnik rozsitil po¢et modernich tramvajovych
vozUl typu 15T, které jsou pojmenovéany po vyznamnych osobnostech bohaté historie prazské
hromadné dopravy. V tramvajové smycce Kotlarka byl kratce po pal jedenéacté pokitén jiz treti
tramvajovy vlz a pocinaje 13. cervnem tedy nese tramvaj ev. ¢. 9397 jméno Matéje Hlavacka.
Tento vyznamny ko3itsky starosta a podnikatel nechal v roce 1897 vybudovat elektrickou drdhu
Smichov - Kosire, a tak byl kiest zaroven oslavou 120 let jejiho provozu. Za zminku stoji sym-
bolika, kterou v sobé nese eviden¢ni ¢islo vozu - posledni dvoucisli 97 pfipomina rok vystavby
zminéné drahy. Zavérem udalosti byl maly pietni akt na nedalekém hrbitové, pfi némz zastupci
DPP a Prahy 5 polozili kvétiny na hrob Matéje Hlavacka, jehoz Zivot skoncil tragicky. Shodou
okolnosti a nahod se 13. cervnového dne, pred 175 lety, narodil Eduard Otlet, jenz byl jednim
z otcll prazské hromadné dopravy. (krc)

proniknout do souvislosti MHD v Praze. Posledni kvétnovy tyden
jsme v DPP privitali delegaci z Jizni Koreje. Dopravni zaméstnanci
ze soukromého i vefejného sektoru pfijeli v rdmci své studijni cesty
po Evropé do Prahy sdilet informace a zkusenosti z provozovani ve-
fejné dopravy. Delegaci prekvapil rozsah povodni v roce 2002 a $ko-
dy, které velkd voda napéachala zejména na infrastruktuie metra. (jd)

PERSONALNI ZMENY V DOZORCI RADE DPP

NA CECKU UZ JEZDI
PLASTOVE SEDACKY

Pocinaje 12. cervnem 2017 si mohou cestujici na lince
metra C vyzkouset sezeni na plastovych sedackach,
a to za predpokladu, ze budou mit $tésti na vlozeny
vz ¢. 4270 ze soupravy ¢. 4147-4148. Zda se s timto
typem sedacek budeme v budoucnu setkdvat cas-
téji, zavisi na tom, jak se osvédci v provozu. (red)

Foto: : Drahomir Viyhnanovsky

TEMER PUL STOLETIi U VOLANTU

Chtél dotocit volantem do vyrocnich padesati let, kterd by jako fidi¢ u Dopravniho podniku oslavil.
Kdyz nechybélo mnoho, zdravi rozhodlo jinak, a tak svou posledni jizdu Cyril Poustka (70) absolvo-
val vloni v fijnu na lince 250. Za jeho vérné sluzby ho 26. kvétna 2017 ocenil generdlni feditel DPP Mar-
tin Gillar. Nez se jméno Poustka zapsalo do historie DPP na témér pllstoleti, jeden vyznamny zéapis uz
mé - déda pana Cyrila je podepsan pod prvni ¢eskou motorkou, kterd méa své misto v NTM. Sém Cy-
ril Poustka zacinal v gardzi Liben v roce 1969 a pres kratkou epizodu v Dejvicich ,zaparkoval” na Klico-
vé. Vedle toho, Ze mél v ruce snad vsechny myslitelné znacky méstskych autobusl, mél sanci testovat
i nové vozy, které do podniku pfijely. K nejoblibenéjsim linkdm patfily ,klady”, jako 136 a 177. ,Nedém
na podnik dopustit. Nikdy jsem neuvaZoval o zméné a byl jsem tu spokojen,” fika Cyril Poustka. (pel)

Foto: Petr Ludvicek

PUVODNI PRAZSKY TROLEJBUS
ZAMIRIL DO BRATISLAVY

Ve stredoceskych Druhlicich 9. kvétna 2017 nalozen a nasledné do DP Bratislava
odvezen. Kdo? Pivodni prazsky trolejbus evidenc¢niho cisla 9368. Jednéd se o Tatru
T400 Il. série z roku 1951, jez byla zprvu pfidélena vozovné Vinohrady, posléze
Vrsovice a ke konci provozu na Smichov. Vyfazena byla pocatkem roku 1967, nasledné
odprodana a dalsi pulstoleti slouzila jako zahradni sklad. V Bratislavé trolejbus
v budoucnosti rozsiti sbirku tamnich muzejnich voz(, nebot typ T400 zde byl
pomérné rozsiten, avsak do dnesnich dnl se zadny z mistnich vozll nezachoval. (ar)

Foto: Jan Arazim

ZPIVANI PRO DOBROU VEC

uplynulo funké¢ni obdobi. Zaroven odvolala
z funkce ¢lena dozor¢i rady Josefa Burianka.

Valnd hromada DPP v utery 6. ¢ervna 2017
vzala na védomi konec vykonu funkce cle-

Vratislava Feigela a Petera Hlavace. Nasledné
pak byl na zasedani dozor¢i rady 14. ¢ervna

nd dozor¢i rady DPP Oldficha Schneidera
a Véclava Pospisila, kterym k tomuto dni

OCENENI PRO
ODVAZNEHO
RIDICE

Ocenéni za obétavost pii mimoradné si-
tuaci prevzal 9. kvétna 2017 fidi¢ garéze
Klicov Ales Jindra. Toho generdlini reditel
DPP Martin Gillar vyznamenal poté, co
v nedéli 16. dubna ve stanici Prosek po-

mohl zadrzet muze, ktery napadl seniora
na autobusové zastavce Prosek. (jas)

Foto: : Petr Ludvicek

Do uvolnénych pozic v dozor¢i radé valnd
hromada k 7. ¢ervnu zvolila Jana Lebedu,

mistopredsedou zvolen Jifi Obitko. (red)

MODERNIZACE
PALMOVKY

Od pondéli 12. ¢ervna 2017 je z dGvodu
modernizace pohyblivych schodi a vy-
stavby bezbariérového pfistupu omezen
vystup a vstup do stanice metra Palmov-
ka. Préace, které Dopravni podnik odhadu-
je na zhruba pét mésicd, budou zahrno-
vat i povrchové Upravy bezprostiedniho
okoli stanice. (red)

Foto: archiv Péveckeho _s:’-doru DPP

diafd  ¢lenové Pévecké-
ho sboru DPP. V pondéli
25. kvétna 2017 jste mohli
slySet sborovy zpév v kos-
tele Cirkve ceskosloven-
ské husitské v prazskych
Holesovicich a od patku
do nedéle 26. - 28. kvétna
ve tfech kostelich na Mo-
ravé — ve Znojmé v pravo-
slavném kostele sv. Ros-
tislava, pfi  msi svaté
v poutnim kostele Jména
Panny Marie pod vrbami ve
Slupi a v kostele sv. Micha-

je na invalidnim voziku, osobné navstivil se
svymi rodi¢i dva moravské koncerty, a s mile
bezprostiednimi reakcemi sledoval dvou-
hodinova vystoupeni, poskladana z pisni
duchovnich, lidovych, dopravnich a popular-
nich. Posluchaci jak z hlavniho mésta, tak i ze
Znojma a z malych moravskych vesni¢ek méli
velkd srdce - celkem se vybralo 22815 K¢.
Pévecky sbor ¢astku povysil na 25 tisic korun
a penize predal rodiné Davida.

O Uplnkové noci, v patek 9. ¢ervna, se sbor
zUcastnil Noci kostel(; koncertem prevazné
duchovnich pisni zpestiil program kostela
sv. Martina ve zdi. V nedéli 11. ¢ervna pak za

doprovodu varhan a flétny ¢lenové sboru
zazpivali pfi msi svaté v kostele sv. Petra na
Petrském namésti. (dol)

Hned tfi benefi¢ni koncerty a jedno pévecké
vystoupeni pfi msi svaté si béhem jednoho
jediného kvétnového tydne zapsali do svych

la v Dyjakovicich. Pfi koncertech se vybiralo
na 9letého Davida Nerada, postizeného sva-
lovou atrofii. Tento usmévavy chlapec, i kdyz



LISTARNA

VIKEND S DOPRAVNIM PODNIKEM
OCIMA STUDENTA SPSD

O vikendu ve dnech 10. - 11. ¢ervna 2017 jsme méli moznost navstivit nékolik
akci, na kterych se prezentoval Dopravni podnik a Stiedni priimyslova skola
dopravni.

Prvniznich bylamotorshow Legendy 2017, odehravajici se v arealu Psychiatrické
nemocnice v Bohnicich. Této akce se ucastnil DPP se svym infostankem
a historickym autobusem Skoda 706 RO. SPSD prezentovala opét sv(ij Gspéiny
model vodikového RC auticka a dva modely aut znacky Kaipan, které vznikly
v dilndch skoly v Kosifich pod vedenim mistri odborného vycviku.

Druhou akci, kterou navstévnici brali utokem, byl Veletrh védy v aredlu PVA
v Letnanech. Dopravu na tuto akci zajistoval Dopravni podnik linkou 872,
kterd jezdila od stanice metra Letfiany. V aredlu byl kromé velkého mnozstvi
vystavovateld z fad skol, firem a Ustavd Akademie véd také stanek Dopravniho
podniku. V ném jsme se mohli sezndmit s programem AUDIS, ktery slouzi
ke sledovéani provozu autobusd a také s funkénim modelem vzduchotlaké
brzdové soustavy autobusl Karosa. Stanek byl zajimavy a stravili jsme v ném
hodné casu.

Posledni a ziejmé nejvyznamnéjsi akci byla kazdoroéni Prazskd muzejninoc, do
které se zapojilo pres 75 muzei, galerii a center. Dopravu na této akci obstaraval
skvéle Dopravni podnik, ktery na 10 zvlastnich linek vypravil 69 autobusl
(v¢etné operativnich zaloh). Centralnim prestupnim bodem byla zastavka
Staroméstska, odkud jsme se mohli vydat napf. na Vitkov, Prazsky hrad, do
leteckého muzea ve Kbelich nebo tfeba do Muzea MHD ve Stfedovicich. Jedna
z linek vyjizdéla od stanice metra Smichovské nadrazi do centra sou¢asného
uméni Meet Factory a k vytopné Zlichov. Den byl ndrocny, ale stél za to a diky
bezvadné fungujici dopravé se daly zvladnout vechny ti akce.

Napsal, vyfotografoval a do redakce zaslal:
Lukas Kruzik,
24k 3. ro¢niku oboru Ekonomika méstské dopravy SPSD

Z dékovného dopisu ze dne 18. kvétna 2017
urc¢eného generalnimu fediteli DPP Martinu Gillarovi:

Vazeny pane fediteli!

Radi bychom podékovali za dosavadni spolupraci a pfijeti v Dopravnim
podniku hl. m. Prahy nasich zaméstnanci a nasich kolegli ze
spole¢nosti Varsavské tramvaje a Varsavské autobusy. Dékujeme Vam
za vybornou piipravu nasi ndvstévy, jeji profesiondlni vedeni, a také za
srde¢né pfijeti a moc milou atmosféru.

Radi bychom podékovali viem, ktefi nasim ucastnikim vyletu do
Prahy pomohli, i se kterymi se setkali. Diky jejich praci nase navstéva
probéhla bez problém a byla pro nas velmi zajimava. Je to velka radost
spolupracovat s profesiondly. Dékujeme zvlasté panu Jifimu Doslému.

Ucastnici vyletu do Prahy budou ndpomocni pfi vylepsovani obsluhy
varsavskych cestujicich. Pobyt v Dopravnim podniku hl. m. Prahy jim
umoznil doplnit dosavadni znalosti a také ziskat nové dovednosti,
které budou vyuzivat v budoucnosti.

S Uctou
Adam Szuba,
vedouci projektu Systém jizdnich radd

Z dékovného e-mailu ze dne 6. ¢ervna 2017 zaslaného
vedoucimu jednotky Provoz Autobusy Vaclavu Jelinkovi:

Vazeni,

dovolte mi timto vyslovit velké podékovani za Vasi skvélou
podporu pro nasi akci, kterd se konala na letisti ve Kbelich ve
spolupréci s Ministerstvem obrany.

Pfedevsim bych rad podékoval za vstficnost pfi pripravé
akce. Dékujeme za vybér fidi¢h. Panové Zakouril, Kolacek,
Neumayer, Stérba byli naprosti profesionalové, mili, ochotni
lidé, se kterymi vse probéhlo zcela bez problém(, byla to
radostna spoluprace.

Pro nds bylo mimo jiné zajimavé vyzkouset si presun velkého
mnozstvidétina vozicich adoprovoduvjeden ¢asovy okamzik.
Takto rozsahlou presouvaci akci jsme jesté neporadali, ted'jiz
vime, Ze v pfipadé potreby je to realizovatelné...

Jesté jednou dékuji za vsechny nase mladé i kolegyné
a kolegy!

Petr Hruby,

feditel Jedlickova Ustavu a Skoly

PROFIL

Ptal se: Petr Ludvicek
Foto: Petr Ludvi¢ek a archiv SPSD

S NABOREM ZACINAME
U MAMINEK ZAKU

DY ZAVIRAJI, UCITELE A ZACI SE TESI NA PRAZDNINY. SKOLNf RUCH UTICHL
[ STREDNI PRUMYSLOVA SKOLA DOPRAVNI, DCERINA

PRAVE SE SKOLNITR
| V AREALU MOTOLSKE VOZOVNY, KDE PUSOB

. .

TO SPOLECNOST DOPRAVNIHO PODNIKU. JAKY BYL UPLYNULY A BUDE TEN NASLEDUJICI ROK?
NEJEN O TOM JSME SI POV

.

DALI S REDITELEM SPSD FRANTISKEM NOVOTNYM.

PAMATUJI DOBY, KDY SE RODICE PTALI, ZDA JEJICH DITE NEMUSI DO DOPRAVNIHO PODNIKU. DNES SE ZAJIMAJI, ZDA TAM UPLATNENI NAJDE.
POVEDOMI O PODNIKU SE URCITE ZMENILO, RIKA REDITEL SPSD FRANTISEK NOVOTNY



Jaky byl tedy skolni rok 2016/17 dopravni
pramyslovky z vaseho pohledu?

Rok byl vyjimec¢ny tim, Ze jsme poprvé reali-
zovali celostatni pfijimaci zkousky. Jinak bych
fekl, ze nijak nevybocil z bézného priiméru,
ur¢ité mame za sebou nékolik zajimavych
ucasti v mimoskolnich aktivitach, napfiklad
soutéz modeld aut na vodikovy pohon a dalsi.

Jednotné pfijimacky jsou novinkou, ce-
nékolik let. Jak se na tuto jednotnost diva
feditel primyslovky?

Nejsem pfiznivcem jednotné maturity ani
prijimacich zkousek. Neni dobré, kdyz jedna
zkousdka rozhoduje o vasem zivotnim vzdéla-
ni. Je spousta patnactiletych, ktefi u pfijima-
cich zkousek uspéji, ale v 18 letech maji jiné
zajmy a maturitu si nedodélaji. A je spousta
mladych lidi, kterym se naopak v 15 zkous-
ka nevydafila, pfitom ¢asem vyzrali a byli by
schopni v 18 letech maturitu hladce slozit.
Kdo neni studijni typ na véeobecné gymnazij-
ni vzdélani, ale ma sikovné ruce i logické mys-
leni, mGze mit $anci ve Skole nebo v u¢ebnim
oboru na nasi $kole.

Stale pokracuje boom gymnazii a vy jste
spise v pozadi zajmu?

Oproti minulosti je $kol gymnazijniho typu
stale vice a pfitom déti je vSseobecné méné.
Kolegové na gymnaziich maji i 300% zajem

o studium. Vseobecné je o tyto Skoly vétsi
zdjem. Mésta a kraje si uz ale uvédomuji, ze
femesla chybi. Pfitom samotné remeslo dnes
neni zadna ¢erna prace; je mnoho pfipravkd,
technologii, které praci ulehcuji. Jedna se
mnohdy o praci v ¢istém a pfijemném pro-
stredi.

Jaké jsou vase nastroje v tomto ,boji
o zaka"?

Rikéme, Ze propagaci ¢koly musime zaméfit
na maminky zaku, které vétsinou o budouc-
nosti svych ditek rozhoduji. Zdlrazriujeme
to, Ze se umime zaklim nadstandardné indivi-
duélné vénovat. A kdyz nevykazuji vysledky,
zajistime doucovani, konzultace, ale snaha
musi prijit od zaka a od rodiny. Ke zpestieni
vyuky slouzii specidlni akce, jakou byla Gcast
v celostatni soutézi automobilovych modell
na vodikovy pohon. Letos jsme se zucastnili
poprvé a byli jsme z dvaceti ¢tvrti. Pravidel-
né zajistujeme ve spolupraci s DP Drazda-
ny praxi v jejich kole. K ndboru vyuzivdme
Castou Ucast na veletrzich ¢i dny otevienych
dvefi apod. Musim konstatovat, ze zéjem je
velky, navstévnici na téchto akcich se Zivé za-
jimaji o nase zaméreni a uplatnéni v dalSim
pracovnim zivoté.

Je tézké ziskat a udrzet vtomto typu skoly
i ucitele?
To je pékna otazka. Mnozi pedagogové by asi

méli leh¢i praci na gymnaziich. U nas je tieba
vice zaky vést, pfesvédcovat, vénovat se jim.
Jednd se o naro¢nou praci, které si vazim.
Vitdm kazdy novy pohled, snahu vylepSovat
a zvelebovat. SloZeni ucitelského sboru je
podle mne dobré, jsou tu zkuseni pedago-
gové i mladi, ktefi maji zakiim co nabidnout.
Celospolecenskym jevem je fakt, ze je malo
odborné zamérenych pedagogi zejména
se specializaci na technologie automobild,
elektfinu, IT apod. Na to, Ze jde v jejich pfi-
padé o odborné zaméreni, neni odména za
jejich praci adekvatni.

Skolu zalozil Dopravni podnik uz pied
65 lety. Jaké bylo z této dlouhé éry to po-
sledni, porevolucni ¢tvrtstoleti?

Dnes se mluvi o prvcich dudiniho systému,
ale skoly jiz dfive pUsobily pfi velkych podni-
cich jako bylo CKD, Vodni stavby anebo DPP.
Jesté v 90. letech méla SPSD na dva tisice
zakQ, ktefi se ucili vSechny profese pro DPP,
véetné kuchare, ¢isnika. Tehdy se celostatné
pocitalo se 40% obsazenim pro maturitni
obory a 60% pro tzv. délnické profese. Dnes
je véechnojinak...

...a zacina se nahlas mluvit o ozivovani
femesel.

Ano, tfeba hlavni mésto je propaguje pro-
gramem, ktery ma motto ,Remeslo Zije". My
sami budeme takovym ,polytechnickym

HALA STRESOVICKEHO MUZEA JE TRADICNIM MISTEM SLAVNOSTNIHO PREDAVAN[ VYSVEDCENT MATURANTUM SPSD

SPSD byla zalo-

zena Doprav-

nim podnikem

v roce 1952.

Dnes vzdélava

na 850 zaka

denniho a nastav-

bového studia v budo-

vach na Vinohradech a v Motole.

Nabizi 12 oboru - 3leté ucebni obo-

ry a 4leté s maturitou. Obory jsou

zamérené na strojirenstvi, elektro-

techniku, jako tradicni si udrzuje

zajimavy obor aranzérka. Vlajko-

vou lodi je obor automechanik a au-

totronik. Na skole u¢i 60 pedagogu

teoretického vyucovani a 30 ucite-

1t odborného vycviku, kolem 15 lidi
je vadministrativé.

hnizdem®, coz predstavuje spolupraci se za-
kladnimi Skolami v Praze 5, kdy ndm mésto
vybavi dvé ucebny elementarnim naradim.
Pljde napf. o kovovyrobu ¢i zpracovani, ale
i vyuku robotizace se stavebnicemi. Cilem
je motivovat zaky pro vyuceni v oboru nebo
dosazeni maturity na prdmyslové skole.

Ma pfedseda predstavenstva a feditel Sko-
ly cas stat pred tiidou?

Do ucebny bych se dostal rad, ale je tieba za
skolu absolvovat mnoho jednéni. Jsem zava-
len administrativou, neni to ¢asové zvladnu-
telné. Chceme mit 3kolu, kterd je srovnatel-
na s ostatnimi odbornymi $kolami. Spoustu
¢asu vénujeme jednotnym pfijimacim zkous-
kam, zavérecny zkouskam a v neposledni
fadé maturitdm. Pravidla téchto zkousek se
méni kazdym rokem a s tim narUsta i admi-
nistrativa. Musime fungovat nejen vnitiné,
ale i navenek svymi Ucastmi na semindrich,
jednanimi s partnery atd. Chodim s kolegou
rad za zaky, ktefi vykonavaji praxi v hostivar-
skych dilndch DPP, a tam s nimi diskutujeme.
Konzultacemi zjistujeme jejich ptipominky,
naméty a potieby, stejné tak i ze strany in-
struktor(, tedy zaméstnanc(.

Dovolte otfepanou otazku za akcionare -
co Dopravnimu podniku davate?

Chceme se citit jako souc¢ast podniku, jako
jeho zaméstnanci, vnimame sounalezitost
a ctime loajalitu. Do Dopravniho podniku
chceme vysilat ty nejlepsi zaky. Zaroven
je tfeba vyjadfit opravdu velky dik DPP za
podporu, bez niz bychom fungovat ne-
mohli. Nasi snahou je ukézat, ze jsme 65 let
soucasti podniku a Ze mu umime také néco
vratit. A kdyz DPP potiebuje néco zrealizo-
vat, napf. pfepravni prlizkum, zatézové testy

autobus(, vyrobu drobného néradi aj., jsme
k dispozici. Pro sttedni management DPP na-
priklad jiz 15 let poradame vzdélavani z ob-
lasti prava ¢i ekonomiky. Vybrani zaméstnan-
ci se nékdy na tuto aktivitu divaji nedGvériveé,
po absolvovani zavérecné zkousky a obhajo-
by zavérecné prace vétsinou s usmévem kon-
statuji, Ze jsou radi za rozsiteni védomostni-
ho obzoru.

Za poslednich Sest let mél podnik hned né-
kolik fediteld...

...a tim i nékolik koncepci $koly. A jak to
byva, néktefi byli skole vice naklonéni, jini
méné. Nic to neméni na nasem hlavnim po-
slani. Pfed mnoha lety pfi restrukturalizaci
podniku zaméstnanci pouze odchézeli a po-
tfeba mladych nebyla. Poslednich pét Sest
let zacali byt zaci sledovani uz v motiva¢nim
programu, takze jejich vybér uz neni otazkou
nahody, ale je cileny.

Toto obdobi si tedy chvalite?

Urcité. Spoluprace s persondlnim Usekem se
vyrazné zlepsila. Pfikladem je pravé moti-
vacni program, kdy ti nejlepsi z jednotlivych
obortl, jako je automechanik, autotronik,
elektrikaf, zédmecnik, karosaf a lakyrnik, se
zaclenuji ve tretim ro¢niku do praxe. A v na-
vaznosti na to DPP vytvafi tzv. absolventska
mista a tito zaci po ro¢ni praxi jsou na né
pfijiméni jako zaméstnanci DPP. Takovy ab-
solvent by po dvou letech mél nahradit za-
méstnance, ktery napft. odchazi do diichodu.

Jakou mate zpétnou vazbu o zacich z pra-
covist DPP?

Ziskavani zkusenosti ve tfetim ro¢niku pfi-
mo v provozu povazuji za idedlni. Na mnoha
pracovistich si nase zéky chvali. Je milé, kdyz
se Clovék prochazi pracovisti a najednou vas
nékdo zdravi a usméje se. To se vétsinou jed-
na o naseho zZaka, ktery je jiz zaméstnancem
DPP. Pro zaky, ktefi na budoucnost nemysli
a ktefi maji dosud ,jen” zakladni skolu, pro
né mame pfipravenu moznost pro dokon-
Ceni vzdélani ve triletém oboru s moznosti
vyucit se, napt. automechanikem.

Jakou mate moznost prosazovat potieby
prumyslové skoly?

Existuje sdruzeni soukromych 3kol, kde pG-
sobim v Radé tohoto sdruzeni. Je to jedno
z mist, které pfipominkuje vyhlasky, jeho
zastupci jsou v poradnim organu ministra.
Zku3enost oviem je, Ze navrzené zmény se
nékde ,ztrati” v prabéhu pfipominkového
fizeni. Snazime se cCelit nazoru, ze by sou-
kromé skoly mély byt financovény pouze ze
Skolného. Chceme byt alternativou, ke které
prispiva kazdy jednotlivy feditel svou pred-

stavou, jak naplnovat vzdélani, a vénovat se
tomu, co v CR chybi. A smérem k zaklim jsme
radi, kdyz se tu citi jako doma.

Co nového pfipravujete pro nadchazejici
Skolni rok?

V UD v Hostivafi probiha rekonstrukce haly,
ktera by méla nahradit dilny, které mame
nyni ve vozovné Hloubétin. Mély by tu byt
prostory pro elektroobory. V minulosti jsme
pfisli uz o objekt na Valentince, kde jsme méli
automechaniky, a uvazujeme o vyuziti aredlu
HostivaF i pro né. RemesIna fantazie ve vel-
kém mésté se rozviji hlre, takze tady by se
prostory hodily. To bychom radi jesté letos
zrealizovali.

Tento rok byl DP kontakt poprvé medial-
nim partnerem $koly, pfinasi serial o ab-
solventech...

Chci vam podékovat za spolupraci, snad se
o nasi Skole dozvédi ¢tendii a zaméstnanci
zase o néco vice. Rozsiteni spoluprace s DPP
si predstavuji nejen v oblasti vzdélavani bu-
doucich zaméstnancd. Skolu vidim jako mis-
to pro vzdélani lidi vSéeobecné, tedy i zamést-
nancll DPP a dalSich zajemc. ]

Ing. FrantiSek Novotny (o)

se vyucil v roce 1975 na Stfednim odbor-
ném ucilisti dopravnim v Motole jako
elektromechanik. Od 3. ro¢niku absolvo-
val praxi ve vozovné Zizkov, kde také po
vojné nastoupil do zaméstnani. Pfi ném
studoval pétiletou Stiedni primyslovou
$kolu elektrotechnickou (dnes skolu Fran-
tiska Krizika), dalkové pak sest let fakultu
elektrotechnickou na CVUT. S pfechodem
na skolu absolvoval pedagogické vzdélani
v dopliujicim studiu a bakalaiské vzdéla-
ni zamérené na $kolsky management. Po
maturité preSel v rdmci DPP do administ-
rativy v udrzbé tramvaji. V roce 1994 prijal
nabidku ze SPSD, kde za¢inal v odborném
vycviku. Reditelem $koly a predsedou
predstavenstva je od roku 2006.

—



ROZVOJ TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE

DIL TRETI:

TEMA

Text a foto: Filip Jifik
Situace stavby:
Metroprojekt

TRAMVAJOVA TRAT
BARRANDOV - SLIVENEC

TRETI DIL POVIDANI O NOVYCH TRAMVAJOVYCH TRATICH VENUJEME
PROJEKTU PRODLOUZENT ZE SMYCKY SIDLISTE BARRANDOV DO
PROSTORU VZNIKAJICI NOVE BYTOVE ZASTAVBY V KATASTRU HLUBOCEP
S UKONCENIM NA OKRAJI UZEMI HOLYNE A SLIVENCE. TATO TRAT JE

V SOUCASNE DOBE Z PLANOVANYCH ZAMERU V NEJPOKROCILEJS

STADIU PROJEKTOVE PRIPRAVY.

.

M

minulého stoleti predpokladaly vedeni trati
az do Holyné a Slivence, ke kterému vsak ne-
doslo z ddivodu vyrazného zpomaleni intenzi-
ty bytové vystavby.

Budouci vyuziti prostoru jihozadpadné od

té Sidlisté Barrandov, které bude upraveno
a ponechano pro ukonceni nékterych linek.
Nova trat pokracuje zapadnim smérem v bo¢-
ni poloze podél ulice Werichova a nasledné
se staci k jihozapadu. Zde je navrzena prvni
zastavka Kaskady, urcend k pfimé obsluze jiz
realizovanych bytovych dom i pro pfipravo-
vané dalsi etapy projektu Kaskady Barrandov.

Tramvajova trat dale pokracuje v pfimém
sméru do zastavky Holyné, ze které je navr-
Zen pristup pro pési do stavajici zastavby Ho-
lyné. Tramvajova trat déle kiizi ulici K Holyni
a priblizuje se k ulici K Barrandovu, u které je
navrzeno smyckové obratisté se zastavkami
Slivenec. Rovnéz v této oblasti je planovana
nova zastavba.

Celkova délka pripravované trati je 1,5 kilo-
metru se zfizenim tii zastavek. V useku od
prvni zastavky Kaskady do konce trati bude
naplnéna plvodni predstava o tramvajové
trati jako prvnim vstupu do tzemi, kdy je zfi-
zena pouze nova trat s otevienym kolejovym
svrSkem a nové bezbariérové zastavky s pfi-
stupy pro pési. V budoucnu je predpoklada-
no a technicky umoznéno spole¢né s novou
zastavbou doplnéni vozovek pro obsluhu

novych objektd i zatravnéni tramvajového
télesa, tramvajova trat by tak byla situovana
jako osa nové méstské ulice.

V jakém stavu je projekt a kdy vyjedou na
novou trat prvni tramvaje?

Projektantem tramvajové trati je spole¢nost
Metroprojekt Praha, smluvnim obstaravate-
lem pfislusnych povoleni a zajisténim ves-
kerych potiebnych podkladd pro majetko-
pravni zajisténi akce je povéfena spolecnost
InZzenyring dopravnich staveb. Pro zémér byl
vypracovan projekt k Gzemnimu fizeni, na za-
kladé kterého bylo v roce 2014 vydéno tzem-
ni rozhodnuti, kterym je stavba umisténa.

Aby mohla byt vystavba zahdjena, je nutné
déle ziskani stavebniho povoleni, o které
bylo zazddéno v roce 2016, vydano vsak bylo
prozatim pouze na casti stavby zahrnujici
Upravy ménirny Barrandov. Vydani staveb-
niho povoleni brani prozatim nedofesené
majetkopravni vztahy (vykupy pozemkd
dotcenych stavbou), na kterych v soucasné
dobé intenzivné pracuje v rdmci DPP odbor
Nemovity majetek, odd. Smluvni vztahy ve
spolupraci s odborem Investice, odd. Stavby
a Inzenyringem dopravnich staveb. Vyvoj

tohoto jednani je klicovy pro dalsi postup
projektu.

Projekt vystavby tramvajové trati Barran-
dov - Holyné - Slivenec je sledovan z hle-
diska moznosti spolufinancovani z fondd
EU v rdmci Operac¢niho programu Doprava
(OPD 1l) s predpokladem podani zadosti
v roce 2017. V pfipadé vydani stavebniho
povoleni v roce 2018 bude proveden vybér
zhotovitele stavby a zahdjena jeji realiza-
ce, pficemz prvni tramvaje by pak mohly na
nové trati vyjet v roce 2020. Tento termin se
Casové prolind s pldnovanym dokoncenim
dalSich tii bytovych dom0 projektu Kaskady
Barrandov, které by jiz byly vzdaleny od sou-
Casné tramvajové zastavky Sidlisté Barrandov
vice nez 700 metrd. Novou zastavku Kaskady
vsak budou mit budouci obyvatelé pouhych
100 az 200 metrd od domovd, pficemz tram-
vaje je dovezou do centra Prahy za pouhych
25 minut.

V dalsim cisle DP kontaktu se seznamime po-
drobnéji s dalsi pfipravovanou tramvajovou
trati, kterd je ¢asto zminovana v médiich, a to
se zamérem prodlouzeni ze smycky Divoka
Sérka na Sidlisté Na Dédiné v Praze 6. [

stavajici smycky Sidlisté Barrandov potvrdil
uzemni plan hl. m. Prahy v roce 1999, lokali-
zujici zde rozsahlé zastavitelné plochy uréené
k funkci obytné a smisené. Soucasné tzemni
plan jiz pocital s tramvajovou trati jako hlav-
nim prostfedkem obsluhy izemi hromadnou
dopravou, trasa byla navrzena soucasné s pfi-
pravou trati na Barrandov.

Tramvajova trat méla byt zfizena v predsti-
hu pfed novou zastavbou, obdobné jako
v nékterych zahrani¢nich projektech tram-
vajovych trati (napf. ve Spanélsku). Realné
vsak dnes dochézi k situaci, kdy prvni deve-
loperské projekty bytové vystavby pfipravu
tramvajové trati dohanéji a nékteré se jiz do-
staly do realiza¢ni faze. Zde se jedna zejmé-

k.0. Holyné

ZE SIDLISTE BARRANDOV BY TRAMVAJE MOHLY PO NOVE TRATI KE SLIVENCI VYJET V ROCE 2020

na o projekty spolecnosti Ekospol - Vyhledy 1*"Fw \

Barrandov (prvni ¢ast pred dokonéenim) e A \ oy
Barrandovské sidlisté, jehoz stézejni ¢ast Pro¢ ma k nové zastavbé za Barrandov-  a Finep - Kaskaddy Barrandov (¢ast je jiz do- "M"‘om
byla postavena na tzv. Barrandovské ndhor-  skym sidlistém jezdit pravé tramvaj? koncena). Prodlouzeni tramvajové trati je uz
ni plosiné v katastralnim Uzemi Hlubocepy  Stavba trati na Barrandov byla schvélena or-  vice nez potiebné, od posledniho zkolaudo- - - 2 i % %
v letech 1981-1986, vyvolavalo od pocatku  gany hl. m. Prahy v roce 1994 a realizovana  vaného domu na zastavku Sidlisté Barrandov 3 9
otazky vhodné volby obsluhy hromadnou v letech 2001-2003. Z hlediska dopravniho je dnes pési vzdalenost jiz cca 650 metrd. % Lo * % 3
dopravou. Ziizeni tramvajové trati se jevilo  se jedna o jednu z nejuspésnéjsich novosta- &A‘Af
jako nejlepsi varianta diky nezavislosti na  veb tramvajovych trati v poslednich nékolika  Jak bude nova tramvajova trat vypadat o mﬂﬂ'} =

velmi zatizenych silni¢nich komunikacich, na
kterych od 90. let autobusy ¢asto popojizdé-
ly v kolonéch.

desetiletich, o ¢emz svéd¢i zejména zijem
cestujicich, vyzadujici trasovani hned ctyf
tramvajovych linek. Jiz plany z poc¢atku 90. let

a kudy povede?
Navrzena tramvajova trat je dvoukolejna, jeji
trasa zacind napojenim na stavajici obratis-

B Sooari rafizen)

k.0 5||'I.I'E'I“|E€

I PREHLEDNA SITUACE NAVRZENE TRAMVAJOVE TRATI

-



HUDBA A TANEC

V METRU

Ja to dnes vidél na vlastni odi,
kdyz jsem ¢ekal na vlak a moc
se mi to libilo. Vice takovych
akcicek.

Josef Pelikan

Foto: Jiff Starha a Krystof Cefovsky

NALADTE SEV METRU

Termin: 20.dubna 2017
od 8 do 21 hodin

Misto: stanice metra Muzeum,
Nadrazi Veleslavin,
Hlavni nadrazi, Florenc,
Mdustek a Vitavska

Rocnik: Sesty

Pocet ucastnik(: vice nez 50

hudebnikl a zpévakud

Zénry: rock, jazz, swing, pop,

folk, funky, spiritual, lidova pisen

a alternativni hudba

Moc pékné a povedené.
Petr Brach

Gratuluji, opét skvéld organizace
akce. | letos to bylo paradni! Snad
bude mit tato akce dlouholetou
tradici, protoze je naprosto skvéla!!!
Moc dékujeme!

Misa Hrbkova

TANECV METRU

Termin: 24. kvétna 2017
od 13 do 22 hodin

Misto: stanice metra Hrad¢anska,
Malostranska, Mustek,
Budéjovicka, Hlavni nadrazi
a Florenc
Rocnik: druhy
Pocet ucastniku: vice nez 20
tanecnich skupin
Tanecni styly: standardni tance
(waltz, tango, valcik, slowfox
a quickstep), latinskoamerické tance
(samba, cha-cha, rumba, paso doble
a jive), bachata, zouk, west coast
swing, kizombo, kuduro, flamenco, Bolo super, krasne som si
bollywood, street dance a country so vsetkymi zatancovala,

tance dakujem.
Lucia Kubasova

Bylo to super!

Marcela Miickova




REKONSTRUKCE

Text: Michaela Rojtové a Miroslav Grossmann
Foto: Michal Vana, Miroslav Penc,
Karel Masek a Jifi Benes

PALMOVKA S BALABENKOU
V NOVEM STRIHU

KOMPLEXNI OBNOVA TRATI V OBLASTI PALMOVKY. STAVBA JE REALIZOVANA
NA TRI JEDNOTLIVA STAVEBNI POVOLEN[ A ZAHRNUJE TEMER CELOU
ZMINENOU OBLAST. TYKALA SE ULIC SOKOLOVSKE V USEKU OD BALABENKY
PO HORNI PALMOVKU, U BALABENKY, NA ZERTVACH A ZENKLOVY MEZ|
HORNI A DOLN[ PALMOVKOU. UDRZBOVYMI PRACEMI PROSLA | TRAMVAJOVA
[ PALMOVKA.

RTT PALMOVKA - BLOK 1. ETAPA, 2. ETAPA
A RTT SOKOLOVSKA (U BALABENKY - BALABENKA)

Termin: 1. etapa (Sokolovska ul. U Balabenky - Balabenka): 25.3.-11.4.2017
2. etapa (U Balabenky — Na Zertvach): 12.4.-19. 5. 2017
3. etapa (Sokolovska ul. U Balabenky- Zenklova): 20. 5.-23. 6. 2017
4, etapa (Zenklova ul. mezi spodni a horni Palmovkou): 10.7.-1. 8.2017
Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy
Zhotovitel: Dopravni podnik, jednotka Dopravni cesta Tramvaje
Délka traté: cca 1100 m

Kostrukce trati: stojinové kolejnice s pruznym upevnénim na podkladni
betonové desce

Dalsi realizované objekty: odvodnéni trati, ohfev a ovladani vyhybek, trakéni
trolejové vedeni, drahové kabely

KRIZOVATKA DOLN

Z ohlasti obyvatel:

Tramvaj je konecné tissi nez viak!
Dékuji za opravu koleji v oblouku
Na Zertvéach - U Balabenky.

Barbara Zrnova

V OBLOUKU NA ZERTVACH - U BALABENKY SE JEZDI NEJEN
SVIZNEJI, ALE | TISEJI. POMOHLY MAZNIKY, KTERE JSOU
OSAZENE V OBOU SMERECH. NA SPODNIM SNIMKU JE
ZARIZEN] DOBRE PATRNE JESTE PRED DRUHOU BETONAZ{

I SOKOLOVSKA ULICE, MANIPULACNI TRAT S VYSKLADANYMI KOLEJNICEMI.V POZADI KRIZOVATKA HORNI PALMOVKA A ROZESTAVENA RADNICE PRAHY 8 (31.5.2017)

Ddvodem rekonstrukce byl celkové Spatny
stav kolejisté, troleji a technicky zastaralé
ovladani a vytapéni vyhybek. Jak bylo v ivo-
du naznaceno, akce stale neskoncila. Hotovy
jsou tfi stézejni etapy. Momentalné neprobi-

haji stavebni prace na trati, nybrz piny pro-
voz. Ne na dlouho. V pribéhu ¢ervence dojde
na posledni, nejmensi etapu, kterou je rekon-
strukce v kratkém useku Zenklovy ulice mezi
horni a dolni Palmovkou.

Stavba tedy byla rozdélena do celkem ¢tyf
etap, aby nutnd omezeni co nejméné kom-
plikovala jak provoz hromadné, tak automo-
bilové dopravy. Prace byly zahéjeny na Soko-
lovské ulici v useku U Balabenky - Balabenka

NEJVIDITELNEJSI CASTI REKONSTRUOVANE TRAMVAJOVE TRATI JE ULICE NA ZERTVACH

25. brezna. Soucasti rekonstrukce v tomto
useku byla i Uprava tramvajové zastavky
Balabenka ve sméru z centra na bezbariéro-
vou a obnova preferencnich prvka pro oddé-
leni tramvajové dopravy od automobilové,
tzv. bumlikd.

PRVNIi ETAPA S OSTROVNIMI LINKAMI
Uvodni etapa jako jedina vyzadovala vy-
znamnéjsi opatieni v provozu MHD. Bylo
nutno zavést nahradni autobusovou dopravu
X8 v polookruzni trase Palmovka - Balabenka
- Palmovka kvali neprdjezdnosti zminéného
Useku pro tramvaje v obou smérech. Bylo
nutno upravit SSZ v kfizovatce Sokolovska
- Ceskomoravska kromé jiného i z diivodu
prijezdu tramvajovych vlakd obloukem So-
kolovska — Ceskomoravska, ktery je v bézném

provozu uzivdn pouze manipulacné a fidic by
se tedy do signalizace musel pfi kazdém pru-
jezdu pfihlasovat ru¢né.

Béhem stavebnich praci na Balabence zde
byly vedeny vylukové linky 35 a 36, a to
v trase Vysocanska — Balabenka - Lehovec,
respektive Stary Hloubétin - Balabenka - Le-
hovec. Obé ,ostrovni” linky byly vypravovany
z odfiznuté vozovny Hloubétin.

Prvni etapa byla ukoncena 11. dubna, tedy
ani ne po trech tydnech. O den pozdéji byl
zahdjen provoz v rekonstruovaném useku
a zaroven prace 2. etapy v Useku U Balaben-
ky - Na Zertvach. V této a dalsich ¢astech jiz
bylo mozné pro odklony tramvajovych linek
vyuzit bloku Palmovka, ve kterém ma kazda

trat svoji zélohu. Hromadna doprava tedy
byla vedena pouze s malymi zménami tras
jednotlivych tramvajovych linek a predevsim
se zpristupnila vozovna Hloubétin.

SMEREM K 1. SRPNU

Béhem vyluky kvali cinnostem 2. etapy
probéhla jesté vikendova udrzba kolejisté
a trakéniho vedeni v tramvajové kfizovatce
dolni Palmovka, ktera si opét vynutila zave-
deni polookruzni NAD v trase Biezinéveska
- Délnicka - Kobylisy.

Treti etapa praci na Sokolovské ulici v Useku
U Balabenky - Zenklova, tedy pouze v mani-
pulacni trati, byla zahdjena 20. kvétna a trvala
piiblizné mésic. Nyni zbyvéa zrekonstruovat
pouze Usek Zenklovy ulice mezi horni a dolIni
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ULICE U BALABENKY BYLA V POSLEDNICH LETECH V NEJHORSIM TECHNICKEM STAVU Z CELEHO BLOKU TRATI. REKONSTRUKCE PRISLA PRAVE VCAS.

ZED U TRATI NA POTREBNY ZASAH STALE CEKA...

Palmovkou, kde se prace rozbéhnou 10. cer-
vence a se zprovoznénim se pocita 1. srpna.

VYZNAMNY POCIN - DEPANELIZACE
TRATI

V celé oblasti se stavba od pocatku potykala
s problémem velkého mnozstvi inzenyrskych
siti, ulozenych jak v chodnicich, tak ve vozov-
kach i pod samotnym tramvajovym télesem.
Ulozeni jednotlivych siti ¢asto neodpovida
deklarovanému vytyceni a dochézi ke zbytec-
nym nehoddm a naslednému zdrzeni staveb-
nich praci. Nejvétsi problémy byly zplsobeny

nékolikerou havérii letittho vodovodniho
fadu a stfetem s vedenim kabell telefonu
v misté nového trakéniho stozéru. Oproti pro-
jektové dokumentaci nebyly realizovany
nékteré sloupy trakéniho vedeni z dlivodu
blizkosti v havarijnim stavu se nachézejici zdi
u soukromého pozemku, kdy se doposud ne-
podafilo kontaktovat zahrani¢niho majitele.

U tramvajové trati ve vSech stavbou dotce-
nych Usecich byla konstrukce paneld BKV na-
hrazena novou konstrukci pevné jizdni drahy,
konkrétné stojinovymi kolejnicemi s pruznym

rektifikovatelnym upevnénim na podkladni
betonové desce (W-tram). Povrchy tvori lity
asfalt. Po rekonstrukci doslo ke zruseni véech
rychlostnich omezeni vyvolanych technickym
stavem trati.

V oblouku ulic Na Zertvach a U Balabenky byly
nové umistény celkem dvé skiiné s mazacim
zafizenim a vyhodnocovaci jednotkou, napa-
jené z trolejového vedeni. Toto zafizeni se jiz
v prvnich dnech po zprovoznéni velmi osvéd-
Cilo, snizeni hluku z tramvajového provozu je
markantni.

ULICE NA ZERTVACH JE DOBRYM PRIKLADEM ZKLIDNENE KOMUNIKACE S PREFERENCI MHD. NESMEJI SEM ZAJIZDET AUTOMOBILY, PRITOM VEREJNA
DOPRAVA NENI OMEZOVANA NA RYCHLOSTI, NAPR. ZAVEDENIM PESICH ZON V TRATI. REKONSTRUKCE TENTO REZIM JEN PODTRHLA

DP kontakt 6/2017

BEHEM 1. ETAPY BYLY ZAVEDENY VYLUKOVE TRAMVAJOVE LINKY, KTERE VYUZIVALY MANIPULACNI OBLOUK NA BALABENCE (28.3.2017)

RADIOVE OVLADANI VYHYBEK

Ve viech usecich byly vyménény doslouzivsi
trakeni stozary za nové vcetné zakladd, re-
konstrukci prosla i nosna sit trak¢niho trole-
jového vedeni. Oproti schvalené projektové
dokumentaci nebyly nékteré trakeni stozary
realizovény jednak z dGvodu naprosté obsa-
zenosti sitémi v chodnicich (v tomto pfipadé
byly ponechany v provozu zavésy na do-
mech), jednak z dlivodu nemoznosti vyresit
havarijni stav zdi u soukromého pozemku
v blizkosti dvou novych planovanych stozard.
Problém bude nutno fesit dalsi naslednou vy-
lukou, az dojde k néjaké dohodé ¢i sanaci ze
strany mésta.

Postiehnutelnym objektem pro fidice tram-
vaji je elektrické ovladani vyhybek. V rekon-
struované oblasti se dosud nachazely hned
tfi pracovni trolejové kontakty, které pfitom
patfily mezi nékolik poslednich v Praze. Je-
den z nich byl v ulici U Balabenky pred So-
kolovskou z centra (vlevo, vprav), druhy za
rohem v protisméru pro jizdu pfimo po Soko-
lovské a vpravo do U Balanenky. A posledni
pifimo na Balabence z centra pro jizdu pfimo

NEJDULEZITEJSI USEK CELE STAVBY: SOKOLOVSKA MEZI BALABENKOU A ULICI U BALABENKY (29. 3.2017).
NEDA SE TRAMVAJ[ OBJET, TAKZE STAVBA ODRIZLA VOZOVNU HLOUBETIN. DILO SE PODARILO STIHNOUT
ANINE ZA TRITYDNY

a vpravo. Vsechny byly nahrazeny radiovym
ovladanim EQV. Dale byla realizovéna signa-
lizace postaveni a ohfev rozjezdové pruzné

a sjezdové ¢epové vymény na Sokolovské uli-
ci ve sméru z centra pred kfizovatkou s ulici
U Balabenky. [ ]

DP kontakt 6/2017
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KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP a sbirka
Ludvika Losose
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V cervnu si pfipominame 120. vyroci vzniku Elektrické drdhy Smichov — Kosire,
samostatného dopravniho podniku, zfizeného obétavym kositskym starostou
Matéjem Hlavackem. Na kosifskou trat nds privadi i tento snimek, pofizeny na
Plzeriské tfidé v roce 1897 fotografem Jindfichem Eckertem. Zachytil kfizovani
vozll ¢. 4 a 5 ve vyhybné U Zvonu. Fotografie byla pofizena jesté béhem
zkuSebnich jizd. Neni bez zajimavosti, Ze témér véechny obytné domy, které jsou
na ni zachyceny, existuji dodnes. Jen budovu na Malostranském hibitové (vlevo)
bychom uz hledali marné.

18 DP kontakt 6/2017

Pouli¢ni ruch u Narodniho divadla. Vidime na ném sedm
tramvajovych vlakd, jeden ru¢ni vozik a uplné vzadu jeden
povoz. Snimek neni datovan, ale pii troSe badani s lupou
zjistime alespon priblizny Udaj. Na fotografii odjizdi z mostu
Legii vlak linky ¢. 25, kterd existovala od 21. kvétna 1919 do
29. cervence 1923. Orientace na vle¢ném voze linku sméruje
k Ceskomoravské strojirné. Tam byla od 18. srpna do 20. fijna
vyluka, takze v tomto obdobi tam linka jezdit nemohla. Dalsi
upfesnéni nam poskytne motorovy viz nasazeny na linku
¢. 5 (druhy v poradi na pravé koleji — byl levostranny provoz).
Nese ¢islo 409. Viz toho ¢isla byl ufedné vyzkousen po dodani
15.dubna 1920. A konec¢né souprava linky ¢. 7 jede od Podoli na
Narodni tfidu. V této trase jezdila naposledy 18. cervence 1923.
Tim se nam datace snimku zuzila alespon do obdobi 15. dubna
1920 - 18. ¢ervence 1923.

Vasnivy amatérsky fotograf Antonin Novotny, vyznamny technicky urednik
Elektrickych podnikd (dnes by se jeho funkce jisté nazyvala technicky feditel), poridil
priblizné pred sto lety béhem prvni svétové valky tuto zajimavou fotografii z vyroby
délostieleckych granatd. Spoust svého fotoaparatu mohl stisknout kdekoliv, ale
nepfilis zietelna tramvaj, ktera je na snimku az vzadu, ndm pfipoming, Ze se jedna
o dnes jiz neexistujici Ustredni dilny Elektrickych podnikl v Rustonce.

Cerven je bohaty na vyznamna vyroéi spojend

Také Kralovské Vinohrady si na kréatky cas pofidily
samostatny méstsky dopravni podnik. Vozy, které
pro néj byly v tovarné Frantiska Ringhoffera
vyrobeny, mély jako prvni v prazské aglomeraci

Vinohradsti si svoji trat nechali postavit velkoryse
- byla v celém pribéhu jako prvni z elektrickych
drah dvoukolejnd. Pokud se vdm zda, ze viz stoji
vuci kostelu svaté Ludmily v ponékud nezvyklém
Uhlu, je to tim, Ze az do roku 1928 jezdily tramvaje
z Purkynova namésti (tak se dlouho namésti Miru
jmenovalo) i do Anglické ulice.

Fotografie ze dvora autobusové garaze Liben byla pofizena
nékdy v 80. letech minulého stoleti. Objekt, ktery autobusy
prazského dopravniho podniku vyuzivaly od roku 1966, ale
nebyl postaven pro potreby prazské MHD. Jedna se o byvalou
tovarnu adaptovanou ,pouze” pro potieby ziskani dalsiho
zazemi pro autobusy DPP. V roce 2016 byla dokonc¢ena nékolik
let trvajici demolice arealu, takze dal nam jej bude pfipominat
jen nékolik fotografii.

DP kontakt 6/2017

s pocatky prazské méstské hromadné dopravy.

uz zaviené ploSiny a navic byly ctyfndpravové.
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Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Karel Kalina a Jana Sejnohova

MHD V HLEDACKU FOTOGRAFU
- KAREL KALINA

OKOLNI SVET POZORUJE NEJRADEJI HLEDACKEM FOTOAPARATU. NEJDE
O ANONYMITU, ALE O ZVYK. S NADSENIM PAK PORIZUJE SNIMKY DOPRAVNICH
PROSTREDKU VSEHO DRUHU, ALE | PRI

18. SRPNA LONSKEHO ROKU
JSME S JARDOU TETIVOU
NAVSTIVILI VSECHNY PRAZSKE
PRIVOZY A JAKO BONUS JSME
POUZILI I NYNEJS PRIVOZ

P4 Z KAZINA DO MOKROPES.
LOD KAZI NA BEROUNCE
FOCENA Z MOKROPES

AV POZADI STRMA STENA
PRIRODNIHO PARKU HREBENY
(MIMOCHODEM RESTAURACE
TORNADO V KAZINE, KTERA SE
NACHAZ[ PRIMO U PRISTAVISTE
KAZIN, JE SERIALOVY PRISTAV
A SPICKA NA DRUHEM BREHU

.

RODY CI ARCHITEKTONICKYCH SKVOSTU.
PTATE SE KDO? NO PRECE TEN, KTEREHO, KDYZ ZAHLEDNETE NA PERONE STANICE

METRA CERNY MOST S CERVENOU CEPICI, JE PRAVDEPODOBNE NA TRASE B
NEJAKY PROBLEM — KAREL KALINA.

U vétsiny vasich piedchidct jsme povida-
ni zacinali u jejich vztahu k dopravé. Spolu
ale miizeme klidné hned nadit jiny soudek,
a to pripravovanou knihu o lanovkach...

Népad vzniknul pfed péti Sesti lety, a proto-
ze pomérné casto a rad chodim nakupovat
do prodejny dopravni literatury v Hybernské,
velmi mé prekvapilo, ze o lanovkach tam nic
nemaji. Zacal jsem se tedy zajimat o lanov-
ky vic a spolu s Jardou Tetivou, se kterym se
zndm uz léta, jsme zacali tuzemské lanovky
objizdét. Pfi nasich toulkdch jsme pak zjistili,
Ze lanovkafi, at uz jde o nacelniky nebo fado-
vé zaméstnance drahy, jsou v dobrém slova
smyslu cvoci. Myslim, Ze vétsina z nich by uz
nic jiného délat nemohla, protoze tou svou

neskutecné sympatické.

O lanovkach mate piehled, ktery vam
mnoho jinych mize zavidét. Jaka nebo
jaké lanovky jsou podle vas nejzajimavéjsi
acim?

Nejzajimavéjsi, alespori pro mé, jsou ty
s obéznym provozem a s odpojitelnymi ka-
binkami, sedackami. U nich mé kromé desig-
nu (soucasnou modou v tomhle ohledu jsou
bubliny, nejcastéji modré nebo oranzové) nej-
vice ,bere” mechanismus pfipojovani a odpo-
jovénikabinek, skldpéni bublin nebo otevirani
dvefi kabinek.

Ktera z ceskych nebo moravskych lanovek
je vasi favoritkou?

Libi se mi tfeba nova lanovka na Snézku, kde
kabinky prejizdéji z jedné lanovky na druhou
pomoci transportnich zafizeni. To je na po-
hled nadherné. Obecné mi pfijde, Ze lanovky
jsou mezi lidmi, ktefi se zajimaji o dopravu,
nepravem opomijené.

VEZ"LIAZ 101.860 VNP - AR 16 - 12 V ULICI VLASIMSKA, 8. 10. 2010

Dalsim castym tématem vasich fotografii
jsoulodé a vodni doprava...

Detailné si pamatuju, jaky neskute¢ny zazitek
bylo vidét v Praze na Vltavé remorkér, ktery za
sebou tahne ¢lun s piskem. Dost mé mrzi, ze
préavé tohle uz si nikdy nevyfotim. Z ostatnich
lodi se mi libi ty, co provozuje prevoznik praz-
sky, jsou to jak klasické ¢luny, které do loriska
jezdily na pfivozech, tak ty zakryté, které jez-
di na Kampé. Unikidtem, a tak trochu raritou
v Praze, jsou dvé benétské gondoly, které by-
vaji vidét v rdmci svatojanskych slavnosti.

Jako rodakovi z Letné a prazskému patri-
otovi vam uz ale v mladi ucarovaly tram-
vaje...

Zacaly mé zajimat, jesté nez jsem nastoupil
do Skoly. Na osmnactce pres Letnou v té dobé
jezdily jesté staré vozy. Tehdy jsem ovsem
netusil, ze se nizkopodlaznimu vle¢naku rika
krasin. Libily se mi Té-trojky, které byly uplné
nové a mély pohodiné kozenkové nebo plas-
tové sedacky. Té-trojka je vibec z mého po-
hledu nepfekonatelna tramvaj...

Pfedtim, nez jste nastoupil do Dopravni-
ho podniku, jste mél domluvené misto na
zeleznici. | ona je casto objektem vaseho
fotozajmu...

Jsem odkojeny motorovymi vozy z 50. let a asi
nejzajimavéjsi je pro mé stary pantograf, ktery
uz ustupuje ze slavy. Rika se mu ,zabotlam”
nebo také ,zaba". Pravé tyto jednotky povazuji
za jedny z nejhezcich, jaké se u nas kdy vyro-
bily. Bohuzel v dnesni dobé uz se jimi clovék
sveze jen z Libné do Roztok. V dobach svého
vzniku, v 60. letech, to bylo jedno z nejmo-

dernéjsich vozidel. Umélo rekuperovat a mélo
i spoustu dalsich vychytavek, napfiklad desig-
nové bylo zna¢né nadcasové.

Uz tficet let jste zaméstnan na metru, jak
casto ho fotite?

Moc casto ne. Pfiznam se ale, Ze vloni, kdyz
jsme méli vyluku kvali vyméné dilatace u Raj-
ské zahrady, jsem par snimkd poridil. Obcas li-
tuju, ze musim v ramci sluzby ,zlstat na fleku”
a nemUzu se podivat bliz. Vyjimkou bylo, kdyz
se mi pod okny na vyhybkach obracel bagr, to
jsem si prosté musel vyfotit. Kdypak zase ¢lo-
vék uvidi bagr v metru...

Jako fotograf mate velice Siroky zabér. Na
jaké akce byste kolegy se stejnym konic-
kem pozval?

Tém, ktefi maji radi staré traktory a zemédél-
skou techniku, bych doporucil Pradédeckiiv
traktor v Céslavi. Je to nadherna, ohludujici
akce. Pofada ji kazdy rok prvni vikend v ¢ervnu
Nérodni zemédélské muzeum. Zajimavé jsou
také autobusovy Mikulas, Vanoce a Velikono-
ce. Jde o tfi akce s historickymi autobusy. Prvni
akce je v dubnu, a to je den otevienych dvefi
v depozitéfi Technického muzea mésta Brna
v Re¢kovicich. Pak nasleduje kvétnové zahajeni
sezony ve Vojenském technickém muzeu v Le-
$anech, no a v srpnu je to Zlaty bazant. Spanila
jizda, kterou potada pan Koutek z CSAP Nym-
burk. Jde o jizdu historickych autobust a na-
kladak( na trase Kolin — Nymburk. Tradi¢né se
vyjizdi z Kolina od autobusového nadrazi.

Ackoliv nejste z téch, ktefi by kazdym ro-
kem navstévovali stejné akce a projizdéli

JSOU MOKROPSY)

stejné drahy, jisté vam porad zbyva hodné
toho, co byste rad vidél. Mizete byt kon-
krétni?

Je jedna lanovka, na kterou se chceme vypra-
vit. Je v némeckém Wiesbadenu a dalo by fict,
Ze je to prava sestra plvodni lanovky na Pet-
fin, kterd fungovala na vodni prevahu. Krom
ozubnice je to ,ndmlich to samé”. To bych rad
na vlastni o¢i vidél. Jinak razim teorii, Ze nez
courat po ciziné, radéji poznat zajimava mis-
ta v Cechach a na Moravé. Nevim ale, jestli se
to da za Zivot stihnout. Zaklad je poznat nasi
vlast. L

Karel Kalina us)

Fotografovanim dopravy se zabyva od
12 let. Jeho prvni negativy se nedo-
chovaly, a to kvuli stéhovani. Své foto-
grafie peclivé popisuje a jeho archiv ¢ita
nékolik desitek tisic snimku. Fotografuje
dopravu, ptirodu, ale i architektonické
zajimavosti. Je pfiznivcem Photoshopu,
ktery pouziva od roku 2003, a jak sam
fika, uci se porad. S kamaradem Jardou
Tetivou Sest let pracuje na atlasu
lanovek v CR, pro ktery aktualné hleda

| nakladatele.




UDALOST

Text: Ondrej Volf a Jan Lebeda
Foto: Ondfej Volf

POLICIE

(_ OSAV PRAZE

-~ DVA DNY PLNE DOJMU

TO, ZE ZASEDANI ODBORNE KOMISE NEMUSI
BYT VUBEC ZADNA NUDA A ZE NEPREDSTAVUJE

POUZE SEZENI PO KANCELAR

CH, POTVRDILA

AKCE V POLOVINE KVETNA V PRAZE. A ZE OBA
DNY PRINESLY UCASTNIKUM PESTROU SMESICI

ZAZITKU, DOKAZUJE | VYBER SNIMKU. A KDO ZE

SE TO VLASTNE SETKAL?

Komplexni program pro zasedani zastupcl
Sdruzeni dopravnich podnik CR, konkrét-
né ¢lent Odborné skupiny Autobusy (SDP
CR - OSA) zajistila ve dnech 17. az 18. kvét-
na 2017 jednotka Sprava Vozidel a Autobusi
(JSVA) prazského dopravniho podniku.

Ucastniky akce ¢ekal v Praze opravdu pest-
ry a bohaty program, ktery pro né pfipravil
vedouci JSVA Jan Lebeda spole¢né s kole-
gy z DPP. Ve stfedovické vozovné nejprve
pfitomné uvital technicky feditel DPP Jan
Surovsky. Pravé zde méli G¢astnici moznost

i Rl

seznamit se s historii MHD v Praze a prohléd-
nout si zdejsi vzacné exponaty. Velky zajem
vyvolalo zejména ,eréc¢ko”, ale také kloubo-
vy lkarus 280.

Z brany Muzea MHD pak navstévniky odvezla
historicka dvounapravova tramvaj s vie¢nym
vozem az ke stanici metra Zelivského. Celou
cestu tramvaji velice poutavé komentoval
vedouci archivu Pavel Fojtik, a to prostred-
nictvim mikroportd. Seznamil Ucastniky se
zajimavostmi z historie Dopravnich resp.
Elektrickych podnikd.

=

SDRUZENi DOPRAVNICH PODNIKU CR

V autobusovém obratisti u stanice metra Ze-
livského byl ptipraven elektrobus SOR EBN
11 s fidicem Michalem Kolkem a technolo-
gem JSVA Romanem Cudou. Oba tak mohli
zajemclm zodpovédét otazky ohledné pro-
vozu elektrobusu jak z pohledu provozniho,
tak technického. Detailné si také prohlédli
systém nabijeni pomoci dvoupélového pan-
tografu. P¥i jizdé z terminalu Zelivského do
pocernického hotelu bylo zodpovézeno ne-
spocet dotazl, vztahujicich se k vlastnimu
provozu elektrobusu SOR EBN 11, ktery mél
aktudlni ndjezd lehce pres 120 tisic ujetych
kilometrd.

Po obédé prezentoval Jan Lebeda komplex-
ni ¢innosti jednotky SVA. O prezentaci tech-
nickych zmén a aktualni servisni podpory
se postarala spole¢nost PAKRA ZF. Poté byl
realizovan dalsi presun elektrickou SORkou,
tentokrat do aredlu Ustfednich dilen DPP
v Hostivari. Zde byla pro ucastniky pripra-
vena exkurze do depa metra s vykladem ve-
douciho odboru Jaroslava Kristena z jednot-
ky Sprévy vozidel Metro. Vyklad byl natolik
zajimavy, ze vlivem nespoctu dotazli a zajmu
Ucastnik( zpUsobil mirné zpozdéni planova-
ného programu.

Poté v autobusové garazi Hostivar probéhla
ukazka nabijeci stanice elektrobusu. Ve vy-
pravné JPA zaujal Milan Volek, vedouci gara-
Ze Hostivar, prezentaci ,Manipulac¢ni praco-
visté”. Nasledovala prohlidka autobusovych
dilen, kde probiha udrzba a opravy autobu-
st vSech rozsahi. Pfedvedeny byly bézné
a celkové opravy autobusd, které DPP pro-

vozuje. Zajimavosti byla prohlidka renovace
autobusu City Bus Euro Il ev. ¢. 3251, ktery
bude v brzké dobé pfedén ze strany JSVA do
Muzea MHD. Ué¢astniky upoutala renovace
trolejbusu Praga TOT z roku 1936, ktery bude
rovnéz po dokonceni pfedéan do sbirek.

Po prohlidce areédlu byly na programu jes-
té dvé taktické ukazky, které byly odpoled-
nim piekvapenim pro uUcastniky zasedani.
Prvni ukazka byla zaméfena na simulaci po-
zaru motoru kloubového autobusu vcet-
né evakuace cestujicich a hasebnich
praci jednotkou HZS DP. Velky Uspéch mé-
la i druhd ukézka, tentokrat zasahu Poli-
cie CR - Specidlni poradkové jednotky
proti skupiné osob demolujicim interiér
autobusu. Néktefi dobrovolnici z fad ucast-
nikd SDP zde sehrali nic netusici figu-
ranty a vyzkouseli si tak na vlastni kzi,
jaké je to byt zpacifikovan poradkovym
utvarem PCR, véetné spoutdni a vyvedeni
z vozu. Po nabrani dechu se ucastnici pfesu-
nuli na . P. Pavlova, aby si prohlédli Centrélni
dispecink DPP a vyslechli prednasku jeho
vedouciho Bohumira Vojtiska o systému dis-
pecerského fizeni autobust DPP v Praze.

Druhy den zasedani byl od rdna vénovan
prezentacim zastupcl jednotlivych odbor-
nych firem, které zde seznamily ucastniky
s novinkami nejen na poli servisni techniky,
ale i elektromobility.

Cista elektromobilita je jiz pravidelnym
tématem SDP CR. Po vycerpani viech pre-
zentaci bylo zasedani skupiny ukonceno.

[

Jarni zasedani Odborné skupiny Autobusy SDP CR
zajistoval Dopravni podnik hl. m. Prahy prostied-
nictvim jednotky Sprava Vozidel a Autobusu.
DalsSimi partnery byli zastupci spole¢nosti Pakra
ZF Servis, s. r. 0. a ZF Friedrichshafen AG, Policie
CR - SPJ, Policie CR - URN.

Ucastniky bylo zasedani hodnoceno jako vysoce
zdarilé. Zavérem zbyva touto cestou predat
podékovani vsem ttvariim a zaméstnancum DPP,
ktefi se na akci podileli, ale i partneram DPP.
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. VYPLNIT, PREBROUSIT. NANEST BARVU,
SN KOLOBEH CINNOSTI, NA JEHOZ

Uz ZARICI NOVOTOU. A S KYM
DNESPOVIDATAIVZPOMINAT NA SPSD, KDE SE SVEMU
LAKYRNIKEM JIRIM MEDRICKYM, JENZ SPOLECNE SE
KQWEGEDAVA TRAMVA JIM ,NOVY LESK".

Foto: Petr Ludvicek

OUSIME NECO™ |

Byla pfi rozhodovani o dalSim vzdélani
SPSD vasi prvni volbou?

Rozhodoval jsem se na posledni chvili a volil
mezi dvéma Skolami. Prvni vybrany obor, na
ktery jsem nastoupil, byl elektromechanik.
To mé ale nebavilo, takZe jsem po roce pre-
stoupil na autolakyrnika. Ve $kole jsem pak
stravil misto tii let Ctyfi roky.

Bylo od zacatku vasim snem pracovat
v Opravné tramvaji?

Ze zatdtku jsem chtél spi$ délat auta nez
tramvaje, ale ve druhém roc¢niku jsem se pra-
vé v OT chytil. Clovék prostfednictvim praxe
poznal zajimavou praci a dobré lidi. Bylo roz-
hodnuto.

Kdy toto rozhodnuti pFislo, respektive od
kdy jste zaméstnancem DPP?

V z&fi to budou dva roky. A jelikoz jsem jako
ucen v OT stravil cely druhy a treti ro¢nik, da
se fict, Ze dohromady jsem tady uz Ctyfi roky.

Pracujete na lakovné. Kolik mate kolegti
a jaky je jejich vékovy pramér?

Na lakovné je nés plus minus kolem dvaceti.
A vékovy pramér? Tipl bych tak kolem 45 let.
Jsme tam pouze tfi mladsi, kromé mé jesté
Karel Kolman z absolventského programu
a Dragos Bocancea, ktery chodil o rok niz na
SPSD.

Kromé internich zakazek nema Opravna
tramvaji nouzi ani o externi objednavky.
Ktera byla, nebo je, z vaseho pohledu nej-
zajimavéjsi?

Aktualné asi tramvaje pro Postupim, na téch
jsem se hodné naucil. Pracujeme na nich
nepfetrzité od listopadu. Hotové maji byt
v z4fi, a to ndm zbyvaiji jesteé Ctyfi kompletni
vozy.

Jak dlouho trva kompletni uprava jedno-
ho tramvajového ¢lanku?

To je rGzné. Napfiklad kdyz délame celolaky
u tramvaji T3, nékolik dnli tmelime a dalsi
dny stfikdme. Spole¢né s dodéldvkami to
déla dohromady cca 10 dni. U ,némeckych”
tramvaji, kdy jedeme upIné od zacatku,
tzn. od plechu, prace trvaji samoziejmé déle.
Od prevzeti k ndm do lakovny, v pfipadé, ze
nefesime kabinu, je to tieba 21 dni.

P¥i praci s barvami, laky a v prasném pro-
stiedi jsou urcité potieba ochranné po-
mucky...

Pouzivdame viceméné jen ty zakladni - ochran-
né rukavice, respirator na brouseni, respirator
na stfikani a kombinézu.

Pracovat v kombinéze v parném lété asi

neni Uplné to pravé
ofechové...

To neni, ale co se da dé-
lat. Je dobre, ze s praci
zaCiname brzy, tedy
v pll sedmé a koncime
v pul treti. Pokud jsou
tropy, tak na hale je to
jesté jakz takz dobré,
ale v lakovné je peklo.
Treba vcera jsme mélive
stiikacim boxu 35 stup-
nu. To uz se pii dodrzeni
vsech bezpecnostnich
pravidel moc efektivné
pracovat neda.

Spousta zakazek vede
k otazce, jak se da vse
stihat pfi pevné da-
nych terminech...

Je pravda, ze od té doby,
co délame zahrani¢-
ni zakazky, je prace az
moc. My, jako lakovna,
ale vétsinou stihame.
Odpovidéme za finalni
design, po nas vsak pfi-
chazi ke slovu jesté ka-
roséfi a elektrikafri, ktefi
jednotlivé ¢lanky mon-
tuji dohromady.

JIRI MEDRICKY V OPRAVNE TRAMVAJI DPP PRI BROUSENI VRSTVY, TZV. PLNICE,
PO NEMZ BUDE NA TRAMVAJI KT4 NASLEDOVAT NASTRIK LAKU

Testujete pii praci
i néjaké novinky?
Myslim, Ze u nés v lakovné se snazime o ino-
vace porad. Testuji se nové barvy i brusy.
Snazime se jit pofad kupfedu a vymyslime,
co zlepsit nebo urychlit.

Letem svétem jsme probrali vasi praci,
na skok se ale jesté vratme k SPSD. Jaké
pfedméty vas tam bavily a které byly,
zvaseho pohledu, zbytecné?

Nebavila mé cestina, a to kvdli vyucujici.
Nevzpomindm si uz na jeji jméno, ale délala
zastupkyni feditele. Bavila mé ekonomika,
technické kresleni a dalsi odborné véci. Ne-
byl jsem ale z téch, co by se radi ucili.

Vzpomenete si jesté na nékteré profeso-
ry, pfipadné na historky s nimi?

Historky ani ne, ale rdd vzpomindm na nasi
tfidni, pani ucitelku Kanskou. Mé&li jsme ji
na matematiku a pravé diky ni jsme se toho
spoustu naucili. Nezapomenutelny byl také
pan ucitel Silhan na odborné pfedméty. Ne
Ze by se ho ¢lovék pfimo bdl, ale bylo nutné
opravdu délat, co se ma. Pak nebyl problém.

Jak zminila v kvétnovém dcisle DP kontak-

tu byvala absolventka SPSD Zdenka Hau-
fova, i mezi ucedniky, dochazejicimi na
praxi, je fada nadsenych dopravnich fan-
du, ktefi svoji praci doslova ,zerou”. Jak
to bylo ve vasi tfidé?

Bylo to hodné rozdélené. Zatimco u karosa-
i bylo az 80 % tfidy nadsencd pro tramvaje,
u lakyrnikd byl pomér presné obraceny. Nas,
co jsme se chtéli néco naucit, byla mensina.

Je tomu tak i aktudlné, kdyz sledujete ty,
ktefi k vam do lakovny ptichazeji na praxi?
Bohuzel. A je mi z toho smutno. Tretéaci, co
k ndm chodi, nemaji o praci skoro zadny
zajem. Otazkou je, o co obecné maji viibec
zdjem...

Ze své vlastni zkuSenosti - doporucil bys-
te studium na SPSD, tém, kteFi se jesté
rozhoduji?

Doporucil. Ma totiz nesporné vyhody. Tou
hlavni je, ze kdyzZ se snaZite a nejste Uplné
marny, mate v podstaté uplatnéni jasné. Jde-
te do Dopravniho podniku. A kdo dneska do-
kon¢i $kolu a md hned praci? ]



TERORV TUNELU

HASICI DPP POMAHAJ{ ZRANENEMU PRED ZRAKY RADNIHO
HL. M. PRAHY RADKA LACKA

Uvodni text nastésti neni Gryvkem z tisku, ale
popisuje zahajeni hlavni tlohy patého ro¢ni-
ku metodického cviceni zachrannych sluzeb
JPrazska 155“. Néamétem se tentokréat stal
unos soupravy metra teroristickou skupinou
a nasledny zakrok pfislugnik Utvaru rychlé-
ho nasazeni (URNA) s cilem eliminovat Uto¢-
niky a osvobodit rukojmi. Po zabezpeceni si-
tuace ze strany policejnich slozek nasledoval
zasah hasicd a zdravotnickych zachranérd.
Jejich hlavnim Ukolem bylo nouzové osetfit
a evakuovat zranéné ze soupravy metra.

Akce svym rozsahem patfila k nejvétsim cvi-
¢enim v metru za celou jeho historii. Oproti
jinym nacvikdim, které probihaly zpravidla
jen v prostorach stanic, tentokrdt musely
vsechny slozky IZS zasahovat piimo v tunelu.
V soupravé bylo pres 300 figurantd, z toho

.

POSLEDN
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Text a foto: Michal Brunner

JE 10. CERVNA 2017 KRATCE PO PULNOCI.

K NASTUPISTI STANICE METRA KACEROV PRIJELA
SOUPRAVA SMER BUDEJOVICKA.
NAHLE SE OZYVA STRELBA! OZBROJENE
KOMANDO ZAKUKLENCU OBSAZUJE VSECHNY
VAGONY A NUTI STROJVEDOUCIHO K JIZDE.
SOUPRAVA POMALU VJIZDI DO TUNELU, PO UJETI
200 METRU ALE OPET ZASTAVUJE. TMA. KRIK.
ZPET DO STANICE DOLEHA OZVENA VYSTRELU. ..

,ALFA BRAVO TANGO JEDNICKA CISTA! ZDRAVOTNIK!
POTREBUJEME ZDRAVOTNIKA!"

jedna pétina simulovala stfedni a tézka zra-
néni, véetné realistického namaskovani. Pfi-
pravy cviceni trvaly ptiblizné 6 mésicd. Na or-
ganizaci se za DPP podilel usek bezpecnostni
a vSechny provozni Utvary metra. Pfiprav
i vlastniho zachranného zasahu se Gcastnily
viechny zékladni slozky 1ZS — HZS hl. m. Pra-
hy, HZS DP, Policie CR a Zdravotnicka zachran-
nd sluzba hl. m. Prahy spolu s posadkami
dalSich krajskych ZZS, zapojenych do cvi¢eni
Prazska 155.

Cviceni ukazalo fadu konkrétnich problémd,
zejména obtiZze pfi spojeni radiostanicemi
a velmi tésné podminky pro praci s nositky
uvnitf i vné soupravy v tunelu. Hasi¢i, zachra-
naii i policisté si vSak se viemi nesnazemi
uspokojivé poradili a vysledkem byla obdivu-
hodné rychla a efektivni zdchrana cestujicich.

Posledni zranéni na nositkach byli vyneseni
z vlaku téméf pfesné hodinu po osvobozova-
cim zakroku ¢lent URNA.

Epilog:

Letosni roc¢nik Prazské 155 byl poslednim,
ktery prazskd zdravotnickd zachranna sluz-
ba usporadala. Predchozi probéhly v letech
2012 az 2015. Na kazdém se vyznamné podi-
lel Dopravni podnik, kazdy byl zdrojem ne-
obvyklych zazitk( a zkusenosti pro vSechny
zUcastnéné. Do budoucna ma byt tento kon-
cept metodického cviceni presunut do dal-
Sich krajti CR. V kazdém pfipadé se na tomto
misté patii podékovat desitkdm zaméstnan-
c DPP, ktefi se v poslednich Sesti letech na
realizaci jednotlivych uloh cvi¢eni obétavé
podileli. a

MEDIA

Text: Krystof Cefovsky
Foto: Filip Jitik

MAJOVY MEDIALNI OBRAZ
DOPRAVNIHO PODNIKU

I MODERNIZOVANA TRAMVAJ T3R.PLF EV. C. 8284 VE VOZOVNE MOTOL 29. KVETNA 2017

Zacatkem mésice nékterd média upozornila
na dopravni omezeni kvuli Prazskému mara-
tonu, pficemz poradatelé doporucili cestuji-
cim vyuzit k prepravé zejména metro.

Déle média pfipomnéla hrdinstvi zamést-
nanci tehdejsSich Elektrickych podniki
pii Prazském povstani a konci valky, jez pfi-
pomina deset pomnik( ¢i pamétnich desek,
viceméné v blizkosti ¢i pfimo v prostorach
vozoven. S timto tématem se poji 75. vyro-
¢i atentdtu na fisského protektora, k jehoz
rekonstrukci doslo o poslednim kvétnovém
vikendu, a autenticitu udalosti dotvérely dvé
tramvaje ze stfeSovického muzea.

43. vyro¢i zahdjeni provozu prvniho useku
metra pfipomnéla svou jizdou ,dobova” ECs,
8.5.,a ¢lanek o sladkém kousku nezaménitel-
né chuti, pocatky jehoz vyroby spadaji pravé
do stejné doby. Metro dezert se dodnes vyra-
bi, stejné jako metro jezdi.

Média také referovala o modernizaci tram-
vaje T3 (na snimku) s nizkopodlazni stfedni
¢asti vozu, svételnymi pasy na dvefich, jez sig-
nalizuji otevfeni ¢i zavieni dvefi, a ukazala jeji
vizualizaci z ateliéru Patrika Kotase. Do Prahy
pricestoval prvni takovy vz z Krnovskych
strojiren, a pokud vsechny jeho nasledné tes-
ty projdou na jednicku, vozovy park DPP by se
mohl rozsifit az 0 90 voz{ v této podobé.

Jak je jiz vy3e uvedeno, pomérné velkou sto-

pu zanechalo v médiich ro¢ni jizdné - nej-
prve informaci o zavéru zkusebniho obdobi,
béhem néhoz stala ro¢ni jizdenka na MHD
3650 korun, a naslednym ubezpecenim, ze
se zdrazovat nebude. Predposledni kvét-
novy den se v médiich hovofilo o trzbach
z jizdného. Byt v loriském roce jejich objem
poklesl na 3,669 mild. (oproti predloriskym
3,788 mld.), vzrostl pocet cestujicich z 1,172
na 1,187 miliardy.

Ptijemnym zpestienim medialniho vhledu do
provozu prazské MHD bylo vyznani cestujici,
jejiz dlouholeta jizda nacerno skoncila tra-
pasem a prozienim, po némz si hned druhy
den zasla koupit Litacku - pfi jeji cerné jizdé
ji nacapal nejen revizor, ale i stafi prarodice,
coz pro ni bylo dle jejich slov mnohem horsi.

V souvislosti s obnovenim provozu drazdan-
ské nakladni tramvaje se zacalo diskutovat
o moznosti budouciho zavedeni tzv. odpa-
dové tramvaje v Praze. Na toto téma bylo jiz
zédvérem kvétna podepsano memorandum
o vzajemné spolupraci DPP, Prazskych sluzeb,
CVUT a ¢inského technologického obra Hua-
wei. Pfipravovand tramvaj by se tak mohla
stat jakousi mladsi sestrou mazacky a rozsifit
tak plejadu neobvyklych prestaveb legendar-
niho vozu T3.

Zéasadnim medidlnim tématem pak byl zavér
kvétna a s nim spojeny Svétovy den bez taba-
ku, kdy v Cesku zacal platit tzv. protikufacky

V MEDIALNIM OHLASU NEJVETSIHO
PRAZSKEHO DOPRAVCE SE V KVETNU
ASI NEJVICE VYJIMALA TEMATA
BEZPECNOSTI V MHD, CENY JIZDNEHO
A VSTUPU PROTIKURACKEHO ZAKONA
V PLATNOST. DALE PRINAS
TOHO, O CO SE V PREDESLEM MES
VE VZTAHU K DOPRAVNIMU PODNIKU,
MEDIA NEJVICE ZAJIMALA.

.

ME VYBER
],

zakon. V ramci osvéty, kde jiz nekoufit, se
tramvajova zastavka na Palackého namésti
stala vzorem, na némz bylo Zlutou ¢arou uka-
zano, kam az saha nekuracky prostor.

Lidové noviny 23. kvétna zverejnily rozhovor
s generdlnim teditelem DPP, ktery hovofil
o budoucnosti prazského metra, tedy ne-
jen o chystané lince D. V rozhovoru zaznéla
i eventualita zavedeni vozd bez strojvedouci-
ho i na lince C. Jelikoz kon¢i smlouvy firmam
starajicim se o soupravy na stavajicich linkach
metra, jednou z myslenek DPP je nasazeni au-
tomatizovanych vozli na nejstarsi lince.

Zavérem mésice se mimoradné velké mnoz-
stvi médii vénovalo nehodam. Nejprve ve
zpravach rezonovala 26. kvétna informace
o rannim pferuseni provozu na trase C (mezi
Florenci a Ka¢erovem) po padu clovéka do
kolejisté. Tentyz den na Vypichu vjel tramvaji
do cesty vliz taxi, jehoz zranéného fidi¢e mu-
seli vyprostovat zachranari. Posledni kvétno-
vé pondéli zastavil provoz na trase A kocérek,
ktery spadl do kolejisté ve stanici Jifiho z Po-
débrad.

Provozovani reklamy ¢i ,Rittigovy jizden-
ky” - to jsou hlavni evergreeny, které média
rada prehravaji stale dokola. Nicméné jednim
z témat, kterd do kvétnového medialniho ob-
razu Dopravniho podniku prikreslila negativ-
ni Smouhu, byla zrusena zakazka na udrzbu
zelené. o



LETEM DOPRAVNIM SVETEM

Text: Radka Herglové a Zuzana Meszérosova

Zdroje: ¢asopis Public Transport International (1/2017),
Casopis Eurotransport (1/2017)

NEPRETRZITY PROVOZ METRA
- MALO MUZIKY ZA HODNE PENEZ?

TLAK NA ZAVEDENI NEPRETRZITEHO PROVOZU METRA NEUSTALE ROSTE,

A TO KVULI ODKLONU OD KLASICKE PRACOVN

DOBY NEBO POTREBE BYT

VICE FLEXIBILNI 1V NOCNICH HODINACH. SOUCASNYM TRENDEM JE UZIVANI

.

SINOCN

HO ZIVOTA AT UZ JAKO ZPUSOBU ODREAGOVAN

.

PO NAROCNEM

PRACOVNIM TYDNU CI JAKO SOUCAST TURISTICKEHO POZNAVANI MESTA.

PRESTO NENI TATO SLUZBA VE SVETOVYCH METROPOL

V dneSnim PEL-MELu nabizime
projizdku, alespoi obrazné, no¢-
nim metrem ve svétovych metro-
polich, kde tato sluzba byla zave-
dena. Komfort pro cestujici sebou
ale nese i fadu uskali.

Nocni provoz a intervaly

Newyorské metro patii mezi nejrozsahlejsi
a nejrusnéjsi sité svéta. Metro je v New Yorku
nejrychlejsim a nejlepsim zplisobem dopravy,
coz si samotni obyvatelé uvédomuji - pouze
23 % z nich vlastni osobni automobil. Metro
bylo jiz pti své vystavbé konstruovano na ne-
pretrzity provoz. Dano to bylo historickymi
a socialnimi dlivody; mésto chtélo timto zpU-
sobem podpofit bydlenivné centra mésta pfi
neustale se zvy3ujicim poctu obyvatel. Rada
piistéhovalcl si navic drahé bydleni v centru
nemohla dovolit. Vzhledem k tomu, Ze tito
lidé pracovali i dlouho do noci, byl no¢ni pro-
voz nutnosti. Nonstop jezdi vozy metra jiz od
otevfeni v roce 1904 az do soucasnosti, a to
vSechny dny v tydnu.

Cestujici v Kodani mohou vyuzit nepfetrzity
nocni provoz podzemni drahy o pétcich a so-
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CH PRILIS ROZSIRENA.

I DIKY NAPISUM NA VOZE METRA JE JAKYKOLI POPISEK K FOTCE ZBYTECNY

botéch od roku 2002. Po jedné hodiné ranni
maji vlaky 7 az 15minutové intervaly. V pribé-
hu celé noci z patku na sobotu a ze soboty na
nedéli je mozné cestovat stockholmskym
i videfiskym metrem.

Ctyfiadvacet hodin denné je mozné vyuzit
metro o vikendech také v Berliné. Béhem
dne v desetiminutovych, v noci v patnac-
timinutovych intervalech. V Barceloné je
prodlouzen provoz metra v patek do druhé
hodiny ranni. Od roku 2007 byl zaveden ne-
pretrzity provoz o sobotéch s intervalem 8 az
10 minut.

Nejnovéjsim ¢lenem ,skupiny no¢niho provo-
zu metra” se stal Londyn. Zde byl vikendovy
no¢ni provoz zaveden od srpna 2016 na vy-
branych linkéch na zakladé stéle rostouci po-
ptavky a poctu nocnich cestujicich. Metro jez-
di pfevazné v desetiminutovych intervalech.

Prazsky magistrat zaved| prodlouZeni pro-
vozu metra v z&fi 2010. Metro jezdilo o viken-
dovych dnech pfiblizné o hodinu déle, a to
do zéfi 2012, kdy byl z ekonomickych divo-
dl provoz opét zkracen.

Otazka penéz

Moznost svézt se pohodiné domi i po
pllnoci je skvéla sluzba, kterd ovsem pro
pfepravce znamend vysoké ndklady. Pied
zavedenim je nutné pocitat s nardstem per-
sonalnich nékladd, které zahrnuji platy stroj-
vedoucich a dalsiho personalu, a to vcetné
nocnich pfiplatkd. Dale se navysi naklady na
pofizeni a provoz dodate¢nych bezpecnost-
nich systému a vybaveni. Naptiklad londyn-
sky provozovatel vefejné dopravy alokoval
4 miliény eur na dopravni policisty, ktefi
dbaji na bezpecnost v metru pfi noc¢nim
provozu.

V patek, v sobotu a svétcich do dvou do rana. Pro-
dlouzeni provozu metra do druhé hodiny ranni zna-
menalo pocatec¢ni investici kolem 27 miliona eur.

V Barceloné je nonstop provoz metra pouze ze so-
boty na nedéli. Rozsifeni sluzby by mésto uvitalo,
nicméné realizace neni zatim mozné z ddvodud zna¢-
nych investic a zmén proces( Udrzby trati. Pravé vy-
soké dodatecné naklady jsou ziejmé hlavnim divo-
dem, pro¢ neni tato sluzba pro cestujici rozsifena ve
vice méstech, i kdyz by byl ze strany vefejnosti zajem.

Systém udrzby

Kromé finan¢ni otazky je nutné vyfesit otazku udrz-
by sité, ktera se provadi vzhledem k provozu pravé
v ¢asnych rannich hodinach. U trati, které nebyly
koncipovény na nocni provoz, je to organizacné na-
ro¢né z nedostatku potifebné infrastruktury.

Vyhodou sité newyorského metra je, jak jiz bylo
zminéno, ze od pocétku byla konstruovana pro ne-
pretrzity provoz. Konkrétné to znamena, Ze znacny
pocet linek ma k dispozici tfi nebo Ctyfi koleje. | tak
se mistni operdtor neobejde bez rozsédhlého rozpisu
udrzby trati. Za béZného provozu jsou vné;jsi dvé ko-
leje vyuzivény pro mistni vlaky a vnitini jedna nebo
dvé pro expresni spoje. Tato infrastruktura umoznu-
je vétsi operativnost pfi provadéni udrzby. Pro cestu-
jici to ovsem znameng, Ze po dobu Gdrzby jsou vliaky
pfesmérovany. Zarovenn se nemohou spoléhat, ze
vSechny linky jsou v nepfetrzitém provozu.

Oproti tomu moznosti napt. londynského metra jsou
mnohem omezenéjsi. K dispozici je pouze jedna ko-
lej pro dané sméry. Udrzba je provadéna pfi nonstop
provozu o vikendech pouze béhem noci od nedéle
do Ctvrtka.

V Kodani je udrzba vykonavana v ¢asnych rannich
hodindach, coz cestujici pocituji na delSich ¢asovych
intervalech. Tyto prace museji byt opravdu presné
naplanované a dodrzované.

Ekonomicky pfinos

Pokud se na to podivame z druhé strany, nocni
provoz metra sebou piindsi také rist ekonomiky
mésta. Napfiklad v Londyné vytvoril v dopravé pri-
blizné dva tisice novych pracovnich mist. Nesmime
také zapominat na dodatec¢né trzby restauraci, bard
a klubd.

Provozovani verejné dopravy je vefejnou sluzbou.
Z pohledu obchodnika ¢i soukromé firmy je no¢ni
provoz metra prodéle¢na cinnost. Pfidanou hodno-
tou je vsak vyssi komfort pro obyvatele a turisty. Ti
se diky této sluzbé pohodInéji a v kratsi dobé do-
pravi do svych pfibytkd. Roste kvalita zivota a také
prestiz mésta. o

ALEXANDERPLATZ. BERLINSKE METRO NABIZ[ V PATEK A SOBOTU V NOCI 15MIN. INTERVAL

NEW YORK ZAJISTUJE NEPRETRZITY PROVOZ METRA OD POCATKU, TEDY OD ROKU 1904
(NA SNIMKU STANICE STREET BROADWAY)

I NEPRETRZITE V PATEK A SOBOTU - TO JE BEZOBSLUZNE METRO V KODANI
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PRVNI REAKCI RODINY BYLO,
ZE JSEM BLAZEN

POCIT VLASTENECTV| = TOHO, ZE CLOVEK DELA NECO PRO SVOU ZEM|

A MOZNA | TOUHA POSUNOUT HRANICE SVYCH MOZNOST

POVAZOVAT ZA HLAVNI DUVODY, PROC NA SEBE NEKTER
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DOBROVOLNE BRANNOU POVINNOST A PRIHLASI SE DO JEDNOTEK
AKTIVNI ZALOHY ARMADY CESKE REPUBLIKY.

Pro mnohé jsou tito dobrovolnici jen blazni,
co si hraji na vojacky a jejich pravy vyznam
si uvédomi az pfi poskytovani pomoci, na-
pfiklad pfi Zivelnich pohromach. Jednim ze
zaméstnancll Dopravniho podniku, ktefi jsou
¢leny jednotek AZ, je i Libor Sevela, referent
oddéleni Benefitli a sluzeb pro zaméstnance.

Co vas privedlo k aktivnim zaloham?

Jsem aktivni a rad sportuiji, ale posledni do-
bou se z toho stal stereotyp, ktery chtél né-
jakou radikaIni zménu - odreagovani se od
bézného rutinniho zivota. Zaroven jsem chtél
podpofit svou fyzickou kondici.

Jak jste se stal ¢lenem aktivnich zaloh
ACR? Vedla vas k tomu chut udélat néco
pro svoji viast?

Na internetu jsem si zjistil informace o dobro-
volnych vojacich, ktefi jezdi parkrat za rok na
cviceni a Ucastni se rliznych vojenskych akci,
oslav, vyroci ¢i détskych dni pofadanych pra-
vé armadou Ceské republiky. Nemyslim si, Ze
vojenské cviceni je velka sluzba vlasti. Jako
dobrovolny vojék se chci zménit a dokazat
néco pro sebe. Umét ochranit rodinu a oko-
li - tim poslouzim vlasti nejlépe. Déle je to
moznost naucit se novym vécem, sou¢asnym
trendlm v armadé a podobné.

Byl jste na vojné?

Na vojné jsem byl v roce 1998 jen na 5 mésicl
v Brné Rec¢kovicich, kde byla letecké protira-
ketova brigada.

Souvisi s vasim clenstvim v AZ i zaliba
v technice, pfirodé a fyzické zdatnosti ¢i
jde spise o ziskani dovednosti ,jak pre-
zit"?

Jsem moderni ¢lovék, ktery bydli ve mésté

JSEM MODERNI CLOVEK, KTERY BYDLI VE MESTE V PANELOVEM DOME A JE OBKLOPEN
KAZDODENNIM STRESEM. TO, ZE OD VSEHO NA CHVILI ODEJDU, JE PRO ME DOBITIM
ENERGIE, RIKA LIBOR SEVELA, CLEN AKTIVNICH ZALOH ACR

v panelovém domé a je obklopen kazdoden-
nim stresem. Predstava, ze odejdu od toho
vieho alespon na chvili, je pro mé dobitim
energie. Kazdé cviceni se odehrava ve vojen-
ském prostoru a pokazdé jinde. Krasnd a ne-
dotknutelna pfiroda je bonusem. Nicméné je
tieba byt stfizlivy realista. Tyka se to prede-
vsim zmény rezimu, kterou armada pfinasi,
ale necekejte zazraky a dokonalost. Dle mého
nazoru je to tak spravné, jinak by to byla
nuda a ¢lovék, uz tak lenivy, by nerozvijel své
schopnosti a dovednosti. Armada poskytne
zakladni potfeby, ale se zbytkem si uz musi
kazdy poradit sam. Naptiklad si dokoupit po-
tfebné vybaveni ¢i dopliiky (zakladni arméd-

ni vybaveni tak vyménit za leh¢i, skladnéjsi,
modernéjsi a kvalitnéjsi), které vam udélaji
radost i v civilnim Zivoté.

Co vSe musi zdjemce, jenz bych chtél byt
soucasti AZ, spliovat?

Zadatelé o sluzbu v aktivni zaloze musi byt
obéany Ceské republiky ve véku 18 az 60 let
a trestné bezuhonni. Od 1. ¢ervence 2016
doslo v tomto ohledu k zdsadnim zménam
a lze fici, ze cely postup se zjednodusil a ne-
jsou uz potfebné psychotesty, odbéry a misto
ustiedni vojenské nemocnice zdjemci chodi
do center zdravotnich sluzeb, kde prohlidka
trvd do hodiny, namisto celého stravené-

ho dne v UVN. Pozadavky na uchazece jsou
ze zdravotniho hlediska benevolentnéjsi.

Jak casto probihaji cviceni?

Smlouva o zafazeni do aktivni zalohy se uza-
virad na dobu do tfi let. Je zde uvedena i pod-
minka Ucasti na cvi¢eni minimalné jednou za
rok. Vétsinou byvaji dvé hlavni cvi¢eni za rok,
a to na jafe a na podzim. Arméda si nas, voja-
ky v aktivni zdloze, mdze povolat na vojenska
cvi¢eni maximalné na 28 dni ro¢né, pro byva-
|é vojaky z povolani je to 21 dni.

Zucastnil jste se jiz néjaké konkrétni mise,
mohou byt viibec aktivni zalohy ACR do
misi povolany?

Soucasna brannd legislativa pocita s tim,
Ze by vojaci mohli byt nasazeni v takzvané
,misi” jak na Uzemi republiky tak i mimo ni.
O tom rozhoduje vlada, ktera tuto moznost

dosud nevyutzila, protoze k tomu nebyl di-
vod. Co vim, uvazovalo se o nasazeni vojaka
v aktivni zaloze ke stfezeni statni hranice
pred dvéma lety pii uprchlické krizi, ale na-
konec ani tato moznost nebyla potiebna.

Existuji aktivity aktivnich zaloh - stielec-
ké soutéze apod.?

Je jich spousta a dokonce i mimo republiku.
Vzdy jsme informovani od veliteld ACR ¢i
kolegU, kde co je. Zatim jsem se neztcastnil
zadné strelecké soutéze. Nevlastnim osobni
zbran a nejsem ani zapéleny nadSenec pro
stfileni. Je to velkd zodpovédnost - za zbran
a za sebe. Na vojenském cviceni je kazdému
pridélena zbran podle jeho funkce, nejcasté-
ji vSak samopal a pistole. Na kazdém cviceni
jsou strelby, a to mi vystaci na cely rok.

Aktivni zaloha je sou¢asti zalohy ozbrojenych sil CR a je jednou z forem
dobrovolného prevzeti vykonu branné povinnosti v dobé miru. Jejim
Ucelem je moznost zajisténi rezerv vyuzitelnych v pripadé potreby - jeji
jednotky jsou dle rozhodnuti vlady nasazeny do akce. Typickymi ukoly

AZ jsou pomoc pfi Zivelnich pohromdach, ostraha objektt dualezitych pro
obranu statu v pfipadé zhorseni bezpecnostni situace. Dale to je pfipadné
doplnéni o odbornosti spise civilniho razu (IT, pravnik), které se nevyplati
malé profesionalni armadé provozovat. AZ maji nyni cca 1200 clend.

Jak vase ,zalozni aktivity” vnima rodina
azaméstnavatel?

Prvni reakce byly, ze jsem blazen, ale postu-
pem casu vnimam i kladné reakce od okoli
i rodiny. Kazdy ¢lovék je v néjaké pozici a musi
siuvédomit, co to obnasia nésti pfipadné na-
sledky. Zaméstnavatel jako Dopravni podnik
je velmi tolerantni a nebrani mi ve cviceni.

V jaké jednotce puisobite?
Jsem ¢lenem pési roty u Krajského vojenské-
ho velitelstvi Praha - Stfedocesky kraj.

Jakou mate hodnost? Napadlo vas nékdy,
stat se profesionalnim vojakem?

Hodnost mdm svobodnika a funkci stielec.
Hodnosti jsou v dnesni armadé pevné spja-
ty s funkci a tedy nésledné i s platem. Stat
se profesiondlnim vojakem mé samoziejmé
napadlo, ale jsem uz stardi a mam rad svoji
svobodu.

V jednotce, kde jste zafazen, jsou i vyso-
koskolaci?

Ano, je to velky paradox, Ze pravé 40 % voja-
ka (v aktivni zaloze) ma vysokoskolské vzdé-
lani. Vétsina jsou starsi a zkuseni a zbytek jsou

mladi a zapaleni pro pravé takovou zménu.
Je tady smésice pravnikd, manazert IT, 1ékar(
i ekonomU jako jsem ja. Je potieba zminit, ze
i zeny tvori sv{j dil. Maji obrovsky pfinos pro
svou jednotku, a to tim, Ze zméni atmosféru
v kolektivu.

Pro¢ by dle vaseho nazoru méli vstoupit
do aktivnich zaloh i dalsi a co byste jim
pfipadné vzkazal?

Ja mam dobré vzpominky na armadu. Je
to cast Zivota, kterou si vétsina z nas prosla
avzdy na nivzpomindme v dobrém ive zlém.
Spousty mladych lidi vyhledavaji adrenalino-
vé sporty ¢i jinou zabavu, jak utéct od vied-
niho Zivota. Ten, kdo na vojné nikdy nebyl,
ma jedinec¢nou pfilezitost poznat svoje moz-
nosti na Sestitydennim zékladnim vycviku ve
Vyskové, ktery tam pro novacky organizuji
nékolikrat do roka. Jako ¢len aktivni zélohy
poznd nové pratele, prozije nové zazitky,
zdokonali si znalosti vojenské techniky, sou-
¢asnych trendl vedeni bojovych ¢innosti,
stielby, pozné vojenské vycvikové prostory
a krasy nedotknutelné pfirody. S tim souvi-
si i schopnost preziti v pfirodé. Vyzkousi si,
ceho je jesté schopen, co snese a jaké jsou

jeho limity. a

Libor Sevela :9)

¢ V DPP pracuje od roku 2005

¢ Nejprve byl fidicem tramvaje

e Odroku 2016 je referentem oddéleni
Benefitl pro zaméstnance

¢ Bydli v Jesenici, je Zenaty ama
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AUTOBUS KAROSA B741, CISLO 112, GARAZE SAD, 5. 9. 2005

V ZILINE JSEM STUDOVAL, MAM K MESTU SAMOTNEMU A ZVLASTE
K MHD VICE NEZ VRELY VZTAH. KAZDOROCNE TAM VYRAZIM,
ABYCH SE PRESVEDCIL, ZE TROLEJBUSY JEZDI PODLE,,CESTOVNEHO

.
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LO-ZELENO-ZLUTA BAREVNA VARIANTA

NEOPRYSKALA, A ZE SPOLEHLIVE SKODOVKY (TY JSOU CIM DAL TIM
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VIC NIZKOPODLAZN

Na okraj uvadim, Ze barevnou kombinaci zvolil
pan feditel v inoru 1993, kdy jsem mu vénoval
barevné fotografie ceskobudéjovickych pat-
ndctek, které dostaly na svou dobu netradi¢ni,
ale slusivy kostym. Takze barevna kombinace
si nakonec nasla cestu do tfi mést dvou konti-
nentd - stejné zbarvené trolejbusy snad jesté
jezdi v irdnském Teheranu.

Pamatuji si realitu toho, jak jsem jezdil na stu-
dia. V noci z Prahy odjizdély tfi rychliky, pfes
den dalsi tfi, z nichZ jeden, Kosican, byl povin-
né mistenkovy, druhy Detvan, byl permanent-
né narvany, a tieti Janacek stdl v Bohuminé
45 minut, protoze odvésoval vozy. O hodino-
vém taktu, kdy si navic mohu vybrat mezi stéat-
nim a soukromym dopravcem, se nam mohlo
jen zdat. A zasuvky s 220 volty, stolky pro praci

) POLYKAJ

. .

SVOU DENN

s pocitatem a Wi-Fi, to pro nas byla ne hudba
budoucnosti, ale nepredstavitelnd sci-fi. A to
jsme studovali obor kybernetika v dopravé
a spojich.

K pravidelnému cestovani patfila i socialisticka
obdoba dnesni In-karty - studentska papirova
legitimace na 50% slevy, kterd se musela po-
tvrdit v misté trvalého bydlisté a platila pouze
pro pfesné a piisné stanovenou trat, a pouze
pro 2. tfidu. Anebo priikaz PM 2312, ktery ti,
kdo studovali Zelezni¢ni skoly, znaji pod ne-
rozsifrovatelnym nazvem Ademka. S touto
priikazkou byla spojena dalsi legrace - povin-
né oslavy 1. méje, kdy moznost jet doma byla
vazana na Ucast a organizované povinné jasa-
ni. Studéctvo se shromazdovalo okolo sedmé
ranni a do privodu jsme vyréazeli jako Uplné

DAVKU KILOMETRU.

posledni. A 1. maje 1985 dokonce v Ziliné sné-
Zilo. A jesté néco zdobilo svéatek prace v osm-
desatych letech v Zilingé - svazacky budicek.
Pod tajemnym oznacenim se skryvala decho-
va hudba, kterou nas budili agilni nahanéci do
pravodu. Divi se jesté nékdo, pro¢ mam k de-
chovce tak prudce odmitavy postoj?

Jesté jedna vzpominka na prelom 70. let - sta-
nice Zilina méla v expresu Ko3i¢an vyhrazen je-
den viz.V pondéli bylo mozno nakupovat mis-
tenky na patek, a to byla vitana pfileZitost pro
dachodkyné, které mély rezijni prikazku, aby
velkou ¢ast mistenek vykoupily. Cenu stanovil
drdzni predpis na 4 koruny, podnikavé babky
je dovedly prodavat za 20 i 50 korun! Vim, ze
toto skoncilo, kdyz se do Kosi¢anu nemohl do-
stat jeden poslanec Federalniho shromézdéni.

Realitu Zilinskych autobusd jsem poznal hned
v zafi 1982, a nebyly to pfijemné zazitky. | proti
Praze zastaraly park, neochotni fidi¢i a spolu-
cestujici, pro které jsme byli objekty k mimoro-
dinné vychové. Typicky pfiklad - odpoledni
presun ze stiedu mésta do aredlu koleji na Hli-
nach. Autobus veze Skoldky, ktefi obsadi vétsi-
nu volnych sedacek. Pristoupi starsi pan a za-
¢ne kficet, abych ho pustil sednout. Po pokusu
o argument, Ze nesedim na misté pro invalidy
a nejsem ani sam, kdo ma mladé nohy, je zvy-
$en hlas o nékolik decibeld, celkem brzy chapu,
Ze logika ustupuje fvavému hlasu. Samoziejmé
je mi tykédno a obcas padne i n&jaké to slovo
o Cehunech. A to, Ze se zved| i fidi¢, znamenalo,
Ze jsem prohral. Od té chvile jsem v Zilinskych
autobusech pfedstiral hluboky spanek.

Nejlepsi byla tehdejsi nabidka predplatnych
jizdenek - pro vysokoskolaky jedno nebo dvou-
tratovych s platnosti pouze ve dnech $kolniho
vyucovani, coz tfeba znamenalo, Ze pokud maji-
tel této jizdenky pfijel o vanocnich prazdninach,
nebo o vikendu, mél smulu. Musim ale fici, ze
v letech 1982-1985 jsem revizora v Zilinském
autobusu potkal jen jednou. Ale protoze jsem
byl zvykly po Praze jezdit a nechtél to ménit ani
v Ziling, musel jsem si zakoupit sitovou ob¢an-
skou legitimaci za 60 korun. To, ze neplatila na
nocni lince, mi az tak moc nevadilo. Pro srov-
nani pfipomindm tehdejsi cenu studentskych
mési¢nich jizdenek - Zilina - 2 linky - 16 korun,
Praha - sitova — 35 korun. Bylo v Praze opravdu
draze?

| mezi jinak nepfilis ochotnymi autobusaky exis-
tovala vyjimka - pii dennim studiu jsem poznal
pana fidice, ktery vybocoval z podprdméru. Tim
fidicem byl starsi pan, ktery nejcastéji jezdil na
lince 25. A zlep3oval nam néladu. Treba tim, ze
vzdy jezdil ve stejnokroji, kazdého, kdo jel jeho
autobusem, pozdravil a umél volantem oprav-
du kroutit tak, aby nikomu nezp@sobil Ujmu na

I AUTOBUS SOLARIS URBINO 12 M, CISLO 29, NAMESTIE M. R. STEFANIKA, 19. 5.2016
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I TROLEJBUS SKODA 14TR, CISLO 221, ZELEZNICNA STANICA, 12. 3. 2008

zdravi. Vim, zZe jezdil s autobusy 21 (7 let stary,
ale provozem notné poznamenany Jelcz 043)
a 80 (prvni zilinska Karosa B731), ale i pfi opa-
kovanych dotazech jsem se nedozvédél, jak se
doyen Zilinskych autobusakd jmenoval.

Dnes to v Ziliné vypada zcela jinak. Na jizdni fad
se Ize skoro na 95-98 % spolehnout a musim
fici, Ze s vétsinou ze stovky fidi¢d se zndm. A jez-
di perfektné. Jediny personal, ktery obcas jesté
potkdm, jsou naprosto nekompromisni revizofi,
kterym drzim palce. Spoluprace s mistni policii
klape bez jakychkoli problém( a zapachajici
bezdomovec je béhem chvilky vykézén z vozi-
dla. Zde zafunguje i fyzickd prevaha - prace za
volantem je vyhradné muzska zélezitost a obcas
pfilozi ruku k dilu i néktery ze spolucestujicich.
O pfirozené autorité fidi¢h svédci i to, ze se opil-
ci vyskytuji jen vyjimecné. A snazi se vypadat
nendpadné. Nepsanym zakonem je i to, Ze se
cestujicim neujizdi.

V cervenci 1988 se zacala psat nova kapitola
zilinské MHD. Hned na zac¢atku mésice se radi-
kalné zménily jizdni fady a podle rozhodnuti
odboru dopravy platila ,Autobusovd varianta
trolejbusovej prevadzky” Z plvodnich 34 li-
nek zlstalo 16, intervaly byly zkraceny do ro-
zumnych hodnot (vétsinou z plvodnich 60 na
10 minut) a zacalo ovéfovani prepravnich tokd.
Autobusy tehdy dostaly radiostanice. Zmizela
i rarita — meziméstska linka 17, ktera jezdila do
sousedniho Kysuckého Nového Mesta. Linka
méla vlastné jesté dalsi specifikum - jezdily na
ni modré meziméstské lkarusy 280 v dvoudvé-
fovém provedeni. Podobné skoncila i linka 33,
spojujici stfed mésta s vesnickou Visnové. Obé
prefadili do standardnich meziméstskych linek.

PFisté se podivame na MHD v Ziling, jak se vy-
vijela po roce 1989, s jakymi vozy, a pfineseme
tipy pro ty, ktefi by radi toto mésto vzdalené
28 km od nasi hranice chtéli navstivit. |



KINOBUS PODESATE
A LIBANKY V PREMIERE

Do konce ¢ervence probihd v Museu Kampa
retrospektivni vystava Adolf Born: Jedi-
necny svét, kterd je prvni takto rozsahlou
expozici vénovanou tvorbé mezinarodné
uznavaného vytvarnika po jeho loriském
umrti. Uméni Adolfa Borna (1930-2016) se
stalo trvalou soucasti ¢eské vizudlni kultu-
ry. Béhem svého Zivota vytvofil rozsahlé
a komplexni dilo citajici tisice polozek v riz-
norodych vytvarnych oblastech. Prosadil se
v oblasti knizni ilustrace, animovanych fil-
mu, kresleného humoru, volné grafiky nebo
kresby, ale také scénografickymi navrhy i

kostymni tvorbou. Tézistém vystavy v Museu

R IADRANY

Kampa je prifez volnou tvorbou Adolfa Bor-
na. Vstup do expozice nabizi soubor vzac-
nych litografii ze Sedesatych let, ktery jesté

KULTURA / SOUTEZ

Text: Milan Slezék a Petr Ludvicek

jako celek nebyl nikdy vystaven. Ojedinélym
pocinem je kolekce pastelli a akvarell do-
kladajicich umélcovu fantazii, stejné jako
precizni a pfitom odvaznou praci s barvou ci
svétlem. Pozornost na sebe pouta rovnéz sé-
rie tuSovych kreseb z cest, zachycujicich s pfi-
zna¢nym ,bornovskym” humorem atmosféru
mist, jez pfi svych putovénich navstivil. Na
vystavé nechybéji ani originalni ilustrace knih
(véetné pFibéhil Macha a Sebestové nebo
basni Christiana Morgensterna), ani projekce
animovanych film(, jez ziskaly mnoho oce-
néni doma i v zahranici. Jedine¢ny svét, plny
fantazie, jisté stoji za to navstivit.

V patek 23. ¢ervna odstartoval na Letni scéné Vysehrad jiz 14. ro¢nik tradi¢niho Metropolit-
niho léta hereckych osobnosti. Na Gvodni den je pfipravena svétova premiéra nové kome-
die Patrika Hartla Libanky na Jadranu, hra o tom, jak si manzelsky par (Eva Holubova a Bob Klepl)
vyjede pfipomenout svou svatebni cestu do chorvatského kempu, aby se pfipravil na blizici se
kazdodenni dichodové souziti. V programu vysehradské letni scény ani letos samoziejmé ne-
budou chybét osvédéené tituly z minulych let (Poprask na laguné, Ve o muzich, Ve o Zenach,
Hvézda nebo vice nez hodinova stand up show Ondfeje Sokola s nazvem Celebrity) a jiz posed-
mé jsou pfipravena i hudebni setkani pod sirym nebem (letos napiiklad koncerty Anety Lange-

rové, Petry Janli nebo Szidi Tobias).

ZABAVA

KRIZOVKA
O VECNE CENY

170 let od narozeni Frantiska Krizika

V tajence kiizovky najdete dokonceni citatu PhDr. Jana Hozdaka
o Frantisku KfiZikovi, ktery se narodil pfed 170 lety, 8. Cervence 1847,
v Planici: Krizik byl v mnoha smérech zakladatelem a prdkopnikem,
ktery tusil, kde vSudesemize..................

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdé-
ji do nedéle 16. ¢ervence 2017 na adresu: soutezdpk@dpp.cz
(predmét: Kiizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou)
a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu:
houpaci sit a dalsi dva flash disk 16 GB ,Tramvaj T3".

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 5/2017 bylo dokonceni
textu o prezentaci parolodé Josefem Bozkem pred 200 lety v Praze:
Uspésnou akci ve Stromovce ale ukontila nahla boutka, pii které
kdosi Bozkovi ukradl veskeré vybrané penize.

Hlavni cenu - badmintonovou sadu pro 4 hrace - ziskava Jitka
Zikanova a flash disk ,Tramvaj T3" 16 GB ziskavaji Radek Biizek
a Vladimir Foltyn.

Hlavni
cena:

Houpaci kempingova sit

KEMPINGOVA HOUPACI SIT CATTARA O ROZMERU 50 x 95 x 50 CM
OBSAHUJE KRESLO S MEKKYM POLSTROVANYM SEDAKEM

A DREVENOU ROZPERNOU TYCI. PRIPEVNUJE SE POMOCI ZAVESNEHO
KROUZKU A UNESE AZ 115 KG.
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SVATEK TROLEJBUSU
v PARDUBICICH

Pfi psani o dopravackych vyrocich jsem
v minulosti lehce natukl to, jak Pardubicti
dovedou zorganizovat své oslavy. V sobo-
tu 13. kvétna 2017 si pardubické trolejbusy
v rdmci dne otevienych dvefi pfipomnély
65. narozeniny. A oslavy probéhly tradi¢né
- vystavou dopravni techniky ve vozovné
a v odpolednich hodindch pak priivodem
historickych i sou¢asnych vozidel. Rozséhla
vylukova ¢innost sice zménila plany - pred
hlavnim néadrazim se stavi zcela novy termi-
nal MHD - leto$ni konvoj tak projizdél samym
centrem mésta po tfidé Miru.

NEJNOVEJSIM TYPEM TROLEJBUSU V PARDUBICICH JE SKODA 30TR SOR,
NA SNIMKU vUZ €. 334

V pravodu jely skute¢né unikaty. Elektrobus
SOR EBN 9.5 a jeden z prvnich kloubovych
trolejbusd Skoda 15Tr 70 dorazily z nedale-
kého Hradce Kralové. Nechybéla ani tradi¢ni
trojice vozidel ze Zlina - trolejbus Skoda-
-Sanos a autobus Skoda 706 RTO s vlekem
D 40. Domaci predstavili i posledni novinku
pod draty - trolejbus Skoda 30Tr SOR a per-
fektné opraveného veterana Skoda 8Tr ¢islo
136. Moderni vozy jsem vyfotografoval ve
vozovné, veterany v zastavce tfida Miru. @

Text a foto: Ales Karlovsky

KLENOTEM MEZI PARDUBICKYMI TROLEJBUSY JE NEJSTARSI
,OSMICKA”, CISLO 136

HRADECKY ELEKTROBUS SOR EBN 9.5, CISLO 175

Z BATOVA ZLINA PRIJEL AUTOBUS SKODA 706 RTO,
CISLO 2, S VLEKEM D40

NEJSTARSIM ZACHOVANYM TYPEM CLANKOVEHO TROLEJBUSU

JE ZLINSKY SKODA-SANOS S200TR CiSLO 329



