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AKTUALNE

120 LET MESTSKEHO DOPRAVNIHO PODNIKU

V patek 1. zéfi letosniho roku si pfipomeneme 120 let
od zahajeni ¢innosti Elektrickych podnikd kralovského
hlavniho mésta Prahy, které v prvnich mésicich své
existence vystupovaly také pod ndzvem Méstské
elektrické podniky. Elektrické podniky provozovaly
méstskou hromadnou dopravu a také vyrabély elektfinu.
Hlavnim udkolem v prvnich letech existence bylo
soustiedéni MHD do rukou jednoho méstského podniku.
18. zéfi 1897 slavnostné zahdjily Elektrické podniky,
jejichz je Dopravni podnik pfimym néastupcem, provoz
na prvni trati od Némeckého divadla kolem nadrazi
cisafe Frantiska Josefa, Karlovou (dnes Seifertovou)
tfidou, Taboritskou, Domazlickou (Ji¢inskou) na Floru.
Koncem ¢ervna roku 1898 odkoupily Elektrické podniky
konéspreznou tramvaj a zacaly s jeji elektrifikaci.  (red)
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TITULNI STRANA ZRIZOVACI LISTINY ELEKTRICKYCH
PODNIKU Z ROKU 1897

FOTBALOVY TURNAJ
PRO VRSOVICE

DOD LAKA NA KACEROV
A PANKRAC

S koncem léta kazdorocné pfrichazi ¢as na osvédcenou akci Dopravniho podni-
ku, na kterou celé rodiny fanouskl verejné dopravy cekaji. Ani letos nebudou
o Den otevienych dvefi ochuzeny. U verejnosti velmi oblibené DOD, jak se jiz
pro tento den vzila zkratka, mé své misto v diafi v sobotu 16. zafi 2017. Tentokrat
Dopravni podnik otevie brany kacerovského depa a stejnojmenné garaze spolu
s vozovnou Pankrac. Po lonské a predlonské prohlidce zli¢inského a hostivar-
ského depa je spravedlivé na fadé Kacerov, v jehoz blizkosti je i zminéna garaz.
Nedalekd pankracka vozovna do trojlistku zapada svymi 90. narozeninami, které
si letos pfipomind; nebude chybét vystavka o historii vozovny.

Pro navstévniky budou ve viech tfech aredlech pripraveny nejen viechny
vozy, které cestujici znaji, ale i specidlni vozidla potiebnd pro podporu, tdrzbu
a servis. Zejména malé navstévniky potési, ze budou pristupnd k prohlidce. Hoj-
ny pocet zaméstnancl bude pfipraven zodpovidat dotazy vietecnych névstév-
nik. Nebudou chybét tradi¢ni body programu - piedstaveni dopravnich a fidi-
cich informacnich systém( AUDIS a DORIS, techniky hasicd, Stredni primyslové
Skoly dopravni, nabidka Infocenter a samoziejmé spousta atrakci pro nejmensi
navstévniky se soutézemi o ceny. Podle mnozstvi nasbiranych bodd budou pfi
odchodu odménéni pfislusnym déarkem.

Aredly  depa,
garaze a vozov-
ny budou pro
navstévniky pii-
stupné od 10 do
16 hodin. Jako
kazdy rok bude
pfipravena pro
pfepravu speci-
alni DOD linka.
(pel)

Foto: Petr Hejna

Foto: Vaclav Pospisil

V Sudoméficich u Bechyné se ve dnech 27. a 28. kvétna 2017 usku-  vstfelenymi goly a nejlepsi brankdf Roman Pavlik. Na druhém mis-
tecnil jiz 38. ro¢nik fotbalového turnaje O pohar PV OSZO DP Auto-  té se umistilo druzstvo z Hostivare, tfeti pricku obsadilo muzstvo
busy Praha. Z vitézstvi v dvoudennim klani se radoval tym zVrSovic,  z Kacerova. Nejlepsim hracem turnaje byl vyhlasen Lukas Novotny

AKTUALNE

Kdo nas navstivil
v cervnu a cervenci?

| mésice cerven a Cervenec 2017 byly z pohledu zahra-
ni¢nich delegaci pestré. Za¢atkem cervna umoznil DPP
prohlidku depa metra Zli¢in dopravnim odbornikiim,
Gcastniklm konference InnovaSUMP, kterou zastieSoval
Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy. Projekt Innova-
SUMP usnadiuje zavadéni inovaci v planech udrzitelné
méstské mobility smérem k nizkouhlikovym dopravnim
feSenim. Hlavnim tématem daldi letni navstévy, a to
zastupcl magistratu tureckého mésta Izmir, byla pod-
zemni dréha. Delegace se sezndmila s vozovym parkem
a infrastrukturou prazského metra formou prezenta-
ci. Program pokracoval prohlidkou nejnovéjsiho useku
metra A Dejvickd - Nemocnice Motol s odbornym vy-
kladem a navstévou zazemi. Pfedmétem zajmu dvace-
ti tramvajovych odbornikl z celého svéta se koncem
Cervna stala vozovna Pankrac. Skupina se do detailu
zajimala o jednotlivé typy tramvaiji, jejich provoz a udrz-
bu. Zvlastni pozornost a nadseni vénovala mj. mazacce.

V cervenci navstivili Opravnu tramvaji zastupci fidich
tramvaji z polského mésta Elblag, ktefi projevili nemalé
znalosti prazské tramvajové dopravy. Posledni cervenco-
vou navitévou byla delegace ze slovenské Ziliny. Ta méla
moznost zavitat do strojovny a zdzemi lanovky na Petfin
a detailné se seznamit s procesy vykonavanymi v depu
metra Zli¢in. (jd)

Z JEDNANI PREDSTAVENSTVA DPP

Celkem dvakrat se v pribéhu cervence 2017 se$lo na svém pravidel-
ném zasedani predstavenstvo Dopravniho podniku. Jednotliva jed-
nani se vzdy fidila schvalenym programem a materiély, které byly ¢le-
ndm predstavenstva zasilany v ¢asovém pfedstihu. Predstavenstvo
ve sledovaném obdobi splnilo své povinnosti dané platnou pravni

Upravou a stanovami DPP.

STANICE JINONICE SE OTVIRA

Stavebni prace ve stanici metra Jinonice DPP zahadjil 1. listopadu 2016
a vyluka se blizi ke svému zdarnému konci. Dlivodem rozsahlé rekonstrukce
byly pfedevsim masivni prisaky vody do prostor stanice. Prvni faze bez
vyluky provozu probihaly v technologickych prostorach, az od 7. ledna 2017,
kdy byla stanice vylou¢ena z provozu, se dotkly vlastni stanice. Vedle
odstranéni prisak( vody, vymény elektroinstalace, rozhlasd, osvétleni,
vymény nevyhovujicich materiald z hlediska pozarni bezpecnosti jsme
pfi ndvstéveé 21. ¢ervence méli moznost vidét znovuosazovani sklenénych
tvarovek. Tyto tak typické prvky Jinonic z dilny Frantiska Viznera prosly
ocistou a byly pravé vkladany zpét do oblozeni stanice do specidlnich kazet.
Predpoklad otevieni stanice cestujicim je stieda 23. srpna 2017. Poté budou
az zhruba do konce letosniho listopadu probihat dokoncovaci prace opét
v technologickych prostorach. (pel)

CO NAS CEKA A NEMINE
ANEB KALENDAR AKC| DPP

Srpen 2017

23.8.  Otevreni zrekonstruované stanice metra

Zafki 2017

19 Pojmenovani tramvaje 15T po prvnim
generalnim fediteli DPP Frantisku

Pfedstavenstvo na svych jednanich v cervenci v rdmci pravidelné Jinonice
zafazenych bodu projednévalo:

o kryci listy verejnych zakazek,

o korespondenci pfedstavenstva,

J rozbor nehodovosti za ¢erven 2017,

o majetkopravni zalezitosti,

o rozhodnuti o stiznostech a odvolanich o poskytnuti

informaci dle zakona ¢. 106/1999 Sb.

V ramci svého prvniho ¢ervencového jednani v pondéli 10. ¢ervence
se zabyvalo novelizaci stanov Prazské strojirny, fedilo organizaéni
opatieniplatna k 1. z&fi 2017 a téz projednalo aktualizaci podpisového
fadu. Na svém druhém cervencovém zasedani, které se odehrélo
v pondéli 31. ervence, bylo pifedstavenstvo mj. seznameno s dopisem
statutdrniho auditora pro vedeni Gcetni jednotky, fesilo problematiku

Pelikanovi u prilezitosti 120.vyroci zfizeni
Méstského dopravniho podniku v Praze
(n@amésti OSN ve Vysocanech)

Den otevienych dvefi DPP - depo Kacerov,
garaz Kacerov a vozovna Pankrac
(10-16 hodin)

Den pro zaméstnance DPP - Vystavisté
v HolesSovicich (13-22 hodin)

Foto: Petr Ludvicek

smluvniho vztahu s Rencarem a organizac¢ni opatteni k 1. zafi 2017.
(zkb)

z jehoz kédru vzesli také nejlepsi stielec turnaje Roman Graf s osmi  z Klicova. (vp)
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120 LET

LIBERECEYCH TRAMVAN

B Rrree s odem mEies
S RN

VYSTAVA 120 LET
LIBERECKYCH TRAMVAJI

AZ do 10. zafi 2017 potrva v Severoceském muzeu
v Liberci vystava nazvand 120 let libereckych tram-
vaji. Expozice k vyroci verejné dopravy zahrnuje
dobové fotografie, pohlednice, modely a dalsi ex-
ponaty tykajici se zejména tramvaji. Opomenuta
vsak nenianiautobusova doprava, kterd na tramva-
jovou prirozené navazovala. Navstévniky ceka zaji-
mavy pohled nejen na typologii dobovych tramva-
ji a autobusd, ale i na promény Liberce jako mésta.
Mnohé materidly, které jsou na vystavé prezento-
vany, jsou vefejnosti predstaveny vibec poprvé.

AKTUALNE

Pripravila: Jana Sejnohové

HISTORICKE
TRAMVAIJE

A TROLEJBUSY
POD SPILBERKEM

Dopravni podnik mésta Brna ptipravil i v le-
tosnim roce pro milovniky historickych vozl
pravidelné vikendové jizdy. Pocinaje sobo-
tou 1. ¢ervence a konce nedéli 1. fijna 2017
se mohou cestujici svézt historickymi tram-
vajemi ¢. 107 nebo 99, které jsou typické
svym dievénym oblozenim, a trolejbusy 6Tr,
7Tr nebo 9Tr. VSechny tyto vozy se budou
stfidat na linkach H4 a H24. Jizdni fad linek
H4 aH24 je ke stazeninawebuwww.dpmb.cz.
Na linkach plati bézny tarif IDS JMK.

Doapr g sl TS

S KAMERAMI VE VOZECH PRO POSILENI BEZPECNOSTI

Plzenské méstské dopravni podniky nainstaluji postupné
do svych autobusd, trolejbust a tramvaji kamery sleduji-
ci déni uvnitf vozl. Cilem projektu je zvysit bezpecnost

cestujicich i zaméstnanci PMDP. Ve vozech bude rozmis-
téno 5 az 8 kamer v zavislosti na velikosti vozidla. Kamery
budou nyni lokalné nahravat zéznam na vnitini SD kartu

Pastea bt et s @ NANravky ulozi na centralni méstské dlozisté vzdy na

ﬂmﬂ" PO

DOD ANEB BEZPECNE P
DO SKOLY

Prdvé pod timto podtitulem porada
v sobotu 3. zafi 2017 od 10 do 17 hodin
Den otevienych dvefi Dopravni podnik
Chomutova a Jirkova. Navstévnici budou
mit jako tradi¢né moznost nahlédnout
do zadzemi jednotlivych provozoven,
budou se moci svézt historickymi auto-
busy Skoda 707 RTO, Double Deckrem
Leyland a Karosou B 732 (r. v. 1990), nebo
se zuUcastnit komentované prohlidky
areadlu. Bohaty program je pfipraven
také pro déti, které jisté potési oblibené
e simulatory a fada soutézi. Na své si pfi-

PROGRAM
prohlidka vozovny a dilen, trolejbusd a autobusd, mycky a plnicky (NG

- Misa Markova a Vlasta Vébr (10:30)

« detsky animatni program s Mirou Kaplanem (11:40)

« moderuje zpévacka Helenka Hamplova

= pisnicky 2 muzikalu DEti rdje (Borek Slezacek, Tomas Lobl, Genny Ciatti)

= simuldtor zévodniho auta, motokdry.

= soutéze pro déti o hodnotné ceny

« jizdy historickymi autobusy Skoda 707 RTO, Double Decker Leyland, Karosa B 732 (r. v. 1990)
« prohlidka historického autobusu Karosa LC 735.20 (r. v. 1986)

« komentované prohlidky v dopravnim podniku

« otevené dvere v depu, vozovné, dilnéch, mycce a pinicce (NG

« skakaci hrad, stanek Dopravy Usteckého kraje, balonky, zmrzlina a dalsi

UKAZKY EINNOSTI e : L

< ki techityPoe CR = o, Ui jdou také nejmladsi pfiznivci dopravy,

U I - e pro néz bude k dispozici skakaci hrad,
Jirkev g’.g balonky a zmrzlina.

ZDARMA
10:00 - 17:00
Obchodni z6na 251 (nad Baumaxe em)
Arel Dopravniho podniku Chomutova a Jirkova

Chomutov

]
& =

konecné stanici, pfipadné v depu, pomoci Wi-Fi pfipo-
jeni. Zéznamy se tak z kamer dostanou na pult méstské
policie vétsinou s nejdéle pllhodinovym zpozdénim.
Do budoucna se pocita s online pfenosem, kdy by bylo
zajisténo piimé spojeni s policii. VSechna vozidla by moh-
la byt kamerami osazena béhem nasledujicich 2 az 3 let.

NOVE WEBOVE
STRANKY USNADNUJI
VYHLEDAVANI

Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice spustil
5. ¢ervna 2017 nové webové stranky, jejichz ci-
lem je usnadnit cestujicim vyhledavani informaci
o méstské hromadné dopravé. Vyhodou pro uzi-
vatele je skutec¢nost, ze ve svych mobilnich telefo-
nech najdou responzivni verzi, jejimz primarnim
zamérem je vyhledavani cast odjezdl a pfijezdi
linek MHD s naSeptavacem zastévek a pfislusnych
ulic ve mésté a okolnich obcich. Soucasti jsou
i dalsi informace o dopravnim podniku, které si
zdjemce muze kvalitné zobrazit na jakémkoli mo-
bilnim zafizeni.

Dopravpi podnik
mésta Ceské Budéjovice, a. s.

AKTUALNE

Text: Jana Sejnohova
Foto: Petr Ludvicek

HLAVAK
¢isLo DVA

NEJVYTIZENEJSI INFOCENTRUM

DOPRAVNIHO PODNIKU SE DOCKALO

SVEHO DVOJCETE. NECELE CTYRI
ROKY POTE, CO BYL OTEVREN

CESTUJICI NOVE ZAVITAT TAKE
NA JIH ODBAVOVACI HALY, KDE JE
CEKA NABIDKA STANDARDNICH
SLUZEB A REKLAMNICH
PREDMETU POD HLAVICKOU DPP.

,Na otevieni jsem se tésil moc. Kdy se zacalo s pri-
pravami? V podstaté ve chvili, kdy poptdvka po na-

Sich sluzbdch narostla do neakceptovatelnych mezi

a zdroven doslo k uzavreni Infocentra na Muzeu.
Jedna se o néjakého 2,5 roku prdce, kdy se intenziv-
né pripravoval projekt a zarizovalo se vse potrebné,
aby dalsi Infocentrum mohlo vzniknout,” pfiblizuje
v kostce nékolikaleté usili Miroslav Sedimajer, ve-
douci Infocenter Dopravniho podniku.

Na uvitanou pfipravila novéd pobocka informacniho
stifediska darky také pro své prvni zékazniky. Prvnich
200 platicich si mohlo odnést drobny prezent v po-
dobé praktického kovového piivésku SaveKey a dal-
$i papirové skladacky soupravy M1. K mani byly jiz
od prvniho dne také oblibené kravatové spony, které
jsou prodejnim hitem poslednich nékolika mésic(.

,Kravatové spony, byt jde o komisni zboZi, jsou velice
uspésné. Zatim se jich prodalo cca 900 kusu. Zéro-
ven je to jedno z mala zboZi, které tady dokdZzeme
nabidnout vzhledem k omezenému prostoru, jimz
disponujeme,“upfiesnuje Sedlmajer a zaroven avizu-
je, na co se mohou fanousci dopravy déle v nabidce
reklamnich predmétd tésit: ,Co se tyka komisniho
zbozi, rddi bychom pred Vdnocemi dostali do prode-
je tricka s umélecky pojatymi vyjevy z méstské hro-
madné dopravy. V planu je i pendl pro déti ve tvaru
Té-trojky. A protoZe marketing DPP pracuje na tom,
aby rozsifil nase pfimé portfolio, myslim, Ze je na co
se tésit”. ]

PROVOZ INFOCENTRA HLAVNI NADRAZ[ 2 SLAVNOSTNE ZAHAJIL NAMESTEK PRIMATORKY
PETR DOLINEK A TECHNICKY REDITEL DPP JAN SUROVSKY




PRAVNI PORADNA

Registr smluv je velikou pfileZitosti
k vytvoreni medialniho obrazu DPP
jako transparentni spole¢nosti.

SVOBODNY PRISTUP K INFORMACIM
A REGISTR SMLUV

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovéd spo-
le¢nost, je tzv. povinnym subjektem podle
zékona ¢. 106/1999 Sb., o svobodném
pristupu k informacim. To znameng, ze je
povinen zodpovidat dotazy fyzickych i prav-
nickych osob, které se tykaji pdsobnosti DPP,
tedy zajistovani méstské hromadné dopravy.

Vefejnost i soudy se jiz naucily s timto z&-
konem zachdazet, DPP je proto castym adre-
satem zadosti (za rok 2016 se jednalo o 125
zadosti, za rok 2015 se jednalo 0 219 zadosti).
Tazatelé nékdy uvadéji i dlivod podani za-
dosti, napt. pfipravu diplomové préace. Zakon
viak zarucuje pravo na informace viem bez
rozdilu a bez nutnosti uvadét divod zadosti.
Duivod zadosti neni podstatny a DPP jej ani
zkoumat nesmi.

Nejcastéji zadosti smétuji k poskytovani dat
jizdnich 7ada ve formatu GTFS a informace
k prondjmu reklamnich ploch. Pokud zadost
spliuje zakonné nalezitosti (musi byt zfej-
mé, kterému povinnému subjektu je urcena,
Ze se Zadatel domaha poskytnutiinformace ve
smyslu zékona o svobodném pristupu k infor-
macim. Fyzickd osoba uvede jméno, prijmeni,
datum narozeni, adresu mista trvalého poby-
tu nebo, neni-li prihlasena k trvalému pobytu,
adresu bydlisté, pravnicka osoba uvede ndzev,
identifikacni Cislo, adresu sidla a adresu pro
dorucovani, lisi-li se od adresy sidla), ma DPP
povinnost zadost do 15 dna vyfidit. Tuto
IhGtu je mozné ze zavaznych dlivod(i o 10 dnd
prodlouzit. DPP ma zfizenu elektronickou ad-
resu pro dorucovani téchto zadosti, pficemz
odeslanim Zadosti na tuto adresu je splnéna
podminka urceni povinného subjektu.

V piipadech mimoradné rozsahlého vyhleda-
vani informaci jsou povinné subjekty oprav-
nény pozadovat Uhradu s tim spojenou. Za
mimoradné rozsahlé vyhledavani pfitom
nelze povazovat sice zdlouhavé, aviak jed-
noduché vytahy z existujicich dokument(,
ale pouze pfipady, kdy k vytvoreni odpovédi
nestaci pouhé mechanické vyhledéni a shro-
mazdéni udaji a je tak nezbytné s témito
Udaji provadét dalsi zpracovavani.

Vedle tohoto zakona je kontrola vefejnosti
zajistovana téz zakonem ¢. 340/2015 Sbh.,
o zvlastnich podminkach ucinnosti né-
kterych smluv, uvefejiiovani téchto smluv
a o registru smluv (zdkon o registru smluv),
atozaucelemtransparentnihoahospodarné-
ho nakladani s vefejnym majetkem a s verej-
nymi prostfedky.Vregistru smluv se neuverej-
nuji informace, které nelze poskytnout podle
zakona o svobodném pfistupu k informacim.
DPP jako pravnicka osoba, v niz ma uzem-
ni samospravny celek vétsinovou majet-
kovou ucast, ma povinnost uvefejiovat
soukromopravni smlouvy, smlouvy o po-
skytnuti dotace nebo navratné financni
vypomoci, pokud nespliuji nékterou z vy-
jimek z povinnosti uvefejnéni. Mezi uverej-
nované smlouvy patii napfiklad i kolektivni
smlouva, ale i darovaci smlouvy.

Pro DPP tento zakon znamena od 1.7. 2016
povinnost uvefejiiovat smlouvy a ob-
jednavky v hodnoté nad 50000 K¢ bez
DPH, a to do 30 dnii od jejich uzavieni.
Od 1. 7. 2017 pak tyto smlouvy a objednavky
budou moci byt G¢inné nejdfive okamzikem
uvefejnéni. Nebudou-li po tomto datu uverej-

nény do tii mésicd od uzavieni, plati, ze jsou
zrudeny od pocatku. Objednavky podléhajici
povinnosti uvefejnéni musi byt nadéle akcep-
tovany pouze pisemné (postaci akceptovat
e-mailem). Za okamzik Uc¢innosti akceptace je
povazovano datum doruceni oznameni o ak-
ceptaci druhé smluvni strané. Potvrzena ob-
jednévka tedy musi byt druhé smluvni strané
dorucena, a to bez zbyte¢ného odkladu, jinak
je povazovana za nepfijatou. Pravé datum
doruceni ozndmeni o akceptaci je rozhodné
pro vznik povinnosti uvefejnéni, tj. ode dne
oznameni akceptace bézi doba pro uveiejné-
ni smlouvy ¢i objednavky.

Zakon o svobodném pfistupu k informa-
cim spolu se zdkonem o registru smluv vy-
tvareji efektivni moznost verejné kontroly
nakladani s finan¢nimi prostfedky povin-
ného subjektu. Zatimco dfive se vefejnost
o uzavieni smluv dozvidala pouze ex post,
nyni budou viechny smlouvy vefejné zndmé
okamzikem nabyti jejich Ucinnosti. Verejnost
se pak ke konkrétnim smlouvam muze dota-
zovat podle zdkona o svobodném pfistupu
k informacim, pficemz nejcastéjsim dotazem
zifejmé bude vyse skutecné zaplacené c¢astky
za poskytnuté plnéni, dodrzeni smluvnich
termin(l a uplathovani smluvnich pokut.
Ackoliv tedy zakon o registru smluv pfindsi
nové administrativni povinnosti, je velikou
prilezitosti k vytvoreni medialniho obrazu
DPP jako transparentni spolecnosti, kterad
s finan¢nimi prostiedky naklada hospodarné,
nediskriminacné a nema co skryvat. ]

Kristina Stankova a Milan Zeman,
odbor Pravni

UITP

Text: Jiti Dosly
Foto: UITP

SE POTKAL V MONTREALU

PRAZDNINOVE PUTOVANI LETEM SVETEM NAS ZAVEDE
DO SEVERNI AMERIKY. KONKRETNE DO KANADY, KDE SE
V KVETNU TOHOTO ROKU KONAL MEZINARODNI
KONGRES VEREJNE DOPRAVY S VYSTAVOU UITP GLOBAL
PUBLIC TRANSPORT SUMMIT. TENTO SUMMIT MA
DLOUHOU HISTORII, KTERA SE DATUJE OD ROKU
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KONGRESOVY PALAC V MONTREALU PRIVITAL V KVETNU NA 2,5 TISICE DELEGATU SUMMITU UITP

Mezindrodni svaz verejné dopravy UITP po-
fada kazdé dva roky mezinarodni kongres
verejné dopravy s vystavou. UITP dba na
geografickou vyvazenost mista konani této
ru verejné dopravy; v roce 2011 se kongres
konal v asijské Dubaji, v roce 2013 v evropské
Zenevé, o dva roky pozdé&ji rovnéz na evrop-
ském kontinentu v Milédné.

At se ale kongres kona kdekoliv, vzdy jde
o dllezity milnik a malokdo z vyznamnych
hraca ve verejné dopravé si necha tuto uda-
lost ujit. D& se proto bez nadsézky fici, ze se
dopravni svét (od politickych predstavitell
statll, regiond a mést pres zastupce primy-
slu, dopravcl a akademik(l az po vizionére)
na nékolik dni pfesune do jednoho mista,
aby diskutoval a prozkoumal strategickou

SE ZALOZENIM SVAZU.
SVETOVE SETKANI, JAK

JSME JIZ V KVETNOVEM
DP KONTAKTU AVIZOVALLI,
HOSTIL KANADSKY
MONTREAL.

.

vizi a aktivity v odvétvi méstské mobility pro
budouci dvouleté obdobi.

Letodni kongres s vystavou se konal od 15.
do 17. kvétna. Hostiteli byly montrealsti do-
pravci STM a AMT. Samotného kongresu
se v kongresovém paldci v srdci Montrealu
zucastnilo pres dva a pl tisice navstévnik(
z celkem 84 stath takika vech svétadild.



Nové zvoleny prezident UITP Pere Calvet:

»Chystame se vstoupit do nové éry ve verejné
dopravé v disledku obrovskych socialnich

a technologickych zmén. Tésim se na
pokracovani vynikajici prace Masaki Ogaty
Jjako prezidenta UITP, protoZe UITP ma v tomto
novém scénari vyznamnou roli. UITP bude
prispivat k tomu, aby vyvoj pokracoval smérem
k Zivotaschopnéjsim méstiim a spravedlivéjsi
spole¢nosti podporou moderni, efektivni

a udrzitelné verejné dopravy po celém svété”.

KE KONGRESU PATR{ TRADICNE ODBORNA
VYSTAVA. A TO NE LEDAJAKA - PREDSTAVILO SE

330 SPOLECNOSTI ZE 30 ZEMI NOVY PREZIDENT UITP PERE CALVET ZE SPANELSKA DAVA BUDOUCI DOPRAVE TRI PRIVLASTKY: MODERNI, EFEKTIVNI A UDRZITELNA

nebot DPP je Mezinarodnim svazem vefej-
né dopravy vniman jako kli¢covy ¢len v regi-
onu stfedni a vychodni Evropy.

UITP) je upozornéni na ambiciézni a inova-
tivni projekty, které mohou byt prenositel-
né do jinych mést a region. Vybrané a me-

Jaka témata v oblasti vefejné dopravy bu-
dou v budoucich dvou letech akcentovat
a stanou se tak nosnymi tématy pfistiho

globalniho summitu Mezinarodniho svazu
verejné dopravy UITP? | o tom se bude jisté
do té doby na strankach DP kontaktu psat,

Na doprovodné vystavé se na celkové plo-
e pres 25 tisic metr ctverecnych plochy
prezentovalo 330 spolec¢nosti z 30 zemi.
O vystavu projevilo zajem 13 tisic navstév-
nikd, ktefi méli moznost se seznamit s ino-
vativnimi produkty a feSenimi pro vefejnou
dopravu. Z pohledu této statistiky byl tak
letosni ro¢nik kongresu a vystavy Uspésnéj-
$i nez ten minuly, milansky.

Summit UITP nabidl pohled na budoucnost
trhu verejné dopravy, ktery prochazi rych-
lym vyvojem. Aby byla vefejna doprava pro
cestujici atraktivni, musi se vyporadat se
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zménami, podle Uhlu pohledu i problémy,
jako je digitalizace, omezovéni fosilnich
paliv, vznik novych - alternativnich hraca
na trhu mobility nebo bezpecnost v oblas-
ti hromadné dopravy osob. Doprovodna
vystava slouzila k tomu, aby upozornila
na obrovské mnozstvi inovaci v odvétvi,
napf. prototypy autonomnich vozidel.

Stalo se jiz pravidlem, Ze kazdy summit
vefejné dopravy UITP doprovazi soutéze
s ocenénim projektd v mnoha kategoriich.
Nejinak tomu bylo letos v Montrealu. Smy-
slem téchto soutézi UITP Awards (Ocenéni

dializované projekty tak mohou pfispét
k sektorovému cili zdvojndsobeni podilu
vefejné dopravy ve svété do roku 2025.

V letodnim ro¢niku UITP Awards soutézilo
vice nez 230 projektd v sedmi kategoriich.
Vitézové v jednotlivych kategoriich jsou
uvedeni v prehledu na konci ¢lanku. Ackoliv
do letosni soutéze UITP Awards pfispél svym
projektem i prazsky dopravni podnik, nebyl
ocenén. Budiz ndm utéchou, ze projekty
DPP byly ocenény na svétovych kongresech
v Dubaji v roce 2011 a v Zenevé v roce 2013.

Na zavér snad jesté nékolik nezbytnych in-
formaci. Po jednomysiném hlasovéni ¢lend
UITP na valném shromazdéni byl v Mont-
realu do funkce prezidenta UITP zvolen
na dva roky Pere Calvet. | v tomto ohledu
respektuje UITP geografickou spravedl-
nost; Pere Calvet je ze Spanélska a nahra-
dil dosavadniho prezidenta Masaki Ogatu
z Japonska, zvoleného na milanském kon-
gresu v roce 2015. Pere Calvet ma dlouho-
leté zkusenosti v oblasti vystavby metra.
V poslednich letech se vénoval projektu
metra L9 v Barceloné, coz je jedna z nejvy-
znamnéjsich evropskych iniciativ v oblasti
metra. Jeho mandat vyprsi na pfistim sum-
mitu, ktery se bude konat v ¢ervnu 2019 ve
Stockholmu.

VITEZNE PROJEKTY V 7 KATEGORIICH UITP AWARDS 2017

STRATEGIE VEREJNE DOPRAVY

Projekt ,Strategicky ramec rozvoje orientovany na dopravu
v Kapském Mésté” (Jihoafricka republika) ma ambiciozni cil
snizit emise oxidu uhli¢itého z dopravy ve mésté a zvysit do
roku 2032 podil vefejné dopravy na celkovém pohybu ve més-
té o uctyhodnych 20 %.

PROZAKAZNICKY PRISTUP

Projekt ,e-Jeepney revoluce na Filipindch” (Asie), reprezentu-
jici aplikaci k rezervaci a platbé za sluzby v oblasti flexibilnich
dopravnich sluzeb ekologicky Setrnych vozidel. Flexibilnimi
dopravnimi sluzbami jsou minény napf. vozidla na zavolanou.
Odborné feceno, vefejna doprava se realizuje flexibilné na za-
kladé poptévky ze strany cestujicich, nikoliv podle fixni nabid-
ky formou jizdnich fadd dopravc.

TECHNICKE A PROVOZNI INOVACE

Projekt ,ElektriCity” Svédskych spolec¢nosti Vesttrafik a Volvo
Group v Goteborgu. Demonstra¢ni projekt elektrickych auto-
bustd na lince 55 spojujici dva univerzitni kampusy. Inovativni
technologie je nasazena v redlnych podminkéch provozu a je
dokonale integrovana do systému MHD.

CHYTRE FINANCOVANI A OBCHODNI MODELY
Projekt ,Baixanda Santista — Integrovany systém autobu-
st a tramvaji” v brazilském Sao Paolu je projekt spoluprace

vefejného a soukromého sektoru (PPP; Public Private Part-
nership). Cilem je zajisténi vefejné dopravy ve mésté v rdmci
jedné koncesni spole¢nosti se soukromym partnerem. UITP
zaujal model financovani novych vznikajicich systému verej-
né dopravy.

MALA MESTA A OBLASTI S NiZKOU HUSTOTOU
Projekt ,Kolem vaseho svéta” severoddnského organizatora
vefejné dopravy Nordjyllands Trafikselskab. Cilem je kom-
plexni a integrované feseni mobility pro obyvatele v regio-
nech s nizkou hustotou. Projekt zahrnuje viechny druhy do-
pravy véetné sdileni automobild.

DESIGN
Projekt ,Bréana do Birminghamu” ve Velké Britanii. Realizova-
ny projekt zelezni¢niho nadrazi v Birminghamu vyrazné zvysil
vnimani prostoru a zracionalizoval tok cestujicich uvnitf bu-
dovy od uli¢ni Urovné az po néastupisté a podtrhl tak dynami-
ku mésta.

PROJEKT MLADEZE - BUDOUCICH HYBATELU
DOPRAVY

Softwarovy projekt ,Door2Door” (od dvefi ke dvefim) vedou-
ciho tymu Ulricha Strétze. Pro UITP je pfikladem pfirozeného
vedeni lidi se schopnosti snadno motivovat tym studentd,
ktery pracoval na projektu.
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IV

V POTU A PRACHU
POD DOHLEDEM JANA ZIZKY

POSLEDNI SKOLNI A PRVNI PRAZDNINOVY TYDEN BYL POZNAMENAN NEKOLIKA

NA SEBE NAVAZUJ

LETNI VYLUKY

Text: Michal Novotny

Foto: Petr Céslavsky, Robert Janulik a Petr Masek

CIMI VYLUKAMI TRAMVAJOVYCH TRATI V OBLASTI CELEHO

ZIZKOVA. V RAMCI JEJICH TRVANI PROVEDLA VRCHNI STAVBA DPP, SPOLU SE SVYMI
SUBDODAVATELI, OPRAVU TRAMVAJOVYCH TRATI V TAKOVEM ROZSAHU A CASE,
JAKY NEMA V HISTORII TETO PROVOZOVNY OBDOBY.

*m.

ROZVETVENI NA KRIZOVATCE NAKLADOVE NADRAZI. KAZDY Z PRACOVNIKU MUSI ZNAT PRACOVNI POSTUP A VEDET, CO MA V DANOU CHVILI DELAT

Dlouho pfed zahajenim praci byl vypracovan
podrobny harmonogram, ktery nedovoloval
zadné zavahani. Jakakoliv nepfizen pocasi
nebo porucha klicovych strojii by byla pro
zdarné dokonceni praci velmi problematic-
ka. V prabéhu pfiprav se také podatilo ziskat
vsechna povoleni k vystavbé bezbariérovych
nastupnich ostriivkid zastavky Olsanska.

Akce byla zahdjena ve stfedu 21. ¢ervna 2017,
kdy byly zkraceny zastavky OlSanska na jednu
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soupravu a demontovany poloviny stavaji-
cich néstupnich ostrivka. Prvni vyluka zacala
v sobotu 24. ¢ervna trhanim dlazby a cisté-
nim podlozi v oblouku Olsanské namésti —
Jicinska.

Nejrozsahlejsi cast stavebni cinnosti byla
zahdjena v pondéli 26. ¢ervna rannim vyjez-
dem, kdy se skoro soucasné rozbéhly prace
na nékolika mistech uzavieného Useku mezi
Senovaznym ndméstim a Nékladovym nadra-

zim, resp. Florou. Nejnaro¢néjsim tusekem zi-
stdvala vyména obloukt do Ji¢inské ulice,
které se vyménovaly poprvé od rekonstrukce
Ol3anského namésti v roce 1988. Usek byl na-
vic kvali umoznéni prijezdu autobusi rozdé-
len na dvé etapy.

Ve Ctvrtek, den pred koncem vyluky, ale od
rana prselo. Na tento den bylo postupem
praci naplanovano svarovani kolejnic a za-
dlazba. Jicinskou ulici se k mistu praci valila

POKLADKA OBLOUKU NA OLSANSKEM NAMEST{
POKRACOVALA | PRI CELODENNIM DESTI

voda, takze se ani jedna cinnost provadét
nedala. V pozdnich odpolednich hodinach
dést ustal, takze kolejnice se podafilo svafit
pii no¢ni sméné. Ale zadlazba nabrala jedno-
dennimanko. Vedeni JDCT ve spolupracis do-
pravnim Usekem hledalo feseni, kdy dokoncit
zadlazbu casti obloukd, které se nepodafii
dodélat. Nakonec bylo pfistoupeno k termi-
nu Ctvrtek 6. Cervence, kdy se v Jic¢inské ulici
zavedla jednosmérna vyluka. Zkusebni jizda
na uzavieném Useku mezi Senovaznym na-
méstim a Florou probéhla v péatek 30. ¢ervna
v odpolednich hodinach.

Na ukonceni vyluky Seifertovy a Ji¢inské ulice
navéazala 1. Cervence vyluka Konévovy uli-
ce, kdy ulice Olsanska zlstala stale jesté bez
tramvajového provozu. Pii této vyluce byla
vyménéna kolejova rozvétveni na Nakla-
dovém nadrazi od Olsanské ulice a na kfi-
zovatce Ohrada od Vapenky, vcetné casti
spojovacich oblouk(l. Byly opraveny velko-
plo3né panely v celé vystupni zastavce obra-
tisté Spojovaci a vyménény celkem 3 vymény
na smycce Spojovaci a kfizovatce Vapenka.
Mezi zastavkami Knézska luka a Chmelnice
byla lokdlné opravena mista, kterd jiz delsi
dobu vykazovala drobné anomalie. V Olsan-
ské ulici byla tramvajova trat podbita strojni
podbijeckou a do ukonceni vyluky byly také
zhotoveny poloviny nastupnich ostriivkd za-
stavky Olsanska. Celd tato rozsahla akce byla
ukoncena po pouhych 4 dnech vyluky zku-
Sebni jizdou v Uternich vecernich hodinach.

Pfi zkusebni jizdé jiz ale dlazdi¢i zacali de-
montovat dlazbu na Nakladovém néadrazi ve
sméru od Ohrady. V rannich hodinach svatec-
ni stfedy 5. Cervence se zacala rozebirat dlaz-
ba i na rozvétveni Ohrada od Nakladového
nadrazi. V této pétidenni vyluce se podafilo
vymeénit obé tyto konstrukce i se spojovacimi
oblouky, dokoncit zadlazbu oblouku v Ji¢in-
ské ulici a dokoncit zélivky dlazby z predchozi
etapy. Posledni zkusebni jizda tohoto baliku

SE ANI PRI EXTREMNICH TEPLOTACH ZASTAVIT NEMOHLA

I MONTAZ KOLEJOVE KONSTRUKCE V KRIZOVATCE OHRADA OD NAKLADOVEHO NADRAZ{

STATISTICKE UDAJE

‘ c B E « DLAZDICSKE
MISTO PRACI SVARECSKE PRACE A ASFALTERSKE PRACE
e wm

Olsanské namésti - Jicinska

Konévova a obratisté
Spojovaci

33 svarQ, 6 metrd navaru

450 m? dlazby

105 m? litych asfaltt

75 svar(, 19 m navaru 460 m? dlazby

Nakladové nadrazi Zizkov

Zastavky OlSanska

83 svarQ, 23 m navaru

Celkem

vyluk probéhla v nedéli 9. ¢ervence vecer. Po
jejim dokonceni mohl sprévce tramvajové
trati prohlasit, ze vSechna naplédnovana ¢in-
nost se provedla v celém rozsahu a odpovi-
dajici kvalité.

V pondéli 17. ¢ervence byly dany do zkuseb-
niho provozu i dokon¢ené bezbariérové na-
stupni ostrlivky zastavky Olsanska. Jakmile
Technické sprava komunikaci dokon¢i i na-
vazujici Upravy chodnikd a vozovek, bude
prechod pres ulici a pfistup na tramvajové
zastavky bezpecnéjsi.

Velky dik za zvladnuti této mimoradné naroc-
né akce patfi viem pracovnikiim provozov-
ny Vrchni stavba, zejména stavbyvedoucim
a mistrlim provozu Udrzba a opravy tramva-
jovych trati. BEhem 16 dni vyluk bylo vymé-

281 svaru, 51 m navaru

1579 m? dlazby
535 bm obrubniku
575 m? litych asfalti

néno 121 tun koleji a kolejovych konstrukci
a presunuto 690 tun dlazebniho materialu.
P¥i 9 pracovnich sménéch se svare¢tim Vrchni
stavby podatfilo svafit tolik svard, které jsou
na dvojkolejné trati o délce 880 metr(i. Velky
obdiv si zaslouzi také dlazdici firmy Eurovia,
ktefi ve spolupréci s firmou J+P GRAN doka-
zali ve 12 dnech vytrhat a zpétné zadlazdit
plochu, kterd odpovida rozloze hokejového
hfisté v O, aréné.

Zasadni vylukové cinnosti probéhly v prvnim
prézdninovém tydnu, kdy byly pouze 3 pra-
covni dny, takze je mnozi cestujici ani neza-
znamenali. Od pondéli 10. ¢ervence 2017 je
jizda patefni linky €. 9 od obratisté Spojovaci
az k Senovédznému namésti opét mnohem
plynulejsi a bez Usekd, omezujicich jeji rych-
lost. |
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429 m? dlazby
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‘ VICEDENNI VYLUKY

Text: Zdenék Rampa
Foto: archiv JDCM

V PROVOZU METRA

VICEDENNI VYLUKY PROVOZU ZAHAJILA JEDNOTKA DOPRAVNI CESTA METRO DPP
NA JARE 2012, KDY BYLO NUTNO KOMPLETNE VYMENIT VYHYBKU C. 2 V 1. KOLEJI

STANICE I. P. PAVLOVA. PRED UKONCEN

.

LOZI STANIC TRAT

4 VYHYBKY NA OBRATU VE STANICI DEJV
V JEDNOTLIVYCH MEZISTANICN

.

. .

CH USEC

M VYMENY VYHYBEK VE STERKOVEM

A | C (K DOKONCENI TETO ETAPY JESTE CHYBI VYMENIT

CKA) JSME PROTO OD JARA 2016 ZAHAJILI
CH VYMENU DREVENYCH PRAZCU

ZA BETONOVE PRI VICEDENNICH VYLUKACH NA USECICH TRATI C.

Vyhybkovy objekt lozeny na drevénych praz-
cich ve stérkovém lozi totiz nelze ménit po-
stupné a souvisla vyluka v délce alespon tfi
dny proto byla nezbytnosti. Pro tyto akce se
vzdy voli v kalendafi takovd konstelace, aby
byl statni svatek spojen s vikendem, kdy je
prepravni poptavka vyrazné nizsi - tim je
zaruceno, Ze nebude narusen chod mésta
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Nocni prepravni vyluka (v idedlnim pfipadé

cca od 1:10 do 3:40 hod.) dovoluje vyménit pét,
maximalné Sest prazct. Pri letosni letni souvislé
vyluce ve 2. koleji Muzeum C az I. P. Pavlova bylo
za 9 dni vyluky vyménéno 528 ks dfevénych
prazcl véetné demontaze a zpétné montaze
stacionarnich prvku vlakového zabezpecovace.

v pracovnich dnech. Tento pracovni model
Uspésné pouzivaji mnozi provozovatelé pod-
zemnich drah.

Nyni trochu teorie. Zivotnost standardniho
dievéného prazce v otevieném zelezni¢-
nim svrsku je dle pfislusné normy cca 20 let,
pro provoz v tunelech metra tento parametr

stanoven neni. Z praxe pfi pravidelném sle-
dovani pésimi pochlzkari vyplyva, ze se da
uvazovat o hodnotéch 40 let i vice. Zalezi
vsak na mnoha okolnostech, jako jsou materidl
prazce, zplsob a provedeni jeho impregnace,
vliv okolniho prostredi (agresivita priisakovych
vod) i zpUsob ulozeni (v oblouku ¢i mistech zvy-
$eného trakéniho nebo brzdného naméhani).

I HISTORICKY PRVNI VYMENA DREVENYCH PRAZCU VE STERKOVEM LOZI: VYHYBKA C. 2 V PRVNI KOLEJI STANICE I. P. PAVLOVA, VELIKONOCE 2012

Lze s Uspéchem predpokladat, ze diky posu-
nu ve vyvoji aplikovanych materiall budou
nové drevéné prazce vyhybek ve $térkovém
lozi moci dosdhnout srovnatelné Zivotnosti,
nebo i nepatrné vyssi. U betonovych prazcli
v provozu metra tyto zkusenosti zatim chybi,
ale v porovnani s zelezni¢nim provozem CD
v otevieném svrsku mdzeme jejich Zivotnost
pfii idedlnim ulozeni, které v tunelech metra
urcité je, odhadnout na téméf neomezenou.

Vyména dievénych prazcl a jejich nahrada
betonovymi je vsak dlouhodoby a pomaly
proces. Plvodni technologicky postup pro
tuto ¢innost v pravidelné no¢ni prepravni vy-
luce (jeji délka je v idedlnim ptipadé cca od
1:10 do 3:40 hod.) dovoluje vyménit pét, ma-
ximalné Sest prazcli za jedinou noc; navic
trat nejpozdéji do hodiny po ukonceni prace
musi byt sjizdnd, i kdyz pfechodné jen ome-
zenou rychlosti 40 km/h. Jde totiz o témér
vyhradné manudlni praci ve stisnénych pro-
storovych podminkach. Timto tempem by se
pozadovany objem praci — tedy postupnou
vyménou viech dozilych drevénych prazcli
- podafilo realizovat az v horizontu minimal-
né 20 let, coZ je provozné neunosné.

Diky souvislému postupu praci a moznosti
pracovat paralelné na vice Usecich najed-
nou je produktivita prdce mnohondsobné
vyssi nez pii pomalém pdvodnim postupu.
Doposud sluzba Stavby a traté JDCM timto
zpUsobem zajistila osazeni betonovych praz-
¢l v Usecich Vysehrad - Prazského povstani
v 1. koleji (2x vikendova vyluka v unoru 2016)
i v sousedni koleji (podzim 2016: 1x 2 dny, 1x
3 dny). Letos byly velké vyluky zahdjeny tra-
di¢né o Velikonocich. Zafazenim Velkého pat-
ku mezi statni svatky jednotka Dopravni ces-
ta Metro ziskala jedinecny ¢tyfdenni prostor

pro souvislé provedeni néro¢nych praci, pla-
novanych pro obé zhlavi ve stanici Florenc C.

Pri této jarni akci byly rozvétvené kolejové
obvody s pfedstihem nahrazeny a vybaveny
pocitaci ndprav, nyni se demontovaly a odva-
Zely jiz nepotiebné stykové transformatory
a upravovalo se vedeni zpétného trakéniho
proudu. Ctyfvyhybkové jizni zhlavi navic
nutné potfebovalo jak vyménu znecisténého
a degradovaného Stérku (naposledy se ob-
ménil po povodnich v srpnu 2002), tak jeho
celkové doplnéni a podbiti. Také bylo tieba
vyménit vyhybkové ¢asti jednotlivych vyhy-
bek i dvojité kolejové spojky.

Pfi letodni letni vyluce ve 2. koleji Muzeum
C az I. P. Pavlova za 9 dni vyluky se vyméni-
lo celkem 528 ks drevénych prazci véetné
demontaze a zpétné montaze stacionarnich
prvkl vlakového zabezpecovace PA 135, coz
je také zdlouhava a ¢asové naro¢né cinnost.
Soucasné pfi tomto preruseni provozu me-
tra se stihly jeSté dalsi rozséhlé préce, které
by v jednotlivych nocnich vylukédch rovnéz
zabraly spoustu ¢asu. Slo o vyménu konzo-
li pfivodni kolejnice v obou tunelech mezi
Muzeem a Vysehradem, pfemisténi styko-
vych transformatord z pochozi lavky do osy
koleji (kromé uvolnéni odstupové rampy jde
predevsim o zkraceni kabeladze i podstatné
zlepseni elektrickych vlastnosti tohoto zafi-
zeni na styku kolejovych obvodd). Na vino-
hradském predmosti Nuselského mostu pak
v 1. koleji probéhla vyména dilatacniho zafi-
zeni véetné vymény prazcd pod nim.

Na podzimni termin (17. az 19. listopadu 2017)
letosni série pfipravujeme opét ndhradu dre-
vénych prazcd betonovymi na nejstarsich
usecich trati C, tentokrat v 1. koleji Pankrac —

Prazského povstani a ve 2. koleji Pankrac -
Budéjovicka. Stejné prace budou pokracovat
i v roce pfistim, Useky i terminy budou velice
podobné a budou navazovat na ty ¢asti trati,
které uz obménou prosly.

Jsme si plné védomi, Ze tato méné popularni
opatteni mnozi cestujici pfijimaji s nelibosti
a vyhradami. Z pohledu dobrého hospodare
je viak tfeba konstatovat, Ze veskeré néklady
vynalozZené na pozadovany objem praci jsou
v piipadé souvislé vyluky pfi zapocitani viech
podpulrnych ¢innosti (ndhradni doprava, in-
formacni kampan, presc¢asova prace apod.)
vyrazné nizsi, nez pfi varianté provadéni
téchto cinnosti v pravidelnych nocnich pre-
pravnich vylukach.

Vysokeé ¢astky je pfi klasickém postupu nutno
predevsim vynaklddat na mzdy posilovych
strojvedoucich (pfesnéji ,druhé ¢leny vlako-
vych €et”), nezbytnych k zajisténi bezpecnos-
ti provozu s vyloucenym vlakovym zabezpe-
covacem. S postupem casu a pfi kampanich,
vysvétlujicich pred kazdou vylukou jeji ucel
i vysi Uspor, je stale vice cestujicich, ktefi
viechny tyto okolnosti chdpou ve viech sou-
vislostech. A to je v Ceskych zemich navysost
dobra zprava.

Zavérem citim povinnost jménem vedeni jed-
notky Dopravni cesta Metro podékovat vsem
odbornym pracovnikim, ktefi vicedenni vy-
luky provozu metra pfipravuji a zejména pak
tém, ktefi se na jejich realizaci aktivné podi-
leji. Prakticky nékolik let po sobé neznaji, co
je to slavit Velikonoce nebo obétuji ¢ast skol-
nich prdzdnin a misto, aby travili dovolenou
se svymi détmi, obétaveé pracuji pro uspésny
prubéh i véasné ukonceni planovanych praci.
Klobouk dolti pred témito kolegy. [
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Text: Jan Barchanek, Martin Bene$ a Tomas Parys

Foto: JPA

ZACATEK PRAZDNIN VE ZNAMENI
NAHRADNI DOPRAVY

KOMBINACE VYLUK TRAMVAJI, METRA A TAKE ZELEZNICNICH TRATI NA PRELOMU
CERVNA A CERVENCE 2017 DUKLADNE PROVERILA PERSONALNI KAPACITY JEDNOTKY
PROVOZ AUTOBUSY. DPP VSAK ZNOVU POTVRDIL SCHOPNOST ZAJISTENI TAKTO

.

ROZSAHLYCH AKC
JEJICH ZABEZPECOVANT,

I LINKA NAD X10 V ULICI JANA ZELIVSKEHO

4

Letni obdobi je pravidelné vyuzivéno k opra-
vam a modernizacim silni¢nich komunikaci,
trati metra, tramvaji, Zeleznice, ale i inzenyr-
skych siti pod témito infrastrukturnimi stav-
bami. Nejinak tomu bylo v letosnim roce, kdy
zejména prvni cervencovy tyden s dvéma
svatky uprostred ptimo vybizel k intenzivni
vylukové ¢innosti.

Stavebni a vylukova ¢innost je ndroc¢na z fady
hledisek, vzhledem k vyvoji trhu prace vsak
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roste dllezitost problematiky zajisténi po-
tiebného provozniho personalu. V situaci, kdy
se i pres intenzivni nabor fidi¢G zatim nepoda-
filo pIlné pokryt dubnové navysovani vykont
na pravidelnych linkach, nebylo obsazeni po-
zadovaného vysokého vylukového vypraveni
(navic v obdobi dovolenych) pro jednotlivé
garaze vibec jednoduché. Vse se nakonec
podafilo diky vstficnému pristupu fidicd au-
tobusl, fadé smén odpracovanych z volna
a také vyznamné pomoci ,brigadnikd”.

A TAKE NEZASTUPITELNOU ROLI AUTOBUSOVE DOPRAVY PRI

Oproti béZznym prazdninovym
grafikondim bylo vypraveni

v prvnim ¢ervencovém tydnu
zvyseno kazdy pracovni den
0 59 autobust a 113 fidicd,
navyseni v nepracovni dny
¢inilo 44 autobusu a 84 fidich.

Hektickych Sestnact dnld néahradni autobu-
sové dopravy zacalo jiz v sobotu 24. cerv-
na 2017 postupné nékolika vyloucenymi
useky tramvajové sité v kombinaci s nahra-
dou vlakovych spojd Ceskych drah na dvou
tratich. Prvni ¢ervencovou sobotu se rozsah

tramvajovych vyluk navysil a pfibyla stézejni
akce, nahradni doprava za metro C v Useku
Florenc - Prazského povstani.

3.7.-9.7.

AUTOBUSY NA LINCE XC ZAJISTILY CELKEM 5835 SPOJU VE SMERU
PRAZSKEHO POVSTANI A 5844 SPOJU VE SMERU FLORENC

Metro pferuseno v nejzatizenéjsim tGseku

Cervencové vyluky metra nejsou v posled-
nich letech zadnou novinkou. Zasadni le-
todni zménou vsak bylo Uplné vylouceni
provozu trasy C v nejzatizenéjsim useku. Pro
pfipravu a zajisténi nahradni dopravy byly
kromé vedeni trasy po silné zatizené magis-
trdle komplikaci také omezené prostorové
moznosti v oblasti Florence, které v tomto
uzlu neumoznily odstavy pro vyrovnani pfi-
padného zpozdéni ¢i ¢erpani prestavek.

Prvni opravdovou zatézkavaci zkouskou pro
linku XC bylo pondéli 3. ¢ervence dopoled-
ne. Vlivem zahlceni magistraly a nerespek-
tovéni vyhrazenych jizdnich pruhl fidici
ostatnich vozidel doslo k takovému zpozdé-
ni, ze ani 34 nasazenych kloubovych auto-
busl nestacilo poptavce cestujicich. Situaci
se podafilo zvlddnout diky nasazeni dalSich
zélohovych vozli a také zajisténi asistence
policejnich slozek v mistech preferencnich
opatreni.

| pfes veskeré Gsili béhem pfipravy a na-
sledné operativy se vSak néktera kompli-
kovana mista idedlné vyfesit nepodafilo.

Jednalo se zejména
o0 soubézné zahdjené
vykopové préce v kfizo-
vatce Legerova x Vino-
hradska, které snizovaly
kapacitu celé magistraly
ve sméru na Florenc.
Dlouhodobym  problé-
mem je také kapacita
zastavkovych prostorl u Hlavniho nadrazi,
ktera nepostacuje ani v bézném provozu,
natoz pti minutovém intervalu voz( nahrad-
ni dopravy. Tretim bodem bylo nastaveni
nékterych svételné Fizenych kfizovatek,
resp. chybéjici moznost aktivni preference
v potiebném sméru (napf. Krizikova x Ke
Stvanici od nastupni zastavky Florenc).

50 tisic osob na koncertu v Letinanech

Povéstnou tfeSnickou na dortu bylo zajis-
téni dalsiho posileni (jiz tak dost posilené)
autobusové dopravy v Utery 4. Cervence pro
navoz a odvoz navstévnikl koncertu Guns N’
Roses v Lethanech. Kromé celodenni Gpravy
provozu u stanice metra Letfiany byly ve ve-
¢ernim obdobi doplnény posilové spoje na
linkdch 136, 140 a 195 ve sméru do centra.

POSILOVE VOZY NA FLORENCI PRI KONCERTU SKUPINY GUNS N" ROSES

I LINKA X9 NAHRADNI DOPRAVY NA OHRADE

Obdobné opatieni bylo pfipraveno pro lin-
ku XC v navaznosti na posileny provoz me-
tra. Od cca 22:30 do 0:30 tak byly odjezdy
linky XC z Florence dispecersky fizeny dle
poptévky kombinaci pravidelnych a posilo-
vych vozd.

Pro uplnost je tfreba doplnit, Ze autobusy
DPP v uvedeném obdobi zajistily opakova-
né jesté operativni nahradni dopravu za CD
v oblasti Cernosic a Dobfichovic (podemleti
trati, spadlé stromy) a dale Kralup a Ri¢an
(mimofadné udalosti). Nezbyva, nez podé-
kovat vsem zucastnénym fidi¢im, dispe-
cerdm a dalSim zainteresovanym zamést-
nanclm za vstficny a profesionalni pfistup
a vybornou reprezentaci DPP a popfat viem
klidnou a zaslouzenou dovolenou. |

PREHLED VYKONU A ODPRACOVANYCH HODIN RIDICU NA NAD 26. 6. - 9.7. 2017

[ prechoany

NAD za tramvaje

NAD celkem
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26.6.-2.7. 13210 19163 1869 2855 35228 2956

54058 3655 22 451 2194 1402 77 911 5932
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Text: Filip Jifik
Vizualizace: Metroprojekt Praha, a.s.

ROZVOJ TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE
DIL CTVRTY:

NA DEDINU KONECNE
PO KOLEJICH?

CTVRTY DIL POVIDANI O NOVYCH TRAMVAJOVYCH TRATICH BUDE
ZASVECEN PRODLOUZENI TRAMVAJOVE TRATI Z DIVOKE SARKY NA
SIDLISTE NA DEDINE V PRAZE 6. O TETO TRATI JE PRUBEZNE MNOHO

SLYSET UZ TRI DESITKY LET, TEPRVE NYNI SE VSAK REALNE PRIPRAVUJE

JEJIVYSTAVBA. PRIBLIZIME SI DUVODY, PROC STIHL TUTO TRAT TAKOVY
OSUD A ZDA SE JI OPRAVDU BLYSKA NA LEPSI CASY.

.‘. -

VIZUALIZACE TRAMVAJOVE TRATE V ULICI VLASTINA - STAV PROJEKTU Z ROKU 2013. NOVE BUDE TRAT
ZATRAVNENA A DOJDE KE ZMENE ORGANIZACE PARKOVANI

DP kontakt

7-8/2017

Potfebuje sidlisté Na Dédiné
tramvaj?

K odpovédi na otdzku je treba znalost his-
torickych souvislosti. Sidlisté Na Dédiné
bylo navrzeno urbanistickou studii v polo-
viné 70. let minulého stoleti s pomérné cit-
livym zac¢lenénim do jiz existujici zastavby
sirSiho okoli. Od pocatku bylo uvazovano
o budouci obsluze tramvajovou dopravou v
ulici Vlastina s ukonéenim u kfizovatky s uli-
ci Drnovskou. Vystavba sidlisté postupné
probihala od roku 1978 a trvala do 80. let,
posledni stavby navazujici na Dédinu byly
dokonceny dokonce az v roce 1992.

Planovana tramvajova trat na Dédinu byla
zanesena do Uzemniho planu hl. m. Prahy
v roce 1986, v realizaci véak dostaly pred-
nost jiné méstské investice a na dédinskou
trat nedoslo. Méstska doprava na Dédinu
byla prozatimné fes$ena autobusovymi lin-
kami, vedenymi Vlastinou a Evropskou ulici
v soubéhu s tramvajovou trati az ke stani-
ci metra Dejvickd. Tento stav vsak doznal
postupnych zmén vzhledem k nepravidel-
nostem provozu na Evropské ulici pfi ras-
tu individuélni dopravy a finalné byly od
dubna 2015 autobusy z Dédiny ukonceny
u nové stanice metra Nadrazi Veleslavin.

Pfima doprava z Dédiny je tak dnes ome-
zena pouze ke stanici Nadrazi Veleslavin,
nikoliv déle do lokalnich center Prahy 6 (na-
priklad Vitézné ndmésti a jeho okoli), kde je
zbytna autobusova doprava nezadouci. Pla-
nované zavedeni tramvaji na Dédinu zna-
menad jistotu trasovani pfimych linek z Dédi-
ny az do centra Prahy 6 na Vitézné namésti
i dale do sousednich méstskych ¢asti.

Dal3im pfinosem tramvajové dopravy pro
Dédinu je nasazeni souprav s prevazujicim
podilem novych vozii 15T, a tim i navyseni
kapacity jednotlivych spoju proti autobu-
stm.

Vzhledem k tomu, zZe jizné od soucasného
sidlisté se nachazi objekt ve spravé Minis-
terstva obrany CR, z&¢asti uvazovany v ur-
banistickych studiich k transformaci na
obytnou funkci, je nezbytné v otazkach ka-
pacity MHD uvazovat do budoucna, coz pra-
vé tramvaje spliuji. Podél ulice Drnovska se
developerské zaméry objevuji jiz v soucas-
né dobé. Dédina tedy tramvaj jednoznacné
potiebuje - pro své okamzité zajmy zlepse-
ni dostupnych cild, ale také s ohledem na
budoucnost, ktera by bez tramvaji zname-
nala vyrazné navysovani provozu autobust
i individuaIniho automobilismu.

Jaka byla dosavadni pfiprava
trati na Dédinu?

Pro tramvajovou trasu na Dédinu byla zpra-
covana v 90. letech studie, uvazujici traso-
vani ulici Vlastina a smyc¢ku na jejim konci.
Trat vSak postavena nebyla. Z¢asti se tak
stalo i vlivem vyvoje koncepce dopravy na
blizké letisté v Ruzyni, nebot do uzemniho
planu bylo v roce 2008 zaneseno prodlou-
Zeni trasy metra A na letiSté vcetné stanice
pravé na Dédiné. Vystavba metra byla vsak
prozatim realizovana pouze k Nemocnici
Motol (provozni Gsek V.A z roku 2015).

V souvislosti s touto stavbou byla v roce
2010 zadana Utvarem rozvoje hl. m. Prahy
rozsahla studie zkoumajici moznosti vedeni
tramvajové trati na letisté od stanice met-
ra Nadrazi Veleslavin. Zatimco v otdzkach
pfimé dopravy na letisté studie potvrdila
mnoho let znama fakta, v aspektech tram-
vajové dopravy studie opét otevrela otazku
tramvajové trati na Dédinu. Bylo navrzeno
inovativni feseni uli¢niho profilu s minima-
lizaci kdceni stavajicich stroml a vysadbou
nové aleje v Useku Vlastiny ulice podél sid-
listé. Zavéry studie v roce 2011 byly jedno-
zna¢nym impulsem k obnoveni projektové
pfipravy trati, kterd byla toho ¢asu v tzem-
nich planech zanesena presné Ctvrt stoleti.

Obnoveni praci na projektech tramvajové
trati na Dédinu bylo uvazovano v koordi-
naci se stavbou metra V.A do Motola, zdhy
vsak bylo zjisténo, ze tento termin neni re-
alny. Projekt, vypracovany v roce 2013, sice
umoznil ziskéni souhlasného stanoviska EIA
(vyhodnoceni vlivd stavby na Zivotni pro-
stfedi), ale stfetl se s odporem mistnich oby-
vatel. Z&asti byl tento nesouhlas zplsoben
nedostatkem informaci, nékteré impulsy od
resident( vsak byly vaznymi tématy k rese-
ni - zejména pak snizeni poctu parkovacich
mist a navrzené zmény v organizaci dopra-
vy planované dle idedld neddvné studie.
Odpor proti projektu se stal impulsem k fe-
Seni obvyklému u pfipravy tramvajovych
trati v zahrani¢i — diskusi s obcany a nésled-
né Upravé projektu.

Tato faze probihala do roku 2016 za osobni
intervence zastupcl vedeni hlavniho mésta
Prahy a méstské ¢asti Praha 6. Upravené re-
Seni bylo pfedstaveno ve dvou fazich infor-
macni kampani, realizovanou pod vedenim
méstské ¢asti Praha 6. Z hlediska technické-
ho fedeni tramvajové trati nebyla zjisténa
potieba zadnych Uprav, k zdsadnim zmé-
nam patfily Upravy tras individualni dopra-
vy (odstranéni navrzené nové kiizovatky na

Evropské ulici) a navyseni poctu parkova-
cich stani, coz bylo zajisténo zejména zaha-
jenim pfipravy realizace parkovaciho domu.

Jaka tedy bude trat na Dédinu?

Navrzena trat zacina v Evropské ulici, kde
pokracuje za stéavajici smy¢kou Divoka Sar-
ka a odbocuje vlevo do ulice Vlastina. Zde
je trat vedena nejprve do kiizovatky s ulici
U Silnice ve spole¢ném koridoru s nekolejo-
vou dopravou. V dalsim pokracovani je zalo-
zeno nové urbanistické feseni ulice Vlastina,
kde je ve stfedu ulice stromofadi a od négj
k okrajim postupné zatravnéna tramvajova
trat a jizdni pruhy pro automobily. Stromota-
di v ose ulice je z¢asti stavajici, v Useku mezi
zastavkami Sidlisté Na Dédiné a Ciolkovské-
ho pak nové vysazené. Nové usporadani vy-
zaduje v souladu s Gzemnim planem rozsi-
feni ulice na jizni stranu na ukor sousedniho
areélu ve spravé Ministerstva obrany CR. Po
opusténi ulice Vlastina trat vede severnim
smérem v bocni poloze podél ulice Drnov-
ské a je ukonc¢ena novym smyckovym obra-
tistém s nazvem Dédinska pobliz kfizovatky
se stejnojmennou ulici.

Celkova délka trati je 2,3 km a je navrzeno
pét part tramvajovych zastavek. Po zpro-
voznéni trati dojde k redukci autobusové
dopravy. Celkova kapacita MHD se viak zvy-
i a dojde také ke snizeni hluku z dopravy,
nebot pro tramvaje plati paradoxné pfis-
né&jsi limity, nez pro silni¢ni dopravu. V ose
Vlastiny ulice u sidlisté bude zaloZzeno nové
stromoradi, které zajisti i v pfipadé budou-
ci zéastavby dnesniho aredlu vojenského
Pro zajisténi ndhrady parkovacich stani v lo-
kalité byla jako samostatna investice hl. m.
Prahy zahajena pfiprava parkovaciho domu
u kiizovatky ulic Vlastina a Drnovska. Podo-
ba parkovaciho domu je navrhovana na za-
kladé architektonické soutéze za Ucasti za-
stupcl mistnich obyvatel a vystavba méa byt
¢asové koordinovéna s tramvajovou trati.

Kdy uslySime hlaseni ,Dédinska,
koneéna zastavka”?

Projektantem tramvajové trati i smluvnim
obstaravatelem pfislusnych povoleni je
spole¢nost Metroprojekt Praha, a. s., kterd
v roce 2016 vypracovala upravenou verzi
projektu k uzemnimu fizeni se zapracova-
nim pozadavkl z komunikace se zastupci
mistnich obyvatel. V této fazi byl stanoven
plan dokonceni projektové pripravy a vy-
stavby k zahajeni provozu v roce 2020.
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Celkova délka trati je 2,3 km a je
navrzeno pét part tramvajovych
zastavek. Po zprovoznéni trati
dojde k redukci autobusové
dopravy. Celkova kapacita MHD
se vsak zvysi a dojde také ke
snizeni hluku z dopravy, nebot
pro tramvaje plati paradoxné
pfisnéjsi limity, nez pro silni¢ni
dopravu.
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SITUACE V OBLASTI SIDLISTE NA DEDINE - ZAKRESLENA NOVA TRAMVAJOVA TRAT ULICEMI VLASTINA A DRNOVSKA (CERVENA CARA) S PLANOVANYM PRODLOUZENIM K
TERMINALU 3 RUZYNSKEHO LETISTE (PRERUSOVANA CERVENA CARA)

Pfi zpracovani projektu bylo zjisténo, ze
v roce 2016 byl nafizenim vladdy zménén
vyklad hlukovych limitd pro stavbu tramva-
jovych trati. Nové nafizeni obsahuje nedo-
statky, diskriminujici tramvajovou dopravu,
coz znamenalo nutnost naro¢nych jednani
a pozastaveni pfipravy trati téméf na rok.
Smutnou realitou je fakt, ze k této situaci
doslo u projektu, ktery vyznamné snizu-
je celkové hodnoty hluku z dopravy v ulici
Vlastina, stejné jako snizuje hluk zpGsobo-
vany vozidly méstské hromadné dopravy.
Dals$im vyznamnym faktorem, ktery pod-
statné zasahl do harmonogramu projektu,
se stalo v roce 2017 jednani o upfesnéni
technického fedeni kontaktu nové stavby
s areadlem Ministerstva obrany CR. Teprve
po nalezeni kompromisu a jeho zapracovani

do projektové dokumentace muize byt pro
stavbu podana zadost o Uzemni rozhodnuti.

Projekt tramvajové trati Divokd Sarka - Dé&-
dinska je sledovan z hlediska moznosti spo-
lufinancovani z fondd Evropské unie v ram-
ci Operacniho programu Doprava (OPD II)
s pfedpokladem podani zadosti v roce 2018.
Pouze v pripadé vydani uzemniho rozhod-
nuti i stavebniho povoleni do konce roku
2018 je stale redlnd vystavba trati do kon-
ce roku 2020. Stézejni pro dodrzeni tohoto
terminu bude vyfedeni vySe popsanych
problém vzniklych pfi pripravé projektu
pro Uzemni fizeni a déle také reSeni majet-
kopravnich vztah( s vlastniky pozemku za-
sazenych stavbou.

Budou-li popsané snahy uspésné, maji oby-
vatelé Dédiny nadéji na komfortni tram-
vajovou dopravu k metru, ale i na pfimé
bezbariérové spojeni na Vitézné namésti
i do dalsich méstskych casti dle trasovani
tramvajovych linek. Na tramvajovou trat na
Dédinu by mélo byt v dalSich péti letech na-
pojeno pokracovani do lokality starého leti-
$té (tzv. Terminal 3), kde se nachézi provozni
a administrativni zdzemi letisté a je zde pla-
novdana i nova bytova vystavba.

V nésledujicim ¢isle DP kontaktu bude po-
psana posledni z trojice nejvice pokrocilych
tramvajovych trati — Usek ze Sidlisté Modra-
ny do Libuse, o kterém casto slySime v sou-
vislosti s vystavbou trasy metra D, na které
stavba ve skute¢nosti neni zcela zavisla. B

OCIMA OSOBNOSTI

PODPOVRCHOVA
TRAMVAJ NEBO
METRO?

ZPOVED PRIMEHO UCASTNIKA
DISKUSi 0 BUDOUCi PODOBE
PRAZSKE PODPOVRCHOVE

B >  DOPRAVY
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JEDNO Z NAVRZENYCH RESENI MUZEA JESTE JAKO STANICE PODP
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PO UNORU 1948 UVAHY O METRU OPET ZMIZELY,
PROTOZE BYLY JINE SOCIALISTICKE UKOLY. NAVIC
TEHDY NEBYLY PROBLEMY S DOPRAVOU, PROTOZE
AZ DO ROKU 1961 NEEXISTOVAL VOLNY PRODE)J
OSOBNICH AUT. AUTA MOHLY MIT JEN STATNI
PODNIKY NEBO VYBRANE KATEGORIE OBYVATEL.
TRAMVAJE TEHDY JEZDILY V INTERVALU PET
MINUT, KDYZ BYLO POTREBA, TAK SE INTERVAL
JESTE ZKRATIL NA POLOVINU. POSTUPNE ALE
TRAMVAJOVA DOPRAVA V PRAZE HOUSTLA
AV NEKTERYCH USECICH JEZDILY JEN KROKEM.
ZHORSENA SITUACE VEDLA MAGISTRAT K TOMU,
ABY NECO S MESTSKOU HROMADNOU DOPRAVOU
SKUTECNE UDELAL...

VLADIMIR JIROUT

DP kontakt 7-8/2017

UKAZKY Z PRAZSKE TRAMVAJOVE DOPRAVY Z 60. A 70. LET MINULEHO STOLETI

Rychlost, spolehlivost a bezpecnost, to jsou
hlavni devizy prazského metra za vice nez
43 let jeho provozu. Jeden a ¢tvrt miliénu ces-
tujicich vyuziva sluzeb metra kazdy pracovni
den. Dnes neni mnoho PrazanC, ktefi by si
dokazali zivot bez metra predstavit, staci pre-
ruseni provozu na nékolik dni a na Zivoté v Ces-
ké metropoli se to projevi. Kdo zazil povodné
roku 2002, tak si urcité pamatuje, jak dllezitou
prazskou tepnou metro je. Tehdy byl prerusen
provoz na vsech trech tratich a cestovani na-
hradni dopravou nebyl Zadny med.

VIZUALIZACE CTYRKOLEJNE STANICE PODPOVRCHOVE TRAMVAJE MUZEUM Z ROKU 1967 DLE NAVRHU ARCHITEKTU TRNKY A KOZLA

Odbornici védi, ze zacatkem ledna roku
1966 byla zahajena stavba prazské podpo-
vrchové tramvaje, teprve o rok a pul poz-
déji bylo rozhodnuto, ze Praha nebude mit
podpovrchovou tramvaj, ale metro, presné
feceno rychlodrédhu, jak se tehdy hojné pou-
zivalo. 9. srpna letosniho roku to bude pres-
né padesat let, co vldda CSSR pfijala usnese-
ni ¢. 288 z 9. srpna 1967, kterym byla zména
potvrzena. Co vedlo ke zméné stanoviska?
Kdo stal za touto zménou? Co v3e se ode-
hrévalo, nez zména byla ceskoslovenskou
vlddou schvdlena? Na tyto otazky se pokou-
Si odpovédét rozsidhla zpovéd architekta
VLADIMIRA JIROUTA, ktery byl spole¢né
se svym spoluzakem Ivanem Noskem jed-

nou z dllezitych postav v pozadi. Vypovéd

tehdejsiho studenta postgradualniho studia
na Akademii vytvarnych uméni je doplnéna
nékolika dobovymi citacemi z odbornych
materidll ¢i denniho tisku.

Od détstvi mé zajimala doprava a sdm jsem
si planoval, kde by mohly jezdit napfiklad
trolejbusy. Planoval jsem je ve Slezské uli-

ci a ony tam potom skutecné zacaly jezdit
v roce 1949, ale nebylo to nic odborného,
kreslil jsem si to, protoze se mi to libilo a ba-
vilo mé to.

Nasledné jsem se dozvédél od rodi¢l o pa-
fizském metru, protoze moji rodice v Pafizi
nékolik let zili a sezndmili se tam. J& jsem
se dostal do Pafize v roce 1947. Tehdy jsem
jel na skautské Jamboree, které se kona-
lo sedmdesat kilometr od Pafize, ale méli
jsme dva dny, abychom se do francouzského
hlavniho mésta podivali. Tehdy jsem jezdil
metrem sem a tam, poznal jsem, jaky je to
Uzasny systém. To jesté pafizské metro patfi-
lo k tém nejstarsim, bylo takovou babickou.
Jehossit kopirovala ulice, mélo malé oblouky,
ale uvédomoval jsem si vyhody a nevyhody
celého systému. Navic v roce 1945 se zacaly
objevovat ¢lanky o tom, ze by v Praze mohlo
byt metro. Ja mam jesté schovan jeden c¢aso-
pis, kde je kresba stanice Klarov.

Od roku 1926 se o zavedeni metra snazil
profesor Dr. Vladimir List, ktery vypracoval
prvni projekt prazského metra. Nebyla to
jenom fantazie na papire, ale propracovany

projekt, nebot profesor List byl také néro-
dohospodaf, nejen elektrikai. Navrhoval, ze
by prvni trasa méla byt Andél — Balabenka,
tedy vést do mist, kde jsou fabriky, kde bude
velka poptavka, ale také prijem, myslel hos-
podarné. Za prvni republiky se projekt stéle
odkladal, podle néj to nebylo jen z diivodu
nedostatku financi, ale mohlo to byt zpUso-
beno také tim, ze se prazsky magistrat bal
konkurence tramvajim.

Po Unoru 1948 Uvahy o metru opét zmizely,
protoze byly jiné socialistické ukoly. Navic
tehdy nebyly problémy s dopravou, proto-
ze az do roku 1961 neexistoval volny pro-
dej osobnich aut. Auta mohly mit jen statni
podniky nebo vybrané kategorie obyvatel.
Tramvaje tehdy jezdily v intervalu pét minut,
kdyz bylo potieba, tak se interval jesté zkra-
til na polovinu. Postupné ale tramvajové do-
prava v Praze houstla a v nékterych usecich
jezdila jen krokem. Zhorsena situace vedla
magistrat k tomu, aby néco s méstskou hro-
madnou dopravou skute¢né udélal.
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JEDEN Z NAVRHU ZMEN VEDEN{ TRAMVAJOVYCH TRAT{ PO ZPROVOZNENI PODPOVRCHOVE TRAMVAJE
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Jako student jsem jezdil jako pravodci ve
stieSovické vozovné, a tak jsem poznal do-
pravu v Praze od ¢tyf hodin od rana, nékdy
az do pulnoci. Vidél jsem na vlastni oci, jak
doprava houstne, a prozil jsem si Spicku. Mél
jsem prehled o tom, kde jsou kapacitni pro-
blémy a kde nikoliv, to bézny laik vidét ne-
mohl. Pro mé to byl uceleny zazitek, po kte-
rém jsem védél, co by doprava v Praze mohla
potiebovat a co ne.

V Sedesatych letech jsem stavél lanovku
v Krkonosich, ale dostal jsem se do Prahy na
konsorcium, coz byla védeckd spolec¢nost,
kde zucastnéni pomérné svobodné fikali své

Po navratu do Prahy jsem nastoupil na post-
gradudlini studium na Akademii vytvarnych
umeéni, na skolu architektury a urbanismu pod
vedenim profesora Jaroslava Fragnera. Na
Skole byly jiné tkoly nez doprava, napfiklad
kldster Emauzy nebo budova Karolina. V 1été
pred tim, nez jsem na skolu nastoupil, jsem
o prazdninéach navstivil vychodni Berlin, Var-
Savu, Gdansk, Gdyni, Sopoty a také Budapest.
Seznamil jsem se tam se systémem S-bahnu,
neboli Stadtbahnu nebo také Schnellbahnu,
u nas obecné nazyvaného rychlodrahou.

PREDPOKLADANA PODOBA STANICE PODPOVRCHOVE TRAMVAJE NAMESTI REPUBLIKY

nazory na prazskou dopravu a uz tehdy méli
néktefi pochybnosti nad vedenim tramvaji
v Praze. Na druhou stranu tam byli zastanci
tramvaji, ktefi je ostre branili a navrhovali, ze
21 tramvajovych linek bude slouceno do tfi
podzemnich tras v centru, a tim bude situace
vyfeSena. Tato skute¢nost mé zaujala a zacal
jsem o ni premyslet.

Na skole jsme pripravovali soutéz na Emauzy
a ja jsem byl pomocnikem profesora Stefana,
coz byl kunsthistorik, se kterym jsme se bavi-
li i o jinych vécech a fec pfisla i na dopravu.
Profesor mi tehdy fekl, at s mymi navrhy na
feseni dopravy v Praze jdu v kazdém pfipa-
dé za profesorem Fragnerem. Namital jsem,
Ze ho to nebude zajimat, protoze se jedna

V LETECH 1962-65 BYLA ZPRACOVANA STUDIE PODZEMNI TRAMVAJE, KTERA MELA
PROKAZAT TECHNICKOU REALIZOVATELNOST A SCHOPNOST PROVOZU 119,1 KM
DVOUKOLEJNYCH TRAMVAJOVYCH TRAS, Z NICHZ MA BYT DO ROKU 1980

14,3 KILOMETRU V CENTRU V TUNELECH. KE STUDII PROBEHLO V R. 1965 OPONENTN/
RIZENI, JEHOZ ZAVERECNA PORADA JEDNOMYSLNE SOUHLASILA S NAVRHOVANYM
RESENIM. NA JEHO ZAKLADE SCHVALILA VLADA USNESENIM C. 239 Z 2. 6. 1965

STUDII, KTERA SE STALA PODKLADEM DALSIHO STUPNE PROJEKTOVE
DOKUMENTACE, A ULOZILA NVP (NARODNI VYBOR HL. M. PRAHY - pozn. red.)
PREDLOZIT NAVRH OPATRENT NA ZAJISTENT OPTIMALNIHO PRUBEHU VYSTAVBY
A JEJIHO ZAHAJENI. V ROCE 1966 BYL DOKONCEN UVODNI PROJEKT TRASY,C"

MLADA FRONTA, 12. 8. 1967

o technickou véc, ale stejné jsem dostal za
ukol, abych nevahal a vyrazil za nim. Ze své
letni cesty jsem mél nékolik zabérd na 8mm
filmu, tak jsem to sestfihal a pridal nékolik
fotografii, dodal jsem si odvahy a vyrazil za
profesorem Fragnerem. Pfidal jsem i historic-
ky uvod, nebot jsem si byl védom, Ze téma
dopravy na akademii Gplné nepatii. Doplnil
jsem ovsem, Ze i doprava vytvafi urbanis-
mus, protoze se kvuli nékterym dopravnim
stavbdm bouraji ¢asti mést. Po skonceni
mého vykladu nastalo hrobové ticho a vsich-
ni ¢ekali, co na to fekne Pan, tak se profesoru
Fragnerovi fikalo. Nasledovala otazka, jestli
je to vSechno, a potom profesor Fragner po-
dékoval za velice zajimavy vecer a zeptal se,
¢emu se na jare 1966 vénuji. Nasledné rekl,
at soucasné véci pustim z hlavy a vénuji se
jenom dopravé, protoze ho to zaujalo. Navic
mi slibil, Ze mi bude zvat odborniky, ktefi mi
s problematikou pomohou.

Profesor Fragner se snazil zvat lidi, ktefi v da-
ném oboru jiz maji néco za sebou a jednim
z nich byl napfiklad doktor Suk, autor hole-
Sovické prelozky a také odbornik na koleje,
ktery védél, co je v rychlodrazni dopravé
mozné a co nikoliv. Snazili jsme se oslovit
vsechny, ktefi k dané problematice mohli
néco fict, myslim si, Ze mezi nimi byl i nékdo
z UV KSC. Nebyli to jen ti, kdo souhlasili, ale
byla mezi nimi i fada oponentd.

V cervnu roku 1966 poradala Akademie
vytvarnych umeéni stejné jako kazdy rok
vystavu, kterd byla verejné pristupna. My
jsme prezentovali nase poznatky o dopravé
v Praze a mohli to zhlédnout rdzni lidé. Az
jednoho dne mé na skole zastavil vratny, ze
mi Pan vzkazuje, ze mam zitra pfijit v 11 ho-
din ,ve slusném obleku a s vdznou kravatou”.
Ja sdm se divil, co se déje. V doprovodu rek-
tora AVU lifiho Kotalika prisli dva vysoci
funkcionafi KSC, které jsem nikdy nevidél,
mohl jsem je znat pouze z novin. Profesor
Fragner mi sdélil, Ze nemaji mnoho casu, ale
at jim néco feknu béhem patnacti minut,
coz je pomérné dlouhd doba. Jeden z nich
se o celou problematiku intenzivné zajimal
a potom mi fekl, Zze je to zajimavé a Ze na
vystaveé bude Martin Vaculik, tehdejsi vedouci
tajemnik Méstského vyboru KSC, coz bylo
vice nez priméator. A za tyden opravdu Martin
Vaculik v doprovodu primétora Ludvika
Cerného a dal3ich muza dorazil. Pravé Vacu-
lik byl jediny, kdo celou véc peclivé sledoval,
nebot si uvédomoval, Ze spojeni sidlist
a pramyslovych ¢tvrti nebude jednoduché.
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PREDPOKLAD TVURCU PODPOVRCHOVE TRAMVAJE BYL, ZE ANI NA JEDNE

vanou Statni komisi pro
techniku za ucelem zpra-
covani posudku a stano-
viska pro poradu vedeni
Statni komise pro tech-
niku. Navic nds navstivil
tehdejsi mistopredseda
vlady Frantisek Krajcir,
aby se informoval o celé
véci. Profesor Fragner
byl dobry diplomat, a tak
mu sdélil, ze uz se s tim
asi neda nic délat, kdyz
existuje nékolik vladnich
rozhodnuti. Frantisek
Krajcir mu opacil, ze vla-
da rozhodne podle toho,
jaké podklady ji dodaji
odbornici. Jestlize nové
feseni bude vyhodnéjsi,
tak se vlddni rozhodnuti
zméni. O nékolik dni poz-
déji dokonce bylo roz-
hodnuto, Ze vlada celou
koncepci jesté jednou
posoudi.

Na podzim roku 1966
profesor Fragner vazné
onemocnél a nakonec

TRASE NEBUDE JEZDIT VICE NEZ 12 600 OSOB ZA HODINU, OPONENTN/

POSUDEK UKAZUJE, ZE POCTY PREPRAVENYCH OSOB BUDOU VYSSI.

Nasledné si nas Vaculik pozval jesté na
méstsky vybor, kam jsem 3Sel spole¢né se
svym spoluzékem Ivanem Noskem. Sdélili
jsme mu, Ze u nas mame odborniky na pro-
voz tramvaji, ale chybi tu odbornici na pro-
voz rychlodrahy, tedy metra nebo S-bahnu.
Doporucili jsme, aby byli osloveni odbornici
z evropskych mést, ktefi maji dlouhodobé
zkusenosti s timto provozem. Martin Vaculik
souhlasil, ze oslavime odborniky z Vychodu
i Zapadu, coz byl pro mé v dobé tvrdé ideo-
logie velky zazitek, ze se na véc vysoky pred-
stavitel dokdzal koukat odborné a my jsme
mohli mit i srovnéani. Mozna to bylo i tim, ze
v Sedesatych letech uz byl systém trochu
polidstén a lidé se dokazali koukat odbor-
né, proto byli v rdmci normalizace smeteni.
Diky Martinu Vaculikovi se tehdy daly véci
do pohybu.

V poloviné cervence jsme obdrzeli Zadost
o predlozeni stanoviska k feseni méstské
hromadné dopravy a hlavniho komunikac-
niho systému v Praze od Statni komise pro
techniku. Stanovisko slouzilo jako podkla-
dovy material pro oponentni radu jmeno-
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skoncil v SANOPZu (pU-
vodné Sanatorium pos-
tovnich zaméstnancli -
pozn. red.). O tom, ze jeho zdravotni stav
nebyl dobry, svédcilo i to, ze si nds na pod-
zim pozval k sobé dom, coz nikdy pred tim
nedélal. Mé povéril, abych vse pfipravil na
jednani oponentni rady, ale nevédél jsem,
jestli to s nim mohu konzultovat a zatéZovat

ho, kdyz byl v nemocnici. Jeden z nasich zna-
mych mi sdélil, ze jestli mGzeme udélat néco
dobrého pro blaho véci, tak ted hned. Prisel
jsem za nim, on byl rad a konzultoval jsem to
s nim az do posledni chvile.

Pamatuiji si také, jak jsem mu prines| dopis,
kterym se omlouval z jednani oponentni
rady, které se mohl ucastnit pouze on sam.
On mi ho podepsal a hned mi zacal vysvét-
lovat, jak se mdm chovat a co jim mam sdé-
lit. Snazil jsem se mu vysvétlit, ze ho nemlzu
zastoupit, ale to on vibec nerespektoval, on
byl takovy renesancni ¢lovék.

Kdyz jsem na oponentni radé v fijnu 1966
stanovisko prednesl, tak jsem si fikal, ze
muiZze nastat jenom zéazrak, aby bylo nase
stanovisko pfijato. A zazrak nastal. DalSim,
kdo byl pozvén na oponentni radu, byl pro-
fesor Vladimir List, kterého dlouho nechtéli
pozvat, i kdyz védéli, kdo to je a mohli se
od néj ucit. Profesor List prisel dfive a vy-
slechl si celé moje vystoupeni. Predsedou
oponentni rady byl Ing. Alois Kraus, reditel
vodniho dila Orlik. Hlubinné stavby podpo-
vrchové tramvaje v Praze méla realizovat
firma Vodni stavby, kterd v té dobé koncila
na Orliku, a méla prejit do Prahy a zadit sta-
vét vSechno z povrchu. Technologii raziciho
stitu znali, ale odmitali ji pouzit. Po mém vy-
stoupeni si vzal slovo profesor List a misto
predsedy Krause m0j projev zhodnotil. Ve
svém vystoupeni je sepsul daleko vice nez
ja, komise to vzala velice dobre na védomi
a celé to bylo zaznamenano, coz byla pro
mé vyhra.
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VYNATEK Z KRITICKEHO POSUDKU PODPOVRCHOVE TRAMVAJE OD PROF. DR. VLADIMIRA LISTA, 14. 6. 1967
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Trumvaje, nikollv metro
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JESTE NA VANOCE ROKU 1966 MELA VLADA O ZPUSOBU DOPRAVY JASNO

Dlouho se nic nedélo, z organiza¢niho po-
hledu byl klid, az 23. prosince 1966 se ve
vSech novinach objevila zprava ,Tramvaje,
nikoliv metro”. Tak bylo oznameno Praza-
ndm, ze budou jezdit tramvaji, nikoliv met-
rem, které by se zde udajné neuplatnilo.

Nase dalsi kroky byly velmi smutné, nebot
3. ledna 1967 profesor Fragner zemfel. To
jsme si fikali, ze to bude potopa, nebot na
néj si tolik netroufli. Profesory Lista a Ma-
touska tak vazné nebrali, to uz byli v té dobé

FREOMERNA

OOEA  TRETAVTEY
AYEWNLODN

LIST YEECH PRAEANG

imemtan NP

dlchodci, ale profesor Fragner, to byla insti-
tuce.

Oponentni rada tehdy odmitla i kratkou
sovétskou expertizu, kterd hovofila o nedo-
statcich podpovrchové tramvaje, a navrho-
vala cely systém preresit. Celé to bylo velice
slusné a zdvorilé, ale presto se v Rudém pra-
vu objevil ¢ldnek o tom, Ze sovétsti odbor-
nici podpovrchovou tramvaj podpofili, coz
byl falzifikat. V poloviné Sedesatych let bylo
mozno procestovat celou Evropu s vyjimkou
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NAVRZENA KONCEPCE MESTSKE HROMADNE DOPRAVY, ZALOZENA
NA DOPRAVE RYCHLOU TRAMVAJI VEDENOU V CENTRU POD ZEMI
A DOPLNENOU PREKRYVNOU SITI AUTOBUSU, JE Z HLEDISKA RYCHLEHO
RESENI DOPRAVNI SITUACE V PRAZE A JEJIHO DALSIHO SPRAVNEHO
VYVOJE VHODNA V DANYCH PODMINKACH. PREDLOZENY NAVRH
UMOZNUJE POUZITIVOZIDLA T3, KTERE JE VSAK TREBA PRO PODZEMNI
PROVOZ VYLEPSIT, A NAVIC PRIPRAVIT VYVOJ NOVEHO VOZIDLA.

KLASICKE METRO BY V DANE STRUKTURE MESTA AV JEHO TERENNICH
PODMINKACH NEBYLO VYHODNEJSIM RESENIM. PLNE BY SE NEVYUZILO
ANI JEHO KAPACITY, KTERA BY SE ROVNALA 20000 AZ 40000
PREPRAVOVANYCH OSOB V JEDNOM SMERU ZA HODINU, ZATIMCO
PODPOVRCHOVA TRAMVAJ PREPRAV( 15000 - 20000 OSOB. PRO
SROVNANI - PRUZKUM UKAZAL, ZE V PRAZE SE ZA HODINU PREPRAVI
JEDNIM SMEREM 12600 OSOB. NAVIC BY VYSTAVBA METRA BYLA
PODSTATNE DELSI A TAKE NAKLADNEJSI. TO JSOU OVSEM JEN NEKTERE
DUVODY, KTERE HOVORI PRO PODPOVRCHOVOU DRAHU.

VECERN[ PRAHA, CTVRTEK 23. PROSINCE 1966

Sovétského svazu. Tam bylo potieba oficial-
niho pozvani od néjaké instituce a ja nemél
nikoho, kdo by mé tam pozval. Az pfislo
pozvani od gruzinské akademie pro malife
a sochare. Profesor Korecky mé tehdy oslo-
vil, jestli bych nejel s nimi a pomohl mu s ve-
denim, protoze se jednalo o mladsi ro¢niky.
Ja mu odpovédél, ze si nemohu dovolit jet
na tfi tydny do Gruzie, ale potiebuji se do-
stat do Moskvy. O tyden pozdéji mi profesor
sdélil, ze zajezd zménili a budou kvadli mné
jeden a pul dne v Moskvé, coz bych nemél
odmitnout.

PRACE VLADIMIRA JIROUTA
POD HLAVICKOU SKOLY
ARCHITEKTURY AVU

PROF. JAROSLAVA FRAGNERA
JAKO SOUCAST ARGUMENTACE
VYHODNOSTI PREPRAVY
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JEDNA ZE DVOU CELOSTRAN DENIKU MLADA FRONTA Z 12. SRPNA 1967. VLADIMIR JIROUT NA TOMTO OBSAHLEM
SOUHRNU ANABAZE PRAZSKEHO METRA PRACOVAL S NOVINARI TRI MESICE
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Atak jsem se v fijnu 1966 po oponentni radé
dostal do Moskvy vybaven kontaktem od
profesora Matouska na jednoho profesora
tunelovani. Zavolal jsem mu, ale pani mi
sdélila, ze je v nemocnici, a tak jsem ho
nemohl navstivit. V Moskvé jsem byl poprvé,
a tak jsem se toulal ulicemi a hledal néjakou
instituci, ktera by mi mohla pomoci, ale
nikde tam nebyly Zadné cedulky s napisy. Az
jsem narazil na jednoho ceského studenta,
ktery také nevédél, kde mulzeme najit
Metrogiprotrans, ale fikal, ze to tady nékde
muze byt. Tak jsme zasli do blizké budovy,
kde byla v prvnim patie telefonni Ustiedna,
kde sedéla pani, kterd mi za par vtefin dala
na ucho pana Zukova, ktery byl podepséan
pod expertizou pro oponentni radu. Ja jsem
mu vysvétlil, odkud jsem a kdo jsem, a tak
mi rekl, Ze se mnou rad sejde, ale ja nevédél,
kde jsem a kam mam jet. Tak jsem sluchatko
opét predal pani z Ustfedny a ta vSechno
za chvili vyfidila a vedla mé na dvir k autu,
které mé odvezlo pres celou Moskvu k panu

NOTORICKY ZNAMY SNIMEK
ZE 7. LEDNA 1966, KDY

BYLA TIMTO SLAVNOSTNIM
VYKOPEM V OPLETALOVE ULICI
ZAHAJENA VYSTAVBA TRATE C
PODPOVRCHOVE TRAMVAJE.
JOSEF BARTOS Z VODNICH
STAVEB, KTERY BYL U SBIJECKY,
TEHDY NETUSIL, ZE VLASTNE

V PRAZE ZAHAJIL STAVBU
METRA

PRAZSKY PROJEKT PODZEMNI TRAMVAJE JE ZALOZEN NA CTYRECH POVERACH:

1. TRAMVAJE T3 SE HOD[ PRO VSECHNO. PROJEKT S NIMI POCITA | PRO J{ZDU
VTUNELECH, COZ NENIVUBEC DORESENO ANI DOMYSLENO.

2. PRESTUPOVAT JE HRICH. KAZDE VELKOMESTO RESI DOPRAVU
SPRESTUPOVANIM, JDE VSAK O TO, ABY PRESTUPY BYLY RESENY VYHODNE
A POHODLNE.

3. BUDOVAT TUNELY V PRAZE JE MOZNO JEN V OTEVRENE JAME A JE NUTNE
BOURAT MESTO. SVETOVA TECHNIKA RAZENYCH TUNELU POKROCILA
ZA POSLEDN/ LETA NA TAKOVOU UROVEN, ZE JE MOZNO TUNELOVAT
PRAKTICKY VSUDE A DOKONCE V RUZNYCH HLOUBKACH, VYHODNE, LEVNE
A NEN[ PRI TOM NUTNO BOURAT MESTO A NARUSOVAT ZIVOTN[ PROSTREDI.

4. NEJVYSSI KAPACITA NA JEDNE TRASE V PRAZE NEBUDE ANI VE VYHLEDU
VICE JAK 12 600 OSOB ZA HODINU.

VYTAH Z ROZHOVORU S PROFESOREM DR. VLADIMIREM LISTEM
SE ZAHRANICNIMI EXPERTY 11. DUBNA 1967
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29




30

s f:.:ﬂ‘:'“ﬂ‘lnh':'

' E'-'-l-’i / J

F;'Lf"' Fraun mew:

Y

7]

JEDEN Z ARGUMENTU "KOALICE PRO METRO": JENOM V CENTRU PRAHY BY STAVEBNI PRACE NA PODPOVRCHOVE TRAMVAJI ZASAHLY VYZNACENA MISTA

Zukovovi. Byla to sobota odpoledne ve dvé
nebo ve tfi hodiny, a to se jesté pracovalo.

V rozhovoru jsem se chtél dozvédét néco
vice o predlozené expertize, myslel jsem si,
ze to bude tajny dokument, ale Zukov mi
fekl, Ze to neni tajné a podal mi ho. Mozna
to v Praze bylo tajné, aby se Prazané nedo-
zvédéli skute¢né dlvody. Po navratu z Gru-
zie jsem nechal oponentni posudek prelozit
a jesté jsem ho predal profesoru Fragnerovi
v SANOPZu. Tim jsme piesné védéli, co So-
véti ve své expertize napsali. Profesor Frag-
ner mi po prostudovani fekl, at se tomu vé-
nuji s veskerym usilim svého mladi. Naopak
Sovétlim jsem predal vystfizek z nasich no-
vin, jak bylo o expertize u nas informovano,
¢ldnek v novinach jim slibovali, uz kdyz byli
na podzim v Praze. Pro prostudovani ¢lanku
si Zukov svolal poradu, aby informoval své
kolegy.

DP kontakt 7-8/2017

Po smrti profesora Fragnera se nedélo nic,
az se najednou objevili dva panové z naseho
ministerstva zahrani¢nich véci, ktefi nejprve
chtéli mluvit s profesorem, ale kdyz zjistili,
ze zemfel, tak byli poslani za mnou. Jejich ci-
lem bylo zpracovat zpravu o pripravé stavby
podzemni drahy a metra pro ministra zahra-
nici. Pfi nékolika navstévach se mé vyptava-
li na vSechny podrobnosti z minulosti, ale
i z expertiz. My jsme nevédéli, ze vlada roz-
hodla opét vie prozkoumat, nebot uz tam
existovala také ceskoslovensko-sovétska
smlouva. To uz jelo po jiné linii, nez pouze
na urovni meésta.

Nasledné se totiz také objevila zpréava, ze do
Prahy prijel naméstek ministra zahrani¢nich
véci SSSR, aby prozkoumal plnéni uzavienych
smluv. Vysledkem této navstévy bylo, Zze do
Prahy v bfeznu 1967 prijela skupina doprav-
nich odbornikd, nikoliv ideologd, ve slozeni

Zukov, Semjonov a Vazilenko, aby zpracovala
novou expertizu. Oficialné pfijeli na pozvani
magistratu, ale navstévovali nas na akademii
a provérovali si vSechny udaje, které od més-
ta dostali. Pobyt skupiny odbornikl nebyl
kratkodoby, v Praze stravili tfi mésice. Samo-
zfejmé se pouze nepracovalo, o vikendech
mélivolno a o jednom vikendu jsem je dostal
na starosti, abych jim ukazal pamétihodnos-
ti Prahy a okoli. Vypravél jsem jim o historii,
ale mezi tim se také obcas zeptali na néjaké
prazské dopravni Udaje, coz bylo samoziejmé
promyslené. J& jsem jim rekl, co jsem védél.

Nasledné se opét dlouho nic nedélo, az
v kvétnu pfijel do Prahy Dr. Pavel Alexejevi¢
Casovitin, sovétsky expert na méstskou hro-
madnou dopravu, ktery nas také navstivil.
V dalsich tydnech se také nic nedélo, dva dny
popredu jsem se dozvédél, ze 21. ¢ervna 1967
se mam dostavit na Magistrat hlavniho mésta
Prahy, kde budou predstaveny dalsi experti-
zy. Jednalo se predevsim o tu sovétskou, na-

VYZNAMNE ROZHODNUTH

Praha bude mit mefro

Praba {ks). Dnedai denni tisk pfines] zprivn ze
viorajiithe saseddni vlady, kiérd rozhodla o vistavhi
praZslého meira. Na zitfek swolivd Hinb praZskich
zpravodajd tiskovon konferoncl, na Kleré bade prims-
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NOVINOVY CLANEK, KTERY VYSEL

10. SRPNA 1967 VE VECERNI PRAZE,
SLAVNOSTNE HLASAL, ZE PRAHA BUDE
MIT METRO. DEFINITIVNE O TOM
ROZHODLA VLADA NA SVEM ZASEDANI
O DEN DRIVE. PROJEKT PODPOVRCHOVE
TRAMVAJE TAK SVUJ ZIVOT UKONCIL.

slonpl penze na 530 millinfi &
v rocw 1980 kisdd na 553 milldoy
" gostuficich. Perspokilvné slamo-
“wiadk moximiind, Bplcka 12600
. petajicich & B2 wiakd (o praktle- -
. k7 pheksndap v gikterfch das-
cich ji2 v somBosod debd. Uks-
ojo e tody, fo oajen neni and
v sonfasnd dobd jakikeliv reze:s
va, ale dosavadsi koocepes by ae-

desdhla peladovanihe dopravoibo srpna 19687

Elapleai

sledné jsem byl vyzvén, abych sdélil stanovis-
ko akademie. Na zavér jednani bylo sdéleno,
Ze zavér této expertizy bude predan vladeé,
jejimz predsedou byl v té dobé Jozef Lenart.

Ja jsem mél jesté 21. ¢ervna také obhajobu
prace v ramci postgradualniho studia na
akademii. Nejprve jsem namital, ze obé akce
v jeden den nestihnu, ale bylo mi feceno, ze
mé z jedné na druhou odvezou, ze si nemam
délat starosti. Oficidlnim oponentem préce
se stal profesor List, ktery mél pii obhajobé
celou fadu otazek. On védél, co vim, ale vedl|
velmi pfisny rozhovor, ve kterém kladl déraz
i na ekonomické otazky, napfiklad proc je vy-
hodnéjsi vyssi rychlost nez nizsi. Do naseho
rozhovoru tehdy nikdo jiny z komise moc
nevstupoval. Kdyz jsem vysel ven, tak tam
na mé ¢ekal Pavel Casovitin, ktery byl prvnim
mym gratulantem, a vézim si toho dodnes.

My jsme v té dobé zacali spolupracovat
s Mladou frontou, nebot jeji Séfredaktor

Jelinek byl velmi otevieny. Tfi mésice jsme
pfipravovali ¢lanek, ktery byl pfipravovan
velmi korektné a objektivné, jsou v ném uve-
deny dlvody pro i proti metru, stejné je to
s tramvaji. Uz cely cervenec bylo jasné, kam
se cela kauza ubird, ale $éfredaktor nesmél
nic uverejnit, protoze tehdy platilo, ze infor-
mace o prazské dopravé mohly byt zvefej-
nény pouze se souhlasem Magistratu. Prvni
informace o zméné vladniho stanoviska se
objevily v tisku 10. srpna 1967. O den pozdé-
ji se uskutecnila v Méstské knihovné tiskova
konference, kde bylo sdéleno, Ze se projekt
podpovrchové tramvaje zastavuje a v Praze
se méni koncepce a bude se stavét metro.
Mnozi byli z tohoto rozhodnuti prekvapeni.
Obsahly clanek v Mladé fronté na nékolik
stran vysel v sobotu 12. srpna 1967.

V dvodu jsem se zminil o tom, Zze Martin Va-
culik rozhodl, Ze se oslovi experti z Vycho-

ROCNIE X111 « C. 157 [3910)

du i ze Zapadu. Oficidlné je zndma studie
profesora Dr. Ing. W. Grabeho z Technische
Hochschule v Hannoveru. Profesor Grabe
byl vybrén se souhlasem magistratu, nebot
pravé v Hannoveru, dnes pUlmiliénovém
mésté, je podpovrchova tramvaj. Pozdéji
jsem dopravu v Hannoveru poznal a pod-
povrchova tramvaj tam funguje dobfe. Pro-
fesor Grabe k tomu pfistoupil trochu jinak
i za pomoci pocitacu a cely material je velice
stfizlivy a v zavéru je uvedeno, ze by prazska
podpovrchova tramvaj fungovala pouze na
51 procent.

Zkusebnim kamenem na vsechno byla stani-
ce Muzeum, fesili ji Sovéti i profesor Grabe,
jiny Gsek jesté nebyl naprojektovan. Nejvétsi
pfipominky ze zdpadu mél Ralph Schwedler,
senator pro vystavbu v Berliné, ktery mi dal
nejlepsi a nejpodrobnéjsi technické pod-
klady z nejmodernéjsiho tehdejSiho metra
v Evropé, kterym byla linka ¢. 9 v Zadpadnim
Berliné.
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ING. ARCH. VLADIMIR JIROUT

Vladimir Jirout se narodil v 1932 v Praze,
kde také vystudoval anglické gymnazium.
Poté studoval Fakultu architektury CVUT,
ale tésné pred obhajobou mu ji nebylo
dovoleno dokoncit.

V Unoru 1958 byl dokonce zatéen a nasled-
né na tfi roky odsouzen za Sifeni a propa-
gaci skautské ideologie mezi mladezi. Poté
pracoval v podniku Druprojekt, ktery pro-
jektoval prodejny na vesnicich, predevsim
v pohranici. Ze zdravotnich divodi presel
v roce 1961 do Krkonos, kde stavél lanovku
na vapenec z Cerného Dolu do provozovny
v Kunéicich nad Labem. Po uvedeni lanovky
do provozu v roce 1963 zUstal pracovat jesté
v rtznych funkcich v Krkonosich.

V 1965 byl vybran jako jeden ze ¢tyf ucha-
zec¢ll na postgradudini studium na Akade-
mii vytvarnych uméni, na skole architektury
a urbanismu profesora Jaroslava Fragnera.
Po ukonceni postgraduélniho studia zUstal
nékolik mésicli na volné noze a na zacat-
ku roku 1968 nastoupil na ufad k Ralphu
Schwedlerovi, zemskému ministrovi (se-
natorovi) v Zapadnim Berliné. V zapadni
okupacni zéné Berlina a nasledné ve sjed-
noceném Némecku pracoval na dopravé,
stavbach a urbanismu az do roku 1997, kdy
odesel do starobniho dlchodu a vratil se
zpét do Prahy, kde se vénuje pamatkam
a rodinnému dédictvi.

Architekt Vladimir Jirout se za svUj piinos
prazské MHD stal 21. ¢ervence 2017
cestnym obcanem Prahy 1.

Také jste se setkali s ndzorem, ze ndm metro
vnutil Sovétsky svaz? | Vladimir Jirout této
verzi Celi cely Zivot. Jak jste si ale mohli v této
unikatni vypovédi precist, nékdy muize za-
sadnimu rozhodnuti o velkém projektu pred-
chézet souhra okolnosti i nahod, jak se stalo
i v pfipadé prazského metra pred 50 lety. Sa-
moziejmé spolecné s nezmérnou odbornou
erudici a nad$enim Vladimira Jirouta i jeho
ucitel, kolegli a spolupracovniki.
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Petr Malik
Archiv DPP, MC Praha 1 a Petr Malik
archiv Vladimira Jirouta

Petr Ludvicek

ABSOLVENT

- A Ptala se: Jana Sejnohovd

o &l 2 & 8

B foto: ) S h Petr H S

’f I:,“ b oto: Jana,sejnohova a Petr ej.ra
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70 SKOLA ZIVOTA

VUNE LAKU, LESK A PATINA KOMERCNICH TRAMVAJOVYCH KRASEK, KTERE DEN

' CODEN DELAJI RADOST ZAHRANICNIM TURISTUM, NAVSTEVNIKUM PRAHY,

A ALE TAKE SVATBAM CI OSLAVENCUM V3EHO DRUHU. PRACE S PUVODNIM

"~ NARADIM, KTERE MOHLI S TROCHOU NADSAZKY POUZIVAT JIZ NASI DEDECCI

A JEZ DUKLADNE PROVERI ZRUCNOST A DUVTIP TECH, KDO S NiM DENNE PRICHAZI
DO STYKU. PRAVE V TAKOVEM PROSTREDI PRACUJE JAKO ELEKTROMECHANIK
JAKUB TUMA, ABSOLVENT SP3D, ZA KTERYM JSME SE VYPRAVILI DO STRESOVICKE
VOZOYNY. NA MISTO, KDE NA VAS DYCHNE ATMOSFERA STARYCH CASU.
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Stiesovicka vozovna neni pravé tim nej-
denti SPSD na praxi. Byla vasim pfanim
nebo bylo vsechno trochu jinak?

Dostal jsem se sem ¢irou nahodou, a to diky
svému tfidnimu. Ve druhém roc¢niku, kdyz
se rozhodovalo, kdo kam pujde ve tretaku
na praxi, jsem spis$ z legrace nez vazné, pro-
hlasil, ze bych chtél do Stfesovic. Viibec jsem
pfitom netusil, Ze tam jesté vozovna existuje.
Mél jsem za to, Ze je to jen muzeum a nic vic.
Kdyz na mé pfisla fada, tfidni se podival do
pocitace a fekl: ,Stresovice? Jo, tam jednoho
pravé hledaji!”V tu chvili mi opadnul usméy,
protoZe jsem vibec nevédél, co mé ceka.

A co vas ¢ekalo?

Jel jsem se tam podivat a mUj vedouci, pan
Chmelik, mé celou vozovnou proved|. Rok
jsem pak chodil do StfeSovic na praxi a na
konci roku - to uz jsem koncil tfetak, mi diky
absolventskému programu bylo nabidnuto,
abych u nich zGstal. No a vidite, jsem tady
doted!

Jak dlouho jste jiz tedy v pracovnim pro-
cesu?

V z&fi to budou dva roky. Na nasi vozovné se
mi libi hlavné to, Ze historie na vas dycha upl-
né vsude. Pfijemna je také pratelskd atmo-
sféra mezi lidmi, ta je zvlast v dnesni dobé
super.

Jak dlouho trvalo, nez vas pfijali ,mistni”
do party?

Prijali mé velmi rychle. Uz kdyz jsem byl ve
StfeSovicich jako ucen, chodila za mnou fada
kolegli s tim, ze by bylo fajn, kdybych po sko-
le zGstal. No a pak mé moc potésilo, jak za
mé bojovala dilna, kdyZ jsem mél ve tretaku
v pololeti jednu neomluvenou hodinu. Pro-
toze dojizdim z Kladna a vlak mél zpozdéni,
pfisel jsem na hodinu pozdé. Ucitelka mé ale
nezapsala vlbec, a tak tento problém vznik-
nul. Kvili tomu mé nechtéli ptijmout ani do
absolventského programu, protoze tam je
nulova tolerance neomluvenych hodin.

Jak uz jste zminil, StfeSovice byly vasi
prvni volbou, i kdyz svij dil méla na tom-
to rozhodnuti nahoda. Bylo to podobné
u SPSD?

Tam to tak jasné nebylo, na zdkladce jsem
totiz k tramvajim vibec netihnul. Pochazim
z Kladna, kde tramvaje nemame a upfimné
jsem je ani moc neznal. Zato zelezni¢ni do-
prava se mi libila vzdycky. Kdyz jsem koncil
zédkladku, na kterou jsem dost kaslal, rozho-
dovalo se, jestli pljdu na automechanika
s tim, Ze bych se mohl ¢asem propracovat
tfeba na autobusy, nebo na elektromecha-

V OBLIBENOSTI TRAMVAJOVYCH VOZU MA JAKU
PRED TE-TROJKAMI A KATECKEM

nika. S rodici jsem se byl podivat celkem ve
tfech skolach, pficemz na dopravce v Praze
mi fekli, Ze mé nejen vezmou, ale navic po-
kud se mi nebude libit zvoleny obor, mizu
po néjaké dobé prestoupit. Tim padem do-
pravka na Moravské zvitézila.

Ac jste pfiznal, Ze nejste zrovna studijni
typ, bavil vas vas obor?

Diky $kole mé zacala bavit doprava, a to beru
jako zasadni. Nejlepsi byly samoziejmé vol-
né hodiny a praxe. Nevadily mi ani technické
predméty s nasim tfidnim, ktery se nam sna-
Zil véechno vysvétlit.

Jsme tady takové holky pro
vsechno, coz ale nemyslim
vibec zle. Nedélame

monoténni praci, ale co je
zrovna potieba. Je to skola
zivota, v ramci které si zkusite
kde co. A to mé bavi.

Vas tiidni je tedy asi i tim, na kterého nej-
vice vzpominate...

On a nas skvély ucitel na technickou doku-
mentaci. Byl to takovy stary pardél. Casto
ndm vypravél rdzné historky ze Skolstvi
a vseobecné s nim byla velka legrace.

Co spoluzaci, nasli také néktefi uplatnéni
v Dopravnim podniku?

Vim o dvou klucich. Bohuzel se s nimi nevi-
dém, protoZe nejsme schopni se spolu do-
mluvit na urcity termin, i kdyz si to uz dlouho

B TUMA JASNO - VEDOU U NEHO DVOUNAPRAVOVE VOZY

slibujeme. Jak jsem ted po roce a pal najel
na rezim ranni-odpoledni a oni na Zizkové
jedou v turnusu ranni-odpoledni-no¢ni, ne-
méame ani moc pfileZitosti. Navic, kdyz maji
jesté smény proti sobé... Obcas si tedy napi-
Seme na facebooku nebo si aspon zavolame.

Zminil jste, Ze pracujete na smény. Lisi se
néjak ranni sluzba od té odpoledni?
Jednoduse se da fict, Zze ranni je na praci da-
leko pestiejsi, pti ni délate takové ty nezbyt-
né hlavni prace. Odpoledne se fesi zpravidla
drobnosti. Treba minule jsem délal podsta-
vec na zvonec na stfechu vozu. Dostal jsem
kus dreva, a ten jsem musel vypilovat tak,
aby presné zapadl do stfechy a zéroven se
na néj dal pridélat zvonec. Jinak co se tyce
frekvence - tfi tydny mame ranni a pak tyden
odpoledni. Ranni je od 7 do 15 hodin, odpo-
ledni od 13 do 21 hodin.

Z vaseho vypravéni vyplyva, ze jako elek-
tromechanik se casto dostanete i k zcela
jiné praci, nez by ¢lovék cekal...

K praci s elektrikou ¢lovék u nas moc nepfi-
Cichne, protoze na starych tramvajich toho
moc neni. My jsme tady takové holky pro
vsechno, coz ale nemyslim vibec zle. Treba
v pondéli jsem se vénoval rekonstruované-
mu vozu a pracoval se dfevem. Pfedtim jsem
zase pomahal lakyrnikovi a dva mésice zpat-
ky jsme se zdmecnikem opravovali tramvaj.
Nedéldme monotoénni praci, ale co je zrovna
potieba. Je to Skola zZivota, v rdmci které si
zkusite kde co. A to mé bavi.

Do vseho, co délate, jdete s nadSenim.
Mozna i proto vas mizeme potkat také

jako pravodciho historické linky...
Jezdim ji brigadnicky uz rok a pul. Prace je
to skvéla. Rizeni tramvaje mé také laka, ale
musim si je$té pockat. Za pul roku bych mél
jit do kurzu.

Muzeum MHD je krasné, avsak vzdy je
prostor pro zlepseni. Co by se vam jako
predstaviteli mladé generace jesté libilo?
Myslim, ze ndm chybi vétsi reklama. Na-
pfiklad kdyz se délala rekonstrukce pred
vozovnou, klidné se mohl realizovat napad
s ,vradcenim” zastavky v case. Pfedstavte si
staré sloupky, lavicky, staré kose. Zkratka,
kdyz historicka tramvaj prijede do zastavky
Vozovna StfeSovice, aby to hned kazdého
zaujalo a nasmérovalo do muzea. Myslim, ze
by to byla pro nés skvéla reklama.

Moc mé potésilo, jak za mé
bojovala dilna, kdyz jsem mél

ve tietdku v pololeti jednu
neomluvenou hodinu.

Hojné zminované jsou i interaktivni prv-
ky...

Ty by byly urcité super, ale neni na né pro-
stor. UZ ted’ neni kam déat nové exponaty.
Kdyz se jdu podivat do muzea, je mi lito, ze
je tam tolik krasnych exponatl a clovék si
je nemuize poradné prohlédnout ani vyfo-
tit. Z jedné strany je totiz sloup a z druhé
daldi tramvaj. To mi pfijde Skoda.

K historickym voziim mate ziejmé az
neobycejné kladny vztah, ktery typ je
vasim vyvolenym?

Urcité Ringhofferky. Ty jsou nejlepsi. Té-trojky
k Praze patfi, mam je rad. Z modernéjsich

preferuji Katécko, pro-
toze jeho konstrukce je
jedinecnd, Gzasna. Tato
tramvaj se moc poved-
la - je prakticka, poho-
dInd pro cestujici i Fi-
di¢e. Mezi modernimi
typy zcela jasné vede.

Plejadu krasnych
kousktl najdeme i ve
stfesovickém depo-
zitafi...

Pro mé je tam ale
nejvétsi perlou loko-
motiva. Zeleznice je
totiz  moje srdecni
zdlezitost. Je to déno
asi i tim, Ze mame dvé
chaty na Sézavé, obé
kousek od koleji. Jako
déti jsme mavali snad
na kazdy vlacek, ktery
tudy jel.

Mavanim to zacalo
a fotografovanim
tento zdjem pokra-
cuje...

Do jisté miry jsem asi
Sotous. Mém kamarada
z Dopravniho podniku,
se kterym objizdime
rizné Zzelezni¢ni akce.
Dame tak deset, pat-
néact akci do roka. Ne-
jsme ale ti, co cely den
sedi u trati a vSechno
foti, naopak, jak ftika
kamaradova pfitelky-
né, pofddame ,stihaci

zavod". Jeho cilem je vyfotit vlak na co nejvice
rznych mistech a tieba se s nim jesté svézt
do Prahy. | to uz se ndm podafilo. Nékomu to
mUzZe pfijit uhozené, ale je to legrace.

Protoze na tyto ,stihacky autem” berete
casto i malého syna svého kamarada, asi
i ma posledni otazka bude mit tzv. loze-
nou odpovéd. Myslite, Ze uz dejme tomu
Skolkovym détem ma Muzeum MHD co
nabidnout?

Myslim, Ze je skvélé, Zze se détem tyto véci
ukazuji. Je to ur¢ité lepsi, nez kdyby sedély
doma u tabletd nebo poditacd. Je pak Uzas-
ny pocit, kdyz jedete starou tramvaji a po-
tkate tatinka se synem, ktery klucikovi fika:
+Podivej, tou tramvaji jezdila tvoje babicka.”
A prcek se cely rozzéfi.



3251 = MUZEJNI CITY BUS B

I 36

STOLISTE
FETROVTCE

TEMER JESTE NOVOTOU VONICI VUZ EV. €. 3251 ZACHYCEN U VOZOVNY KOBYLISY (7. 8. 2000)

EXPONAT

Autor: Ondfej Volf
Foto: Jan Arazim a Zdenék Jelinek

POD STRECHU STRESOVICKEHO MUZEA MHD PRIBYL NOVY, A NE
LEDAJAKY EXPONAT. PO CELKOVE OPRAVE V USTREDNICH DILNACH
AUTOBUSU V HOSTIVARI BYLTOTIZ 15. CERVNA 2017 ZASTUPCUM

TETO INSTITUCE PREDAN N

.

ZKOPODLAZN

AUTOBUS KAROSA

— RENAULT CITY BUS EV. €. 3251. REPREZENTUJE TEMER 400 VOZU
A PRES 20 LET PROVOZU TOHOTO TYPU U PRAZSKEHO DP.

Zamér uchovat v muzeu autobus typu Karosa -
Renault City Bus byl zcela logicky a opodstat-
nény, protoze autobusy této typové fady byly
pro prazsky DP bez nadsazky milnikem. Pravé
nizkopodlazni City Busy staly za masivnim roz-
machem bezbariérovych garantovanych spoju
a prinesly tak novou kulturu cestovani, prede-
viim pro osoby se snizenou schopnosti pohy-
bu, ale nejen jim. K podrobné historii provozu
téchto autobust u DPP se mozna vratim v né-
kterém z budoucich cisel DP kontaktu.

Slozity vybér budouciho exponatu
Vybéru konkrétniho autobusu, ktery bude jiz
navzdy reprezentovat tento typ v Muzeu MHD

ve StreSovicich, predchazelo nejprve rozhod-
nuti Muzejni rady DPP a schvdleni zdméru
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vedenim spole¢nosti. Nasledovala diskuze,
z které série vozl by mél budouci exponét
pochazet. To bylo na podzim roku 2013. S On-
diejem Léaskou, vedoucim strediska Muzeum
MHD, jsme se shodli, ze uchovanym predsta-
vitelem této fady by mél byt viz, ktery neni
ni¢im atypicky, ale naopak zcela sériovy, neni
z pocétku ani z konce doddvek typu a mél by
mit potahy sedacek s motivem ,Hradcany”.

Pro chronické problémy s pevnosti zadni ¢asti
karoserie (oprava sloupkt T8, viz DP kontakt
04/2013) jsme predem vyloucili novéjsi vozy
s motory lveco. Po odsouhlaseni, ze do uzsi-
ho vybéru budou zahrnuty pouze autobusy
z 1. v. 2000, tedy ze série ev. ¢. 3250 - 3329,
jsme mohli zacit vybirat konkrétni viz. Zde
snad mald odbocka.

Mozna se bude zdat, Zze vybér City Busu do
muzea byl predcasny, kdyz téchto autobust je
stale v provozu znacné mnozstvi a jesté néja-
ky ten rok jezdit budou. Ale z minulosti vime,
Ze co neuchovame nyni, bude o fadu let poz-
déji jiz problém, predevsim ve vztahu k tech-
nické a ekonomické nérocnosti celkové reno-
vace, dostupnosti nahradnich dilQ, pripravkd
i praktické znalosti pracovnik(i provadéjicich
opravu. Ostatné i v tomto piipadé se ukazalo,
ze celou fadu originélnich néhradnich dild jiz
nelze sehnat ani u vyrobce. Ale zpét k vybéru,
ktery se mezitim posunul na Uroven termino-
vaného ukolu vedouciho jednotky JSVA.

V lednu 2014 pak technici na provozech po fy-
zické kontrole vytipovali a doporucili vhodné
vozy, vzdy 2 az 3 ks za garaz. Tyto jsme pak jiz

objizdéli a vybirali z nich vhodny viz. Tim se na-
konec stal autobus ev. ¢. 3251 z provozu Klicov,
jehoz technicky stav byl ze vsech navrhovanych
nejuspokojivéjsi. Roli sehrala i celkova origina-
lita a relativné nizky pocet najetych kilometr
(711 tisic). Viz byl také po celou dobu provozu
pouze na klicovské gardzi. Nasledovala nutnd
administrativa, tedy autobus odstavit z provo-
zu, Ucetné prevést na muzeum a dohodnout
rozsah celkové opravy v Ustfednich dilnach.

Pribéh opravy - prvni dva roky

Rozsah opravy autobusu ¢. 3251 byl takovy, Ze
vsechny konstrukéni skupiny a celky byly zkon-
trolovény, pfipadné opraveny ¢&i vyménény za
nové. Oprava byla provadéna v Ustfednich dil-
nach JSVA v Hostivafi od unora 2014 do cerv-
na 2017. Je vsak nutné poznamenat, Ze prace na
tomto voze neprobihaly kontinudlné, ale pouze
pokud to dovolovala kapacita jednotlivych pra-
covist, predevsim pak klempitl a elektrikard.
Nejednou tak byly prace uplné zastaveny na
fadu mésicu. Logicky se predevsim muselo pra-
covat na provoznich vozech.

V prvni fazi byl autobus kompletné
odstrojen az na holy skelet samo-
nosné karoserie. Byly odstranény
vsechny vnéjsi panely, osvétleni
a Castecné vytrhadna preklizkova
podlaha s krytinou. BEhem dubna
a ¢ervna 2014 byla nejprve demon-
tovana prevodovka, poté i motor,
a oba agregaty byly predany ke
kontrole a opravé na prislusna pra-
covisté. Koncem Cervna pak byla z vozu vyjmuta
predni i zadni naprava. Béhem letnich mésicd
2014 byl opraven nosny rost autobusu, tedy
v podstaté podvozek vcetné ulozeni naprav,
a poté byl opatien antikoroznim nastrikem.

Mezitim probihala repase predni fidici a zadni
hnaci napravy. Opravené pak byly do rostu vozu
znovu namontovany v zafi resp. v fijnu 2014. Na

PROBIHA ROZEBIRKA CELEHO AUTOBUSU (24. 3.2014)

27.1.2014
7.2.2014
24.2.2014

15.6.2017

motorarné tou dobou probihala celkova oprava
hnaciho agregatu Renault, kterd byla dokonce-
na koncem roku 2014. Automatickd prevodovka
ZF nevykazovala v provozu zavady a tak byla

City Bus ev. ¢. 3251
25.1.2014

naposledy vypraven na linku
(112/6 tzv. odpoledni vyjizdak)
odstaven k vyrazeni

prevezen do UD k opravé
adm. pfevod na stf. 140030
(Muzeum MHD)

predan Muzeu MHD

ponechana v plvodnim stavu. Mnohem pozdé-
ji nds ale preci jen pozlobila. Z vy3e popsanych
davodu byly tyto agregéty zpét do vozu namon-
tovany az koncem dubna 2015. Poté byly, ze
stejného dlvodu, prace na voze 3251 zcela za-
staveny, a to az do konce letnich prazdnin. V zafi
byla opravena poskozend podlaha, na ni nale-
pena nova protiskluzova krytina a také doslo
k vyméné vyklapéci plosiny pro invalidni vozik.

V ZARI 2015 BYL AUTOBUS PRETAZEN DO LAKOVNY (24. 9. 2015)

Jesté na podzim 2015 byl odstrojeny autobus
pretazen do lakovny, kde byla nalakovéna na
bilo stfecha, pfedni celo a zadni panel s vikem
motoru. Namichat tu spravnou polomatnou
Cernou na nékteré ¢asti karoserie byla trochu al-
chymie. Priibézné bylo nutné shanét fadu dild,
které byly poskozeny nebo zcela zniceny korozi,
deformaci apod. Velké mnozstvi ndhradnich dill
se dafilo shanét vytézovanim z jinych City Bus,
které byly tou dobou odstavovany do likvidace,
ale nékteré dily bylo nutné zakoupit nové ¢i ru¢-
né vyrobit. Silné opotfebované byly predevsim
plastové a hlinikové dily interiéru, riizné zastény,
oblozeni sloupkd, dily pracovisté fidice apod.
A pravé tato skupina dilG se jen velmi obtizné
shani. Vyrobce je jiz nedodava (nebo jen jejich
funkéni neptvodni nahrady) a z jinych vozu jsou
podobné znehodnocené, tudiz velmi zddané pfi
opravach jesté provoznich vozu.

Nez se vozidlo dostalo do stavu odpovidajiciho
letdm provozu 2001-2002 a nez mohlo dojit
k slavnostnimu predéni do Stresovic, bylo tieba
jesté mnoho mésicu prace. Ale o tom az pristé.
a
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Dnes uz se nedozvime, zda byl mo-
torovy viz ¢ 15 vyfotografovan
v roce 1907 na Palmovce nahodou,
anebo umyslné. V kazdém pfipadé
tehdy vznikl dalezity symbolicky
snimek na téma zavrseni monopolu
hlavniho mésta Prahy nad tramva-
jovou dopravou v prazské aglome-
raci. Na fotografii totiz vidime viz
Elektrickych podnik(i s orientacni
smérovou tabulkou Praha - Karlin —
Liben - Vysocany dokladajici, Zze zde
jiz od 5. srpna nejezdi spole¢nost
zalozena elektrotechnikem Frantis-
kem Krizikem. Origindlni sklenény
negativ mél rozmér 24 x 30 cm, ale
bohuzel je rozbity. Dochovalo se
osm stiepu, ale nékteré drobné c¢as-
ti chybi.

Kdyz v roce 1982 zahdjila provoz gardz Repy,
prestaly se vypravovat autobusy z garaze
Pankrac, ktera existovala neuvéfitelnych 55 let
ve spolecném aredlu s tramvajemi. Jeji pocatky
ukazuje dobovy snimek pofizeny nékdy v roce
1929 po dokonceni druhé casti autobusovych
gardzi (tehdy se oznaceni uvadélo v mnozném
Cisle). Jednalo se o gardze boxového typu.
Na fotografii pfi bedlivém zkoumani uvidime
i skromnou cerpaci stanici pohonnych hmot
(zhruba uprostred, pred ctvrtym boxem zleva).
Originalni negativ je sklenény, formatu 18 x 24 cm.

iy
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Moderni obdobi ndm zastupuje velkoformatovy
barevny diapozitiv o rozméru 5,5 x 5,5 cm. Presto
je stary uz 35 let, tedy vic nez jednu generaci.
Na propagacnim snimku, ktery zachytil novou
autobusovou garaz Repy, kteréd zahéjila provoz
15. srpna 1982, vidime autobusy SM 11 tvofici
zaklad vozového parku tehdejsiho DP - Autobusy.
Dnes mizeme tento typ vozu vidét uz jen v Muzeu
méstské hromadné dopravy v Praze.

Na 50 let starém kinofilmovém diapozitivu
o rozméru okénka 24 x 35 mm vyfotografova-
ném 23. ¢ervna 1967 vidime bagrovani staveb-
ni jdmy budouci stanice podpovrchové tram-
vaje Hlavni nadrazi. Tehdy jesté nikdo netusil,
ze o pouhé dva tydny pozdéji, 9. srpna 1967, se
toto misto stane rozhodnutim vlady stavenis-
tém prazského metra.

Jeden z nejsymbolictéjsich snimkd Zivelni
katastrofy, kterd v srpnu 2002 postihla hlav-
ni mésto Prahu, vznikl na prazském Klaroveé.
Byl pofizen digitalnim fotoaparatem a tech-
nické udaje odpovidaji moderni dobé: v ob-
razovych bodech mé rozmér 2047 x 1536,
coz odpovida pfi rozliseni 300 dpi (tj. obra-
zovych bodu na palec, ¢i pro nékoho srozu-
mitelnéji 118,11 obrazovych bodu na centi-
metr) rozméru fotografie zhruba 13 x 18 cm.
Od srpnovych povodni, které zastavily na
nékolik mésich velkou c¢ast prazského me-

tra, uplynulo jiz 15 let.

Rozbourena Vitava v srpnu 2002 byla pro mnohé Prazany zpocatku spis jen atrakci. V podzemi se ale pro prazsky Dopravni podnik odehravalo
velké drama, které na vlastni oci vidél jen méalokdo. Mezi takové patfil i nam neznamy pracovnik DPP, ktery zachytil digitalnim fotoaparatem
chvile ve stanici Mlstek A, kdy stejnojmenna stanice na trati B je jiz zatopena a pres prestupni chodby se zacind do horni stanice rozlévat
voda. Cip tehdejsich digitalnich fotoaparatd neumoznioval potizovat kvalitni fotografie v nepfiznivych svételnych podminkach a navic snimky
byly velmi malé. Pro tiskové potreby tak mohly vzniknout obrazky o rozméru vétsi postovni znamky (6,77 x 5,08 cm). Presto maji mimoradnou

hodnotu.
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TIP NAVYLET

Text a foto: Ale3 Karlovsky =~

I SPISE JAKO RARITU V ZILINE POTKATE | MEZIMESTSKY AUTOBUS CITELIS 18M, CISLO 118, NAMESTIE M. R. STEFANIKA, 19. 5.2016

V ZILINE JSEM STUDOVAL, PROTO MAM K MESTU SAMOTNEMU
A ZVLASTE K JEHO MHD VICE NEZ VRELY VZTAH. KAZDOROCNE
VYRAZIM, ABYCH SE PRESVEDCIL, ZE TROLEJBUSY JEZDI PODLE
LCESTOVNEHO PORIADKU"... POJDME SI DNES PUTOVAN(

.

/A B

Zilina je opravdovym dopravnim uzlem - je-
diné, co ji chybi, je Fi¢ni ptistav. Zeleznice ma
tradici dlouhou témér 140 let. V pfirozeném
técku” se zde setkévaji traté Bohumin - Cad-
ca - Poprad - Kosice a Bratislava - Trencin -
Puchov - Zilina. Pravé strategickd poloha
Zelezni¢niho uzlu znamenala, Ze vlaky, které
projizdély Zilinou, mohly od roku 1955 vozit
stejnosmérné elektrické lokomotivy. Autobu-
sové linky jezdi ze zmodernizovaného auto-
busového nddrazi, i k nejvzdalenég;jsi zastavce
je to 300 metrd od vychodu z vlakového na-
drazi. Nechybi ani civilni letisté Zilina - Hricov,
které je od centra mésta vzdaleno asi 20 km.

Méstska dopravni spole¢nost provozuje MHD
v tomto zupnim mésté od 1. listopadu 1993.
Prvni rok existence ulicemi mésta jezdily pou-
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LO-ZELENO-ZLUTOU DOPRAVOU NA RECE VAH UZAVR

ze autobusy, od 17. listopadu 1994 je v pro-
vozu i postupné se rozsitujici sit trolejbus(.
Zilina je méstem, kde se vystFidal dopravni
podnik (1949-1963) s CSAD (1963-1993).
Velkou zajimavosti je i to, Ze v letech 1959
a 1960 méli zilinsti na starosti lodni dopravu
na Oravské prehradé.

Do ¢ela Dopravniho podniku mésta Ziliny
nastoupil v roce 1993 byvaly vedouci odbo-
ru dopravy Ing. Juraj Popluhar. A ten zacal
razantné prosazovat moderni podobu MHD.
Mél ohromné stésti — primator mésta Jan Slo-
ta trolejbustm fandil, a jak jsem jiz napsal,
za 22 mésicl se zacalo jezdit na prvni lince
ze sidlisté Vi¢ince k trolejbusové vozovné.
Do ulic vyjely ¢eské trolejbusy Skoda typl
14 a 15 Tr. Za dvé desitky let se podafilo vy-

3

T.

budovat perfektné fungujici trolejbusovou
sit, na niz v soucasnosti jezdi 8 linek. Od roku
2014 zilinsti nakupuji nizkopodlazni vozidla
typ@i Skoda 30a31Tr.

Prvni trolejbusy vlastni silou vyjely v tovar-
né v Ostrové nad Ohii na prelomu brezna
a dubna 1994. 1. zafi zacal zkusebni provoz,
od 17. listopadu 1994 zacala jezdit linka 1,
kterd ve shodné trase jezdi dosud. V kvét-
nu 1995 zacaly na jednotce jezdit kloubové
vozy. Tém patii i vétsina vykon(. V roce 1996
vyjely poprvé linky 4 a 5, v roce 1998 linka
3. Nové oteviené obchodni centrum Duben
se v roce 2001 dockalo trolejbusové linky 8,
v [été 2002 zacaly trolejbusy obsluhovat lin-
kami 6, 7 a 16 sidlisté Hajik a posledni tro-
lejbusova trat od roku 2004 spojuje velkd

TROLEJBUS $ 30 TR SOR, CISLO 257, HURBANOVA, 19.5.2016

sidlisté VI¢ince a Solinky pres lesopark a zajizdi
i k Zilinské univerzité.

K provozu se vaze jedna Usmévna vzpomin-
ka - trolejbusy byly v roce 1995 tak populdrni,
Ze zilinsti obc¢ané dokonce poradali cilené trolej-
busové rodinné vylety.

Ani autobusy nejsou popelkou - i ty jsou nizko-
podlazni, o detailech mluvi napfiklad vyborné
webové stranky www.dpmz.sk. K dispozici jsou
moderni ¢eské a polské autobusy Karosa a Sola-
ris. Ve vozovém parku Ize najit i kuriozitu - Cite-
lis v meziméstském provedeni, ktery pfevazné
jezdi na lince do automobilky KIA Motors. A za-
jimava je i zéjezdova flotila, ale o ni mnohem
poutavéji mluvi web.

Na strdnkach se Ize docist i o integrovaném do-
pravnim systému, ale do néj kromé méstskych
linek patfi jen lokalka do Rajce, takze zalezi jen
na cestovateli, zda se chce podivat do lazenské-
ho méstecka nebo ne.

O jednoduchém prepravnim fadu pisi jiz zmi-
néné webové stranky, zde najdeme nejen cenik
jizdného, ale i uzitecné postovni a elektronické
adresy a telefonni ¢isla, na nichz si Ize domlu-
vit pfipadnou ndavstévu - viele doporucuji,
trolejbusova vozovna je spojena s dilenskym
zazemim. V autobusové garazi, kterou najdeme
v sidle spole¢nosti SAD, sidli i moderni doprav-
ni dispecink. A kolegové se radi pochlubi napfi-
klad novinkami v elektronickém pfenosu dat -
spoluprace s Zilinskou univerzitou a katedrami
informacnich technologif je znat.

Perfektni je systém hlaseni zastavek a elektro-
nicka informace o pfijezdech a odjezdech na
nejdllezitéjsich zastavkach. Je hodné podob-
néd tomu, co zndme z trati na Barrandov nebo
treba z okoli videnského Zapadniho nadrazi.
A tieba to, ze Ize identifika¢ni kartou zablo-

I TROLEJBUS $ 15 TR, CiSLO 204, ZELEZNICNA STANICA, 12.3.2008

kovat oznacovaci strojky a kontrolovat jizden-
ky, je jen tfesnicka na dortu. S Uplné stejnym
systémem jsem se setkal ve viech slovenskych
dopravnich podnicich a hlaseni o tom, Ze pravé
probiha kontrola jizdnich doklad(, mé prekva-
pilo v polovi¢ce dubna v Hradci Kralové.

Pro cestovatele pfinasim par tipa.

Finance - plati se eury, bankomat je pfimo na
nédrazi, sménarna je na zacatku Obchodni ulice.

Bydleni - nejlépe penziony, hotel nebo vyso-
kogkolské koleje. Zilinu Ize s Uspéchem zvolit
i jako vychozi bod na cestach za dalSimi doprav-
nimi zajimavostmi — tfeba lesni Zeleznici na Vy-
chylovce (70 minut kombinace vlak + autobus)
¢i obycejnou poznévaci turistikou - Tatry, Spi$
nebo okoli Banské Bystrice. Sam si Zilinu volim
vzdy jako centrum pfi poznévacich dopravnich
cestach po Slovensku, za 30 let ur¢ité nejschid-
néjsi feseni.

Spojeni s Prahou - pokud nezvolime vice-
denni variantu, doporucuji néktery z noc¢nich

spojd — na misté se ocitneme mezi 4.30 a 6.30
hod. Ceny jizdenek neuvadim - téch moznos-
ti je tolik, Ze by zabraly nékolik stranek textu.
Pro pohodli osobné zvolim lGzko, lehatko nebo
prvni vozovou tfidu. Stejné neuvadim ani auto-
busovou variantu.

Stravovani - Obchodni ulice, lidové zvana Ma-
sarycka, je misto, kde se da najit hned nékolik
vynikajicich stravovacich podnik(. Dalsi moz-
nosti jsou restaurace a krémy nejen v samotném
centru, ale i na sidlistich. Podle zaru¢enych in-
formaci se pronikavé zlepsila kvalita jidla i piti.

A tip pro fotografy - Zelezni¢na stanica, na-
mésti Milana Rastislava Stefanika, Hurbanova,
Polna, Smrekova, Policie, vozovna Kvacalova
a viechny konecné.

Podtrzeno a se¢teno - MHD v Ziling je spoleh-
livy dopravni systém. Se dvéma vytkami - inter-
valy by mohly byt kratsi a Fidici jezdi v civilu.
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Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Jan Lutryn a Jana Sejnohova

MHD V HLEDACKU FOTOGRAFU
- JAN LUTRYN

PRVNI, CO ME NA JANU LUTRYNOVI ZAUJALO, BYL JEHO
HLAS. HLUBOKY, PEKNE ZABARVENY S PRIROZENYM

.

FRAZOVAN

M. PRAVE TAKOVY, JAKY MAJ

.

VYPRAVEC]

PRIBEHU A POHADEK. A PROTO, ,MILE DETI", PEKNE SE

USADTE, DOPRAVN

POHADKA O CHLAPCI Z VINOHRAD,

KTERY RAD CEKAL NA PONORKY, PRAVE ZACINA.

Zastaveni prvni - Geny

Rodice pfimo v dopravnim prostiedi zaméstnani nebyli, tata
ale svym zplsobem blizky vztah k dopravé mél. Jeho bratr
pracoval na draze, mlj dédecek, kterého jsem bohuzel uz ne-
zazil, byl od dob prvni republiky stavafem na ministerstvu ze-
leznic. Mozna se tedy néco prostrednictvim gend preneslo...

Zastaveni druhé - Koukam z okna a vidim tramvaj...
Tim, ze jsme bydleli v ulici, kterou jezdily tramvaje, ¢asto a rad
jsem je z okna pozoroval. No, a kdyzZ se jelo od nas do mésta,
»muselo se” vzdycky ¢ekat na linku 20, na niz jezdily tzv. po-
norky. Ty jsem miloval. Kdyz bylo volno, rad jsem sedéaval na
lavici na predni plosing, odkud se dala pozorovat prace fidice.
Na Vinohradech bydlim dodnes, i kdyz trochu jinde. Tramvaje
mi sice uz pod okny nejezdi, presto si nestézuji. Doslova za
rohem mém totiz své oblibené tramvajové misto — Zvonarku.
Misto, které v sobé nese kus romantiky a zéroven néco, co se
uz jinde moc nevidi, a to je obrat couvanim.

Zastaveni tieti - Od péveckého sboru k fotografovani
K fotografovani mé pfived| pred mnoha lety muj otec, acko-
liv on sam vlastné nikdy systematicky dopravu nefotil. Cely
Zivot vsak zpival v rliznych péveckych sborech, s nimiz se
i v 70. letech podival na rlizna mista v zahranici, napfiklad
do Francie. Pravé odtud mi privezl fotografie rliznych draz-
nich vozidel, protoze mu pfisly zajimavé. Ja si je se zdjmem
prohlédnul a zacal se fotografovani vozidel vénovat. Zacinal
jsem Zeleznici, k méstské dopravé jsem se dostal az pozdéji.
Prislo to néjak samo.

Zastaveni ¢tvrté - Werra a ,ty dalsi”...

Mé fotozacétky jsou spojeny s tatovou vychodonémeckou
Werrou. To byl fotak velice jednoduchy, ale s kvalitni optikou.
Ve spojeni s expozimetrem se s nim daly dosahnout i velmi
dobré vysledky. V dobé studii jsem si za vydélané penize
z brigad potidil Praktiku. | v¢etné tii objektivl, které jsem
postupné dokoupil, bych ji jesté doma nasel, uz na ni ale
nefotim. Z ni jsem presel na poloautomatickou zrcadlovku
Minolta Dynax. Z hlediska digitalni techniky byl mym prvnim
maly kapesni fotacek, aby byl vzdy po ruce, kdyz ¢lovék jen
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TRAMVAJOVY PROVOZ V SEVEROCESKEM LIBERCI MA SVOU NEZAMENITELNOU ATMOSFERU
UZKOROZCHODNE TRAMVAJE, PROPLETAJICI SE UZKYMI ULICKAMI HISTORICKEHO CENTRA.
NICMENE MA | SVOU MODERNI TVAR, COZ DOKAZUJI OBNOVENE TRATE V CENTRU | NA
MEZIMESTSKEM USEKU DO JABLONCE NAD NISOU. PUVODNE JABLONECKY HISTORICKY
MOTOROVY VUZ TYPU 6MT EV. C. 117 PROJIZDI 10. KVETNA 2014 ULICI 5. KVETNA SMEREM
DO CENTRA, NASLEDOVAN DVOJICI TEMER SEDESATILETYCH VOZU T2 EV. C. 18+19

NASE NEJSTARSI ELEKTRIFIKOVANA ZELEZNICNI TRAT Z TABORA DO BECHYNE
STOJI SVYM CHARAKTEREM NEKDE NA POMEZ[ ZELEZNICE A TRAMVAJE.

PRI TROSE STESTI SE TAM LZE SVEZT DNES JIZ 114 LET STARYM PUVODNIM
ELEKTRICKYM VOZEM. NA SILNICNE-ZELEZNICNIM MOSTE ZVANEM BECHYNSKA
DUHA SE V KRASNEM JARNIM DNU 20. BREZNA 2016 VYJIMAL OPRAVDU KRASNE
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tak chodi a potka néjakou zajimavost. Ted je
mym ,kmenovym" fotoaparatem digitalni zr-
cadlovka Panasonic Lumix.

Zastaveni paté - Krouzek pratel mést-
ské hromadné dopravy

Clenem jsem opravdu dlouho. Diky zajmu
o méstskou dopravu mé do klubu pfijali uz
jako studenta, tedy pfiblizné v roce 1982. Do
¢innosti krouzku jsem vsak zapojil az pozdéji,
nejprve jako ¢len vyboru, od roku 1993 z po-
zice nejvyssi — predsednické. Zajimavosti je,
ze jsem dnes uz jedinym ¢lenem vyboru, kte-
ry neni zaroven zaméstnancem Dopravniho
podniku.

Zastaveni Sesté - Krouzek se predsta-
vuje

Schéazime se jednou mési¢né, kromé prazd-
nin, v zasedaci mistnosti na Sokolovské,
v tzv. byvalém Aramarku. Na pravidelnych
schizich probirdme bud' aktualni déni, nebo
se dopfedu vyhldsi téma, které si néktery
z ¢lenl vezme za své a piipravi k nému mate-
ridly na dalsi setkani. Obvykle jde o prednds-
ku spojenou s promitanim. Co se tyce ¢lenské
zaklady, je pomérné Siroka - ¢ita asi 180 osob.
Na schdize nés pak zpravidla dochazi cca pa-
desat, Sedesat. Jsou to vétSinou clenové
z Prahy, mame ale i ¢leny mimoprazské a do-
konce nékolik zahrani¢nich. Vékova struktu-
ra? Pfevladaji spide starsi ro¢niky. Mladi vétsi-
nou pfijdou s urcitou predstavou a pokud se
nenaplni, odchézeji.

Zastaveni sedmé - Zpravodaj KPMHD
Vyddvame ho desetkrat rocné a snazime se,

aby v ném byly pfedevsim aktuality z Pra-
hy a pak z celé Ceské republiky i Slovenska.
Tézisté spociva v kratkych zpravach, pribliz-
né ob cislo vydavame fotografickou pfilohu,
a to bud'pfimo z nasich akci, nebo akci nasich
¢lend. Zbytek tvolii pfispévky z domacich i za-
hranicnich cest za dopravou.

Zastaveni osmé - Provozy, které mé
oslovily

Nejvzdalengjsi tramvajovy provoz, ktery jsem
navstivil, a ktery se mi docela hodné libi, je
v Santa Cruz de Tenerife na Kanarskych ostro-
vech. Tento provoz vznikl v devadesétych le-
tech, takze je pomérné novy, moderni a jezdi
v ném jeden z mych oblibenych typt vozidel,
francouzsky Alstom Citadis verze 302. Viz
s francouzskou lehkosti, navic vytvoreny tak,
aby vyhovoval cestujicim. Zajimavy je i pro-
voz v Istanbulu, kde shodou okolnosti jezdi
také Citadisy. Clovék by v tomto koutu svéta
mozné Cekal néco jiného nez vysokou uro-
ven, na niz je zvykly ze zapadni Evropy.

Zastaveni devaté - Favorité u nas
Vsechny provozy jsou zajimavé, kazdy ma
svou jedine¢nou atmosféru. Nékteré mam
rad uz odmala. Asi tedy plati, Ze to, co ¢lovék
pozna jako dité, se mu libi cely Zivot. Pominu-
-li Prahu, tak hodné mi k srdci prirostla Ostra-
va, kde jsem zazil jesté provoz starych vozd.
Ty v Ostravé jezdily podstatné déle, nez v ji-
nych méstech. Z blizsich provozu je ,vé¢nou
inspiraci” Liberec s meziméstskou linkou, rad
mam ale i Brno nebo Olomouc, no v podsta-
té viechny.

JEDEN Z MYCH PRVNICH
BAREVNYCH DIAPOZITIVU
VZNIKL POD DOJMEM
NEKOLIKA ZABERU NEMECKYCH
A FRANCOUZSKYCH
LOKOMOTIV, KTERE PRIVEZL
MUJ OTEC Z CESTY VLAKEM DO
FRANCIE V LETE 1971. ZABER BYL
USKUTECNEN NA STATNI SVATEK
28.RIJNA 1971 A ZOBRAZUJE
TEHDY JEN NEJAKYCH 40 LET
STAROU PARNi LOKOMOTIVU
354.1198 PO PRIJEZDU

S POLEDNIM OSOBNIM VLAKEM
Z KOLINA DO LEDECKA

V POSAZAVI. SNIMKU SI HODNE
CENIM A POZORUHODNE

JE NA NEM TAKE TO, ZE BYL
VYFOTOGRAFOVAN NA FILM
ORWOCHROM UT16 A ZE ZA TA
LETA VUBEC NEVYBLEDL...

Jan Lutryn s7)

pochazi z Kralovskych Vinohrad, vystu-
doval véeobecné gymnazium a nasledné
stojni fakultu CVUT, obor kolejova vozi-
dla. V daném oboru se pohybuje cely
zivot, v soucasné dobé je jednou z jeho
hlavnich cinnosti tvorba a pfejimani
mezinarodnich technickych norem do
ceského prostiedi. Diky své praci pro-
cestoval mnoho mist v Evropé, kde po-
fidil fadu péknych dopravnich snimka.
Fotografovanim se zabyva od mladi, od
roku 1993 je predsedou Krouzku pfatel
méstské hromadné dopravy, ktery se
schazi jednou mési¢né v budové DPP na
Sokolovské.
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CHVILI METRO,
CHVILI TRAMVA)

USMUDLANE A DIVNE MESTO. DIVNE OVZDUS

ZE SVETA

Text: Jiti Tvartzek
Foto: Jan Marek a Jifi TvarGzek

.

. DIVNT

LIDE. A DIVNY SYSTEM MESTSKE DOPRAVY. TAK MUZEME
STRUCNE CHARAKTERIZOVAT CHARLEROI.
PRESTO STOJ[ ZA TO JEJ POZNAT.

Lb

SPOJ LINKY M2 ODJIZDI ZE STANICE SUD. ESTAKADA, NA KTEROU TRAMVAJ VJIZDI, JE NEJSTARSIM RYCHLODRAZNIM USEKEM VE MESTE CHARLEROI

Charleroi lezi pfiblizné 50 km jizné od Bru-
selu, ve Valonsku, frankofonni ¢asti Belgie.
Ma pfiblizné 200 tisic obyvatel. Tvai mésta
tvofi mnoho zavodu tézkého pramyslu a cer-
nouhelnych dold, z nichzZ jiz ovsem velka cast
déavno ukontila provoz.

Patefi systému zdejsi méstské dopravy je
cosi, hrdé oznacované jako metro. Ve skutec-
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nosti jde o ¢aste¢né podpovrchovou tramvaj,
nebo chcete-li lehké metro. V minulosti exis-
tovala v Charleroi, ale i v jeho okoli, rozsahla
sit méstskych a pfiméstskych tramvajovych
linek o délce nékolika stovek kilometr.
V 60. letech 20. stoleti oviem padlo rozhod-
nuti tento systém vyrazné zmodernizovat
a po vzoru vlamskych Antverp vybudovat
takzvané ,pré-metro”.

Prvni rychlodrézni usek byl otevien v roce
1976. Pfestavba systému probihala i v letech
osmdesatych. Bohuzel ruku v ruce s tim pro-
bihala postupna likvidace dosud pIné funk¢-
nich ptiméstskych trati. Posledni pfiméstska
trat byla zruena v roce 1993. Dnes je systém
zdejsiho pré-metra tvofen okruhem kolem
centra mésta, z vétsi ¢asti vedenym pod po-
vrchem. Z tohoto okruhu vybihaji traté na

sever, zapad a vychod. Kazda z téchto trati
je zcela jina.

Trat zdpadnim smérem je nejdelsi a vyuzivaji
ji linky M1 a M2, lisici se pouze smérem pro-
jizdéni centralniho okruhu. Tramvaje nejprve
jedou skrz oblast prdmyslovych zavod(, kde
vyuzivaji velkoryse, az megalomansky fese-
né samostatné téleso s mnozstvim estakad
a tunelll. Poté se ve stanici Pétria trat stane
jednokolejnou a doputuje az do pomérné
vzdéleného méstecka Anderlues. D3 se fici,
Ze tento Usek je jedinym pozlstatkem pfi-
méstskych tramvaji.

Linka M3, vedouci severnim smérem, se da
oznacit za cisté tramvajovou. Jeji trat vede
omselou predméstskou zastavbou, s cas-
to opusténymi cinzovnimi domy. U stanice
Madeleine se nachazi prestupni uzel a také
zdejsi vozovna. Poté se trat vétvi na dva jed-
nokolejné Useky, které se spojuji v kone¢né
zastavce Faubourg de Bruxelles.

Trat linky M4 naopak nejvice pfipomina metro.
Z centra mésta vede dosti dlouhym podzem-
nim Usekem. Za stanici Gilly tramvaj vyjizdi
na denni svétlo a dojede na konec¢nou Soleil-
mont. Zde je velmi prakticky feseny prestupni
uzel z tramvaji na navazujici autobusové linky.
Tato konec¢na je také jedina, kde se nachazi
smycka. Ostatni konecné jsou feSeny Uvrati.

Ve mésté se nachdzi jesté jedna trat rychlo-
drézniho charakteru. Odbocuje z trati linky
chodnim smérem. Ackoliv trat je az po stanici
Centenaire jiz od poloviny 80. let stavebné
dokon¢ena, nikdy na ni nebyl zahéjen provoz.
Mlzeme zde tedy spatfit opét pomérné me-
galomanské tratové téleso a stanice, to vse
je opusténé, zvolna zarUstajici a podléhajici
zubu ¢asu i plsobeni vandalismu. Celkové
to dokresluje nevlidnou atmosféru celého
Charleroi. Existuje ovsem plan na vystavbu
navazného Useku do mésta Chatelet, coz by
mélo znamenat zprovoznéni celé této trati.
Kdy, a jestli viibec, se tak stane, to je zatim
velka nezndma.

V nékterych usecich charleroiského lehkého
metra je levostranny provoz po vzoru bel-
gickych Zeleznic. V Usecich, kde tramvaje
jezdi po ulici, je provoz naopak pfirozené
pravostranny. Zména charakteru provozu je
realizovana jednodusde droviiovym kfizenim
jednotlivych tratovych koleji. V pfestupnich
uzlech Waterloo a Beaux-Arts jsou vybudo-
vana v podzemi vcelku spletita kolejova roz-
vétveni. Ve stanici Beaux-Arts se nachézi do-
konce i vratnd smycka, pojizdéna linkou M3.

Této stanici také dominuje ,pomnicek”
v podobé historické tramvajové sou-
pravy. Ta neni ovSsem nijak chranéna,
a tak je jeji stav dosti zuboZeny.

Délka provozni sité je pfiblizné 30 km
a rozchod koleji je 1000 mm. Kolejovy
svriek je v dobrém stavu, tramvaje zde
jezdi velmi rychle. Intervaly jednotli-
vych linek jsou pomérné dlouhé, a to
zejména o vikendu, kdy jsme tento
provoz navstivili. Na linkach M1 a M2
je interval 60 minut. Linky jezdi ve
vzdjemném prokladu. Linka M3 jede
kazdych 20 minut. Nejkratsi intervaly
nabizi linka M3, zde je to 15 minut. Ve
vsedni dny jsou na vsech linkdch in-
tervaly polovi¢ni. Zakladni jizdenku
s platnosti 60 minut pofidite za 2,10 €.
Jednodenni celositova jizdenka pfijde
na 10 €. Jizdenky Ize zakoupit v pred-
prodeji, nebo s pfirazkou u fidice.

Vozovy park je unifikovany, tvoii jej
vyhradné vysokopodlazni kloubové
vozy belgického vyrobce BN z poc¢atku
80. let. Téchto vozd mél dopravce udaj-
né nadbytek, a tak nechal jejich zna¢-
nou cast postupné shnit ve vozovné.
Otéazkou je, pro¢ s nimi nebyl zajistén
provoz na tehdy jesté fungujicich pfi-
méstskych tratich, jejichz likvidace se
tak zda zcela zbytecna.

Povidéni o Charleroi by nebylo kom-
pletni bez tramvajového muzea Thuin.
Méstecko Thuin lezi jihozdpadné od
Charleroi a dostat se sem muzete
bud' vlakem, nebo autobusem ¢islo 91
z kone¢né tramvaji M1 a M2. Vstupné
do muzea ¢ini 7 €. Za tuto cenu méte
pfistup do expozice s mnoha tramvajo-
vymi vozidly a také narok na projizdku
historickymi tramvajemi, které jezdi
na tiech linkach. Jedna z nich vyuziva
cast byvalé Zelezni¢ni traté a svezou
vés zde naftovou tramvaji, které dfive
jezdivaly na mnoha vicinalnich dra-
héch. Dalsi dvé linky vyuzivaji byvalou
piiméstskou tramvajovou trat. Kratsi
linka mifi z muzea do centra méstecka
na nabrezi feky La Sambre. Delsi pak
jede do sousedniho méstecka Lobbes.
Na tomto useku je mnoho fotogenic-
kych mist, kde zaméstnanci muzea
délaji fotopauzy pro Sotouse. Navstévu
tohoto muzea Ize tramvajovym fanous-
kaim doporucit. Samotné Charleroi pak
bude atraktivni zejména pro jedince,
ktefi maji radi mésta s industridlnim
charakterem a ponurou atmosférou. B

TRAMVAJ LINKY M3 NA ZASTAVCE RUE BERTEAU

HISTORICKY VUZ NA NAFTOVY POHON NA JEDNE Z MUZEJNICH
TRATI POBLIZ MESTECKA THUIN

CELKOVY POHLED NA VNITRNI EXPOZICI HISTORICKYCH
TRAMVAJI MUZEA V THUIN
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TRAMVAJ 349
OSIRELA

Svoji aktivni pracovni ¢innost u Dopravniho
podniku FrantiSek Vycpalek zahdjil jiz jako
student Stfedni primyslové Skoly spojo-
vé techniky v Panské ulici nejprve na pozici
privodciho, pozdéji fidice tehdy dvounépra-
vovych tramvaji ve vozovné Hloubétin, kam
nastoupil kratce po 3kole jako elektromecha-
nik. Po ndvratu z vojny se jesté téhoz roku
stal sménovym mistrem. Od 1. prosince 1967
pracoval jiz jako fidi¢ tramvaji ve vozovné
Hloubétin.

V roce 1972 jej zlakala tehdy velka technic-
ka novinka, jeZ se v Praze chystala - metro.
Prihlasil se a k 1. lednu 1973 nastoupil mezi
prvnimi do kurzu pro strojvedouci prazské-
ho metra. Kurz zdarné absolvoval v Moskvé.
Podilel se na zkusebnich jizdach i na zahdjeni
provozu metra 9. kvétna 1974. Pamétnici si
mozna vzpomenou na estradni pofad ,Maj
pfijede metrem®, ktery se natéacel za plného
zkusebniho provozu na nastupisti stanice
Muzeum. Uvodni ¢ast pofadu patfila jizdé za-
chycené z kabiny vozu Ecs, ktery obsluhoval
pravé Frantiek Vycpalek.

V prvni poloviné 80. let ze zdravotnich dlvo-
dt presel k adrzbé vozd metra a v roce 1987
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se vratil zpét k tramvajim na pozici
sménového mistra udrzby ve vozov-
né Kobylisy. Zde se naplno rozbu-
Silo jeho srdce tramvajaka pro viz
¢. 4212 (ex 349) z roku 1915, ktery
byl jiz ve zna¢né zchatralém stavu,
a rozhodl se pro jeho zachranu. Po schvéleni
opravy vozu z feditelstvi se ve volném case
pustil do jeho renovace. Pozdé&ji k motoro-
vému vozu, tehdy jiz znovu cisla 349, pribyl
jesté vlecny viz ¢. 1200. Oba vozy opravoval
doslova na koleni, ve volném case a mnohdy
z vlastnich prostredkd, navic v dobé, kdy se
o nostalgické lince mohlo viem pouze snit.
Cela oprava byla korunovana zdarné vykona-
nou technicko-bezpecnostni zkouskou a diky
tomu byla tato souprava zachranéna pied
likvidaci.

Jednou z prvnich jizd byla v roce 1990 fil-
movaci jizda pro zahrani¢ni produkci filmu
Rama dama. Souprava byla opatfena mni-
chovskym barevnym schématem, Frantisek
hral némeckého tramvajaka a jeho pravodci
byla Dana Vavrov4, zndma zejména z pohad-
ky At Ziji duchové. V soucasné dobé tramva-
jovou soupravu mUGzeme potkat na nostal-

gickych linkach.

VZPOMINKA

V NEDELI 16. CERVNA 2017 NAS ZASKOCILA SMUTNA
ZPRAVA, ZE NAS OPUSTIL FRANTISEK VYCPALEK,
PODLE VZORU SVEHO OTCE DOPRAVAK TELEM | DUSI.

Frantisek pozdéji pfesel na odbor dopravniho
dozoru (31. 12. 2003) a odtud v roce 2005 do
pred¢asného diichodu, nebot zdravi bohuzel
nikdy nemél nejpevnéjsi. Ve svém volném
case byl védsnivym radioamatérem (odbornici
jisté vzpomenou na jeho volaci znak OK1VYC),
kustodem fotbalistd Miliceves, ¢lenem sdru-
Zeni dobrovolnych hasic¢t Miliceves a pozdéji
jejich starostou. Kdyz bylo zapotiebi, poma-
hal svému synovi pfi zachrané technickych
pamatek pro skanzen Solvayovy lomy. At byl
kdekoliv, nikdy se nebal fict svdj vlastni nézor.

Zemtel ve véku 72 let a jako néma vzpominka
na ného ndm zlstala dvojice vozd 349 a 1200.
Az nékdy pojedete nostalgickou linkou ¢. 41,
vzpomerite na Frantiska i na spoustu dalSich,
jinych, vétsinou dnes jiz bezejmennych lidi,
diky nimz se i dnes mdzeme svézt timto
takika rodinnym stfibrem.

Cest jeho pamatce!

KULTURA / SOUTEZ

Text: Milan Slezak

ZA VODOU DO PODSKALI CI NA LETNOU

Muzeum hlavniho mésta Prahy pfipravilo do své
hlavni budovy vystavu vénovanou dilu jednoho
z nejvyznamnéjsich a nejptivodnéjsich ceskych
umélcl druhé poloviny 20. stoleti (a nakonec
i hrdiny specificky poetické novely Bohumila
Hrabala Nézny barbar), zakladatele explosiona-
lismu, Vladimira Boudnika (1924 - 1968).

Vystava predstavuje urcity prdrez tvorbou to-
hoto umélce. Prezentovany zde jsou jeho rané,

Podskalska celnice na Vytoni nabizi po cely rok expozici Zaniklé
Podskali a Zivot na Vitavé, ktera skyta pro navstévniky moz-
nost seznamit se mj. s plvodnim Gcelem stavby jako mista pro
vybirani cla z dieva pfiplaveného do Prahy. Zaroven je expozice
také pripominkou starého Podskali a predstavuje zivot plavcg,
obchodnika s diivim, dfevafd, piskafd, ledaid a dalsich ,lidi od
vody”. Je zamérena ale také na dokumentaci promén dopravy na
Vlitavé v okoli Prahy (tradi¢ni voroplavby i lodni dopravy). A neni
to jenom prohlidka vystavenych exponatl. Na mechanicko-
-elektronickém simulatoru si navstévnik muaze vyzkouset plavbu
legendarnimi Svatojanskymi proudy, které museli pfi svych plav-
bach po staleti vorafi pfekonavat. Po Uspésném ,propluti’ prou-
dy se pak mUze pokusit o propojeni voru s parnim remorkérem,
projizdéni propusti, ptipadné proplaveni zdymadlem.

Od 3. srpna do 21. z&fi 2017 probihaji kazdy ¢tvrtek
v bazilice svatého Jakuba koncerty 22. roc¢niku
Mezinarodniho varhanniho festivalu. Festiva-
lové vecery s pfednimi domacimi i svétovymi umélci
(napfiklad vcetné Jean-Pierre Leguaye, jenz od roku
1985 usedal pravidelné po dobu 30 let za velké var-
hany proslulého chramu Notre-Dame v Pafizi jako
jejich titularni varhanik — na snimku) slibuji nejen
vyjime¢ny hudebni zazitek, ale, podle poradatel(,
také zajimavost vizualni. Publikum bude moci totiz diky projekci na platno umisténé v predni ¢asti
lodi chramu sledovat interprety pfi hie a jedna z kamer by dokonce méla snimat i pohyby nohou po
pedalech. Vice informaci o programu Ize nalézt na auditeorganum.cz/category/Festival/.

véle¢nou zkudenosti ovlivnéné préce, dila pribli-
zujici jim zalozeny umélecky smér pojmenova-
ny explosionalismus, prace pfedstavujici techni-
ku aktivni a strukturdlni grafiky a dal$i exponaty
napfiiklad z jeho fotografickych experimentd.
Jako doprovodny material jsou vystaveny tieba
také Boudnikovy umélecké manifesty, jim vy-
dévané strojopisné samizdatové edice z 50. let
a dalsi, ne prilis ¢asto vystavované dokumenty.
Vystava probiha do 19. listopadu 2017.

Nérodni zemédélské muzeum dokon¢ilo rekon-
strukci své hlavni budovy v Praze a od 1. srpna
2017 zahajilo bézny navstévnicky provoz. Ve
staronové budové na prazské Letné predstavi
tfi nové expozice a dovoli navstévnikdm vstup
az na strechu. Na ni je vytvorena zahrada s trav-
nikem a zdhony s moznosti krasného vyhledu
na celou Prahu. Tfemi novinkami, které rozsifi
nabidku vystav NZM, jsou stélé expozice Voda
v krajiné, Objevovna a Gastrostudio. Voda
v krajiné je koncipovéana tak, aby interaktivni
formou predstavila kompletni pfibéh vody.
Expozice zahrnuje velmi Sirokou skélu sdéleni,
souvisejicich s vyznamem a roli vody v nasem
Zivoté. Symbolem expozice zUstava ¢lovék, pro
néhoz je voda podminkou Zivota, ktery ji umi
zkrotit, ale také s ni prohrava. Naopak Objevov-
na i Gastronomie, jejiz soucasti je Gastrostudio,
nejsou postaveny na animacich, efektech a ilu-
zi, ale na skute¢nosti a realité.

FOTOHADANKA O CENY

DO JAKE ULICE MIRI AUTOBUS?

sl | | il |

Odpovézte na soutézni otdzku a ziskejte tricko
s mazackou a publikaci Lokalkou do Ceské Kanady.

- - Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle 3. zaki 2017
na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz
(pfedmét: Fotohadanka; u odpovédi uvedte celé

oto: Zdenek Bek

Spravna odpovéd na otazku Jaka budova se nachazi
v pozadi? z Fotohadanky v DP kontaktu 6/2017 znéla:
Muzeum hl. m. Prahy.

vase jméno s diakritikou).

Z autort spravnych odpovédi byl vylosovan a trickem
s tramvaji T3 (linka 23) a publikaci 140 osobnosti MHD
odmeénén: Jan Fri¢.
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KRIZOVKA
O VECNE CENY

120 let od zalozeni Elektrickych podnik

Prvniho zafi 1897 zahdjily ¢innost Elektrické podniky kralovského
hlavniho mésta Prahy, jejichz ukolem bylo provozovat tramvajovou
dopravu..... (dokonceni v tajence).

Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji
do nedéle 3. zafi 2017 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét:
KFizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte
jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: nabijecku
baterii Voltcraft IPC-1L a dalsi dva flash disk 16 GB ,Tramvaj T3".

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 6/2017 bylo dokonceni
citatu PhDr. Jana Hozéka o Frantisku Krizikovi, ktery se narodil pred
170 lety, 8. Cervence 1847, v Planici: Kfizik byl v mnoha smérech
zakladatelem a prakopnikem, ktery tusil, kde vSude se muze
elektfina uplatnit.

Hlavni cenu - houpaci kempingovou sit - ziskdvd Tomas Beranek,
flash disk ,Tramvaj T3” 16 GB ziskavaji René Vanécek a Alena
Varikova.

ZABAVA

Hlavni
cena:

Nabijecka baterii
Voltcraft IPC-1L

NABIZI CTYRI NABIJECi PROGRAMY (NABIJENI, VYBIJENI, OZIVOVANI,
FORMOVANI), KTERE MUZETE NASTAVIT INDIVIDUALNE PRO
JEDNOTLIVE NABIJECI SACHTY. K NASTAVOVANI A OBSLUZE SLOUZ[
3 TLACITKA. S MERENIM SKUTECNE KAPACITY A AUTOMATICKYM
SROVNAVACIM MERENI NENI PROBLEM ROZPOZNAT ,SLABE”
AKUMULATORY A VYRADIT JE.

PODPOROVANE AKUMULATORY: 1-4x AAA nebo AA; NiCd, NiMH
MAX. NABIJECI PROUD NA SACHTU: 700 mA
NABJEN] AKUMULATORU S KAPACITOU 2000 MAH: 180 MIN
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Vyjezd vozu 15T ev. ¢. 9216 onoho ¢ervnového rana, tedy 20. cervna
2017, probihal zcela rutinné az do okamziku, nez se ocitl mezi domy
ve Vodickové a Jindfisské ulici. Pravé tam zaslechl fidi¢ tramvaje ne-
standardni zvukovy projev, odréazejici se od pfilehlych domu. Mo-
bilni ¢eta technické udrzby tramvaji pfivolana provoznim dispecin-
kem konstatovala zavazné poskozeni prvniho pravého kola tietiho
podvozku. Vozidlo muselo byt neprodlené odstaveno do nedaleké
smycky Tésnov.

Ohledénim na misté byla zjisténa uvolnénda obru¢ od naboje kola
vinou prasklého pfitla¢cného krouzku se skrytou vyrobni vadou.
Bohuzel poskozeni kola bylo takového rozsahu, ze znemoznovalo
jakoukoliv manipulaci s vozem. Diky tomu se pfistoupilo k ojedi-
nélému fedeni: naloZeni vozidla na specidlné upraveny podvalnik
plzenského autodopravce, a to pfimo ve smycce TéSnov. Okolo
21. hodiny naklddani vozu 15T ev. ¢. 9216 zapocalo. Je tieba vy-
zdvihnout profesionalni spolupréci vSech zuc¢astnénych slozek DPP
vcetné podnikovych hasicd, diky cemuz bylo vozidlo po jedné hodi-
né ranni i pres viechny komplikace bezpe¢né naloZzeno a upevnéno
k podvalniku. Nasledoval pfevoz do Opravny tramvaji a slozeni za
hlavni vjezdovou vratnici.
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Predskolaci, skolaci!
Prijdte do Muzea MHD!

Naucné dopoledne s Dopravnim podnikem
hlavniho mésta Prahy

V prubéhu dopoledne jsou déti zdbavnou formou seznameny s historii a soucasnosti
meéstské hromadné dopravy v Praze. Béhem kratké prednasky se dozvédi, jak bezpeéné
vyuzivat MHD a pohybovat se po eskalatorech, pfi jizdé historickou tramvaji centrem Prahy
si vyzkouseji, jak cestovali jejich prarodice.

Terminy: zari-listopad, duben-cerven

Cas: 9.00-11.00 hodin

Uéast: max. 40 déti + doprovod

Financni spoluticast skoly/skolky: 1 500 K¢

Program:

Doprava nasim autobusem do Muzea MHD
Prohlidka Muzea MHD, prednaska
Projizdka historickou tramvaji

Doprava nasim autobusem zpét

Pokud mate zajem o akci, kontaktujte nas:
Klara Malinkova, tel.: 296 193 113, e-mail: malinkovaf@dpp.cz
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