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Kostel sv. Vaclava, Praha 10 - VrSovice

Uginkujici

Sbormistr: Lukas Janirek
Sopran: Andrea Soukupova
Alt: Kristyna Sorsakova
Tenor: Tomas Fiala

Bas: Martin Vacula

*
Program

Luka$ Trykar / Veselé vanoéni hody
Petr Kolaf / V pllno&ni hodinu

Jan August Vitasek / Hymnus Pastoralis
Jakub Jan Ryba / Spi, spi, nevinatko
Jakub Jan Ryba / Srdce plesé

Jakub Jan Ryba / Mili synackové
Jakub Jan Ryba / Ceska mse pdino&ni

Pévecky sbor za dobu své existence nastudoval jiz Rybovu
Ceskou méi vano&ni, zndmou jako Hej, Mistte! Z dalsich
vanocnich dél Missu Pastoralis FrantiSka Xavera Brixiho.
Nyni se dockala nastudovani Rybova druha vanoc¢ni mse
Pllnocéni. Sél se zhostili profesionalni sélisté. Koncert
doplnuji Rybovy pastorely a dalsi vanoéni skladby. v

*
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PRAVNI PORADNA

Vazené kolegyné a vazeni kolegové, mili ¢tendfi,

velmi si vazim Vasi prace, kterou jste pro Dopravni podnik hl. m. Prahy odvedli
v pravé koncicim roce, jenz ndm neptfinesl jen snadné tkoly. O to vice si cenim
Vaseho pfistupu, jehoz vysledky se pak projevi v ekonomickych vysledcich

V ramci ph’prav na naplhovénl’ spolec¢nosti, které miGzeme hrdé prezentovat.

pozadavk( GDPR si kazdy z nas
jiz nyni maze polozit otazku, jak
zachazi se svymi osobnimi udaji.

Dnes uzale vim, Ze nejde jen o ekonomické vysledky. Kvalitni, moderni spole¢-
nost je spolec¢nosti spokojenych a loajalnich zaméstnancd, ktefi jsou schopni
na oplatku za jistotu a stabilitu ucinit pro spole¢nost vzdy o néco navic. Velmi
dobre si uvédomuiji, Ze néco navic je napriklad to, Ze i pres nedostatek jizdniho
personalu, se kterym se potykame, vypravujeme veskeré spoje fadné a vcas
tak, jak je ndm urceno. Za to patii Vam vsem velky dik.

Z pozice vedeni spole¢nosti budeme dodrzovat schvalenou strategii. Ma-
ximalné se budeme snazit o zrychleni modernizace vozového parku a vse-
obecné technologického rozvoje s cilem zvySovat kvalitu poskytovanych
prepravnich sluzeb. To vse s respektem k tradici, zvysujicimu se zajmu ces-
tujicich o nase sluzby, ale v neposledni fadé i k mezindrodnimu ocenéni paté
nejlepsi méstské hromadné dopravy na svété.

GDPR: BLIZI SE NOVE NARIZENI
O OCHRANE OSOBNICH UDAJU

Smérem do podniku zdstéavaji i pro dalsi obdobi zakladnimi takové pojmy, jako
jsou standardy kvality, dodrzovéni finan¢niho a investi¢niho planu, hledani
uspor napfi¢ viemi Useky, uzavirani vyhodnych smluv pro DPP, intenzivni
prace na trase metra I.D a smérem k zaméstnanciim zachovani atraktivity
zaméstnani spojené s adekvatnim ohodnocenim véetné benefitd.

OD 25. KVETNA 2018 ZACNE VE VSECH ZEMICH EU PLATIT NARIZENT EP
A RADY C. 2016/679, KTERE SJEDNOTI POZADAVKY NA OCHRANU
OSOBNICH UDAJU. NAR JE ZKRACENE OZNACOVANO JAKO

Vam i Vasim blizkym preji proziti Vanoc v klidné atmosfére a dékuji tém, ktefi
v dobé svatkl zajistuji prazskou hromadnou dopravu. Do roku 2018 Vém viem
preji zdravi, pohodu doma i v zaméstnani a tésim se, Ze se spolec¢né a ¢elem

. .

ZEN

GDPR, TEDY GENERAL DATA PROTECTION REGULATION. V CR DOJDE

V SOUVISLOSTI'S UVEDENYM NARIZENIM KE ZRUSEN[ ZAKONA
C.101/2000 SB., O OCHRANE OSOBNICH UDAJU, VE ZNENI POZDEJSICH
PREDPISU, KTERY BUDE NAHRAZEN NOVYM ZAKONEM.

Nafizeni zpfesiiuje povinnosti pro spravce
a zpracovatele osobnich Udajl. Tato zména
bude natolik rozsahld a komplexni, ze DPP
za Ucelem vcasné pfipravy uzaviel smlouvu
se spole¢nosti CD - Telematika, a. s., ktera
analyzuje rozsah a Uroven soucasného stavu
zpracovani osobnich udaji v DPP. Na zakla-
dé provedené analyzy pak navrhne procesni,
technickd a organiza¢ni opatfeni k zajisténi
souladu naklddani s osobnimi udaji v DPP
s nafizenim.

Natizeni nabizi demonstrativni (tj. nedplnou)
definici pojmu osobni Udaj, nebot pojem
osobniho udaje se neustale vyviji v soula-
du s rozvojem informacnich technologii.
Za osobni udaj je jiz nyni povaZovana
napt. také IP adresa, pokud se vztahuje k ur-
¢ené nebo urcitelné osobé. Osobnim udajem
podle natizeni jsou vsak napf. i fyziologické,
genetické nebo psychické identifikatory.

Zpracovani osobnich udajl je mozné ze za-
kona (napf. osobni udaje tzv. cernych pasazé-

r01) nebo na zékladé souhlasu (napf. pro mar-
ketingové ucely). Podle nafizeni bude muset
byt souhlas udéleny svobodné, tj. nelze
udélenim souhlasu podmiiovat uzavieni
sluzby, pokud nebudou pro poskytovéani
sluzby osobni udaje nezbytné nutné. Déle
musi byt souhlas udélen pro konkrétni Gcel,
ktery bude muset byt srozumitelné vyjadren.
Stejné jako dnes bude mozné souhlas kdyko-
liv odvolat, o ¢emz musi byt subjekt jiz pred
udélenim souhlasu informovan.

Jednou z nejvice zminovanych situaci, kte-
rou nafizeni upravuje, je pravo na vymaz
(pravo byt zapomenut), které umoznuje sub-
jektim Udaju pozadovat, aby spravce bez
zbyte¢ného odkladu vymazal osobni udaje,
pokud jiz nejsou potiebné pro ucely, pro
které byly shromazdény, byl odvolan souhlas
se zpracovanim nebo nastal jiny z nafizenim
predpokladanych divodu. Toto pravo nalezi
subjektlm jiz dnes, oviem nebylo dostatec-
né zndmo vefejnosti.

Nafizeni sjednocuje pravidla pro nakladani
s osobnimi udaji v celé EU, kdyz ¢lenskym
statlm poskytuje moznost upravit si nékteré
dil¢i otazky zvladtnim zakonem. Ten je v CR
pfedmétem pFipominkového fizeni a nelze
tedy spoléhat na to, ze 25. 5. 2018 jiz bude
v Ucinnosti. Pokud v Uc¢innosti opravdu ne-
bude, bude v CR ochrana osobnich Gdaja
upravena v celém rozsahu nafizenim.

Natizeni zpfisnuje ochranu prav subjektd
osobnich Udaju, tedy kazdého z nés. U pfi-
lezitosti pripravy na napliiovani jeho poza-
davku si kazdy z néds muze polozit otazku,
jak zachazi se svymi osobnimi udaji, zda je
neposkytuje i tém osobam, které na jejich
poskytnuti ndrok nemaji nebo které je k ni-
¢emu nepotiebuji. A Ze soukromé telefonni
Cislo nelze poskytovat tfetim osobam bez
souhlasu osoby cislo uzivajici snad ani nenf
nutné pfipominat.

Milan Zeman,
odbor Pravni

DP KONTAKT
NA STRIBRNEM STUPNI

Mési¢nik Dopravniho podniku ziskal za rok
2017 ocenéni v 24. ro¢niku soutéze firemni
komunikace Czech Top 100. DP kontakt se
umistil na 2. misté v kategorii ¢asopist pro
zaméstnance, a to mezi tak silnymi soupefi,
jako je vitézny CEZ ¢&i na tieti pozici investiéni
spole¢nost CTP. K ocenéni se vyjadfil i gene-
ralni feditel DPP Martin Gillar: ,Podnikovy
Casopis s dlouholetou tradici svym obsahem
prispiva k dobrému jménu nasi spolecnosti.
V podniku s témér 11 tisici zaméstnanci ma
svoji nezastupitelnou roli jako informacni ka-
ndl v tisténé podobé, ktery v dnesni dobé ne-
ztrdci na oblibé, cozZ ocenuji i odborové orga-
nizace plsobici v DPR" a dodal: ,Jsme proto
rddi za potvrzeni kvalitni tvorby naseho caso-
pisu od nestrannych odbornikt a preji redakci
mnoho dalsich uspésnych vydani.”

Odborna porota, slozena z grafikd, umélec-
kych fotografli, jazykovych, polygrafickych
a komunikac¢nich odbornikd brala pfi hodno-
ceni v potaz jazykovou a stylistickou sprav-
nost, propojeni obsahu a vytvarného zpra-

postavime novym vyzvédm.

covani, kvalitu tisku, fotografii, vytvarného
pojeti a celkovy dojem.Ocenéniv této prestiz-
ni soutézi potésilo i vedouci odboru Kance-
|aF spolecnosti Zoru Karmazin Bliimlovou:
,Cena Czech TOP 100 je v pfipadé skromného
slozeni redakce DP kontaktu zaroveri podéko-
vanim okruhu spolupracovnikd, tedy zejmé-
na ¢lendm redakéni rady, z nichz se rekrutuji
i pravidelni autofi textd a obrazového mate-
ridlu, bez nichZ by naplnéni obsahu bylo ne-
myslitelné.” Jako ocenéni pro ty kolegy z DPP,
ktefi v rdmci své hlavni nédplné pfispivaji svym
dilem bez néroku na honoraf k tvorbé mésic-
niku, vnima tuto cenu i $éfredaktor DP kon-
taktu Petr Ludvic¢ek a dodava: ,Povolenym
dopingem pro nds je jejich nadseni pro ¢aso-
pis a také naméty a pripominky ctendri z rad
zaméstnancu, cestujicich i fanousk(d dopra-
vy. Ocenéni je pfijemnym pfekvapenim, pro-
toZe mame za sebou teprve rok s novou grafi-
kou." O to vic se téSime na shledani s Vdmi na
strankdach dalsiho, jiz 23. ro¢niku.

Vase redakce

Martin Gillar,
predseda predstavenstva a generalni feditel DPP
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Mezinarodni svaz vefejné dopravy UITP ve spolupraci s estonskym
Ministerstvem hospodaistvi a spojl zorganizoval v Tallinnu v ramci
oficidlniho programu estonského predsednictvi Radé Evropské unie
seminaf ,Inteligentni mobilita 2020: Inovativni a udrzitelna méstska
doprava v Evropé”. Vice nez 150 Gcastnik( tak 22. listopadu 2017
zvolilo za cil své cesty malebny Tallinn. Odpoledni blok seminére
byl vénovén zelené mobilité. Na péti prikladech byly prezentovany
nejlepsi pripadové studie pfistupu mést stiedni a vychodni Evropy
k tomuto tématu. DPP vyuzil pozvani na seminarf a Ing. Jifi Dosly
pfitomné seznamil s filosofii MHD v Praze a vyznamem provozova-
nych kolejovych méstskych systému (metra a tramvaji) pro Prahu.
V nasledné diskusi se Ucastnici zajimali hlavné o probihajici projek-

Foto: Petr Hejna

LISTOPAD VE ZNAMENI

AKTUALNE

STOPA DPP V ESTONSKEM
PREDSEDNICTVI V RADE EU

ty v oblasti elektrifikace autobusové dopravy DPP nebo o zdroje
financovani investic do rozsifovani siti ,zelené mobility” ¢i ndkupu
vozidel.

Je potésujici, ze diky aktivni Ucasti zastupct DPP v UITP nebo pub-
likovani vice ¢lankd k danému tématu v letosnim roce v odbornych
mezindrodnich casopisech méli diskutujici povédomi o probiha-
jicich projektech DPP. Piedsednictvi je povazovano za jeden z kli-
¢ovych nastrojl pro prosazovani zajma jednotlivych zemi Evropské
unie a pro ovliviiovani ¢innosti a chodu celé Evropské unie. Moznost
vystoupit na akci pod hlavickou predsednictvi EU Ize proto povazo-
vat za prestizni udalost pro DPP. (jd)

TRAMVAJ PROTI
AIDS POCTRNACTE

Celkem 9 tuzemskych mést s tramvajovym provozem se v patek
1. prosince 2017 zapojilo do osvétové kampané ,Dopravni pod-
nik proti AIDS". V den, kdy si lidé celosvétové pripominaji Svétovy
den boje proti této zakefné nemoci, vyjela specidlné vyzdobe-
nd tramvaj rovnéz do prazskych ulic. Také pfi ¢trnactém rocni-
ku spole¢né akce DPP a obc¢anského sdruzeni Ceska spole¢nost
AIDS pomoc nechybéli v tramvaji dobrovolnici, ktefi béhem jizdy
nabizeli cestujicim informacni materialy a odznacky ve tvaru cer-
vené stuzky, tedy uzndvaného symbolu sympatii s HIV pozitivni-
mi a nemocnymi AIDS. (red)

AKTUALNE

O PODZIMNI
+~NENI CESTY ZPET“
BYL ZAJEM

Jiz poosmé usporadal DPP ve spolupraci s Policii CR dopravné-
-bezpeénostni akci ,Neni cesty zpét”. U¢elem preventivni kampané
zamérfujici se pfedevsim na zéky zékladnich Skol bylo predevsim va-
rovat pied riziky spojenymi s provozem tramvaji. Ve ¢tyfech tramvajo-
vych smy¢kach, a to na Kotlafce, Cerveném vrchu a u vozoven Pankrac
a Kobylisy, se tak ve dnech 21. - 30. listopadu 2017 objevila tramvaj,
opatiend snimky a materidly s bezpec¢nostni tematikou. Pravé v ni pak
mohly pfitomné déti naslouchat vypravéni policistli z Krajského tedi-
telstvi Policie hl. m. Prahy a fidi¢h ¢i dispecerl z DPP, ktefi ptitazlivou

foto: Zdenek Bek formou piipominali pravidla tramvajového provozu. (red)

SPSD: Z VELETRHU
RYCHLE DO MOTOLA

Ve dnech 23. - 25. listopadu 2017 se v Kongresovém
centru Praha uskutecnil jiz 22. veletrh prazskych stfed-
nich 3kol Schola Pragensis, tentokrat s podtitulem Bud'
rezisérem svého zivota. Hlavnim tématem prezentace
Stfedni primyslové skoly dopravni bylo 65. vyroci zalo-
zeni skoly, jeji Uspésni absolventi a ze soucasnosti zaci
napfi¢ obory. Kromé modelu tramvajového trenazéru
skola predstavila také informacni dopravni systém, kte-
ry zapUjcili zaci - dopravni nadsenci. Nechybély robo-
tické stavebnice a model zavodniho auta na vodikovy
pohon z projektu Hydrogen Challenge Horizon. Po lon-
ském uspéchu tymu Motol Speeders ¢eka jeho ¢leny

Foto: Zdenék-Bek

sestaveni dvou modeld, takZe je na co se tésit. Zminéné
aktivity byly k vidéni i v sobotu 2. prosince, kdy SPSD
usporadala v ramci oslav Den otevienych dvefi. Na pro-

gramu byla nejen prohlidka skoly v Motole a v Morav-
ské ulici, ale i zkousky nanecisto, setkani s absolventy,
které ctenafi znaji ze serialu v DP kontaktu. (red)

MIKULAS
SE SVOU
DRUZINOU
V MHD

ZAHRANICNICH

NAVSTEV

V listopadu pfijela do DPP jiz ponékolikaté britska
delegace z dopravni spole¢nosti Arriva Wales. Diky
opakovanym ndvstévam registruji obrovské investice,
které jdou jak do obnovy tramvajové infrastruktury
i vozového parku. Ze sousedniho Slovenska zavitaly
do Prahy dvé odborné skupiny; jedna se zajimala
o autobusovou trakci a navstivila tak Opravnu autobus

v Hostivafi, druha preferovala kolejova vozidla (depo
metra Kacerov a Opravnu tramvaji). Koncem mésice

SEDMY ROCNIK CZECHBUSU JE ZA NAMI

Témér Sest tisic navstévnik(, tedy o cca 8 % vice nez v lonském roce, pfilakal na
prazské Vystavisté specializovany veletrh autobus(, hromadné dopravy, garazové
a servisni techniky Czechbus. Toho se letos zucastnilo celkem 82 vystavovatell
z 8 zemi a prezentovano bylo celkem 23 znacek vyrobct z Evropy i Asie. (red)

Prvni prosincova sobota ve
stfeSovické vozovné patii
jiz tradi¢né mikulasské na-
dilce a ani leto3ni rok nebyl

Pévecky sbor DPP se v sobotu 2. prosince 2017 zucast-
nil Mezinarodniho festivalu adventni a vanocni hudby
v Praze s cenou Petra Ebena. Zastoupeni jednotlivych

ADVENTNI

sdileli odbornici z polského Gdarnsku spole¢né se vyjimkou. Pro malé i velké 2 B Ro NZ zemi bylo pocetné, zpivaly sbory z Itdlie, Rumunska, Lo- NN
¢lenem Trolejbusové komise Mezinarodniho svazu navstévniky byl pfipraven £ o , ty$ska, Slovenska, Polska, Norska a pochopitelné z Ceské &

veiejné dopravy UITP s nasimi odborniky zku$enosti pestry program plny sou- E PRO PE\/EC KY republiky. Pfehlidka soubor(i pred mezinarodni porotou l: i :‘

z probihajiciho trolejbusového projektu DPP. Soucasti tézi a atrakci. V ramci va- o se uskutecnila v kostele sv. Martina ve zdi. Sbor DPP v ka- ;1-! i

jejich programu byla prezentace trolejbusu a nabijeci nocnich dilen si pak vsich- £ SBOR DPP tegorii komornich sborl do 24 zpévakl byl zatazen do ol

bronzového pasma, coz je velky Uspéch, za kterym stoji
pile a hodinova zkouseni. Dodejme jesté, ze byl vyhlasen
i absolutni vitéz celé soutéze. Z péti sbord, zarazenych
do zlatého pasma, vyhral po findlové zazpivanych dvou
skladbéach zensky pévecky sbor z Itdlie. (red)

infrastruktury dynamického nabijeni pobliz Palmovky.
Posledni dva listopadové tydny v Praze tradi¢cné
stravili studenti drazdanské Stredni primyslové skoly
dopravni, kterym se v ramci jejich staze vénovalo
nespocet zaméstnanct DPP z mnoha provoz(. (jd)

ni mohli vyrobit darecek

na pamatku. Mikulds a jeho druzina nebyli viak k vidéni pouze ve vozovné,
zajemci se s nimi mohli setkat také v historické tramvaji i v oblibené histo-
rické soupravé E¢s, poprvé na trase B prazského metra. (jas)

Firvecky wsar Dvpraveibo peduils ki m Prab

A i
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PRVNI LINKA
TRAMVAJE VE VANOCNIM
HABITU

Po vloni vano¢né nazdobené
mazacce letos DPP vypravil
do ulic hlavniho mésta prvni
linkovou vanoc¢ni tramvaj. Od
prvniho prosincového dne az
do 6. ledna 2018 cestujici mo-
hou potkdvat ¢i jezdit vozem
15T ForCity ¢. 9401. O vanocni
osvétlenivozu se stard 600 me-
tri kabell s 9000 svétylek a na
zadni plosiné je osazen svitici
postavou andéla.

Aby byla naplnéna symbolika
Stédrého dne, tedy 24. prosin-
ce, byl by ideélni viz ¢. 9424.
Podafilo se alespon vybrat cislo 9401, coz odpovida prvnimu vyjez-
du tramvaje na pravidelnou linku s cestujicimi, tedy prvni den v mé-
sici. Pfed vlastni instalaci LED osvétleni bylo nutno viz ptipravit ze
strany pfipojovacich mist, coz se podafilo ve spolupraci marketingu

Foto: Petr Hejna

AKTUALNE

(kde se bude svitit), Tech-
nické kontroly (jak se bude
napdjet vlastni dekorativ-
ni LED osvétleni) a Skody
Transportation (kde a za ja-
kych podminek se pfipoji).
Vlastni instalace probéhla
mezi 29. a 30. listopadem
dvandcti pracovniky pro-
vozu Motol za spoluprace
s marketingem.

Po pfedstaveni novinaiim
30. listopadu ve smycce
Tésnov pak rano 1. prosin-
ce v 4:56 opustil viiz 9401
s vano¢nim osvétlenim
vozovnu Motol a zacal prevazet cestujici po Praze na pravi-
delném spoji patefni linky ¢islo 9, poradi 12 ve vsedni dny.
Po kazdém zatazeni tohoto vozu pak probihd kompletni kontro-
la uchyceni celého osvétleni, a to jak vnéjsiho, tak z vnitiku vozu.
(pel; fou)

facebook

DPP V SITI

g | DIKY VIDEiIM FACEBOOK ATAKUJE
HRANICI 15 000 FANOUSKU

Propagovat prispévek

OBETAVOST Z LADVi OCENENA

Ocenéni z rukou generalniho feditele DPP Martina Gillara pfevzala dozor¢i
stanice Vlasta Rydlova (na snimku i s vedoucim jednotky Provoz Metro
Karlem Pecenym). Pfi své sluzbé se 10. listopadu 2017 v poledne stala
svédkem situace, kdy se zjevné dusevné narusena Zena pokusila ve stanici
Ladvi vytrhnout matce ctyfletého chlapce. Do pfijezdu hlidky policie
pani Rydlovd matku s ditétem ukryla v bezpeci. Jak pfi prevzeti ,¢estného
uznani za obétavost pfi mimoradné situaci” uvedla, reagovala spontanné
a k bleskové reakci ji navedlo, Ze se jednalo o malé dité. Byla potésena, ze

!

Socialni sité, chytré telefony a mobilni data. Jiz nékolik
let jsou soucasti kazdodennich Zivotli po celém svété.
Kdo neni na siti, jakoby nebyl a toto pravidlo plati i pro
DPP. V soucasné dobé muzete najit cervené logo nejvétsiho
dopravce v Praze na socialni siti Facebook, Twitter, profesni
siti LinkedIn a Youtube, respektive Google+.

Ceska republika je v sou¢asnosti pod modrobilou vladou Face-

V.
%

Foto: Petr Ludvicek

ODESEL
EMIL KLIMENT

Jedendcty listopadovy den roku 2017 své blizké a kolegy
opustil ve véku nedozitych 83 let Emil Kliment, dlouholety
kolega a kamarad. Emil pracoval v podniku jiz od roku 1955, byl
v provozovné Pankrac, pak prisel do VrSovic, kde pracoval az do
odchodu do dlchodu v roce 2004. Vsichni ho méli moc radi,
byl pratelsky, ochotny vzdy pomoci a jeho svérazny humor je
nezapomenutelny pro viechny, co ho znali. Vzpominka na néj
vyvolava Usmév na tvari i pfes smutek z jeho odchodu. Znaji
ho i déti jeho kolegu, protoze pro né pofadal neopakovatelné
akce, byl to prosté bajecny chlap. Nikdy na Emila Klimenta
nezapomenou kolegové - autobusaci z Vrsovic.

vsichni z incidentu vyvézli bez Ghony. (red)

VZPOMINKA
NA OTAKARA
JETELA

Smutnou zprdvu se dozvédéli kolegové Otakara Jetela, ktery je
navzdy opustil 19. listopadu 2017 ve véku 69 let. Svoji pracovni ¢innost
u Dopravniho podniku pan Otakar zahajil v roce 1969 jako privodci
afidi¢ tramvaje ve vozovné Vokovice. Poté presel do vozovny StfeSovice
jako sménovy vyprav¢i a déale pak zastaval funkci technického
pracovnika depa Stfesovice. Otakar Jetel se vrétil zpét do vozovny
Vokovice v pozici vedouci vozovny, kde mél na starosti jak provoz,
tak depo. Od roku 2005 pracoval v bezpecnostnim Useku v oddéleni
Krizové planovani jako technicky pracovnik.

Cest jeho pamétce.

booku, ktery vyuzivé 4,8 milionu lidi rdznych vékovych kategorii.
Pro tyto uzivatele se snaZi spravci socialnich siti DPP vytvaret za-
jimavy obsah, ktery nejen informuje, ale i pobavi a zdroven pfi-
pomene zajimavé historické milniky prazské dopravy.

Udaj 11 209 ,To se mi libi* mohl vidét navitévnik oficidlniho profi-
lu DPP v posledni den kalendafniho roku 2016. Za jedenact uply-
nulych mésicl narostl pocet fanouskl o vice nez tfi a pul tisice na

14928 (stav k Mikulasi 2017). Nejvétsi zasluhu na tomto nardstu
ma zvyseny pocet zvefejiovanych videi, kterd jsou mezi uZivate-
li velice popularni. Mezi nejuspésnéjsi prispévky letosniho roku
mUzeme zafadit jizdu historické soupravy E¢s pfi 39. vyroci od
zahajeni provozu metra. Déle prevoz historického trolejbusu Ta-
tra T400 pred zahajenim testovani elektrobusu v Prosecké ulici
a pomysinym vitézem letosniho roku byl spot, ktery predstavil
odtahovy special Tatra Phoenix.

Pokud mate jakékoliv ndméty a pfipominky, nevahejte nam na-
psat na e-mail: facebook@dpp.cz

Zdenék Bek a Petr Vit(




NOCNI MANEVRY

SVYHYBKOU

V BETONU

L]

13.10. 2017, CAS 23:00 - PRIPRAVNE PRACE NA VYJMUTI STARE VYHYBKY 1:7,5 - 150,

TEDY DEMONTAZ SPOJEK KOLEJNIC, VODIVYCH PROPOJEK, REZANI KOLEJNIC,
ODPOJENI PRESTAVNIKU A HAKOVEHO ZAVERU. 30 MIN. POTE PROBIHALA

DEMONTAZ PRIVODN{ KOLEJNICE VCETNE PUVODNICH KONZOLI[

k AKCE

Text a foto: Ondrej Krulikovsky

JEDNALO SE KONKRETNE O VYHYBKU
V DEPU KACEROV S CISLEM 12

A OZNACENIM 1:75 = 150. VYBRANA
BYLA ZE DVOU DUVODU: JEDNAK
JE DENNE POJIZDENA SOUPRAVAMI
M1 A SLUZEBNIMI VLAKY VCETNE
PODVOZKU PREVAZEJICICH
KOLEJNICE A TAKE Z DUVODU JEJ
POLOHY V BLIZKOSTI KOMUNIKACE.
NA NI MOHLA BYT BETONOVA
VYHYBKA SMONTOVANA A TAKE
ZAPATKOVAN JERAB NOSNOSTI

70 TUN. SAMOTNE VYJMUTI STARE
A VLOZENI NOVE VYHYBKY TRVALO
POUZE ZHRUBA 2 HODINY.

CAS 0:30 - VYJMUTI SRDCOVKOVE CASTI VYHYBKY, PRED
10 MINUTAMI BYLA VYJMUTA STREDOVA CAST VYHYBKY

14.10. 2017, CAS 0:10 - VYMENOVA
CAST VYHYBKY PREKONAVA,

PO VYJMUTI ZE STERKU V CASE 0:05,
POMOCI JERABU S NOSNOSTI 70 T
OPLOCENI ZHLAVI DEPA. VSECHNY
CASTI PUVODNI VYHYBKY BYLY
DEMONTOVANY NA SILNICI U DILEN
PRILEHAJICICH K BUDOVE J

B 0 DP kontakt 12/2017

CAS 3:00 - POKLADKA DLOUHYCH
SPOLECNYCH PRAZCU ZA VYHYBKU
A KRATKYCH NAVAZUJICICH
BETONOVYCH PRAZCU. POTE SE AZ
DO 8. HODINY RANNI PROVADELO
MJ. SESTYKOVANI VYHYBKY, MONTAZ
KOLEJE NA SPOLECNYCH PRAZCICH
ZA VYHYBKOU, ZASYPANI VYHYBKY
KAMENIVEM 32/63 BI

Prace provedli pracovnici sluzeb:
Stavby a traté, Elektrotechnika,
Sdélovaci a zabezpecovaci. Jim

i vSem ostatnim zaméstnanciim
DPP, podilejicim se na pripravé

této akce, patii velké podékovani.

\

b ¢

CAS 1:30 - POKLADKA NOVE VYMENOVE CASTI NA BETONOVYCH PRAZCICH
O HMOTNOSTI 13,6 TUNY. PUL HODINY POTE JIZ PROBIHALA MANIPULACE S CILEM

ULOZIT STREDOVOU A SRDCOVKOVOU CAST NA BETONOVYCH PRAZCICH (16,7 T)

 Wh AN,

CAS 8:30 - ZACINA PRVNI RUCNI PODBITI NOVE VYHYBKY. DOKONCENT
PRACI VCETNE MONTAZE PRIVODNI KOLEJNICE, NOVEHO CELISTOVEHO
ZAVERU A PRESTAVNIKU PROBEHLO 14. 10.V 15 HOD.

DP kontakt 12/2017

1



I

DOKUMENT

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Pavel Fojtik a Petr Hejna

MHD V HLEDACKU FOTOGRAFU
- PAVEL FOJTIK

NAS SERIAL O FOTOGRAFECH MESTSKE HROMADNE DOPRAVY JE PO TRECH
LETECH VE FINALE. A STEJNE JAKO U DERNIERY DOBREHO PREDSTAVENI, KDY

NADSENE PUBLIKUM VYVOLAVA JMENO REZISERA, | MY VAM ODHAL

.

TOHO, KTERY STOJI SKROMNE V POZADI A BEZ JEHOZ USILI BY CASOPISOVE

FOTOPUTOVANI PRAVDEPODOBNE NIKDY NEVZNIKLO. DAMY A PANOVE, VEDOUCI

ARCHIVU DOPRAVNIHO PODNIKU, DOKUMENTARISTA A PREDEVSIM VYNIKAJICI
CLOVEK, KTERY SVYM VYPRAVENIM UM[ POHLADIT PO DUSI - PAVEL FOJTIK.

Na pocatku zajmu byly Hlubocepy

a ,Kulatak®”...

Jako malého kluka mé postihla takova
véc - diky tatovi, ktery pracoval nedaleko,
jsem se uz coby pétilety ocitnul na tramvajo-
vé smycce v Hlubocepech, kde se tzv. kuplo-
valo. A to byla tuze krasna véc, ktera se mi
libila. Dalsi zazitek, souvisejici s dopravou, se
pak vaze ke ,Kulatdku” v Dejvicich. Hrozné
rad jsem tam cekaval na mamu, kdyz jezdila
z prace. A protoze jsem vzdycky chodil s vel-
kym predstihem, prohlizel jsem si vozy, které
kolem jezdily. Nemél jsem samozfejmé sebe-
mensi tuseni, ktery se jak jmenuje, ze existuji
néjaké dvoutisicovaky, plechace, vambera-
ky... Zacal jsem si ale viimat toho, Ze jsou
rlizné, ze se od sebe lisi. Premyslel jsem, pro¢
tomu tak je, nicméné nemél jsem nikoho, kdo
by mi poradil.

0d vozii ke kolejim a siti...

A jsme opét u ,Kulatdku” - pravé zde byl to-
tiz velky plan méstské dopravy v Praze s po-
drobnou siti tramvajovych linek. MGj ,ulet”
pak kupodivu nespocival v tom, ze bych se
zajimal o vozidla, jako asi 70 % fanouskud do-
pravy, ale spis o linky a koleje. Nevim pro¢, ale
vzdycky se mi libilo, po ¢em tramvaje jezdi.

Bavic tridy...

Je o mné vseobecné znamo, ze uz nékdy v je-
dendcti letech jsem s oblibou na pozadani
odrecitoval viechny linky méstské dopravy
i se stanicemi. Nevim, pro¢ mi to tehdy zG-
stalo v hlavé, kazdopadné se tim bavili moji
spoluzaci. Treba kdyz jsme byli na skole v pii-
rodé, ptali se: ,Rekni ném, kudy jezdi jede-
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PRVNI DOPRAVNI FOTOGRAFIE VZNIKLA NA VLTAVSKEM PRIVOZU NAHODOU
PRI SKOLNIM VYLETE DO PRAZSKE ZOOLOGICKE ZAHRADY (ROK 1966)

néctka?” A ja recitoval trasu od Divoké Sarky
az po Cernokosteleckou. Do dneska bych tu
jeji plvodni trasu dal dohromady, dnesni
viak nikoliv. Po tolika zménach uz prakticky
nevim, co kam jezdi.

Vystrizky, které skoncily v kosi...

Od deseti let jsem si lepil do sesitu vysttizky
tykajici se dopravy. Kazdy den jsem poctivé
stithal novinové ¢lanky a pak jsem v Sestnac-
ti vSechno vyhodil. To byla ale blbost! Dnes
bych si rval zbyvajici vlasy, protoze zaznamy
v nasem podnikovém archivu zacinaji az ro-
kem 1968, s moji aktivitou jsme mohli mit
o Ctyfi roky vic. Dokonce si pamatuju i prvni
¢lanek, ktery jsem si o méstské dopravé v Pra-

ze vystfihnul. Byl publikovén na podzim roku
1964 v Lidové demokracii a tusim, ze mél
nadpis ,Tfida SNB bez tramvaji”.

Kam po skole? Tot tézka otazka...

Kromé dopravy jsem mél samoziejmé
i spoustu jinych zajm0. Zajimal mé zemépis,
vexilologie, heraldika, Ustavni pravo. Bavily
mé zdanlivé rtzné véci, které spolu ale tzce
souvisi, a to z hlediska historie. Kdyz se roz-
hodovalo, kam pudjdu po gymplu, rozhodujici
vliv mél muj tata, dokumentarista a kamera-
man. K filmatiné jsem mél diky nému blizko,
a tak jsem to ,prubnul” na FAMU, na doku-
ment. A hle, ono to vyslo! Rézem jsem se ocitl
v takové zvlastni situaci - mél jsem hotové

ME JMENO

ptijimacky, dopis z FAMU o podmine¢ném
prijeti, ale nemél jsem maturitu. Coz mé sice
trochu svazovalo, nicméné i ta se podafila.

ZFAMU do archivu a zpét...

Hned v prvaku na FAMU jsme dostali za kol
napsat scénaf. Hledal jsem vhodné téma
a prvni, co mé napadlo, byla historie hro-
madné dopravy v Praze. Mdm-Ili mluvit o né-
¢em ve filmu, potfebuji naplnit nejen levou,
obrazovou stranu scénare, ale také pravou,
kde je komentar. A tak jsem se ze zoufalého
nedostatku informaci pustil do badani, které
mé dovedlo az do Narodniho archivu, k dok-
torce Sykorové. Prochazeli jsme spolecné
spisy, které mé neuspokojovaly, a ona pak
pronesla historickou vétu: ,Mdme tady fond,

ktery se jmenuje Generalni inspekce rakous-
kych drah, ale nevim, jestli by vas to bavilo.
Jsou tam v podstaté jen plany, takové veliké
sklddacky.” Zavéttil jsem a pravé diky tomu-
to fondu a setkani jsem propadl archivnimu
studiu.

25 filmovych let Zivota...

Zatinal jsem stejné jako m(j tata v Cesko-
slovenském armadnim filmu a tocili jsme
vsechno mozné - od vycvikovych a Cisté uce-
lovych filmd az po dokumenty pro televizi.
Na dokumentaristice je krasné, ze clovék je
stale mezi lidmi - pozna jich stovky, stovky
profesi, mist, lidskych osudU... A samozfiej-
mé zazije i néco, ¢emu se pak fika ,veselé
historky z nataceni”.

TRAMWAY MONT BLANC V ROCE
2008. ACKOLIV SLUNICKO SVITILO
NA PLNE PECKY, MEL JSEM
NASTAVENOU NA ZRCADLOVCE
CITLIVOST 1600. ANIZ BYCH TO
CHTEL, TAKOVY ,CIPLIK” NA ZIPU
BUNDY MI NEUSTALE PRESTAVOVAL
FOTOAPARAT ZAVESENY NA KRKU.
A TAK MI ZIP BUNDY POSTUPNE
ODTUKAL CITLIVOST AZ NA 1600,
COZ JSEM NETUSIL. PROTO JSOU
OBRAZKY TAKOVE, JAK JA RIKAM
,CHLUPATE"

O DOVOLENE FOTIM DOPRAVU JEN
NAHODOU. MALOKDY JI VYSLOVENE
VYHLEDAVAM, PROTOZE SE

0 ZAHRANICI TAK MOC NEZAJIMAM.
ALE ZROVNA TADY, V CERVENCI
2011, SEV MONAKU ZENIL KNIZE
ALBERT A MESTSKA AUTOBUSOVA
DOPRAVA (I VSTUPY DO NEKTERYCH
PAMETIHODNOSTI) BYLA ZDARMA.
NEVYUZIJTETO...

Filmovani s nasazenim Zivota?
Tocili jsme film o hradech a zam-
cich zapadnich Cech a jelikoz jsem
odjakziva milovnikem zabérd sho-
ra, ¢ast nataceni probihala v le-
tadle. Bylo to na zacatku 90. let,
takze jedinym strojem, ktery jsme
sehnali, byl ¢melak. Letadélko se
i pfi pfimém letu naklanélo, tu nalevo, tu na-
pravo, a ja se jen krecovité drzel a obdivoval
kameramana, ktery dokdzal tocit. Nacez pi-
lot prohlasil: ,Nebojte se, my sice létdme jen
pod 300 metrd, coZ se nemusi podle predpist
hlasit, ale ja nas radéji nahlasil. Kdyby se néco
stalo, at' védi, kde nds maji hledat.” A to mé
dorazilo...

Prvni spoluprace s podnikem...

Datuje se na konec roku 1988, kdy jsme s Ma-
ruskou Jilkovou (tehdy vedouci archivu) stéli
pred ukolem vytvofit pro Muzeum MHD ve
StreSovicich doplikovou vystavu o historii
méstské hromadné dopravy v Praze. Byl to
prvni moment, ktery asi celou fadu lidi pre-
kvapil, protoze se podafilo publikovat mnoho
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TOHLE PATRI K TEM STARSIM DOPRAVNIM FOTOGRAFIIM. OD DOBY, CO JSEM SE O DOPRAVU
ZACAL BLIZ ZAJIMAT, MNE UCHVATILY VOZOVNY A DILNY. RUSTONKU JSEM MEL MOZNOST
NAVSTIVIT V ROCE 1978. TO UZ TAM CLOVEK POTKAVAL HLAVNE AUTOBUSY. ALE OBE TAMNI

POSUVNY JESTE SLOUZILY NAPLNO

fotografii, které do té doby nikde zvefejnéné
nebyly.

Vabeni archivu ukonéilo kariéru
filmafre...

A byla u toho opét Maruska Jilkova, ktera mi
v ¢ervnu 2005 zavolala s nabidkou, jestli bych
v ramci reorganizace podniku nechtél nastou-
pit na jeji misto. Vahal jsem zhruba tfi minuty,
protoze to znamenalo hodit za hlavu 25 let fil-
mafiny, kterd mé do té doby Zivila. Paradoxné
jediny maj strach pramenil z toho, jak feknu
tatovi, ze jdu ,od femesla”. Nastésti mu to ne-
vadilo a ja jsem mezi svymi papiry stastny.

Archiv - usazujici se pavuciny? Omyl!
Trochu mé mrzi, ze spousta lidi nema vibec
predstavu, co se vlastné v archivu a ve spi-
sovné déla. Vétsina si mysli, ze nedélame nic,
pouze se na nas usazuji pavuciny. Jd mam pro
tento pfipad takové oblibené rceni, ze kdyz
jednou za ¢as zazvoni telefon, pouze odhrne-
me pavuciny, vezmeme telefon, a kdyz nékdo
fekne, najdéte to a to, my jdeme a najdeme
to. Takhle to ale neni. Ne nadarmo se fika, ze
spisova sluzba je odborna sprava dokumentt
a na to, jak se ma délat, je zakon. Pres celo-
statni pravni predpisy prosté nejede vlak...

A konecné to foceni... Aneb na prvni
dopravni fotografii byl pfivoz

Myslim, ze na zacétku se slusifict, ze mym pri-
oritnim zajmem nikdy nebylo fotit dopravu.
To vzniklo tak néjak ndhodou... Stejné jako
ma prvni dopravni fotografie, na niz je zachy-
cena nase tfida na pfivozu pti cesté do zoolo-
gické zahrady. Poridil jsem ji ve 12 letech fo-
toaparatem Kyjev Vega, klasickym $pionskym
fotdkem na 16milimetrovy film. A pofidil jsem

DP kontakt  12/2017

3

50 2 nansi nenved

SPETRAETIENE VLASTI- 2+
| 23 SPUNERE Lt E.PETIETEY

Pavel Fojtik 3

vedouci Archivu Dopravniho podniku,
dokumentarista, vexilolog, fotograf,

autor mnoha publikaci s tematikou prazské
méstské hromadné dopravy. Prvni z nich
byla Historie méstské hromadné dopravy,
kterou dal dohromady s Frantiskem

ji netuse, jak velkou pro mé bude mit jednou Proskem. Je autorem dvou stovek
hodnotu, protoze fotek prazskych pfivozl je dokumentu. Patfi k zakladajicim ¢lentim
malo. casopisu DP kontakt, v némz od roku 1996

pravidelné kazdy mésic publikuje.
Jak jsem propadnul kouzlu fotografie... K

Stalo se to v roce 1991, kdy jsme pfipravo-
vali vystavu ke 100 letdm elektrickych drah
a poprvé vyuzili originalni sklenéné negati-  Aniz bychom si to uvédomili, Zijeme na po-
vy. Diky nim jsem se zacal podrobnéji divat  catku digitalni revoluce, coz mdze byt z hle-

na fotografie, které pofidil nékdo jiny. Neu-
véfitelnd technickd dokonalost, umoznujici
zkoumat sebemensi detaily, jako je napfiklad
napis na dobovém plakatu, stala za tim, ze

diska spisové sluzby obrovsky prisvih. Co je
dalezité? Uvédomit si, ze digitalizace nema
staré véci nahradit, ale probiha proto, aby se
ochranily originaly. .

jsem definitivné propadl kouzlu fotografie,

ve svém zivoté podruhé a malicko jinym zp-

sobem. Serial DP kontaktu: MHD v hledacku
fotografti

Mé ten serial neskutecné mile prekva-
pil. Na zacatku byla myslenka Fict néco
o lidech, s jejichZ jmény se pod foto-
grafiemi nejcastéji setkavame. Oni nam
poskytuji neskutecné svédectvi a my

o nich prakticky nic nevime. Serial byl
minén jako podékovani tém, ktefi nam
pomahaji,,psat” historii a jejichz prinos
je z hlediska budoucich generaci velmi
cenny.

S jistymi obavami k dobé digitalni

Digitalni fotografie je Gizasna véc, je to feno-
mén. Problém je ale v tom, Ze zatimco u fil-
mového negativu vime, co udéla za 100 let,
u tohoto média neni zatim zadna zkusenost.

Pavel Fojtik

KDYZ JSEM SI V UNORU 2008
FOTOGRAFOVAL TROJSKOU
LAVKU PRO PESI, NETUSIL
JSEM, ZE V DOBE UZAVERKY
PROSINCOVEHO DP KONTAKTU
UZ NECO TAKOVEHO NEVYFOTIM,
PROTOZE ZROVNA O VIKENDU

2. PROSINCE SE LAVKA Z ROKU
1984 ZRITILA. JE TO DOKLAD,

ZE SE FOTOGRAFOVANI NEMA
ODKLADAT

AKCE

Text: Rudolf Pala
Foto: Petr Hejna

OD 14. LISTOPADU 2017 SE MEZI STANICE PRAZSKEHO
METRA VYBAVENE PLNOHODNOTNYM BEZBARIEROVYM
PRISTUPEM ZARADILA JAKO 45.V PORADI TAKE STANICE
PALMOVKA. A CO PRINESE ROK 20187
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Dopravni podnik hl. m. Prahy se dlouhodo-
bé vénuje bezbariérovému zpfistupriovani
téch stanic metra, jez byly uvedeny do pro-
vozu pfed rokem 1990 a nebyly vybaveny
bezbariérovym pfistupem. Prestoze se jedna
o technicky a finan¢né velmi naro¢nou zéle-
Zitost, stanice takto modernizované pfiby-
vaji. Zatimco v roce 1990 byla bezbariérové
pfistupna pouze jedna z nich (Vy3ehrad),
v roce 2000 to bylo 22 stanic a v souc¢asnosti
je z celkového poctu 61 stanic metra bez-
bariérové pristupnych jiz 45 (vCetné stanice
Opatov zatim bezbariérové pfistupné pouze
pro vozickafe ndkladnim vytahem s prosko-
lenym doprovodem).

Bezbariérové zptistupnéni stanice Palmovka
bylo realizovéno jako soucést rekonstrukce
celého zépadniho vestibulu stanice. Z nastu-
pisté do vestibulu stanice byl pfi vyméné es-
kalatord vlozen vedle nich jesté svisly vytah.
Bezbariérovy pfistup na uli¢ni Uroven pak
zajistuje osobonékladni vytah rekonstruova-
ny ze stavajiciho nakladniho vytahu, pticemz
vstupnim objektem je Uspésné architekto-
nicky ztvarnény pIné proskleny kiosek.
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Rekonstrukce zapadniho vestibulu stanice
metra Palmovka byla realizovéna na zakladé
jedné smlouvy se spole¢nosti Metrostav jako
vitézem vefejné zakdzky. V rdmci investic-
niho plénu DPP se vsak jednalo o dvé velké
investi¢ni akce - Bezbariérové zpristupné-
ni stanice metra Palmovka (obsahujici téz
vyménu pohyblivych schod( ¢. 308 az 310)
a Rekonstrukce pohyblivych schodi 306
a 307 Palmovka zépad, rekonstrukce vestibu-
lu a podchodu Palmovka zapad.

Kromé realizace vytaht a vymén pohybli-
vych schodll byla provedena také moderni-
zace vzduchotechnickych zatizeni, repase
a vyména poskozenych obkladl a dlazeb,
vyména podhledovych prvkd s osvétlenim
v celém rozsahu vestibulu a podchodu.

Na obé investi¢ni akce souvisejici s rekon-
strukci zdpadniho vestibulu stanice Palmov-
ka ziskal Dopravni podnik finan¢ni pfislib
dotace z evropskych fond( v ramci Operac-
niho programu Praha - pél riistu CR (OPPPR).
V rdmci vypsané 13. vyzvy byly na obé inves-
ti¢ni akce podény zédosti o podporu. Ty byly

schvaleny usnesenim ZHMP dne 15. cerv-
na 2017 a nésledné v zafi 2017 podepsany
Smlouvy o financovani projektd.

Po ukon¢eni obou projektd a podani zaveé-
recnych zprév a zadosti o platbu predpokla-
dame proplaceni dotace ve vysi 37,573 mil.
K¢, tj. 27,9 % z celkovych naklad( u obou
akci, které ¢ini 134,673 mil. K. V rdmci OPPPR
mame stanovenou vysi 85 % podpory z cel-
kovych zplsobilych vydajd. Mezi tyto vyda-
je jsou v3ak zahrnuty jako uznatelné pouze
vydaje souvisejici s vyménou pohyblivych
schodu.

Konkrétné realizaci obou projektli dojde
ke snizeni energetické naroc¢nosti objektl
a technickych zafizeni pro zajisténi provozu
méstské verejné dopravy, a to prostiednic-
tvim modernizace energeticky vysoce na-
ro¢nych a technicky zastaralych pohyblivych
schodl za moderni efektivni a bezpecné
eskalatory. Modernizaci pohyblivych schodud
bude dosazeno Uspory elektrické energie
a na ni navazanych environmentalnich para-
metrQ.

Paradoxné na vytahy jako bezbariérova
opatfeni OPPPR ani zadny jiny dostupny
dotacni program v sou¢asném programova-
cim obdobi 2014-2020 nepfispiva (na rozdil
od predchoziho opera¢niho programu Pra-
ha - Konkurenceschopnost).

Dalsimi stanicemi, kde dojde v brzké dobé
k realizaci dodate¢ného bezbariérového
zpfistupnéni, jsou stanice Karlovo namésti
a Opatov.

Ve stanici Karlovo ndmésti bylo technické
feseni navrzeno formou navazujicich dvo-
jic osobnich vytaht s prestupni chodbou,
pficemZ na povrchu je vystup situovan dle
pozadavku Méstské casti Praha 2 v rdmci
uzemniho fizeni do objektu ¢. 2068/14 ve
Véclavské pasazi. To vsak vedlo ke zméné
projektu (pGvodni zamér byl do povrchové-
ho kiosku ve Vaclavské ulici).

Dalsi zpozdéni pfipravy bylo vyvoldno po-
zadavky Institutu planovani a rozvoje hl. m.
Prahy na architektonické zaclenéni vytah
do stanice metra. V dubnu 2017 bylo na akci

vydano stavebni povole-

ni. Zahajeni vybéru zho-

tovitele se predpoklada v zavéru roku 2017.
Realizace akce je planovana na 18 mésicll se
zprovoznénim cca v poloviné roku 2019.

Stanice Opatov je (jak jiz bylo zminéno
v Uvodu ¢lanku) v soucasnosti bezbariéroveé
pfistupna pouze pro vozickafe prostiednic-
tvim ndkladniho vytahu s proskolenym pra-
vodcem. V ramci pfipravované rekonstrukce
stanice bude do pevného schodisté z nastu-
pisté do povrchového vestibulu vliozen svisly
osobni vytah. Z vychodniho sméru k zastav-
kam BUS bude jeden eskalator nahrazen svis-
lym vytahem a ve druhém sméru bude zfizen
bezbariérovy prechod.

V soucasnosti je k akci na Opatové k dispozici
stavebni povoleni. Zahajeni vybérového fi-
zeni na zhotovitele se predpoklada do konce
roku 2017. Realizace po dobu osmi mésicli se
planuje v roce 2018.

Ve stanicich Jifiho z Podébrad a Ceskomorav-
ska bude bezbariérové zptistupnéni soucasti

rekonstrukce celé stanice a jiz zde probiha
projektova pfiprava. V dalsich stanicich jsou
zpracovany studie, po jejichz kladném pro-
jednani bude projektova pfiprava zahdjena.
Jsou to stanice Flora, Zelivského, Radlicka,
Ktizikova, Prazského povstani a Jinonice.

DP kontakt  12/2017
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| KACER JE MRTEV,
AT ZIJE KACER

.

POV

CE JAK 20 LETECH SLUZBY TEZKEHO VYPROSTOVAC

TECHNIKA

Text: Ondrej Volf a David Novotny
Foto: Daniel Potocky/Tatra Trucks a autofi

HO SPECIALU VOLVOQ,

KTEREMU SE NEJEN V DEPU KACEROV NEREKLO JINAK NEZ ,KACER", NASTAL
CAS JEHO ZASLOUZENEHO ODPOCINKU. NAHRADNIKEM SE NA KONCI LETNICH

PRAZDNIN 2017 STAL KACER S PORADOVYM CISLEM DVA - JESTE IMPOZANTNEJ

SPECIAL, TENTOKRAT NA DOMACIM PODVOZKU TATRA.

Vyprostovaci Volvo FH12 s konfiguraci na-
prav 8x4 a nastavbou z tehdejsich benesov-
skych strojiren bylo v dobé pofizeni, tedy
v roce 1996, nejvétsim a nejmoderngjsim
odtahovym vozidlem v nasi republice. | pres
tuto skutec¢nost viak nelze béh casu zastavit.
Vzhledem k celkovému opotiebeni podvozku
i samotné nastavby, technickému a moralni-
mu zastarani bylo jiz ekonomicky nerentabilni
Volvo nadale udrzovat v provozu.
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Viyvstala tak nutnd potreba tohoto giganta
nahradit zcela novym automobilem, jehoz
uzitné vlastnosti budou korespondovat s ak-
tudlnim vozovym parkem autobust DPP.
MUze se zdat, ze necelych 350 tis. najetych
km neni v porovnani s autobusy MHD nebo
kamiony mnoho, ale je potieba zdUraznit, za
jak tézkych provoznich podminek bylo tohoto
¢isla dosazeno. K celkovému opotiebeni vozi-
dla je nutné pfipocitat 4000 motohodin, nebo

-

I KACER DRUHE GENERACE PROJEL POPRVE VJEZDOVOU VRATNICI KACEROVSKEHO DEPA 20. 7. 2017

tieba fakt, ze Volvo bylo v trvalé pohotovosti,
vcetné mnoha vyjezdl s pouzitim vystrazné-
ho a rozhlasového zafizeni (modrych majaka).

Na zikladé poznatk( z provozu ptvodniho
Kacera a pozadavkd na vlastnosti nového
vozu byla zpracovana zadavaci dokumentace
pro verejnou zakazku. Firma, kterd v soutézi
vyhréla, dodala v ¢ervenci 2017 kompletni vo-
zidlo dle pozadovanych parametrd.

Dodavatel jako zaklad pro stavbu Kacera Il zvolil
podvozek tuzemského vyrobce Tatra fady Phoenix,
tentokrat se znakem néaprav 8x8 (viechna kola po-
hanéna). Rada Phoenix kombinuje osvédéenou tat-
rovackou koncepci sasi, tedy centralni nosnou rou-
ru a patefovy rdm, s moderni kabinou prevzatou od
spol. DAF a kapalinou chlazenym motorem Paccar,
spliujici nejpiisnéjsi emisni normu Euro VI.

Konfigurace néastavby byla zvolena pro pouziti v mi-
moradnych situacich, které mohou nastat v provozu
MHD. Kromé odtahu porouchanych nepojizdnych
autobusl za pouziti bryli, vidlicek nebo taznych
tyci jde predevsim o vazné dopravni nehody, kdy je
nutné vyprosténi busu za pomoci budto vykonnych
navijakd nebo hydraulického nakladaciho jefdbu
(tzv. ruky), ktery je u tohoto vozidla novinkou. Uloz-
né prostory skryvaji fadu dalSiho specialni pfislu-
Senstvi a vybavy. Vétsina vnéjsiho osvétleni vozidla
vcetné vystraznych majaku je v LED provedeni. Na
bocnicich nastavby pak nesmi chybét grafika styli-
zované hlavy kacera.

Stejné jako jeho predchddce, vyjizdi i Kacer Il ze
stanovisté vnitropodnikové dopravy v depu Kace-
rov a je také vybaven modrymi majaky s pravem
prednostni jizdy. Az tedy uvidite ve zpétném zrcat-
ku zafivé Zluty houkajici kolos, pokuste se mu uvol-
nit cestu. Je jasné, ze jeho posadka spécha vyresit
problém, ktery ma vazny dopad na dopravni situaci
v hlavnim mésté. o

V DEPU KACEROV 26. 6. 2015

Typ vozidla:

TECHNICKE UDAJE:

Tatra T158/I (rada Phoenix Euro VI)

Dodavatel celku:

HCS Centrum s.r.o., CR

DNES UZ VYRAZENY PRVNI KACER, TEDY VOLVO FH12,

Podvozek: Tatra T158/1 8P6R44, Ctyindpravovy
s pohonem vsech kol (8x8)
vyrobce: Tatra Trucks a.s., CR
Motor: Paccar MX-13 340 H1 (Euro VI), kapalinou chlazeny
fadovy Sestivélec s pfimym vstfikem paliva, pfeplfiovany
turbodmychadlem, s mezichladicem nasavaného vzduchu
vyrobce: DAF Trucks N. V., Nizozemi
objem valcG: 12902 cm?
vykon: 340 kW pfi 1700 ot.min
Pfevodovka: ZF EcoSplit, mechanicka Sestnactistupriova
Kabina: Sklopna denni kabina DAF fady CF
vyrobce: DAF Trucks N. V., Nizozemi
Nastavba: odtahové a vyprostovaci rameno OMArS Recovery TL 110
vyrobce: OMACTS S.p.A,, Italie
nosnost ramene: dle vylozeni 10 000 - 30 000 kg
tazna sila navijaka: 2x 20 000 kg
hydraulicky nakladaci jefab (ruka) PM 100024 SP
vyrobce: PM Group S.p.A., Itilie
nosnost zdvihu: max. 19 150 kg pti vylozeni 4,3 m;
7 370 kg pti max. vylozeni 11,4 m
Rozméry: celkova délka: 11 350 mm
sitka: 2550 mm
vyska: 3860 mm
celkova hmotnost: 31340kg

DVERIV KACEROVSKE GARAZI 16.9. 2017
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NOVY VYPROSTOVAK DPP SE 11.9.2017
PREDSTAVIL NA VYSTAVISTIV RAMCI DNE IZS

KACER Il SE PREDVADI PRI DNI OTEVRENYCH
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BAGRY OPUSTILY
POVODI BOTICE

MODERNIZACE

Text: Miroslav Grossmann
Foto: Michal Vana, Miroslav Grossmann,
Petr Malinovsky a Ondfej Masopust
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CO SPOJUJE PRAZSKE TRAMVAJOVE TRATI JIHOVYCHODNE OD CENTRA MESTA?

VSUDE KOLEM SE VINE, CI JE MNOHOKRAT KR
SVEDKEM REKONSTRUKCI KOLEJOVE S

3

TE, KTERE SE ODEHRAVAJ

Z[, POTOK BOTIC. ON JE NEJVETSIM

.

V POSLEDNICH

LETECH. AT UZ SE JEDNALO O BELEHRADSKOU, VRSOVICKOU (OBE V ROCE 2015),
NUSELSKOU A U PLYNARNY (OBE 2016). A LETOS NA PODZIM DOSLO TAKE NA
POSLEDNI TRAT, PRES TZV. JAMRTAL, JAK SE TAKE PREZDIVA NUSELSKEMU UDOLI.

Tramvajova trat Nuselskym udolim mezi Al-
bertovem a Otakarovou davno tvofi nena-
padnou spojnici mezi VrSovicemi a centrem
mésta. Nevede zrovna pfimou trasou, ale
i tak nabizi jistou a Casové zajimavou alterna-
tivu k Francouzské, Bélehradské a predevsim
k Je¢né, jejiz nevyzpytatelnost pfi kiizeni
s magistralou, a také na dalsich fizenych kfi-
zovatkdach, okusil nejeden Prazan.
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Nuselské udoli magistrala prekonava diky
Nuselskému mostu ve vysce 42 metrG a tram-
vaje nijak nesuzuje. Bylo tedy logické, zZe
v dobé silicich pfepravnich narokl zde v po-
slednich letech narostl provoz tramvaiji o dalsi
linku, tedy celkem na ctyfi.

To bohuzel nijak nesvédcilo technickému sta-
vu trati. Ta méla navic jen do konce roku 2018

Casové omezené povoleni k provozovani
nadlimitniho zdroje hluku, které vydala Hygi-
enicka stanice hl. m. Prahy. Pokud by se koleje
letos nezrekonstruovaly, v krajnim pfipadé by
hrozilo i zastaveni provozu.

Celd 1,5 kilometru dlouhd trat byla dosud
zfizena na velkoplosnych panelech. Prochézi
od zapadu postupné ulici Na Slupi, Ostrcilo-

SOUCASTI REKONSTRUKCE TRATI BYLA | PROTIHLUKOVA OPATRENI. ZELEZOBETONOVE L PROFILY TVORI KONSTRUKCI ANTIVIBRACN{ VANY. POKLADKA L PROFILU

MUSI BYT PRESNA

vym naméstim, ulicemi Jaromirova (Praha 2),
Sekaninova a Kresomyslova (Praha 4). Hranici
mezi obéma méstskymi ¢astmi tvofi zeleznic-
ni trat Hlavni nddrazi — Smichov.

Vyluka zacala 9. srpna 2017. Ddvodem ale jes-
té nebyla rekonstrukce trati, nybrz probihajici
modernizace kanalizace v ulici Na Slupi, ke
které se pravé v srpnu pridala jesté oprava
plynovodu. Stara panelova trat se zacala ro-
zebirat 2. zafi. A start byl na Albertové.

Akce byla rozdélena do deseti etap v délce fa-
dové desitek az stovek metrd. K tomu se jesté
ve zvlastnich terminech pracovalo na pfileh-
lych ¢astech kolejovych konstrukci Albertov
a Otakarova. Nova trat je zfizena na betonové
desce v antivibra¢nivané, s pruznym upevné-
nim kolejnic a asfaltovym krytem.

Zakladni koncepci vétsiny stavby, jak ji navr-
hl Institut pldnovani a rozvoje, je potvrzeni
fakticky provozované silni¢ni dopravy na
kolejich. Takto je pojata celd Jaromirova uli-
ce, ktera tvoii centrélni Usek rekonstrukce.
Za tim Ucelem se zde rozsifila osova vzdale-
nost koleji na 3,5 metru, aby bylo mozné do-
plnit nastupisté ve formé mysu (budouci akce
TSK). Takové usporadani ¢ekd zastavky Ostrci-
lovo ndmeésti, Svatoplukova (pro smér z cent-
ra je zfizen provizorni mys jiz nyni) a Divadlo
Na Fidlovacce z centra.

RTT ALBERTOV - OTAKAROVA

Délka trati: 1,49 km
Puvodni trat:
Nova trat:

zivicny kryt
Dalsi objekty
a prace:

velkoplosné panely s blokovou kolejnici

betonova deska s upevnénim W-tram, zlabkova kolejnice NT1,

presun 3 trakénich stozart na Albertové v ramci akce TSK,

vyména 19 trak¢nich stozard v rdmci udrzby, odvodnéni trati

a pripojky k bahniklim pro odvodnéni trati, Uprava zpétného
kabelového vedeni pro zpétnou délici skfin Fidlovacka,
obnova ukolejnéni a detekce tramvaji pro SSZ, napajeni
zastavkovych oznacnikl atd.

Zhotovitel, investor, obstaratel:

Dopravni podnik, jednotka Dopravni cesta Tramvaje

Projektant:
Termin realizace: 2.9.2017 - 8. 12. 2017

Metroprojekt Praha

Tim v$ak pfichazi Dopravni podnik o moz-
nost dosud relativné bezkonfliktniho kon-
trolniho bodu na Svatoplukové, kde byl ve
sméru z centra ostrivek a ve sméru opa¢ném
zklidnéna komunikace (auta jezdi soubéznou
Sekaninovou ulici).

Jiné uspofadani najdeme v mistech, kde je
pohyb silni¢nich vozidel po trati silné neza-
douci, hlavné kvdli ¢asté tvorbé kolon. Tedy
pro zastavku Albertov do centra zlistava za-
chovan ostrlivek, ktery je nové v délce pro
dva vlaky a je doplnén o lepsi pfistup pro
chodce. Ostrlivek setrval i v zastavce Divadlo

Na Fidlovacce z centra, navic bude v nejbliz-
Sich letech v soubéhu s akci TSK také zuslech-
tén. Od této zastavky ke kfizovatce s Otaka-
rovou ulici zlstava trat z centra s plvodnim
fyzickym oddélenim od vozovky, a to pomoci
betonovych tvarovek. Ty nové pribyly i pred
zastavkou Divadlo Na Fidlovacce, ¢imz se dél-
ka segregovaného Useku trati pred kfizovat-
kou Otakarova prodluzuje na 320 metr(.

Nejsmutnéjsi misto trati najdeme v kontrao-
bloucich u zelezni¢niho podjezdu. Celkem tfi
pozemky, na néz byla trat prelozena pfi rozsi-
fovani komunikace v roce 1950, maji soukro-
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V LISTOPADU DOSLO K NEPRIJEMNE UDALOSTI. CIZI VOZIDLO PROJELO VECER SKRZ ZAKAZ VJEZDU A POSKODILO NEKOLIK DESITEK METRU
CERSTVE ZABETONOVANE TRATI. CELY USEK SE MUSEL VYBOURAT A POSTAVIT ZNOVU. DIKY NASAZENI PRACOVNIKU VRCHNI STAVBY BYL
DODRZEN PUVODNI TERMIN OTEVRENI USEKU 22. 11. PRO SILNICNI VOZIDLA, KTERY BYL DULEZITY PRO NAHRADN{ AUTOBUSOVOU DOPRAVU

mé vlastniky. Trat na né zasahuje v rozsahu
nékolika desitek metrl Ctvere¢nich, a pres-
toze Dopravni podnik s vyznamnym predsti-
hem zd(raznoval vaznost situace, pozemky
vypofadany nebyly. Vysledkem je kratké
panelové ,muzeum” a také nestastna geo-
metrie, kterd pravé v tomto misté méla byt
zasadné vylepSena. Mohly byt prodlouzeny
prechodnice a zvétseny poloméry obloukd.

Pfed stavbou byla pfijata opatfeni, kterd
v zavislosti na vyreseni pozemki dodatec¢né
umozni provést vylepseni geometrie a zmé-
nu technologie trati za minimélnich vicena-
klad{i, avsak ani to se neobejde bez vylouceni
provozu tramvaji.

Jak jsme jiz zminili na zacatku, i tuto trat pro-
nasleduje viudyptitomny potok Boti¢. Z&asti
v tésném soubéhu a v jednom misté dilo
také kfizuje. Tim mistem je Ostrcilovo na-
mésti a jako ve viech predeslych pfipadech
i zde Technicka sprava komunikaci provedla
v koordinaci s pracemi DPP také rekonstrukci
mostu.

Drobnych vylepseni bylo dosazeno pro ply-
nulost provozu tramvaji na svételnych sig-
nalizacich. Radiovy pfijimac¢ elektrického
ovladani vyhybek na Albertové od ulice Na

Slupi byl zbudovén o 7 m dél od fizené kfi-
Zovatky, ¢imzZ se signalizace dozvi o sméru
jizdy tramvaje o potfebny okamzik dfive. Sig-
nalizace nyni prochézi obnovou. Na opacné

strané stavby bylo zfizeno pro SSZ Otakaro-
va - Bélehradskd vzdélené radio, takze na
vyjezdu ze zastavky Divadlo Na Fidlovacce
(185 metr( pres stopcarou) zaznamena radic¢
kfizovatky nejen vyskyt tramvaje, ale i smér
jizdy. A Ze to bylo treba...

Dalsi dvé signalizace, tedy pfechod u Fidlo-
vacky a na Svatoplukové, zlistaly zachovany
beze zmén, nicméné v rdmci akce TSK by
mély byt chodniky u pfechodu pro chodce ve

Svatoplukové vysazeny do vozovky a jedna
svétla by tedy méla zaniknout.

Tim se pomalu dostavame k tomu, co by mélo
dat definitivni tvar celému dilu. Rekonstrukci
vozovek a chodnikl TSK zahdjila. V soucasné
dobé dokoncuje prvni Gsek mezi Albertovem
a Horskou ulici o délce sto metrd. Na jare
bude pokracovat dale smérem k Ostrcilovu
namésti. Vysledkem bude nova ulice vcéetné
chodnika. o

OLDRICHOVOU ULICI, KTERA JE SOUBEZNA S JAROMIROVOU, BYLA PROVOZOVANA NAHRADNI
AUTOBUSOVA DOPRAVA. PRO JEJI BEZPROBLEMOVY PROVOZ BYLO NUTNE ,VYPARKOVAT"
PRAVOU STRANU VOZOVKY, COZ SE POVEDLO | DIKY SPOLUPRACI SE SPRAVOU SLUZEB

HL. M. PRAHY. PRI ZAHAJENI OPATRENI ZAJISTILA ODTAZENI VOZIDEL, JEJICHZ RIDICI
NERESPEKTOVALI PRENOSNE ZNACKY ZAKAZ ZASTAVENI. CELKEM BYLO PRO POTREBY STAVBY

I NAHRADNI DOPRAVY ODTAZENO NEUVERITELNYCH 142 AUT.

ABSOLVENT

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Petr Hejna

CESTU JSEM S|
VYSLAPAL COBY
SVAREC

MA ODVAHU RIKAT, CO SI MYSLI, A
OBORU SE CHCE NEUSTALE ZLEPSOVA
AC MIADY, VEKOVE | SLUZEBNE, JE
PLNOHODNOTNYM CLENEM VRSOVICKE
DILENSKE PARTY. JEDNADVACETILETY

PETR SPRINGER, VYUCENY AUTOMECHANIK
A JEDNOU MOZNA | BUDOUCI REDITEL
STREDNI PRUMYSLOVE SKOLY DOPRAVN],
JAK NA JEJICH OSLAVACH PULKULATEHO
VYROCI S LEHKOU NADSAZKOU AVIZOVAL
SOUCASNY SEF FRANTISEK NOVOTNY.

.
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PETR SPRINGER REPREZENTOVAL USPESNE
SPSD NA RUZNYCH TUZEMSKYCH

I MEZINARODNICH SOUTEZICH.
NAPRIKLAD V SOUTEZI MECHANIK JUNIOR
OBSADIL V CELOREPUBLIKOVEM MERENI
SIL PATE MiSTO

Pfanim vasich rodicii bylo, abyste se
vénoval informacnim technologiim,

vas ale osud zaval aplné jinam...

Ano, opravdu, plivodné jsem Sel na smichov-
skou primyslovku, ale uz po mésici jsem
zjistil, Ze pocitace pro mé nebudou to pravé,
protoze chci délat rukama. Tak jsem prestou-
pil na Moravskou na autotronika, kde jsem
vydrzel rok. Pro¢ tak kratce? Protoze auto-
tronik je podle mého nazoru tak trochu mrt-
vy obor. Je to néco mezi automechanikem
a elektrikdfem, ale na automechanika to ma
malo praxe a na elektrikafe malo specializace
na elektfinu. Predstava, Ze jako autotroniko-
vi vdm staci umét diagnostikovat zavadu, je
mylnd. V praxi totiz nesta¢i zadvadu pouze
najit, ale zpravidla ji musite umét i odstranit.

P¥i dalSim rozhodovani u vas zvitézil
trilety ucebni obor automechanik...

Asi proto, ze odmalicka jsem mél blizko k vel-
kym autakiim a nakladakdm. Také jsem se
chtél vyucit pro Dopravni podnik, do kterého
jsem si pfal nastoupit. To se nakonec poved-
lo, i kdyz cesta byla trnita...

Jak trnita?

Kdyz jsme byli v druhdku a méli se rozhod-
nout, kdo z nas pujde do servisu a kdo do
podniku, mél jsem od zacatku jasno - chcido
DPP. Néktefi zaméstnanci a spoluzaci mi sice
fikali, ze u konkuren¢ni spolec¢nosti je lepsi
zazemi i plat, ja se ale zviklat nedal. Kdyz pak
pfislo rozhodnuti o lidech pfijatych na praxi
do Dopravniho podniku a ja tam nebyl, 3la
ze mé para. Presto se mi podatilo vyslapat si
cestu do Ustfednich dilen, tak néjak po své
ose - pres svarecsky kurz.

Ustiedni dilny, misto, kde se potkavaji
rtizné profese, které spolu tizce souvisi,
ajejichz spole¢na snaha vede k ispéchu.
Jaka tam byla praxe?

Nevim, jakd je soucasna situace, ale kdyz
jsme tam byli na praxi my, byli jsme rozdé-
leni do dvou hal. Jedna hala je zaméfena na
podvozky, druha na motory, vzduchotechni-
ku a soucasné funguje také jako bézna garaz.
My se ucili na hale podvozkd, to znamena, ze
jsme vyndavali motory, prevodovky, napra-
vy. Kolegové zase délali generélky. Je to moc
zajimava prace, ¢lovék se naudi, kde co na
autobuse je, nauci se dat ho dohromady. Pra-
ce je ale po chvili pro mladého ¢lovéka dost
stereotypni. Ptali jsme se tedy, jestli bychom
se mohli ¢asem s klukama na druhé hale pro-

tocit a nase pfipominka byla zamitnuta. To
mé trochu mrzelo...

Diky riznym soutézim, kterych jste se
ucastnil, jste mél moznost nahlédnout

do ,kuchyné” podobné zaméfenych
zahranicnich skol. V ¢em bychom se
mohli inspirovat?

Zajimavé pojaty je tfeba u¢nak v Drazda-
nech. Ten spada pfimo pod dopravni podnik
a vychovava si vlastni lidi ,na miru”. Uz pfi
nastupu na obor vite, Ze pokud se vyucite,
mate misto jisté. To u nas neni. Témér denné
se setkdvdm s mistry ze Skoly na Moravské,
protoze si tam dodélavam maturitu, a vim
tedy, ze Uroven zakl je rok od roku horsi.
A svou roli v tom hraje také motivace. V Né-
mecku to funguje tak, ze u¢nak se musi pod-
niku zaplatit. Automechanici opravuji vozy
autodopravy, elektrikéfi repasuji oznacovace
jizdenek apod. U¢ni jsou podniku uzite¢ni
a maji motivaci. Myslim, Ze i nasi kluci by lec-
cos zvladli, tfeba v dilnach v Kositich.

Zminil jste dilny v Kosifich. Jsou tyto
dilny spolecné pro vSechny technické
obory, které SPSD nabizi?

Kosife jsou pomérné dobfe vybavené, je tam
nova lakovna, geometrie na osobaky, klem-

pirna, autoservis. Je to tam takové mensi,
stisnéné, tieba oproti Radotinu. Radotin byla
vzdycky ,traktorka”, takovy, nerad to fikam,
ale ,podradnéjsi” u¢nak. Dneska je to ale na-
opak. ,Traktorka” ma vlastni autoskolu, nové
traktory a smlouvu s firmou Mercedes-Benz.
Kluci chodi na praxe do Mercedesu a Merce-
des mé pak dostatek novych zaméstnancd.
My mame také vlastni autoskolu, svareci Sko-
lu... Potencial zde tedy je.

Po tFiletém ucebnim oboru pokracujete
nyni na SPSD nastavbovym studiem...
KdyZ jsem na dopravku nastupoval, bal jsem
se, jaké budou maturity. Tehdy bylo velké
hal6 ohledné statnich maturit a my nevédéli,
co bude u zévérecnych zkousek povinné a co
ne. Tak jsem $el radéji na ucebni obor. Matu-
ritu si dodéldvdm na Moravské az ted, a to
v oboru dopravni zatizeni.

Pracovat na smény a k tomu se jesté
pripravovat do skoly - jak narocné to pro
vas je? A co vse z hlediska zaméstnavatele
je ktomu potieba?

Aby mé podnik mohl uvolfiovat do Skoly,
musela se sepsat kvalifika¢ni dohoda. Musel
jsem podat pfihlasku, udélat pfijimaci zkous-
ky a vyplnit formular, kam se podepsali vrch-

ni mistr, vedouci jednotky, vedouci useku,
komise pro personalni rezervy a personélni
feditel. A pak zasedala komise pro udéleni
kvalifika¢ni dohody. Chtél bych touto cestou
jesté jednou podékovat viem zucastnénym,
ktefi se zasadili o to, Ze mi bylo umoznéno
studovat dal.

Sménovy rezim vasi prace jsme jiz
nakousli v pfedeslé otazce, jak funguje

v praxi v kombinaci se skolou?

Hruby nastrel vypada tak, ze tfi dny pracuju
a tfi dny madm volno. Ve chvili, kdy mam vol-
no, tak jdu do $koly z volna, na tom nic slozi-
tého neni. Kdyz mam denni, odkroutim pou-
ze polovinu smény a pak jdu do Skoly. Pokud
mam nocni, v Utery jdu na nocni, pak chvili
spim a jdu do 3koly. Do $koly chodim jednou
tydné, a to ve stfedu.

Jaké predméty vas bavily na u¢naku

a které vas oslovuji nyni na nastavbé?
Odborné, jako u vétSiny automechanikd.
Automobily, opravarenstvi a diagnostika, vy-
borny byl tfeba pan ucitel Kralicek nebo pani
ucitelka Antuskova. Rad bych zminil také nasi
tfidni ucitelku pani Apeltauerovou, kterd za
nés dokazala vyresit skoro jakykoliv problém,
s nimZ jsme za ni pfisli. Ona byla jednou
z téch, kteri dokézali motivovat. A samoziej-
mé mé bavila praxe. Kdyz pfijde na u¢nak né-
kdo, koho studijni obor zajima a dostane se
k mistrovi Babkovi, Roupcovi nebo Zelinkovi,
véfte, Ze se vyudi a bude v Zivoté Sikovny.

Vy uz na skole jste byl tak sikovny, ze jste
barvy SPSD reprezentoval na riiznych
soutézich doma i v zahranici... Pfiblizte
nam ve zkratce, jak takové soutézni
zapoleni probiha.

Kazdd soutéz ma cast teoretickou a cast
praktickou. Teoretickd vétsinou probihd
formou testu na pocitaci a je velmi podob-
nd zavérecnym zkouskam. Ty se skladaji ze
450 otéazek, z nichz se ndhodné vybere 100,
na jejichz vypracovani mate cca 25 minut.
Praktickd ¢ast spociva v plnéni Ukold na né-
kolika stanovistich a jde napfiklad o zkousku
emisi na daném vozidle, vyménu tlumicd,
kol nebo tieba pfitazeni spravnych nazvl ke
konkrétnim soucastkdm. Soutéze jsou zaji-
mavé, a kdyz si skola vytipuje vhodné kandi-
daty uz v druhaku a zacne je cilené pfipravo-
vat, je pravdépodobné, ze uspéji.

Uz téméf dva a pul roku jste zaméstnan-
cem garaze VrSovice. Co vas na vasi praci
bavi a co tieba trochu stve?

Tak za¢nu tim druhym. Obc¢as mé trapi nedo-
statek nékterych nédhradnich dilG, hlavné na
starsi vozy. Vétsinou jde o dusledek ukonceni

KDYZ JSEM ODCHAZEL ZE SKOLY, ELEKTRIKU JSEM VUBEC NEMUSEL. DNES JI DELAM A VSE CO UMIM,
ME NAUCILI MOJI KOLEGOVE, KTERYM BYCH RAD PODEKOVAL. HLAVNE PAK LUDKOVI LIPPERTOVI (PARTAK),
LADOVI VONDRACKOVI A DENNIM ELEKTRIKARUM - JIRKOVI ZAKOSTELECKEMU, LUKASI NETRESTOVI

A MIRKOVI SEDLAKOVI, RIKA AUTOMECHANIK PETR SPRINGER

vyroby nékterého nahradniho dilu vzhledem
ke stafi vozd. Jelikoz se u nas na garazi provadi
vétsina likvidaci autobus(i DPP, tak nékteré ne-
dostatkové dily vytézujeme jak pro ostatni ga-
raze, takipro potieby naseho provozu. Nejmé-
né dild mame na vozy lkarus E91. Méme pouze
Ctyfi vozy tohoto typu, jsou to dobré vozy, ale
jejich vyroba byla ukoncena téméf pred deseti
lety a tim padem je shanéni nahradnich dill
obtizné. Za co jsem rad? Za to, ze méme prima
partu ve stfidaci ceté, a kdyz je potieba, tak
si vzéjemné vypomUzeme. Myslim si, Ze nase
vozy udrzujeme v dobré kondici, kdyzZ pfihléd-
neme k jejich stafi a skute¢nosti, kolik toho
po Praze uz najely. Je to zasluha vsech mych
kolegl z Vrsovic. Do VrSovic jsem nastoupil
1. Cervence 2015, tedy den po ukonceni $koly,
a rozhodné bych neménil.

Maturita je sice z vaseho pohledu jesté
~hudbou budoucnosti”, mate viak uz ted’

z nékterého maturitniho predmétu
WVitr”?

Nejvétsi vitr mam z cestiny. Nejradéji bych
maturoval z matematiky a angli¢tiny. Cesti-
na je vétsinou déjepis a ten mé zajima az od
druhé svétové valky. A povinnd cetba? Ano,
je zaklad, ktery by mél kazdy ¢lovék znét, ale
ocenil bych vétsi vybér, zejména u novéjsich
autord.

Na zakladé vlastni zkusenosti byste
doporucil Stiedni priimyslovou skolu
dopravni tém, ktefi se teprve rozhoduji,
kam po zakladni skole?

Doporutil. Skola je dobrg, je tam hodné kva-
lifikovanych ucitell, vyborni mistfi. Stejné
tak bych pochvalil motivacni absolventsky
program, ktery funguje v Dopravnim pod-
niku. Program ma zdravé zéklady, jsou u néj
dobfi lidé a dobfe se o néj staraji. ]



VYROCI

Text: Jana Sejnohova
Foto: Petr Hejna a archiv DPP

OZIVLE VZPOMINKY
NA TROLEJBUSY

. . .

SETKAN[ DVOU GENERACI VOZIDEL POD JEDNOU TROLEJ[, I TAK

BY MOHL ZNIT PODTITUL AKCE, KTERA SE ODEHRALA V NEDELI

15. RIJNA 2017 V PROSECKE ULICI V LIBNI A VY JSTE SE O NI

DOCETLI V MINULEM CISLE DP KONTAKTU. SLIBILI JSME NAVRAT
PROSTREDNICTVIM VZPOMINEK PANU, KTERI PRED 45 LETY PRAZSKE
TROLEJBUSY PROVAZELI NA JEJICH POSLEDNI CESTE.

Vlastimir Mudra, Ji¥i Cermak a Tomas Dvorak

PRED SLAVNOSTNIM PRESTRIZENIM PASKY K VYSTAVE O HISTORII PROVOZU TROLEJBUSU
V PRAZE. NA SCHUDKU PRED 45 LETY | DNES JIRI CERMAK, VPRAVO TOMAS DVORAK.
JEN ZESNULEHO JARDU PATOCKU NA LEVE STRANE NAHRADIL VLASTIMIR MUDRA

Otakar Drozda

(ridi¢, ktery zatahnul s poslednim linkovym trolejbusem kratce
po plilnoci 16. 10. 1972)

,DO DOPRAVNIHO PODNIKU JSEM NASTOUPIL V ROCE 1954, KDY JSEM SE ZACAL
UCIT V MOTOLE ELEKTROMECHANIKEM. PO VYUCENI JSEM CHVILI PRACOVAL

V DEJVICKE GARAZI, KDE SE DELALY GENERALNI OPRAVY A ODTAMTUD JSEM PRESEL
DO VRSOVIC DO LEHKE UDRZBY. PO VOJNE JSEM SI UDELAL RIDICAK NA TROLEJBUS,
KTERY ME LAKAL ODMALICKA, A S MALYMI PRESTAVKAMI JSEM PRAVIDELNE

'NA BRIGADU’ JEZDIL AZ DO UKONCENI TROLEJBUSOVEHO PROVOZU. A POSLEDNI

DEN PRAZSKYCH TROLEJBUSU? TEN SI VYBAVUJI VELMI DOBRE. SPOLECNE
S KROUZKEM PRATEL MESTSKE HROMADNE DOPRAVY JSME VUZ SLAVNOSTNE

VYZDOBILI A JAMEL TU CEST BYT RIDICEM, KTERY JAKO POSLEDN{ PROJEL PRAHOU.”

Vlastimir Mudra

(¢len Krouzku pratel méstské hromadné dopravy, ktery
se vyznamné podilel na zachrané trolejbusu Tatra T400

a nyni spolupracuje na rekonstrukci trolejbusu Praga TOT
v Ustiednich dilnach DPP)

,MYSLIM, ZE TEMER NIKDE NEBYLO ZMINENO, ZE K ROZLUCCE

S TROLEJBUSY BYLA TEHDY PRIPRAVENA | VYSTAVA, NA NIZ JSME
MELI UPOUTAVKU NA KAZDEM STANICNIM SLOUPKU. PODIVAT
SE PRISLO PODLE NASEHO ODHADU SKORO 10 TISIC LIDI, A KDYZ
JSME OZNAMILI, ZE KONCIME, PRICHAZELI DALSI A DALSI LIDE

S TIM, ZE SIBUDOU STEZOVAT NA DOPRAVNI PODNIK, POKUD
JINEPRODLOUZIME. HEZKE VZPOMINKY MAM | NA SAMOTNOU
POSLEDNI JIZDU TROLEJBUSU, KTERE SE S NAMI ZUCASTNIL
REDITEL DIVIZE DP AUTOBUSY. NEVEDEL, CO SI S TIMTO VOZEM
POCIT A TAK NAM HO JAKO KROUZKU VENOVAL. TIM HO VLASTNE
ZACHRANIL A DNES JEJ ZAPUJCUJEME NA AKCE PO CELE
REPUBLICE A MUZE BYT | CHLOUBOU DOPRAVNIHO PODNIKU.”
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JiFi Cermak
(tehdejsi predseda Krouzku pratel méstské hromadné dopravy
a fe¢nik na rozluckové akci 15. 10. 1972)

L,OFICIALNI PREDSTAVA, ZE 15. 10. DOJEZDI TROLEJBUSY A 16. 10. VYJEDOU
MISTO NICH AUTOBUSY, SE NAM, NEKOLIKA NADSENCUM, PRILIS
NEZAMLOUVALA. DOHODLI JSME SE, ZE NEN[ MOZNE NECHAT TO BEZ
POVSIMNUTI, AV PODMINKACH, KTERE TOMU ABSOLUTNE NEPRALY, JSME
USKUTECNILI NECO, CEMU BY MALOKDO VERIL. Z KONCE TROLEJBUSU SE
STALA MASOVA ZALEZITOST - A ZATIMCO NA BEZNE LINCE SE PRODALO
ASI 3 TISICE JIZDENEK DENNE, POSLEDNI DEN PROVOZU BYLO PRODANO
PRIBLIZNE 13 TISIC. JIZDENKY JSME RUCNE RAZITKOVALI NA DETSKE
TISKARNICCE. CO BYLO DAL? NEJAK SE NAM NECHTELO VERIT, ZE BY KONEC
BYL DEFINITIVNI. CAS OD CASU SE OBJEVILA NADEJE, ALE REALNEHO NIC.
AZ PRISLA NEDELE 15.10.2017. DOUFAM, ZE TOTO DATUM BUDE JEDNOU
BRANO ZA POCATEK NOVE TROLEJBUSOVE ERY V PRAZE.”

Josef Kousa

(jeden z muz(, ktefi uvadéli prazské
trolejbusy do provozu a provadéli
zatéZzové zkousky)

,BYL JSEM TROLEJBUSOVY DO ROKU 1954,
KDY JSEM SEL NA VOJNU. NA SVABKACH
BYLA HALA UDRZBY A MY POSTUPNE
UVADELI TROLEJBUSY DO PROVOZU.
VZDYCKY JSME JE VYZKOUSELI A PAK JSME
JEZDILI OSMNACTIHODINOVKU SE ZATEZI,
COZ SUPLOVALO PLNY VUZ. PRACOVALI
JSME TAKE NA PROTOTYPU TROLEJBUSU,
KTERY SE ALE NAKONEC NEVYRABEL."

Tomas Dvorak

(jeden ze spoluzachrancd trolejbusu
Tatra T400 a zéroven muz drzici pasku
na rozluc¢kové akci 15. 10. 1972)

,POCIT JETO UZASNY, BYT U STEJNE
PRILEZITOSTI JAKO PRED 45 LETY. JSEM RAD,
ZE JSEM SE TETO CHVILE DOZIL, PROTOZE
NEKTERI KOLEGOVE TO STESTI NEMELI.
NAVIC TENTO TROLEJBUS JE MOJE VELKA
SRDCOVKA. NEZ SEL DO MUZEA MHD, MEL
JSEM HO ASI DESET LET NA ZAHRADE, KDE
SLOUZIL JAKO STAVEBNI BUNKA."
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METRO 2018

Text: Zdenék Rampa
Vizualizace: Metroprojekt Praha, a.s.
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| JiZDNI RAD
MODERNIZACIV PODZEMI
V' ROCE 2018

ZATIMCO V PREDCHOZICH LETECH BYLA VICEDENNI OMEZENI PROVOZU PRAZSKEHO
METRA PLANOVANA PREDEVSIM JEDNOTKOU DOPRAVNI CESTA METRO PRO OBNOVU
TRATI A ZEJMENA VYHYBEK VE STERKOVEM LOZI, V PRUBEHU LETOSNIHO ROKU SE
SITUACE POSTUPNE OTOCILA A PRIM BUDOU HRAT AKCE USEKU INVESTICNIHO. TY JSOU
ALE DLOUHODOBEJSI A KROME PREVAZUJICICH VYMEN DOZIVAJICICH PUVODNICH
ESKALATORU CESKE (TRANSPORTA CHRUDIM) NEBO RUSKE VYROBY (LENINGRAD) SE
SOUBEZNE BUDOU PROVADET SANACNI PRACE VE VYLOUCENYCH ESKALATOROVYCH

TUNELECH A VESTIBULECH, PRIPADNE |V PRILEHLYCH VEREJNYCH PODCHODECH.

POPSANE PLANOVANE VYLUKY VYCHAZEJI ZE STAVU V ZAVERU LISTOPADU 2017.
PROTOZE JDE O DYNAMICKY PROCES, LZE OCEKAVAT ZMENY A UPRAVY.

e

I 4 :
A il el = L=

NASTUPISTE U 1. KOLEJE VE STANICI MUZEUM A JIZ CESTUJICI
V TETO PODOBE OD 12. PROSINCE 2017 ZNAJI....

.
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Ale hezky postupné - nejdiive probereme
omezeni vlakové dopravy na tratich metra.
Napresrok to bude opét 3x na nejstarsi trati
v Useku I.C, ktery se provozuje od roku 1974.
Pfevazujici naplini praci bude souvisld vy-
ména dievénych prazcl, jejichz zivotnost se
chyli ke konci; postupné se v celém useku I.C
nahrazuji betonovymi, které maji v provozu
metra Zivotnost takirka neomezenou.

Vicedenni dopravni pferuseni planujeme na
kalendarné ,privétivé” terminy - tedy zpravi-
dla na vikendy prodlouzené o statni svatek.
Pak je efektivita takto zorganizovanych pra-
ci nejvyssi a financ¢né daleko pfiznivéjsi, nez
postupné provadéni téchto praci v pravidel-
nych noc¢nich vylukach. Posud'te sami: za jed-
nu béznou prepravni vyluku Ize bez problé-
mu vyménit maximalné Sest prazcd, zatimco
pocty prazcl, jejichz renovaci Ize zvladnout
béhem nepretrzitého tfidenniho vylouceni
provozu v prislusné c¢asti trati, se zpravidla
pohybuji v fadech nékolika stovek kusi!

Komplikace se objevila pfi planovani pra-
ci v plvodné zamysleném UGseku Muze-
um - |. P. Pavlova v 1. koleji: letos se jiz praco-
valo ve 2. koleji téhoz useku, a proto musela
ustoupit oprava tramvajové trati ve Skrétové

ulici. Nyni vSak dostanou prednost tramvaje
aoprava jejich trati pro zdarny provoz, zatim-
co prace v metru se tak musi pfesunout do
useku Budéjovickd — Pankrac.

Prvni velkou vylukou v pfistim roce proto
bude, jako v poslednich letech uz kazdorocné,
Ctyrdenni preruseni provozu o Velikonocich.
Metro nebude v tomto pfipadé jezdit mezi
Prazskym povstanim a Kacerovem, pficemz
prace probéhnou v obou kolejich useku
Pankrac a Budéjovicka; tykat se bude cel-
kem 436 ks prazcli a konat se bude ve dnech
30. bfezna az 2. dubna 2018.

V rdmci vylukovych praci probéhne téz nutna
demontdz a zpétna montaz staciondarni Casti
vlakového zabezpecovace PA 135 v kolejisti
alespon jedné z koleji; v opacné koleji se tyto
¢innosti budou muset zajistovat jako predsti-
hové, resp. dokonc¢ovaci. Vyrazné se tim zkrati
provoz s posilenymi vlakovymi ¢etami, coz
bude nezanedbatelnou polozkou v kolonce
Luspory”.

Ve stejnych usecich budou prace pokracovat
ivterminuletniho ,dvojsvatku” - za ¢ty¥i dny
od ctvrtka 5. do nedéle 8. cervence se stih-
ne vymeénit 446 ks prazcl. | tentokrat bude

... NADRUHOU POLOVINU NASTUPISTE A STREDNI LOD V NOVEM KABATE SE MOHOU CESTUJICI TESIT V KVETNU 2018

Za jednu béznou prepravni vyluku
Ize vyménit maximalné 6 prazcd.
Oproti tomu pocty prazc, jejichz

renovaci lze zvladnout béhem

nepretrzitého 3-4denniho vylouceni

provozu, se pohybuji v fadech
nékolika stovek kust.

soucasti vylukovych praci v 1. koleji demon-
taz i zpétna montaz informacniho pésu vlako-
vého zabezpecovace. Na jare viak bude pro-
blematictéjsi prestup na linku A, nebot bude
soubézné probihat vyluka ¢asti nastupisté
ve stanici Muzeum na trati A u 2. koleje - ta
zacne hned 2. ledna a skon¢i 20. kvétna.

V podzimnim terminu 28. az 30. zafi bude
v Useku Prazského povstani - Pankrac vy-
ménéno za tii dny 282 prazcQ. V tomto pii-
padé bude nahradni autobusova doprava
zajisténa uz od stanice Hlavni nadrazi az do
stanice Kacerov - prace totiz zasahnou i do
2. stani¢ni koleje na Prazském povstani a zne-
mozni dojezdy vlaku do této stanice.

Mezi vyluky tohoto typu patii i dvé dalsi
akce, které vsak cestujici nijak nepociti. Na
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STANICE OPATOV V BUDOUCI PODOBE PO CELKOVE REKONSTRUKCI VCETNE BEZBARIEROVEHO
PRISTUPU FORMOU KASKADY VYTAHU...

I ... SVIZUALIZACI VYUSTENI VYTAHU NA POVRCHU

I -0

jare a v ¢asti cervence se bude postupné vy-
ménovat celkem 2700 prazcii na zkuseb-
ni trati depa Zlicin. Aby neutrpéla Gdrzba
vozového parku ¢i vycvik novych strojve-
doucich, je pfipravena netypicka organiza-
ce postupu obmény: v lichych kalendainich
tydnech vyluka pro prace, zatimco v sudych
tydnech bude trat k dispozici pro potfebné
zkousky.

Druhou akci na trati metra, kterd by provoz
neméla ovlivnit, bude vyména ¢tyf vyhy-
bek v obratovych kolejich stanice Dejvic-
ka - ta se stane na obdobi od fijna do zacat-
ku prosince pouze prijezdnou ,zastavkou”
bez moznosti obratu ¢i odstaveni vlakovych
souprav. Podminkou pro tyto prace je docas-
nd Uprava elektronického stavédla.
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A jsme u kategorie vyluk pro investi¢ni ¢in-
nost. Z letosniho roku se do toho nésledujici-
ho ,pfehoupnou” nasledujici akce s planova-
nymi terminy ukonceni (dale jen T):

o Skalka - modernizace viech prostor sta-
nice v¢etné vymeény dvou ramen eskalato-
rt (bez podstatného omezeni cestujicich),
T: 25.2.2018;

o Palmovka - modernizace trojice pohyb-
livych schodi ve vestibulu ,vychod” s re-
konstrukci podhledl a osvétleni (v pro-
vozu je jiz opraveny zapadni vestibul
u Zenklovy ul.), T: 8. 4. 2018;

o Nadrazi Veleslavin - budovani dvojice
,chybéjicich” eskalatorl z podchodu do

Opravy na tratich metra
v roce 2018 v cislech:

vyménéno ¢i vybudovano bude
celkem 10 ramen eskalatoru,

probéhne vyména 1164
vyslouzilych dievénych prazct
v tunelech

2700 betonovych prazcti nahradi
stejny pocet dievénych v kolejisti
depa Zlic¢in

vyméni se 4 vyhybky v obratisti
Dejvicka

autobusového termindlu k odjezdové

zastadvce autobusd smér Letisté Vaclava

Havla, T: 30. 4. 2018;
Pozn. autora: eskalatory v dobé projektovani
stanice nemély opodstatnéni, tehdy se poci-
talo s podzemnim propojenim podchodu k Zst
Praha-Veleslavin coby soucésti rychlodréhy
Praha - Kladno, znédmé pod zkratkou PRAK.
Ta méla byt zprovoznéna soubézné s trati V.A

o Andél - Il. etapa rekonstrukce stanice
v urovnich nastupisté i pod nastupistém,
zahrnujici modernizaci osvétleni, od-
vodiovaciho systému, stavebnich prvkd
a podhledovych ¢asti k zamezeni priisakd
podzemni vody; T: 30. 6. 2018;

¢ Muzeum-A: od 20. 5. 2018 skon¢i prljez-
dy vlaku ve 2. koleji, ale 2x v dubnu a poté
2x v prabéhu letnich prazdnin probéhnou
uplné vikendové vyluky, kdy stanici bu-
dou vlaky projizdét v obou smérech. Cel-
kové ukonceni praci - 24. 8.2018.

Nakonec vycet investi¢nich akci nové zaha-
jovanych v roce 2018, jejichz terminy budou
postupné upiesnény dle postupu pfipravy
stavby:

o Namésti Republiky - modernizace troji-
ce pohyblivych schod ve vystupu Kotva/
Palladium s rekonstrukci eskaldtorového
tunelu (v provozu zistane jen vestibul
Masarykovo nadrazi);

Tato vyluka byla na posledni chvili odloZena,

plivodné méla byt zahdjena uz 1. 11.2017 - zac-

ne hned po Novém roce a skonci 31. 7. 2018;

o Dejvicka - modernizace osvétleni vsech
prostor stanice, na nastupisti budou po-
stupné zfizeny tfi zabory, tedy bez ome-
zeni provozu (predpoklad zahajeni praci
v bfeznu, ukonceni cca v listopadu);

BEZBARIEROVEHO ZPRISTUPNEN{ SE DOCKA STANICE KARLOVO NAMESTI

STANICE SKALKA MA TERMIN PRO UKONCENI MODERNIZACE VSECH PROSTOR NA KONCI UNORA
PRISTIHO ROKU

NOVEHO OSVETLENI
SE DOCKA STANICE
DEJVICKA. JEJI
OBRATOVE KOLEJE
PAK 4 NOVYCH
VYHYBEK

« Karlovonamésti-modernizace trojice
pohyblivych schodd ve vystupu Karlo-
vo namésti/Resslova (v provozu bude
jen vstup z Palackého namésti);

« Karlovo namésti - bezbariérové zpfi-
stupnéni stanice kaskddou osobnich
vytah( z Vaclavské ulice (prace v celko-
vé délce 424 dni, bez omezeni provozu
stanice);

o Opatov-modernizace celéstanicespo-
stupné zfizovanymi zabory na nastupi-
$té a bezbariérové zpfistupnéni stanice
kaskddou dvou osobnich vytaht (bez
omezeni provozu stanice - pfedpoklad
zahdjeni stavby v cervenci, doba trvani
praci cca 8 mésic);

o Andél - modernizace trojice pohybli-
vych schodU v jiznim vystupu Na Knize-
ci s rekonstrukei eskaldtorového tunelu
(v provozu bude jen severni vestibul ke
kfizovatce Andél).

Z celého piehledu je patrné, ze stavebni pra-
ce se v siti metra nyni rozjizdi naplno a v na-
sledujicich letech bude muset stavebni ¢in-
nost udrzet nasazené tempo. Kontinudlnim
postupem se musi modernizovat predevsim
ty casti podzemniho dopravniho systému,
které jsou v provozu nejdéle a jesté neprosly
zadnou vétsi opravou &i rekonstrukci. Bude
to klast nemalé naroky na provozni zamést-
nance a taktéz to bude vyzadovat pocho-
peni i trpélivost cestujici vefejnosti - jina
cesta k udrzeni vysokého standardu dopravy
v prazském metru viak neexistuje! |
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APLIKACE

Text: Vaclav Studnicka
Foto: Daniel Kelnar
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Na zakladé nékolika Uvodnich prezentaci, jejichz soucésti
byla i prakticka ukézka on-line zdznamu osob prochazejicich
mobilnim ramem osazenym cidly, bylo v srpnu rozhodnuto
o projektu ovéfeni pfesnosti nabizeného systému.

Na konci zafi byla obéma stranami podepsdna smlouva
o bezplatné vypUjcce systému APC. Projekt ovéreni pfesnosti
pocitani systému APC probihd od fijna do ledna pfistiho roku.
Spole¢nost ABIRAIL CZ jako vypujcitel se moznému prodlou-
Zeni bezplatné vypujcky za ucelem dalsiho testovani nebrani.

Automatické pocitani cestujicich (APC) je systém slozeny
z cidel, datovych a napajecich kabell, centralni jednotky
a komunikac¢niho rozhrani pro centrdlni software, ktery
umoznuje zpracovani a vyhodnoceni dat, véetné jejich ta-
bulkové a grafické prezentace.

Vyrobcem vozidlové ¢asti systému APC je celosvétové zné-
ma némecka spolecnost DILAX Intelcom, softwarova cast
systému APC je vyvinuta pod nazvem ABIRUN APC piimo
spolecnosti ABIRAIL CZ.

Systém je beztdrzbovy, uvddéna Zivotnost systému je mini-
malné 10 let, stfedni doba mezi poruchami (MTBF) je vyrob-
cem deklarovana na 5484862 hodin.

POHLED DO UTROB STROPU VOZU - RIDICI JEDNOTKA APC DILAX
ZDE ZABIRA JEN MINIMUM PROSTORU.

Dulezitym kvalitativnim ukazatelem kazdého systému au-
tomatického pocitani cestujicich je jeho pfesnost zaznamu

prichodu cestujicich. Dodavatel deklaruje,
Ze zafizeni znacky DILAX disponuji presnos-
ti zd&znamu v 95 % na 1000 nastoupeni a vy-
stoupeni.

Obousmérna cidla jsou umisténa nad vsemi
dvefmi vozidla. Pii priichodu cestujicich do-
chazi k automatickému zcela anonymnimu
zaznamu nastupu, resp. vystupu. Pro osazeni
¢idly a zafizenim ABIRAIL APC byly vybrany
2 nizkopodlazni kloubové autobusy SOR NB
18 ev. ¢ 6826 a 6829. GSM moduly fidicich
jednotek APC v kazdém vozidle byly osazeny
SIM kartami ve vlastnictvi DPP, tzn., ze import
dat z vozidlové ¢asti APC do vnitini sité DPP,
resp. na server DPP spliuje viechny bezpec-
nostni standardy.

Pristup do aplikace ABIRUN APC je pro pra-
covniky DPP umoznén prostiednictvim kli-
entského Uctu ve webové aplikaci.

Webova sluzba v rdmci ABIRUN APC zajistuje
sbér dat z vozidel o aktudlni ¢asové a geogra-
fické poloze a obsazenosti vozidla. Cetnost
zprav generovanych ve vozidle v jednotce
PCU pro ABIRUN APC je konfigurovatelna v in-
tervalu 5 sekund az 1 minuta.

Fyzické scitani cestujicich na vybranych spo-
jich linek, na které jsou vozidla osazend systé-

FYZICKE OVEROVANI PRESNOSTI APC PROBIHA ZA PRITOMNOSTI 1 SCITACE U KAZDYCH DVERI
VOZIDLA. PRO ZAJISTENI MAX. PRESNOSTI FYZICKEHO SCITANI JE VHODNE KE VSEM PROSTREDNIM
DVERIM NASADIT 2 SCITACE (PRVNI SLEDUJE POUZE NASTUP CESTUJICICH, DRUHY SLEDUJE POUZE
VYSTUP CESTUJICICH -V SOULADU S NORMOU VDV-SCHRIFT 457)

mem APC nasazovana, se v DPP provadi podle
metodiky vychazejici z normy VDV-SCHRIFT
457 (némecky svaz dopravnich podnik( VDV,
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
- némecka spolecnost sdruzujici cca 600 do-
pravnich spole¢nosti).

Pfi zavadéni systému APC do prostiedi DPP
se zapojily téméf vsechny odborné useky.
Zvlastni podékovani patfi pracovnikim jed-
notky Sprava vozidel a autobusd a jednotky
Informacni technologie, bez jejichZ vstficné
spoluprace by tento projekt nebylo mozné
realizovat.
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Sklenény negativ o rozméru 10 x 15 cm nam ukazu-
je rekonstrukci tramvajové traté na dnesnim Sme-
tanové - v té dobé Masarykové nabrezi. Nazorné
ukazuje, jak bézné probihaly za pIného tramvajo-
vého provozu rekonstrukce trati. Po jiz prelozené
koleji se k fotografovi blizi viak linky ¢islo 23, zatim-
co vlevo, na staré koleji, pracovnici vrchni stavby
skladaji nové kolejnice.

Ve XXXVII. vyroénich zprévéch Elektrickych podni-
kd hlavniho mésta Prahy za rok 1934 se o akci muize-
me dodist toto: ,Na Masarykové nabreZi u vyusténi
ulice Karoliny Svétlé rekonstruovana byla v délce
160 m trat,Ndrodni divadlo - KfiZovnicka ulice’ tak,
Ze bylo mozné ve stanici,ulice Karoliny Svétlé’ zridi-
ti v obou smérech nastupisté v délce 27 m a 30 m.
V mistech, kde byla dfive rampa od Bellevue k uli-
ci Na Zabradli, rozsifena byla jizdni draha a koleje
preloZeny tak, aby mezi chodniky a nastupisti bylo
ziskano dosti mista pro ostatni vozidla. Prostor pod
drivéjsi rampou byl zaveZen, a vznikld plocha mezi
novym chodnikem a ulici Karoliny Svétlé byla upra-
vena v travnaty zdhon.”

DP kontakt 12/2017

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

HISTORIE
PRAZSKE MHD
V OBRAZECH

Tzv. montovni viz Elektrickych podnikl pro stavbu a opravy
trolejového vedeni vznikl v roce 1934 prestavbou autobusu
Skoda 505 ¢. 32 z roku 1928. Elektrické podniky mély Etyfi
autobusy tohoto typu. | kdyz byly pofizeny ,pro okrajové
trati s mensi frekvenci za ucelem sniZeni provozovacich
vyloh” (mély kapacitu 18 sedicich a 10 stojicich cestujicich),
ukazaly se jako nevyhovujici, a tak byly prestavény na vozy
specialni: autobusy ¢. 30 a 32 na montovni, ¢. 31 na podbijeci
a ¢. 33 na nakladni.

Pfipomerime, Zze jméno Bellevue (tj. krdsna vyhlidka)
patii opravnéné zdejsimu naroznimu domu zamecké-
ho vzhledu ¢. p. 329 od architekta Konstantina Mracka.

Dnes uz si jen mélokdo pamatuje, Zze v roce 1934 byl na Pohorelci
odhalen pomnik plukovnika Svece, velitele ¢eskoslovenskych legii
v Rusku. N33 snimek, naskenovany ze sklenéného negativu 18 x
24 cm, ukazuje jeho polohu. Moznéa nékdo zaregistruje v té dobé
i nepouzivany a preruseny kolejovy oblouk do Keplerovy ulice.

A co ma pomnik spole¢ného s méstskou dopravou? Po obsazeni
Ceskoslovenska némeckym vojskem musel byt odstranén. K odvozu
Zulového soklu byl pouzit nakladni tramvajovy viz pro prepravu
transformatord a musela byt zfizena provizorni kolej. V noci z 15.
na 16. zari 1941 byl sokl dopraven do vokovické vozovny. Tam byl
jesté v roce 1950, kdy na existenci podstavce upozornil noviny
Rudé pravo jeden udavac. Jejich redakce vyzvala dlirazné Dopravni

podnik, aby s podstavcem vhodné nalozil: ,JeZto ani dnes nikdo
nebude Sveciiv pomnik obnovovat, ponévadz to byl vyloZeny
kontrarevoluciondr, ktery organizoval boj proti Rudé armadé
a Némci ho odstranili jen proto, Ze $lo o legionarskou pamatku aniz
by si uvédomili dosah své hlouposti, proto podstavec odevzdejte
Sbérnym surovindm n. p. jestlize jde o kov. Jde-li o kdmen, hodi
se uméleckym podniki(m. Staci jen zatelefonovat a na potvrzeni
odevzdejte podstavec k dalsimu tcelu surovin.”

Dopravni podnik 20. zéfi 1950 oznamil Rudému préavu, ze marné
vyzyva skolni referat v Praze |, aby si podstavec odvezl. Tim
informace o osudech pomniku plukovnika Svece ve vokovické
vozovné kondi.

Pred 85 lety, v pondéli 19. prosince 1932, zahdjila
provoz moderni autobusova garaz v Dejvicich.
Pfipomenme si snimkem, naskenovanym ze skle-
néného negativu 18 x 24 cm, pribéh stavebnich
praci. Ve stavebnim deniku zjistime, ze 25. srp-
na 1931 zacalo nytovéni prvniho hlavniho vaz-
niku stfesni konstrukce. Nytovani probihalo na
stojato na zemi a cely vaznik o vaze 45 tun pak
byl bez leseni, jen pomoci dvou jefabu (fakticky
kladkostroji umisténych na dvou montéaznich
stojanech), vyzdvizen do vysky 5,5 m 1. zari 1931.
Akce trvala 1 hodinu a 20 minut. Posledni, treti
vaznik byl vyzdvizen 22. z&fi 1931 za Ucasti z4-
stupct odbornikd, CVUT a tisku.

Stresni konstrukce dejvické gardze se ve své
dobé svym rozpétim 68,4 m zafadila mezi nej-
vétsi v Evropé. Vétsi rozpéti mély jen piihradové
vazniky v Budapesti (70,42 m) a Berliné-Treptowé

(70 m). Dnes rekonstruovany objekt slouzi jako
kryté parkovisté obchodniho centra.
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UNIKAT

Text: Ondrej Laska
Foto: Archiv DPP, Jan Arazim, Jan Gottwald,
Ondrej Laska a Jaroslav Titz

STOPY, FAKTA. ..
TRAMVAJOVY PLUH
SE VRATIL

POCATKEM LETOSN

HO DUBNA ZISKALO MUZEUM MHD DO SVE SBIRKY

NEOBYCEJNY EXPONAT. TRAMVAJ VYROBENOU PRED 110 LETY, KTERA NIKDY
NEVOZILA CESTUJICI A VICE NEZ POLOVINU SVEHO DOSAVADNIHO ,ZIVOTA"
SLOUZILA NEDALEKO HLOUBETINSKE VOZOVNY JAKO REKREACNI CHATKA.

Z predchoziho popisu samoziejmé nejde
poznat, o jakou tramvaj se to vlastné jedna.
Jde o motorovy snéhovy pluh ev. ¢. 2006.
| tak fada Ctendil nejspis stéle tape a proto
se s timto vozem v nasledujicim textu blize
seznamime.
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Tramvajovi obojzivelni pracanti

Pro odklizeni snéhu z tramvajovych trati byly
prvni tii specialni tramvaje ¢isel 2001 az 2003
pofizeny uz koncem roku 1899. Evidentné
se osvédcily, takze v pribéhu nésledujicich

11 let pribylo jesté dalSich 5 vozl s cisly
2004 az 2008. V roce 1926 byly viechny vozy
pfeznaceny na ¢. 4001 az 4008. | kdyz se
priméarné jednalo o vozy pro zimni udrzbu
tramvajovych trati, nezahalely ani v lété.
Stacilo z vozi demontovat mohutné Sipovité

radlice a vznikl maly a prakticky motorovy
viz pro tazeni nakladnich vle¢nych voz(.

V pribéhu 50. let nahradily tyto specidlni
tramvaje vyfazené osobni vozy, jimz se na
jedno celo pfimontovala do stran polohova-
telnd radlice (jedna takové radlice je docho-
vana v Muzeu MHD). Existuji fotografie, kdy
s témito polohovatelnymi radlicemi jezdily
v zimé i kropici tramvaje, které by jinak byly
v zimnim obdobi nevyuZzité.

Po stopach vozového technika
Zamrazila

Po vyfazeni byla praplvodnim tramvajim
na odklizeni snéhu demontovana elektrovy-
zbroj a podvozky. Zbylé karosérie byly pro-
dany soukromniktm, ktefi si z nich stavéli
zahradni altdnky ¢i chatky. Do dnesnich dnd
Lprezila” patrné jen karosérie vozu ¢. 2006.

PLNE VYSTROJENY MOTOROVY SNEHOVY PLUH SHODNEHO TYPU C. 2005 KRATCE PO DODANI

Kdyz mé pied 7 lety doved| dispecer DPP
a dokumentarista vrakd v jedné osobé Hon-
za Arazim na malou zahrddku v Hloubéting,
srde¢né nas privitala majitelka a vlastné
okamzité souhlasila se zachovanim tramvaje
v Muzeu MHD. Spole¢né s manzelem nam
zacala vypravét, ze pfi Upravach podlahy
chatky vidéli v zemi podvozek i kola. Tim sa-
moziejmé nas zdjem o viz zesilil. V existenci
podvozku jsme sice zas tak moc nevérili, ale
vzhledem k nékolika okolnostem to mohla
byt pravda.

Na zakladé dostupnych historickych infor-
maci jsme predpokladali, Ze prvnim maji-
telem chatky byl vozovy technik z vozovny
Hloubétin, pan Zamrazil, ktery od Doprav-
niho podniku koupil vyfazeny viz ¢isla 2008
(po precislovani 4008). Bylo tedy dost moz-
né, ze by mohl odepsat tramvaj i s podvoz-
kem! Nahravala tomu i skute¢nost, Zze v tésné
blizkosti pronajaté zahradky stala zelezni¢ni

Motorovy snéhovy pluh ¢. 2006

byl dodan v roce 1907. Pohanély
ho dva trakéni motory, kazdy

o vykonu 18,5 kW (25 k). Karosérie
byla celodievéna, vcetné pro Prahu
zcela nezvyklého vnéjsiho oblozeni
svislymi prkénky ,perejkami”.

Barva vozu byla stejné jako

u ostatnich pracovnich tramvaji
tmavé zelena. Ridici stanovisté mél
vlz na obou celech. Snéhové radlice
byly pevné spojeny s podvozkem,
ktery postradal odpruzeni.

Na pevném podvozku byla pomoci
puleliptickych per pruzné ulozena
karosérie. V roce 1926 doslo

k precislovani vozu na ¢. 4006.

V provozu se udrzel 46 let, dalSich
64 let slouzil jako zahradni chatka.
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MALOKDO BY NA PRVNI POHLED
TUSIL, ZE ZAKLADEM CHATICKY
JETRAMVAJ (2017)

vle¢cka CKD, po které mohla
tramvaj na své nové pUlsobisté
dorazit.

Urychleny konec chatové
osady

Tyto indicie v nas neustéle udr-
Zovaly nadéje, Ze bude tramvaj
pfekvapivé kompletni, i kdyz
soucasni majitelé ze svych pl-
vodnich vyrokd postupné ubi-
rali. Kazdopadné tramvaj jsme
méli slibenou a situace ve zbyt-
ku kdysi rozséhlé zahradkarské
kolonie dlouhodobé zahradka-
fim nepfrala. Rychle rostouci vystavba v tés-
né blizkosti poslednich péti zahradek davala
tusit, Ze brzy tu ani pro né nebude misto. Bé-

K VYZVEDNUTI A PREVOZU HISTORICKE TRAMVAJE BYLA VYUZITA DNES JIZ TAKE HISTORICKA TECHNIKA
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V lednu 2017 jsem dostal zpravu, ze je nam
chati¢ka k dispozici a pokud mozno si ji
mame co nejdiive odvézt, nebot na jejim

hem obcasnych navstév jsme se od majitelky
chati¢ky dozvidali aktudIni zpravy o déni ko-
lem mistnich pozemkd.

misté zacne v dohledné dobé nova vystavba.
Tim pro nas zacal koloto¢ feseni problémd,
které se nahle zacaly ukazovat. Predné neby-
lo jasné, kudy se technika k chati¢ce dostane.

Od plotu pifes bezdomovce
az po transport

Nakonec jsme dostali souhlas pouzit pfijez-
dovou cestu pres sousedni pozemek, coz
s sebou neslo i bourani a naslednou opétov-
nou opravu plotu. | presto se jevilo schidné
vyuziti pouze mensiho jefdbu s dobrymi te-
rénnimi vlastnostmi. Shanéli jsme tedy ide-
alné jefab na podvozku Pragy V3S. Déle ném
nebylo jasné, co viechno budeme vyzveda-
vat, takze jsme provedli nékolik sond do z&-
kladd chatky. Bohuzel se ukazalo, ze podvo-
zek zcela chybi.

Nezanedbatelnym problémem byla i skute¢-
nost, Ze chatka byla aktualné obyvana jed-
nim trpénym bezdomovcem, ktery si jesté
k tomu, par dni pred planovanym vyzvedava-
nim tramvaje, nadvakrat zlomil nohu. Honza
Arazim v rdmci zajistovani véeho mozného
zajistil i azylovy dim s péci pro tohoto bez-
domovce VIadu. S vyklizenim chatky nam pak
vydatné pomohli pratelé z Vytopny Zlichov.
Odvozili jsme nékolik plnych osobnich aut,
jednu dodavku a jednu vrchovatou Pragu S5T
materidlu k likvidaci. DalSimi, ktefi ndm vy-
razné a ochotné pomohli, byli nasi podnikovi
hasici pod vedenim Karla Patka.

Réno v den ,D” dorazili v pocetné sestavé na
smluvené misto a pustili se do vysvobozova-
ni staré tramvaje z Utrob chatky. Zanedlouho
stdla na pozemku krdsné odkrytd tramvaj
a vedle ni skoro stejné velka hromada mate-
ridlu ze zbouranych pfistavkd. Nyni prevzali
taktovku dalsich praci panové ze Zlichova.
Pomoci dnes jiz historického jefabu Praga
V3S na nékolikrat doslova prenosili tramvaj
az ke kraji pozemku, kde jiz byla pfipravena
valnikové Praga V3S opét z Vytopny Zlichov.
Kratce po poledni bylo nalozeno.

Extravagantni kolona do StreSovic

Ten, kdo ve ctvrtek 6. dubna 2017 kolem
13. hodiny potkal v Praze kolonu vedenou
dispecerskym vozem, néasledovanym vétfi-
eskou valnikem se zeleno Zlutym nékladem,
vétfieskou jefdbem a pohotovostnim vozem
Skoda 1202 STW, ten vidél i vice neZ stoletou
tramvaj. | kdyz to zajisté viibec nepoznal. Ve
vozovné StieSovice byla karosérie tramvaje
uloZzena na oplenovy vozik a uschovana do
haly depozitdie muzea.

TENTYZ vUZ C. 4006 NA SNIMCICH, JEJICHZ PORIZENT OD SEBE DELI 64 LET. NA SNIMKU

NAHORE JE V AREALU DILEN V RUSTONCE ZACHYCENO ROZEBIRANI VYSLOUZILE
TRAMVAJE, KTERA SE ZANEDLOUHO STANE CHATKOU. SNIMEK DOLE DOKUMENTUJE
PREVOZ VYSLOUZILE CHATKY, KTERA SE CASEM STANE OPET TRAMVAJI

Dar v podobé chatky s sebou nesl slib vy-
klizeni celého pozemku, takze dva dny po
odvezeni tramvaje nasledovaly dalsi odvozy
materidlu o objemu nékolika valnikd Pragy
V3S ze Zlichova. Tim skoncila prvni etapa za-
chrany neobycejné tramvaje.

Finale s ¢iselnym rozuzlenim

Stéle jsme vsak neméli zadny dikaz, ze jde
opravdu o vlz cislo 2008. Ani postupnym
odbrusovénim laku na dochované karosé-
rii jsme staré evidencni Cislo vozu nenalezli.
S ur¢itosti jsme oviem védéli, ze jednim z ma-
jitell chatky v Hloubétiné byl i Josef Koranda,
zaméstnanec Dopravniho podniku. Spdsnym
napadem se ukazalo hledani v Archivu DPP
v osobnich kartach pand Zamrazila a Koran-
dy. Pan Zamrazil si skute¢né koncem léta

1954 koupil karosérii z vyfazeného motoro-
vého vozu ¢. 4008, ale pan Koranda si uz o rok
dfive koupil stejnou karosérii z vozu 4006.
Oba panové za karosérie zaplatili 50 KCs.

Nalezend a ziskana karosérie tramvaje je tedy
z plvodniho vozu ¢islo 2006 a ne 2008, jak
jsme dlouho predpokladali.

Na uspéchu celé akce se podilela fada lidi
a véem patii velky dik. V nejednom pfipadé
se jednalo o praci ve volném case a zdarma.
Podékovani patii pani Kocourkové, neteti
zesnulé posledni majitelky chatky, pracovni-
kam Vytopny Zlichov, hasi¢dim metra, archivu
DPP a zaméstnancdm Muzea MHD. Zvlastni
podékovani si zaslouzi Jan Arazim, ktery se
akci systematiky vénoval od samého pocatku
az do uplného zavéru. ]
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LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Zuzana Meszarosova a Radka Herglova

ZAKONY DZUNGLE
NEBO PREPRAVNI RAD?

TAKE PATRITE K TEM, KOMU RANNI CI ODPOLEDNI CESTOVANI

PREPLNENYM METREM CI JINYM PROSTREDKEM VEREJNE DOPRAVY
NENI PRIJEMNE? DNESNI REPORTAZ ZE SVETA VAS SNAD PRESVEDC],
ZE VE SROVNANI S VYBRANYMI MESTY JE CESTOVANI HROMADNYM|

Cina - Peking

Preplnéné ulice, silnice i prostfedky verejné
dopravy jsou typické snad pro kazdé velko-
mésto. Asijské metropole zaujimaji pomysl-
né prvenstvi. Typickym piikladem je cinsky
Peking s vice nez 20 miliény obyvatel.

Kazdy den se presouvaji davy cestujicich
z pfedmésti Pekingu ¢i mimo né za praci
do centra. Ve stfedu mésta je bydleni veli-
ce drahé, proto preferuji dojizdéni. Metro je

PROSTREDKY PO PRAZE VLASTNE VELICE KOMFORTNI.

mnohem lepsi volba nez neprljezdné silni-
ce. Dopravni $picka odpovida c¢asim zacat-
ku a konce pracovni doby, tedy od Sesté do
devaté hodiny ranni, odpoledne od péti do
sedmi. V tomto rozmezi, specialné v prestup-
nich stanicich, jsou nastupisté tak pIng, ze lidé
musi ¢ekat ve fronté, musi nechat ujet nékolik
souprav, nez mohou nastoupit.

Na strankéch dopravniho podniku je mozné
najit informace, jak jsou jednotlivé stanice

NEW YORK

preplnéné a podle toho uzpUsobit svou cestu.
Stanice jsou oznacené jednou ze Ctyi barev
- &ernég, cerveng, zluté a zelené. Cernd znati
velké davy cestujicich, zatimco zelend mensi
pocet lidi. Zajimavé je, ze ani o vikendech neni
jizda metrem snazsi. Naopak, stanice u ob-
chodnich center, chramd ¢i prestupl na vlak
jsou neustale pIné. | presto preferuji lidé met-
ro pred jizdou autobusem ¢i taxikem, nebot je
spolehlivé, rychlé a levné.

V Ciné jsou investovany v prepoé¢tu miliar-
dy korun na vystavbu novych linek, aby bylo
mozné zvladnout neustaly narlist obyvatel
a jejich cestovani.

Japonsko - Tokio

Tokijské metro a méstska zeleznice jsou zna-
my svou efektivitou, presnosti a Cistotou. Nic-
méné i zde se potykaji s nadmérnym poctem
cestujicich. Denné piepravi 40 miliénd lidi.
Primérny pocet cest v dopravni $picce se vy-
Splhal na 165 % hodnoty v roce 2015, ktera
byla stabilni po dobu 15 let.

V soucasnosti zaméstndva dopravni podnik
pracovniky s bilymi rukavickami, jejichz napl-
ni prace je ,tlacit” a regulovat nastupujici dav
cestujicich do soupravy, aby mohla odjet. Pro
mistni se to stalo jiz kazdodenni rutinou. Tlace-
nice v jejich podani je disciplinovand a v ramci
slusného chovani.

Redeni situace maji v Japonsku nékolik, kazdé
ma vsak své limity. Pridani vlakovych souprav
na nejrusnégjsich linkdch neni mozné, nebot
jiz ted jezdi vlaky po nékolika minutach. Roz-
Siteni vlakové soupravy o dalsi vagény by
znamenalo rozséhlou modernizaci mnohych
nastupist v podobé jejich prodlouzeni. V pla-
nu je také zavedeni dvoupatrovych vlaka, kte-
ré jsou jiz nyni v provozu na dlouhych tratich
Shinkansen a na nékterych soupravach prvni
tridy, které projizdéji hlavnim méstem. Slozi-
t&j3i nastup do prvniho patra by viak s sebou
mohl nést dalsi zpozdéni. Resenim by mohlo
byt dvoupatrové nastupisté. Zvazovana je také
podpora prace z domova nebo jina pracovni
doba ke snizeni dopravni $picky.

Indie - Dilli
Cestovani indickym metrem by ziejmé bylo
pro Evropana no¢ni mdrou. Pro mistni béz-

nd rutina. Pravidla bezpecnosti se
tu pfilis nerespektuji. Kdyz se lidé
nevejdou a odmitaji se pustit dvefi,
strojvedouci to vyfesi tim, Ze se se
soupravou rozjede.

USA - New York City

Zpozdéni jednotlivych vypravenych
souprav metra je na dennim po-
fadku v New York City. Ddvodem je
zastarald signalizacni technika a ko-
lejnice jednoho z nejstarsich pod-
zemnich systémU. Soupravy jedou
pomaleji a mnohdy zastavuji v tune-
lech. Tyto davody ale nejsou hlavni
pfi¢inou, jak by se mohlo zdat. Jed-
nu tretinu zpozdéni zplsobuji pre-
plnéna nastupisté a cestujici, ktefi
se snazi natlacit do vozd, které pak
neodjizdéji vcas.

Tento problém pred 15 lety neexis-
toval. Jde o disledek nérdstu oby-
vatel v tomto mésté, ale i negativni
dopad oblibenosti a uspéchu toho-
to zpUsobu dopravy v preplnéném velkomés-
té. Pocet cestujicich od roku 1990 dramaticky
stoupl. Zatimco v devadesatych letech minu-
|ého stoleti se denné metrem prepravovaly
4 miliény cestujicich, v soucasnosti je to 6 mi-
liond lidi. Podzemni systém na to neni pfizpU-
soben.

S nejvétsimi zpozdénimi se potykd Manha-
ttan. Vlakové soupravy by mély stravit ve sta-
nici 30 vtefin. V jedné z nejrusnéjsich stanic
Grand Central na lince Lexington Avenue je
cas, nez lidé vystoupi a nastoupi, mnohem
delsi. Cestujici jsou ve stresu, nervézni, zda
se dostanou do prace vcas. | z pozice strojve-
douciho neni situace jednoducha, mnohdy az
frustrujici.

V dopravni Spicce by bylo potieba vypravit
vice vlaku, zvysit frekvenci spoj(, coz ale s se-
bou nese vysoké naklady. Resenim by také
byl nakup novych voz(, tzv. priichozich, které
maji vys$si kapacitu. Nez vyména vozl probéh-
ne, prisel MTA (newyorsky dopravni podnik)
s rychlym céste¢nym feenim. Na nejrusnéj-
Sich linkdch metra se rozhodl najit prostor pro
dalsich 8 az 10 lidi v kazdém vagénu tim, ze
vyndal nékterd sedadla. Do celé vlakové sou-
pravy se tak vejde o 100 cestujicich vice.

Dokazete si predstavit, ze by vas v Praze za-
méstnanec DPP tlacil do soupravy metra,
nebo Ze byste museli cekat v tak velkém davu,
Ze by se Vam podafilo nastoupit tieba az do
patého prijizdéjiciho viaku? |
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MOTORACKEM

ZAZITKOVKA

Text: Petr Havlicek
Foto: Jiff Essgr, Lukds$ Hampacher,
David Prosicky, Jan Surovsky a Ales Tichy

KROME JIZ DRIVE V DP KONTAKTU POPSANYCH AKCI ZAZITKOVE
TURISTIKY DAL TENTO ROK VZNIKNOUT | TREM, PRO
PROVOZ DEPA KACEROV ZCELA OJEDINELYM,

Depo Kacerov jako jediné v soucasné dobé
disponuje napojenim koleji systému metra
na zelezni¢ni sit SZDC (Sprava zelezni¢ni do-
pravni cesty). Toto napojeni je realizovano
prostfednictvim vlecky ,Metro - vlecka do
depa Kacerov*, jejimz provozovatelem je Do-
pravni podnik. Stavebni zacatek vlecky je v ki-
lometru 0,00 ve stredu kfizovatkové vyhybky
¢. 21a/b Zelezni¢ni stanice Praha-Kr¢, na kte-
rou navazuje spojovaci resp. predavkova ko-
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JIZDAM ZVLASTN

. .

CH OSOBNICH VLAKU NA

MISTNI KOLEJOVE VLECCE. A PRO VELKY
USPECH JSOU VYPSANY TERMINY

| NA LEDEN A BREZEN 2018.

POSADKA STROJVEDOUCICH HISTORICKE SOUPRAVY ECS POZUJE V DOBOVYCH UNIFORMACH
PRI CEKANI NA PRVNI PRIJEZD MOTOROVEHO HISTORICKEHO VLAKU KZC DO DEPA KACEROV.
ZLEVA: JAN ZABKA, STANISLAV BRTNA, MARTIN TICHY, JAROSLAV MELICHAR A DAVID PROSICKY

lej vlecky. Vlecka dale pokracuje v soubéhu
se zelezni¢ni trati 210 a stoupa ve sklonu az
18,700 promile do necelé dva kilometry vzda-
leného arealu kacerovského depa.

Vlecka ozivla jizdou osobaku
Z velké casti je kolejovy svriek tvoren Ctyrko-

lejnicovou splitkou, kdy zépadni c¢ast koleje
(druhd a ctvrtd kolejnice) slouzi pravé jako

vlecka a vychodni ¢ast (prvni a treti kolejni-
ce) coby zkusebni trat pro elektrické soupra-
vy metra (dlvodem prostorového oddéleni
obou koleji je rozdilny prdjezdny prirez
v misté pfivodni napajeci kolejnice).

Vlecka byla v minulosti hojné vyuzivédna pro
navoz stavebniho materidlu, kolejnic, ale také
vozl metra, které do Prahy ze Sovétského
svazu doputovaly po vlastni ose. Kromé toho

vlec¢ka umoznila jizdu odstrojenych vozu typu
81-71 do plzeriské Skody Transportation (dFi-
ve Skoda dopravni technika), odkud se pak
vracely v podobé modernizovanych souprav
81-71M, se kterymi se dnes mlzeme setkavat
na trase A a B.V soucasné dobé je vlecka nej-
Castéji vyuzivana pro navoz 75 m dlouhych
kolejnicovych pasq, které jsou zapotiebi pro
obnovu kolejového svriku trati metra.

Kromé dopravy feknéme ryze ndakladniho
charakteru se v minulosti na vlecce vyskytly
i prilezitostné jizdy vlakd osobnich.

Albatros a ctyrkolak v depu metra

Prvni z nich se datuje k 1. ¢ervnu 2002 a jed-
nalo se o jizdu vlaku Ceskych drah ve slozeni
M131.1405 + Bdlm 345 + M131.1280 u prile-
zitosti Dne déti v zst Praha-Branik (M131.1280
je dnes ve sluzbach ,Zubrnické musealni
Zeleznice” a M131.1405 v chomutovském
depozitafi Narodniho technického muzea).
Pfi poradani stejné akce 31. kvétna 2003
depo Kacerov navstivil vlak v ¢ele s lokomo-
tivou 434.2186 ,Ctyikolak” a péti vozy rady
Ce,rybéak".

V roce nasledujicim, 9. kvétna 2004, pak Ctyi-
koldk vystfidal ,albatros” 498.022, kdy se jizdy

opét konaly u prileZitosti Dne déti v zst Praha-
-Branik a zaroven 30. vyroci zahajeni provo-
zu prazského metra. Dne 19. srpna 2006 do
Kacerova zavital Klub Zelezni¢nich cestova-
telli (KZC) s historickym motorovym vozem
M131.1081 "Hurvinek" (pfipfez mu tehdy
tvorila lokomotiva nezavislé trakce DPP fady
797.8 - interné T7).

Dalsi jizda vlaku CD byla pfipravovéna na
2. ¢ervna 2012 k oslavém vyroci 130 let traté
Nusle - Modfany. Pro legislativni potize nako-
nec dopravce od podobnych aktivit upustil.
Protoze se ale tyto akce vzdy tésily velké ob-
libé ze strany malych i velkych navstévnikd,
hledal se partner novy.

V z&fi 2016 tuto pomyslnou rukavici opét zve-
dl dopravce KZC Doprava.

Na scéné souprava metra ECs

Pripravy nového projektu se tak nesly v part-
nerské spolupréci DPP a KZC, kdy od poc¢atku
bylo zdmérem zahrnout jej do programu jiz
delsi dobu uspésné fungujici Zazitkové tu-
ristiky, vedené pod Hospodafskou komorou
hl. m. Prahy. Na obou stranach se pfitom vy-
uzilo dfivéjsich zkusenosti z pfiprav obdob-
nych akci.

HISTORICKY MOTOROVY VLAK KZC PRIJIZDI
PRI SVE PRVNI JIZDE V RAMCI DNE DETI
1. CERVNA 2017 DO DEPA KACEROV

Vychozim podkladem se stala zazitkova jiz-
da historické soupravy metra ECs na trase C
s casové uzplsobenou prohlidkou zazemi
kacerovského depa. Tam méli byt navstévni-
ci dopraveni historickym motorovym vlakem
KZC pfi projizdce Prahou v relaci Hlavni na-
drazi - Praha-VrSovice - Praha-Kr¢. Odtud mél
vlak Uvrati svézt své cestujici pfes predavaci
koleje a dale po vle¢ce az do kacerovského
depa. Aby byl zazZitek obohacen o moznost
pofizeni zcela nevsedni fotografie, mély stat
oba historické vlaky v tésném sousedstvi —
E¢s na koleji 42 b nakladaci plochy depa Ka-
Cerov a motorovy vlak na koleji 43 b (ktera
je stéle soucasti vlecky). Zaroven tak vznikl
unikatni - ,intermodalni” prestup systémem
+hrana-hrana” mezi zelezni¢nim osobnim vla-
kem a soupravou metra.

PFi volbé slozeni motorového vlaku KZC se
zvazovala jak dobova vérnost, tak pozado-
vana kapacita sedicich navstévnikd. Nakonec
jako ideadlni zvitézila sestava M152+Baafx
(810+010). Aby nedoslo ke zbyte¢nym pro-
dlevam v tak jiz ¢asové nabitém programu,
bylo dohodnuto, Ze se obrat vlaku provede
vzdy na Kacerové - v dobé jizdy soupravy E¢Cs.
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MISTO UNIKATNIHO ,INTERMODALNIHO” PRESTUPNIHO NASTUPISTE ,HRANA-HRANA” ZELEZNICNIHO VLAKU A SOUPRAVY METRA.
VLEVO MOTOROVY HISTORICKY VLAK KZC NA KOLEJI 43B DEPA KACEROV A VPRAVO HISTORICKA SOUPRAVA ECS NA KOLEJI 42B

HISTORICKY MOTOROVY VLAK V NEOBVYKLEM SOUSEDSTVI
HISTORICKE SOUPRAVY METRA V KACEROVSKEM DEPU

V roce 2017 vlak i metro jiz bok
po boku

Prvni dvé jizdy (dopoledni a odpoledni) se
podle tohoto scénare uskutecnily tieti ledno-
vou sobotu ve sloZeni vlaku KZC M 152.0535 +
Baafx 420, vedeného zkusenou rukou strojve-
douciho Alese Tichého a Véclava Stezky. Vla-
kovou ¢etu E¢s tvofili: Stanislav Brtna, David
Prosicky, Martin Tichy, Jaroslav Melichar a Jan
Zabka. U obratu vlaku KZC asistoval kacerov-
sky lokotraktor 797.811-7 (T5) a sunuti E¢s
z koleje 42 b na zhlavi depa Kacerov vykonal
lokotraktor 797.809-1 (T9).

Druhd dvojice jizd probéhla opét za obrov-
ského zajmu vefejnosti tfeti sobotu mésice
biezna ve stejném slozeni historického mo-
torového vlaku KZC. Za jeho fizenim tento-
krét stanuli panové Martin Tichy a Jan Zabka.
Rizeni historické soupravy E¢s se ujali: Stani-
slav Brtna, David Prosicky, Lukas$ Lyc¢ka a Jifi
Tonar. Obsazeni dvojice asistujicich lokotrak-
tord zdstalo stejné.

Prvotni nesnaze a prekazky se podafilo diky
vydatnému Usili viech zucastnénych pre-
konat. Na oslavy ale nebyl ¢as. Naplno totiz
uz v té dobé bézely pfipravy dalsi spole¢né

e
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NEOBVYKLY OBRAZEK, ZACHYCUJICI NEZAVISLY TRAKCNI
PROSTREDEK METRA, LOKOTRAKTOR 797 811-7, PRI POSUNU
PRIPOJNEHO OSOBNIHO ZELEZNICNIHO VOZU RADY BAAFX
NA KOLEJICH DEPA KACEROV

akce - ¢ervnového Dne déti. Tentokrat mély
jizdy historického vlaku KZC navazat na dlou-
hd léta tradi¢ni Den déti, pofadany narodnim
dopravcem Ceské drahy v blizké Zelezni¢ni
stanici Praha-Branik, doprovazeny vzdy boha-
tym programem. Odtud mély byt v pravidel-
nych ¢asech (dle pfipraveného GVD) navstév-
nici odvezeni po vle¢ce do depa Kacerov.
Névazné na doprovodny program v Braniku
se i v prostorach kacerovského depa chystaly
zajimava lakadla pro déti i dospélé.

S ohledem na ocekavany zdjem se sestava
historického motorového vlaku radikélné
zmeénila a tak za krasného slune¢niho pocasi
prvni ¢ervnovou sobotu roku 2017 vyrazila ze
Zelezni¢ni stanice Praha-Branik v 9:00 sestava

STANOVISTE KOLEGU Z HZS DP SE TAKE TESILO VELKEMU
ZAJMU DETI | DOSPELYCH

vlaku M262.0180 + RBix 020035 (alias bistro
vUz ,Bixovna”) + Bix 020028 + M262.1212 +
M262.1183, aby o 25 minut pozdéji zastavila
na koleji 43 b kacerovského depa.

Do programu aktivné zasdahli
hasici

V pfipravené, pfiblizné Ctyficet minut trvajici
pauze se skupince navstévnikll otevielo za-
kulisi haly B depa Kacerov, kde na né cekala
prehlidka v zastoupeni vSech typl souprav
prazského metra - historickych i sou¢asnych.
Nahlédnout mohli také do kabiny strojve-
douciho soupravy M1 a seznamit se kratce
s historii, soucasnosti i budoucnosti prazské-
ho metra, jakoz i jeho provozem a udrzbou.

NAVSTEVNIKUM DEPA

SE NASKYTL POHLED

NA NEKOLIK SOUPRAV
METRA, TECH Z BEZNEHO
PROVOZU PO BOKU DNES
JIZ HISTORICKYCH

RYCHLE ROZLOUCENI S MALYMI | VELKYMI NAVSTEVNIKY
PRED JEJICH ODJEZDEM ZPET DO ZST PRAHA-BRANIK

Na zvidavé otézky jim nelunavné odpovi-
dali strojvedouci metra a trojice privodci.
Velka tlacenice byla taktéz u stanovisté Ha-
si¢ského zachranného sboru DP. Tam si détsti
navstévnici mohli na vlastni kdzi pfimo vy-
zkouset préci hasice ¢i jeho vyzbroj. Mimo to
bylo mozné nakouknout do pfistavenych ha-
si¢skych vozd a predvedena byla i velka fada
rozli¢né zéchranaiské techniky.

Uspéch sklizely i stroje tratové mechanizace,
vystavené v sousedstvi motoracku na koleji
42 b. U déti (méné pak u jejich rodicl) se ale
bezkonkuren¢né nejvice oblibenou setkala
pfijemné osvézujici sprcha myci tunelové
soupravy. Okna odjizdéjiciho historické-

ho motorového vlaku pak zdobilo vyvése-
né, naskrz promacené obleceni.

Pfipraveny jizdni fad obsahoval celkem pét
téchto jizd (déle jiz bez M252.1183), pficemz
posledni odjezd z depa Kacerov do Branika
probéhl v 17:15.

Zavérem nam dovolte velice podékovat
vsem, ktefi se na pfipravach a realizaci téch-
to pomérné organiza¢né naro¢nych akcich
podileli. Véfime, ze podobné akce by se na
podkladé ohlasu navstévnikd mohly stat no-
vodobou tradici a ze se tak s nimi setkame
i v dalsich letech.




UMELE PLICE
JMENEM
QUAESTOR

NA POZARNI STANICE

TROJICE NOVYCH QUAESTORU POHROMADE, JESTE PRED ROZMISTENIM

BEZPECNOST

Text a foto: Michal Brunner
Schéma: Kamila Drabkova

s

POD TAJEMNYM HESLEM V NADPISU
CLANKU SE SKRYVA ZKUSEBN[ ZARIZENT
DRAGER QUAESTOR 7000 CCBA, KTERE
PODNIKOVI HASICI JIZ PRES ROK POUZIVAJI
KE KONTROLAM PARAMETRU DYCHACI
TECHNIKY.
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Méfici skfin Quaestor 7000 s umélymi plicemi
Vstup vysokého tlaku vzduchu (300 bar)

Vystup vysokého tlaku

Vstup redukovaného tlaku (do 25 bar)

Vystup redukovaného tlaku

Zkusebni hlava se silikonovym obli¢ejem
Dychaci otvor umélych plic

Méfici bod nizkého tlaku (-40 az +30 mbar)

. PCsfidicim softwarem Protector

0. Tlakova lahev jako zdroj vysokotlakého vzduchu

S VPNV AWN =

,Rad chemické sluzby ukladd jednotkam
pozarni ochrany provadét provozni kontro-
ly ochrannych prostfedkd na kalibrovaném
zkuebnim zafizeni ve stanovenych interva-
lech, dale pred zatazenim nového prostiedku
do pouzivéni, po pouziti a pfi podezfeni na
zavadu prostfedku. Pro dychaci pfistroje je
stanoveny interval 6 mésicd.”

Co to znamena v praxi? Hasi¢sky zachranny
sbor Dopravniho podniku pouziva celkem 68
kyslikovych dychacich pfistrojd a 60 pfistrojl
vzduchovych. K nim pfinalezi stejné pocty
ochrannych masek. To predstavuje ro¢né
pres 170 kontrolnich tkon( na jednu pozarni
stanici a pfes 500 planovanych kontrol dycha-
ci techniky na cely utvar, nepocitaje v to dalsi
kontroly prostfedkd pouzitych pii zasahu
nebo vycviku.

Méreni dynamickych parametrt
(simulace dychani) umozniuje

lIépe posoudit chovani
dychaciho pfistroje v extrémnich
podminkach.

Zvladnuti takového objemu prace vyzaduje
jednak velkou erudici urcenych hasicl-spe-
cialistd, tzv. hasicd-chemik(, jednak nasazeni
spolehlivého zkusebniho zafizeni, kompa-
tibilniho s pouzivanou dychaci technikou.
V minulosti byly u HZS DP pouzivédny dva
typy zafizeni:

Pro kyslikové dychaci pfistroje to byly
zkusebni skrinky Drager Rz 25. Jednalo se
o archaicky pUsobici, ale velmi jednoduché,
robustni a spolehlivé mechanismy, pracujici
nezavisle na vnéjsich zdrojich energie. Jejich
nevyhodou byl vyhradné vizudlni odecet mé-
fenych hodnot s nutnosti ru¢niho zapisu do
predtisténych zkusebnich protokol(.

Vzduchové dychaci pfistroje byly prezku-
Sovéany na poloautomatickych zkusebnich
kufficich Tester S 02 dnes uz neexistujici ¢es-
ké firmy K & V. Tyto kuftiky jiz mély elektrické
napdjeni, elektronicky mérici senzor nizkého
tlaku a datové propojeni s PC, ale vétsi cast
kontrolnich Ukond jesté byla provadéna s vi-
zuélnim odectem mérenych hodnot. Nasled-
ny zapis byl provadén jiz ne na papir, ale do
elektronického formulare pres klavesnici po-
Citace.

I CELKOVY POHLED NA NOVE ZKUSEBNI PRACOVISTE DYCHACI TECHNIKY

S nastupem nové rady kyslikovych dychacich
pristroji Dréager BG 4 (viz DPk 4/2015) jsme
zacalifesit i otazku modernéjsiho zkusebniho
zafizeni, které by znamenalo nejen néhradu
pfedchozich modeld, ale celkovou evoluci
méficich postupl. Pro nové zatizeni byly sta-
noveny nasledujici pozadavky:

1) provadéni kontrol vsech typd dycha-
cich piistroji u HZS DP na jednom typu
zafizeni;

2) méfeni statickych i nové dynamickych
parametrdq, tj. funkce umélych plic;

3) automaticky mérici cyklus a automatic-
ky zdznam méfenych dat.

Dfive pouzivana zafizeni umoznhovala jen
méreni statickych parametr(i dychaciho pfi-
stroje (tésnost a nastaveni redukovaného
tlaku), coz bylo postacujici pro rozhodnuti
o provozuschopnosti. Naproti tomu méreni
dynamickych parametr(i (simulace dychani)
umoznuje lépe posoudit chovani dychaciho
pfistroje v extrémnich podminkach a snaze
odhalit pocinajici zavadu, ktera se casto pro-
jevizménou dychacich odport.

Logicky nastavenym pozadavkim plné odpo-
vidal na evropském trhu jediny zkusebni pfi-



HASIC-CHEMIK MARTIN LUPAC TESTUJE KYSLIKOVY PRISTROJ BG 4

stroj: Quaestor firmy Drager nejvyssi typové
fady 7000 a v provedeni CCBA (closed-circuit
breathing apparatus), tedy ur¢eny mj. pro
prezkusovani kyslikovych dychacich pfistroji
s uzavienym okruhem. Jiné typy dostupnych
zkusebnich zatizeni zpravidla nebyly kompa-
tibilni pravé s kyslikovymi pfistroji.

Po precizovani technického zadéni a usku-
te¢néném poptavkovém Fizeni byly v rdm-
ci investi¢nich akci na rok 2015 pofizeny tfi
pfistroje Quaestor 7000 CCBA, pro kazdou
pozarni stanici jeden. Fyzicky byly dodany
21. prosince 2015, tedy takfka ,pod vénocni
stromecek”, ale pIného zprovoznéni se do¢-
kaly az v prGbéhu roku 2016.

Klicovymi ukony, predchazejicimi uvedeni
do provozu, bylo propojeni Quaestorll se

stolnimi pocitaci a nahrani fidiciho progra-
mu Protector. Hardware i potiebné softwa-
rové zasahy pro nas velmi vstficné zajistila
jednotka IT. Nasledné bylo odbornikem firmy
Drédger provedeno proskolenivsech dvanacti
hasic¢t-chemikd HZS DP na obsluhu zafizeni.
Celodenni 3koleni ndm bylo poskytnuto
zdarma a probéhlo v prostorach Drager Aca-
demy v Cestlicich u Prahy.

Soubézné s instalaci Quaestord bylo kazdé
pracovisté chemické sluzby modernizovano
dodanim profesionalniho pracovniho sto-
lu s pryzovou pracovni deskou a uloznymi
prostory pro méici prislusenstvi. Ve druhé
poloviné roku 2016 pak jednotlivé pozarni
stanice zahajily nejprve zkusebni a nasledné
ostry provoz testl na Quaestorech.

HISTORICKA ZKUSEBNI SKRINKA DRAGER RZ 25

Vlastni zkuSebni proces probihd tak, ze hasic-
-chemik propoji kontrolovany pistroj s adap-
téry Quaestoru a nasledné provédi jednotlivé
ukony podle pokyn( na obrazovce pocitace.
Jednd se zejména o otevirani a zavirani tlako-
vé lahve a manipulaci s plicni automatikou.
Méfeni statickych a dynamickych parametrii
dychaciho pfistroje pak probihd plné auto-
maticky a chemik nemda moznost je ovlivnit.
Zméfené hodnoty jsou automaticky zazna-
menavany do kontrolniho protokolu, ktery je
nasledné vytistén na sdilené tiskarné.

Podle tohoto popisu se pribéh kontroly
muze zdat jednoduchym, ale vyzaduje od
chemika urcitou obratnost a cvik. Praxe uka-
zala, Ze Quaestor ,neodpusti” ani sebemensi
odchylku od nastavenych kontrolnich mezi
a vcas upozorni na moznou zavadu. Samo-
zfejmé, i kontrolni zafizeni vyzaduje kontrolu.
V piipadé Quaestord se jedna o kalibraci, pro-
vadénou jedenkrat ro¢né technikem firmy
Drager piimo u zakaznika.

Vybudovani novych zkudebnich pracovist
se stalo spolu s ploSnym zavedenim kysliko-
vych dychacich pfistrojii BG 4 nejvice evoluc-
nim krokem ve vice nez Ctyficetileté historii
chemické sluzby HZS DP. V prvni fadé se ale
jednd o nutnou odpovéd na zpfisnujici se
normativni pozadavky na kontroly dychaci
techniky a v nejobecnéjsi roviné o zajisténi
maximalni bezpecnosti zasahujicich hasicu.
]

KULTURA / SOUTEZ

Text: Milan Slezak

NECHAT SE VANOCNE UNASET
| ZRAKOVE KLAMAT

Prosincovou véno¢ni nédladu si mnozi nedovedou predstavit bez tradi¢nich kulturnich akci. Ur¢itym
hudebnim symbolem ¢eskych Vanoc je kupiikladu Ceska mse vanoéni Jakuba Jana Ryby. Poslech-
nout si ji budete moci na raznych mistech, ale v kostele sv. Simona a Judy v Du3ni ulici mGZete opét
22.a 23. prosince zhlédnout i jeji scénické provedeni. Pod rezijnim vedenim Tomase Masaka se insce-
nace ujali €lenové Ceského komorniho sboru a Ceského komorniho orchestru.

Pokud by na nékoho bylo vanocni atmosféry na-
opak uz trochu moc, mize vybirat i z jinych akci.
Své koncerty si na pfedvanocni ¢as naplanovalo
hned nékolik interpretd nejriznéjsich hudebnich
zanrd. Zminit mdzeme tfeba vanoc¢ni koncert
Michala Prokopa & Framus Five 22. prosince
ve Foru Karlin s podtitulem Blues In Soul Afterpar-
ty, ktery je vyvrcholenim leto$nich oslav 50 let od
zalozZeni kapely. Nazev koncertu odkazuje k debu-
tovému albu Michala Prokopa, od jehoz vydani

Dal3i neodmyslitelnou vanocni akci jsou vystavy
betlém0. Nabidka je v rdmci projektu Betlémy
2017 pomérné Siroka. Navstivit Ize napiiklad ka-
tedralu sv. Vita a Vojtécha na Prazském hradé, kos-
tel Panny Marie Andélské na Loretanském namésti
(zde najdete betlém se 48 figurami, kde napfiklad
figury pastyid dosahuji vysky pres 170 cm), kostel
sv. Havla v Havelské ulici, kostel sv. Frantiska z Assi-
si na Krizovnickém namésti, kostel sv. Petra a Pavla
v Bohnické ulici a mnohé dalsi.

VAKROUHI KONCERT

piisti rok ubéhne také celé pllstoleti a nékteré z pisni alba Blues In Soul, které nebyly uz dlouho nazivo
ke sly$eni, planuje Michal Prokop zafadit i do koncertniho programu tohoto vecera.

Z blues v nékterych pisnich svého
koncertniho programu vychazi i dfive
jednazvyraznychtvéfikapely Monkey
Business, zpévacka Tonya Graves.
Ta se se svou kapelou pfedstavi v Lu-
cerna Music Baru 20. prosince.

Spravna odpovéd na otazku Z jakého obratisté
vyjizdi autobus? z Fotohddanky v DP kontaktu
11/2017 znéla: Kobylisy (Bfezinéveska). Z autor

A jenom o par kroku
vedle, ve Velkém sale
Lucerny, ve stejny
den zahraje kapela
Vypsana fixa.
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Do konce roku Ize jesté navstivit vysta-
vu v Narodnim technickém muzeu vé-
novanou zrakovym klamdm. Interak-
tivni expozice s nazvem Klamarium
seznamuje navstévniky s vice nez
dvaceti zndmymi i méné zndmymi zra-
kovymi klamy a umoznuje tak poznat
nékteré obecné principy lidského zra-
kového vnimani. U¢inek zrakovych kla-
mu je zde podminén ochotou navstév-
nika fidit se instrukcemi a pfistoupit na
navrzenou hru. Nebo alespon ochotou
premyslet, co je na vidéném podnétu
zvldstni a jak je vlbec néco takového
mozné. Ke kazdému vystavenému
expondtu je poskytnuto vysvétleni,
jednak kratké (na panelu hned vedle
exponatu) a pro poznénichtivé zajem-
ce i rozsahlejsi (na pfilozeném bloku).
V experimentalnim pokoji je pak také
mozné vyzkouset si fadu uloh pouzi-
vanych v psychologickém experimen-
talnim vyzkumu.

PROJELA VANOCNI TRAMVAJ?

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte publikaci ,Lokalkou
po Ceské Kanadé” a tricko ,Linka 23",

Odpoveéd zaslete nejpozdéji do utery 2. ledna 2018 na e-mailovou
adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotohadanka; u odpovédi
uvedte celé vase jméno s diakritikou).

+Navéky“ odménén: David Kral.

spravnych odpovédi byl vylosovan a publikaci
,140 osobnosti a udélosti” a CD Romana Tomese
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V tajence najdete dokonceni textu: Oznaceni T3 Coupé odkazuje na
skute¢nost, ze vlz disponuje (dokonceni v tajence). Tramvaj si za-

chovéva poetiku Sedesatych let a je tak poctou designérovi Frantisku
Kardausovi, autorovi navrhu ptvodni tramvaje Tatra T3.

DOPRAVIME VAS ZA VZDELANIM
V OBORECH S VYUCNIM LISTEM
A S MATURITOU

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji
do utery 2. ledna 2018 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét:
Ktizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte
jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziskd hlavni cenu: nabijecku
autobaterii Compass a dalsi dva...

V tajence kiizovky z DP kontaktu ¢. 11/2017 bylo dokonc¢eni textu: !
Poprvé u prazskych tramvajovych vozoven byla hala zakryta strechou
socelovou svarovanou konstrukci, kterd spociva jednak na obvodové
a jednak na budouci stfedni zdi.

Hlavni cenu - power banku Xiaomi - ziskava Martin Némec a flash disk
+Metro E¢s” 16 GB ziskavaji Tomas Makal a Petra Paclikova.
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