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Daily Fitness
Zlicin
& VySehrad

centrum

Sleva 20 % na vstupy
a permanentky

Triexpert

Holesovice, Andél, Flora,
Brno, Ceské Budéjovice,
Ostrava a Hradec Kralové

Sleva 15 % a 10 %
na obuv, obleceni
a vybaveni

Restaurant
Pizza & Cafe

Nakupni centrum Fénix
20% sleva na konzumaci
jidla a napojd vyjma
tabakovych vyrobki

Slevy uplatnite pfedlozenim zaméstnaneckého priikazu.

Kompletni piehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.

ZA POHYBEM A ZABAVOU
JEDINE VYHODNE g
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Chalupa

,U Nas”
Cerny DUl
Chalupa v Krkonosich

s celoro¢nim provozem

Sleva 10 % na ubytovani

Svandovo
divadlo

Stefanikova 6/57,
Praha 5 - Smichov

1+1 vstupenka zdarma
za 490 K¢ na 3 libovolna
predstaveni s brozurou.
Brozura s kupdny plati
na predstaveni do
30.6.2020

Divadlo na
Fidlovacce

Kfesomyslova 625/4,
Praha 4 - Nusle

20% sleva na kazdou
zakoupenou vstupenku
a specialni nabidka

pro zaméstnance DPP

S dotazy se mlZete obracet na oddéleni
Benefitll a sluzeb pro zameéstnance
na tel.: 296 195 038, e-mail: 500310@dpp.cz
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Dobry den, posilam fotku zobrazujici, jaky je zajem
o DP kontakt u nés vrodiné, kde ho ¢tou rovnou tfi generace.
Na snimku jsou vnuci, dvoj¢ata Mikulas a Tobias, kterym
v dubnu budou 4 roky.

Dékuji za zajimavy Casopis a preji mnoho ¢tenar

Josef Kratky

Cinnd v bl

Dobry den do redakce DP kontaktu,

jsem matkou pétiletého chlapce Krystofa s Aspergerovym syndromem (porucha
autistického spektra), ktery miluje vse okolo dopravy. Kdyz mu byly 3 roky, podnikla
jsem s nim sama mésicni cestu do Asie — abych mu |épe porozuméla a dokazala si, ze
nic neni nemozné. Z nasi cesty vznikla autorska knizka s vlastnimi ilustracemi, kterou

se nyni pokousim na vlastni pést vydat.

Financovani knihy probihd pfes crowdfundingovy portal Hithit. Aby mél takovy

LISTARNA

Vazeny pane dispecere, dovolte mi, abych
vam a vasim tfem koleglim podékovala za po- -
moc v mé svizelné situaci. Vracela jsem se od T P
dcery z Pisnice na Prosek. Cesta trvé hodinu -~
a uz jsem byla unavend. Na Novém Proseku
jsem vystoupila a tésila se dom(. Stéla jsem
u vytahu a teprve tam jsem si uvédomila, ze
drzim v ruce jen tasku s krabici, ale kabelka
s doklady a klici od dvou bytl chybi.

Vybéhla jsem pfed diim na stanici autobusu. Po chvilce jel autobus 140 od
Letian. V rychlosti jsem tekla fidici, co jsem vyvedla. Uz fidi¢ v dal$im auto-
busu 0 mné védél a ve tfetim autobusu, v tom, z kterého jsem pfed necelou
hodinou vystoupila, pan fidi¢, jak mé spatfil, oteviel kabinu a podal mi mou
kabelku. Bylo v ni véechno. Moc dékuji a do nového roku preji jen to nejlepsi.

S pozdravem
S.Cervena
P.S. Jela jsem z Palmovky autobusem 140 v 18.43

Velka ztrata
pro kobyliskou
vozovnu...

Dne 16. 1. 2020 nas na-
vzdy predcasné opustil
nas oblibeny skvély ko-
lega, kamarad a zejmé-
na rovny, ¢estny a cha-
rakterni ¢lovék pan Petr
Cecotka.

Do vozovny Kobylisy nastoupil v roce 1997
jako elektromechanik a o pét let pozdéji zacal
aktivné vypomahat jako fidi¢ tramvaje. Od
roku 2010 zastaval funkci ¢etare — ptisného,
avsak spravedlivého. Byl ¢inny v odborovém
svazu ZOOS - DP jako predseda dilenského
vyboru vozovny Kobylisy. Spoluorganizoval
nékolik sportovnich turnajd a mohl-li, vyra-
zel s nad$enim na pochod do Pr¢ic. Za vsech
okolnosti byl usmévavy a vici vsem stédry.
Kdyz mohl, kazdému pomohl, zkratka zil zi-
vot na plny plyn.

projekt sanci uspét, hodi se kazdd pomocna ruka - jakakoliv forma medializace. Pro-

to se na vas obracim s prosbou, o uvefejnéni projektu ve vasem casopise. Spojenfi
s DPP vnimam jako velmi pfirozené, protoze laska k dopravé je u mého syna stézejni
a tdhne se jako tenka Cervena linie celou knihou. Troufam si fict, ze Krystof je zaroven
vadim nejmladsim ¢tenafem. DP kontakty listuje denné prakticky od doby, co je udrzi

Svou préci at v depu, ¢i jako fidi¢ tramvaje
nadevse miloval, vykonaval ji zodpovédné
a precizné. Byl nevidané hrdy, Ze je zamést-
nancem DPP.

v ruce. Mozna v tom viem ale hraje roli i rodinna historie — Krystoftiv déda u vas fidil

autobus a jeho otec, mGj manzel, je designer, ktery mimo jiné vytvofil i koncept né-

kterych tramvaji.

Dékuji vam za vyslechnuti a za vas cas

Lenka a Krystof Linhartovi

https://www.hithit.com/cs/project/7189/autorska-kniha-cisar-ve-svete

Petfe, dékujeme za to, Ze jsme Té mohli poz-
nat a stravit s Tebou cast Tvého casu, jehoz
délka Ti byla az pfilis kruté vymérena.

Cest Tvé pamétce!
Kamaradi a kolegové
nejen z vozovny Kobylisy

Foto: Jana Cermékova

Foto: Zdenék Bek

AKTUALNE

S "KRTKEM" DO METRA

V nedéli 12. ledna 2020 méli détsti priznivci metra unikatni piilezitost navstivit
aredl depa Kacerov, a to v rdmci pfedstaveni knihy To je metro, ¢éce! Pfibéh
détského hrdiny Karla Kroupy, kterého dédecek s prezdivkou ,Krtek” vezme
do utrob prazského metra, oslovil desitky nejen détskych ¢tenail. Za ucasti
autorky knihy Milady Rezkové a ilustratord Veroniky Vlkové (na snimku z au-
togramiady) a Jana Sramka byla pfedstavena nejen samotna kniha, ale hlavné
jeji tvorba a zajimavosti, které se autofi o metru dozvédéli. Na zavér setkani
probéhla autogramiada véetné moznosti polozit otazku autorm knihy. Snad
Ctendfe neurazi, kdyz prozradime, ze knizni hrdina Karel byl z ndvstévy metra
(zb)

tak nadseny, zZe se stalo jeho konickem.

Cabajka bude v novém

Pavodné byl muzejni Ikarus 280 pfistaven do Ustiednich dilen na
opravu elektroinstalace a motoru. Vzhledem ke skutec¢nosti, ze v roce
1996, kdy byl autobus pfedan do sbirek muzea MHD, prodélal jen ¢as-
te¢nou karoséafskou opravdu s novym lakem, bylo za¢dtkem tohoto
roku rozhodnuto pfistoupit k celkové renovaci vozu a vyuzit tak po-
sledni moznosti ziskat fadu originalnich nahradnich dilG ptimo z Ma-
darska, kde zbylé Ikarusy fady 200 definitivné mizi z provozu. Stav
vozové skiing, z hlediska koroze, byl shledan jako $patny.

Autobus je jiz nyni odstrojen na holou kostru skiiné, je demontovan
cely interiér v€etné podlahy a kompletni elektroinstalace. Oprava to
bude vskutku generalni. PGjde o kompletni vyvafeni podvozku a ka-
roserie, vyménu nebo opravu karosafskych dild, nové oplechovani,
vyménu podlahy a jeji krytiny, opravu interiéru, kompletni oprava
elektroinstalace, pristrojl a osvétleni, celkova oprava motoru a agre-
gatl. Pro znalce a fanousky jedna zajimavost: jako odborny konzul-
tant byl k opravé pfizvan znamy sbératel Ikarust Milan Jiros. (ov)

|

PRVNI MESIC ROKU
VE ZNAMENI ZAJMU
Z AHRANICNICH
ODBORNIKU O DPP

Netradi¢né v lednu zavitali na obvyklou tfitydenni staz studen-
ti stredni primyslové skoly drazdanského dopravniho podniku
DVB. Podrobnéji tuto staz popise ¢lanek v nékterém z dalsich cisel
DP kontaktu. V lednu projevily zdjem o navstévu DPP delegace
z videnského DP Wiener Linien, budapestského DP BKV, z ukrajin-
ského DP Kyjev ¢i napf. z tureckych mést Sivas a Tekirdag. Mnoho
nasich partner( tak mélo moznost ziskat informace o konkrétnich
tématech napfi¢ véemi tremi nejdilezitéjsimi dopravnimi trakce-
mi, které provozuje DPP. (jd)

ODJEZDY AUTOBUSU
V REALNEM CASE

Na zakladé poskytovanych dat od DPP zpfistupnila organizace RO-
PID od 13. ledna 2020 informace o skute¢ném c¢ase odjezdu vsech
autobusG DPP. Na webovych strankach kdymitojede.cz tak staci
zadat nazev zastavky, vybrat ¢islo linky a pozadovany smér. Udaje
jsou zatim zobrazovény v pilotnim provozu, v nasledujicich tyd-
nech bude DPP a ROPID postupné odladovat kvalitu zvefejriova-
nych dat. Tyto Udaje se soucasné dostanou do mapovych podkla-
dl na webovych strankdch obou spole¢nosti. Odjezdy autobust
budou zaroven integrovany do aplikace PID Litacka, objevi se i ve
vyhledavaci spojeni IDOS a na dalSich mistech. (red)

Klicovské lekce anglictiny

Dalsi kurz anglického jazyka poradany persondinim usekem pro
fidice autobust DPP na linkach se zvy$enym poctem zahrani¢nich
cestujicich, tentokrat v garazi Kli¢ov, pokracoval od 16. 10. 2019
do 8. 1. 2020, kdy si kazdou stfedu zlepsovali Gcastnici svoje ko-
munikaéni schopnosti s cestujicimi. Kurz, ktery probihal ve velmi
pfijemné a pratelské atmosfére, byl zakoncen predanim ucastnic-
kych listl. Podékovani za organizaci a vlastni realizaci kurzu patii
predevdim vedoucimu garéze Kli¢ov Vratislavu Kucerovi a zastupci
fidi¢h autobust Josefu Vasakovi. (js)

Foto: Zdenék Bek
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Foto: Josef Bé_laéka

AKTUALNE

Oprava koleji v hale B depa Kacerov

kolem 60 let a tim je

LITACKA V NOVEM ROC

AUTOMATICKE PRODLOUZENI
A NOVY DESIGN

Viechny karty Litacka, kterym kon¢i planost béhem letosniho roku,
budou automaticky v databazi provozovatele karty Operatora ICT
prodlouzeny. Cestujici nebudou muset provést zadny ukon. Viem
cestujicim, kterych se pdvodni konec platnosti v letosnim roce bude
tykat, budou postupné rozesilany informacni e-maily a SMS zpravy
podle toho, jaky kontakt uvedli pfi registraci. Tim vsak vycet dob-
rych zprav nekondi. Od zacéatku Unora se na zékaznickych prepaz-
kach Litacky ve Skodové palaci za¢nou vydavat karty se specialnim
designem od Maappi, ktery symbolizuje podobu prazského metra
v budoucnosti tak, jak ji vidi autor ndvrhu, talentovany mlady autista

~ Nové palmy
/ na Luzinach

Charakteristickym prvkem pro
stanici metra Luziny se od jeji-
ho otevreni pro cestujici v roce
1994 staly 3 umélé palmy umis-
téné ve sklenénych kopulich
v mistech pod svétliky. Z da-
vodu $patného stavu téchto, jiz
nepuvodnich, dekorac¢nich prv-
kG jednotka Provoz Metro ve
2. pololeti roku 2019 posoudila
nékolik typd palem od rliznych
dodavateld a pro nejvhodnéj-
$i z nich si nasledné vyzéadala
kladné stanovisko autora ar-
chitektonické podoby stanice
Patrika Kotase. Vlastni realizaci vymény spocivajici v odstranéni plvod-
nich a instalaci novych palem provedla vybrana firma v lednu 2020. Nové
palmy kromé lepsiho vzhledu i I1épe vypliuji instalacni prostor a véfime,
Ze cestujici realizovanou zménu na nastupisti stanice oceni. (1)

DP kontakt

2/2020

Od spusténi provozu v roce 1974 nebyla provedena komplexni oprava koleji v hale a bylo
nutno pfistoupit k postupné opravé. Uzitna délka koleji je 203 bm a kazd4 kolej je rozdé-
lena na dvé stani, coz umozni odstaveni dvou vlakovych souprav na jednu kolej. Betonové
bloky osazené na kolejovych betonech se provozem postupné uvolnovaly a pro zajisténi
bezpecného provozovani koleji se musel najit jiny technologicky postup pro naslednou
opravu. Betonové bloky v délkach desitek cm byly nahrazeny Zelezobetonovymi bloky
v délkach nékolika m. Pfedpoklddana zivotnost takto opravenych kolejovych betonl je

i nezvykla doba zéaruky na kolejové betony, ktera ¢ini 120 mésicu. Pro

udrzeni spravného sméru a vysky koleje se musi provést geodetické zaméreni a je nutno
osadit pomocné vytycovaci body. Po dobu opravy je kolej vylou¢ena z provozu a je tedy
nutna dohoda a spoluprace napti¢ Gtvary DPP a spole¢nosti Siemens. V letosnim roce se
predpoklada dokonceni opravy viech koleji v hale B depa Kacerov.

(jobe)

E.

a milovnik vefejné dopravy, Matéj Hosek. Cestujici si budou moci
vybrat mezi zelenou, bilou nebo rdzovo-cervenou variantou motivu
Litacky. (red)

Dalsi ,, krasin”
ve Stresovicich

Posledni lednovy vikend byl navstévnikim Muzea MHD ve
StfeSovicich pfedstaven renovovany vle¢ny viz ,krasin” ¢. 1522
z roku 1942. Zasadni oprava byla zahajena 23. ¢ervence 2018
a za 18 mésicl oprav doslo k téméi kompletni renovaci vozu.
Opravena byla stfecha, ¢ast podlahy a také stfeSni osvétleni
v prostorech pro cestujici. Plvodni zlstala podlaha na stredni
plosiné vozu a lavice pro cestujici, bo¢ni okna pfipadné spodni
plechy karoserie. Viz bude nasazovan v ramci komer¢nich jizd
historickych tramvaji. (red)

Foto: FB MAAPPI

Foto: Zdenék Bek

Foto: www.runczech.cz

AKTUALNE

BRATISLAVANUM JSME
NABIDLI SVEZENI METREM

Dopravni podnik predstavil v Bratislavé na veletrhu Slovakiatour svoje sta-
le se rozrUstajici aktivity v cestovnim ruchu. Navstévniky expozice hlavni-
ho mésta Prahy, jehoz soucasti byla poprvé i prezentace nasi spole¢nosti,
jsme sezndmili s nabidkou svezeni historickymi dopravnimi prostfedky. Na
stanku nemohly chybét podrobné informace o Muzeu MHD, nostalgické
a historické tramvajové lince, pronajmu tramvaiji i zazitkové turistice v me-
tru. Milovniky cestovani zaujala moznost nékupu vstupenek a jizdenek on-
line na fanshopu a tak si kazdy rad odnesl letacek se specialnim veletrznim
slevovym kédem. Zastupce cestovnich kanceléfi zase upoutala luxusni T3
Coupé nejen svym provedenim, ale i barovym pultem s ¢epovanym pivem.
Za ctyfi dny se u naseho stanku zastavilo téméf 2000 Ucastniki veletrhu
z fad Siroké i odborné vefejnosti. A co tahlo nejvic? Nostalgicka Té-trojkova
linka 23, zoo se svou lanovkou, historické jizdy metrem, ale také hrob Kar-
la Gotta. | k tomu navstévnici ceské metropole zamifi pohodIné méstskou
hromadnou dopravou. (ms)

NECO SE CHYSTA

DPP pro svoje zaméstnance pfipravil sportovni piekvapeni. Pokud chcete
reprezentovat nase barvy, tak jiz ted se muzete pfihlasit na jeden z béhu,
které pofada PIM:

1/2Maraton Praha; Maratonsky vikend; Prazska Stafeta nebo Grand Prix Pra-
ha. Pfehled viech béhl najdete na www.runczech.com. Prihlasit se mizete
do 11. bfezna na emailovou adresu beh@dpp.cz a uvedte jméno a pfijmeni,
osobni ¢islo a telefonicky kontakt, timto se zafadite do slosovani o volné
registrace. (zv)

Té-dvojky na startu

Muzeum MHD letos vita navstévniky jiz od soboty 4. ledna. Zahdjena
28. sezona jim dala moznost svézt se na lince 2 historickym vozem T1
anebo prozit atmosféru potemnélé expozice v ramci komentovanych
tajemnych prohlidek 16. a 23. ledna.

Sobota 22. inora by méla patfit vSem, ktefi se zajimaji o rekonstruova-
né vozy T2, jejichz foceni bude pfed branami muzea mozné. Je v planu
tyto tramvaje vypravit na linku 2 v sobotu 7. a v nedéli 8. bfezna 2020.
Opét v sobotu, tentokrat 28. brezna, zahdji letosni sezonu také histo-
ricka linka ¢. 41. (red)

Foto: Gabriela Cechova

Ze zasedani
organu DPP

Na svém prvnim zasedani v roce 2020 se predstavenstvo DPP
seSlo 7. ledna, aby projednalo mj. majetkopravni zalezitos-
ti ohledné metra I.D, rozhodnuti o dalS$im postupu pilotniho
projektu informacné bezpecnostni WiFi v metru ¢i plan orga-
nizace dopravy tramvaji, autobus( a metra v roce 2020. Na na-
sledujicim zasedani (21. ledna) pfedstavenstvo aktualizovalo
vymezeni odbornych plsobnosti ¢lend predstavenstva tak,
ze od tohoto dne Mgr. Matej Augustin vykonavé plsobnost
v oboru ekonomickém a nalezi mu pozice ekonomického fedi-
tele. Pfedstavenstvo dale projednalo mj. plan vefejnych zaké-
zek a poptavkovych Fizeni na rok 2020, plan interniho auditu
na rok 2020 ¢i smart city projekty.

Treti letosni zasedani pfedstavenstva DPP mélo 4. Gnora na
programu projednani mj. téchto bodd: vyména zpétnych
zrcatek na 35 vlacich metra typu 81-71M, provozni rozpocet
2020 - varianta 1, marketingova strategie DPP 2019 - 2024,
informace k vykonu funkce Povéfence pro ochranu osobnich
udaja, pfijimani cizincl ze tretich zemi do DPP ¢i motivacni
naborovy pfispévek pro fidi¢e autobusu.

Ve stfedu 29. ledna 2020 se na svém prvnim jednéni v tom-
to roce sesla dozorci rada DPP. Dozor¢i rada se mj. vénovala
majetkopravnim zélezitostem, byla seznamena se stavem pro-
jektu komplexniho bezpecnostniho systému a reportingem
volnych pracovnich mist. Dale dozor¢i rada projednala pod-
klady souvisejici s uzavienim smlouvy o full service vlakii met-
ra typu 81-71M na obdobi 2020-2035. Konstatovala, ze jednani
pfedstavenstva DPP probéhlo v souladu se zakonnymi pfedpi-
sy a pozadala predstavenstvo o zajisténi externiho auditu ve
véci provéreni hospodérnosti uzaviené smlouvy a zakonnosti
vyuziti formy JRBU. (red)

DP kontakt 2/2020
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VIZE 2024

PET LET DOPRAVNIHO
PODNIKU S JASNOU VIZI

DOPRAVN[ PODNIK HL. M. PRAHY SE VYDAL NA PETILETOU CESTU ZAVRSENOU
LETOPOCTEM 2024 S VIZI STAT SE VYHLEDAVANYM ZAMESTNAVATELEM, KTERY
V PRAZE A OKOLI POSKYTUJE MODERNI, KVALITNi, POHODLNE, SPOLEHLIVE,
BEZPECNE, EFEKTIVNI A DOSTUPNE SLUZBY. NABIZi KOMFORTNIi PREPRAVU,
KTERA JE PLNOHODNOTNOU ALTERNATIVOU INDIVIDUALNI DOPRAVY.

Tato vize vychazi z priorit, které od DPP
ocekava akcionar, zdkaznici a jeho zamést-
nanci. Porada vedeni se s finalni podobou
seznamila koncem ledna 2020 prostrednict-
vim prezentace generdlniho feditele Petra
Witowského.

Zaklady strategie byly vypracovany a odsou-
hlaseny 3irsim vedenim DPP na spole¢ném
setkdni v Unoru lonského roku. Ucastnici
prodiskutovali a po uUpravach odsouhlasili
navrhovanou vizi podniku, definovali a stvr-
dili klicové oblasti a cile. Zaroven vypracovali
prvni zakladni kroky, které povedou k napl-
néni klicovych, strategickych cild podniku.
Strategii DPP poté schvililo pfedstavenstvo
a v zavéru roku i dozor¢i rada DPP.

»Rozhodné nechceme néco bofit, neni to do-
kument, ktery vznikal na zelené louce. Chceme
naopak navdzat na to dobré, co bylo v DPP
v poslednich letech udéldno (a nebylo toho
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zrovna mdlo) a posunout se v oblastech, kde
mdme jesté co dohdnét,” vysvétluje generalni
feditel DPP Petr Witowski.

Co je smyslem strategie
a pro koho je uréena?

Strategie DPP je postavena na vizi podniku,
ktera vychazi z potieb, ocekédvani a priorit
zakaznikd, zaméstnancl a akcionafe DPP.
,Vize je néco, jak chceme, aby nds vnimalo nase
okoli, co bychom rddi, aby si o nds vypravéli lidé

"

na zastdvkdch, v metru nebo treba v hospodé,
fika Petr Witowski a dodava: ,Chceme, aby
nasi zaméstnanci byli hrdi na to, Ze pracuji pro
DPP, chceme podnik posouvat dopfedu. Kudy
ho budeme posouvat, ndm ukazuje strategie.
Strategie je cesta k naplnéni nasi vize.

Chceme maximalizovat kvalitu, rozsah a do-
stupnost poskytovanych sluZeb a zlepsit pozici
DPP jako nejvyznamneéjsiho poskytovatele do-
pravnich sluzeb v Praze a okoli. To samoziejmé
nepujde bez motivovanych zaméstnancu a efe-
ktivnich internich procesd, resp. celého fidiciho,
provozniho a pldnovaciho systému podniku.”

Petr Witowski: ,Nevytvorili jsme ucebnici,
kterou se kazdy musi naucit nazpamét,
snahou bylo naopak vytvofit zivy doku-
ment, se kterym budeme pracovat, ktery
se bude ménit, tak jako se méni nase okoli
a konec koncti i my sami.”

Strategie je vrcholovym dokumentem pod-
niku, ktery bude zékladem pro vypracovani
dil¢ich, navazujicich dokumentu ve vsech or-
ganizacnich strukturach firmy. Dil¢i strategie
budou vypracovany tak, aby byly v kazdém
bodé méritelné, jasné casové ohranicené
a s jasnou odpovédnosti konkrétni osoby.

Petr Witowski k dosahu strategie:
~Dokument zastfeSuje nasSe cinnosti
a dava jim mantinely. Nedava odpové-
di na otazky, ale naopak by otazky mél
pokladat a ¢lenové managementu na né
hledat odpovédi. Strategie by méla byt
na této cesté navodem. Nevnimam ji jako
staticky dokument, ale jako material, do
kterého budeme vstupovat ve smyslu jeho
aktualizace ¢i doplnéni nékterych tezi.
Je udanim smérd a Sirokych mantinelt
s moznosti dalSi prace na ném. Mame san-
ci strategii smysluplIné plnit, pokud se s ni
ztotozni vSichni zaméstnanci.”

K tvorbé materialu:

~Strategie nevznikala nékde izolované,
v kancelafri feditele, ale na jeji tvorbé se
podilel sirsi kolektiv vyssiho a stfedniho
managementu firmy. Nejprve jsme si defi-
novali okoli, ve kterém se DPP nachazi. Jde
o 3 hlavni skupiny, a to klienty, akcionafe
a zaméstnance. U kazdé skupiny jsme
popsalijeji ocekavaniod DPP aztoho jsme
vychazeli pfi tvorbé strategickych priorit
akli¢ovych cilt.”

Strategickeé priority a klicové cile
DPP pro roky 2019-2024

Dopravni podnik hl. m. Prahy si pro pfistich
pét let své Cinnosti vytycil 5 hlavnich strate-
gickych priorit:

« Kvalita sluzeb

» Dostupnost sluzeb

« Odpovédnost

« Efektivita

» Motivovani zaméstnanci

VIZE 2024

+ Cisé_pohoding a modeml

Jna bast

: " Koreklivila

= Optirmdini pracovnd prostfed|
a zizemi

= Motrvuifiel ohodnoceni

= Miilaar i rosvoj

= Blahilizace

P\

Elekbvila

= Efeiaivni vnitfnl procesy a
fizeni nikladi

= Elishiivmni fineni a
aulomatizice provasu

= Pramovani a slabilfa

= Marrpiarni podile doprnmich
wikond v ramci PID

W= Mo Felmjir plijmis

Ke kvalité sluzeb:

»Jsme sluzba a spokojenost se sluzbou
je vzdy o pocitech. Obnova a revitalizace
stanic metra velmi souvisi s celkovym
obrazem DPP pied vefejnosti. Do bu-
doucna bychom radi sli cestou spole¢nych
podnikii se soukromymi investory. Je to
jedind moznost, jak se majetku Doprav-
niho podniku nezbavovat, ale naopak
jej zhodnocovat. Soukromy investor ma
know-how, jak ucelné vyuzit okoli stanic,
ma chut investovat. Naproti tomu DPP
v pozici hospodare s vefejnymi prostfedky
tyto prostiedky nema. MizZeme ale vyuzit
svého postaveni a zhodnotit napf. ceno-
tvorny faktor metra, ktery v Praze hraje
velkou roli.”

Strategie DPP je cesta. Cesta k naplnéni vize. Vize, ze

/4 . L .
chceme byt vyhledavanym zaméstnavatelem,
ktery v Praze a okoli poskytuje moderni,

kvalitni, pohodIné, spolehlivé, bezpecné,
efektivni a dostupné sluzby. Nabizime
komfortni prepravu, ktera je pinohodnotnou
alternativou individualni dopravy. I/

oIy a slanice
+ Piynuld a bezpelnd doprava

+ Plesné infarmace peo
cesufbel v redindm Laze

» Pohoding 3 medemi splesoky
odbwneni i pliceni

= Mowd trasa metra D
= Mowé tramvajowd tratd
’ » Nivaznost siudet DPF a

)

oslitnich dopr
w rimmci FI0)

Barztaridmos|

Odpovadnosl

» Ekologicks doprs
= Elekdromodilita
» Elekiiilcicn
|+ Uspomé technologie
| * Dezpednost

T

K dostupnosti sluzeb:

»Jetirebafict,Ze Prahamavelminizkoucenu
jizdného, které pokryva cca 20 % naklad,
coz je s jinymi metropolemi nesrovnatelné.
V tomto smyslu je tieba vyvinout usili na
zvyseni trzeb, ale zaroven nerezignovat na
shizovani provoznich nakladi.”

K motivovanym zaméstnanciim:

+Nechceme zaméstnance, ktefi si chodi
do prace jen pro penize, chceme zamést-
nance, ktefi do prace chodi radi, bavi je to
a pro firmu délaji vic, nez musi,” zdraznu-
je Witowski a pripojuje: ,Ukolem vedeni
je k tomu vytvaret pfiznivé podminky
a atmosféru. Jak uz jsem nékolikrat pfi
raznych prilezitostech iekl, k motivaci
nepatii jen penize, byt jsou velediilezité.
Zaméstnanci se musi v praci citit dobfe,
tedy: musime jim vytvofit kvalitni pra-
covni prostiedi. Kdyz toto bude platit,
véfim, Zze kazdy z nas bude jakoukoli
jinou nabidku, byt finan¢né zajimavéjsi,
dikladné zvazovat. Ano, vyplata musi byt
konkurenceschopna, ale neni to jen o ni.”

Generalni feditel Petr Witowski na zavér
shrnuje: ,Strategie je cesta, po které jdeme
vsichni spolecné. Neni to cesta, kde je bolest
a utrpeni, ale cesta, kterd by ndm viem méla
prindset radost a pocit, Ze svoji prdci déldme
smyslupiné. Pojdme si i tedy spolecné uZit!”

Zaznamenal: Petr Ludvicek ]
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Ve zbylych dvou lokalitdch, PAD4 a VO-OL,
bude prizkum pokracovat az do léta 2021.

Zatimco loni v ¢ervnu kromé viny prvotni

zvédavosti zaznivaly i hlasité pochybnosti, ze
vie skonci ,jenom” geologickym priizkumem
kvali zalobé proti Uzemnimu rozhodnuti ¢i
neexistenci stavebniho povoleni, po sedmi
meésicich intenzivni prace na tomto olbfimim
projektu se zahajeni vystavby prvniho Useku

DP kontakt 2/2020

PULROK

S MODROU
LINKOU ANEB
JAK PROBIHA
PRIPRAVA

NA VYSTAVBU
METRAD

.....

METRO D

Text:Daniel Sabik
y 4 ’f;_oto: Petr Hejna a Metroprojekt

L
g '..'

MODRA LINKA V CiSLECH

Délka:

Pocet stanic:

Stanice:

VIZUALIZACE STANICE NADRAZI KRC Z ROKU 2019 Useky3

10,6 km

10

(4 razené, 5 hloubenych,

1 povrchova)

Namésti Miru, Namésti Bratfi
Synkd, Pankrac, Olbrachtova,
Nadrazi Kr¢, Nemocnice Kr¢,
Nové Dvory, Libus, Pisnice,
Depo Pisnice

I.D1 Pankrac - Nové Dvory

(5 stanic, 4 tunelové useky)

I.D2 Nové Dvory — Depo Pisnice

(3 stanice, 3 tunelové Useky a vlakové depo)
I.D3 Namésti Miru — Pankréc

(2 stanice, 2 tunelové useky)

metra D pfiblizilo na dosah ruky. Co se za tu
dobu povedlo UGspésné zrealizovat? A co je
potfebné jesté udélat, nez skute¢né zatneme
décko stavét?

KONEC PATU V KRCI

Zcela zasadni udalosti, ktera méla dopad na
vyvoj projektu metra D, bylo podepsani do-

OD SLAVNOSTNIHO ZAHAJENI
GEOLOGICKEHO PRUZKUMU METRA D,
KTERE SE KONALO 19. 6. 2019 V LOKALITE
PAD4 NA PANKRACI, UBE / Vi /
PULROK. DO JEHO DOKONCENI VE DVOU

ZUSTAVA

PLANU MELA LETOS V LETE NAVAZAT

PANKRAC D — OLBRACHTOVA.

hody s vlastniky pozemkd v okoli Nemocnice
Kr¢ v poloviné lonského cervence, jez navaza-
la na inicidlni rdAmcovou dohodu o koordino-
vaném postupu v ramci projektu metra 1.D
a okolni vystavby v lokalité Nemocnice Kr¢
uzavienou jesté v breznu 2017. Téméf dva
a pul roku jednani pfineslo to nejcennéjsi
ovoce: dohodu s vlastniky, kterd znamend od-
blokovani dosavadni patové situace, stazeni
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POHLED OD THOMAYEROVY NEMOCNICE SMEREM K NOVE KRCI SE STANICI METRA NEMOCNICE KRC, KTERA SE NACHAZI V PASAZI DRUHE BUDOVY VLEVO

(VIZUALIZACE Z ROKU 2019). ZDROJ: STUDIO ACHT

V 36 METRU HLUBOKE TEZEBNI SACHTE
NA PANKRACI V LOKALITE VO-OL BYLA

V PROSINCI 2019 UMISTENA SOSKA

SV. BARBORY, PATRONKY HORNIKU

A STAVARU. ODTUD POKRACUJE RAZBA
PRUZKUMNE STOLY SMEREM KE STAVAJICi
STANICI PANKRAC C

posledni zaloby proti Gzemnimu rozhodnuti
a umoznéni jej prodlouzit, podéni nové za-
dosti o stavebni povoleni na vystavbu metra
D a soucasné také navazujici rozvoj okolniho
uzemi.

Podle Adama Scheinherra, naméstka prima-
tora pro oblast dopravy a predsedy dozorci
rady DPP, se dohodu podafilo podepsat diky
intenzivnimu, konstruktivnimu a férovému
jednani na vSech stranach. Kdyz je vile se
dohodnout, je to jednoznacné pozitivni
zprava pro Prazany i navstévniky metropole.
Redeni sporu pravni cestou by nejspise zna-
menalo dalsi odklad realizace metra D v fadu
let a zmarené investice v fadech stovek mili-
ond korun.

Prvni hmatatelny vysledek vyplyvajici z do-
hody na sebe nenechal dlouho cekat. Néko-
lik dnli po jejim podpisu vlastnici pozemka
v okoli Nadrazi Kr¢ a Nemocnice Kr¢ podali
zadost o zpétvzeti Zaloby proti uzemnimu
rozhodnuti o stavbé metra D. Diky tomuto
kroku dojde v oblasti ke zruseni stavebni
uzavéry, coz umozni vystavbu metra i reali-
zaci projektu Nova Kr¢, za kterym stoji
pravé vlastnici pozemkd. DPP to umoznilo
dokoncit dokumentaci a podat novou zadost
o stavebni povoleni na pét stanic v celém
useku Pankrac D - Nové Dvory s pristupo-
vymi tunely z lokality Depo Pisnice.

UPRAVY PROJEKTU
NEMOCNICE KRC

V mezic¢ase a v navaznosti na dohodu DPP
spolec¢né s projektantem metra D, spole¢nos-
ti Metroprojekt, pracovali na Upravé projektu
budouci stanice metra D Nemocnice Kr¢ tak,
aby odpovidal rozvojovému navrhu vlast-
nikd, ktery schvalil Institut planovani a roz-
voje hl. m. Prahy.

Vystup ze stanice nebude nové Ustit do
volného prostoru, jak bylo pGvodné zamy-
Sleno, ale bude pfirozené zaintegrovan do
planované méstské zastavby, obdobné jak je
v soucasnosti fesen vestibul stanice Narod-
ni tfida, ktery je soucasti administrativné-
-obchodniho centra Quadrio. Existuji tvahy,
ze jeden z vystupll by ustil pfimo do pfipra-
vované Polikliniky Thomayerovy nemocnice,
ktera nabidne také na 300 parkovacich mist
pro potieby obou zdravotnickych zafizeni.
Dalsich 600 pak budou moci Fidi¢i vyuzivat
v P+R domé planovaném u stanice Nadrazi
Kr¢. To vsak jsou zatim jenom studie. Bude
tieba tyto zmény promitnout do dokumen-
taci, naslednych povoleniiplanovaného ten-
dru na vybér zhotovitele tohoto useku.

Diky dohodé tak nevznikne stanice metra,

kterd by ustila uprostied zelené louky, ale
soucasné se zprovoznénim metra D a stanice

DP kontakt 2/2020
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I VITEZNE VYTVARNEHO RESENI STANICE OLBRACHTOVA V PODANI VLADIMIRA KOKOLII

Nemocnice Kr¢ budou otevieny také objekty
nad a kolem ni a vznikne tak funk¢ni méstska
Ctvrt s dopravnim prestupnim uzlem.

Jak bude vypadat metro D a okoli stanic
Néadrazi Kr¢ a Nemocnice Kr¢, prezentovali ve-
fejnosti v poloviné letosniho ledna v Centru
architektury a méstského planovani (CAMP)
naméstci primatora Adam Scheinherr a Petr
Hlavacek a zastupci vlastnikd pozemkd. Vi-
deozdznam celé prezentace vcetné diskuse
si muzete pustit na facebookovém profilu
CAMPu, na adrese: www.facebook.com/
camppraha/videos/600170600782139/.

Soucasné s dohodou uzaviel DPP s vlast-
niky pozemkd v oblasti Nemocnice Kr¢
také ndjemni smlouvu na uzivani pozem-
kd, které DPP bude po nezbytné dlouhou
dobu vyuzivat na vystavbu metra D. Diky
tomu mohl DPP zacit s pripravami samot-
ného stavenisté a na podzim loriského roku
zahdjit predbézny archeologicky prizkum
lokality. | presto, ze Uzemi dnesni Krée bylo
prokazatelné obyvéno jiz pfed vice nez
Sesti tisici lety, tj. v mladsi dobé kamenné,
lokalita kolem budoucich stanic Nadrazi Kr¢
a Nemocnice Kr¢ zatim nevydala zadné ar-
cheologické artefakty.

DP kontakt 2/2020

NAVRAT K VYTVARNYM
KORENUM

Prazské metro, zejména stanice na lince A,
patii diky ikonickym obkladm mezi nejhez¢i
a architektonicky nejhodnotnéjsi na svéte.
Naposledy se napiiklad stanice Staroméstska

I STANICE OLBRACHTOVA - VYSTUP ZE SEVERNIHO VESTIBULU (VIZUALIZACE Z ROKU 2019)

umistila na 6. misté v zebficku nejzajimavéj-
sich stanic, ktery na konci lonského roku se-
stavoval pravodce Lonely Planet.

V minulosti se stanice metra stavéla jako
vykladni skfifi mésta, méla svou uméleckou
hodnotu, a se stejnym zamérem pfistupu-

je hl. mésto Praha a DPP k modré lince. Jeji
jednotlivé stanice dostanou vytvarnou po-
dobu od prednich ¢eskych umélct. U prvnich
dvou stanic décka jsou ndvrhy jiz znamé. Ve
vyzvané vytvarné soutézi, kterou zastituje
Narodni galerie Praha, na konci lonského
Cervna zvitézili Jakub Neprad mezi névrhy
pro Pankrac D a Vladimir Kokolia pro OI-
brachtovu. Vefejnost se poprvé s vytvarnym
pojetim novych stanic seznamila 25. 7. 2019.
Oba vitézové v mezitase zapracovavaji své
umélecké predstavy spole¢né s architekty
a projektanty do projektd obou stanic.

Soucasné bézi vyzvand vytvarna soutéz
na podobu dalsich tii stanic: Nadrazi Kr¢,
Nemocnice Kr¢ a Nové Dvory, jejiz vyhodno-
ceni je planovano do konce unora. BEhem
letodniho jara bychom se méli dozvédét, jak
budou stanice vypadat. Do konce roku pak
prob&hne soutéz i na zbylé stanice, tj. Li-
bus, Pisnice a Depo Pisnice. Kromé toho DPP
ptipravuje vypsani architektonické soutéze
na Namésti Bratfi Synkud véetné stanice metra.

ZADOST O STAVEBNI
POVOLENI

Protoze obé Zaloby proti zemnimu rozhod-
nuti o stavbé metra D byly loni stazeny (13. 3.
majiteli OC Arkédy Pankrac a 5. 8. vlast-
niky pozemki v oblasti stanic Nadrazi Kr¢
a Nemocnice Kr¢), nic nebranilo DPP pozadat
o prodlouzeni platnosti uzemniho rozhod-
nuti a podat zédost o stavebni povoleni.

Dlezité rozhodnuti o prodlouzeni tzemniho
rozhodnuti o 5 let na celou trasu metra 1.D
(Namésti Miru — Depo Pisnice) bylo vydané
30. 10. 2019 a pravni moc nabylo 3. 12. 2019.
Zéadost o prodlouzeni platnosti EIA podal
DPP 24. 10. 2019, dalsi doklady k posouzeni
doplnil pocatkem letosniho Unora. Pred-
pokladame, ze o prodlouzeni EIA rozhodne
Odbor Zivotniho prostiedi MHMP v pribéhu
letodniho brezna.

Cely lonsky rok DPP a spole¢nosti Metro-
projekt a Inzenyring dopravnich staveb pra-
covali na pfipravé dokumentace pro podani
zadosti o stavebni povoleni na samotnou
vystavbu metra D v Useku Pankrdc D - Nové
Dvory s pfistupovymi tunely z lokality Depo
Pisnice, respektujici platné uzemni rozhod-
nuti a vysledky majetkopravniho vyporadani.
Samotnd zadost ma tisice stran a vice nez
2000 pfiloh. Pokud by se veskerd dokumen-
tace naskladala na sebe, tvorila by stoh vy-
soky zhruba 3 metry.

= -\ -...ﬂ.m...-" kil

I VIZUALIZACE STANICE PANKRAC Z ROKU 2019

I STANICE PANKRAC V PODANI VYTVARNIKA JAKUBA NEPRASE

Den pfed koncem roku 2019 DPP stahl pavod-
ni zédost o stavebni povoleni podanou v roce
2016, kterou nebylo mozné majetkopravné
naplnit, a ihned podal novou, na majetkové
zajisténou stavbu metra D umoznujici auto-
maticky provoz. VSe do sebe zapadlo jako
sklddacka. Bez predchozich krokd, zmény
zakona o drahach, stazeni zalob, prodlouzeni
uzemniho rozhodnuti a stazeni staré zadosti
o stavebni povoleni by podani té nové neby-
lo mozné.

PLANY PRO ROK 2020

Vyvrcholenim lonského usili DPP v projektu
metra D bylo vypsani otevienych vefejnych
zakazek na zhotovitele stavebni ¢asti a zho-
tovitele monitoringu vcetné pasportizace
prvniho Useku Pankrdc D - Olbrachtova na
zacatku letosniho ledna.

~Pokud pljde vse podle pldnu, smlouvu
s vitézem bychom mohli podepsat do konce
letosniho Cervna. Pred tim poZdddme Radu
i Zastupitelstvo hl. m. Prahy o schvdleni vy-
stavby a potvrzeni jejiho financovdni. A jak-
mile dostaneme pravomocné stavebni po-
voleni, coz ocekdvdme koncem letosniho
léta, mizeme navdzat ve dvou lokalitdch na
dokonceny geologicky prizkum a zaéit stavét
prvni isek metra D,” uzavird Jiti Hrncif, projek-
tovy manazer Metro D.

Pevné véiime, Ze letosek tak bude ve zna-
meni modré linky, které se budeme vénovat
i na strankach DP kontaktu. Do konce roku
budou kolegové pfipravovat zadavaci do-
kumentaci pro tendr zajistujici pokracovani
vystavby az na Nové Dvory a tender na auto-
maticky zabezpecovaci systém metra véetné
nékupu novych vozu. Proto problematice au-
tomatizace metra budeme vénovat material
v nékterém z dalsich vydani. |
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http://www.facebook.com/camppraha/videos/600170600782139/
http://www.facebook.com/camppraha/videos/600170600782139/
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TEMA

Text a foto: Miroslav Grossmann

PREFERENCE 2019:
OPATRENI PRIBYVA,
CESTOVNI RYCHLOST KLESA...

PRAHA MA OPET O NECO V

CE SVETELNYCH SIGNALIZACI S PREFERENCI

TRAMVAJI. JEJICH PODIL DOSAHL TEMER PETAOSMDESATI PROCENT ZE
VSECH ZARIZENI NA KOLEJOVE SITI. ROVNEZ PRIBYLO PREFERENCNICH
ODDELOVACICH TVAROVEK, ZEJMENA NA VINOHRADSKE TRIDE

V SOUVISLOSTI'S REKONSTRUKCI TRAMVAJOVE TRATI.

ANI TO VSAK NESTACILO, ABY SE OBRATIL DLOUHODOBE KLESAJ

s

C

TREND CESTOVN[ RYCHLOSTI TRAMVAJOVE DOPRAVY.

SSZ 4.402 NUSELSKA - VLADIMIROVA - PRVNI SIGNALIZACE, NA KTERE BYLA V ROCE 2019
ZAVEDENA PREFERENCE TRAMVAJI. ZARIZENI BYLO OBNOVENO JIZ V ROCE 2018, DOCASNE
V PEVNEM RIZENI. DYNAMICKE RIZENi BYLO SPUSTENO V LEDNU MINULEHO ROKU

ZlepSeni provozu na svételné fizenych kfizo-
vatkach se dockalo centrum mésta, konkrét-
né usek mezi Karlovym naméstim a naméstim
Miru. Preference byla nové zavedena jen
na SSZ namésti Miru - Francouzska, kam
se vratila po nékolika pokusech z pfedchozich
let, v kvalitnéjsi a privétivéjsi podobé.

Na tfech semaforech v Je¢né ulici, které do-
sud neprosly obnovou, doslo alespon k Upra-
vé pevnych programi a prodlouzeni cyklu
254 na 60 sekund. Diky nim jsou signaliza-
ce mezi Stépanskou aKarlovym naméstim
o néco lépe koordinovany pro tramvaje. Na
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vlastnim trojuhelniku na Karlové namésti
doslo ke zvyseni kapacity pro tramvaje od
Morané, kde diky del3imu volnu mohou pro-
jet 2 vlaky za jeden cyklus tizeni. Témér tak
odtud zmizely nahodilé kolony tramvaji.

Stéle stejna a komplikovana situace zlstava
na ndmésti I. P. Pavlova. Na signalizacich
pres magistralu, které funguji v ramci oblas-
ti sdélkou cyklu 100 sekund, je teoreticka
rezerva kapacity 35 %, avsak v praxi ji Cas-
to neni mozné plné vyuzit, napftiklad kvali
blokovani koleji auty v Legerové ulici, nebo
operativnim zasahlm do fizeni. Vliv ma také

stridani fidi¢d na l. P. Pavlova, velmi vysoka in-
tenzita provozu tramvaji (47 spoju za hodinu)
a ziejmé i delsi planované jizdni doby, které
vedou kumélému zpomalovani nékterych
spoju. Neni proto vyjimkou, kdyz se pred
kfizovatkou nakumuluji vice nez dvé tramva-
je. Ty posledni jsou pak zdrzeny na délku vice
nez jednoho cyklu fizeni SSZ.

Na linkach 10 a 16 nastala jesté dalsi zlepseni.
Preference byla nové zavedena na SSZ Vi-
nohradska - namésti Jifiho zLobkovic.
Funguje jak pro vlaky v hlavnim sméru, tak
ze smycky, které obvykle dostavaji volno do
jizdy. Déle bylo pro SSZ Palackého namésti
doplnéno vzdalené radio na Palackého
mosté, tramvaje se tedy ztohoto vjezdu
pfihlasuji s vy3sim predstihem se zadanim
sméru. Cést vlakl dostava volno zcela do
jizdy a omezila se tvorba kolon na mosté, byt
v nékterych piipadech nevyhnutelné za cenu
drobné Gjmy pro kolizni sméry.

Uzivanivzdalenych radii umisténych v kolejis-
ti je stale béznéjsi zalezitosti. Nad ocekavani
se vfizeni projevilo, Ze na rozdil od trole-
jového kontaktu dokazou poznat i smér jizdy
vlaku. V roce 2011 bylo vyhledové pldnovano
celkem 13 vzdalenych radii, dnes jich na siti

funguje jiz 18 a budou pfibyvat dalsi.

Postupné byla technika zdokonalena natolik,
Ze je velmi spolehlivé i pfi vyssich rychlostech
jizdy tramvaji, tedy i kolem rychlosti 50 km/h

e

JEDNOU Z DISKUTOVANYCH MOZNOSTI PRO
ZVYSENI SPOLEHLIVOSTI A PLYNULOSTI
PROVOZU TRAMVAJ{V CENTRU MESTA JE
OMEZENI TRANZITNI DOPRAVY NA OBOU
PRAZSKYCH NABREZICH. KE ZKUSEBNIMU
OMEZENI DOSLO DOCASNE V LISTOPADU
ROKU 2019. NA SNIMKU VLEVO JE DOPRAVNI
SITUACE PRI OTEVRENEM NABREZ[, NA SNIMKU
VPRAVO PRI ,UZAVRENEM” NABREZI

(SSZ Otakarova - Bélehradska od Bélehradské,
SSZ Prasny most atd.). Avsak u starsich reseni
k nezaregistrovani vlaku jesté loni dochazelo.

pocet SSZ

Proto pfistoupila jednotka Dopravni cesta o
Tramvaje k pravé (zdvojeni) celkem 3 vzda- 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 201
lenych rédii, ktera byla vybudovéna v prvo-
pocétcich. Jednalo se o pfijimac¢e SSZ Cer-
nokosteleckd - smycka tramvaiji z centra, SSZ
Délnicka - Komunardd od Délnické (zvyseni
rychlosti TRAM v dUsledku posunu zastéavky),
SSZ Narodni divadlo od Smetanova nabrezi.
Po Upravé vykazuji zafizeni téméf stopro-
centni spolehlivost registrace vlaku.

‘ BSSZ s preferenci tramvaji  BSSZ bez preference tramvaiji ‘

Oddélovaci tvarovky

15000

10000

Ajesté ke vzdélenym radiim - po letech
Cekani byla nasazena upravend fidici logika
na SSZ Patockova - Stfesovicka, kterd rea-
guje na vzdalené radio ve sméru od Vozovny
StfeSovice, realizované vroce 2015. Ktéto
signalizaci, ataké ksousedni SSZ Patocko- 0
va - Myslbekova je viak tfeba doplnit, Ze pfi 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

delka [m]

5000

uzavirani tuneld méstského okruhu na nich

dochazi kautomatickému vypinani prefe-

rence, tedy veskera opatieni jsou pak zmare-

na. Dopravni podnik vroce 2019 pozadal

o feseni Technickou spravu komunikaci, ktera 20,0
je spravcem zafizeni.

Priimérna cestovni rychlost tramvaji v Praze

19,5 ~—\
A neuspéchy? Oproti pfedpokladim se v mi-
nulém roce nepodafilo zavést preferenci =z / \
tramvaji na SSZ Lidicka - Zborovska, SSZ Vi- iE 190 7
nohradska - Zelivského, nebo SSZ Vriovicka ‘Ef \/\ /\
- Bélocerkevskd. Dosud neni vyfeSen ani S i85
Jkanibalismus” autobusi na tramvajich na
SSZ Cernokosteleckd - Uvalska. Nedostatky 180 e
by se mély dotdhnout v tomto roce. 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018
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Zmeény v preferenci tramvaji na SSZ v roce 2019

0.358 Vrsovicka - Litevska

obnova SSZ a zavedeni podminéné preference

0.370 Priibézna - V Korytech

docasné zruseni preference z ddvodll technické zavady

1.010 Narodni divadlo

obnova SSZ, vylepseni detekce tramvaji, zachovani
podminéné preference

1.035 KtiZzovnicka - Karlova

Uprava SSZ a zavedeni podminéné preference

1.056 Kfizovnicka - Kaprova

docasna nefunk¢nost svételné zavory pro auta z ddvodu
technické zavady

2.013 Palackého namésti

doplnéni vzdaleného radia od Palackého mostu

2.034 Karlovo namésti — Resslova, 2.038 Je&na - Stépanska,
2.041 Karlovo ndmésti — Je¢na

Uprava pevnych programi SSZ za ucelem zvyseni kapacity
a koordinace SSZ pro tramvaje

2.332a namésti Miru - Francouzska

Uprava SSZ a zavedeni podminéné preference

2.380 Vinohradska - Budecska

Uprava SSZ a zména z podminéné na absolutni preferenci

3.319 Vinohradska — nam. Jitiho z Lobkovic

Uprava SSZ a zavedeni podminéné preference

4.402 Nuselska - Vladimirova

zavedeni preference po obnové SSZ

4.463 Nuselska — Mendikd

obnova SSZ a zména z absolutni na podminénou preferenci

5.582 Nadrazni — nadrazi Smichov

demontéz trvale vypnutého SSZ

5.583 Nadrazni — U Kralovské louky

obnova SSZ a zachovani podminéné preference

6.148 Patockova — Stresovicka

doplnéni vzdaleného radia z centra

9.213 Podébradska — Podkovarska

doplnéni levého odboceni aut do centra, zachovani
absolutni preference

SSZ v tramvajové siti - srovnani let 2018 a 2019

31.12.2018 31.12.2019
Celkem SSZ 247 247
SSZ s preferenci 205 209 (+4)
Z toho s absolutni preferenci 67 67
Podil SSZ s preferenci 83,0 % 84,6 %

Pozn.: do statistiky nejsou zapocitadvana trvale vypnutd SSZ

Zvysené betonové tvarovky podél trati (podélné délici prahy) v roce 2019

Vinohradska do centra pted Sumavskou — Spanélska 2304 m 07/2019
Vinohradska z centra U Trznice - Trebizského -61,5m 07/2019
Vinohradska z centra pred Boleslavskou 34,3 m 07/2019
Komunardt z centra Bubenské nabrezi - zastavka Délnicka 81,8m 10/2019
Komunardt do centra pred a za zastavkou Tusarova 182 m 10/2019
CELKEM prirustek za rok 2019 304 m
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TRVALE VOLNO PRO CHODCE

Preference tramvaji byla v listopadu 2019
docasné zrusena na SSZ Pribéznda - V Kory-
tech. Pfi¢inou byla technickd zdvada atedy
provoz semaforu v pevném fizeni. Problém
byl vyfesen na zacatku roku 2020.

Betonové tvarovky, které oddéluji tramva-
jovou trat od vozovky, byly pfi pfilezitosti re-
konstrukce trati doplnény na Vinohradskou
tfidu. Ve sméru do centra, ktery je z hledis-
ka plynulosti problematicky v dopravnich
Spickach, pfibylo 230 metr bumlik(. Sou-
visly Usek oddéleni traté zacina pred kfizo-
vatkou s ulici Anny Letenské a konc¢i az pred
Spanélskou ulici, tedy pér desitek metri pred

PRAHA

SVETELNA SIGNALIZACE
NA TRAMVAJOVE SiTI

Divoka Sarka

PREFERENCE TRAMVAJI BYLA V ROCE 2019 ZAVEDENA TAKE NA HORNI
KRIZOVATCE NA NAMESTI MIRU. TRAMVAJOVE SIGNALY VOLNO PADAJI
POUZE NA VYZVU TRAMVAJE, VE ZBYLEM CASE SVITI PRES KOLEJE

V ROCE 2019 BYLA DOKONCENA UPRAVA SSZ 3.319 VINOHRADSKA

- NAM. JIRIHO Z LOBKOVIC, KTEROU VYVOLALA REKONSTRUKCE
TRAMVAJOVE TRATI. JEDNOU Z DRIVE ZVAZOVANYCH MOZNOSTI BYLO

| ZRUSENI SIGNALIZACE. NAKONEC BYLO PROJEDNANO JEJI ZACHOVANI
A ZAVEDEN[ PREFERENCE TRAMVAJI. VLAK VE SMERU Z CENTRA PRAVE
OPUSTIL ZASTAVKU A SIGNALIZACE UKONCILA VOLNO. NA SIGNALIZACI
FUNGUJE ROVNEZ PREFERENCE CHODCU PRO LEPSI PRISTUP

NA ZASTAVKU V PRIPADE PRIJEZDU TRAMVAJE

magistralou. Vyjma piejezdl a prechodd
méii délka segregované ¢ésti 360 metrd.

Pro zajisténi spolehlivosti provozu tramvaji je
vsak tieba vlozit bumlik také do zbylého Use-
ku mezi Blanickou a Anny Letenské, coz uz
prokazuje aktudlni sledovani provozu.

Celkem je ve mésté 13173 metr( oddélova-
cich tvarovek.

Preferenc¢ni opatieni, kterych dlouhodobé
stdle pfibyva, viak nevedou ke zvysovani
cestovni rychlosti. Naopak, cestovni rychlost
uz tieti rok po sobé mirné klesla, loni na
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18,51 km/h. Nejlepsich hodnot dosahovala
v roce 2003, kdy byla vice nez o 1 km/h vy3si.

Ve statistice roku 2019 se pIné projevilo
napiiklad prodlouzeni jizdnich dob kvdli
Spatnému stavu Libenského mostu atram-
vajové trati v Nadrazni ulici. Preferen¢ni
opatfeni se vjizdnich dobach neprojevila.
Dlouhodobé tlaci na pokles cestovni rych-
losti rovnéz pridavani dalsich zastavek,
husty provoz tramvaji v nékterych mistech,
smérova pestrost tramvaji a nekonecné pro-
blémy individudlni automobilové dopravy.
Zejména jde o centrum mésta, kde se auta
vyskytuji na tramvajovych kolejich. |

stav k 31.12. 2019

Sidlisté Dablice

Q
O
O

Spojovaci

Ustredni dilny DP

Q Nadrazi
Hostivai

S TECHNOLOGIi PRO PREFERENCI,

ALE BEZ PREFERENCE TRAMVAJi

Sidlisté Modrany
o

O 0 e e

BEZ PREFERENCE TRAMVAJI

S PODMINENOU PREFERENCI TRAMVAJI
S ABSOLUTNi PREFERENCI TRAMVAJI
VYPNUTE SSZ
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AKCE TECHNIKA

Text: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna

Text: Miroslav Grossmann
Foto: Petr Ludvicek
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NA KONCI UNORA SE JEDNOTKA DOPRAVN/
DO PRVN

.

CESTA TRAMVAJE PUST

AKCE V TOMTO ROCE. DOJDE K REKONSTRUKC]
TRATI'V SOKOLOVSKE ULICI V USEKU MEZ]
POLIKLINIKOU VYSOCANY A NAMEST

Samotného ndmésti OSN se stavebni ¢innost
jesté nedotkne. Musi pockat na projednani
revitalizace namésti vcetné odsunu tramva-
jové smycky podle planl Institutu planovani
arozvoje.

Vyslednou podobu namésti predepisuje kon-
cepcni studie IPR z roku 2016 schvalena ra-
dou mésta v roce 2017. U nékterych myslenek
studie se ukazalo, Ze jejich projednani bude
pomalejsi nez starnuti trati. Dopravni podnik
tedy prikrocil k postupné rekonstrukci téch
okolnich usek, jez nebyly v rozporu s koncep-
ci, jejich technicky stav to vyzadoval a jejichz
projednéni bylo rychleji zvlddnutelné.

Jak vétsina ¢tenar( vi, v roce 2018 probéhla
rekonstrukce trati v Kolbenové ulici v Useku
od zastavky Postovskd (mimo) az k hloubé-
tinské vozovné. Tato stavba méla nazev RTT
Sokolovskéd - Kolbenova, 1. etapa. Letos pfi-
chézi na fadu 2. etapa: ¢ast Sokolovské uli-
ce mezi Poliklinikou Vyso¢any a naméstim
OSN (mimo). | tomuto Useku studie IPR pred-
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STAVEBNI

.

M OSN.

ur¢ovala zmény vcetné smérovych prelozek
trati, avSak s ohledem na vedeni siti a dalsi
problematiku nakonec bylo rozhodnuto
o technickém zhodnoceni trati v soucasné
stopé.

Aby se letos udélalo maximum mozného,
dojde stavba od polikliniky az ke sjezdové
vyhybce ze stavajici smycky Vysocanska.
A budou vyménény velkoplosné panely na
namésti OSN v prejezdu s Freyovou ulici, aby
byl zajistén spolehlivy provoz do budouci re-
vitalizace namésti.

Ac je stavba pouze v SirS$im centru Prahy, jde
o zatizenou lokalitu. Trat prochazi kolem za-
padniho vystupu z metra Vysocanska a bliz-
ko vysocanského nadrazi, které cekd moder-
nizace a nar(ist poctu cestuijicich. Sidlo zde ma
fada subjekt, mimo jiné Ufad méstské casti
Praha 9 a Dopravni podnik.

Pripravé dopravnich opatfeni je vénovana
nélezitd pozornost. Po celou dobu stavby

DOPRAVNI OPATRENI PRO ETAPU REKONSTRUKCE TRATI
OD 2. DO 22. BREZNA 2020

bude umoznén prijezd silni¢ni dopravé po
vozovce ve sméru do centra. Uzaviena bude
tedy vozovka z centra (z ni se bude dilo stavét).
Objizdna trasa povede ulici Na Brehu.

Akce pobézi v terminu 28. Unora - 3. dub-
na 2020. Na prilozeném schématu je zna-
zornéno dopravni opatfeni pouze pro nejdelsi
2. etapu, tedy pro 2. - 22. 3., nicméné princip
vedeni tras je obdobny po celou dobu stavby.

Jak bylo sdéleno v uvodu, rekonstrukce saha
k namésti OSN. Pokracovani skrze néj déle
a propojeni az do Kolbenovy ulice se odehra-
je poté, co bude vyprojektovana a predeviim
projednana zména podoby namésti. Tramva-
jové obratisté z néj bude dle koncep¢ni studie
IPR vymisténo o blok doml dale na vychod,
tedy do ulice Pod Pekdrnami. Na namésti by
méla vzniknout slou¢end zastavka néstupni
i ndcestnd. DPP aktudlné prevzal projektovani
nové smycky od odboru investi¢cniho MHMP
a bude se snazit urychlit proces pfipravy.

M1 NA ZVEDACICH

ANEB HLAVNI OPRAVY

N7 PROBIHAJI

V LEDNU LETOSNIHO ROKU UPLYNULO 20 LET OD DOBY,
KDY PRVNI SOUPRAVA METRA M1 VYJELA NA TRASU C

S CESTUJICIMI. ZA TU DOBU NAJEZDILY PRVNI DODANE
SOUPRAVY VICE NEZ 1,6 MILIONU KILOMETRU A PROTO
SI POJDME PREDSTAVIT DILCI OPRAVY NEKTERYCH UZLU,
KTERE BUDOU V RAMCI PROBIHAJICI HLAVNI OPRAVY
N7 NA SOUPRAVACH PROVEDENY.

DODAVKY VOZU (PREVZETI VLAKU DPP)

“ Celni vozy M1.1 Vlozené vozy M1.2, M1.3 m

2001 4101 - 4130 4201 - 4245 M1A
2002 4131 - 4144 4246 - 4266 M1A
2003 4145 - 4162 4267 - 4293 M1B
2004 4163 - 4184 4294 - 4299, 4400 - 4426 M1B
2005 4185 - 4190 4427 - 4435 M1C
2006 4191 - 4196 4436 - 4444 M1C
2010 4197 - 4306 4445 - 4459 M1D

V listopadu 2018 uzaviel Dopravni podnik
novou smlouvu se spole¢nosti Siemens Mo-
bility o zajisténi kompletni odborné udrzby
vsech 53 souprav metra M1 provozovanych
na trase C. Od zahdjeni provozu maji vozy
najeto od 750 tisic do pfiblizné 1,6 milionu
kilometr(. Nejvyssi stupen revizi N7 je pro-
vadén po ujeti 1,6 mil km, tj. po pfiblizné
20 letech provozu a na jedné soupravé trva
zhruba 2,5 mésice. V obdobi let 2019 az 2027
je revize naplanovana u vsech vlakl M1.
V pribéhu revizi N7 budou vyhledové za-
hajeny Upravy v podobé vymény latkovych
sedadel cestujicich za plastové a soucasné
dojde k osazeni nového ramu podvozku.
Po osazeni novym rdmem podvozku do-
jde definitivné k vyteseni problému vzniku
trhlin na stavajicich ramech podvozkd. Pro-
dlouzi se tak zivotnost vlakovych souprav
M1 a zvysi se jejich spolehlivost. Na nésle-
dujici dvoustrané je vyfocen ¢elni viz M1A
ev. ¢. 4105 tésné pred dokoncenim revize
stupné N7, s dopliujicimi informacemi tyka-
jicimi se konkrétnich uzl@. |
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OPRAVA STUPNE N7 NA SOUPRAVACH M1

s rava laku véetné dvefi
« Uplna repase pohonu » oprava laku v€etné dve

dvefi (po 1,5 milionu a sloupka
cykll otevieni) « oblozeni stén a stropu

\\‘x » - oprava a ochrana
- Volt 'y poskrabanych skel
' -“M X o= ?1 ) - oprava poskozenych svar(
- ; Ay G
= _ ; L i »

segmentl podlahové
krytiny

L;:'?-.‘--_‘

= obnova natéru pultu
» kompletni vyména vsech

R S g S + V trakénim kontejneru
ovladac’lch prvkl véetné BT je provadéna vyména
kontroléru - repase brzdové jednotky hlavniho vypinace
« repase stykacli a vyména = vymeéna zubovych spojek a vymeéna stykact

jisti¢d za nové (nové s tuhym mazivem) napajeni ventilatoru
- doplnéni klipsu pro jizdni « nové méchy sekundarniho pohonu a casove relé

prikazy vypruzeni pro napajeni hlavniho
« doplnéni protiskluzové « vyména kol vypinace.

podlozky odkladaci - vyména napravovych lozisek

plochy . . . .

« vymeéna vsech pryzokovovych
prvka

repase sprahla

kontakt
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VZDELAVANI

OBORY PRED TABULI:

Text: Tomas Parys
Foto: Petr Hejna a Petr Ludvicek

PROVOZNI
ZAMECNIK

Zamecnik byl vedle Elektromechanika jednim z prvnich obor(,
které ucnovské stredisko Dopravniho podniku v r. 1952 otevielo.
PrestoZe jeho absolventi méli na trhu prace vzdy dobré
uplatnéni, u studentl zdjem o obor ¢asem upadal. Dnes vyuceni
zamecnici na pracovnim trhu chybi a jejich profese patii mezi
zaméstnavateli k tém nejvyhledavanéjsim.

PROVOZNI ZAMECNIK

Ucebni plan oboru Provozni zamecnik vychézi z jednotného
ramcového vzdélavaciho programu oboru Strojni mechanik -
23-51-H/01. Jde o trilety u¢ebni obor zakonceny zévére¢nou
zkouskou. Oznaceni ,zamecnik”, které ve skole pouzivame,

je trochu zavadéjici, protoze nasi zaci neopravuji, ani nemontuji
zamky do dvefi. Naplni studia oboru Provozni zdmecnik je
obsluha, udrzba a oprava strojq, riiznych technickych zafizeni

i dopravnich prostredk.

Proc se stat zrovna provoznim zamecnikem?

Zamecnické femeslo se uplatni nejen ve strojirenstvi, stavebnictvi,
automobilovém prdmyslu a dopravé, ale i kdekoliv jinde, protoze
je zdkladem, ze kterého vychazeji vsechny technické profese.

Je to obor, ktery v sou¢asnosti zaujima jedno z prvnich mist

v zebticku pracovnich prilezitosti.

Na co mUzeme uchazece o obor naldkat?

« Zatimco vseobecné-vzdélavaci predméty sdileji nasi zamecnici
s autolakyrniky a karosafi, vyuku odbornych predmétt
i odbornou praxi jiz vykonavaji samostatné. Na kazdého zaka
je tak dostatek ¢asu a mistfi odborného vycviku mohou
pozorné dohlizet na jejich prvni pokusy u ponku a pozdéji
i u slozitéjsich stroja, vcetné soustruhu.

+ Obor ma nové dilny ve stredisku OZM v Hostivafi.
Z opera¢niho programu Praha - pél riistu CR budou letos
vybaveny dalsimi Sesti stolnimi frézkami vcetné prislusenstvi.

+ Od 2. ro¢niku, hned po absolvovani svare¢ského kurzu,
nastupuji zaci na praxi do dilen DPP. Maji tak moznost
poznat a vyzkouset si praci na autentickych strojich.

« Ve 3. ro¢niku ziskdvaji zaci v rdmci teoretické vyuky
zaklady ekonomického vzdélani.

« Pokud je studium bavi, mohou pokracovat v ndstavbovych
oborech Provoz dopravnich zafizeni ¢i Podnikani a zavrsit
tak sva studia maturitni zkouskou.
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S OHLEDEM NA POTREBY DOPRAVNIHO PODNIKU
PRED CTYRMI LETY SPSD ZNOVU ZARADILA OBOR
PROVOZNI ZAMECNIK DO NABIDKY OBORU. ZAJEMCU

O VYUCENTI VSAK PRIBYVA JEN ZVOLNA, O CEMZ SVEDCI

| POCET STUDUJICICH ZAMECNIKU NAPRIC ROCNIKY.
NA CELE SKOLE JE JICH CELKEM 17. RADI VAM TENTO
OBOR V NASEM CYKLU PREDSTAVIME A VERIME, ZE
JICH PRISTI ROK BUDE ZASE O NECO VIC.,

Text: Olga Kopfivova

+ Obor Provozni zamecnik patii mezi obory, které DPP podporuje
svymi ndborovymi programy. Pokud se zék v poslednim ro¢niku
zaradi do tzv. Motiva¢niho programu, ziskava od skoly na zacatku

a konci skolniho roku poukazku v hodnoté 1000 K¢. Od ziizovatele

navic i fadu dalSich vyhod v podobé zajimavych exkurzi do
zazemi odbornych pracovist DPP. Po dosazZeni pInoletosti maji
zajemci moznost prihlasit se do Stipendijniho programu a za
urcitych podminek ziskat pravidelné mésic¢ni stipendium az ve
vysi 4500 K¢ mésicné a k tomu pfispévek na dopravu az do vyse
4x Ctvrtletni predplatni ¢asové jizdenky (Litacky) pro studenty.
Podati-li se jim slozit zdvérec¢nou zkousku na prvni pokus,
dostévaji dalsich 5 tisic K¢, a to uz stoji za zvazeni!

« Obor Provozni zame¢nik nabizime i ve zkrdcené dalkové formé
studia pro dospélé.

Co vsechno se Zaci ve skole nauci?

- Znat zakladni strojni soucéstky, jejich funkce a vlastnosti.

« Pracovat s kovovym materialem: kov fezat, ohybat, brousit,
pilovat, nytovat, svarovat.

« Pracovat ze zakladnim ru¢nim a strojnim naradim.
- Cist a rozumét technické dokumentaci.
- Ovladat rzna mechanicka a elektricka méridla.

« Slozit zkousku ze svafovani v rozsahu zdkladniho kurzu
ZK- 135-1.1, tedy svarovani elektrickym obloukem v ochranné
atmosfére, ktera je soucasti vyuky.

« Ziskat za zvyhodnénych podminek fidi¢sky prikaz skupiny B.

KDYZ SE REKNE

JIZDNI VYKAZ

STATISTIKA NUDA JE, MA VSAK CENNE UDAJE. SNAD KAZDEMU Z NAS SE PRI ZMINCE

O SLOVU ,STATISTIKA" VYBAVI POHADKA, V N

. .
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SEN, JEJIZ URYVEK

UVOZUJE NAS DNESNI CLANEK. O TOM, ZE STATISTIKA NUDA NENI, MOHOU VYPRAVET

ZAMESTNANCI A ZAMESTNANKYNE ODDELENT PR

.

PRAVA PROVOZU, V JEJICHZ

GESCI JE VYHODNOCENI DOPRAVNICH VYKONU ZAJISTENYCH JEDNOTKOU PROVOZ
AUTOBUSY. NYNI SE VSAK VRATME NA SAMY POCATEK CELEHO PROCESU, A TIM JE
JIZDNI'VYKAZ, RESP. OFICIALNE ZAZNAM O PROVOZU AUTOBUSU.

VZDYT JE TO JEN ,PAPIR”

Jiz pfi vysloveni vyrazu ,jizdni vykaz" projede
mnohym z nas mraz po zadech. Mozna vas
napadne otazka pro¢, jednd se prece o pouhy
papir. Ridi¢im autobus( i daldim vybranym
zaméstnancdm JPA se vsak vybavi situace,
kdy je nutné pfi jeho vyplnéni aktivovat mno-
hem vice mozkovych bunék nez obvykle.
Jinymi slovy, pokud sména fidi¢e probiha
standardnim zpUsobem, je vyplnéni vykazu
zcela rutinni zdlezitosti. Nutno podotknout,
Ze téchto pripadl je nastésti vétsina. O néco
horsim stavem je v3ak jakdkoliv odchylka od
plédnu, tedy od stanoveného jizdniho fadu
nebo od stanovené trasy.

Obdobné jako mince ma i kazdy vykaz své
dvé strany. Na jejich vyplnéni a zpracovani se
podili tfi lidé - fidi¢ autobusu, vyprav¢i na ga-
rdzi a zaméstnanec oddéleni 131010 Pfiprava
provozu (pfesné v tomto poradi). Z pohledu
zajisténi provozu si troufam fici, ze fidi¢ au-

celého fetézce. Na ném lezi bremeno prepra-
vy cestujicich, trvald pozornost a ostrazitost.
A stejné tak i u vyhodnoceni jeho smény,
tedy toho, co se po dobu jejiho vykonu délo
v souvislosti s trasou a jizdnim fadem - i zde
jetidi¢ zcela klicovym prvkem.

JPrdcefidic¢e autobusu je ndro¢nd, bez presnych
zdznamd o pribéhu jeho smény se vsak jen sté-
Zi obejdeme,” potvrzuje tato slova Daniela
Kosova, prvni ze tii ,statisticek”.

Po dobu své sluzby fidi¢ priibézné zazname-

nava prislusné udaje:

« pravidelné, jako je stav tachometru pred
vyjezdem, po zatazeni, ¢erpani provoznich
kapalin, apod.

» a pak také ty nepravidelné, kterymi jsou
zjednodusené feceno veskeré odchylky od
vozového jizdniho fadu.

DP kontakt 2/2020




Nékteré ze zaznamU je nutné vykazovat z hle-
diska provoznich potieb (neujeté Useky nebo
naopak Useky ujeté nad plan) a jiné je potieba
uvadét z divodu legislativnich nafizeni a za-
konnych pozadavkii (napf. odchylky od doby
fizeni, neboli viemi nejvice neoblibené ,plusové
a minusové minuty”).

PROC TAK SLOZITE, MAME

PRECE GPS?

V prvé fadé je tfeba si uvédomit, ze ro¢ni objem
ujetych kilometrd autobusd se pohybuje kolem
¢isla 65 milion( (véetné rezijnich a manipulacnich
jizd, vyjezdovych a zatahovych kilometrd apod.).
Za skutecné ujeté kilometry (vyjma téch rezijnich)
je DPP od hlavniho mésta jednoduse feceno pla-
cen. Vypocet a porovnani planovaného objemu
kilometrd se skute¢né ujetymi proto musi byt
opravdu co nejpresnéjsi a musi se rozpadat na
kilometry ujeté s cestujicimi, zvlast na kilometry
vyjezdové, zatahové, manipulacni (ty se jesté déli
na manipula¢ni zavinéné a nezavinéné, napf. vli-
vem neprljezdnosti trasy apod.). Kritérii a nejriz-
néjsich situaci a jejich vzajemnych kombinaci je
opravdu mnoho.

Leckdo ze ¢tendid mlze namitat, Ze mame k dis-
pozici nejrlizné;jsi technické moznosti (sledovani
pohybu autobust prostfednictvim GPS apod.).
To je samoziejmé pravda, aktudini prekdzkou je
vsak skutec¢nost, ze plvodni palubni pocitace in-
stalované ve starsich vozech typu Citybus a Karo-
sa jsou na samé hranici své zivotnosti (pfece jen
spusténi jejich provozu se datuje k roku 1996)
a udaje, nasbirané sledovacim zatizenim, neumi
nikterak vyhodnotit. Po vyfazeni palubnich po-
¢itacl tohoto typu bude sledovani skutec¢né uje-
tych kilometrd mnohem vice zautomatizovédno
a fada téch nejnepfijemnéjsich zéznamd do jizd-
nich vykazd (samozfejmé kromé téch zdkonem
vyzadovanych) zmizi.

A JAK TO TEDY PROBIHA?

Pfi ukonceni smény fidi¢ v garazi odevzda vypl-
nény vykaz. Vyprav¢i jej zkontroluje a v pocitaci
aktualizuje pfedem zadané planované hodno-
ty o rozsahu fidicovy smény (zméni tak plan na
skute¢nost porovnanim a opravou Udaju podle
odevzdaného a fidicem potvrzeného vykazu).
V tomto kroku se jednd zejména o vyhodnoce-
ni pracovni doby a doby fizeni, zac¢atk(i a koncud
piipadnych prostoju a ostatnich casovych udaja,
ale i o kontrolu a spravnost vyplnéni dalsi udaja,
potiebnych pro vypocet kilometrd, tedy navazu-
jiciho kroku.

Jak dodava druha ze statisticek Monika Ladyfo-
va: ,Uzkd spoluprdce s vypravcimi, ktefi v pfipadé
potreby potrebné tdaje upresni, je zcela neodmys-
liteInd a nastésti dobre funguje.”

ALENA MALKOVA

I MONIKA LADYROVA

Nutno podotknout, Zze z pohledu vypravciho
se jednd o znacné naro¢nou cinnost, nebot
vyhodnoceni probiha prdbézné po celou
dobu vecernich zatah, tedy od cca 18:00 az
do cca 1:30 hod. (pocet odevzdanych vykaz(
na nejvétsi garazi predstavuje v pracovni den
kolem 250 formuldfd v uvedeném casovém
obdobi), pficemz vypravci samoziejmé para-
lelné vykonavé dalsi ¢innosti, zejména pra-
béZnou pfipravu na ranni vyjezd a vyfizovani
pozadavku a potieb fidi¢h.

STATISTIKA

Po vyhodnoceni pracovni doby a zékladnich
¢innosti fidice (prvni strana jizdniho vykazu)
a zadani udaja vypravcim do pocitace je cely
balik formularl kazdou z péti garazi naske-
novéan a ulozen do stanovené slozky, odkud
si je nasledujici pracovni den rano ,vyzved-
nou” pracovnici oddéleni 131010. Zacina treti
a mGzeme bez obav fici, Ze nejnaro¢néjsi faze
celého procesu.

Vratme se v kratkosti jesté k ¢islim. Pocet
kmenovych zaméstnanct oddéleni 131010,
ktefi se posledni fazi procesu (tzv. ,statisti-
kou”, ktera vsak neslouzi jen ke statistickym
uceldim, ale je zakladnim podkladem ke vsem
finan¢nim tokdim navazanym na ujeté kilome-
try) zabyvaji, je tfi. Celkovy pocet autobuso-
vych garazi je pét (na kazdého uvedeného
zaméstnance tak pripadd vice nez jedna ga-
raz), denni pocet vykazii za jediny pracovni
den je cca 970. Zpracovani celého provozni-
ho dne musi byt zajisténo béhem jediného
nasledujiciho dne. V pondéli (za jediny den)
je nutné ve tiech lidech zpracovat vykazy za
tfi provozni dny (patek, sobotu, nedéli) a pét
garazi, coz je cca 1900 formulara.

Nastésti i v dobé, kdy jsou v provozu jesté
plvodni starsi palubni pocitace a neni tak
mozné plné vyuzivat pfipravovany systém au-
tomatického vycitani dat, je ¢innost procesu
zvaného ,statistika” v porovnani s predeslymi
lety zna¢né zautomatizovana. Jednotlivé soft-
warové aplikace (tedy SW Jizdni rady, SW Sluz-
by fidicd, SW Jizdni vykony pro vyhodnoceni
vykazd) jsou vzajemné propojeny a porovnat
plén se skutec¢nosti je tak jiz dnes mnohem
snazsi. | presto jsou papir, tuzka a kalkulacka
i vsoucasné dobé nepostradatelnymi pomoc-
niky, a to zejména s ohledem na pocty vyka-
20, o kterych jsme se zminili vyse.

Statistika predevsim vyhodnocuje:

« planovany a skutecny stav ujetych kilo-
metri kazdé linky a pofadi
- vypocet neujetych usekd napf. z diivodu
prostojl; ty je nutné délit podle pficiny vzni-
ku, zda nebyl ujet Usek s cestujicimi nebo
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bez nich, déle zda se jednalo o linku mést-
kou, skolni, pfiméstskou, smluvni apod.;
veskeré jizdy ujeté nad plan (zde je rucni
vypocet nejmarkantnéjsi a neobejde se
bez piesnych zaznamii ze strany fidice)
- patfi sem jizdy operativnich zéloh, jizdy
pii neplanovaném a mimoradném zajisténi
operativni ndhradni dopravy bud vyprave-
nim dalsiho autobusu z garaze, nebo pre-
disponovanim autobusu z pravidelné linky,
kde samoziejmé z tohoto diivodu vzniknou
neujeté Useky opét s nutnosti jejich presné-
ho vypoctu;

« pocty ujetych kilometrii na kazdém voze
- zda byl vykon linky a poradi ujety jednim
vozem konkrétniho ¢isla nebo zda béhem
sluzby doslo k jeho vyméné - v takovém
piipadé je nutné kilometry mezi oba nebo
i vice voz(i presné prepocitat;

« pocty ujetych kilometra pro externi
objednavatele (smluvni a zajezdova
doprava)

- jedna se o zcela klicové udaje potfebné
pro stanoveni a vypocet konec¢né ceny;

« pocty kilometrii ujetych stfediskem
Sprava vozidel
—rezijni kilometry ujeté manipulacnimi fi-

di¢i nebo ostatnimi zaméstnanci JSVA,
pfevozy z a na opravy na jina strediska,
zkusebni a ovérovaci jizdy apod.;

» vyhodnoceni ¢erpani nafty
- vztazené ke konkrétnimu autobusu i ke
konkrétnimu ridici.

Néro¢nost vyhodnoceni provozu je pfimo
Uumérna provozni situaci na konkrétnich lin-
kach. Velmi komplikované je statistické vy-
hodnoceniv pfipadech piekazek na trati plos-
néjsiho charakteru - typicky spad snéhu. Tyto
dny, na rozdil od nasich déti, nefadime z po-
hledu dnesniho povidani k tém oblibenym.

Zastavené Useky, odklony linek, manipula¢ni
prejezdy voz(, napojovéni se na jizdni fad - to
vse vyzaduje znacnou davku trpélivosti ne-
jen u fidi¢t, zaméstnancl fizeni provozu, ale
i usamotného vyhodnoceni, které, jak jiz bylo
uvedeno, je nutné zpracovat béhem jediné-
ho dne. Na tomto misté je tfeba podékovat
i zaméstnancim dispecinku JPA, ktefi jsou
k néslednému presnému vyhodnoceni leckdy
velmi napomocni.

Jednd se zejména o oveéreni délky objizdnych
tras a o dalsi podpurné ¢innosti,” uzavira posled-
ni zkmenovych ,statisticek”, Alena Malkova.

SOUKOLI VSECH ZAINTERESO-
VANYCH (RIDIC - VYPRAVCI -
STATISTIKA) JE NEZBYTNE

Stru¢né feceno, jizdni vykaz je podkladem
pro mzdy fidi¢G, pro vypocet financi (kom-
penzace) za ujeté kilometry anebo pro dolo-
Zeni prostojl ¢i nezavinéné neujetych vykond
z hlediska ptipadnych sankci od objednatele
dopravy. Cilem ¢lanku viak neni vycet viech
¢innosti do nejmensich podrobnosti. Jeho
zadmérem bylo priblizit vam divody nékdy
mozna az (a jisté mi prominete ten vyraz)
,otravného" zépisu detailll do vykazu a také
rdmcové vas seznamit s pracovni Cinnosti
nékolika zaméstnanc(, o kterych jste mozna
neméli sebemensi predstavu.

Véfte, prosim, Ze co nejdfive to bude mozné,
bude ¢innost fidi¢e autobusu ve smyslu vy-
plnéni vykazu o mnoho zjednodusena. Ule-
vi se tak nejen jim, ale jak jiz bylo uvedeno,
i vyprav¢im a ,statistickam”. Do té doby viem
zainteresovanym dékujeme za vzajemnou
a perfektni spolupréci, kterd je pro poskyto-
vani spravnych dat zcela klicova. |
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POHLED OD ZASTAVKY LIHOVAR K CENTRU, KTERY PRI TROSE FANTAZIE JE STALE STEJNY,
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AKCE

Text: Jan Surovsky
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KONECNE DOJDE
NA NADRAZNI.
A NEJEN NA NI

NADRAZNI ULICE V PRAZE ZACINA U ANDELA

A VEDE NA JIH KOLEM SMICHOVSKEHO NADRAZI

K LIHOVARU A KONCI NA KRIZOVATCE S KRIZOVOU.
ULICE S TRAMVAJOVOU TRATI PO CELE SVE DELCE
ZDE PLYNULE PRECHAZ[ V ULICI NA ZLICHOVE.
LECKDO Z CTENARU DOBRE VI, ZE PRAVE ZDE JE
(S DVAKRAT UKRADENOU INFORMACN/[ DESKOU)
PAMATNICEK STEHO KILOMETRU TRAMVAJOVYCH
TRATIV PRAZE. PRAVE TAK ZACINAL CLANEK

V CERVENCOVEM DP KONTAKTU ROKU 2015.

I - DP kontakt  2/2020

A miZeme citovat ¢lanek dale: Pro vétsinu fidich
tramvaji, ale i autobusd je usek Smichovské
nadrazi - Hlubo¢epy hodné adrenalinovy, pficemz
mira adrenalinu snad ani tolik nesouvisi s intenzi-
tou provozu nebo s no¢nimi viudypfitomnymi
navstévniky Meet Factory, ale s dlouhodobé
otfesnym stavem tramvajové trati v tomto Useku.

Radu ¢tenafd opravnéné zajima, kdy probéhne re-
konstrukce tohoto useku. A tady kone¢né zacina
novy text. Odpovéd na tuto otazku se podarilo
po celych 10 letech nalézt a jiz v 1été minulého
roku zapocaly pfipravné prace na prelozkach
inzenyrskych siti. Rok 2020 bude rokem, kdy
bude v useku Smichovské nadrazi - Sidlisté
Barrandov probihat soubor investi¢nich akci

doprovazeny i nékolika opravami. Pojdme
si nyni celou trat krii¢ek po krcku projit.

Zac¢iname u smycky Smichovské nadrazi,
ktera bude v provozu po celou dobu a kde
budou po nékolik mésicl koncit vsechny linky
od Andéla. Prvni Usek, a to na Uroven vyjezdu
z podzemniho parkovisté stanice (tzv. u Ko-
bercl) bude celkové opraven, dojde k vyméné
panel a kolejnic. Dlvod je jasny, v tomto
Useku bude v budoucnu realizovéna rozsahla
investice tzv. Smichovskych termindld, a pro-
to je tieba ,pouze” zajistit bezproblémovou
sjizdnost trati s Zivotnosti cca 10-15 let.

Nyni pfichazi ke slovu dalsi usek, a to az
na kfizovatku Nadrazni - Na Zlichové -
Kfizova, ktery bude letos zcela zrekon-
struovén. Pfiprava rekonstrukce zapocala jiz
v roce 2010, byl vybran projektant a obstara-
vatel celého uUseku Smichovské nadrazi -
Hlubocepy. V planu bylo trat rekonstruovat
v roce 2013 a soucasné s tim prodlouzit
tramvajovou trat z Barrandova do Slivence.
V obou pfipadech do pfipravy vstoupil stejny

jednalo by se o podstatné rozsiteni Nadrazni
s tramvajovou trati uprostied, ale také s dvo-
jitym kfizenim proudu automobild, které by
jely po vozovce ve sméru z centra. Takova vari-
anta byla pro nas dopravné velmi nepfatelska,
tedy nepfijatelna.

Nami preferovand varianta nakonec byla
prosazena, postupné ziskala Gzemni rozhod-
nuti, nasledné po vleklém vyporadani majet-
koprévnich zélezitosti (mj. s CD a HMP, zpro-
stfedkované i se SZDC a Zlatym lihovarem)
se podafilo ziskat stavebni povoleni a vybrat
zhotovitele. Tramvajova trat se nedaleko za
vyjezdem z podzemi metra pfesmykem do-
stane do polohy hned vedle Zelezni¢ni traté,
kde setrva prakticky na konec Nadrazni, pro-
toze do stfedu ulice se vrati az na kfizovatce
s K¥izovou ulici.

Kladem této varianty je pIné oddéleni
tramvajové dopravy od silni¢ni dopravy
na useku dlouhém bezmala 900 metri.
Dalsim kladem je, Ze DPP nemusel ¢ekat na
rozhodnuti a predevsim na naslednou reali-

CO SE OVSEM ZMENILO ZCELA, JE MOST PRES ZELEZNICNI TRAT PRAHA - PLZEN.
POSLEDNI STADIUM ,RAMUSAKU“ FOTOGRAFOVAL 22. UNORA 1987 JIRI CERMAK

problém: trat prochazi velkym rozvojovym
uzemim, kde nebyl zcela jasny dalsi vyvoj.
Byvalo by $lo tramvajovou trat zrekonstruo-
vat v soucasné poloze, nicméné vsichni ak-
téfi operujici podél Nadrazni ulice se snadno
shodli, Ze to by byla do budoucna nejméné
vhodnd varianta.

Jakd by byla nejvhodnéjsi varianta, ale vel-
mi dlouho vibec jasné nebylo. Jedna z vel-
mi radikalnich dvah byla napfiklad zruSeni
Strakonické a jeji prelozeni do Nadrazni, tedy

zaci vsech aktivit mezi Nadrazni a Vltavou.
Budeme stavét v prestavovaném Uzemi prvni
a rovnou v definitivni pozici. Aktudlné ani
neni ziejmé, kdy se napf. stavba Zlatého liho-
varu stane skutecnosti.

Z majetkopravnich divodl napf. nebudou
vybudovény zastavky CSAD Smichov, protoze
aktualné neni mozné k nim zfidit pfistupovou
cestu. Prostorova rezerva ale je zachovana
a az bude Uzemi néjak rozvinuto, tak se jisté
stanou zakladem tamni dopravni obsluhy.

Novinkou budou prvotni pfipravy pro stavbu
Dvoreckého mostu a bude dokonce zalozen
i kolejovy trojuhelnik na most u Lihovaru.

Nésleduje most pies Zelezni¢ni trat Pra-
ha - Plzen, potazmo Praha - Duchcov (tedy
aktudlné zejména Rudna u Prahy), ktery
pochazi z roku 1988 a po vice nez 30 letech
jej TSK také v koordinaci s DPP zrekonstruuje.
Za mostem je pod trati hloubeny silni¢ni
Zlichovsky tunel a na kfizovatce s Kfizovou
ulici, kde se trat dostane do osy ulice, rekon-
struovany Usek konci.

Nyni se slusi ucinit historicky exkurs: trat
od Andéla do Hlubocep byla jesté v 70. letech
20. stoleti vybavena mnoha obratisti. Velka
tiikolejna smycka u Smichovského néadrazi
zanikla v roce 1977 v dUsledku stavby metra.
Do otevieni metra I.B v roce 1985 na Nadrazni
jezdily linky 5 (s velmi kratkym intervalem),
12, 16 a 27 (z ni se vyvinula dnesni linka 7).
Po otevieni metra (@ to méla pdvodné cela
trat Andél - Hlubocepy byt zrusena) zde zbyly
linky 12 do Hlubocep a 16 k Lihovaru.

Dalsi velka smycka u Lihovaru ovsem zanikla
hned v roce 1986, a tak linka 16 byla pro-
dlouzena az do Hlubocep. Smycka Lihovar
zanikla proto, ze castecné na jeji plose byl
umistén ndasep pro pfijezd na novy dvouko-
lejny most pres zeleznicni trat. Pfed nim tam
bylo jednokolejné, resp. splitkové provizori-
um (rdmusak), které zabiralo mnohem méné
mista. Kvali stavbé nového mostu nejezdily
tramvaje od ulice Za Zenskymi domovy (Na
Knizeci) az do Hlubocep od 14. dubna 1987 az
do 1.zari 1988.

Znacné nekomfortni situace v dlsledku
zruseni vsech mezilehlych smycek mezi
Andélem a Hlubocepy, nejasné vyhlidky na
obraceni pfes Zenské domovy - Radlickou
- Plzenskou a ukonceni trati do Radlic na
velmi nekapacitnim trojuhelniku na Lau-
rové pfinesla po dlouhych debatdch novou
smycku u Smichovského nédrazi. Toto dnes
samoziejmé obratisté bylo zprovoznéno
19. prosince 1998.

Nové obratisté bylo potieba i proto, ze
z Uspornych dlivodil od 26. bfezna 1991 jez-
dila na celé radidle pouze samotna linka 12
(nebot 16 byla zkracena na Zenské domovy),
coz bylo v ¢&asti trasy Andél - Smichovské
nadrazi velmi neuspokojivé. Navic se jiz
pfipravovala stavba Zlichovského tunelu pro
Méstsky okruh, a ta pfinesla opét dlouhodo-
bou vyluku trati do Hlubocep od 10. Uno-
ra 2000 do 15. prosince 2001.
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Zcela novou dimenzi pfineslo prodlouzeni
trati z Hlubo¢ep na Barrandov, takze mis-
to jedné linky 12 zde od 29. listopadu 2003
jezdily linky 3, pozdéji ve Spickédch pracov-
nich dnt linky 4.

Vratme se vsak do soucasnosti a zejména
do budoucnosti. Trat v ulici Na Zlichové
byla zrekonstruovana vlastni kapacitou
DPP jiz o prazdninach 2015. Kromé re-
konstrukce vlastni trati, kde hlavni zménou
bylo narovnéni trati, tedy odstranéni pro-
tiobloukd u kamenictvi pfed odbockou do
smycky Hlubocepy, zrealizovala TSK z mést-
ského programu ,Praha bez bariér” vystavbu
novych zastavek Zlichov véetné jejich vhod-
néjsiho umisténi ve vztahu na prestupni vaz-
bu na linku 128.

Dostavame se do Hlubocep a na trat
na Barrandov. Toto jisté nejvyznamnéjsi
rozsifeni tramvajové sité za posledni Ctvrt-
stoleti je prakticky v nepfetrzitém provozu
bez vétdich vyluk jiz vice nez 16 let a na
kolejovém svrsku je to vyrazné znat. Proto

NA ,NOVEM” MOSTE JE PANELOVA TRAT (PUVODEM Z ROKU 1988) JIZ V NEUNOSNEM
STAVU, A TO NAVZDORY UPLNE VYMENE KOLEJNIC V ROCE 2013. JEDNU Z HAVARII
ZVECNIL JIRI BENES 31. KVETNA 2018

Nejvetsi,lahtdka” bude etapizovat vyménu panell
v Nadrazni (v Useku, ktery se nebude rekonstruovat) tak,
abychom se tam vesli se vsemi autobusy PID.

I SITUACE STAVBY PRELOZKY TRAMVAJOVE TRATE V NADRAZNI ULICI

__ SMER CENTRUM &
- nm— - -
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LETOS NAS KONCEM KVETNA BUDE CEKAT NAVOZ TRAMVAJi PRO OSTROVNI PROVOZ
HLUBOCEPY - BARRANDOV. LONI TAKTO BYL PROVEZEN POUZE VUZ T6A5 EV. C. 8727.

FOTO: JIRI BENES

JDCT pripravila rychlou investi¢ni akci, kterd
piinese vyrazné zlepseni stavu trati, snizeni
hluku a zejména v koleji z centra v Useku
Hlubocepy - Geologicka bude notné zlepsen
jizdni komfort. V celé délce trati budou nové
ulozeny kolejnice 49E1 a na mostech kolej-
nice typu 60E1. Budou osazeny nové, kom-
fortnéjsi a funkéni dilatace zelezni¢niho typu
na vsech ctyfech predmostich. V samostat-
né investi¢ni akci budou provedeny rekon-
strukce mostnich uzavérd.

Zasl. Lihovar

Na trati, kterou ztvarnil architekt Patrik Kotas,
budou (po dohodé s nim) odstranény dozilé,
Ci prezilé prvky s cilem zajistit dlouhodobou
udrzitelnost tohoto v nasi republice ojediné-
Iého dila.

Posledni ze souboru staveb realizovanych
v letodnim roce bude 0. etapa TT Barrandov
- Slivenec, coz bude v praxi obnaset Upravu
smycky Sidlisté Barrandov, vlozeni nového
rozvétveni smér Slivenec a realizaci prvnich

ST < e SMER BARRERDOV

cca 40 metr( koleji. Stavebni povoleni, které
na jafe minulého roku neopravnéné na-
padli néktefi jedinci z nedalekého souboru
Kaskady, bylo totiz v zavéru minulého roku
potvrzeno Ministerstvem dopravy a je tedy
pravomocné.

Soubor téchto staveb je ukazkou dobré
spolupréce nejen mezi Utvary Useku tech-
nického - Povrch, ale i useku dopravniho
z hlediska organizace dopravy. V dlsledku
slozité situace s fidi¢i autobusd bude i v le-
tosnim roce provozovana separatni linka
Hlubocepy - Barrandov. Letos to bude o to
zajimavéjsi, ze musi dojit k vnitini etapizaci
pro rekonstrukci i useku Hlubocepy - Bar-
randov + napojeni trati do Slivence.

Provoz v useku Smichovské nadrazi -
-Sidlisté Barrandov by mél ustat 14. biez-
na 2020. Od 1. ¢ervna 2020 planujeme
obnovit provoz z Hlubocep na Barrandov,
pticemz potiebné tramvajové vozy budou
bezprostiedné predtim pretazeny po v té
dobé jesté zachované koleji v Nadrazni, nad
kterou vsak uz tou dobou davno nebude
trolej.

Nejen pfevoz vozd, ale i postup vystavby
Ize oznacit za zajimavou logistickou Ulohu,
o které budeme ¢tenare informovat. |
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HISTORIE

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

PRAZSKE MHD

VE FOTOGRAFII
A DOKUMENTECH

Mezi nejnovéjsi prirlistky v archivu Dopravniho podniku patfi
Sest fotografii z 50. let, které vénoval MUDr. Pavel Amcha.
Snimek, na ktery se divate, ukazuje vlak tramvajové linky ¢islo 6
jedouci od Détské nemocnice na Karlové kolem Hlavniho nadrazi
(tady stal fotograf) k Vystavisti. Nepfilis obvyklé je slozeni vlaku.
Na Sestce jezdivaly nejcastéji sélo motorové vozy, pfipadné
»motoraky” s ,krasinem”. Tady ale vidime k motorovému vozu
pripojené dva ,plechace”, cozznamena, Ze se patrné na Vystavisti
konala vystava. S ohledem na ostatni fotografie se domnivéme,
Ze nedatovany snimek mohl vzniknout v roce 1951, kdy se na
Vystavisti konal posledni Prazsky vzorkovy veletrh. Origindlni
fotografie ma rozmér 18 x 24 cm.
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Archiv Dopravniho podniku je zaméfen na moderni
historii, a tak v ném pochopitelné nenajdeme néjaké
stfedovéké listiny ¢i iluminované rukopisy. Mezi nej-
starSi dokumenty patii tato listina stojici u pocatkl
Prazské paroplavebni spole¢nosti. Pfislusny dvojjazycny
Obéznik ¢i Currenda z bfezna 1865 se tyka upisovani
akcii nové spolec¢nosti ,aby se opatfila potrebnd lodka
k provozovdni paroplavby mezi Prahou a Stéchovicemi”,
Dokument ma ctyfi strany (posledni je prazdnd) a roz-
mér 45,9 x 29,7 cm.

Pred 145 lety, 30. ledna 1875, se odehralo mistni Setfeni projednavajici ofi-
cialné projekt prvni traté prazské korské drahy. Potfebna vykresova doku-
mentace byla vyrobena zvlast pro karlinsky Usek a zvlast pro prazsky, pro-
toze Karlin tehdy byl samostatnou obci. Na deskéch se podepsali tcastnici
komise a stejny plan byl pouzit v zafi 1875 i pfi technicko-policejni zkousce
pred zahajenim provozu. Vyobrazeni, na které se divate, ukazuje jen cast
karlinského planu. Rozlozeny original totiz ma rozmér 275 x 34,7 cm, a tak

Vystupujte a nastupujte rychle-

zaleii na kaide viering!
BAALFILM -in

KIND J ) oo

of = Praha - Tel. 320-33

by s ohledem na jemnost kresby zde byl témér necitelny.

Kratce po druhé svétové valce tehdejsi Dopravni
podniky hlavniho mésta Prahy pfipravily soubor vy-
chovnych velkoformatovych diapozitiv(, které se pro-
mitaly v kinech. Diapozitivy o rozméru 83 x 83 mm zale-
pené papirovou paskou mezi dvéma skly vyrobila firma
BAALFILM - Ing. C. B. Krétky. Vyobrazeni vzniklo z di-
vodu citelnosti zkombinovanim dvou skend - jeden byl
potizen kvali oramovani a firemni nalepce a druhy na
jiném skeneru, ktery ,umi” prasvitné predlohy.

V roce 1934 se uskutecnila prelozka koleji nad
Klarovem pti usti Chotkovy silnice. Umoznilo to
zbourani dvou malych domd, které tu spole¢né
s protilehlym domem vytvarely nepfijemnou
soutésku, ve které se v letech 1910-1920
dokonce jezdilo jen jednokolejné. Tramvaje
na snimku jedou jesté po plvodnich kolejich.
Ddm vlevo se jmenoval ,Na nové hospodé”
a byl zboten v poloviné 60. let. Na misté
prostiedniho domu stoji od prvni poloviny
90. let hotel Hoffmeister. Snimek byl pofizen
z origindlniho sklenéného negativu formétu
10x 15 cm.
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CICH SE NEDODRZUJI DOPRAVN

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

= MANILSKA
DOPRAVNI DZUNGLE

MANILA MA BOHUZEL NALEPKU CHAOTICKEHO MISTA S KALAMITNI
DOPRAVOU. NEEXISTUJI ZDE ZADNE NADJEZDY ANI OBCHVATY A NA

’

Text: Jitka Urbdnkova

PREDPISY. HROMADNA DOPRAVA
KOORDINOVANA A DOSTATECNE NEPOKRYVA VSECHNY MESTSKE

CASTI. PRAVIDELNE DOPRAVNI ZACPY A KOLONY NEJSOU VYJIMKOU.

PODLE DOPRAVN

.

CH STATISTIK SE JEDNA O 3. NEJVYT

3 .

ZENEJSI MESTO

V ASII (HNED PO BANGKOKU A JAKARTE). OBYVATELE MANILY TRAV/
PRUMERNE V DOPRAVNICH ZACPACH 66 MINUT DENNE.

Manila je hlavnim méstem Filipin, které se
rozkladaji na vice nez 7000 ostrovech v za-
padnim Tichém ocednu. Manilu najdeme na
jihozdpadé ostrova Luzon u Manilského za-
livu. Manila predstavuje rozmanité multikul-
turni mésto, kde se misi pozlstatky Spanél-
ské kolonialni éry s historickymi pamatkami,
mrakodrapy a nakupnimi centry. Manila je
také méstem s nejvyssi hustotou zalidnéni na
svété. Na jeden km? ptipadd 41 515 obyvatel.

Hromadna doprava v Manile

Standardni pozemni vefejnou dopravu v Mani-
le tvofi autobusy. Vétsina provozovateld auto-
busové dopravy jsou viak soukromnici a jejich
hlavni doménou je poskytovani sluzeb pro tu-
risty, hotely, resorty, sportovni tymy apod.

Jednu z vyjimek vsak tvofi mistni spole¢nost
Frohlich Tours, kterd se rozhodla pustit do
provozovani vefejné dopravy. Za timto uce-
lem firma v roce 2015 objednala 65 novych
autobus(i znacky MAN. Cést z autobusl je
postavena na podvozcich MAN A84 majicich
Spanélskou karosérii Almazora. Druha cast
autobust dostala podvozek MAN RC2 a ma-
lajsijskou karosérii Gemilang.

Oba typy autobusl jsou vybaveny motory
EURO IV a EURO V a disponuji plosinou pro
vozickare, automatickou prevodovkou, knee-
-lingem a klimatizaci. Diky zavedeni autobu-
sové dopravy v Manile doslo k lepsimu pro-
pojeni vyznamnych méstskych lokalit.

V Manile také existuji dva druhy nadzemniho

metra. Jedna se o Metro Rail Transit System
(MTR) a Light Rail Transit System (LRT).
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MTR ma jedinou linii zndmou pod zkratkou
MTR 3. Linie ¢. 3 se oteviela v roce 1999 a na
své délce 16,9 km ma 13 stanic. Cestujici na
ni vozi celkem 73 rychlodraznich vozl typu
RT8D5, ktera byly na zakladé pozadavka fili-
pinského zakaznika vyrobeny béhem 90. let
v CKD Dopravni Systémy.

V soucasné dobé se vsak planuje moderni-
zace samotné linky i vozového parku. Vozy
budou rekonstruovat japonské spolec¢nosti
Sumitomo Corp a Mitsubishi Heavy Indust-
ries Engineering. Prace na rekonstrukci vozQ
zacaly v uUnoru 2019 a budou dokonceny
v Cervenci 2022. Celkova hodnota kontraktu
je 15,1 mld. K¢. Zaroven filipinské vlada pla-
nuje do roku 2025 oteviit dalsi ¢tyfi linie MRT.

Nadzemni metro LRT mé v Manile dvé linie,
ato LRT 1 a LRT 2. Prvni linka je v provozu od
roku 1984. Dosahuje délky 19,7 km a je na
ni 20 stanic. Jezdi po ni pfevazné vozy LRTA
Class 1000, které byly sestrojeny spole¢nos-
ti Bombardier Transportation Belgium S.A.
Druhd linie byla oteviena v roce 2003 a méfi
16,8 km. Ma celkem 11 stanic. Po této lince
jezdi vozy LRTA Class 2000 od spole¢nosti
Hyundai Rotem.

V Manile se stavi metro Mega
Manila Subway. Metro bude
jezdit na lince 9. Linka bude

dlouha 36 km a bude disponovat
15 stanicemi. Cela stavba bude
oficidlné dokonc¢ena v roce 2025.

@ [ S

MAPA UKAZUJE TRASY LRT 1 (ZLUTA),
LRT 2 (FIALOVA), MRT 3 (TYRKYSOVA).
DALSI TRASY VCETNE METRA JSOU

VE VYSTAVBE

ZDROJ: DOTR RAIL INTERNATIONAL COPY

Hlavnim rozdilem mezi MRT a LRT jsou v tom,
Zze MRT je nepatrné rychlejsi. Cena za jednu
jizdu nadzemni drdhou je odhadem 27 PHP
(12 K¢).

Nepostradatelnou soucasti manilské verejné
dopravy jsou také ,jeepney”. Kdyz americka
armada na konci Il. svétové valky opousté-
la jiz osvobozené Filipiny, zlistalo zde po ni
velké mnozstvi vozidel znacky Jeep Willys
MB a Jeep Ford GPW 1942. V roce 1953 prisel

obchodnik Leonardo Sarao s napadem, jak
ze starych automobil(l vytvofit novy prostie-
dek vefejné dopravy. Zadni cast jeepu byla
nékolikandsobné prodlouzena, zastreSena
a doplnéna o pohodiné lavice. Kabina fidice
zlstala zachovana podle originalni verze au-
tomobilu.

Diky témto technickym Upravam se do jeepu
najednou veslo az 16 cestujicich a vznikl tak
novy koncept sdileného taxi. Cesta v takovém
dopravnim prostifedku vyjde zhruba na 9 PHP
(3,60 K¢) za 5 km. Jeepney jsou zaroven jed-
nou z oblibenych atrakci Filipin. Maji krasné
malované a zdobené karosérie. Mnoho turistl
si jejich zmenseniny vozi domu jako suvenyr.

Dalsim ¢astym dopravnim prostiedkem jsou

RYCHLODRAZNI vVUZ RT8D5 Z CKD
ZDROJ: MITHRIL CLOUD

TAXISLUZBA GRAB
ZDROJ:
MALAYMAIL.COM

tricykly neboli tfikolky. Tricykl predstavuje
motorku s postrannim pfivésnym vozikem,
ktera funguje jako jiny typ sdileného taxi.
Filipinci jsou schopni se na tricykl vméstnat
az v péti lidech. Tricykly jsou Uplné vsude
a jejich ridici se velmi aktivné nabizeji. Mistni
obyvatelé maji zpravidla nizsi ceny nez turis-
té. Ceny jsou vzdy smluvni a dojednavaji se
pfed samotnou jizdou. V Manile se ceny po-
hybuji okolo 23 PHP (10 K¢) za 5 km.

Tak jako vSude na svété se i v Manile jezdi
v taxi. Taxikari maji zlutd a bila auta, pficemz
ta Zlutd jsou zhruba o 50 % drazs3i nez ta bila.
Cena za jizdu se zpravidla uctuje podle pie-
dem zapnutého tachometru. Neni vsak pra-
vidlem, ze by ho fidi¢ zapnul. Pak ceny dosa-
huji mnohem zavratnéjsich hodnot. Mistni

TRICYKLY V MANILE
ZDROJ:
MOTORCYKLE-74.COM

FILIPINSKA ATRAKCE,
+JEEPNEY”

VUZ LRTA CLASS 2000
ZDROJ: PHILIPPINERAILWAYS

i turisté proto vice upfednostnuji prepravu
s taxisluzbou Grab. Grab funguje jako asij-
ska verze Uberu. Cestujici si pohodIné objed-
na taxi pres aplikaci, ve které i dopredu vidi,
kolik bude za jizdu platit.

Manilu ¢eka v budoucnosti mnoho investic
do dopravy. Cilem filipinské vlady je omezit
pocet osobnich aut v Manile, proto se roz-
hodla vybudovat spolehlivy systém méstské
hromadné dopravy a zéroven vlozit financni
prostfedky do vystavby novych silni¢nich
siti a mostl. Veskeré tyto plany a mnoho
dalsich jsou financovany prostiednictvim
ambicidézniho projektu rozvoje infrastruktu-
ry ,Build, Build, Build*, o ktery se ve svém vo-
lebnim programu zasadil filipinsky prezident
Rodrigo Duterte. |

VUZ LRTA CLASS 1000
ZDROJ: PHILIPPINERAILWAYS
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http://Motorcykle-74.com
http://MalayMail.com

LUBOMIR SPISEK, NEJMLADSI UCASTNIK PRVNI SKUPINY
31 STROJVEDOUCICH VYSKOLENYCH V METRU

SRDECNE POZDRAVY

Z MOSK

Jak jste se na kurz do Moskvy pfipravoval?
Kdyz jsem se dozvédél, ze pojedu na sedm mésict
do Ruska, bral jsem to c¢astecné jako dobrodruzstvi.
Bylo mi lehce pfes 21 let, chtél jsem vyzkouset néco
nového. Pfed samotnou cestou do Moskvy jsme
podstoupili kurz v Kralupech nad Vitavou, kde jsme
byli proskoleni na elektriku, mechaniku a pneumati-
ku voz( metra. Zaroven si nas vzali do parady dva od-
bornici na rusky jazyk, abychom zvladali odbornou
terminologii. Kurz trval cely tUnor a v bfeznu jsme
odjizdéli do Moskvy...

...kde kurz probihal v depu Sokol...

Pfesné tak, prvni tfi mésice byl kurz ¢isté teoreticky
a do provozu se nechodilo. S ndmi vsak jelo jesté
16 pracovnikl udrzby, ti viak jen na tfi mésice. Dé-
lali jak teoretickou, tak samoziejmé praktickou ¢ést
v depu. Kdyz jsme méli za sebou teorii, dostali jsme

PORTRET

Ptal se: Zdenék Bek
Foto: autor a Archiv DPP

MAJESTATNE VRCHOLY
KREMELSKYCH VEZ[ HOVORI

SAMY ZA SEBE.V TETO ZEMI

JE VSECHNO ,BOLSOJE". AT

NA POVRCHU NEBO POD NIM.
JAKO POSLEDNI Z UCASTNIKU
PRVNIHO KURZU PRAZSKYCH
STROJVEDOUCICH V MOSKVE

Z ROKU 1973 OPUSTIL DOPRAVNI
PODNIK V LEDNU LETOSNIHO
ROKU LUBOMIR SPISEK. CTENARUM
SE TAK NABIZI MOZNOST POZNAT
PROVOZ MOSKEVSKEHO METRA
POHLEDEM CLOVEKA, KTERY BRAL
TUTO ANABAZI TROCHU JAKO
DOBRODRUZSTVI, ALE HLAVNE
JAKO NEOCENITELNOU ZKUSENOST
PRO SVOU PRACOVNI KARIERU.
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V POPREDI DOCHOVANE MOSKEVSKE OPRAVNENI K RIZENT
ELEKTRICKYCH VOZU ECS. ZA NIM SE NACHAZ[ OPRAVNENI
K RIZENI ELEKTRICKYCH VOZU METRA V PRAZE

dovolenou a letéli na dva tydny dom(. Osob-
né mé viak prekvapila jedna véc. V té dobé
v depu probihal kurz sovétskych strojvedou-
cich a ve dvou pfipadech se ndm stalo, Ze se
nam omlouvali za srpen 1968. S ohledem na
to, v jaké dobé to bylo a kde, prokézali velkou
odvahu.

Predpokladam, zZe po navratu prisla
zajimavéjsi ¢ast kurzu...

Po navratu jsme byli pfidéleni ke strojvedou-
cim natrasu. V turnuse jsme s nimi jezdili béz-
né vykony se sedmivozovymi soupravami. Na
stanovisti jsme si vzéjemné fikali navésti. Jed-
nou se muj rusky kolega zacal prehrabovat
v tasce a ja jsem malem projel navéstidlo, ale
tenkrat neexistoval systém jako dneska, ze
by nds nahlasil. Zjednodusené by se asi dalo
fici, ze zabezpecovaci zafizeni nebylo Zadné,
pouze navéstidla. Uz tenkrat jsme méli kratké
intervaly, takZe jsem na rovnych Usecich vidél
odjizdét vlak ze stanice.

Celou dobu jste byl pridélen pouze

k jednomu strojvedoucimu?

Ano, tenkrat mél v Rusku strojvedouci pfidé-
lenou svoji soupravu, na které jezdil. Stridal
se na ni samoziejmé s kolegy, ale byla to jen
jejich souprava.

Jak na vas mésto pusobilo? Pfeci jen
rozloha je Gplné jina, nez v Praze...
Bydleli jsme na Leninském prospektu u stani-
ce Luznaja, odkud jsme autobusem jezdili do
depa Sokol. Cestu zpét do ubikaci viak kazdy
absolvoval sam. Jako strojvedouci jsem na
nastupni jizdy také jezdil sam a pfistupoval
jsem do soupravy na trase. Ono to v dnesni
dobé zni bizarné, ale pamatuiji si, Ze jsme Mo-
skvu nemohli jen tak opustit. Jeden z kama-
radl se sice vypravil vlakem do Leningradu,
ale bylo to pfisné zakdzané.

S ruskym strojvedoucim jste travil
mnoho ¢asu, potkavali jste se i mimo
prostiedi metra?

Jednou mé pozval spole¢né s pomocnikem
na houby do nedaleké vesnice za Moskvou,
z ¢ehoz se vyklubal 80kilometrovy vylet! Jeli
jsme autobusem a rusky strojvedouci mi rekl,
ze mluvim dobfe rusky, ale mam drobny pfi-
zvuk. Aby nevznikl néjaky problém, at radéji
ml¢im. Dojeli jsme do vesnicky, 3li jsme na
houby a tam jsem zazil néco, co jsem vidél
jen v ruskych filmech. Pallitr vodky rozlil do
tfi sklenicek. J& jsem si jen usrkl a hned na mé
vystartoval, Ze mito nechutna, Ze jsem zvykly
na lepsi, no tak jsem to tedy vypil. JenZe oni
vytéahli daldi Idhev a potom zase dalsi! Bylo
mi hrozné, jenze z hub udélali vcelku chutny
obéd, ktery mi udélal dobre, takze cestou

wlrpma .
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LUBOMIR SPISEK (1), OLDRICH CHARA (2) A PETR VOSTRES (3). POSLEDNI DVA JMENOVANI
BYLI VEDOUCIMI VYPRAVY

PRVNI KURZ PRAZSKYCH STROJVEDOUCICH A PRACOVNIKU UDRZBY V MOSKEVSKEM
AREALU DEPA SOKOL

I JEDEN ZE SNIMKU ZE ZKUSEBNI JiZDY SOUPRAVY METRA ECS V PRAZE
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VYUKA O ELEKTRICKE CASTI VOZIDLA TYPU E. NA SNIMKU VLEVO STUDENT
JAN STURMA, VPRAVO LEKTOR BULGAKOV

zpatky jsem to byl ja, kdo mluvil, i kdyz s pfi-
zvukem. R&d si na né vzpomenu, chovali se
ke mné hezky a ke konci pro mé pfipravili
i rozlouceni, takze nemohu fici kfivého slo-
va. Vzdy, kdyz to 3lo, snazil jsem se pomoci.
Tenkrat jsme méli vyhodu, ze jsme mohli na
Ceské velvyslanectvi, kde byla ¢eska kuchyné,
takze jsem kolikrat pfinesl néco dobrého, ale
hlavné chtéli zvykacky pro déti.

Vratil jste se nékdy do Moskvy?
Nikoliv, upfimné jsem ani nikdy nepfemyslel
nad tim, Ze bych do Moskvy vyrazil. Vzpomi-
nam si, ze jsem v Moskvé slavil své 22. naro-
zeniny a atmosféra byla zvlastni. To bylo dané
i dobou. S kolegou jsem zamluvil stil v hote-
lu Hawana, kde nas méli za Svédské piloty.
Jednou jsem viak v metru zazil, Ze na nas lidé
pokfikovali ,Némci!” Tenkrat jsme méli Se-
divé kabaty, tak si asi mysleli, Ze jsme néjaci
posledni zapomenuti fasisti...

Jaky byl navrat do republiky? Sel jste
hned do provozu?

Nikoliv, jesté se nejezdilo. Zhlavi depa bylo
bez napéti, soupravami se manipulovalo po-
moci lokotraktor(. Kdyz jsme pfijeli, $li jsme
znovu do kurzu kvali nasim dopravnim pred-
pistim. Udélat kurz v Rusku neznamenalo mit
vie za sebou. Skolil nas pan Klofa¢ a to byl
tedy pedant. Pamatuiji si, ze kolikrat kdyz 3el
z prace a zjistil nesrovnalost, nechal klidné
dozor¢iho stanice vystfidat. Vsichni z ného
méli strach, na druhou stranu se pracovnici
predpisy vazné ucili.

V roce 1978 jste skoncil jako
strojvedouci a zacal jste pracovat
jako dozor¢i depa...

Do roku 1984 jsem délal dozor¢iho depa na
Kacerové, a v roce 1985 jsem po otevfeni pie-
Sel do depa Hostivaf. Vzpominam si, Ze na

DP kontakt 2/2020
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JIZ V ROCE 1973 BYLA PORIZENA JEDNA Z PRVNICH

FOTOGRAFII VOZU ECS V TUNELU PRAZSKEHO METRA

Kacerové to bylo zajimavé, protoze jsme za-
sobovali dvé trasy z jednoho depa. Odstavo-
vali jsme soupravy tak, aby vse odpovidalo
grafikonu a rdno spravné vyjelo na trasu. Za-
roven se po osmi az dvanacti hodinach déla-
lo provozni osetfeni. V tu dobu stéle chodily
soupravy z Ruska, depo bylo neustéle pIné,
takze vypravovat vlaky nebylo upliné jedno-
duché.

Své pisobeni u podniku jste ukonéil
na pozici technologického dispecera,
to uz byla asi uplné jina prace, ze?
Tenkrat to jesté nebyl technologicky dispe-
¢ink. Pesel jsem do oddéleni Rizeni provozu
sluzby, coz bylo na jafe 1989. Sepisovali jsme
hlaseni za provozni den a evidovali jsme
odstavené soupravy kvili zdvadam a spolu-
pracovali s udrzbou. Na jare roku 2002 jsme
byli slouceni s technickym a eskalatorovym
dispecinkem. Sice jste stale v provozu, ale
je to néco jiného. Vice se vas dotykaji eska-
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I SOUPRAVA ECS VE STANICI KACEROV PRAVDEPODOBNE V PRVNI DEN PROVOZU METRA

latory, vytahy, vétraci Sachty a dalsi techno-
logicka zafizeni ve stanicich a tunelech. Je to
pestra prace.

Mate néjaké doporuceni zajemcim

o praci v metru?

Prace v metru mé vzdy bavila, potkal jsem pfi
ni mnoho piijemnych lidi. Nikdy jsem nevé-
fil tomu, Ze v metru zlstanu az do dlichodu.
Bohuzel problém dnesni generace je, Ze ne-
chce pracovat o vikendu, v noci... My jsme zili
uplné jinak. Kdyz ale sleduji jména, tak hodné
kolegl ma v DPP své déti, takze svét mozna
vidim zbyte¢né moc ¢erné. Pokud mohu, rad
bych na zavér podékoval za moznost pfipo-
menout kolegy, s kterymi jsme zacali vozit
Prazany a nejen je. Zaroven bych se rad roz-
loucil s témi, co mé znali osobné, ale i s témi,
ktefi mé znali dlouhd léta jen po telefonu,
a popfat jim i viem ostatnim hodné zdravi,
Stésti a pohody. ]

SKONCUJME S TOTALITOU

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezdk

Jiz 14. ro¢nik festivalu proti totalité, zlu a na-
sili, pro pamét naroda Mene Tekel probéh-
ne letos ve dnech 24. 2. - 1. 3. 2020. Festival
je i letos pojiman multioborové a jeho na-
vstévniky tak budou tradicné cekat vystavy,
koncerty, filmové projekce, literarni setkani,
besedy s pamétniky, interaktivni programy
pro zaky skol a dalsi akce. Jeho cilem zUstava
i nadale pripominat historické mezniky ne-

Mene
~'Tekel

Prostor zde dostavaji nejriznéjsi zajmové,
socialni a generacni skupiny a festivalu se
ucastni vyznamné osobnosti z celého svéta,
jejichz Zivot se néjakym zplsobem zakladni
myslenky festivalu dotyka, napfiklad politicti
vézni nebo inicidtofi vzniku a zakladatelé nej-
rdznéjsich muzei a pamatnikd. Podrobné;si
informace o festivalu i letoSnim programu
naleznete na strankdch www.menetekel.cz.

jen nasi zemé, ale i dalSich evropskych stata.

K[o)YZ MI NECHCES LASKU DAT,
PUJDU NA SUZI QUATRO

V Utery 25. Unora vystoupi ve Velkém séle Lucerny legendérni rockova
baskytaristka a zpévacka Suzi Quatro. Dama s ,baskytarou zavésenou
proklaté nizko” k ndm dorazi v rdmci svého aktudlniho svétového turné
k novému albu No Control, které vyslo v loriském roce. Fanousci jejich
klasickych hitl se ale urcité také dockaji. Koncertni program velmi prav-
dépodobné neopomene ani zasadni pisné jejiho repertoaru: od Can the
Can, pres Devil Gate Drive az, samoziejmé, po Stumblin’ In nebo If You
Can’t Give Me Love.

Od 3. do 8. bfezna bude ziz-
kovské kino Aero patiit jiz 16.
ro¢niku Festivalu otrlého
divaka, tedy akci vyhleda-
vané milovniky obskurnich fil-
movych zanrd, snimkd a fadné
pokleslé zabavy vibec. Jak se
pravi v ivodnim textu porada-
teld: ,Otrlost ve vztahu k filmdm mdze mit mnoho podob. Zatimco
pro nékoho predstavuji vrchol hnusu scény extrémniho nasili, pro
jiné jim mize byt absolvovéani dutého kyce v pofadech hlavniho vy-
silaciho ¢asu mistnich televiznich stanic. Na Festivalu otrlého divéka
pojimame otrlost takrka v celé jeji $iti - vyhybame se pouze masové

VSTRIC BRAKU A ZVRHLOSTEM

Na hudebni scéné se Suzi Quatro
pohybuje jiz vice nez padesat let
a jako zajimavost lze uvést tre-
ba i to, Ze se kromé hudebnich
pédii objevila také v nékolika
filmech a narazit na ni Ize také
v nékterych televiznich seria-
lech. V soucasné dobé navic také
jesté moderuje svij vlastni roc-
kovy porad na britské rozhlasové
stanici BBC 2.

B oo™
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suzi
QUATRO

25,02.2020

Lurcerna Praha

zamérené produkci, kterd je béZzné dostupna v televizi a kinech, proto-
Ze na tu nemame zaludek. Naopak v programu najdete nejen moderni,
klasické i zapomenuté horory nebo krvéky proslulé svou Sokantnos-
ti ¢i pusobivosti, ale také brak vseho druhu v jeho nejblaznivéjsich
i nejambiciéznéjsich podobach.”

Festival, jehoz letosnim jednoticim tématem by mél byt vesmir, na-
vic pfindsi jiz téméf zapomenutou vychytavku davnych cash, kdy
byly zahrani¢ni filmy na videokazetach namluveny do cestiny jednim
(vlepsim ptipadé dvéma - Zenskym a muzskym) hlasem. Zde se u fady
prezentovanych snimkd temnotou filmovych déj prodiraji pfitomni
tlumocnici pfimo v sale s Zivym dabingem. Vice o programu najdete
na webovych strankach www.otrlydivak.cz.

DO JAKE ZASTAVKY
AUTOBUS MIRI?

Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle 1. biezna 2020

na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét:
Fotokviz; u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou)
a muzete ziskat knihu Lokalkou do Ceské Kanady a $edé

tricko Nostalgie DPP.

Spravné odpovéd na otézku z Fotokvizu v DP kontaktu 1/2020
znéla: I. P. Pavlova. Z autorl spravnych odpovédi byla vylosovana
a knihou ,To je metro, ¢éce!” odménéna: Petra Vinterova.

DP kontakt 2/2020
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T ZABAVA

Prihlasky do:
Kﬁl’zov KA —© 1.SRAZ AUTO-MOTO 27. bfezna 2020

O VECNE CENY P VETERANU :
SHNRIIEY H!avni cena: ZAMESTNANCU DOPRAVNIHO

ula¢nich trolejovych obloukl bez rozjezdovych, pfipadné i sjezdovych vyhybek. o
Takové trolejové Useky byly pojizdény casto jen prilezitostné a jejich pouziti vy- Elnhe" TH-CD P o D N I K U H L M P R A H Y
zadovalo (dokonceni v tajence). Prvni vznikly v roce 1942 - jeden jako pro- TENTO NEUNAVNY BOJOVNIK ZASTANE EUNKCI ® 2
vizorium pro obraceni v Sarecké ulici, druhy jako dlouhodobé pomocné zafizeni VRTACKY | SILNEHO SROUBOVAKU. DIKY VYSOKEMU

u Zenskych domovii. Samotné traté byly vétiinou dvoustopé, jen velké blokové TOC'/;/EQME' MOMENTU SE VRTACKA HODI NA i

) ) o L OBRABEN( KOVU, NA STAVBU NEBO NA OPRACOVAN v

ol fehostopé aecncsménn | Nedéle 5. dubna 2020
smycky byly jednostope a jednosmerne i DREVA. PRI DLOUHODOBEM POUZIVANI OCENITE eaele 5. upna 2 2

I JEJINIZKOU HMOTNOST.
Lustéte pro zébavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do nedéle 1. brez-

v \'4 \'4 .
na 2020 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Kfizovka; u odpovédi uvedte ARG e " . Ve VOZOVD e St rESO\” Ce

Y . D L L. L, Dvé rychlosti, =
vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska akumuldtor Bi

hlavni cenu: akuvrtacku Einhell TH-CD a dal3i dva knihy: Lokalkou po Ceské Kanadé, 1,3 Ah, 1

140 osobnosti, udalosti a zajimavosti z historie MHD a $edé tricko Nostalgie DPP. hmotnost 1,94 g,
rychloupinaci

sklicidlo

oy,

V tajence kiizovky z DP kontaktu ¢. 1/2020 bylo dokonceni textu: Postupné bylo
modernizovano zejména klasické zapalovéni pomoci rozdélovace novym typem
na tyristorové bazi.

Hlavni cenu - tycovy vysavac Gallet ASO700 Garat - ziskdva lvana Budkova, knihu
»T0 je metro, ¢éce!” ziskavaji Jan Vanécek a Zdenék Buchal.

Rada zaméstnancti DPP si doma hyc¢ka automobil, ¢i motocykl,
ktery se svym vékem da pocitat uz mezi veterany. Vlastnite-li
takovy stroj, vyrobeny do roku 1989, pfijméte pozvani na spolecné
prételské setkani v nedéli 5. dubna 2020 do vozovny Stfesovice.

RUMlé. TiCH

Sraz pred Muzeem MHD v 9 az 9:45 hod. Nasledovat bude
spole¢ny program zavrieny kratkou odpoledni spanilou jizdou
kolem ,Kulataku”.

(OSOBNI
ZAIMENO
Historicka vozidla budou po dobu akce zaparkovéna na dvore
pred Muzeem MHD, takze zkratka nepfijdou ani navstévnici
muzea, ktefi si je budou moci v pribéhu dne prohlédnout.

Pocet posadek je omezen, takze prosime o zaslani prihlasek
Foto: Miroslav Knizek do 27. bfezna 2020 na email: Laskao@dpp.cz s uvedenim typu
vozidla, jeho rokem vyroby a poc¢tem osob, které na sraz dorazi.

D P Tésime se na setkani.

kontakt
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FANSHOP.DPP.CZ

NOVA KOLEKCE
MAAPPI

pro DPP

HRNEK SE SCHEMATEM LINEK

PRAZSKE MHD, JAK JE VIDI AUTISTA
MATEJ Z PROJEKTU MAAPP|

Objem: 330 ml PLATENA TASKA

DAMSKE PONOIKY SE SCHEMATEM LINEK

Rozmér: cca 38 x 42 cm;
délka ucha cca 33 cm

Material: bavlna

S MOTIVEM LINEK
Velikost: 36-40

Material: 80% bavlna,
15% polyester, 5% elastan

PANSKE PONOZKY
S MOTIVEM LINEK

Velikost: 41-46

Material: 80% bavlna,
15% polyester,
h% elastan

CERNE TRIKO SE SCHEMATEM LINEK
Material: 100% bavlna
Stfih: unisex

BILE TRIKO
SE'SCHEMATEM LINEK

Material: 100% bavlna
Stfih: unisex

Maappi je dobroCinny projekt,

jehoZ hlavni tvafi je patnactilety Matéj HoSek,

ktery je ,.tak trochu jiny”. Matéj trpi od malicka téZkou formou
Aspergerova syndromu s hlubokymi uzkostmi. Rodice si s nim dlouho
nevédeéli rady, az mu jednou do ruky dali mapu prazské MHD.

Matéj si mapy okamZité zamiloval a nasel v nich tolik hledany klid.

Kompletni nabidku najdete na: fanshop.dpp.cz; kolekci Maappi rovnéz nabizi Infocentrum Mistek
Platby mozné platebni kartou on-line, prevodem na et fanshopu DPP nebo dobirkou Ceské posty.

Dodani zboZi prostrednictvim Ceské posty nebo moznost vyzvednuti bezplatn& na Infocentrech
Miistek, Hradcanska a NadraZi Veleslavin. 4\ Dopravni podnik
\” hlavniho mésta Prahy




