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Tramvaj ma na prechodu vzdy prednost!

PRECHAZEJTE POUZE TAK,
ABYSTE SE VYHNULI
NEBEZPECNYM SITUACIM!

Zakon prirody rika,

ze silnéjsi vyhrava.

V doprave plati, ze
tramvaj ma na prechodu
pro chodce prednost!

Tramvaj ma na rozdil od ostatnich
dopravnich prostiedk( prednost
i na prechodech pro chodce!
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L DP KONTAKT
je vas casopis

Vazené kolegyné a kolegové,

pravée v rukou drzite lednové Cislo ¢asopisu
DP kontakt, které je stejné, a prece jiné.
A proc viibec zmény?

Reagujeme na vase pripominky, které uvadite

v prézkumu ¢tenadrd naseho firemniho magazinu,
pri setkanich s vasimi vedoucimi, nebo ndm pisete
e-mailem. Nejcastéji zazniva: v casopise je malo
¢lankd o radovych zaméstnancich, nevime, pro¢
se nékteré zmény déji, nechapeme financovani
DPP apod. Proto jsme se rozhodli nabidnout vam

s prichodem roku 2012 magazin CtivejSi a pestrejsi
tak, aby odrazel nas novy pristup ke komunikaci.
Chceme byt srozumitelni a transparentni. Pijdeme
cestou otevrenych dveri, ktera by méla vést

k vécnému dialogu mezi vedenim a zameéstnanci.

V DP kontaktu vzdy najdete ddlezité informace.
Chceme vam priblizit priciny a ddsledky zmén

ve spolecnosti, abyste jim porozuméli a vzali

je za své. Radi vdm odpovime na jakékoliv vase
dotazy. Budete-li mit dotaz, namét i pripominku,
piste nam na e-mail internikomunikace@dpp.cz.
Zaroven si prejeme, abyste firemni casopis cetli
radi a nasli v ném zajimavé reportaze z terénu,
portréty zaméstnancd, rozhovory s lidmi, kterf
maji ostatnim co rici.

Véem fanddm méstské hromadné dopravy
zprostredkujeme novinky z dopravnich podnikd

v Evropé, nabizet budeme kvalitni odborné ¢lanky
nasich kolegd, jako i prijemné Cteni pro chvile
oddechu a pohody.

Zaroven vérime, ze se podari mezi vdmi vytvorit sit
dopisovateld, kteri budou do DP kontaktu prispivat,
¢i upozornovat redakci na vSe zajimavé, co se ve
firmé déje.

Do roku 2012 vam preji jen to dobré.

Ilona Vysoudilova,
Vedouci Externi a interni komunikace DPP
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Personalni zmeény

ve vedeni DPP
(k 6. 1.2012)

Personalni
zmeny v organech
spolecnosti

TRAMVAJ T3
naposledy
na trati

Dne 21. prosince 2011 se konala Valna hromada
a Dozor¢i rada DPP. Valna hromada zvolila

do funkce ¢lena Dozoréi rady DPP Zdenu
Javornickou a Marka Dolezala. Na post predsedy
dozoréi rady rezignoval Miloslav Ludvik. Novou
predsedkyni dozoréi rady byla zvolena Zdena
Javornicka.

V pondéli rano 19. prosince 2011 vyjela naposledy na
pravidelné lince tramvajova souprava T3, a to na lince 22, tramvaji T3 (véetné typu T3SU a T3SUCS), déle si nadly

Do Prahy bylo smichovskou Tatrou dodano celkem 1 184

poradi 35, sloZzend z voz{ 6892 + 6921. Praha se tak zdkazniky v Brné, Mostu, Liberci, Olomouci, Ostrave
rozloucila s klasickou tramvaji, ktera s charakteristickym a Plzni. Do zahranici putovaly "tétrojky” napriklad
laminatovym celem s oznacenim T3 vyjela poprvé do Bratislavy, KoSic, Sarajeva, Chemnitzu a také do

s cestujicimi ke zkusebnimu provozu v ¢ervnu roku 1961 34 mést byvalého Sovétského svazu, nejvice do Moskvy

a v listopadu nasledujiciho roku jiz do provozu pravidel- (2 069 ks). Diky tomu byla tramvaj T3 v roce 1988 zapséna
ného, a to na lince 4 a 27. Séfkonstruktérem tramvaje T3 do Guinessovy knihy rekordl jako nejpocetnéjsi vyrobeny
byl Ing. Antonin Honzik, hlavnim konstruktérem elektrické  typ tramvaje na svété. Po ukonceni provozu typu T3
vyzbroje Ing. Vladimir Zouhar a pod designem vozu byl zUstavaji na tratich mladsi vozy T3SUCS a modernizované
podepsan Frantisek Kardaus. ¢i rekonstruované vozy T3M, T3R.P a T3R.PLF.

Dozor¢i rada projednala zmény v Predstavenstvu
DPP. Svou pdsobnost v predstavenstvu ukoncil
predseda predstavenstva Martin Dvorak a Clen
predstavenstva Ivo Stika. Nové byli jmenovani
Magdalena Cegkova a Petr Vychodil.

Ve Ctvrtek 22. prosince 2012 probéhlo

zasedani Predstavenstva DPP. Predsedkyni
predstavenstva byla zvolena Magdalena
Ceskova, mistopiedsedou Petr Blazek.

Magdalena Ceskova, povéfena Fizenim ekonomického tseku,
Pavel Richter, bezpecnostni reditel a Ladislav Urbédnek, povéren
fizenim dopravniho Useku

Ekonomicky feditel DPP Ivo Stika rezignoval 15. prosince 2011
na funkci ekonomického Feditele DPP. Ivo Stika ve funkci
ekonomického reditele plsobil v letech 2007-2009, nasledné
pracoval jako poradce generalniho reditele DPP a v lednu

2011 byl opét zvolen do funkce ekonomického reditele.

Rizenim ekonomického tseku byla 16. prosince 2011 do¢asné
povéfena Magdalena Cegkova. Od zatatku prosince 2011 je
povéren Fizenim dopravniho Useku Ladislav Urbanek, ktery

i nadale pasobi ve funkci vedouciho jednotky Provoz Metro.

Do funkce nového bezpecnostniho reditele Dopravniho podniku

DRAZDANSKA ,,RALLYE“ V PRAZE

Praha schvalila
ROZPOCET

NA ROK 2012

-

hl. m. Prahy nastoupil 2. ledna 2012 Pavel Richter, poté co byl
22. prosince 2011 z funkce odvolan Antonin Fedorko.

Zastupitelstvo mésta 15. prosince 2011 schvalilo rozpocet hl. m. Prahy na rok 2012.
Rozpocet Prahy na rok 2012 pocitd s objemem prijma ve vysi 37 247 051,00 tis. K¢
a objemem vydajd ve vy$i 43 914 910,00 tis. KE. ROPID od MHMP obdrzi pro Dopravni

podnik hl. mésta Prahy kompenzaci ve vysi 10,2 mld. KC.

/4] leden 2012

Publikace Zmizela Praha
byla slavnostne pokrtena

Na zacatku prosince lonského roku probéhl krest knihy Zmizela
Praha - Tramvaje a tramvajové traté 3. dil, Historicka predmésti

a obce na pravém brehu Vltavy - sever, archivare DPP Pavla
Fojtika. Edice Zmizela Praha, ve které série Tramvaje a tramvajové
traté vychazi, je spolecny projekt vydavatelstvi Paseka a Schola
ludus - Pragensia. Treti dil publikace Tramvaje a tramvajové traté
predstavuje podle moZnosti tramvajové traté v severovychodni ¢asti
mésta od Kobylis, pies Libefy, Karlin, Vysocany, Hloubétin po Zizkov.
Kniha ¢tenardm pripominad mista, kde tramvaje uz nepotkame
(napfiklad ¢ast Karlina), pfipadné mista, kde tramvaje stale jezdi, ale
jejich okoli se radikalné proménilo (Liben, Vysocany).

2>

V ramci evropského programu podpory vzdélavani
Leonardo da Vinci, jehoZ vyznamnym Gcastnikem je
jiz Fadu let Stredni pramyslovéa gkola dopravni, a.s.,
jejimz zfizovatelem je DPP, navstivili v zavéru roku
2011 Prahu studenti partnerské skoly z Dresdner
Verkehrsbetriebe AG (Dopravnich podnikd mésta
Drazdany a.s.). Po Uvodnich odbornych prednasgkach
ve Skole v Motole se pak méli moZnost na jednotlivych
pracovistich seznamit s podminkami mistniho fizeni
provozu. Navstivili mj. provozni dispecinky tramvaji
a autobusy, energeticky dispecink tramvaji, vlakovy,
technicky a energeticky dispecink metra, depo

metra na Kacerové, vozovnu tramvaji Pankrac, garaz
autobusl v Hostivari, opravny tramvaji a autobusd

v Hostivari. Poznali tvorbu jizdnich Fadd i pland
pridélovani ridicd a strojvedoucich do sluzeb a pland

nasazenivozidel MHD. Pfi jizdé po tramvajové trati

na Barrandov se podrobné seznamili s technickym
reSenim traté a vlastnorucné prezkouseli funkci
informacnich bodd, a to bez zavad. Jako fiktivni klienti
navstivili také véechna Infocentra, kterd ohodnotili
jako zkusenf praktici. Velice se jim libilo Muzeum MHD
ve Strresovicich a velky odborny zajem vzbudila téz
lanovéa draha na Petriné, nebot v Drazdanech pracuji

stazisté také na svych dvou lanovkach. Na zavér
narocného tritydenniho studijniho pobytu byla pro
staZisty pripravena ..Rallye PID", pfi nizZ bylo jejich
Ukolem projet Cast sité PID a v urcitych bodech orazit
pridélené kontrolni listky v oznacovacich jizdenek.
Stazisté opoustéli Prahu jen neradi a vyjadrili nadéji,
%e se obdobné budou moci vénovat i student&im SPSD,
kteff vymeénou pojedou do Drazdan.

Nove v reklamovani stejnokroju

0d 1. ledna 2012 plati nova smérnice k uplatiovani reklamace stejnokrojd, ve které jsou
podrobné informace, jak pri reklamaci stejnokrojovych souéasti postupovat. Reklamaci
(ze uplatnit po vyplnéni Reklamacniho protokolu, ktery je umistén na intranetu, primo

v odévnim skladé, nebo na tzv. reklamacnich mistech, coZ jsou vypravny garazi a vozoven,
mistnosti referentek vedouciho provozu v depech a stanici metra Nadrazi HoleSovice - jih.
Podrobnosti prinese clanek v inorovém DP kontaktu.
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Vazeny pane rediteli. Rovnéz dékuji za spolupraci, urcité
jménem mnoha spolupracovnikd. Z oblasti ekonomiky
jsem vSak bohuZel (jako laik) odkazan viceméné pouze
na informace v mediich, a tak naprosto nerozumim
situaci, kdy nam je neustale vStépovano, Ze veskeré
zmény - predavani ¢innosti cizim subjektdm, snizovani
stavl atp. - jsou motivovany ekonomickymi zisky. Vzdyt
jenom za VasSeho reditelovani probéhlo nékolik, jisté

ne levnych, auditd, za minulého vedeni rovnéz, vzdy

s néjakymi (predpokladam) zavéry. Jak je potom mozné,
Ze nam stale penize chybi, Ze se hovofi o navyseni
jizdného, odebrani volnych jizdenek a podobné. Téch
otazek by bylo samozrejmeé vice a asi jiz Vas osobné tolik
neinteresuji, presto bych vSak rad znal na ty zakladni
odpovéd - je to véc podniku ¢i zfizovatele (rozuméjme
mésta)?

Zdravi Pavel Ouda, inspektor dopravniho dozoru z Useku
DR (od kvétna 1974 u DPP).

ODPOVED NA EMAIL PAVLA OUDY: Dobry den,
dékujeme za Vas dotaz, ktery jste zaslal jako reakci
na email Martina Dvorédka ze dne 5. prosince 2011.
Hospodarskou situaci Dopravniho podniku hl. m.
Prahy ovliviuji dvé slozky - provozni financovani

a investic¢ni financovani. Z hlediska provozniho
financovani dosahl Dopravni podnik hl. m. Prahy

v letech 2007-2011 vyrazného zlepseni, at jiz ve formé
rostouciho objemu dopravnich vykond, nebo v podobé
snizujicich se nakladd spole¢nosti.

Za obdobi 2007-2010 vzrostl objem dopravnich
vykond DPP 0 7,3 %. V porovnani s rokem 2007
pritom DPP v roce 2010 prepravil 0 2,6 % lidi vice.

V uvedeném obdobi se DPP dafilo snizovat provozni
naklady s cilem zvySovani efektivity objednanych

a realizovanych vykonl. Celkové provozni naklady DPP

poklesly v obdobi 2007-2010 o 1,4 %. Od roku 2007
do roku 2010 se DPP také podarilo snizit celkové
obdrZené dotace, a to z 15,2 mld. K& na 12,7 mld. K¢.
Vysledky DPP v provozni oblasti jsou v tomto ohledu
opravdu mimoradné.

Problémem, ktery v soucasnosti lezi na stole, je ovsem

otazka investi¢niho financovani spole¢nosti. DPP
musi v soucasné dobé urychlené vyresit financovani
dlouhodobych zasmluvnénych zavazkl z minulosti
(ndkup tramvaji, autobusl nebo vystavba dopravni
infrastruktury). Otazka investic musi byt reSena za

plné soucinnosti mésta a té bohuZzel i v ddsledku zmén

politického vedeni doposud nebylo dosazeno. Jde

o problém, ktery je velmi naléhavy a mize byt spojen
s moznymi negativnimi ddsledky pro nase zakazniky
i zaméstnance DPP. Vedeni spolecnosti proto nynf
vyviji maximalni Usili problematiku dlouhodobého
financovani s méstem nalezité projednat a prijmout

takovou variantu, ktera bude efektivni jak pro zastupce

mésta, tak predevsim pro budouci ¢innost DPP.
Tématu hospodareni DPP se budeme i nadéle
na strankach DP kontaktu vénovat.

Ilona Vysoudilova,
vedouci Externi a interni komunikace

/PRISLO OD CESTUJICiCH/
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~
" Dobry den, chtéla bych podékovat pani Fidi¢ce tramvaje 24,

kterd v sobotu 17. 12. 2011 kolem 15,32 projizdéla pres zastavku
Palmovka smérem do centra. Zapoméla jsem v tramvaji jeden
vanoéni darek. Ona ho nasla a vratila mi ho. Dékuji.

Anna Beranova

~

" Dobry den. Réda bych chtéla podékovat jednomu Fidi¢i tramvaje,
ktery mi pomohl ve svizelné situaci. Dne 14. 12. 2011 zhruba v 17,45
jsem Cekala na zastavce Spofilov na tramvaj €. 11, kde Cekali jesSté
ostatni cestujici a jeden opily muz, ktery mne tam zacal nejdrive
slovné obtézovat a poté i osahavat. Zarazejici bylo, Ze ostatni na
zastavce délali, Ze nic nevidi. Kdyz pfijela tramvaj, nastoupila jsem
a ke mné si tento muz prisedl, chytil mne kolem ramen a tahl mé
zpét z vozu, Ze pry mé zve kamsi do néjaké restaurace. V tom
okamziku si ale této svizelné situace vSiml fidi¢ tramvaje, prisel

ke mné a zeptal se, zda je vée v poradku a zda nepotrebuji pomoc.
VSe jsem fidici vysvétlila, on nevahal a slusné toho dotérného muze
pozadal, aby opustil prostor vozu, protoZe je evidentné pod vlivem
alkoholu a Ze jinak zavola k incidentu policii. Ten muz zacal sprosté
nadavat, ale nakonec z tramvaje vystoupil. Vlastné nevim, co bych
délala, kdyby ten fidi¢ nezasahl. V rychlosti jsem mu podékovala

a pri vystupu si stihla zapsat Cislo vozu 9214 a vim, zZe z boku svitilo
¢. 407. Ridi¢ se zachoval velmi dobfe a statetné, kdy? ostatni byli
lhostejni a slepi. Je vidét, Ze vase spolecnost zaméstnava opravdové
profesionaly.

Katerina Gintschelova

~

#M Chvalim Fidicku autobusu linky 135, ¢islo autobusu 3220.
Pockala 18. 12. 2011 na télesné postizeného pana, nez se usadi,
jelikoz by pravdépodobné upadl, kdyby se rozjela dfive. Jen vic
takovych Fidicl. Posildm pochvalu, i kdyZ to tak bézné nedélam.
Tomas Suk

A

W Ridi¢ odmitl vylouCit z prepravy osobu zapachajici

a znecisténou. Ucinil tak az po mém zavolani na infolinku DPP

a choval se hrubé.

Petr Makovec

2 ) 7 ODPOVEDI: Vage podani na fidi¢e tramvaje linky ¢. 9 z 2.
12. 2011 proSetril prislusny vedouci pracovnik a s fidicem, ktery
byl vyhledan dle zadani, je projednal v rémci pracovniho poradku.
Ridi¢ ve své vypovédi mimo jiné uvedl, Ze si nenfvédom porugeni
zadné normy ani predpisu, a popira, Ze by odmitl vyloucit
problémovou osobu z pfepravy nebo Ze by se choval nevhodné.
Dle svého vyjadreni fesil situaci jiz od okamziku, kdy si vSiml
nastupu dané osoby do druhého vozu soupravy. Na prvni vyzvu
tato osoba odmitla vystoupit a jeji vylouceni se podarilo az na
druhy pokus pod hrozbou privolani policie. V souvislosti

s obsahem podani dopliujeme, Ze Fidi¢ tramvaje je predevsim
zodpovédny za fizeni tramvaje a neni v jeho moci zaroven
zjistovat, kdo nastupuje a cestuje v soupravé. Navic v pravomoci
fidice, ktery neni nijak chranénou osobou, je vyzvat zavadovou
osobu k opusténi vozu, nikoliv ji fyzicky vylouéit z prepravy. Pokud
vyzvand osoba odmita viz opustit, méa Fidi¢ uvédomit provozni
dispetink, ktery zajisti piijezd slozek Policie CR, &i Méstské
policie. Vzhledem k dobé dojezdu opravnénych slozek na misto
urceni vsak neni vzdy mozné konfliktni situaci zvladdnout bez
komplikaci na misté a zavadovou osobu z prepravy vyloucit. Navic
se nejednou stalo, Ze v takové situaci doslo k fyzickému napadeni
fidiCe a jeho zranéni s nasledkem naruseni dopravy.

/MEDIA/
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Rok 2011:

DPP neustale v pozornosti med

LIV 4
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V RUBRICE CO O NAS PiSi MEDIA PRAVIDELNE PRINASIME STRUCNY VYTAH INFORMACI 0 TOM, JAK

0 NAS{ SPOLECNOSTI INFORMOVAL TISK, ROZHLAS A TELEVIZE. ABYSTE SI VSAK MOHLI UDELAT
KOMPLEXN{ OBRAZEK O TOM, CO ZAJIMALO MEDIA V SOUVISLOSTI' S DOPRAVNIM PODNIKEM V CELEM
UPLYNULEM ROCE NEJVICE A JAKE UDALOSTI OVLIVNILY JIZ TRADICNE VYSOKOU POZORNOST MEDII,
PRIPRAVILI JSME PRO VAS NEKOLIK ZAJIMAVYCH UDAJU ZA CELY LONSKY ROK.

Aneta Rehkova

Méstska hromadna doprava je souéésti kazdodenniho Zivota

ob&anl hlavniho mésta, proto stoji v centru pozornosti vétsiny Nejvy&si pocet Elankd v jednotlivych mésicich v roce 2011
klicovych médii. Nebezpeénym Uskalim sdélovacich prostredkd

je ale schopnost manipulovat a prinaSet pozménéné ¢i 800

upravené informace. Pro Dopravni podnik, jakoZto nejvétsiho

prazského zaméstnavatele, je proto nezbytna proaktivni 700

komunikace s médii. Ta slouzi k vytvareni pozitivniho
obrazu spolecnosti v ocich Siroké vefejnosti a nezbytné také
k prohlubovani korektnich obchodnich vztahl s dodavateli POCET 500

600

. CLANKO
a partnery spolecnosti. 400
Vysledky analyzy ukazuji, Ze v roce 2011 vzrostla medializace 300
DPP o 25 %, tedy o neuvéfitelnou Ctvrtinu oproti roku 2010. 200

4 918 - tolik medidlnich vystupl pFinesla komunikace
s novinariv roce 2011, coz predstavuje v prdméru 13 vystupd 100
denné, véetné vikenddl a svatkd.

cerven prosinec listopad

Nejvétsi pozornost byla vénovana nasi spolecnosti v roce 2011 MESic 745 470 540

v souvislosti s témito tématy:

e Stavka odboru DPP

e Opencard

¢ Kratkodoba a dlouhodoba omezeni v dopravé
o Jizdné (ceny, padélky apod.)

e Financovani DPP

e ProdlouZeni trasy metra A 600

Nejvyssi pocet €lanki v jednotlivych médiich v roce 2011

Z nejvlivnéjsich Ceskych médii vyslo nejvice ¢lankd o DPP I l I I
CTK

v Mladé fronté Dnes. Na druhém misté, co do poctu MF DNES Prassky idnes.cz  Pravo
¢lankd o DPP, se umistil Prazsky denik a na tfetim misté - df;ék i 219 So
tiskova agentura CTK [viz graf €. 2). V pofadech televiznich

a rozhlasovych stanic se Dopravni podnik v uplynulém roce MEDIUM

nejvice objevoval na CT1 a v Ceském rozhlase.

K pozitivnim medializovanym tématdm v lonském roce urcité 500

prispély poradané tiskové konference, jako napr. k otevieni

vytahu na Hajich, k slavnostem 120 let elektrické drahy i

¢i projektu Uméni'v metru. Pro zajimavost, nejvice prispévkl _POCET
(745) bylo o nasi spole¢nosti zverejnéno v Cervnu 2011 (viz graf CLANKU 300
¢. 1). Ve sledovaném obdobi byla zcela dominujicim tématem
stavka dopravnich odbord, které se tykalo 69 % z celkového
poctu medialnich vystupd.
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/ROZHOVOR/

V CENTRU ZAJMU

L ¢

NA NEJPALCIVEJSI OTAZKY TYKAJICI
SE CHODU DOPRAVNIHO PODNIKU,
JAKO JE OUTSOURCING USTREDNICH
DILEN, FINANCOVAN{ PODNIKU,
ZADAVANI ZAKAZEK CI SNIZOVANI
DOPRAVNICH VYKONU, HLEDA

V ROZHOVORU ODPOVEDI ZASTUPUJICI
GENERALN/I REDITEL DOPRAVNIHO
PODNIKU JAROSLAV STUJ.

Ilona Vysoudilova
Foto: Petr Hejna

3)
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Zmeény, které probéhly v DPP

v pribéhu prosince, byly rychlé.
Nejdrive jste byl jmenovan dopravnim
feditelem a par dnu nato jste se stal
zastupujicim generalnim reditelem.
Proc jste se rozhodl tuto nabidku
pFijmout a proc si myslite, Ze byla
nabidnuta pravé Vam?

Byla to pro mé vyzva, ktera se neod-
mita. A proC ja? Mluvi se hlavné

o0 snizovani dopravnich vykond, které
by mély byt u€inény tak, aby mély co
nejmensi vliv na cestujici. V souc¢asné
dobé se spolecné s Ropidem pracuje
na konkrétnich Uspornych opatrenich.
Jsou jiz pripraveny konkrétni navrhy,
které se finalizuji a budou konkrétné
znamy na konci ledna 2012. Jsem réad,
ze jsme se dostali k diskusi, ktera

je pro DPP dileZita, a to je doprava.
Nékdy mi pripadalo, Ze se ve spojeni
s DPP o dopravé mluvilo velmi malo

a pritom je ¢im se chlubit a mé bude
t&&it, kdy? to tak bude dal. Na Stédry
den jsem vidél kolegy a kolegyné

na pracovistich metra, tramvaji

a autobusd, vidél jsem zaméstnance,
kteri pro DPP pracuji radi. VErim, ze

v~ | VZTAHY MEZI ZAMESTNANCI

s takovymi kolegy a kolegynémi se
DPP nemusi bat o svou budoucnost.
Ja zase na oplatku mohu slibit, ze od
problém neutikam, ale snazim se
je vyresit.

Generalniho reditele zastupujete

do doby, neZ bude znam vitéz
vybérového Fizeni na tuto pozici.
Vnimate to tak, Ze jste ve funkci
docasné a jen ,,pokracujete” ve

vSem, co bylo zahajeno, aby byla
dodrzena kontinuita a chod DPP, nebo
mate jasné plany a cile, co je nutné
zastavit, zménit nebo naopak na cem
zacit pracovat?

Hezka otdzka — myslel jsem si, ze
se seznamim se strategif a Ukoly,
které ma DPP, a postupné zacneme
pracovat. Realita byla jina, hned
prvni den se novinari ptali, jaka
budou Uspornéa opatieni, ekonomové
mi rekli, Ze nam dochazeji penize,
protoZze Ropid neposlal ¢astku dle
platebniho kalendare. Odborari

se ptali, co bude s outsourcingem
Ustrednich dilen v Hostivafi a Ropid
se zajimal o podepsané smlouvy

s obcemi na rok 2011. A to byl jenom
zacatek. Napriklad penize nam

Ropid neposlal, protoze s nim nebyl
podepsan 3. dodatek. Pod nim chybél
podpis, protoze se byvalé vedeni
nedomluvilo s Ropidem a vlastnikem,
tj. magistratem. Po par dnech
rezignoval ekonomicky reditel DPP

a o 3. dodatku ke smlouvé s Ropidem
se jednalo na radnici za Ucasti
primatora. Dale se zménilo slozeni
predstavenstva, dozor¢i rady, zménila
se strategie ve vztahu k trase metra
D, pokracuje stavba metra V.A, atd.
To je jen zlomek toho, co je potreba
vyresit. Z toho vyplyva, ze nelze jen
udrzovat chod DPP, ale je potreba
resit nové Ukoly a zménit dosavadni
plany s ohledem na novou strategii
vlastnika. Jasnym planem a cilem

je stabilizovat zaméstnance v DPP,
zajistit jim préaci a budoucnost, ¢eka
nas zména zakoniku prace a rok
kolektivniho vyjednavani. K tomu
nesmime zapomenout, pro¢ tu jsme
a co je nasim zékladnim Ukolem,

a to je provozovat metro, tramvaje

a autobusy.

Rozpocet hl. mésta Prahy na rok 2012
byl v poloviné prosince schvalen.

Na dopravu, presnéji pro DPP, je

v rozpo¢tu o cca 600 milionG méné
nez loni. Co to pro nas, zaméstnance
Dopravniho podniku, znamena?

Znamena to, Zze budeme potrebovat
méneé jizdniho personéalu. Budu se
snazit, aby se tyto Uspory nedotkly
kmenovych zaméstnancd, ale budeme
muset omezit brigaddniky a pomUze
nam i prirozeny Ubytek zaméstnancd
v profesi jizdniho personélu. | presto

musime dale hledat Uspory uvnitf
spolecnosti a podivat se, kde je
mozné jesté vice zefektivnit procesy
a postupy. Naopak se budeme muset
podivat a prehodnotit projekty, které
budou ..postradatelné” nebo je bude
mozné rozlozit v ¢ase.

Jak vnimate rozhodnuti vlastnika

o outsourcingu Ustrednich dilen

v Hostivari? Co bude se zaméstnanci,
kteri méli od letosniho roku dle
pavodnich plan prejit ke Skodé
Transportation?

Rozhodnuti vlastnika

/ROZHOVOR/

Co povazujete za nejvétsi priority?

Stanovil jsem si nékolik zakladnich
priorit. Pfedevsim bych chtél navazat
na reSeni problému, ktery ma vedenf
DPP na stole jiz nékolik let a ktery
predstavuje dlouhodobé financovani
DPP. Za kli¢ové povaZuji nastaveni
vzajemné a otevirené komunikace

s predstaviteli hlavniho mésta,

tj. vlastnikem a Ropidem. Otevirené

se taky hlasim k provedeni externiho
auditu v nasi spole€nosti. Chci predejit
UtokGm na DPP v oblasti zakazek,

a proto je pripravena interni smérnice,

jez21.12.2011, ve (
kterém Rada hl. mésta
povérila ndméstka

Noska k jednani se
Skodou Transportation
a.s. o podminkéach
budouciho smluvniho
vztahu. J& jsem s panem
nameéstkem Noskem
jednal a se situaci jsem
ho seznamil. Je zrejmé

a nutné zachovat chod
dilen v Hostivari a zajistit
lidem praci. Dale budeme
jednat o moznostech
ziskani zakazek, pripadné

Jaroslav Stuj

nastoupil k Dopravnimu podniku v roce 1987
do vozovny Hloubétin. V roce 1991 zaujal
post vedouciho oddéleni technologie

a norem tramvajové a tratové techniky
avroce 1993 vedouciho odboru Technicky
Usek Elektrické drahy.

0d roku 1994 byl vedoucim odboru Rizeni
provozu Tramvaje a od roku 2011 vedoucim
odboru Rizeni a kontrola provozu Metro,
Tramvaje a Autobusy. Dne 3. prosince 2011
se stal dopravnim feditelem a 5. prosince

- byl Predstavenstvem DPP povéren

jiného vyuziti v rémci
DPP. Jiz jsem obdrzel
navrhy od zaméstnancd \_

zastupovanim generalniho reditele.

~

dilen v Hostivari, budeme
o nich jednat v pribéhu ledna

2012.V soucasné dobé zlstavaji
zaméstnanci ve sluzbach DPP

a o dalSim postupu budeme jednat.
0 postupech jednani budu pravidelné
informovat jak vedeni, tak i odborové
organizace.

=

1P
&

Wi 8

. L '

ktera jasné stanovi odpovédnosti pri
zadavani zakazek a zajisti otevienost
DPP. Jedné se zejména o stanoveni
verejného a sektorového zadavatele

a otevirenost DPP vici poZadovanym
informacim. Prioritou je samozrejmé
dofinancovani tramvajovych vozG 15T
a vystavba metra V.A. Jednoznacné
dilezité jsou také projekty zamérené
na fizeni a bezpecCnost provozu.

V neposledni fadé je prioritou
zameéstnanec a vztahy na pracovistich.
Vérim, Ze budou lepsi, zejména

z pohledu predavani informaci a prace
stfednfho a vykonného managementu.

\

Na Stédry den jsem vidél kolegy

a kolegyné na pracovistich metra,
tramvaji a autobusd, vidél jsem
zaméstnance, ktefi pro DPP
pracuji radi. VErim, Ze s takovymi
kolegy a kolegynémi se DPP
nemusi bat o svou budoucnost,
fikd mj. v rozhovoru zastupujici
generalni Feditel DPP Jaroslav Stdj

leden 2012 [9/
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DPP kontakt se zasadnimi a aktualnimi zpravami anebo tyto podklady ziskat od dalSich autord. Nasleduje
V Casopise DP kontakt se ustélila skladba nékolika rubrik. klasické kolecko korektur a odsouhlaseni jednotlivymi
Hned na Uvodni strané ¢tenari najdou Editorial, ktery autory,” popisuje Petr Ludvi¢ek. KdyZ jsou véechny podklady
N Casopis otevira; komentuje jeho obsah a rozvadi nékterou
N z vyznamnych aktualnich informaci. Dalsi rubrikou je 4 I
Aktualné, ktera prinasi kratké novinky z Dopravniho Organizacni zmény v rizeni externi
podniku. Do Listarny pfispivaji nejen cestujici svymi a interni komunikace DPP

podnéty, ale i Ctendri. Vybér z nejzajimavéjSich a nejaktu-
alngjsich ¢lankd, které o DPP za uplynulé obdobi vysly,
prindsi rubrika Média. Tradicni rubrika Rozhovor prinasi,

0d 1. ledna doslo k organiza¢nim zménam v rizeni
komunikace v Dopravnim podniku, a to z ddvodu
efektivnéjsi koordinace ¢innosti interni a externi

Jedno ze zasedani
redakcni rady,

které se kona jak nazev napovida, interview s nékterym z vedoucich komunikace. Interni komunikace se presunula z odboru
vzdy druhy Ctvrtek : zameéstnancl DPP a vztahuje se k aktualnimu tématu Marketing a komunikace pod odd. 900 130 (pévodné
pgi;'fé:ﬁzgnov' v podniku. Novou rubrikou je Reportaz, kterd bude nahlizet Tiskové odd.) a nové vzniklo oddéleni Externi a interni
budoucich &isel do nejrdznéjsich oddéleni a Utvard ve spolecnosti. Dalsi komunikace (900 130). Oddéleni vede Ilona Vysoudilov,
DP kontaktu VyZnamna’ (‘fést Easopisu nese nézev Z podniku a pﬁnééi internl' komunikaci maji na starosti Petr LUdVI’éek
aktualni informace, jenz vznikaji primo v Dopravnim a Martina Neckarova. Komunikaci s médii zajistuje

Aneta Rehkova. Tym bude posilen o nového &lena,

ktery bude zastavat pozici tiskového mluvciho
spolecnosti a bude také zastupovat vedouciho pri jeho
nepritomnosti. V soucasné dobé probiha vybérové Fizeni
(pozn. redakce - informace aktualni k textové uzavérce,
tj. 21.12. 2011).

N J

pohromadé, mize se zadit vytvaret design ¢isla a skladat
¢lanky na jednotlivé stranky az do finalni podoby. ..Pro tuto
praci si najimame externi agenturu, kterd dokaze nad véci
ziskat potrebny nadhled. Financ¢né vyjde najimani prace
na tyto sluzby totiz levnéji, nez kdybychom je zajistovali

z vlastnich zdrojd,” rika k tvorbé Casopisu Ludvicek.

Po tzv. .zalomeni” textl je nutné finalni podobu znovu
odsouhlasit a poté jiz mze jit DP kontakt do tiskarny.
Casopis se k &tenadfiim pak dostava po péti tydnech

od prvniho setkani redakcni rady.

podniku. ReportdZ s nékterym se zaméstnancd, ve které
chceme Ctenardm priblizit nékterou z mnoha profesi DPP,
najdete v rubrice Den s... Dalsi rubrikou je Fotoreportaz

Pohled pod redakcni
poklicku

KAZDY MESIC STOJI PRED TYMEM Z ODDELEN{ EXTERNI A INTERN{ KOMUNIKACE NAROCNY UKOL - PRIPRAVIT
PRO CTENARE CASOPISU DP KONTAKT SMES ZAJIMAVYCH, AKTUALNICH A OBJEKTIVNICH ZPRAV, KTERE
BUDOU PRINOSNE A NEBUDOU NUDIT. PROTOZE SE NAS CASTO PTATE, JAK CASOPIS VZNIKA, ROZHODLI JSME
SE NECHAT VAS PROSTREDNICTVIM NASLEDUJICICH RADKU NAHLEDNOUT DO JEHO KUCHYNE.

Interni komunikace / Foto: archiv DPP

&

Pracujeme i s negativnimi zpravami
.Snazime se, aby DP kontakt informoval objektivné,
a proto je do néj nutné zaradit i informace, které nejsou jen

Casopis DP kontakt vychazi pro zaméstnance Dopravniho .Interni casopisy maji v ¢eskych spolecnostech silnou pozitivni,” uvedla llona Vysoudilova k objektivité v Casopisu
podniku hl. m. Prahy jiz 16. rokem a jeho hlavnim poslanim  tradici. | u nads je nezbytnou soucasti komunikace smérem a dodala: .S kladnymi i negativnimi informacemi se pak
je vyhledavat a zpracovavat dilezité informace z podniku k zaméstnancim. Nasi snahou je prinést ctenardm snazime pracovat tak, aby méli zaméstnanci ze vsech
a informovat o nich zaméstnance. V interni komunikaci informace o spolecnosti primo, nikoliv zprostredkované S . N . : dostupnych zdrojd informace, které potrebuji a které jsou
. o A , o L i o o ST . amotna tvorba Casopisu uz je na redakénim kolektivu oo i i N

spolecnosti ma Casopis své pevné misto a doplnuje celé z médii, vysvetluje pozici DP kontaktu Petr Ludvicek. ~ Martiné Neckafové a Petru Ludvigkovi overene.” Ke smyslu celé prace nad tvorbou meésicniku
schéma néstrojl, diky nimz se zaméstnanci dozvidaji o déni Firemni ¢asopis by se ale nemél stat hldsnou troubou ‘ rika: .Radi bychom tvorili casopis pro zaméstnance, ktery
v DPP. .Pro informace, které se musi dodat okamzité, managementu, proto jsou pro néj velmi ddlezité nazory - jedné se o serial snimkd z nékteré z akci DPP. Dalsi
vyuzivdme intranetové radovych zaméstnancd. | z tohoto novinkou, kterou jsme na zékladé pripominek ¢tenard
stranky, bulletin DP dlvodu probéhla v zavéru roku Ctenar- zaradili, je rubrika Jeden z nas. Na této strance budeme _ R
aktualné nebo e-mailovou 0 casopisu DP kontakt ské anketa, a proto jsou v Casopise predstavovat kolegy tak, jak je neznate. Rubriku Za kolegy g;igig':d%[if'”cove
koresp?ndenm. Zas,ad’m Historie: Casopis poprvé vyZel v roce 1996 rubriky pr?dstavvujl_m pracavmky : po Ceskevreputv)pcle od ledna stmoda rubr_lka Zva koteg}/ , DP kontaktu v 53 %
materialy pak nechavame ; . .0 z provozu, doplnuje Ludvicek. po Evropé a zaciname u sousedu v Bratislavée. Tradicni znadmku 2 a po

. s nazvem DP kontakt - List pracovniku . . v v . . 20 % znamku 1 a 3
pro DP kontakt,” uvedla . . Historie pak prinasi zajimavosti z oblasti dopravy z dob o SR e

, ;. , Dopravniho podniku hl. m. Prahy . . , v i , o e . . . V&tsinu priispévkl cte
vedouci Externi a interni Interni Casopis je také soucasti firemni minulych. V zavéru casopisu najdete Kulturu s prehledem 54 % respondent
komunikace Ilona Soucasny naklad: 9 000 ks kultury, a proto je kromé obsahu akei v hlavnim mésté a konecné Zabava s fotosoutézemi, anapfiklad pfedstaveni
Vysoudilova. Vychazi: mési¢né diileZity i jeho design a forma. .Vzhled , kifZovkou &i osmismérkou. f?vg‘?‘,[géc;”kuvtﬁr:
Pocet stran: 32 nebo 36 Casopisu reprezentuje firmu i navenek ‘ 98 % vzech, kteﬁ! e

Pod vedenim &éfredaktora a mél by byt v souladu s korporatnim Cesta od prvni redakcni rady po vytistény casopis ankety zGZastnili
Petra Ludvicka se o DP designem. A to DP kontakt spliuje,” Redakéni rada prichazi do styku s nadchéazejicim &islem
kontakt stara redakcni rada s predsedou Petrem Malikem uvedla Vysoudilova. DP kontakt vychazi ve dvou forméach DP kontaktu dost brzy. ,Clenové redakcni rady se schazi
a mistopredsedou Janem Urbanem. Mezi dalsi cleny - elektronické a tisténé. Elektronicka verze, kterd je vzdy druhy ¢tvrtek v mésici, tedy zhruba pét tydnd pred by mél vychézet z jejich potieb. Mnohé z nich mizeme
redakce patfi Jan Barchanek, Jana Benzinova, Michal umisténd na intranetu a webovych strankach DPP, je : tim, nez se ke ¢tenardm Casopis dostane. V tomto odhadnout, ale o nékterych treba ani nevime. Proto bych
Brunner, Pavel Fojtik, Miroslav Grossmann, Miluse ¢tendrdm dosazitelna kdykoliv. Tisténa verze pak s sebou kolektivu se dohodneme na obsahu a zaroven si jednotlivé timto rada vyzvala vSechny ¢tenare, aby ndm své naméty,
Machéackova, Martina Neckéarova, Milan Slezék a Ilona nese vyhody periodik, kteréd se daji precist kdekoliv prispévky rozdélime, bud autorsky, nebo jako garanti ale i prispévky k jednotlivym rubrikam zasilali. Privitame je
Vysoudilova. - 0 pauze, cestou z prace nebo treba na chalupé. tématu. Potom uZ je na redakci poridit texty a fotografie s otevienou naruci,” uzavira Vysoudilova. A
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NA PODZIM ROKU 2011 SE NA
HLAVNI STRANCE WEBU DPP
OBJEVIL NOVY INFORMACNI
PANEL, JEHOZ VYRAZNE
ZABARVEN[ UPOZORNUJE
CESTUJICI NA NASTALE
MIMORADNE UDALOSTI

V PRAZSKE MHD. NOVA SLUZBA
PRO VEREJNOST ODSTARTOVALA
DIKY BLESKOVE PRACI
TVURCIHO TYMU.

Text a foto: Petr Ludvicek

N /=

Zuctovani dani z prijmu
za rok 2011 je za dvermi

S NOVYM ROKEM OPET NADCHAZ{ DOBA PROVEDEN{
ROCNIHO ZUCTOVANI ZALOH A DANOVEHO ZVYHODNEN(
DANE Z PRIJMU ZA UPLYNULY ROK. PRO KAZDEHO
ZAMESTNANCE DOPRAVNIHO PODNIKU JE PROVEDEN(
ROCNIHO ZUCTOVANI DANE SPOJENO S NEKOLIKA

Clenové Fesitelského tymu mimoradnych udalosti
- Jan Cibulka, $éf dispecinku MHD (vlevo) a Toméas Hajduk

Mimoradne udalosti:

z odboru Marketing a komunikace (vpravo) spole¢né
s dispecery Josefem TomeSem a Tomasem Dvordkem

prazska MHD vzdy aktualne

VsSe zacalo loni s prichodem podzimu. Po nékolika zavaz-
nych udalostech v provozu metra a tramvaji s velkym
dopadem na cestujici uzréla potreba nahradit vyuzivany
format zvefejfiovanych mimoradnych udalosti (MU] na
webovych strankach DPP. Mimoradné udalosti byly do té
doby uvadény mezi aktualitami na hlavni strance, a to pokud
byl predpoklad jejich trvani delsi nez 1 hodina. .Nasim cilem
bylo najit zplsob, ktery prinese verejnosti co nejrychlejsi,
nejpresnéjsi a nepretrzitou informaci o véem dalezitém, co
se v provozu tramvaji, autobus( a metra odehrava,” uvedla
vedouci odboru Marketing a komunikace Marie Vrancikova.
V tu chvili prisel ¢as na zpracovani navrhu nového formatu
zverejnovani MU: .V okamziku, kdy jsme se dohodli na pozici
informacéniho panelu v rdmci hlavni stranky webu, bylo
nutno ujasnit si samotny format zverejiovanych polozek.

0d pocatku bylo cilem nezahlcovat panel mnoZstvim
informaci, ale vybrat ty nejpodstatnéjsi pro cestujici, ktefi
bud'stoji na zastavce a maji mobilni pripojeni anebo se divaji
na internetu na nas web a chtéji znat aktualni stav,” rekl

k pocatklm projektu Tomas Hajduk z odboru Marketing

a komunikace.

V kooperaci se zastupci dispecinkd se nasledné resila
podoba zadavaciho formulére tak, aby byl pro dispecery

co nejjednodussi a nezdrzoval je od dalsi prace. Kromé
vybéru jednotlivych poli pro zadani dajd o ¢asu, misté,
lince a predpokladaném ukonceni MU dispecink mj. voli

z konkrétnich, prednastavenych typl MU. Pracovnik mé
moznost zverejnénou udalost kdykoliv zaktualizovat i doplnit
mozné variantni Feseni prepravy v kritickém Useku. Uvadi se
tak na pravou miru Casto neopravnénd kritika na zpozdéni
¢i prerugeni pravidelného provozu, jehoZ dlvodem je silnd
individualni doprava v Praze.

.Po zpracovani koncepce jsme se obratili na provozovatele
webu, ktery pripravil formular a upravil webovou stranku
pro tuto aplikaci,” popsal dalsi vyvoj Tomas Hajduk

a dodava: ..Sekce IT Dopravniho podniku byla o projektu
prabézné informovana, jeji piimé zapojeni bude nutné
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hlavné v souwslosu s planovanym vyuzitim dat systému
DORIS a jejich pfimého zvefejnovani v ramci webového
vystupu MU,“ dodal.

Po proskoleni zaméstnancd, provedené vedoucimi dispe-
¢inkd, zobrazil informaéni panel 21. fijna 2011 svou

prvni mimoradku. Od té chvile aZz dosud bézi systém ve
zkusebnim provozu, béhem kterého se shiraji veskeré
funkéni poznatky. Jejich nejvétsi pocet samozrejmé pochazi
od zadavateld MU, tedy dispecerl. Na z&kladé jejich
poznatkd doslo napriklad k rozdéleni administracnich
pristupl pro jednotlivé dispecinky ¢i funkénim Gpravam
samotného editaéniho formulare. Aktuadlni MU se na webu
ponechavaji 24 hodin, k ¢emuz Tomas Hajduk doplnil:

.Po projednani s dispecinkem se dohodl tento horizont,
vzhledem k poctu kazdodenné publikovanych MU. V pripadé
potfeby maji ovsem zadavatelé moZnost v administraci
archivni udalosti dohledat.”

K tomu pridavéa své stanovisko Jan Cibulka, Séf dispecinku
MHD: . Soucasny zkusebni provoz by mél projit svoji prvni
opravdu zatézkavajici zkouskou v tomto zimnim obdobi, kdy
predpokladdme kumulaci mimoradnych udalosti predevsim
v povrchové dopravé. Ale dnesni témér jarni pocasi nam
samozrejmé vibec nevadi...”

.Nejvétsi prednosti nového zplsobu zverejiiovani MU je
aktualnost uvadéné informace, jeji Uplnost a nepretrzita
dostupnost. Oproti pdvodnimu zadavani aktualit s informaci
o MU trvajici minimalné hodinu a vice jde o znacny posun.
Na zpravy si za kratkou dobu zvykla jak cestujici vefejnost,
tak média, jejichz telefonickych dotazd na dispecink

¢i na tiskové oddéleni znacné ubylo,” uzavrela Marie
Vrancikova.

Pro zadavatele je dileZité, Ze pGvodni cil, tedy jednoduchost
zadavani informace, zUstane i pres dalsi planovany vyvoj
sluzby. UZ nynfi je tento systém mezi weby tuzemskych

dopravnich podnikd ojedinély. A

ZAKLADNIMI PODMINKAMI, KTERE SHRNEME
NA NASLEDUJICICH RADCICH.
Miroslava Mikova / Foto: archiv DPP

Zameéstnanec musi pozadat o ro¢ni zuctovani prostred-
nictvim “Prohlaseni poplatnika dané z prijmu fyzickych
osob ze zavislé ¢innosti a z funkénich pozitkd™ (rdZovy
dvojlist) a dale predloZit vechny potfebné doklady, a to
do 15. Gnora 2012. Po tomto zakonem stanoveném datu
jiz nelze provést rocni zUcCtovani dané zaméstnavatelem.

V pripadé, Ze si poplatnik zpracovava danové priznani sam,

o rocni zUctovani nezada.
Referentky odd. Personalni a mzdové poradi

Pro vasi lepsi orientaci v dané problematice pripravila
sekce Lidské zdroje prehled veSkerych podminek

a dokladd, které jsou podle zdkona nutné pro doloZeni
nezdanitelnych ¢asti zakladu dané, slev a danového
zvyhodnéni a ndslednému provedeni odpoctu dané

z prijmu. Bez téchto dokladd nemohou referentky
personalniho a mzdového oddéleni provést odpocet pri
roém’m ZL'Jétovénl' Prehled (tabulku) na eznete na hlavm’

Poplatnik dané z prijmu fyzickych osob,

ktery ve zdanovacim obdobi, tj. v pFislusném
kalendarnim roce, pobira prijmy ze zavislé
¢innosti nebo funkéni pozZitky, uplatni pro ucely
vypoctu zalohy na dan za prislusny kalendarni
mésic a pro vypocet dané za zdanovaci obdobi
narok na nezdanitelné ¢astky ze zakladu

dané a danové zvyhodnéni. K tomu vyplni

a podepide prohlaseni ke zdanéni pFijma ze
zavislé &innosti a z funkénich poZitkd, a to

pri nastupu do zaméstnani a kazdorocné
nejpozdéji do 15. Unora s uvedenim pripadnych
zmeén, které v uplynulém zdanovacim obdobi

v rozhodnych skutecnostech pro srazku

zaloh na dan nebo dané nastaly. Soucasné je
poplatnik povinen prokazat zaméstnavateli
rozhodné skutecnosti pro narok na uznani
nezdanitelnych castek ze zakladu dané

a danového zvyhodnéni.

Uplatnéni zvyhodnéni na dité

Je nutné pripomenout, ze veskeré zmény vzniklé béhem
roku, které maji vliv na uplatnéni dafového zvyhodnéni
na dité, je nutné vzdy neprodlené nahlasit (bod 7.6.1
Pracovniho ddu) a prinést potiebné potvrzeni do
personalniho a mzdového oddéleni prislusné referentce.
Nebude tak zbytec¢né dochézet k nedoplatkim na danich
a s tim spojenym srazkam ze mzdy.

Srazky dané v pripadé preplatku ¢i nedoplatku

Dan vyplyvajici z ro¢niho zU¢tovani danovych zaloh, ktera
nebyla srazena vinou poplatnika, mdzZe byt platcem

dané srazena do 3 let od konce zdanovaciho obdobi,

v némz k nespravné srazce doslo. Pokud platce dané
(zaméstnavatel) poskytl poplatnikovi (zaméstnanec]
danové zvyhodnéni vy$si nez mél, mize dluZznou ¢astku

na danovém zvyhodnéni dodatecné srazit, pokud
neuplynulo 12 mésicl od doby, kdy bylo dariové zvyhodnéni

nespravné poskytnuto. A
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jich v DPP
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JRiditel
autobusu®“:

Kolik

mame?

ZA TO, ZE BYL DOPRAVN{ PODNIK PO CELY ROK

KE SVYM CESTUJICIM VSTRICNY, DOSTAL 0D MIKULASE
DAREK. V PONDEL( 5. PROSINCE 2011, V RAMCI
KONANI 2. ROCNIKU MIKULASSKEHO KONCERTU
HANDICAPOVANYCH STUDENTU A ABSOLVENTU

SKOL JEDLICKOVA USTAVU THE TAP TAP VE STATN(
OPERE V PRAZE, PREVZALA TISKOVA MLUVCI ILONA
VYSOUDILOVA MEDAILI' S MOTIVEM BOZIHO MLYNA.

Martina Neckarova a Petr Ludvicek
Foto: autorka a archiv DPP

Medaile byla Dopravnimu podniku udélena za podporu
vzniku dobie zndmého klipu s vystiznym nazvem Riditel
autobusu, ktery byl natoCen jako reakce na opakovanou
konfrontaci ¢lena skupiny Marka Valenty s nékterymi nasimi
ridi¢i autobusl. Marek, bubenik The Tap Tapu, je mensiho
vzristu a ke své prepravé pouZivd malé kolo. Jeho kolo

na prvni pohled nevypada jako
kompenzacni pomicka, a tak se
setkava s nepochopenim Fidicd.

0 tom, zda byli i fidi¢i hodni a cenu
si zaslouzi, jsme si s Markem
Valentou popovidali.

.Na prukaz ZTP nereagoval”
Prvotni zamér schiizky s Markem
Valentou bylo zjistit, jak se mu po
Praze jezdi a zda ubylo pfipadd,
kdy ho ridi¢i chtéli z autobusové
prepravy vyloucit, protoze s kolem
se do autobusu nesmi i presto, ze
kolo odpovida rozmériim a vahou
kompenzacni pomicce a jemu pri
malém vzristu usnadnuje pohyb po Praze. .Po odvysilani
klipu jsem ocekaval, Ze se pocet vyhrocenych situaci zlepsi
a ze uz nebudu svym kolem vzbuzovat u ridi¢d autobusu
takovy rozruch. A mohu fict, Ze se tak i stalo...i kdyz
posledni poboufeni jsem vyvolal priblizné pred mésicem,”
zacal vyprévéni Marek Valenta a pokracuje: ..Nastoupil
jsem do autobusu a ridi¢, ktery mé ve zpétném zrcatku
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Kompenzace znamena nahrazeni urcité

funkce. K jejimu naplnéni u handicapovanych
osob existuji pomucky, které bud Gplné, nebo
castecné nahrazuji funkce koncetin pri lokomoci
¢i manipulaci s objekty, nahrazuji nebo podporuji

smyslové receptory nebo pozitivné plsobi
na kvalitu Zivota. Kompenzaénich pomUcek
existuje cela rada - pro osoby s télesnym
postiZzenim (vozi¢kare a stojici), s mentalnim
postiZzenim, se sluchovym postizenim

a se zrakovym postizenim.

Marek Valenta se svou kompenzacni pomdckou v autobuse na Andélu.
Chvili po nastoupeni do vozu se dostal do konfliktu s fidicem

v autobuse uvidél, odmitl ze zastavky odjet, dokud si s kolem
nevystoupim. Na mou vygku ani na prikaz ZTP nereagoval.
Aby toho nebylo malo, zavolal na mé policii. Ze pry agresivni
mlady muz odmita vystoupit s kolem z autobusu. Kdyz
straznici prijeli a vidéli, o co jde, nechapali. Cekali totiz
Uplné nékoho jiného,” Fikd Marek Valenta a dodava: .Cely
Zivot se s tim potykdm. Drive mé to mrzelo a nechtél jsem
se zbyte¢né hadat, ale ted uz si to libit nenechavam.”

Cestujici v Praze vozi vice nez 2 000 ridi¢t autobusl. AZ na
par vyjimek se obdobné vyhrocené konflikty mezi cestujicim
a ridicem stavaji zfidkakdy. Rubrika DP kontaktu Listarna se
mésicné plni pochvalami, které ndm cestujici na fidice MHD
zasilaji. Bohuzel se Cas od Casu objevi i stiznost, nad kterou
zUstévé rozum stat.

,»-.- Dlbec je
blbcem a blbcem
zistane...”

Pri setkani s Markem
jsme se stali svédkem
situace, o kterych
vypravél. Po dokonéeni
rozhovoru jsme s jeho
kompenzacni pomUc-
kou, malym kolem,
nastoupili do autobusu.
Chtéla jsem poridit
fotku Marka primo

v autobuse. Na Andélu
jsme nastoupili do vozu. Ridi¢ nas ihned zaregistroval

a .predstaveni” zacalo. Nejenze pan fidi¢ odmitl ze zastavky
odjet dokud s kolem nevystoupime, ale zacaly i slovni
Utoky. VySka Marka Valenty ani vysvétleni, ze je drzitelem
prikazu ZTP a Ze malé kolo odpovida rozmérdm i hmotnosti
kompenzacni pomdcce, nepomohla. Nezbyvalo nic jiného
nez zavolat na dispeCink. Dispecer po par minutach prijel

a snazil se zbytecné vyhrocenou situaci uklidnit a resit.
Ridi¢e nékolikrat vyzval k pokradovani v trase, ale marné.
Ani pres vyzvy dispeCera autobus ze zastavky nevyjel. Po
celou dobu s ndmi v autobuse sedéli dva cestujici, shodou
okolnosti fanousci The Tap Tapu, a nestacili se divit. Také
lidé na zastavce ridi¢ovo jednani odsuzovali. Co myslite,
odjeli jsme? Ne. Po ¢tvrt hodiné jsme z autobusu nakonec
vystoupili. Co dodat? Nejvystiznéjsi jsou slova pisnicky
Riditel autobusu ....blbec je blbcem a blbcem zlstane...”

.Podminky prazského provozu, s nimiz se kazdy den
setkavaji nasi ridi¢i autobust a tramvaji, vyZzaduji vyso-
kou miru trpélivosti a preciznosti pri dodrzovani rady
predpist. Véichni nasi fidi¢i jsou pravidelné nabadani, aby
problematické situace v provozu resili citlivé a s vysokou
mirou porozumeéni k potrebam cestujicich,” Fiké vedouci
jednotky Provoz Autobusy Vaclav Jelinek. .SnaZime se,
aby cestujici, ktefi maji v prazské MHD ztiZzeny pohyb, méli
cestovani co nejsnadnéjsi. V tomto Usili budeme i nadale
pokraCovat. Vérim, Ze situace, kterd se stala, se uz nebude
opakovat a byla jen velkym nedorozuménim,” dodava.

Zavazny dokument plus
pro ridice i cestujici
Véaclav Jelinek povazuje
prosincovy incident za ostudny
pripad. Uz tfeba jen proto,

Ze cestujici by byl schopen

se v pripadé vyzvy prokéazat
prikazem invalidy. Ale ani na
tuto vyzvu nedoslo. Postup byl

konstatuje. Zaroven dodava,
ze: ,Stiznosti na ridice je
absolutni minimum, takze
vérim v lidsky pristup vétsiny
z nich. Budeme-Lli se sebevice
snazit, nepopiseme vsechno
v zdkonech, bez rozumného
pohledu se neobejdeme.

Ale préavé pro reseni potencio-
nalnich problém je tieba

mit oporu v zavazném doku-
mentu.” Proto bylo z iniciativy
jednotky vydano Upozornéni
odboru Zabezpeceni provozu
0 prepravé osob na voziku pro invalidy, popripadé na jiné
pojizdné kompenzacni pomdcce. Proto se také v posledni
verzi Smluvnich prepravnich podminek PID v ¢lanku 6
(Preprava osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace
/ Pfeprava osob na voziku pro invalidy) objevil odstavec 15:
.Jiné pojizdné kompenzacni pomUcky, pokud se pfepravuji
soucasné s drzitelem prikazu .ZTP" nebo .ZTP/P", se
povaZzuji za voziky pro invalidy, pokud jsou svymi rozmeéry
avahou s nimi srovnatelné.”

Medaili s motivem
.boZiho mlyna” od
vytvarnika Jana Augusty
byl Dopravni podnik
ocenén za vstiicnost

k handicapovanym
cestujicim

Problematika je nejen lidsky citliva, ale i formulacné
nesnadno uchopitelna. Co vSechno je kompenzacni
pomUcka? Jaké maximalni rozméry jsou pfipustné pro
prepravu v MHD? Jak prokézat opravnénost pouziti
pomuicky? O tématu se v roce 2011 jednalo i na sdruzeni
dopravnich podnikd, kde prvnim podkladem pro diskusi

v tomto pripadé neomluvitelny,

/Z PODNIKU/

bylo pravé prazské Upozornéni. .Neni to samoziejmé
dokonaly ¢i dokonce zavazny predpis, ale zabranil jiz

radé konfliktd. U vétiny Fidicd se da hovorit o lidském
pristupu k handicapovanym cestujicim, ale neméli doposud
Zadny podklad pravidel shrnutych na papire, o ktery by se

v pripadé konfliktu opreli. Do té doby znali invalidni vozik,
ted jsme jim rozsitili obzor a upozornili na dalsi typy

pomucek,” vysvétluje Vaclav Jelinek.

Vita dalsi postup domluveny v rémci DPP, tedy zmapovani
aktualné pouzivanych typl kompenzacnich pomucek

v Praze s vydanim vzorniku s naslednou propagaci nejen
uvnitt podniku, ale i mezi verejnosti. Dalsim krokem

by podle Vaclava Jelinka méla byt snaha co nejlépe
charakterizovat kompenzac¢ni pomUcky ve smluvnich
prepravnich podminkach. K tomu fika: .Nékdy je to hra
se slovicky. Pred ¢asem jsme napriklad upravili podminku
prepravy kocarkd. DFive byla striktné ddna moznost
prepravit maximalné jeden. Za urcitych podminek dnes
mUze ridi¢ dovolit prepravu dalSich, o ¢emz rozhoduje

na zakladé okamzité provozni situace. Rikam to proto,

Ze pokud drive z lidského hlediska Fidi¢ umoznil prepravu
dalSiho kocarku, coz v praxi byvalo ¢asto, fakticky porusoval
predpis. U kompenzacnich pomUcek mame nyni za sebou
prvni krok, Ze jsou pripustné do vozu.”

Cestujici s kompenzaéni pomUckou se mUze ridi¢i prokézat
prikazem invalidy. Uvahy sméFovaly i k tzv. techni¢akim

k jednotlivym pomUlckam, coZ je ale tézko realizovatelné

z dGvodu mnoha podomécky upravenych i primo vyrobenych
pomucek. V kazdém pripadé jediné spoluprace mezi DPP

a sdruzenim handicapovanych obc¢and, kterd je tradicné
dobra, mdze vést k vyvazenému vztahu obou stran pri

prepravé s témito specialnimi prostredky. LA

Konflikt cestujictho
s kompenzacni
pomdickou a fidicem
autobusu musel
prijet Fesit dispecer
Vladimir Vach.
Statisticky se vloni
jednalo o naprosto
ojedinély pripad
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Boj s cernou
reklamou
v metru zacal

Moot zadaln razantnd Dojoval proti nelegalns rekdamed § ey
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KULTURNOST PROSTREDI DOPRAVNICH
PROSTREDKU OVLIVNUJE V NEMALE MIRE
CELKOVY DOJEM Z VEREJNE DOPRAVY

V PRAZE A MA VLIV NA HODNOCENI SLUZEB
POSKYTOVANYCH DOPRAVNIM PODNIKEM.
DPP MA ZAJEM NA TOM, ABY CESTUJICI
VEREJNOSTI BYLA POSKYTOVANA SLUZBA
KVALITNI, A TO NA VSECH UROVNICH.
VYLEP INZERCE NACERNO TENTO KREDIT
SNIZUJE.

Jana Benzinova / Foto: archiv DPP

Cerna reklama v metru je velmi rozéifeny nedvar, ktery
Dopravnimu podniku u cestujici verejnosti snizuje jeho
kredit. Za maximalné nevhodné a nepfijatelné jsou
povazovany zejména reklamy na erotické sluzby. Na takové
reklamy nejcastéji poukazuji cestujici ve svych stiznostech,
protoze metrem cestuji i déti. Neprecist si reklamu
vylepenou ve vysi oci, je totiz témér nemozné.

Chytit vinika pri vylepovani ¢erné reklamy tzv. pri ¢inu,

je skoro nerealné. DPP ani spolecnost Rencar Praha, se
kterou DPP spolupracuje pri realizaci kampani v prostorach
prazské MHD, nedisponuji dostateCnym poctem zaméstnan-
cd, aby mohly chytani vinik( organizovat a ¢ernou reklamu

v metru timto zplsobem zastavit. Nehledé na pravni vyklad
takového prestupku. Staci si polozit otdzku, zda jste vidéli
nékdy v akci lepice erné reklamy? Myslim si, 7e ne. Cerna
reklama je vylepované tajné a témeér neviditelné.

Spole¢nost Rencar zahdjila v kvétnu lonského roku projekt
.Cerna reklama v metru”. Hlavnim Ukolem projektu je
monitoring nepovolené reklamy v metru, identifikace vinika
a jeho nasledné potrestani. Jako Ucinny néastroj k odstranéni
problému cerné reklamy v metru Rencar zvolil formu
vyméahani .neopravnéného obohaceni”. Od ¢ervna probihaji
v pravidelnych intervalech kontroly voz& metra a jejich
nasledné vyhodnoceni.

Z prazkumu vyplyva, Ze za obdobi od ¢ervna do listopadu
bylo na dverich metra zrealizovano 863 riznych motiva,
které obsahuji reklamni sdéleni. Z toho 32 % zjisténych
motivd lze dle kritérii Rencaru povaZovat za reklamnf
kampan. Za reklamni kampan je povaZzovan vylep 40 a vice
kus@ jednoho motivu po dobu 14 dnl. Nejcastéji byla
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Ze boj proti nelegalni reklamné zaal, dokazuji i Elanky v médiich
[Marketina&Média, 19.12. 2011)

4 N
DPP bojuje nejen proti cernému vylepu,
ale i proti dalsim projevim vandalismu

Céstka, kterd DPP unika na reklamé, je
nevycislitelna. Na odstranéni cerného vylepu
nema v soucasné dobé DPP vyélenény finanéni
prostredky. Castecné odstrafiovani cerného
vylepu probihd v rdmci pravidelnych prohlidek
metra a prostor MHD.

Vandalové niéi také casto skla vozd (vyryvaji
rdzné znaky), reZzou sedacky tramvaji

a autobusy, lepi Zvykacky na sedadla apod.
Napf. ve vozech metra bylo v roce 2010 zni¢eno
zarizeni za vice nez 13 miliond korun.

Dopravni podnik hl. m. Prahy vynaloZi rocné

az 100 miliénG korun na odstranovani nasledkd

projevd vandalismu.

J

zjisténa nepovolena reklamni kampan . Autoskola Student”,
.Student Party”, .Paintball”. V téchto pripadech se jednalo
o promyslené a masivni vylepovani a nikoliv pouze

o spontanni akci jedincd.

Spolecnost Rencar po provedenych kontrolach viniky
pisemné oslovila a pozadala je o Uhradu Skody. Podafrilo se
navazat komunikaci s tretinou oslovenych vinikd, z nichZ
polovina Skodu uhradila. Je patrné, Ze fada oslovenych

si problematiku ¢erné reklamy a nelegalniho vylepu
uvédomila, i kdyZ na pisemnou vyzvu Rencaru nereagovala,
a jejich aktivita v této oblasti ustala.

Cilem projektu monitoringu ¢erné reklamy v metru je
nastavit systém tak, aby se podobné aktivity jiZ neopakovaly.
Za timto GCelem spolecnost oslovuje také sponzory, ktefi
takto inzerované akce podporuji, s otazkou k zamyslent,
zda chtéji byt s takovou reklamou spojovani. DPP a Rencar
si uvédomuji, Ze zmény nedosahnou ze dne na den, ale Ze
se jednd o dlouhodobéjsi Ukol. Rencar je pripraven projekt
ukoncit az v okamziku, kdy se podafi ¢ernou reklamu

v metru vymytit.

a)
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NOVELIZACE

DOPRAVNIHO A NAVESTNIHO

PREDPISU
PRO TRAMVAJE

NOVY DOPRAVNI A NAVESTNI PREDPIS
PRO TRAMVAJE D 1/2, KTERY SCHVALIL
GENERALN/ REDITEL, MA PLATNOST

0D 1. LEDNA 2012 A NABYVA UCINNOSTI
0D 1. DUBNA 2012. PREDPIS REAGUJE NA
NOVE TECHNOLOGIE, TECHNOLOGICKE
PARAMETRY | BEZPECNOSTN{ PRAVIDLA.

Martin KoSek
Foto: archiv DPP
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| zménéné
stavebné-technické
parametry trati
Hlubocepy - Sidlisté
Barrandov musel
zohlednit novy predpis

Kazdy provozovatel drahy na zakladé f
Z&kona o drahach (¢. 266/1994 Sb.)

a provadéci Vyhlasky Ministerstva
dopravy (¢. 173/1995 Sb.) je mimo

jiné povinen vydat vnitini predpis

o0 provozovani drahy. Ustanoveni tohoto
predpisu musi znat vsichni ridici
tramvajovych vlak(, dispecefi provozniho
dispecinku jednotky Provoz Tramvaje
(JPT) a odboru Rizenfi a kontrola provozu,
vypravéi JPT a i dalsi pracovnici DPP,
jejichz pracovni napln primo souvisi

s provozem tramvaji, jako jsou kontrolni
pracovnici, pravod¢i, brzdafi nebo K

DOPRAVY.

PROVOZNI PREDPIS STANOVUJE
PRAVIDLA PRO PROVOZOVAN|
DRAHY A DRAZNi DOPRAVY,
URCUJE ZPUSOB ZABEZPECENI
A OBSLUHY DRAHY, JAKYM
ZPUSOBEM JE DRAZN{ DOPRAVA
ORGANIZOVANA, UPRAVUJE
VYKON SLUZBY RIDICE

A STANOVUJE NAVESTI PRO
ZAJISTEN| BEZPECNE DRAZNI

7\ kjinym stavebné-technickym
parametrim a bylo rekonstruovéno
nékolik trati s uzitim Sirokopatnich
kolejnic 49E1.

Novy predpis rovnéz reaguje na
zjisténé poznatky a bezpecnostni
rizika, ktera se v praxi v provozu
objevily, upravuje situace, které byly
v plvodnim nepresné nebo obecné
formulovany a zavadi i nékteré
novinky. Mezi hlavni zmeény patfi
napriklad moZnost zfizeni zastavek
j .na znameni”, zruseni povinnosti

a vyhybkari.

Po dlouhych letech souhrnna novelizace

Stavajici predpis plati bezmala 14 let. Byl novelizovan

a doplnén nékolika opravnymi listy a smérnicemi, coz jiz
mze plsobit trochu neprehledné. Za dobu jeho platnosti
doslo k mnoha zménam v uzitych technologiich a procesech
v tramvajovém provozu. Do provozu byla nasazena

moderni kolejova vozidla s mikroprocesorovym fizenim,
rekuperaci brzdné energie, jinym zpdsobem brzdéni, novymi
informacnimi systémy a jinymi technickymi parametry.

Prakticky v celé kolejové siti tramvaji doslo k mnoha
technickym a technologickym zménam. Byly nahrazeny
plvodni elektricky ovladané vyhybky s epovymi jazyky

za moderni uzamykatelné s kolejovymi obvody a diodovym
navéstidlem, u vétsiny vyhybek se zménilo ovladani vymény
pomoci radiového signalu (oproti diive pouzivanému
proudovému ovl&dani pres trolejové kontakty), rozsitila

se kolejova sit o nové traté (napr. HluboZepy - Sidlisté
Barrandov), kde bylo tfeba upravit podminky jizdy vzhledem

dévat zvukovou navést ,Pozor” pri
kazdém rozjezdu vlaku, upfesnéni povinnosti fidice, nové
navésti a umoznéni jizdy vySsi rychlosti pres vyhybky zvlastni
konstrukce. Cilem vSech zmén je novelizovani pravidel pro
zajistovani moderni, bezpecné, spolehlivé, rychlé a pro
obyvatele mésta privétivé tramvajové dopravy v Praze.

UCinnost piedpisu od 1. 4. 2012

Novy Dopravni a navéstni predpis pro tramvaje D 1/2, ktery
schvalil generalni feditel, méa platnost od 1. ledna 2012

a nabyva Ucinnosti od 1. dubna 2012. VSichni provozni
pracovnici, ktefi maji v souvislosti s pracovni naplni
predepsanu jeho znalost, budou s jeho znénim v prvnim
Ctvrtleti roku proskoleni a obdrzi jeho vytisk. Na intranetu
Dopravniho podniku naleznete také vybér nejdilezitéjsich
zmeén v predpisu.

Vérime, ze si na zmény v novém predpisu vSichni provozni
pracovnici rychle zvyknou a pro bezchybny vykon sluzby je

prijmou za své.
a)
\o
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Autobusové
systemy BHLS:
vysoka kvalita
poskytovanych

- sluzeb

Koncept autobusovych systéma s vysokou kvalitou
poskytovanych sluzeb BHLS (Buses with a High Level of
Service) vznikl jako reakce na systémy rychlé autobusové
dopravy BRT (Bus Rapid Transit). Systémy BRT byly Uspésné
implementovany jako paterni radialni doprava zejména

v jihoamerickych rozvojovych aglomeracich s nedostatkem
finan¢nich prostredkd na budovani kolejové dopravy.

Z dopliiku plnohodnotna souéast dopravnich systému

V evropskych méstech jsou vSak podminky z hlediska
hustoty obyvatel, historického vyvoje verejné dopravy

i investicnich mozZnosti znacné odlisné. Pater dopravnich
systémd ve vétsich méstech Evropy tvori obvykle kolejova
doprava [Zeleznice, metro, méstska rychlodréha nebo
tramvajové systémy) a autobusové systémy zajistuji
dopravu navaznou a doplikovou. V poslednim obdobi vsak
zkusenosti z nékterych mést ukéazaly, Ze kvalitni autobusové
a trolejbusové systémy mohou byt také vyznamnou

a efektivni soucasti integrovanych dopravnich systéma.
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t Autobusovy koridor na samostatném télese - Twente, Nizozemf

V ZAVERU ROKU 2011 BYL ZAVRSEN CTYRLETY EVROPSKY
PROJEKT COST TU 603 BHLS, KTERY MAPOVAL AKTUALN{ SITUACI
A TRENDY V OBLASTI MODERN{ AUTOBUSOVE A TROLEJBUSOVE
DOPRAVY. V RAMCI PROJEKTU BYLO SLEDOVANO A POPSANO

35 DOPRAVNICH SYSTEMU ZE 14 ZEMI. CESKA REPUBLIKA

BYLA ZASTOUPENA CENTREM DOPRAVNIHO VYZKUMU, V.V.I.

A DOPRAVNIM PODNIKEM HL. M. PRAHY, A.S.

Jan Barchanek /Foto: Jan Spousta

Navic mohou s relativné nizkymi ndklady a vysokou
flexibilitou GUspésné reagovat na zmény dopravnich vztahl
a vyvoj poptavky a resit i vyznamné prepravni proudy
cestujicich trvale nebo jako prechodny stav do vybudovani
kapacitngjsi, ale investi¢né narocnéjsi kolejové dopravy.

COST: program evropské spoluprace v oblasti
vyzkumu a rozvoje technologii

Pro analyzu a podporu implementace konceptu systémd
BHLS byl v rdmci programu COST zaloZzen samostatny
projekt COST TU 603 BHLS. V pribéhu projektu od Fij-

na 2007 do listopadu 2011 bylo postupné analyzovano

35 evropskych autobusovych a trolejbusovych systémd.
Rozbor se vénoval provoznim a ekonomickym aspektdm,
planovani a organizaci dopravy, fizeni dopravy, informovani
a marketingu, zajisténi potfebné infrastruktury (komuni-
kace, zastavky), pozadavkim na vozovy park, integraci

s dalsimi dopravnimi systémy a zaclenéni do méstského
prostredi. Analyzy jednotlivych systémU byly déale doplnény

informacemi a doporucenimi z dalSich evropskych

i mimoevropskych projektl a zdrojG (napr. projekt EBSF

- Evropsky autobusovy systém budoucnosti, projekty

a doporuceni UITP, apod.), véetné konzultaci a jednanf

s fadou svétovych dopravnich odbornikd. Na zakladé
zjisténych dat a informaci z podrobného porovnani
sledovanych systému, véetné zohlednéni praktickych
zkugenosti z navstév nékterych systémd, byl sestaven
souhrn doporuceni a vhodnych prikladd reseni v jednotlivych
oblastech.

Souhrn doporuceni

Jednim z klicovych doporuceni konceptu BHLS je

princip hierarchizace autobusové sité formou zavadéni

tzv. paternich linek, na kterych jsou prednostné uplatnovana
jednotliva opatreni pro zvyseni kvality a provozni efektivity.
Systém paternich linek umoznuje navic zjednoduseni

a zprehlednéni mnohdy slozité autobusové sité i pro obcasné
uzivatele. V oblasti infrastruktury je nezbytna segregace
autobusové dopravy formou vyhrazenych jizdnich pruhd
nebo samostatnych komunikaci, a to alespon v kritickych
mistech sité, kde dochazi ke kumulaci a kongescim

dopravy individualni. Velmi G¢innym opatrenim je i jizda

po tramvajovém télese, kterd zaroven umoznuje spolecné
vyuziti zastavek a zlepsSeni podminek vzajemného prestupu.
DileZité je také zajisténi preference na kriZovatkach, a to jak
Upravami prednosti v jizdé ve prospéch autobusovych linek,
tak i systémy pasivni nebo aktivni detekce a ovlivhovani
svételné rizenych krizovatek. V radé pripadd se ukazuji jako
velmi efektivni i predsazené signalizace pro zlepSeni vyjezdu
ze zastavek nebo vyhrazenych jizdnich pruhd. Projekt
sledoval a hodnotil i systémy vedeni vozidla po jizdni draze
(mechanické, optické, magnetické), z hlediska ndkladd bylo
pro bézné pouziti vyhodnoceno
jako optimalni zajisténi vedeni
autobusu pouze v zastavce, a to
pomoci profilovych obrubnikd,
napr. Kasselského typu.

Vozovy park byl porovnavan

dle provoznich i ekonomickych
parametrd v ndvaznosti

na délku vozidel i pouzity typ
pohonu. U paternich linek jsou
Castéji pouzivana kapacitngjsi
vozidla (v nékterych piipadech
i vice¢lankova) a ve vyznamné
mife se uplatiuje i designové
odliSeni od ostatniho vozového
parku. Klicovou podminkou
pro efektivni provoz je Fidici
systém, ktery kromé rizeni
provozu a podpory reseni
nestandardnich stavi zéroven
zajistuje datovou zakladnu

pro efektivni planovani a on-
line informovani cestujicich.
Zejména v oblasti informacnich
a odbavovacich systémd je sledovan velmi rychly rozvoj
modernich technologii, na ktery je nutné adekvatné
reagovat, napr. nabidkou on-line dopravnich informaci

/Z PODNIKU/

pro mobilni komunikacni zafizeni. Pro Uspésné zavadéni
uvedenych opatfeni a obecné zlepseni image autobusovych
a trolejbusovych systéma je velmi ddlezity také marketing
a propagace.

Uplatnéni systému i v Praze

Jednotlivé diléi informace a doporuceni ziskané v rdmci
projektu byly dle moznosti préibézné uplatnovany i v aktual-
nich rozvojovych projektech v rdémci DPP, napriklad priprava
a upresnovani specifikace novych autobusd, rozvoj ridiciho
systému AUDIS, rozvoj odbavovaciho a informacniho
systému, projekt preference MHD, pojednavani dopravnich
opatreni s organizaci ROPID, apod.

Souhrnna publikace se zavéry a doporucenimi projektu
byla prezentovana na zavérecné konferenci projektu

dne 29. listopadu 2011 v Bruselu. Jiz v predstihu se

4. Fijna 2011 uskutednil v prostorach Ministerstva dopravy
CR narodni seminaf, kde byla doporugeni projektu konfron-
tovana s aktualnim stavem autobusovych a trolejbusovych
systém v CR.

V rémci programu COST probiha od zari 2011 dalSi dopravni
projekt ,TU1103 Provoz a bezpecnost tramvaji ve vazbé

na vefejny prostor”. Utast za CR opét zajituje Centrum
dopravniho vyzkumu a i v tomto projektu je otevirena
moznost spoluprace pro DPP.

Podrobnéjsi informace o projektu naleznete na webové
strance www.bhls.eu, souhrnna publikace projektu

v anglickém jazyce i analyza a doporuceni pro Ceské
podminky jsou pro zajemce k dispozici v oddéleni Oborové

komunikace. )\
\o

Triclankovy trolejbus Hess [délka 24,7 m) na patefni lince 31.
Zurich, Svycarsko
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Elektricka stanice se rekonstrukci dostala na vyssi stupen
provozni bezpecnosti, a tim i celd stanice metra |. P. Pavlova

I kdyZ se jednalo .jen” o opravu dalsi elektrické stanice

v Fadé, je treba si uvédomit, ze takovéa akce probiha vzdy
za plného provozu metra s cestujicimi. To znamen4, ze

z elektrické stanice musi byt bez preruseni napajeny
energii vSechny systémy stanice metra v€etné prilehlych
tuneld. Musi fungovat osvétleni, eskalatory a vytahy,
vzduchotechnika, ¢erpaci stanice, zabezpecovaci a sdélo-
vaci technika a mnoho dalsich technologii. Takové situace
predstavuje velké riziko nejen z pohledu mozného vypadku
napdjeni, ale i z pohledu bezpecnosti préce. Vzdyt prace
probihaji v blizkosti dalSich zafizeni pod napétim! Aby se
tato rizika redukovala na minimum, musi se vée velmi dobre
pripravit, zorganizovat i koordinovat a souasné musi byt
kazdy pripraven okamzité operativné reagovat na vsechny
nepredvidatelné situace.

Provedena rekonstrukce ve stanici |. P. Pavlova zapada

do dlouhodobé koncepce jednotky Dopravni cesta Metro
(JDCM] na postupnou modernizaci elektrickych stanic

a dalsich elektrickych zarizeni, véetné silovych rozvodd

a osvétleni ve stanicich metra trati I.C. Musime si uvédomit,
Ze tato zarizeni se uvadéla do provozu na konci roku 1973
ajsou jiz daleko za zenitem své technické Zivotnosti. Takto
jiz byly rekonstruovany stanice Vysehrad, Hlavni nadrazi

a Muzeum C a v planu pro dalsi roky jsou stanice Prazského
povstani, Pankrac, Budéjovicka a Depo Kacerov. V soucasné
dobé probiha v rdmci predstihovych praci prodlouzeni tra-
sy A rekonstrukce elektrické stanice Dejvickd a pripravuje
se oprava trakéni ¢asti elektrické stanice VySehrad, kterd

je v tuto chvili nejstarsi ménirnou v metru.

Samotné realizaci rekonstrukce elektrické stanice

I. P. Pavlova samozi'ejmé predchazela dikladna projek-
tova priprava. Bylo potfeba navrhnout vymény zarizeni

za technologie nové generace, které zarucuji dostate¢nou
perspektivu do budoucnosti a zaroven spliuji nové platné
normy a pozarni predpisy. Tim jsou minéna hlavné zarizeni
primarni sité 22 kV - rozvadéce, trafa a kabely, dale hlavni
rozvadéce nizkého napéti, systémy nouzového napéjeni
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Rekonstrukce
elektrickych
stanic metra

V LONSKEM ROCE SKONCILA REKONSTRUKCE
ELEKTRICKE STANICE - DISTRIBUCNI
TRANSFORMOVNY VE STANICI |. P. PAVLOVA.

ZA TIMTO SUCHYM PROHLASENIM JE VSAK
VELMI PRIJEMNY POCIT DOBRE VYKONANE
PRACE A SOUCASNE POCIT OBROVSKEHO
UVOLNEN/ VSECH NAS, PROVOZNICH
ZAMESTNANCU, ALE JISTE TAKE PROJEKTANTU
| DODAVATELU.

Jan Lehovec / Foto: Martina Neckarova

véetné zdrojd a dalsi podplrna zafizeni véetné dalkového
ovladani a Fidicich systémd.

V ramci realizace byl v elektrické stanici instalovan novy
rozvadéc 22 kV typu Unigear, véetné terminald REF a ko-
munikacniho systému, nové transformatory se zvySenou
tepelnou odolnosti, doslo k navyseni vykonu svételnych
transformatord, nové jsou také kabely vysokého napéti

vcetné novych tras. Napajeni Centralniho dispecinku ziskalo

vysSi bezpecnost, diky moZnosti volby napajeni z obou sekci
rozvadéce v distribucni transformovneé I. P. Pavlova. Byla
vymeénéna stani¢ni akubaterie, véetné novych dobijecd

o vy$Sim vykonu, dale dosSlo k prechodu na bezvypadkovy
systém napédjeni nouzovych okruhl instalaci zdrojd UPS

s vlastnimi akubateriemi a rozvadéci bezvypadkového
napajeni. Doslo i k diléim Gpravédm hlavnich rozvadéct
nizkého napéti a je zde i novy systém dalkového Fizeni.

Bylo také nezbytné provést naro¢né stavebni Upravy, opravy
osvétleni, systému vzduchotechniky a pozarni signalizace.
Musely byt zvoleny nové kabelové trasy a také opraveny
nosné kabelové konstrukce v kabelovych prostorech, které
byly zkorodované a nevyhovovaly sou¢asnym pozarnim
predpisim. Celkové se tedy elektricka stanice dostala

na mnohem vyssi stupen provozni bezpecnosti, a tim
rovnéz celd stanice metra |. P. Pavlova. D& se nyni realné
predpokladat, Ze takto zrekonstruovana zarizeni vydrzi

v provozu minimalné dalsich 30-35 let. >

QD

)

J

Rad bych podékoval pracovnikim provozu Elektrické stanice,
hlavné obsluham stanice, pohotovosti ESZ a také mistrovi
stanice. Pribézné dohliZet a organizovat vée v podminkach
stavby, kde se prasi, je hluk, nefunguje vzduchotechnika,
pohybuji se tam desitky pracovnik( dodavateld, je omezena
funkce ASDR pro elektrodispecerskeé rizeni a k tomu je stale
polovina zarizeni v plné funkci, to je opravdu obrovsky vykon!
Dik patri také elektrodispecinku, ktery musel pri dané vyluce
Casti stanice IP stejné operativné f'eSit poZadavky na napajeni,
koordinaci a konfiguraci napajeni celé trati C. Ze tedy nakonec
vse dopadlo na vybornou, je zasluhou nejen pripravy, ale hlavné

pracovniho nasazeni véech provoznich zaméstnancd JDCM
ka také kvalifikovaného pfistupu dodavateld. J

1 € ¢

Tonda
s Adelou

PRAZSKE METRO JE NEJINTELIGENTNEJSIM,
NEJBEZPECNEJSIM A NEJEKOLOGICTEJSIM
PROSTREDKEM MESTSKE HROMADNE
DOPRAVY. PROZATIM JE CELKOVY

POCET STANIC METRA 57, Z TOHO JE

36 BEZBARIEROVE PRISTUPNYCH.

METRO DENNE PREPRAV/ 1,6 MILIONU

/Z PODNIKU/

Tonda se v plné krase predstavil
pri slavnostnim krtu 21. bfezna
2011. Oba Stity maji primér rezné
hlavy 6 080 milimetrd, celkova
délka stroje presahuje 100 metrd,
véha je témé&F 900 tun. Rezna
hlava je osazena obvykle 17
dvojitymi valivymi dlaty a Ctyfmi
jednoduchymi obrysovymi dlaty,
kterd lze vysunout a zvétsit tak
razeny primér na 6 100 milimetrd

Prorazka raziciho stitu Tonda
do prostor budouci stanice
Petfiny pripadla na 11. srpna
2011, Adéla jej nasledovala
19. zari

CESTUJICICH. DIKY PRODLOUZENI

razi, co to da

TRASY A VSECHNA CISLA POROSTOU.

Martina Neckarova / Foto: Petr Ludvicek

Z dalSich zajimavych dat pripomenme, Ze nejvytizené;si
neprestupni stanici metra je I. P. Pavlova, ktera denné
prepravi pres 118 tisic cestujicich. Prestupni stanici

s nejvétsim pohybem cestujicich je pak Mdstek na lince
metra A, kde denné projde vice nez 180 tisic lidi. Hned

za Mlstkem na ,acku” je dalsi vysoce vytizenou neprestupni
stanici Dejvicka, kterou vyuzije k nastupu i vystupu nejvetsi
pocet cestujicich na celé lince metra A. Nejcentralné;si
konecna stanice na trase A, Dejvicka, se po 33 letech docka
svého prodlouzeni.

V rdmci projektu prodlouzeni metra A, tj. provozni Usek

s pracovnim nazvem V.A., navazuje novy Usek metra na
soucasnou stanici Dejvickd a bude koncit odstavnymi

a obratovymi kolejemi v doCasné konecné stanici Motol.
Cely Usek Dejvickad - Motol bude Cinit 6,134 km. Na ném
budou vybudovany celkem ctyri nové, plné bezbariérové
stanice: Cerveny vrch, Veleslavin, Petfiny a Motol. Trasa
propoji husté obydlené oblasti podél Evropské a Kladenské
ulice, sidlisté Cerveny vrch a sidligté Petfiny. Novy Gsek
trasy metra A zajisti dopravni obsluznost pro 90 tisic
obyvatel v pfimé dochézce, ve spadové oblasti budou pokryty
potreby cca 180 tisic potencialnich cestujicich. Zaroven

se prodlouzenim Useku radikalné zlepsi dopravni obsluha
motolskych nemocnicnich aredll a dojde ke zkvalitnéni
dopravnich vazeb na letisté Ruzyné.

V ervnu 2010, konkrétné 21. 6., byla zahajena na Vypichu
razba nového Useku metra A. Ze stavenisté nedaleko
tramvajové tocny na Vypichu se razi smérem do centra,

ke stanici metra Dejvickd. Jednokolejné tunely metra razi
dva plné mechanizované razici Stity Tonda a Adéla, které
vyrobila firma Herrenknecht z Némecka. Razba tunelu se
provadi Setrnou technologii TBM (Tunnel Boring Machine)

- razici stit odsekavéa horninu a okamzité montuje Zelezobe-
tonové segmentové osténi. Tato technologie se pouziva

v méstskych aglomeracich praveé pro svou Setrnost. Témito
stroji se ve svété stavi priblizné 80 % vSech tuneld, pouzivaji
se jen na dlouhé trati, na ty kratké se nevyplati je nasazovat.
Stroje TBM Fidi pilot, v jehoZ kabiné, umisténé v poloviné
stroje, se shihaji vSechna data o prikonech i vykonech
zarizeni. Pro oba Stity pracuji v zavésu tymy asi 12 lidi, které
zajistuji logistiku.

Smérem od Vypichu k 30. prosinci 2011 Tonda urazil uz
1561 metrd, Adéla pak 1 203 metrd. Razici $tit Tonda

uzZ ma za sebou dvé prorazky, a to do budouci stanice
metra Petfiny, kam se slavnostné proboural 11. srpna
2011, a Cerstvé do stanice metra Veleslavin, ktera probéhla
5. prosince. Po kazdé prorézce trvd minimalné mésic, aby
byl Stit stanici protaZzen a mohl tak pokracCovat dal. Adéla
razi v tésném zavésu za Tondou. Ta se do Petfin dostala
19. zari. Na Veleslaviné se objevi kolem 20. ledna 2012.

Po prorazce Ceka stity pretazeni pres hloubeny Usek stanice
a v poloviné ledna 2012 zac¢ne razba smérem do stavebnfi
jamy E2 - v ulici Evropska.

Razba vdech tuneld by méla byt hotova na prelomu let 2012
a 2013. Poté se v nich zacnou umistovat koleje a technolo-
gie. Prvni soupravy metra by mély vyjet v roce 2014. A
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vyjet. Ve vétsiné pripadl pluhy opousti vozovnu v noci, aby
rano traté byly prohrnuté, ale samoziejmé, Ze pracuji i pres
den,” popisuje proces Jaroslav Mendl a dodéva: .Obecné
plati, Ze vyjezd tramvajového pluhu musi probéhnout
nejpozdéji do 120 minut od doby vyhlaseni pohotovosti. Presny
rozsah ¢innosti, véetné Uklidu snéhu z tramvajovych ostravka,
resi prislusna vnitropodnikova smérnice Organizace zimni
sluzby naposledy aktualizovana v roce 2011."

Uprava radlic pro nizkopodlazni tramvaje

Viz tramvaje T3, ktery ve vozovné Pankrac zajistuje zimni
Gdrzbu, je vyroben roku 1965. V roce 1991 prosel viz
rekonstrukcei a byl upraven na pracovni s hydraulickym
ramenem pro zvedani tézkych konstrukci. V roce 2003 se

na tuto tramvaj instalovala radlice na Uklid snéhu, a tim se
tento viz stal plnohodnotnym snéznym pluhem. V souvislosti
se zavedenim do provozu nizkopodlaznich tramvaji typu
T3R.PLF, KT8N2, 14T a 15T vznikla potreba odklizeni snéhu
z vnitinich stran kolejovych obloukl (zatacek]. Stavajic
pluhy bylo nutné upravit, tak aby nizkopodlazni tramvaje
mohly do provozu i za nepfiznivych snéhovych podminek.
.Loni s tim byl problém. Staré provedeni snéhovych pluh(
pluzilo uzsi prajezdni profil, nez maji nizkopodlazni tramvaje,
napr. tramvaj 15T. V oblouku si tak tramvaje musely snih
prohrnout samy, a tim odpadavaly napf. u 15T kryty podvozk
a dochézelo k jejich poskozeni. Z tohoto divodu byly upraveny
véechny radlice tramvajovych pluhd tak, Ze se automaticky

v oblouku vysunuji a tim odklizeji max. mnoZstvi snéhu,”
vysvétluje Jaroslav MendL.

Pred zimou je nutné doplnit stl a pripravit dalsi
povinnou vybavu pluhu pred prvni vyjezdem.
Jeji Uplnost kontroluji technik vozovny Pankrac
Jaroslav Mendl a mistr Josef Girgel

Nocni prevoz zcela nového pluhu PSPO1
z hostivarskych dilen do vozovny Pankrac

probéhl bez komplikaci
N ¥ =

Muze zacit snézit,
tramvaje diky pluhum =
projedou

Novy pomocnik na samostatném podvozku

Specialni jednoucelovy podvozek, osazeny novym typem
radlice pro Uklid snéhu, bude uz v lednu
pripraven k praci na tramvajovych

tratich. Toto zafizeni dodala firma
PRAGOIMEX na zakladé uzavrené smlouvy
o dilo v celkové ¢astce 1550 000 K¢

bez DPH. V cené prototypu je veskera
technicka a legislativni dokumentace,
zkousky a revize, projektova a vypoctova
dokumentace a predani tohoto specialniho
podvozku ,na klic" DPP.

MRAZY A SNiH DOPRAVU V PRAZE DO KONCE LONSKEHO ROKU
NEOHROZILY. VE VOZOVNE PANKRAC JSOU VSAK NA ZIMU
PRIPRAVENI UZ 0D POLOVINY LISTOPADU. ABY TRAMVAJE

Z VOZOVEN VUBEC VYJELY A PREPRAVILY CESTUJICI | PRES
SNEHOVOU NADILKU, MUSI BYT VCAS PRIPRAVENY SPECIALN/
PLUHY. TY DO ULIC VYJIZDEJI NA ,ROZKAZ" DISPECINKU.

Text a foto: Martina Neckarova

.Novy pluh PSPQ1 je na rozdil od ostatnich
starsich pluhd na samostatném podvozku,
ktery je pouzit z tramvaje typu T3. Sunuty
musi byt tramvaji 8300, ktera je elektricky

Na zacatku roku pankrackéa vozovna netrpélivé ocekava novy
prirGstek. Od letogka bude se zimni GdrZbou tramvajovych
trati vypomahat novy pluh s oznacenim PSPO1, ktery byl v noci
ze stredy 21. na Ctvrtek 22. prosince 2011 prevezen z dilen

v Hostivari do vozovny Pankréac.

NeZ napadne prvni snih

Priprava na zimu probiha vzdy uz dlouho pred prvnim
snéhem. Rozsah zimniho obdobi je v pribéhu kazdého
kalendarniho roku rozdélen do tfi etap. Uz od fijna ve vSech
vozovnach probihaji kontrolni prohlidky veSkeré techniky.
.Protoze se béhem roku s pluhem nejezdi, je nutné vzdy
prred zimou zkontrolovat vSechny ovladaci prvky, které se
musi vyCistit a nastavit, kontroluji se také veskeré agregaty
a ovéruji brzdy. Ovéreni brzd spada pod pod oddéleni
Technicka kontrola. Poté se pluh doplni o sll a dalSi povinnou
vybavu, kterd je pro zimni Udrzbu traté nezbytna. Pluh je tak
pripraveny na zimu,” vysvétluje Jaroslav Mendl z jednotky
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Spréava vozidel Tramvaje. Prvni, pripravna etapa, trva od fijna
do poloviny listopadu, kdy za¢ind vlastni zimni sluzba. Sezona
s roztatym snéhem nekonéi. Jesté béhem prvnich dvou tydnd
v dubnu je pluh pfipraveny k vyjezdu v pripadé necekanych
zmén pocasi.

Kazdéa vozovna disponuje jednim tramvajovym pluhem

a v zimnim obdobi obsluhuje uréenou ¢ast tramvajovych

trati podle pluhovaciho programu. Pluh najizdi do provozu

s tramvajemi na pokyn dispecinku. Rozhodnuti o provedeni
zimni sluzby je vdzano na momentalni meteorologickou
situaci. V pripadé, Ze je zimni sluzba zahajena, oznami
dispecink Integrovaného a inspekéniho systému Technické
spravy komunikaci zpravu Rizenf provozu DPP, ktery ji
dispecersky ohlasi véem vozovnam. V ramci DPP je pro zimni
obdobi také ustaven Koordinacni stab, ktery ridi pohotovostni
zimni Udrzbu véetné tramvajovych trati. .Dispecink ndm
oznami presny ¢as, kdy mame Gdrzbu zahdjit a s pluhem

Mistr Josef Girgel z vozovny Pankrac ukazuje radlici, kterd
umi nové pluzit i profil nizkopodlaznich tramvaji

Pluh obsluhuje proskoleny personal, ktery ho musi nastavit
do urcité vysky. V kazdé skuping, ktera je béhem sluzby
pritomna na vozovné, jsou délnici v dopravé, ktefi maji

na starosti obsluhu pluhu a manipulacni ridici, ktefi jsou
opravnéni s vozem ve vozovné pohybovat. Ridice, ktery

s pluhem vyjizdi do béZného provozu, dodava vypravna. Vzdy,
od listopadu do brezna, musi byt nékdo v zaloze a pripraven
kdykoliv vyjet.

prizplsobena pro zapojeni tohoto pluhu.
Jeho radlice, vyrobend a dodana firmou
MTM tech s.ro., je natoCena smérem
doprava a je konstruovana na 30cm

vrstvu snéhu a maximalni rychlost 30 km
v hodiné,” rikd Bohumil Vandas z oddéleni
Technologie a obrabéni. Upraveny podvo-
zek byl vyroben v Ustfednich dilnach Hostivar, &imz se
pofizovaci cena podstatné snizila. Uprava vozu 8300 a celkova
kabelaz vozu s podvozkem byla rovnéz provedena v Hostivari.

Drazni Grad na zakladé provedené revize vydal rozhodnuti

o povoleni zkusebniho provozu, ktery méa skonéit nejpozdéji
30. 6. 2012. . Po zkuSenostech z provozu se rozhodne, zda se
vyrobi jesté jeden pluh PSPO1. Zkusenosti z provozu tohoto
pluhu by mély rovnéz slouzit jako podklad pro konstrukci
specialnich pracovnich tramvaji, o jejichZ vyrobé je uvazovano
v budoucnosti,” dodava Bohumil Vandas.
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Automaticky rizeny denni provoz souprav metra
prechazi v noci do rukou provozniho technika, ktery
provoz technickych vlakl na stavédle ridi u pultu.

Dnes je v metru 248 eskalatord, z toho 55 ramen
je sovétské vyroby s ndzvem Leningrad typ

ET. Na CtyFi takové obry, které sedmnéct let
dopravuji cestujici na povrch stanice Florenc B,
se Ucastnici exkurze mohli podivat zblizka.

Trojlodni raZzenou stanici metra

~ ~ 4 Florenc B prochézi po pllnoci jedna
P R I TAZ L I VA N O C ze Ctyr dvaceticlennych skupinek
navstévnik pri unikatni exkurzi.

UNIKATNI PRILEZITOST PRO VEREJNOST NAVSTIVIT
ZAZEMI STANICE METRA FLORENC SE NASKYTLA
VNOCI Z 1. NA 2. PROSINCE. KAPACITA CTYR

SKUPIN PO DVACETI 0SOBACH BYLA VYCERPANA

V INTERNETOVEM PREDPRODEJI BEHEM

NEKOLIKA MINUT. A TAK UZ TED DPP SPOLECNE

S HOSPODARSKOU KOMOROU HL. M. PRAHY UVAZUJE
0 MOZNEM OPAKOVAN{ AKCE.

Petr Ludvi¢ek / Foto: Petr Hejna

€«

Na Florenci se nachazi i spojka mezi trasami B a C, které se tu
krizi. Nej¢astéji pravodci vysvétlovali prejezd souprav 20metrovym
prevySenim mezi trasami. Dotazy navstévnikd pri ojedinélé
moznosti vstupu do kolejisté smérovaly i k systému napajeni.

Ve stanicich s kolejovym
rozvétvenim, mezi které patfi

i Florenc, najdeme kolejové
spojky umoznujici prejezd mezi
tratovymi kolejemi. V noci pri
vypnutém trakénim napajeni je
provoz rdznych technickych vlakd
pro Cety udrzby trati zajistovan
dieselovymi lokomotivami.

N

Prazské metro ma v soucasnosti 57 stanic

a do verejnosti bézné nepristupnych prostor
jedné z nich - Florence - se osmdesatka
navstévnikd vypravila na trihodinovou trasu.
Zaméstnanci DPP jim béhem jednotlivych
zastavek popsali zakladni Cinnosti potrebné
pro zajisténi chodu stanice: zasobovani

Raritou podzemi Florence byla
prohlidka systému hlavniho
vétrani tunell a stanic metra.
Kvidéni bylo nékolik z 164
reverzacnich ventildtord, které
v prazském metru jsou.

Metro je s rocni spotrebou kolem 200 GWh
nejvétsim odbératelem elektrické energie

ve mésté. Dlouhy vycet spotfeby zacina

u osvétleni a pohonu souprav, pokracuje pres
pohon eskalator az po vzduchotechniku ¢i

elektrickou energii, vyména vzduchu, vytapeni zabezpecovaci zarizeni. Navstéva v distribucni
a chlazeni, dodavku pitné vody a odcerpani transformovné s ménirnou predstavu
odpadni a prisakové vody, eskalatory a vytahy o rozsahu zazemi metra urcité prinesla.
¢itechnologie k zabezpeceni jizdy vlaka. \_

[24] leden 2012 leden 2012 [25/



JEDEN Z NAS/

NOVOU RUBRIKU JEDEN DEN Z NAS
UVEDE SVYM ZAJIMAVYM KONICKEM
PETR MALIK, VEDOUCI ODDELENI
MARKETINGU, KTERY UZ NEKOLIK LET
PISE REPORTAZE A CLANKY 0 DOSTIZICH
Z DOMOVA | ZE ZAHRANICI.

Martina Neckarova
Foto: archiv Petra Malika

KRALOVSTVI ZA KONE

Svét dostih@ poprvé zaznamenal

v détstvi, kdy v rodinném kruhu kazdou
druhou rijnovou nedéli sledoval Velkou
pardubickou. Poprvé na zavodisté
vyrazil v kvétnu roku 1985. ,Ten svét
meé naprosto okouzlil, navic kratce

na to vysla kniha Michala Horacka
Kralovstvi za koné. Na dostihy do
Chuchle jsem zacal chodit vic a vic

a uZ nebylo daleko o tom zacit psat,”
zacal vypravét Petr Malik.

Pamatujete si, v jakém roce jste

s reportazemi zacal?

Systematicky asi od konce roku 1993

a bavi mé to dodnes. Prvni ¢lanek

v novinach mivysel v tehdy vydavaném
Telegrafu v roce 1993. Nebylo to vSak
o dostizich, ale o hokeji v JindFichové
Hradci. V ramci sportu jsem psal

i 0 boxu, o fotbalu, ale tolik mé to ne-
naplhovalo.

V jakych periodikach si mGZzeme vase
prispévky precist?

Clanky, online rozhovory a zpravodaj-
stvi z dostihG mi vychazi v dostihovém
mési¢niku Paddock revue
(www.paddock-revue.cz) a v deniku
Sport na www.isport.cz. V Cechach

uz skoncila dostihova sezona, ktera
trva priblizné 7 mésicd, zhruba od
dubna do Fijna. Koncem roku jsem
psal jesté o Filipu Minarikovi, ktery
bojoval v Némecku o titul jezdce-Sam-

piona. Ve strehu vsak ¢lovék musi byt

neustale, okolo konfi se stéle néco déje.

Jak vypada vas den na dostihovéem
zavodisti? Spolupracujete s néjakou
staji?

Jako spravny novinar se snazim byt

co nejobjektivnéjsi, proto s Zadnou stéji

spolupracovat nemdzu. Vyhrat maze
kdokoli a j& potrebuiji ziskat informace
od vSech. Vétsinou se posadim s poci-
tacem na tribuné a sleduji, jak se
situace na zavodisti vyviji. Ctenare na
strankach informuji o aktualnim déni

a pisi kratké zpravy po kazdém dostihu,

kterych je vétsinou osm za odpoledne.
Psani o dostizich je nadherné v tom,
Ze do posledni chvile nevite, co méate
psat. Neni mozné si nic naplanovat,
navic favorité mnohokrat konci v poli
porazenych.

Kolik redaktoru u nas o dostizich
pise? A mate predstavu, kolik lidi
vase prispévky cte?

V Cechéach je nas &tyFi nebo pét. Okolo
koni poznate spousty zajimavych lidi.
Nejvic Ctené clanky v obou periodikach
jsou logicky z Velké pardubické, ta je
ceskym fenoménem a lidi hodné
zajima. Samozrejmé také o Josefu
Véanovi. Paddock revue je Casopis

spis pro konaky, tam je Ctenost nizsi
nez ve Sportu, ktery si lidé kupuji
predevsim kvili nejpopuldrnéjsim
sportdm, fotbalu a hokeji.

Petr Malik [vlevo] pFi rozhovoru
s nejznaméjsim Ceskym Zokejem
Josefem Vanou

clovék nedovede ani predstavit. Na
dostizich si uvédomite, co je to prace
365 dnivroce. Kazdy den v pal Sesté
rano koné nakrmit, trénovat s nimi, byt
tam do obéda, vecer znova. Je jedno,
jestlije Stédry den nebo Novy rok.

Kdo je pro vas nejvétsi osobnosti

ve svété dostihi v Ceské republice?
V Cechéch pro bézného laika je to
Josef Vana. Ale myslim, Ze zrovna

Filip Minarik, ktery plsobi dlouhodobé
v Némecku a vyhral tam hodné evrop-
skych prestiznich dostihl, posunul
Ceské dostihy a vnimani ceskych jezdcd
ve svété Uplné nékam jinam. Velkou
osobnostf je také trenér Cestmir
Olehla, ktery na prelomu 80. a 90. let
pripravoval Varovi Zeleznika. Ale nej-
znaméjsi a nejvetsi z Ceskych jezdcd
je urcité Josef Vana.

Fandite jezdci, koni nebo celému
tymu?

VZdycky je to predevsim o konich.
Mate sice oblibeného jezdce, ale je
to o konich. Mate koné, o kterych
se diskutuje a rikate si o nich, kam
by mohli vystoupat, jestli jsou fakt
tak dobFi a chcete je vidét. Jako byl
napfiklad Shamalgan, ktery jako
trilety nestartoval u nds a mél potom
vyjimecné vysledky, kterych témér
7adny kf nedosahl. Clovék je pak
nadSeny, ze takového koné muze
na vlastni oCividét. Takového koné

L & 4

Za elektrickam

/ZA KOLEGY

PO EVROPE/

NAD DUNAJEM

V LONSKEM ROCE JSME PUTOVALI PO DOPRAVNICH PODNICICH

V CECHACH A NA MORAVE. V ROCE LETOSNIM SE VYDAME ZA HRANICE

NASI VLASTI. LOGICKY SE NABIZI OTAZKA, JAKOU ZEM{ ZACNEME.

ODPOVED JE VSAK STEJNE LOGICKA - ZEM{ NAM STALE NEJBLIZSI.

SLOVENSKEM A JEHO METROPOLI.

JiFi Dosly / Foto: archiv DPB

Historie Dopravniho
podniku Bratislava (DPB)
sahéa do roku 1881, kdy
Nicolaus Markovits, inzenyr

DOPRAVNY PODNIK
BRATISLAVA

z Vidné, predlozil reditelstvi 4
Kralovskych uherskych
statnich drah vykresovou
dokumentaci korniské
drahy v Bratislavé. Ta méla
spojovat konskou zeleznici
z Bratislavy do Trnavy

s rakouskymi statnimi
zeleznicemi.

V roce 1895 byla tato draha
oteviena jako elektricka
pouli¢ni Zeleznice a vedla
od nabrezi k hlavnimu
vlakovému nadrazi. Sit
tramvaji se postupné
rozsirovala a v roce 1909

ji zacala doplnovat sit
.elektrickych automobilovych \_

Dopravni podnik Bratislava
provozuje MHD s 390 autobusy

na 106 linkach, s 97 vozy
trolejbusi na 16 linkach a 172 vozy
tramvaji na 13 linkach.
Neprestupni zakladni jizdenka

na 15 minut stoji € 0,70, prestupni
zakladni jizdenka s platnosti

60 minut stoji € 0,90. Turisticka
jizdenka na 24 hodin stoji € 4,50.
Rocni kupon stoji dospélého € 250,
mésicni jizdenka vyjde na € 25.

V DPB v roce 2010 pracovalo

3 289 zaméstnanci s prumérnou
mzdou € 927.

linek", tedy trolejbusd.

V 80. letech 20. stoleti se Bratislava zacala rychle rozristat, zejména
na jihu mésta. Tehdy se rozhodlo o vystavbé podzemni drahy, kterd
podobné jako v Praze méla spojit centrum mésta s nejvétsim sidlistém.
S vystavbou se zacalo v roce 1985, nicméné prace byly zanedlouho
zastaveny. Z vystavby metra zbylo torzo naspu na sidlisti Petrzalka

a rozestavéné depo Janikov dvor. V soucasné dobé se zajistuje MHD

ve mésté autobusy, trolejbusy a tramvajemi. Bratislavsky dopravnf
podnik se mize pochlubit hlavné modernizovanym vozovym parkem
autobusd, které dosahuji prdmeérného stari okolo Sesti let. Z tohoto
pohledu poskytuje DPB cestujici verejnosti komfort a kvalitu.

S lednovym vydanim DP kontaktu prichazi i nova
rubrika Jeden z nas, ktera kazdy mésic prinese
¢teni o neobvyklych koniécich nasich kolegu.
Pokud vite o nékom, kdo ma zajimavy konicek,

je nadany sportovec, hudebnik, vytvarnik, vénuje

nevidite v tuzemsku kazdy den. V budoucich letech by mél vzniknout v Bratislavé tzv. nosny systém
MHD v podobé tramvajového spojeni centra mésta se sidlistém
Petrzalka. Prace na prvni etapé projektu z Safarikova ndmésti

do Bosakovy ulice by mély byt dokonceny v roce 2013. Druha

etapa projektu by méla pokracovat ve sméru na sidlisté Petrzalka.
V konecném stavu by na nové trati kromé tramvaji mohly jezdit

i specialni vozidla tzv. vlakotramvaje, které by propojily Bratislavu

s Vidni ¢i Trnavou. Rozvoj by mél zaznamenat i projekt Bratislavské

integrované dopravy. @

Co vas na zavodéni
fascinuje?

Dostihy, to je svét barev, lidf,
velkych nadéji, obrovskych
zklamani, necekanych vyher

Angazuje se i DPP v této oblasti?
DPP je partnerem dostiht uz nékolik
let. Plati, Ze vSichni majitelé rocni
jizdenky nahrané na opencard, maji

a predevsim obrovského vstup na dostihy v Chuchli zdarma.
zaujeti lidi, ktefi konim USetFi tak prijedné navstéveé 120 KE.
propadli. To si asi normalni A

se ve svém volném case nécemu nevsednimu

a stalo by podle vas za to ho v DP kontaktu
predstavit, nevahejte nas kontaktovat na e-mail:
internikomunikace(@dpp.cz.
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Nadherny snimek z pocatku provozu traté na Santosku poridil fotograf Antonin Novotny, zaméstnanec Elektrickych
podnikd. Tramvaj na kone¢né vyfotografoval mezi 23. breznem a 13. ¢ervencem 1913, kdy sem jezdila pravé linka ¢. 14

Prochazka
misty, kde

uz tramvaje
nepotkate (5]

Nejdéle jezdi na Smichové tramvaje od Ujezdu k Andélu

a ke smichovskému nadrazi k Plzence. Tramvaje, tehdy
tazené konmi, se tudy rozjely poprvé pred 136 lety. Zanikla
trat na Santosku, na kterou se podivame, byvala celkem
kratkd, mérila 473 metrd, a jeji existence je spojena

s nékolika neuskutecnénymi projekty.

Santoska zacala petici

NejdFive si uvedme nékteré historické Udaje. Uz v roce 1906
obyvatelé tzv. Nového Smichova (tak byla oznacovana
oblast podél dnesni Radlické), tzv. Skalky a Malvazinek
sbirali prvni podpisy, kterymi by podporili stavbu novych
tramvajovych trati v této oblasti. Zajem o tramvajové spojeni
méli nejen majitelé domuU a jejich obyvatelé, ale i vlastnici
zdejSich mensich tovaren a zivnosti. V roce 1909 se zacala
novych tramvajovych trati dozadovat i smichovskd méstska
rada, ktera pripominala i potfebu dopravni obsluhy htbitova
na Malvazinkach. Nakonec se na pocatku roku 1912
Elektrické podniky dohodly se smichovskou méstskou
radou na vystavbé traté Smichov - Radlice (ke Koulce)

a z ni odbocujici traté, ktera by zatim koncila na Santosce.
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MALOKOHO, KROME ZAJEMCU 0 HISTORII
PRAZSKE TRAMVAJOVE DOPRAVY, DNES
NAPADNE, ZE Z NEKTERYCH SMICHOVSKYCH
ULIC TRAMVAJOVE KOLEJE ZMIZELY. VSECHNY
DULEZITE SMERY JSOU PROVOZOVANY 0D SVEHO
VZNIKU DODNES. JEDNIM Z MiST, KDE ALE
TRAMVAJE UZ NEPOTKAME, JE SMICHOVSKA
SANTOSKA. TU SI PREDSTAVIME V DALSIM DILE
CYKLU 0 ZRUSENYCH TRAMVAJOVYCH TRATICH.

Pavel Fojtik / Foto: autor a sbirka Ludvika Losose

V Gtery 29. Fijna 1912 zacala stavba traté Plzenska trida

- Radlice a uz 13. ledna nasledujiciho roku byla trat na
Santosku hotova a Elektrické podniky uvazovaly o jejim
zprovoznéni. Protoze ale zadost ministerstvu Zeleznic

o provedeni technicko-policejni zkousSky a zahajeni provozu
zGstavala dlouho bez odezvy, dokoncily mezitim Elektrické
podniky i trat az ke Koulce. Na obou tratich tak byl zahajen
provoz soucasné 23. brezna 1913, a to jen po predbézné
revizi. Obvykla technicko-policejni zkouska se konala
nezvykle az dodatecné, 10. dubna.

ProtoZe na krizovatce Plzenské a dnesni Radlické tehdy
neexistovaly kolejové oblouky, musely vozy, které sem
vyjizdély z kositské vozovny, dojet aZ k Andélu, kde obracely
na kolejovém prejezdu a teprve odtud jely na Santosku.
Stejné se i zatahovalo. Kolejové oblouky do Kosit byly

k dispozici az od 16. kvétna 1931.

K propojeni s vagonkou nedoslo

Nasi prochazku zatneme na krizovatce ulic Ostrovského
a Radlické. Tam, kde se dnes nachazeji tzv. Zenské domovy

a zastavba mezi Klicperovou a Ostrovského, v dobé zahajeni
tramvajového provozu stavala smichovska plynarna.

Zde odbocovala z radlické traté dvoukolejnd odbocCka na
Santosku. Prakticky hned odtud tramvajova trat stoupala
a brzy dosahovala sklonu 28,27 %o. U Zatlanky koleje
odbocovaly vlevo do ulice U Santosky. Na této krizovatce
byla stanice Na Zatlance, plvodné stald, ale od 24. fijna
1915 byvala uz jen na znameni a v obou smérech posunuté
pred ddm Cp. 944. Podivame-li se na této kiizovatce
vpravo, kde je dnes vjezd na hlidané parkovisté, méli
bychom si pripomenout, ze tu byvalo svého ¢asu skladisté
Ringhofferovy vagonky.

Jesté tésné pred tim, nez byla nova trat v roce 1913
dokoncena, jednali zastupci této tovarny s Elektrickymi
podniky o moznosti kolejového propojeni tohoto pracovisté
s ostatnimi ¢astmi zavodu prostrednictvim traté elektrické
drahy. Tovarna chtéla dat postavit dva kolejové oblouky,
jeden z tehdejsi zelezni¢ni vlecky v Klicperové ulici a druhy
do tovarniho dvora na Zatlance. Kromé nich byly zapotrebi
dva prejezdy. K realizaci projektu z neznamych divodd ale
nedoslo.

Na naroznim domé ¢p. 954 mazeme vidét nékolik ,stind”
po rizicich trolejového vedeni. Dva z nich, které jsou prfimo
na rohu ulic, ale jisté nepatfily tramvajim. Dalsi, vpravo

od druhého okna v Ostrovského ulici, mohl patfit jak
tramvajim, tak pozdéjsim trolejbusim. Presné to uz urcit
nejde.

Kdyby se Antonin Novotny postavil na stejné misto o 98 let pozdéji,
vyfotografoval by misto tramvaji autobus. Moc se tu toho nezménilo

Vzdy s privod¢im u brzdy

Uz od oblouku na Zatlance trat nabirala prudké stoupani
61,14 %o v délce 123 metrd, které u ulice U Nikolajky
vzrostlo na 64,19 %o. Po zbyvajicich 167 metrd, tj. aZ po
konec traté, se uz nezmeénilo. Konecné byla pred Skolou
na Santosce a v délce 25 metrd tu byla trat jednokolejna
av mirném oblouku. S ohledem na dlouhy a pomérné
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velky sklon musel na této trati pri jizdé na Santosku
privod¢i stat vzdy u brzdy na zadni plosiné. Také v koneéné
stanici musela byt brzda vzdy trvale obsazena. Pokud se
jezdilo s vlecnymi vozy, mélo se na konecné obracet tzv.
vypichovanim. To znamena, ze vlak, ktery na Santosku prijel,
tu odpojil svij vlek a pripojil sijiny, ktery tu stal po odpojeni
od predchoziho vlaku. Zda se s vlecnaky na Santosku
skutecné jezdilo, to zatim prokdzano neméame. Od roku 1923
se vle¢né vozy urcité vzdy odpojovaly uz na poc¢atku dnesni
Radlické (tehdy se zde jmenovala Dividova) na zvlastni tieti
koleji.

V dobé, kdy tu zacal tramvajovy provoz, tu jesté nebyvala
dnes charakteristicka budova modlitebny Ceskoslovenské
cirkve husitské (postavena byla az v roce 1933), ani sousedni
kostel Ceskobratrské cirkve evangelické (dokongen 1931).
RlZice po trolejovém vedeni, pfipevnéna na budové
modlitebny, neni pozlstatkem po tramvaji, ale prokazatelné
podle technické dokumentace patfila trolejbustm.

Ackoliv se pri stavbé traté v technické zpravé uvadélo, Ze

s ohledem na maximalni stoupani 64,19 %o ..nepodléha
provoz zadnym technickym potizim”, ukéazalo se v zavislosti
na vzrdstajicim automobilovém provozu, Ze kone¢nd na
SantoSce neni prilis vyhodna. Proto se hledalo jiné fesSent.
Vroce 1930 byl schvalen projekt velké jednokolejné smycky
vedené ulicemi Na Brezince a U Nikolajky, na které méla
byt zfizena nové stanice Brezinka, ale stavba se nakonec
neuskutecnila, stejné tak jako projekt na preloZeni konecné
na nové Uvratové obratisté do ulice

Na Brezince, které by umoznilo provoz
s vle¢nymi vozy. Trat tedy zUstala

v nezménéné podobé az do roku 1938.
Je zajimavé, Ze béhem Ctvrtstoleti
existence traté se tu vystridalo nezvykle
mnoho linek. Cestujici sem jezdili
nejdrive linkou Cislo 14, pak se tu
objevily vozy linek 12, 13,9, 16 a 6,
nékteré opakované, pripadné v podobé
vecernich spojd.

Tramvaje byly nahrazeny
trolejbusy

Podivame-li se od byvalé konecné

dal do kopce, jisté nas prekvapi, ze
byl v roce 1924 pripraven projekt
prodlouzeni traté az na Malvazinky,
ackoliv v oblasti Vaclavky sklon ulice
dosahoval az 95,8 %o. Tésné pred
zahajenim stavby se ale prece jen nasi
predkové ponékud zalekli prilis dlouhého (nikoliv prudkého)
kopce, a tak z bezpecnostnich dlvod( z realizace traté

po vyhodnoceni vsech rizik seslo a dopravu do této ¢asti
hlavniho mésta nakonec vyresily autobusy.

Tramvajovy provoz na Santosku byl trvale zastaven

od 1. prosince 1938, koleje byly brzy odpojeny a mezi

31. Cervencem a 28. srpnem 1939 vytrhany, aby bylo mozné
vCas rekonstruovat vozovku pro pripravovany trolejbusovy
provoz k jinonické Waltrovce. Po tramvajové trati dnes
prakticky nezlstaly Zadné stopy, jen nékolik fotografii. LA
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AZ do 29. Unora 2012 je moZné zasilat fotografie
(velikost souboru od 1 do 3 MBJ do Velké zimni
¢tenaFské fotosoutéZe na téma MHD v zimé

(na mail: soutezdpk@dpp.cz, predmét: MHD v zimé).

Ve stiredu 25. ledna se v Salesianském divadle uskutecni
benefi¢ni predstaveni Taneéniho studia Mirabel na motivy
pohadky Hanse Christiana Andersena Snéhova kralovna.
Pohadkové téma si vybraly pfimo déti z tanecniho studia.
Prevedly jej do nékolika obraz( tak, aby bylo mozné ztvarnit
déj tancem, pripravily choreografie, kulisy, rekvizity, navrhly
kostymy. Vytézek z predstaveni bude, ve spolupréaci s Nadaci
Divoké husy, vyuzit na podporu provozu Textilni dilny Gawain,
socialni rehabilitace pro lidi s mentalnim postizenim.
Patronkou celého projektu je Lenka Vlasdkova.

Vitézné snimky otiskneme v breznovém vydani
DP kontaktu a tfi z vds odménime rodinnou
vstupenkou do Kralovstvi Zeleznic na Smichové.
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sv. Anezky na Starém Mésté navstivit vystavu poradanou ve vytvarném umeéni. Soucasti vystavy jsou i ukazky dél — ) —
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o ruku sam cisar, ale také vyznamné predstavitelky zde mé své misto i plsobeni Rytifského Fadu krizovnikd JEDNOTKY e Koo
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v Ceské zemi. Daldi ¢ast pak zahrnuje ohlasy AneZ&iny a vyznamného zadavatele hodnotnych uméleckych déL. s s [2 oy 3 ditnky R?EEENJ::_‘A f&ggﬁ}g
SLOV.. POPEVEK ’
. e @ | o e By
BENEFICNi KONCERT > — —
ORI 6. dil tjenky i

4 it

SLOVESNY BEZNA
PODKLAD ZEMRIT ZN.TITANU || KARNACE Y
OPERY

V sobotu 11. Gnora probéhne v hotelu Clarion benefié¢ni koncert
Nadacniho fondu Kapka nadéje. Hlavni ideou akce je pribliZit
Siroké verejnosti problematiku transplantacni jednotky Kliniky
détské hematologie a onkologie FN Motol a darovani pupecnikové
krve pfi porodu. V lonském roce na obdobném koncerté Kapky
nadéje vystoupili napriklad Michal David, Helena Vondrackova
nebo skupina Kabat. Kdo vystoupi letos, se mdZete podivat

i v piimém televiznim prenosu z akce, ktery bude vysilat CT 1.
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ZN. ASTATU SEKNUTI

Prezidentem Vaclavem Klausem a arcibiskupem Dominikem Dukou byl 16. prosince o o ) g ) g T
2011 slavnostné zpristupnén Svatovitsky poklad. Poklad se tak po 21 letech vréatil BRATNY PRIBUZNY PAvED
do kaple svatého KFize na Prazském hradé. Cely poklad ¢itd vice nez 400 predmétd, = & SRS
v nové stalé expozici uvidite 139 predmétl vysoké historické a umélecké ceny, které o 8 MRAV
byly pro Ucel vystavy restaurovany. Historie pokladu saha aZ ke svatému Véaclavovi ' Az

A . R D . . 4 ) g
a opatruje ho od vzniku prazské diecéze Metropolitni kapitula u sv. Vita. Shirku woron o
vyznamneé rozsitil ve 14. stoleti Karel IV. Svatovitsky poklad byl v dvorni kapli Prazského UBORY CHODIDLA
hradu vystaven v letech 1961 az 1990. Pak ale byla kaple dlouho uzaviena kvili obavdm — — < —
o0 bezpecnost pokladu a nevyhovujicimu prostredi. Po kompletni rekonstrukci se do ni WA [EoiEs)

ALEUT

ted expozice pokladu vraci. Shirka patfi mezi nejvétsi chramové poklady v Evropé.
Svatovitsky poklad je pFistupny az do 16. listopadu 2012 denné od 10 do 18 hodin.

Tajenka posledni osmismérky: MIKULASSKE SETKANI NA PANKRACI
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Profesionalni ridic dodrzuje predpisy

Pro ridicCe jsou predpisy zakonem. Ani cestujici nesmi zapominat

na Smluvni prepravni podminky a jejich pravidla. | vzajemna
ohleduplnost prispiva k plynulosti a bezpecnosti MHD.

ﬂ \ Dopravni podnik —\ PRAZSKA
INTEGROVANA
. i, DOPRAVA

\a hlavniho mésta Prahy
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Nho mbsgs Frahy

Dl:ip-r'd'.lm podnik

2o« 2011

STEJNE JAKO VLONI, TAK | LETOS PRINASIME SUMAR VSEHO PODSTATNEHO,
CO SE V SOUVISLOSTI S DOPRAVNIM PODNIKEM V ROCE 2011 UDALO. STRUCNY
VYCET DOKUMENTUJE PESTROST CINNOSTi A UDALOSTI, KTERE S DPP
BEZPROSTREDNE SOUVISEJi A JSOU SOUCASTi KAZDODENNi KOMUNIKACE

S VEREJNOSTI, TISKEM A ZAMESTNANCI.

Text: Martina Neckarova
Foto: Petr Hejna, Petr Ludvicek a archiv DPP



Leden

Prvni ze zavérecné série trinacti modernizovanych souprav
metra typu 81-71M, které jsou urcené pro prepravu
cestujicich na lince A, nasadil Dopravni podnik do
zkusebniho provozu s cestujicimi. Ke svému zavéru se tak
priblizil rozsahly, vice nez desetilety projekt rekonstrukce
tohoto typu vozidel pdvodem sovétské vyroby.

Dopravni podnik
rozsiril svdj vozovy
park, a to o dva
nové méstské
kloubové autobusy
SOR NBH 18

s hybridnim
pohonem.
Ekonomickym Feditelem DPP se stal Ivo Stika. Ten jiz
na tomto postu u Dopravniho podniku pdsobil v letech
2007-2009. Ivo Stika ve funkci ekonomického feditele
spolecnosti nahradil Martina Horaka.

Unor

Dne 4. Unora Dopravni podnik ukoncil zkusebni provoz
tramvaji Skoda ForCity (Skoda 15T). Nasazenf novych
tramvaji do ostrého provozu umoznilo udéleni homologace
Draznim Uradem a nasledné provedeni overovaci
stokilometrové jizdy a technicko-bezpecnostni zkousky
pracovniky Dopravniho podniku.

V prostorach prazské stanice metra linky C Haje byl

11. Unora slavnostné zahajen provoz vytahu, ktery umozni
télesné postizenym cestujicim bezbariérovy pristup

k nastupisti.

Brezen

Dopravni podnik zapocal
instalaci bezpecnostnich
kartacd, které byly umistény
na eskalatorech jedenacti
stanic prazského metra.
Montaz odklanécich kartacd
je jednim z novych opatreni
pro zvyseni bezpecnosti jizdy
na starsich eskalatorech
ruskeé vyroby.

Pozici Feditelky sekce Lidské zdroje zaujala 1. brezna 2011
Lucie Sindelarova.

0d 19. brezna se zajemci mohli pravidelng, vzdy jednou

v mésici, svézt historickou soupravou ECS, sloZenou z voz{l
prvni generace vozidel prazského metra. Posledni jizda
vroce 2011 se konala 17. prosince. Akce probihala v ramci
projektu Hospodarské komory hlavniho mésta Prahy
.Zazitkova turistika”.

0d 31. brezna
si cestujici

v tramvaji
KT8N2 mohli
poprvé béhem
jizdy vyzkouset
pripojeni

na internet
prostrednictvim
wi-fi, a to zcela

bez poplatkd.

Duben

Verejnosti bylo 2. dubna opét otevieno Muzeum MHD ve
StreSovicich. Behem sezdny, ktera trvala az do 17. listopadu,
navstivilo expozici muzea celkem 20 700 navstévnika.

Mimoradna Valna hromada akcionard Dopravniho podniku
schvalila prechod na takzvany némecky model Fizeni.
Akcionari odsouhlasili zménu stanov, podle které prislusi
dozorci radé volit a odvolavat cleny predstavenstva. Dozorci
radu voli valna hromada. Valnd hromada odsouhlasila také
zmény poctu ¢lent ve vrcholovych organech Dopravniho
podniku. Pocet ¢lenl dozor¢i rady byl z deviti zvysen

na patnact.

Dopravni podnik pFipravil ve spolupraci s Ceskym rozhlasem
Regina a Galerii Harfa zabavnou akci s nazvem Hravé
velikonoc¢ni odpoledne.

Kvéeten

Béhem 10.-12. kvétna Dopravni podnik ve spolupraci

s organizaci ROPID zrealizoval komplexni prepravni prdzkum
tramvajové sité. Zaméstnanci DPP, ROPIDu a studenti
ziskdvali data pro projektovani sité MHD a parametr(
jednotlivych linek na Gzemi hlavniho mésta Prahy.

Zastupci Dopravniho podniku a Magistratu hl. mésta Prahy
6. kvétna slavnostné zahdjili provoz ¢tyr novych vytahd

do stanice metra linky B Narodni trida.

Clenové Predstavenstva a Dozor¢{ rady Dopravniho podniku
na svém zasedani schvalili Zpravu o hospodareni Dopravniho

podniku hl. mésta Prahy, a.s. za rok 2010.

Dne 9. kvétna zastupci Krajského reditelstvi policie
hl. m. Prahy a Dopravniho podniku slavnostné zahajili

v prazském parku Stromovka druhy ro¢nik dopravné
bezpecnostniho projektu Nenfi cesty zpét Il., ktery se
zameéril zejména na prevenci nehod, pri kterych dochazi
ke stfetu chodcl s tramvajemi. Pro velky Uspéch se akce

zopakovala i na podzim.

Dopravni podnik podporil akci pro matky s détmi s nazvem
.S ko¢arkem Prahou”, kterd se konala ve stredu 25. kvétna
v prazskych Zlutych laznich. Pro snaz&i dopravu maminek
s kotarky DPP nasadil na linky jedouci do Zlutych lazni
vice nizkopodlaznich tramvaji nez pri bézném provozu.

Cerven

0d 2. Zervna se v prvnich tramvajich Skoda ForCity mohli
cestujici bezplatné pripojit k internetu. Viyrobce tramvaji
Skoda Transportation se ve spolupraci se spole¢nosti
Rencar a Dopravnim podnikem rozhodl tuto moznost
nabidnout v reakci na prézkum, podle kterého internetové
pripojeni uvitalo 35 % dotazovanych.

Dopravni podnik tradi¢né jako partner a oficidlni dopravce
Muzejni noci ze soboty 11. na nedéli 12. ¢ervna posilil provoz
povrchové dopravy i metra.

Série externich auditl zamérenych na plnéni poZadavkd
kvality v oblasti poskytovanych sluzeb jednotlivych
organizacnich GtvarG Dopravniho podniku ocenila silné
stranky spolecnosti predevsim v oblasti prepravy cestujicich
metrem, bezpecnosti tramvajovych souprav, uplatnovani
standardd kvality nebo ¢innosti spole¢nosti smérem

k télesné a zdravotné postizenym cestujicim.

Vloni jiz poctvrté
Dopravni podnik
nabidl moZnost
zhlédnout Ceské
filmové hity ve spe-
cialné upraveném
autobuse, tzv. Kino-
buse. Béhem 82
promitacich vecerd
navstivilo projekce
témér 17 tisic divaka.

Dne 9. ¢ervna Dopravni podnik uzavrel se spolecnosti
Skanska smlouvu o vystavbé technologické ¢asti metra V.A.

Dopravni podnik na konci ¢ervna prevzal od zastupcd
spolecnosti Siemens posledni soupravu metra typu M1.
Byla tak dokoncena dodavka celkem 53 modernich
vlakovych souprav, které byly nasazeny na linku metra C.

Vedeni DPP ukoncilo kolektivni vyjednavani s odborovymi
organizacemi a dohodlo se na definitivnim znéni dodatku
kolektivni smlouvy na obdobi 2011-2012.

Cervenec

Dne 1. Eervence byla zahajena kompletni rekonstrukce
tramvajové trati na Podolském nabrezi.

Jednotka Spréva vozidel Metro se v pribéhu kvétna
podrobila pravidelné kontrole Drazniho Uradu. Pracovnici
Uradu pri kontrole nezjistili Zzddnéa pochybeni ze strany
spolecnosti.

Prvni elektricka tramvaj

v Ceské metropoli zahdjila svij
provoz pred 120 lety. Dopravni
podnik spolu s HL. m. Prahou

a Narodnim technickym muzeem
oslavil 18. cervence vyznamné
vyro¢i v méstské hromadné
dopravé. Tramvaje Dopravniho
podniku od té doby urazily

v ramci prazské MHD témér
5,8 miliardy vozovych kilometrd
a svezly vice nez 36 miliard
cestujicich.

Dne 25. Cervence si Dopravni
podnik pripomnél dalsi vyznamné
vyro¢i — 120 let od zahéjeni provozu pozemni lanové drahy
na Petfin. Lanovka, které pracovala systémem vodni
prevahy a byla dlouhd 383 metrd, byla postavena zejména

proto, aby mohli Prazané snadnéji navstivit novou atrakci
mésta - rozhlednu Petfin.

Srpen

Dopravni podnik pripravil na druhou polovinu léta infor-
macni kampan v dopravnich prostredcich s podtitulem
.Za lepsi cestovaniv MHD". Kampan byla zamérena

na vhodné chovani jak ridicd, tak cestujicich.

V souvislosti se 120. vyrocim zahajeni provozu lanové drahy
a vyrocim otevreni Petfinské rozhledny byla zahajena v horni
stanici lanovky nova stala vystava o prazskych lanovkéach.

DPP pripravil pro zajemce aplikaci, diky niz si uzivatelé
mohou naplanovat svij vylet po Praze a jejim okoli v iPhone
nebo dalSich iZafizenich. AppStore nabizi Vylety s DPP

v anglickém i ceském jazyce.



Jednotky Hasic¢ského zachranného sboru a pohotovostni
slozky Dopravniho podniku spolecné s Hasi¢skym
zachrannym sborem hl. m. Prahy, Zdravotnickou
zachrannou sluzbou hl. m. Prahy, Policii Ceské republiky,
Méstskou policii hl. m. Prahy ve Ctvrtek 18. srpna
zasahovaly v rémci taktického cvic¢eni slozek Integrovaného
zachranného systému pri simulované nehodé tramvaje

a linkového autobusu.

Dne 31. srpna zakoncil Dopravni podnik letni rekonstrukce
tramvajovych trati, a to tramvajové traté Jugoslavskych
partyzanl, na Podolském nébrezi, Smetanové nabrezi,
Krizovnické a dokoncil stavbu nové trati v Useku Podbaba -
CD Podbaba.

Zari

Dne 1. zari byla
slavnostné otevrena
prodlouzend
tramvajova trat

do Podbaby.

Dopravni podnik 1. zari také usporadal na namésti Jana
Palacha akci na podporu celonarodniho projektu Ceské
televize a Nadace rozvoje obéanské spole¢nosti Pomozte
détem. V rémci turné promital Kinobus film Nickyho rodina.

V sobotu 17. zari Dopravni podnik usporéadal pro
verejnost popularni Den otevienych dveri v arealu
depa a dilen v Hostivari.

Dopravni podnik dosahl prostrednictvim spoluprace
s Probacni a media¢ni sluzbou CR (PMS) finan&ni
Uspory ve vysSi 10 mil. KE.

DPP dosahl v 1. pololeti roku 2011 zisku ve vysi
773 milionG korun, tj. 0 12 miliond korun vice oproti planu.

K 24. zari Dopravni podnik preventivné pozastavil provoz

22 tramvajf Skoda ForCity (Skoda 15T) od spole¢nosti SKODA
TRANSPORTATION a.s. Divodem pro zastaveni bylo zjisténi
11 zavad obruci kola GTM u téchto tramvaji.

ﬁ,.

ijen

Ve stredu 19. Fijna
Dopravni podnik otevrel
necelych 6 kilometrd
Castecné zrekonstruované

tramvajové traté z Branika
na Sidlisté Modrany.

Dozor¢i rada Dopravniho podniku schvélila dévodovou

zpravu navrhujici outsourcing jednotky Opravny tramvaji
spolecnosti. Od 1. ledna 2012 mély sluzby spojené s opra-
vami tramvaji pejit na spole¢nost Skoda Transportation

a. s. Outsourcing jednotky Opravny tramvaji byl z rozhodnuti
Valné hromady v zavéru roku pozastaven.

Dne 26. rijna Dopravni podnik predstavil dlouhodoby projekt
Umeéniv metru”. V prazském metru se v soucasné dobé
nachazi vice nez 100 uméleckych dél vyznamnych ceskych
umélcl dvacatého stoleti, ktera jsou soucasti kulturniho
bohatstvi nasi zemé. Projekt byl zahajen spolupraci

s mezinarodnim festivalem KomiksFEST!.

Listopad

0d 3. listopadu si cestujici mohou zakoupit vsechny typy
SMS jizdenek pomoci nové aplikace pro platformy Android,
iPhone a JAVA.

V pondéli 28. listopadu se v hale stfresovnické vozovny konala
Manazerska konference. Zcela poprvé se sesly dvé stovky
manazert DPP a 6 prednasejicich, predstavitelt vrcholového
managementu. Cilem jednodenni Manazerské konference
bylo predat aktualni informace vedeni podniku smérem

k manazer(m a nasledné k podrizenym zaméstnancim.

Prosinec

Generalni reditel Dopravniho podniku Martin Dvorék 1. pro-
since oznamil primatorovi hl. m. Prahy Bohuslavu Svobodovi
rezignaci na funkci generalniho reditele DPP a predsedy
predstavenstva spolecnosti. Rezignaci podal k 5. prosinci.

Dopravni podnik ve spolupréaci s Hos-
podarskou kamorou hl. m. Prahy
pripravil pro zajemce z fad verejnosti
unikatni exkurzi do zazemi stanice
metra Florenc. V nociz 1. na 2. pro-
since si tak navstévnici mohli

za poplatek prohlédnout bézné
nepristupné prostory metra.

K 2. prosinci rezignoval na pozici dopravniho reditele DPP
Petr Blazek. Novym dopravnim reditelem se 3. prosince
stal Jaroslav Stdj, ktery byl od 5. prosince zaroven povéren
zastupovanim generalniho reditele. Dne 12. prosince

byl fizenim dopravniho Useku docasné povéren Ladislav
Urbanek.

Na funkci ekonomického reditele DPP rezignoval 15. pro-

since Ivo Stika. Rizenim ekonomického tseku byla 16. pro-
since do¢asné povérena Magdalena Cedkova. 22. prosince
byl z funkce odvolan bezpecnostni feditel Antonin Fedorko.

V sobotu 3. prosince usporadal Dopravni podnik pro rodiny
s détmi ve vozovné Pankrac Mikulasské odpoledne
s bohatym programem.

Dne 19. prosince jela naposledy na zcela pravidelné lince
tramvajovéa souprava T3, a to na lince 22, poradi 35, slozené
z voz( 6892 + 6921.

Ve stredu 21. prosince projednalo vedeni DPP s odborovymi
organizacemi organizacni zmény a zmeény v systemizaci
pracovnich mist, s platnosti od 1. dubna 2012.



