Casopis pro zaméstnance Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti GisLo 9 « zARi 2014
ROCNIK 19

2\
\o

—— NI Kolektivni
| Reseni kauz | B smlouva
81 2z minulosti B A — ~
L2 i Hospodareni DPP
ﬂ/ \ i ——
N Dopravni podnik
l- ———y hlavniho mésta Prahy C__
Py [— 11/
I Medialni oo ®o 1 "
| obraz DPP }& ]

—

B
by
=

L d i

[’. Struktura
podniku




| mlimi ik L

| & 44

Sobota 20. zari 2014
10.00-16.00 hodin

A s A

Den
otevrenych dveri

Dopravniho podniku hlavniho
mesta Prahy

A m— A

l

garaz
vozovna Pankrac
depo

Vice informaci na www.dpp.cz

=
:
:
i
H

1§ IR JRvA Rt



OBSAH

Vazené kolegyné, vizeni kolegové,

dovolte mi, abych Vis oslovil v této pfed-
volebni dobé a pokusil se shrnout zédsadni
fakta za uplynulé obdobi. Pfed rokem se
mi dostalo té cti, abych mohl fidit a za-
stupovat nd§ Dopravni podnik. Rok je
krétka doba na nezpochybnitelné potvr-
zeni zmény trendu vyvoje nasi spole¢nos-
ti, ale dost dlouhd doba na jednoznacné
hmatatelné kroky, které jsou méfitelné
a viditelné. Podrobné je tomu vénovin
prostor na jiném misté tohoto vydani, ale
mém na mysli hlavné hospodafeni spo-
le¢nost, jeji stabilitu a dvé velkd témata,
prodlouzeni trasy A metra do Motola
a zménu smluvnich podminek na dodév-
ku novych tramvaji.

To, k éemu chei obratit Vasi pozornost,
jsou komundlni volby jako takové. Asi
nikdy v porevolucnim obdobi nebyla si-
tuace pred komundlnimi volbami v Praze
tak roztiisténd, neprehlednd a soucasné se
nikdy tak bytostné nedotykala budouc-
nosti nasi spolecnosti. Dopravni podnik
a systtm MHD v Praze se Casto stavd
oblibenym teréem politickych populis-
tickych vyrokd, toho jsme svédky kazdy
den. Zpravidla vsak k témto volebnim
tahdkam typu ,MHD bude zadarmo® uz

chybi fundovany a racionalni ekonomic-

folklor, ale redlny pohled
budou muset zaujmout
zvoleni zastupitelé az
po volbich. Z raznych
vyjadfeni a prezenta-
ol ndzori ale vnimdm
mnohem vétsi nebez-
pedi, ze je zamérem i
tendenci nékteré Cdsti
podniku nebo jeho ¢in-
nosti privatizovat. Tento
nézor je Casto skryvin
do myslenky ,vytvofime Dopravnimu
podniku konkurenci®, coz ale neni nic ji-
ného nez cesta k jeho oklestén. Je to zpa-
sob, jak Dopravni podnik oslabovat, az
nezbude jiné mozné feSeni nez zichrana
soukromym dopravcem. Sdm za sebe fi-
kdm, Ze udélam vsechno pro to, aby Do-
pravni podnik zistal pohromadg, aby byl
silnou, stabilni spolecnosti, kterd dokaze
naplnit své posldni pfepravy vsech Pra-
zant tak, abychom na Dopravni podnik
mohli byt my, jeho zaméstnanci, pravem
hrdi. Méme pro to vSechny pfedpoklady
a trend uplynulého roku potvrzuje, ze
naSe spolecnost k tomuto cili jiz zacind
sméfovat.

Daleko vice vsak v tuto chvili pro stabi-

EDITORIAL

Vy i Vasi rodinni pfislusnici a zndmi mi-

zete zhodnotit a ovlivnit, co bude s nasim
podnikem do budoucna. Kdo, s jakymi
nézory a postoji smérem k nasi spolec-
nosti povede z pozice akciondfe Doprav-
ni podnik dalsf 4 roky a jakym smérem.
Vémi zvoleni zastupitelé i vedeni mésta
budou totiZ rozhodovat o vécech, které
ovlivni budoucnost nasi spolecnosti zd-
sadnim zpusobem na fadu let.

Obracim se tedy na Vis s prosbou,
abyste v prazskych komundlnich volbdch
zhodnotili vSechny tyto aspekty. Preji
ndm véem, abychom v souladu se svym
svédomim, v zdjmu Dopravniho podni-
ku, jeho stability a nds zaméstnanc méli
$tastnou ruku.

ky rozbor, jak podobny ndpad financovat. | litu nasi spolecnosti mizeme udélat my JaroslavDuri§,
To se jisté d4 brét jako jakysi pfedvolebni | vsichni — volidi. V nastdvajicich volbach generilni feditel
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Foto: Jan Cerny

Foto: JPA

.. PRODEJ JiZDNiCH DOKLADU
V KOMPETENCI DPP
]

Od 1. zari 2014 Dopravni podnik zajistuje provoz
vSech prodejnich mist jizdnich dokladii ve vestibu-
lech metra vlastnimi zamé&stnanci. Do 31. srpna 2014
je dle platné smlouvy provozovala firma Cross Point.
Jedna se o 30 lokalit, tedy 50 prepazek. K prevzeti
prodejnich mist doSlo postupné na konci srpna, aby
byl zajistén pozvolny prrechod sluzby. Z tohoto divo-
du vznikl v tseku ekonomickém novy utvar, oddéleni
Prodej jizdnich dokladd, a bylo zfizeno celkem 120
pracovnich mist. (dh)

DPP ZVLADL DOPRAVU NA CZECH MASTERS
T = Ve dnech 17.—24.8.2014
' zajiStovala JPA dopravu
Ucastnikl a navstévnikd
mezinarodniho  golfové-
ho turnaje D+D REAL
Czech Masters. Akce se
konala ve Vysokém Ujez-
i dé (okres Beroun).V pro-
vozu bylo celkem 6 smluvnich linek pro tcastniky akce a jedna smluvni
linka uréend pro navstévniky.V nejexponovanéjSich dnech bylo vypraveno
az 21| autobustll. Podékovani za zajiSténi akce patii zejména zdcastnénym
ridi¢im, garazim, pracovnikiim pripravy provozu a dispecinku JPA. Dopra-
vu jednotka zvladla na jednicku, o ¢emz svédci i vi‘elé podékovani od ob-
jednatele dopravy adresované dopravnimu rediteli DPP:

Vazeny pane Urbdnku,
velmi rdd bych Vdm a vSem zicastnénym chtél podekovat za veskerou po-
moc a asistenci pfi koordinaci transportnich sluzeb pro akci Czech Masters.
Cely team fidicii a vSech zicastnénych ndm velmi pomohl a poskytnuté sluz-
by obstdly kritériim European Tour.VdZim si velmi Vasi spoluprdce, trpélivosti
a vzhledem k tomu, Ze to byl prvni rocnik, tak je urcit€ i na nasi strané co
zlepSovat. Jesté jednou dékuji moc za komplexni podporu.

Mgr. David Trunda, General Director

(ib)

Hostesky odéné do tri¢ek s motivem tFi tras prazského metra v pondéli |.zari zpestfily
Zakdm cestovani do a ze Skoly v den zahajeni nového Skolniho roku. Ve stanicich
a v soupravé metra na trase A jim rozdavaly pastelky a sladkosti.

Foto: Petr Hejna

Foto: Petr Hejna

ZAZITKOVA TURISTIKA
S TERMIiNY DO KONCE ROKU

Zajemci o jizdy historickymi soupravami metra
na vSech tfech trasach prazského metra velmi ¢as-
to na webu narazi na slivko ,,vyprodano*. Doprav-
ni podnik nyni vyhlasil nové terminy téchto exkur-
zi,a to az do konce kalendarniho roku. Souprava
81-71 bude pripravena 18. Fijna v depu Hostivar
na trase A, 15. listopadu v depu Zli¢in na trase B
a souprava E¢s pak 20. prosince v depu Kacerov.
Navstévnici se tak budou moci té&it na neviedni
zaZitky, napr. pfi zastaveni metra v tubusu Nusel-
ského mostu, u propojek mezi trasami, podrob-
né informace o soupravach i trase ¢i budou moci
za jizdy nahlédnout do kabiny strojvedouciho.
Jizda historickymi soupravami vznikla v ramci
projektu Hospodarské komory hl. m. Prahy ,,Za-
Zitkova turistika®, ktery nabizi navitévy neobvyk-
lych a ne bézné pristupnych objektd a provozd.
Trivozova, respektive pétivozova souprava metra
vyjizdi na trasu vzdy jednou v mésici a v maximal-
nim poctu 90 cestujicich na jednu prohlidku. Pro-
hlidky se konaji dvakrat denné, a to vidy v sobotu
od 10 a 14 hodin. Program, zahrnujici prohlidku
depa a samotnou jizdu soupravou, trva priblizné
dvé hodiny. Cena vstupenky je 150K¢, déti do 10
let maji v pritomnosti rodice vstup zdarma. BIlizsi
informace najdete na webu DPP. (pel)

PRUBEH PREPRAVNi KONTROLY
BUDE NAHRAVAN

V navaznosti na dobré zkuSenosti z dopravnich
podnik v ramci republiky pristoupi i DPP v pri-
béhu zari k nahravani pribéhu prepravni kontroly.
Nahravani, které proslo zkuSebnim provozem, se
bude tykat pouze situaci, kdy se cestujici neproka-
Ze platnym jizdnim dokladem a bude hrozit kon-
flikt s pracovnikem prepravni kontroly. (red)
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TROJSKY MOST PO ZKOUSKACH

Novy most spojujici HoleSovice s Trojou prosel v zavéru srpna zatéz-
kavacimi zkouSkami. JeSté pred tim tu ze strany DPP probihaly revize
trolejového vedeni a kolejového svriku pomoci pracovniho méficiho
vozu ev. €. 5521. Staticka méreni se poté provadéla kvdli teploté v noci
a dynamicka ve dne, a to od stfedecniho vecera aZ do nedéle 24. srpna.
Cidla m&fFila chovani t&lesa mostu na dvou 160 metr(i od sebe vzda-
lenych pilifich, presnéji napjatost konstrukce a chovani loZisek. Pri dy-
namickych zkouskach na most najelo i prudce brzdilo 24 pIné naloze-
nych nakladnich vozl. Po dokoncené trati z holeSovické strany prijely
také Ctyri tramvaje |5T. Prvni cestujici by podle informaci, které zaznély
na brifinku pred zapocetim testl, mély svézt 6. Fijna 2014.Trojsky most
je 262 metrd dlouhy, stfedem vede tramvajova trat, v obou smérech
jsou dva jizdni pruhy a také chodniky. (pel)

KINOBUS DOPROMITAL POSEDME

Jedna z oblibenych atrakci Dopravniho podniku, Kinobus, uzaviela 7. roc-
nik filmového turné. Cisla potvrzuii, Ze si cestu na tradiéni i nova mista pro-
jekci nasla opét nemala skupina priznivel ceskych filmd, vzdyt v praméru
na jedno predstaveni dorazilo pres 300 divakd, od 23. Eervna do 12. zaFi
celkem na |5 tisic. Ve sledovanosti se na prvnich tiech prickach umistil
Prib&h kmotra, Martin a Venuse a Vejska. Film Revival skoncil v pomysl-
ném Zebricku Ctvrty. Nejvice divaka si naslo cestu za filmy do Stromovky,
na Prosek a Opatov.Absolutné nejvyssi navstévnosti se dockal film Vejska,
a to 950 divékﬁ pFi projekci na Proseku | letos s Kinobusem putovala

evvs

Foto: Petr Hejna

Foto: Jan Stojd

o projektu jsou na: facebook.com/kinobuscz. (pel)

JSOU CESTUJICi SPOKOJENI S PRAZSKOU MHD?

Ve dnech 31.7.— 14.8.2014 provedl DPP prizkum spokojenosti cestujicich s prazskou
MHD. Z 6903 respondentl, ktefi cestuji méstskou hromadnou dopravou minimalné
jedenkrat tydné, bezmala 75% projevilo svou spokojenost s poskytovanymi sluzba-
mi dopravce. Nejvice jsou cestujici spokojeni s presnosti spojl, profesionalitou Fidich
a technickym stavem vozidel. Na opaéné strané Zebricku se pak nachazi navaznost spojd,
cenova Uroven jizdného a bezpecnost pri prepravé, zejména ve vztahu k bezdomovcdm.
Blizsi pohled do cisel vyplyvajicich z rozsahlého prizkumu prineseme v nékterém z pris-
tich DP kontakta. (red)

....................................................................................................................................................................... .. ZMENA vE slozENI

TURNAJ V MALE KOPANE PODRUHE

Dopravni podnik navazuje na vloni obnovenou
tradici fotbalovych turnajd. Tymy se v sobotu
27. zafi 2014 na hFisti aredlu Ustiednich dilen
v Hostivafi od 9 hodin utkaji v ramci 2. ro¢niku
turnaje v malé kopané ,,O pohar generalniho redi-
tele DPP*. Muzstva (5+1) s Ucasti minimalné jedné
Zeny v sestavé se mohou jesté do 22. zari 2014
hlasit na adresu malinkova@dpp.cz. Hrat se bude
podle pravidel malé kopané s drobnymi tpravami
a ocenény budou nejen prvni tfi tymy, ale také nej-
lepsi strelec turnaje. (red)

DEN OTEVRENYCH DVERI NA 3 ADRESACH

Verejnosti oblibend akce, Den otevrenych dveri Dopravniho podniku, se uskutecni v so-
botu 20. zari 2014 od 10 do 16 hodin. Navstévnici mohou zavitat za prohlidkou zazemi
hned tii provozoven, a to garaze Kacerov, depa Kacerov a vozovny Pankrac.V jednotlivych
arealech budou k vidéni nejen dopravni prostiedky, s nimiz se setkavame v béZném provo-
zu, ale také ty, které zajiStuji drzbu a opravy dopravni cesty. Chybét nebudou ani ukazky
prace Hasi¢ského zachranného sboru DP ¢&i stanky Infocenter; kde si mohou navstévnici
zakoupit publikace a reklamni pfedméty Dopravniho podniku. (red)

Foto: Petr Hejna

Foto: Petr Ludvitek

PREDSTAVENSTVA DPP

Dozor¢i rada Dopravniho podni-
ku odvolala k 20. 8. 2014 z funk-
ce ¢lena predstavenstva Ing. Petra
Blazka a do této funkce k 21. 8.
2014 zvolila PhDr. Jifiho Spicku.
PhDr. Spitka je dalsim ¢lenem
predstavenstva, jenZ je osobou
odborné zplsobilou k provozo-
vani drazni dopravy a provozovani
drahy podle drainiho zdkona (zak.
266/1994 Sb.). (red)




PRISLO OD CESTUJICICH / LISTARNA

Dobry den,dne 26.7.2014 v 19:20 jsem jela autobu-
sem &.225/4 z Divoké Sarky do zastavky Luka.Timto
bych chtéla pochvalit pana fidice za pohodinou ces-
tu. Jezdim tudy casto, ale tato jizda byla pro mé moc prijemna.
Prijel na zastavku presné, a kdyz starsi osoba dobihala auto-
bus, nezavrel, ale pockal. Pan Fidi¢ se ukazal jako ochotny
a ohleduplny ¢lovék. Ur¢ité déla Dopravnimu podniku dobré
jméno. Gabriela Mejtska

Dobry den, ve stfedu 16.7.2014 jsem jela v 19:57

autobusem ¢&. 125 ze zastavky Poliklinika Petrovice

na kone¢nou Smichovské nadraZi. PFi vystupovani

jsem si nevsimla, Ze mi vypadl z batohu mobil. Odjizdéla

jsem do ciziny a ztratu jsem zjistila pozdé&, navic jsem nevé-

déla, kde jsem mohla mobil ztratit. Chtéla bych podékovat

ridici této linky, Ze mobil naSel, a hlavné Ze si dal tu praci

a zjistil, komu patii. Mobil pak predal mé dcefi, ktera ho
vyzvedla. Moc si jeho sluSnosti a ob&tavosti vazim.

Milena Dudkova

DEKOVNY DOPIS RNDr.Tomase REHAKA,
REDITELE MESTSKE KNIHOVNYV PRAZE,
DOPRAVNIMU PODNIKU ZE DNE 12.8.2014

Meéstska knihovna v Praze

VézZeni,
radi bychom Vam podé-
kovali za moZnost uspo-
Fadat oslavu 75. naro-
zenin naSich pojizdnych
knihoven, tedy Den v po-
hybu,v prostorach Muzea
méstské hromadné do-
pravy. Velmi si takovych
spole¢nych aktivit vaZime
a té&8ime se do budoucna
na dalsi spolupraci.
S pratelskym pozdravem
RNDr. Toms Rehak

WD Tomid Nohih

Trednel MBcasks by Frise

PSALO SE PRED 10 LETY (09/2004)

Prvni bezbariérovy obrubnik na autobusové zastavce

v Praze

V dtery 0. srpna byl na autobusové zastavce Koleje Strahov

(ve sméru Stadion Strahov) uveden do uZivani prvni bezbariérovy

obrubnik v ramci prazské méstské autobusové hromadné dopravy.
V zijmu zvySovani bezpecnosti cestujicich a jejich uZivatelské-

ho komfortu jsou v siti prazské méstské hromadné dopravy po-

stupné realizovany stavebni a technické Upravy zastavek, napriklad

priblizovani chodnikovych hran k tramvajovym tratim, budovani

tzv. videnskych zastavek, ¢asovych ostriivkl a zastavkovych mysu.

Tyto Upravy jsou soucasti obecného trendu humanizace uli¢niho
parteru a cilené prispivaji ke zvySeni pritazlivosti ver'ejné hromad-
né dopravy.

Do této kategorie stavebné-technickych adaptaci patii i bez-
bariérové obrubniky, pouZivané pro nastupiste silni¢nich vozidel

Dobry den, rad bych srde¢né podékoval panu ridici
linky 253, poradi 8, ktery dorucil dne 31. 8. 2014
mnou ztracend zavazadla do vypravny autobusl
na Kacerové. Usetril mé tim nemalych starosti se shanénim
novych prikaz, o datech v notasu ani nemluvé. Jesté jednou
mu alespori touto cestou velmi dékuji. Jifi Fiedler

Dobry den, na ulici Nuselska pobliz zastavky Pod Jezer-
kou, presné u vchodu 375/98, je uvolnéna lista u tram-
vajovych koleji.Vozidla prejizdéjici pres toto misto zpl-
sobuiji citelny hluk. Mohu poZadat o opravu? Martin Pitro

Z odpovédi: Tramvajovd trat v Nuselské ulici je jiz celkové do-
Zitd a v soucasné dob& b&Zi pripravy na rekonstrukci souvisiého
Useku tramvajové trati, jehoZ souldsti je i Usek mezi zastdvkami
Pod Jezerkou a Michelskd. Momentdiné projektant tramvajové trati
ZjiStuje poZadavky na koordinaci se sprdvci ostatni infrastruktury,
aby se v ulicnim prostoru provedlo co nejvice potfebnych zdsahl
soucasné v jediné spolecné stavbé. Ocelové pdsky, na které nds
upozorfiujete v rdmci zachovdni provozu, postupné odstrafiujeme.
Predpokldddme, Ze po poslednim zdsahu se celd situace zlepsila.

Rada bych si stéZovala na prestup ze stanice Brod-
ského do stanice Brodského mimoradna, a to z da-
vodu opravy vozovky. Jsem starsi pani, $patné chodim
a zastavky jsou od sebe hodné vzdalené. Jedna se linky cislo
177, 181. BohuZel neni moZné prestoupit jinde a ani cedule
na zastavkach nejsou srozumitelné. Ridi¢i také nejsou infor-
movani o zménach a nikdy mi nebyli schopni Fict, kudy mam
jit na mimoradné zfizenou zastavku. Véra Kfiklanova

Z odpovédi: Z pohledu prestupnich vazeb v misté objizdnych
tras dochdzi k urcitému zhorseni prestupu mezi linkami 170, 197
a 177, 181 pri cesté ve sméru z Jizniho Mésta na sidlisté Kosik.
Vedeni objizdnych tras i umisténi zastdvek vyplyvd z projedndnf
dopravné-inZenyrskych opatreni; a to jak s investorem akce, tak
i s piislusnym silnichim sprdvnim tradem a také s Policii CR. Infor-
mace o objizdnych trasdch a umisténi zastdvek jsou zverejnény
na prislusnych zastdvkdch ve formé textové i grafické informace.
Aktudini etapa praci v ul. Ke Stdcimé bude ukoncena v pondélf
I'l. 8, ndsledné bude obnoven pravidelny provoz linek.

P kontakt

hromadné dopravy, tedy pro autobusy nebo trolejbusy. Prvni
obrubnik tohoto typu byl vyvinut v roce 1992 u Kasselské do-
pravni spoleénosti (KVG) v Némecku pod nazvem ,,Kasselské
zvlastni néstupis-
t&*. Postupné do-
Slo k jeho vyrobé,
instalaci a paten-
tovani a stalo se
integralni soucasti
nizkopodlazniho
systému, nebot
optimalizuje roz-
hrani mezi pod-
lahou vozu a pro-
storem zastavky.

. T




Lucie Fialova

Tréva na tramvajovych kole-
jich v Prisb&né ulici, které pro-
chézeji razantni rekonstrokci,
prinese méné praSnosti, pii-
jemnéjsi prostfedi a dosud Se-
divou tiidu proméni v zeleny
piis, vysvitluje vhody nového
povrchu mist Prahy
10 Ivana Cabrnochovd (SZ).

Stejné ofivent fekd i neddvno

praveny tsek z Kubdn keho nd-
mésti k zastdvee V OlSindch, kde

yeovickd radnice slibuje zeleny
astrov. .V soufasné dobé se Gze-

Na podzim

se lidé museji
pripravit na dals{
omezeni provozu

mi pipravuje, aby se lam mohla
poll;iisl} zemina a prvni vs}aeud
v zéti kobercovy trévnik,” po-
soutasnow f4zi Cabmacho-

va, Ve stanici doneddvna stily
toalety, které léta neslouZily své-
mu Gelu, proto je obec nechala
zhourat, a tak vzniklo misto pro
nové stromy. JelikoZ je zahradni-
ci kviili husté spleti !nienﬁskfch
siti nemiZou zasadit do chodni-
ki, objevi se pravé na misté WC.
To nejsou jediné zmény, které
tuto &4st Stradnic Sekaji. V planu
je kompletni rekonstrukee kfiZo-
vatky V Oldindch — Pritbéznd —
Pod Rapidem. TakZe se lidé mu-

E15, 21. SRPNA 2014

Pokuty u vice nez sta tisici Cernych pasazé-
ra prazského dopravniho podniku zacne uz
dnes vymahat Cesk4 posta. Celkova ¢astka
je témér 700 miliond korun. ,,Finanéni zavaz-
ky z let 2012 a 2013 odkoupila od dopravniho podniku inkasni
spolecnost Fidentia. Ta se dohodla s postou, ktera chce dluzniky
oslovit v nékolika vinach prostifednictvim své sluzby DINO, in-
formoval mluvci posty Ivo Mravinac. Prvni varku dopisti témér
I'l tisicdm dluznik( rozesila posta uz dnes. Dluh pak mohou za-
platit na pobodce nebo si dohodnout splatkovy kalendar. Pokud

dluznik dluh uzna a rozhodne se ho zaplatit, sn
zaroven nemusi zaplatit Groky za dobu existence dluhu. U vétsi-
ny pohledavek pristoupila Fidentia k jejich soudnimu vymahani.

CO O NAS PiSi MEDIA

Aneta Rehkova

ové trati

sejf na podzim pfipravit na dalsi
nr{-:zzenr.’i na silrﬂg. Vznikne na-
piiklad cyklopruh, femesinict
predélaji svétla a na vozavee se
objevi nové vodorovné znacent.
Postupujeme tak, aby viichni
méli jasné dany prostor a i sla_b;
% byli chrénént pled silngjsimi,
onstatovala.
: Radnice piivodné uva.?uva]n,
7e misto trivy v tramvajovych
kolejich porostou méné obvyklé
sukulenty, Jde o drobné rost-
linky, nendroéné na Gidrzbu, jez
nepotfebujf tolik zalévat a sekat
jako tréva a zvladaji elulérpm
odminky. Jsou zajimavé i tim,
e méni svoji barvu, popsala Ca-
bruochovd, JenZe dopravai pod-
nik fekl, e vhodnéjsi do tohoto
praného prostranstvi jsou vice
odolné druhy trévy, Sukulenty se
viak objevi jinde.

,.Pﬁpjrn\'ujs se rekonstrukee
trati ve Vrdovicke ulici od Ku-
bénského ndmésti po hranici
¢ Prahou 2, uvedla Cabrnocho-
vé. Price se rozb&hnou piit rok.
Pak na tizemi desdté Edsti z‘qudc
obnovit traf ve Starostradnické
ulici. :

,Snafime se, abychom mél
v Praze 10 viechny trali oprave-
né. Koleje leZi v pan‘:‘:g‘ch, kieré
kaidou chvili potfebuji opravu,
cok s sebou ncspc vyluky. Dnefni
postupy umozni, Ze 20 aZ 30 let
se na traf nemusi sahnout. Novy
povich znamend dbytek hluku
i vibraci,” vysvétlila.

Scan &lanku z deniku Préavo: ,,Zelena trava oZivi
tramvajové trati** ze dne 27.srpna 2014

Posta zacina vymahat pokuty cernych pasazéru

iZi se o 500 korun,

Pokud dluznici pfistoupi na nabidku sluzby DINO, vyhnou se
mozné exekuci, protoZe Vvéfitel soudni Fizeni zastavi. Od roku
2012 uz DINO fesilo stovky tisic pohledavek. Usp&sné bylo tie-
ba pii zakazce pro Cesky rozhlas na podzim lofiského roku, kdy
z |2 tisict oslovenych domacnosti, které dluzily za zakonnou
platbu rozhlasového poplatku, svilj dluh uhradila polovina z nich.
Ve vymahani pro rozhlas pokracuje i letos. Vi

VLAKY ZASTAVI NA SESTI NOVYCH MISTECH

PRAVO, 28. SRPNA 2014

Ve stanici Podbaba vlaky poprvé zasta-
vi v patek Gderem ctvrté hodiny ran-
ni. DalSich pét novych zastavek zacne
slouZit od 1. za¥i ve stfednich Cechéch,
konkrétné dvé v Hostivici a po jedné
v Rudné, Chyni a Jino¢anech.Tim padem
se zcela zméni jizdni rFady na tratich
Praha — Rudna u Prahy — Beroun a Smi-
chov Na KniZeci — Hostivice — Rudna.
Cestujici ceka jesté jedna novinka. Dnes
jim definitivné prestava slouZit nadra-
Zi v Bubendi, které fungovalo od roku
1850. Bude se vyuZivat jen jako vyhyb-
na pro krizovani vlak(. Nové zastavky
v okoli Prahy, o nichZ se mluvilo ¢trnact
let, vyrazné zlepsi obsluhu celé loka-

lity, odkud do hlavniho mésta miFi rok
od roku vic obyvatel. Do mésta se do-
stanou driv, nez kdyby jeli autem. Lidé
od zafi nastoupi a vystoupi v Sadové
a U hrbitova v Hostivici, Chyni, primo
v centru Rudné a Jinocanech. Napfiklad
cesta z Chyné do Dejvic potrva s jednim
prestupem v Hostivici 28 minut, coz je
zkraceni o vice nez 20 minut. Z Rudné
na Smichov uspofi vlak osm minut, vlak
jede 24 minut. Ti, ktefi mifi do metro-
pole po Zeleznici od Kralup nad Vltavou,
se dostanou do centra Dejvic o deset aZ
patnact minut rychleji, nez kdyby museli
prestupovat na nadrazi v Bubenci a tam
¢ekat na autobus |31. Pavel Prochazka,

povéfeny Fizenim
spole¢nosti Ropid, PHAVH
ktera organizuje

prazskou integrovanou dopravu, pfi-
pomnél, Ze za poslednich devatenact
let na uzemi metropole pribyla jedina
stanice, a to v Komoranech. ,Podbaba
konecné zhodnoti investici do prodlou-
Zeni trati do Podbaby,“ poznamenal
Prochazka. Zatim tam bude jediné na-
stupiSté pro oba sméry, béhem prosince
pribude druhé. Definitivni dokonceni
nového koridoru, jehoZ soucasti Pod-
baba je, potrva do jara 2015. Moderni-
zace Useku Bubene¢ — HoleSovice vysla
na 931 miliénd korun. (...) Vg




ROZHOVOR

0 aktudlnim sfavu i bilancovéni Dopravniho podniku s jeho
generdlnim feditelem Jaroslavem Durisem
po necelém roce jeho plsobeni ve funkd

Ji¥i Stabl, foto: Petr Hejna a archiv DPP

Pojdime se vrdtit o rok zpét, jok vidite svij
zacdtek ve funkd generdlniho Feditele DPP?
Pfi mém ndstupu do funkee generlniho
feditele jsem pfed sebou mél tfi zdsadni
tkoly. Zajistit finan¢ni stabilitu podniku,
Usp&$né dokondit stavbu metra V.A a na-
1ézt vyhodnéjsi feSeni u smlouvy na ni-
kup tramvaji 15T. Kazdy, kdo v nasem
podniku pracuje, jisté vi, Ze napriklad
pravé kolem dostavby prodlouzeného
useku metra byla spousta dohad, at jiz
o spravnosti postupll a zasmluviiovéni,
tak i o financovéni ¢ problematice vice-
praci na stavbé a celkové o terminu jejiho
dokonéeni. U smlouvy na tramvaje pak
nebylo jisté, z jakych zdroja bude pod-

nik schopen nové dodané vozy splicet,
jak kazdoro¢né zajisti 2,3 miliardy ko-
run ve svém rozpoctu na splatky téchto
modernich vozi. Celkov4 situace, véetné
samotného hospodafent, byla na zacatku
velmi slozitd a poznamenand Castymi
zménami ve vedeni podniku. Mym ci-
lem uz pii ndvratu do podniku, ve kterém
jsem stravil takika 27 let, bylo nasi spolec-
nost ekonomicky stabilizovat a zajistit jeji

plné funkéni budoucnost.

Juk byste popsal celkové hospodareni podniku
a jeho soucasnou stabilitu?

Stabilizovat hospodateni spolecnosti je
dlouhodoby tkol. V lonském roce DPP

Jsem velice rad,
ze se Doprav-
nimu podniku
postupné dari
komunikovat

pozitivni téma-
ta a prezento-
vat proaktivné

praci nasich
zameéstnancu.

vykazal ztritu v celkovém vysledku hos-
podateni ve vysi 372 miliond korun, coz
byl lepsi vysledek oproti plinu o 128 mi-
liond korun.

Pro rok 2014 se podafilo nastavit ote-
vienou, konstruktivni, intenzivni komu-
nikaci se zdstupci mésta. Diky tomu se
vyjasnily a dofesily zdvazky mésta vici
DPP za roky 2012 a 2013. Zéroveri na-
rovndvdme vztahy se Stfedoceskym kra-
jem. V roce 2014 byl podniku méstem
piizndn pfiméfeny zisk ve vysi 534 mili-
ont korun, coz se pfedtim fadu let viibec
nedafilo. Diky tomu je hospodateni roku
2014 stabilizovino is vyhledem do konce
leto$niho roku. Samozfejmosti ale musi
byt trvaly tlak na snizovéni naklad, op-
timalizaci jednotlivych nédkladovych po-
lozek. Za prvnich 7 mésict roku 2014 se
podafilo vylepsit hospodéisky vysledek,
to znamend uspofit téméf 250 miliont
korun oproti plinu, ktery vychdzi z po-
skytnuté kompenzace od HMP.

Diky tomu je DPP finanéné zdravé
fungujici spolecnost, kterd dokize pl-
nit veskeré své zdvazky. Diraz klademe
i na zvySeni finan¢ni vynosnosti z Cin-
nostf, které nejsou hlavnim pfedmétem
fungovini DPP. Jsou to napfiklad prond-
jmy nebytovych prostor, kde se snazime
revidovat smlouvy, coz v mnoha piipa-
dech pfindsi vyrazné zvySeni pavodniho
ndjemného nékdy az o sto procent. Nic-
méné hlavnim tkolem podniku je pre-
prava cestujicich a z toho plynouci trzby
2 jizdného. V tomto sméru nejsem spo-
kojen s metodikou pferozdélovini trzeb
mezi DPP a ostatni soukromé dopravce.
Trzby se déli podle nabidnuté prepravni
kapacity, nikoliv podle skutené piepra-
venych osob, a Dopravni podnik na tom
jednoznacné prodélavd. Rozhodné budu
bojovat za zménu metodiky déleni trzeb
ve prospéch DPP.

Nyni jsme méstu predlozili navrh roz-
poctu na rok 2015, kde je zohlednén po-
Zadavek objednatele na nariist dopravnich
vykoni ve vech tfech trakcich. V navrhu
tohoto rozpoctu uplatiiujeme i inflac-
ni index a zdroven také pifiméfeny zisk
v trovni 1,7 miliardy korun. Projednéni
a schvalovini rozpotu je na programu
v zavérecnych mésicich tohoto roku.



Intenzivné se zabyvime i stfednédo-
bym vyhledem finanéni stability DPP.
Tuto oblast zacalo projedndvat pfedsta-
venstvo i dozor¢i rada nasi spolecnosti.
V tuto chvili pfedpokldddme stabilni
vyvoj Dopravniho podniku minimél-
né do roku 2018, avsak po roce 2020
se patrné zacne projevovat vnitini dluh
naseho podniku, coz nyni jesté vyfese-
no nemdme. Z tohoto divodu je tfeba
se zaméfit na opravu a udrzbu stavajici
infrastruktury a majetku spolecnosti.
Nebude tak mozné extenzivné sméfovat
finance do dalsich rozvojovych projekta.
Jedinou vyjimkou je dlouho diskutova-
nd stavba nové trasy metra I.D. Tento
projekt je vSak financné natolik ndro¢ny,
ze ho nebude mozné pokryt prostiedky
mésta. Bude nepochybné nutné zapojit
1 stit a v maximalni mozné mife vyuzit

fondy EU.

Velmi diskutované je téma dostavby metra
V.A. Jak to vypada s financovénim?

O stavbé metra V.A toho jiz bylo napsi-
no i fe¢eno mnoho. Skute¢ny stav je pra-
videlné popisovin v DP kontaktu, ktery
se od za¢dtku tohoto roku stavbé vénuje
v seridlu Fakta o patém 4cku. Nicméné
povazuji za nutné uvést nékolik konkrét-
nich informaci. Pfedpoklddand cena dila
pii mém ndstupu do funkee generalniho
feditele DPP ¢inila 22,5 mld. K&, nase
soucasné ocekdvané ndklady jsou pfi-
blizné 20,2 mld. K¢. Aktudlné jsou uza-
vieny vSechny zdkladni kontrakty a jsou
identifikovany i pfedpoklddané dodatec-
né préce. Ty podléhaji detailni kontrole
ze strany DPP, véetné podrobného zdu-
vodnéni zmén s polozkovym nacené-
nim. DPP tak v sou¢asné dobé dusledné
hlidd veskeré pfipadné zmény a ndklady,
které v rdmci stavby vznikaji. V praxi to
znamend, ze az po schvileni DPP do-
chézi k zasmluvnéni zmén v souladu se
zdkonem o vefejnych zakdzkdch, a to
na zaklad¢ kategorizace praci.

Povazuji za dspéch, Ze se ndm za mého

pusobeni podafilo zpracovat prvni sku-
te¢né konsolidovany harmonogram praci
na metru V.A, ktery zohledriuje vSechny
uzaviené smlouvy. Podle tohoto harmo-
nogramu bylo stanoveno ukonceni praci
na 17. listopad roku 2014, nasledné bu-
dou probihat prejimky, odstranovéini vad
anedodélki a zkusebn jizdy. Datum pld-
novaného uvedeni prodlouzeného dseku
metra A do provozu je v prvni poloviné
dubna roku 2015. Veskeri tvrzeni o tom,
ze V.A mélo byt dokonceno a otevieno
v z4ii tohoto roku, vychézela z pfni po-
litikd a ne z redlné zasmluvnénych termi-
ny, které by zhodnotily ¢asové a finan¢ni
moznosti dodavateli.

Ctende jisté zajimd, co se skuteéné podailo
dojednat se Skodou Transportation v tolik dis-
kutované smlouvé na doddvku tramvaii 15T.
Bude to mit dopad na ekonomiku podniku?
Za velmi zésadni povazuji uzavieni do-
datka ke smlouvé o nékupu tramvaji 15T
ForCity. Jejich uzavienim pfedchdzela
slozitd a dlouhotrvajici vyjednavani. Nové

DPP uhradi polovinu ceny tramvaji hned

P¥i kontrole probi-
hajici rekonstrukce
stanice metra
Narodni trida.

ROZHOVOR

adruhou polovinu az o 4 roky pozdéji,a to
bez jakéhokoli navySeni ceny. Tato zména
znamend dsporu ve sttednédobém vyhle-
du vice nez 700 miliéna K¢. Zdroven se
podaiilo zajistit dovybaveni vsech 125
tramvaji, které budou dodévény od roku
2015, klimatizaci a pfipojenim k Wikj,
a to na ndklady Skody Transportation.
Vyjedndny byly také prodlouzeni zéruéni
lhaty, fixace inflaéni dolozky ceny tram-
vaji a nastaveni stejného principu droCeni
zdlohy historicky poskytnuté DPP, a to
ve vysi uzité indexace, tj. cca 2%. Uzavie-
ni dodatkud k pivodné znaéné nevyhod-
né smlouvé vyrazné poméhd k finan¢ni
stabilizaci podniku. Podminkou vyrobce
Skoda Transportation oviem je, Ze se
Praha za odlozené platby zaru¢i. Zaruku
mélo 11. zaF{ projednavat Zastupitelstvo
hl. m. Prahy. Bohuzel v okamziku, kdy
tento rozhovor vznikd, vysledek nejsem
schopen predjimat. Za sebe bych si ale
samoziejmé velice pfdl, aby byl tento bod
zastupitelstvem mésta, stejné tak jako se
jiz stalo v piipadé Rady hlavniho mésta
Prahy, schvilen. Je nesporné, ze z ekono-
mického hlediska by to bylo jednoznac-
nym posunem ve prospéch naseho pod-

niku, a tedy 1 ve prospéch mésta.

Jakym zpisobem se vedeni podniku zabyva
ofevienymi pripady z minulosti?

Vysetieni nékterych podezielych smluv
z minulosti inicioval sim Dopravni pod-
nik, ktery vzdy vefejné deklaroval, ze bu-
de-1i v jakékoliv trestni kauze konkrétni
$koda, neprodlené se k ni piihldsi. Trestni
fizeni tykajici se systému DOS (Open-
card), kde DPP jiz pred soudem uplat-
nil skodu cca 20 miliond korun, je toho
dikazem. Obrovskym posunem je také
navézani aktivni spoluprice s dodavateli
Siemens a Bombardier v feSeni technic-

kych problému, resp. zdvad na ramech »»
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podvozka vlakd metra typu M1. Tyto
problémy se od roku 2011 nedafilo fesit,
coz se nyni po niro¢nych a intenzivnich
jedndnich zménilo. Spole¢nost Bombar-
dier zacala aktivné s DPP komunikovat
ohledné poskytnuti podrobnych tech-
nickych a technologickych podkladi pro
provadéni oprav poskozenych mist rdmi
1 pro preventivni opravy kritickych mist.
Tato spolecnost se také zavizala dodat
35 kust novych, konstrukéné upravenych
podvozki vlakid metra typu M1. Touto
cestou bych chtél podékovat vedoucimu
jednotky Spriva vozidel Metro Josefu
Némeckovi za vyrazny podil na pozitiv-
nim posunu v celé véci.

Mezi dalsi smlouvy z minulosti, jez se
DPP snazi fesit, patii smlouva se spolec-
nosti Bitmedia, kterd zajiStuje projekci
na obrazovkach v metru. Projektory maji
skutecné vyrazné piekrocenou Zivotnost
a dalsi provoz je mozny pouze diky soft-
warovym zdsahim, coZ s sebou nese zvy-
$ené naklady na ddrzbu i opravy. DPP jiz
logicky nechce vice investovat do obnovy
téchto moralné a technicky zastaralych za-
fizeni. Projekci ve vybranych stanicich me-
tra proto budeme podle skute¢ného stavu
zafizeni postupné fesit tak, jak se jiz stalo
napfiklad ve stanici metra Palmovka.

Dalsi historicky uzaviené smlouvy se
tykaji majetkovych zdleZitosti souviseji-
cich s revitalizacemi metra. Predstaven-
stvo spolecnosti se vemi kauzami z mi-
nulosti, které souviseji s DPP, pravidelné
zabyvé na kazdém svém jedndni se sna-
hou eliminovat negativni dopady na nasi
spolecnost.

V jake fazi je nyni pFiprava nové trasy metra D?
To je klicovd investice, na které v sou-
Casné dobé intenzivné pracujeme. Nej-
obtizngjs{ oblasti je samoziejmé vyfeeni
financovini, protoze prvni etapa trasy D,
jak je naplanovdna, vychdzi na tficet mi-
liard korun. Alokovand Castka v operac-
nim programu je vSak pouze fadové pét
miliard korun. Z toho je zfejmé, Ze bez
pomoci stitu tak zdsadni investici reali-
zovat nedokdzeme. Projekt metra LD md
v soucasnosti vydané pravomocné izem-
ni rozhodnuti a pfed dokoncenim je do-
kumentace pro stavebni povoleni. Pfed-
stavenstvo Dopravniho podniku schvélilo
jako doporucovanou realiza¢ni variantu
ypiestup® ve stanici Pankric a dozor¢i
rada vzala toto rozhodnuti na védomi.

Neda se opomenout jedno ze zdkladnich
témat, které se opakuje s kaidym novym
vedenim — bude se ménit struktura DPP?
Rad bych do budoucna upravil a narovnal
organiza¢ni usporddani podniku. Plinova-
né zmény by se mély dotknout pfedevsim

technického a ekonomického tuseku tak,
aby tyto utvary mély logické uspofddani.
Napriklad jednotka IT skute¢né nepatii
pod ekonomicky tsek. Moznym feSenim
je zifzeni nového useku sluzeb, ktery mi-
mochodem v minulostiv DPPjiz existoval,
kam by I'T jednoznacné patfilo. Do tohoto
useku by déle mohla spadat sprava majet-
ku, zésobovini, sprava objekt.

V rdmci provoznich jednotek si myslim,
Ze je potieba nastavit novou organiza¢ni
strukturu podle jednotlivych trakei tak,
aby jednotky, které spolu izce komuni-
kuji, byly v jednom organiza¢nim celku.
Je to urcité piiblizeni k diviznimu uspofa-
déni v rimci jednotlivych procest.

Neopomenutelnym tématem je jednoznaéné
vyjedndvdni o kolektivni smlouvé, ktera je
platné do roku 2015. Jak se vedeni DPP

na jedndni pfipravuje?

Pred rokem touto dobou, kdy situace
podniku byla velmi problematickd, se
zvazovaly razné cesty stabilizace, vietné
napiiklad zdsahu do kolektivni smlouvy
a Upravy mezd. V tuto chvili mohu fici,
Ze se ndm podafilo podnik stabilizovat ji-
nymi kroky, nez je zédsah do benefiti nebo
systému odméniovani. Vnimdm, Ze pFist
rok jiz bude rokem kolektivniho vyjedna-
véni o nové KS na dalsi obdobi a zamést-
navatel i socidlni partnefi se na to zacinaji
nyni piipravovat. Proto bych nerad do bu-
doucna predjimal jakékoliv strategie, ale
nepfedpokladim, Ze by doslo ke sniZeni
objemi financi, které vynakldddme na za-

vazky plynouci z aktudlni KS.

Juk vy osobné vnimdte aktudlni medidlni
obraz podnikv, pfipadné joké , kauzy” se jej
podle vés nejvice dotykaji?

Medidlné zndmou kauzou je napiiklad
spolupréce se spolecnosti Xanthus, tykaji-
ci se fidictho systému povrchové dopravy
AUDIS, DORIS a ZIS. Média bohuzel
nejen v tomto piipadé informovala vefej-
nost zkreslené a d se fici, ze mohla prispét
k sifeni poplasné zpravy, kdyz tvrdila, ze
pii pfipadném ukonceni smlouvy s touto
firmou by mohlo dojit ke kolapsu praz-

M |

Prohlidka opravené
tramvajové trati

ve Vodickové ulici
kratce pred zahaje-
nim provozu.

ské MHD. Jak se zhy ukdzalo, jednalo se
o sousled nepfesné podanych informaci ze
strany autord reportdze. Dopravni podnik,
jakozto nejvétsi méstsky podnik v CR,
vzdy prindSel fadu témat, kterd zajimaji
$irokou vefejnost a média. Uvedomuii si,
Ze zaméstnanci podniku velmi pozorné
vnimaji, jak je nase spolecnost v médiich
prezentovina. Je pro mne velice dilezité
hajit dobré jméno Dopravniho podni-
ku, uvddét nékteré nepresné informace
z médii na pravou miru a budovat aktiv-
ni komunikaci nejen dovnitf podniku, ale
pravé i vadi zdstupcim novindfské obce.
Zejména opakované upozortiovani na ne-
piesné a leckdy zkreslené informace médi
piindsi pozadovany efekt. Jsem velice rad,
ze Dopravnimu podniku se postupné dai
komunikovat pozitivni témata a prezento-
vat proaktivné préci nasich zaméstnanci.
Uvédomuii si zdroveri, Ze na tomto poli je
pied ndmi jesté spousta prace.

Lavérecnd otdzka pro generdlniho Feditele

— zhyva vam pfi pracovnim vytizeni i néjaky
volny ¢as, a juk jej pipadné travite?
Prestoze je Dopravni podnik a préce pro
néj moji srdecni zdleZitosti a vénuji mu
prakticky veskery svijj ¢as, nechci zapome-
nout na nejvéts{ zdroj mé radosti a dobfje-
ni energie, kterym je moje rodina. Mym
velkym konickem, jemuz se vénuji fadu let,
je rybafeni, na které mi ale bohuzel v po-
sledni dobé moc Casu nezbyvd. Presto se
snazfm vysetfit si chvilky v pfirodé, kde je
vzdy krasné, kde mohu v klidu pfemyslet

L >
ahledat silu a inspiraci pro dalsf praci. &
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Organizaéni zmény v Useku persondinim

Dne 1. srpna 2014 byla realizovdna dlouho avizovand organizaéni zména Useku persondlniho.

Cilem téchto zmén je zprehlednéni struktury persondliniho orgénu Dopravniho podniku jako

takového, odstranéni duplicit a nesrovnalosti, zabezpeceni veskerych persondlinich & mzdovych

Cinnosti v poZadované kvalité.

rganizatni zména useku per-

sondlnfho byla zaméfena

pfedevsim na zvySeni firemni
kultury, spokojenosti zaméstnanc a kva-
lity poskytovanych sluzeb. Hlavnim cilem
useku persondlniho je zvySeni napliiovani
strategickych cili a vizi DPP a pfedevs$im
VEtsi soucinnost s provoznimi Utvary.

Pri této organizacni zméné vznikly nové
odbory (500100 — odbor Strategie a fizeni
lidskych zdrojii; 500400 — odbor Vzdéla-
vani a rozvoj zaméstnanct) a nékterd novéa
oddéleni. Ziroveni byly stanoveny nové
procesy a ¢innosti, které jsou potfebné pro
napldnovani a zajiSténi pfedstav a poza-
davka vznesenych v ramci DPP.

Dovolil bych si provést kratké shrnuti
pusobnosti jednotlivych, predevsim nové
vzniklych utvard.

Sekretaridt persondlniho feditele byl pro
potieby tseku persondlniho posilen o za-
méstnance s pravnim vzdéldnim, ktery
bude zajistovat pravni podporu v rdmci
pracovnépravni agendy. V nové vzniklém
odboru Strategie a fizeni lidskych zdroja
(500100, vedouci Mgr. Ivan Hersic, MBA)
bude v oddéleni Persondlni strategie
(dtvar 500120, Mgr. Jan Cermdk) fesena
problematika tvorby a rozvoje persondlni
strategie DPP, zpracovini zdsad fizeni,
metodiky, kompetence a potteb lidskych
zdrojti, motivace a hodnoceni zaméstnan-
cu, vyfizovani pozadavka ostatnich dseki
v oblasti fizeni lidskych zdroji. Do puasob-
nosti oddéleni patii také zpracovani zdsad
a obsahu persondlnich auditi.

Oddéleni Rizeni lidskych zdroji
(500110, Ing. Karel Jant) zajistuje pod-
poru manazerd a poradenstvi v oblasti
fizeni lidskych zdroju, navrhuje zdsady,
tvorbu organizaéni a fidici struktury
DPP, odpovidd za proces projednavi-
ni a schvalovini organizacnich zmén,
za koordinaci a zpracovini systemizace
innosti a pracovnich mist. Dile toto
oddéleni metodicky fidi a koordinuje
tvorbu, schvalovani a spravu organizac-
nich a fidicich norem a $ablon formul4ra.
Do piisobnosti oddéleni spad i zpraco-
vani normy upravujici vnitin systém fize-
ni spolecnosti — Organiza¢niho fadu.

Oddéleni Vybér a nabor zaméstnanci
(500130, Miluse Machdckové) odpovidd

Du$an Palkovi¢

za cely proces ndboru a vybéru zamést-
nancl jak ze zdroji internich (v rdmci
DPP), tak ze zdroja vnéjsich. Pracovnici
oddéleni zajistuji vybérova fizeni, vietné
komunikace s uchazedi, poskytuji pora-
denstvi a soucinnost pro vedouci zamést-
nance pii vybéru vhodnych kandidatd,
eviduji zaméstnance, ktefi studuji SS,
VOS, popt. VS (bez kvalifika¢ni dohody),
pro jejich pfipadné zafazeni na uvolnéné
kvalifikované pracovni pozice.

V odboru Personalni a PaM (500200,
Ing. Viclav Prochdzka) nedoslo, vyjma
piejmenovéni, k Zidnym organizacnim

)

Ai

4|

4|

fizeni lidskych zdroja

odbor Strategie a

odd. Rizeni lidskych
zdrojt

odd. Personalni
strategie

odd. Vybér a nabor
zaméstnancu

odbor Personalni
a PaM

odd. Odménovani
a ekonomika prace

odd. Personalni
a mzdové

odbor Benefitt
a socialni péce

odd. Benefity
a vztahy s odbory

odd. Nestatni
zdravotni zarizeni
J

odd. Psychologicka
laborator

odbor Vzdélavani a
rozvo; zamestnancu

odd. Vzdélavani ’
odd. Rozvojové
programy

zméndm. Oddéleni Odmérnovini a eko-
nomika price (500210, Ing. Renata Kot-
kové) se naddle zabyva mzdovou politikou
DPP, tvorbou katalogi manudlnich praci
a typovych ¢innosti TH funkei. Provadi
také analyzy vyvoje — Cerpani mzdovych
nakladi. Oddéleni Persondlni a mzdové
(500250, Miroslava Mikov4) fesi kon-
krétni problematiku persondlni a mzdové
praxe.

Odbor Benefiti a socidlni péce (500300,
Mgr. Olga Hybsovd) je clenén na tfi oddé-
leni. Cinnost oddéleni Benefity a vztahy
s odbory (500310, Mgr. Ale§ Hrdlicka)
je riznorodd. Oddéleni md v kompetenci
zajisténi procesu kolektivniho vyjednavéni,
spoluprdci s odborovymi organizacemi,
stanovovani zdsad socidlni politiky, pl-
néni KS, zajiStovini nepenéznich bene-
fit, ubytovdni zaméstnanci. Oddéleni
Nestitni zdravotni zafizeni (500340,
Ing. Milan Cejnek MBA) zajistuje prede-
vSim pracovné-lékarské sluzby, praktické
a interni lékafstvi a rehabilitaci. Oddé-
leni Psychologicka laboratof (500350,
Mgr. Petr Tomdnek) posuzuje psychickou
zpusobilost uchaze¢i na nékteré profese
— napt. fidi¢, hasi¢, dozord stanice metra.
V néplni oddélent je i poskytovani pora-
denskych a psychoterapeutickych innosti
pro zaméstnance DPP.

Novy odbor Vzdélavani a rozvoj za-
méstnanci (500400, Mgr. Jindfich
Spécil) komplexné zajistuje, tak jak ma
ve svém ndzvu, vzdélivini a rozvoj za-
méstnanci DPP. V kompetenci oddéleni
Vzdélavani (500410, Bc. Jana Erbenov4)
je komplexni zajisténi procesu vzdelavani
zaméstnanci ve vsech jeho fézich, vy-
tvafeni a zajiStovani strategie vzdéldvini
v DPP. V neposledni fadé¢ fesi odborny
vycvik a odbornou praxi zdkda stfednich
$kol a studenta VOS a VS v DPP.

Oddéleni  Rozvojové  programy
(500420, Mgr. Alena Fimanova) vytvé-
i a ndsledné metodicky fidi personalni
rozvojové programy, systém kariérového
poradenstvi, adaptacni proces novych za-
méstnancu a systém persondlnich rezerv.

Samoziejmosti viech zaméstnanct dse-
ku persondlniho je vstficnost pii posky-
tovani poradenské a konzulta¢ni ¢innosti

PITTY a)
v persondlnich otdzkdch. \o
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Privalové desté na kolejich

V poslednich nékolika letech se stdle castéji setkdvdame v nasi zemépisné poloze s meteorologickym

jevem definovanym jako pfivalovy désf. Jednd se o druh desté s velkym mnozstvim srézek, které

spadnou za velmi kratkou dobu na relativné malém Gzemi.

Petr Masek, foto: JPT, odd. Provozni dispecink

oznd se ptate, proc se timto

tématem zabyvime. Odpo-

véd je jednoduchd. Takto
intenzivni destovd srdzka mi vétSinou
za nisledek, Ze zpevnény uli¢ni prostor
je zahlcen vodou, ndsledné nezvlddne
vstiebat jeji velké mnozstvi a stavd se fe-
kou. I pfes fungujici odvodnovaci systém
se destovd voda jen velmi problematicky
dostava do kanalizace a opousti prostor
komunikace. Navic pfi takovém desti
zpravidla dochdzi k ucpdni kanalizac-
nich vstupti neporddkem, ktery je nutno
pro opétovné fadné fungovani odstranit.

Nahore: Nejvidi-
teln&jsi problém

na tramvajové siti
pfi privalovych
destich: podjezd

U Bulhara. K lokalni
zéplavé zde doslo
vlivem zacpani
vpusti spadanym
listim.

Dole: Zanesené
odvodnéni je
ti'eba po desti také
vydistit.

Problémy plynouci z pfivalovych destd  tecné oisté a udrzbé prilehlych ploch ¢i

jsou samoziejme o to veétsi v okamziku,  zelené.
kdy cizi sprévci maji svd zafizeni ne- To vSe uvedené plati i pro zpevnéné

funkéni, pfipadné nedochdzi k dosta-  tramvajové svrsky, které jsou odvodnény




pro povrchovou vodu velkokapacitni-

mi odvodriovadi (uli¢ni vpusti, mifzové
odvodriovace), zlabkovymi odvodniovaci
pro odvodnéni vody ze zlibku kolejnice
a néasledné pak i odvodnénim vyhybko-
vych skiini, které v zdsadé spojuji obé
funkce. Ze vSech téchto zafizeni tece
voda do tzv. bahniku, tedy odkalovaci

jimky, jez ma ve spodni isti odkalova-
ci prostor a pak ndsledné odkalena voda
odtékd do kanaliza¢niho fadu.

V piipadé zacpdni povrchového odvod-
fiovaciho systému v disledku privalového
desté na tramvajovych tratich mize dojit
az k zaplaveni, a tim k ndslednému za-
staveni tramvajového provozu tak, jak se
stalo napf. 7. Cervence 2014. Vlivem pii-
valového desté doslo k pferuseni provozu
v podjezdu Bulhar. Diky rychlému zdsa-
hu ¢inilo naruseni grafikonu dohromady
34 minut.

Pro minimalizaci poctu podobnych
mimofddnych uddlosti je tfeba vzdy
provadét riznd opatfeni. V tomto pfipa-
dé pracovnici Provozovny Vrchni stavba
provadéji pravidelné procistovini odvod-
fiovactho systému, ktery, pokud nedojde
k zacpéni z vnéjsiho zdroje znecisténi,
pracuje bez zdvad. D4 se ale nastavit
parametr, ktery podobné riziko v zdsadé
vylucuje. Timto parametrem je zména
svisku. V DP kontaktu jsme jiz psali
o nespornych vyhoddch OKS (otevie-
ného kolejového svrsku). Avsak o jeho
vyborné absorpci vody pravé s ohledem
na velké mnozstvi srézek v jedné lokalité
zatim nikoli.

Otevieny kolejovy svrsek je diky své
konstrukei idedlné propustny. Velkymi
zrny $térku se dostdvd voda postupné
pfes konstrukéni vrstvy do drendzniho
systému, kudy je odvidéna do bahniku
a nésledné do kanalizace. Nehrozi tedy,
ze by se tratf valila feka, protoZe voda
piimo pronikd do tramvajového svrs-
ku. Jeho dal$i neocenitelnou pozitivni
vlastnosti je, Ze i v piipadé spadu snéhu
do 20cm je podobné upravené téleso
v zdsadé bezddrzbové a neni tieba jej
pluhovat.

V rimci rekonstrukei tramvajovych
trati se v poslednich letech provadéji
1jiné podobné propustné zakryty, napii-
klad tzv. mlat & konstrukéné a ddrzbové
sloZitéjsi zatravnéné povrchy. U nich je
situace pon€kud schizofrenni. Dobra

Z PODNIKU

Nahofre: Po odcer-
pani vody je vZdy
nutné odstranit
nanosy bahna

a dalSich nedistot.
To prodluzuje dobu
zZastaveni provozu
tramvaji a soucasné
zvySuje naklady

na odstranéni mi-
moradné udalosti.

Vpravo: jezero absorpce spodnich vrstev trati zptisobu-

na OlSanském
namésti. Voda se
prelila i pres tram-
vajové ostruvky.

je, ze destovd i zdvlahové voda se v tenké
vrstvé zeminy nedokize dostatecné udr-
zet. Travé by pfitom vice vlhkosti po-
mohlo, aby tolik neusychala. Na druhou
stranu pfitomnost vody v konstrukei
tramvajové trati je nevhodna.

Je tfeba konstatovat, ze konstrukéné
Dole vlevo: Prace nejvhodnéjsim  feSenim pro pojmuti
hasi¢li u podjezdu
T&3nov. | ten byva
zaplavovan vodou.

maximdlniho mnozstvi vody je pré-
vé otevieny svrsek. Za poslednich 10
let bylo na tuto konstrukci zménéno
v tramvajové siti na 190 000 metrd ctve-
recnich zpevnénych ploch, Ziviénych,

Dole: Mistem,

kde v minulosti
dochazelo k ¢astym
zaplavam z ddvodu
absence napojeni
na kanalizaci, bylo
obratisté Bila Hora.
Tramvaje tak mu-
sely cestujici vyloZit
na Vypichu.

dlazdénych a v neposledni fad¢ z panela
BKV. Snad i tento fakt s precizni Gdrz-
bou odvodiiovacich systému snizi riziko
zaplaveni uli¢nich prostor a omezeni
tramvajové dopravy pii dalsich piivalo-
vych destich. Vi
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KAROSA B731:
temeér Kristova léta

V dubnu minulého roku se Dopravni podnik hl. m. Prahy rozloucil

s mechanickou pfevodovkou, kterou zastupovaly téméF vyhradné

autobusy Karosa B732. Letos pfisel na fadu typ B731 s automatickou

prevodovkou, ktery mé prece jen o néco delsi rodokmen i historii

v prazském dopravnim podniku. Proto si tato vozidla, poprvé dodand

DPP v roce 1982, zaslouZi v DP kontaktu adekvaini prostor.

Ondrej Volf, foto: Jan Arazim a autor

truéné historii celé vyrobni fady
S Karosa 700 jsem se vénoval v Gvo-

du ¢lénku o ukonceni provozu
ysedmsetficetdvojek” v DP kontaktu ¢.
6/2013. Ptipomenu jen, Ze vyvoj této fady
zacal ve Vysokém Myt¢ jiz pocitkem 70.
let. V prabéhu dalsich 10 let byla posta-
vena a odzkousena celd fada prototypt
viech provedeni karoserie, aby byla po ce-
lozdvodni dovolené, v zaii 1981, zahdje-
na sériovd vyroba. Nejprve meziméstské
verze C734, kritce nato 1 méstské B731.
Pozdéji ndsledovaly i dalsi varianty, véetné
kloubovych.

U prototypu ze 70. let se na chvili za-
stavme, protoze nékteré z nich byly zkou-
Seny i u prazského DP. Nejprve byl v le-
tech 1978-79 testovin prototyp B1 (ev.
¢. 5000), od listopadu 1980 do léta 1981
pak prototyp B2 (oba r.v.1976) av 80. le-
tech prototyp B4 (ev. ¢. 3200, r. v. 1977).

PRVNi HRANATE KAROSY

V lednu 1982 byly dodény do Prahy prv-
ni ,hranaté“ Karosy C734, tedy vozy lin-
kového provedeni. Vzapéti je vsak ndsle-
dovala dodavka ocekévanych méstskych
B731. Nové autobusy dostaly svoji vy-

hrazenou fadu evidencnich ¢isel od 3201

vyse. Na konci roku 1982 jezdilo v Praze
uz 230 autobust typu B731.00 a v roce
1983 pribylo dalsich 150.

Nové vozy se nevyhnuly kritice z hle-
diska spolehlivosti a udrzby, ani z pohle-
du nékterych fidica. Uz od pocitku vladla
nespokojenost se zastaralou, pouze dvou-
stuptiovou  samodinnou prevodovkou
Praga 2M70, kterd byla pfevzata téméf
beze zmény z piedchoziho typu SM11.
Navic jeji vyrobni kvalita zacala pokulha-
vat. Zdrojem zna¢ného hluku nebyl ani
tak (stdle neprepliiovany) motor LIAZ
ML 635, ale spiSe zadni ndprava Raba,
resp. jeji naboje kol s planetovym reduke-
nim pievodem. Casto byla zmifiovina
také bezpecnost fidice a jeho potieba od-
déleni od cestujicich. Pfipomindm, Ze
tehdy prakticky nedochdzelo ke kontaktu
fidice s pasazéry. Predni dvefe slouzily
pouze k vystupu a odbaveni probihalo
znehodnocenim nepfestupnich jizdenek
v oznacovacich strojcich ve vozech. Déle
byl zminovin Spatny vyhled do levé-
ho zpétného zrcitka, poddimenzované
uchyceni motoru apod.

Nirodn{ podnik Karosa vyslysel nékte-
ré natky dopravnich podniki a od roku

1984 nabidl mirné modernizovany typ

T w2

Vpravo: UpIné prvni
prazska Karosa
B731 ev.€.3201

v Hlubodepich
3.8.1987.

Vlevo:Autobusy
B731.04 pied
garazovou halou
na Kli¢ové
23.6.1989.

Vpravo: Moder-
nizovany zadni
panel autobusu
B731.1669

ev.¢. 7145 u kbel-
ského vodojemu
23.6.2010.

B731.04.Ten se na prvni pohled lisil pré-
vé celouzavienou kabinou fidice. Dalsi
detaily byly spiSe technického razu. Tyto
vozy byly odebirdny v letech 1984 az
1986. Nejvice Karos B731 jezdilo v Praze
v roce 1986. Bylo jich 796 ks z celko-
vého poctu 1323 tehdy provozovanych
autobust u DPP. Dodévky tak velkého
poctu novych vozii umoziovaly masivni
vyFazovani autobust SM11, které byly jiz
na hranici technické Zivotnosti. Posledni
LSimly“ tak v Praze dojezdily v dubnu
1988.




TURBOAUTOMATY

Koncem roku 1986 se fada 700 koned-
né dockala montdze turbodmychadlem
pfepliiovaného motoru LIAZ ML 636
a nahrazeni hlu¢né zadni ndpravy s ko-
lovymi redukcemi novou jednostup-
fiovou. Modernizaénich zmén doznaly
i dal$i agregity a montdzni skupiny.
Lehce modifikovin byl také zevnéjsek
autobusti. Zastarald automatickd pfe-
vodovka 2M70 vsak nahrazena nebyla.
V roce 1987 nakoupil prazsky dopravni

podnik pouze 4 modernizované auto-

Z PODNIKU

busy B731.20 a v roce 1988 jich pfi-
bylo jen 21. Mohl za to od roku 1987
upfednostnény ndkup vozi typu B732
s mechanickou pfimo fazenou pievo-
dovkou. Divody, které k tomuto kroku
vedly, jsem podrobné popsal v minu-
lém ¢lanku o typu B732 (DP kontakt
6/2013).

Autobustim B731.20, tedy s prepliiova-
nym motorem a automatikou, se zacalo
fikat ,turboautomaty“. Vsechny byly vy-
fazeny jesté na konci 90. let, aniz by pro-
Sly celkovou opravou.

Viz ev.€. 7192
(B731.1667.2)
dlouho jezdil sta-
bilné nakupni linku
do OC Letiiany.

PRESTAVBY NA JINY TYP

Ekonomické divody a z toho plynou-
ci nedostatek novych autobusii po roce
1989 vedly k tomu, Ze se pocitkem 90. let
zacalo vice uvazovat o prodlouzeni Zivot-
nosti nékterych starsich autobust formou
provedeni celkové opravy. K tomuto ucelu
byly vybrany vozy B731.00 a 04. V letech
1992 az 1994 bylo opraveno 20 autobu-
st v OZA Hostivai a 7 v CSAO Zlin.
Rekonstrukee spocivala v opravé nebo
vyméné véech poskozenych celkil nosné-
ho rostu, karoserie a agregatd. Z celkové
opravy se vsak vracely autobusy jako typ
B732.20, protoze v ramci ni doglo k vy-
méné automatické prevodovky 2M70
za mechanickou s pfimym fazenim Praga
5P80. Pavodni nepfepliiovany motor byl
nahrazen modernéj$im s turbem. Tak-
to rekonstruované vozy byly zafazeny
do provozu pod novymi disly v fadé 5101
az5127.

POSLEDNi DVACETILETKA

Po otevieni trhu na pfelomu 80. a 90. let
se musel podnik Karosa piizpusobit zce-
la jinym podminkim. Produkce novych
autobust byla najednou pouze tfetinova.
Vyrobky z Karosy se musely stét konku-

renceschopnymi. V prvni polovin€ 90. let >»»
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tak Karosa hledala silného partnera, ktery
by ji oteviel dvefe na zdpadni trhy. Tim se
stal francouzsky Renault V. 1.

Z vyrobni fady 700, konstrukéné z po-
Catku 70. let, byla snaha vytézit to nejlepsi
a dodat nékteré osvédcené zdpadni agre-
gaty a technologie, pfedevsim automatic-
ké ptevodovky a motory. V roce 1994 tak
Praha mohla zakoupit, kromé poslednich
autobusti B732, opét vozy s automatickou
ptevodovkou — typ B731.1663. Jednalo
se jiz 0 moderni planetovou prevodovku

Voith fady DIWA D863 s vestavénym

hydraulickym retardérem. Kromé toho
mély tyto vozy jiz katalyzitor vyfukovych
plynd, chladi¢ nasdvaného vzduchu a dal-
§i modernizované prvky. Téchto vozi
bylo potizeno 40.

V roce 1995 bylo doddno celkem 125
autobustt B731 ve tfech modifikacich. 50
vozil B731.1669 se na prvni pohled lisilo
od pfedchidcil zejména novym provede-
nim zadniho panelu, ktery byl vyhotoven
z lamindtu a mél zabudované velkoplos-
né svitilny zn. Hella. (Shodné provedeni
pak bylo pouzito i u nové fady 900.) Tyto

Karosa B731.1663
ev.¢.7024 u metra
Cerny Most 16. 10.
2003.

vozy se t&Sily znacné oblibé u fidicu, pro-
ML 637 S o vykonu 190 kW, ktery byl
bézné osazovin do kloubovych autobusit
B741. Kromé jiného byly jiz vybaveny
systémy ABS/ASR, probarvenymi okny
atd. Neékolik zbyvajicich autobusii pak
bylo v roce 2009 dovybaveno elektronic-
kym informacnim systémem, ziskanym
z vyfazenych autobusi.

Poslednim zéstupcem typu B731.1669
se stal viz ev. & 7145, ktery byl vyfazen
v dubnu 2013 po 18 letech provozu bez
provedeni jakékoliv opravy vyssiho stupné
(stfedni nebo celkové). Vozi B731.1667.2
bylo dodano jen 26 kusti a od predchozi-
ho se lisily pouze zastavbou slab$tho mo-
toru ML 636 E, ale jiz spliujictho emisni
normu Euro 2. Autobus z této série (ev. &
7186) zakondil v cervnu 2010 éru vymeén-
nych plastovych orienta¢nich tabuli.

Tim poslednim pfevzatym typem
byl B731.1659.2. Motor Renault fady
MIHR, pfevodovka ZF 4 HP 500 a opét
puvodni rovny zadni panel jej odliSovaly
od pfedchozich. Zvolend kombinace mo-
toru a prevodovky zajistila typu 1659.2
znacnou provozni spolehlivost i oblibe-
nost. V letech 2007 a 2008 se pak v UD
BUS Hostivat nékolika vozim z této sé-
rie prodlouzila Zivotnost provedenim tzv.
stfedn{ opravy, v rdmci které byly dosa-
zeny elektronické orientace, klimatizace

kabiny fidice a chladnicky.

PREHLED MODIFIKACi AUTOBUSU KAROSA B731 DODANYCH V LETECH 1982 - 1995 DPP

Modifikace Rok doddni Ev.c. Popis
B731.00 1982, 1983 3201 - 3580 motor LIAZ ML 635, vykon 149 kW; prevodovka Praga 2M70; zadni naprava s kolovymi reduk-
cemi Raba 118; duSové pneu 10,00-20; natér cerveno — krémovy
B732.04 1984 - 1986 3581-13999 celouzaviend kabina fidice a dalsi detaily, od disla 3844 ndtér cerveno — bily
B731.20 1987, 1988 5001 - 5005, motor LIAZ M 1.2. ML 636 N, vykon 155 kW; zadni naprava jednostupiiova Raba 007; bezdusové
5227 - 5233, pneu 11,00 R 22,5; dalsi diléi zmény dle modernizace celé fady 700 v roce 1986
5246,
5278 - 5281,
5297 - 5299,
5325-5330
B731.1663 1994 7001 -7040 mezichladi¢ nasavaného vzduchy; pfevodovka Voith D863; zadni ndprava jednostupiiova Detve;
bezdu3ové pneu 11/70 R 22,5; vyssi obsaditelnost; katalyzétor; diléi zmény
B731.1669 1995 7129-7178 motor LIAZ M 1.2 CML 637 S, vykon 190 kW; ABS/ASR; jiné uspofadani interiéru; zadni panel
ziady 900
B731.1667.2 1995 179 -7203, motor LIAZ M 1.2 CML 636 E, vykon 175 kW; dalsi shodné s predchozi sérii
7231
B731.1659.2 1995 7204 - 7230, motor Renault MIHR 062045 B/3, vykon 152 kW; prevodovka ZF 4 HP 500; zadni panel stan-
7232-7253 dardni z fady 700




Préavé s 5 poslednimi autobusy tohoto
provedeni jsme se 12. zaii 2014 setkali

v provozu naposledy.

KAROSA B731 NA TISiC ZPUSOBU
Zajimavou kapitolou v tématu provozu
prazskych Karos B731 je bezpochyby
vyuzivini nékterych vozi po vyfazeni
k riznym zvl4stnim uéelim, budto piimo
v Dopravnim podniku, & mimo néj.

Pomérné zndmy je fakt, ze nékolik au-
tobusi B731.00 a 04 bylo po vyfazeni
z osobni dopravy pfestavéno na tzv. po-
jizdné jidelny, podobné jako pfedtim né-
které SM11. Tyto jidelny byly populdrni
v 80. letech a fidi¢im na velkych autobu-
sovych obratistich suplovaly absenci ka-
mennych obchodi s potravinami, bufetd
nebo jidelen. Upraven pro tyto potieby
byl pfedevsim interiér. Jejich provoz byl
zruden kolem roku 1993.

Dalsi vyfazené vozy zase poslouzily
stfediskim gardzmistril jako dilenské
a manipulacni vozy, uzptsobené k tomu,
aby mohli technici provést jednodussi
opravy v¢. vymeény kola pfimo na trati.
Méné znimym faktem je rekonstruk-
& 3648
namobilni dispecerskou tstfednu. V roce
1990 provedl pfestavbu DP —Technické

sluzby a spocivala v odstranéni zadnich

ce vyfazeného vozu B731 ev.

dvefi, zaslepeni nékterych bocnich oken
a instalaci ochozu na stiese. V interiéru,
ktery byl rozdélen na 2 ¢isti, pak nasla
misto mald kuchyrka, stolek, podél-
né sezeni a v zadni oddélené ¢asti bylo
misto pro radiooperdtora s aparaturou.
Dispecersky autobus byl vyuzivin pre-
dev8im na akce typu Vsesokolsky slet,
koncerty, velké NAD za tramvaje a vy-
uziti nasel také pfi povodnich v roce
2002. Do vyfazeni v roce 2009 zménil
nékolikrét design olakovini. Podobnym
projektem, vzniklym ponékud z nouze,
byla v roce 1990 piestavba vozu ev. ¢
3762 na hasi¢sky specidl gardze Liben
a poté Dejvice. V upraveném interiéru
autobusu se nachdzela pfenosnd hasic-
skd stifkacka PS 12 a nékolik hasicich

Z PODNIKU

TECHNICKE UDAJE TYPU B731.1659.2 Z ROKU 1995

Motor Renault MIHR 062045 B/3; objem valcs 9830 cm’; plny vykon 152 kW pfi 2100 ot.min.”
lezaty, fadovy, vznétovy Sestivdlec s pfimym vstiikem paliva, pfepliiovany turbodmycha-
dlem a s mezichladi¢em nasdvaného vzduchu

Pfevodovka automatickd étyFstupiiova ZF 4 HP 500

Predni ndprava celouzaviena kabina fidice a dalsi detaily e 11/70R 22,5

Zadni ndprava Detva jednostupiiovd, s diferencidlem Rockwell 160E

Celkovd délka 11 055mm

Sirka 2500mm

Vyska 3165mm

Rozvor ndprav 5600mm

Pohotovostni hmotnost | 9690kg

Obsaditelnost 95 celkova (32 sedicich, 63 stojicich)

Max. dovolend rychlost | 70 km.h"

piistroji. Zvnéjsku byl autobus barevné
odliSen a na stfeSe nechybé&l modry ma-
jak. V rdmci delimitace gardze Dejvice
byl zrusen.

Mnoho vyfazenych autobusi Karosa
B731 bylo odprodédno k dalsimu vyuziti
u nds iv cizing, véetné napf. Mongolska.
Nekolik jich, po odkupu novym majite-

Neékolik autobust
B731.1659.2 se

po tzv. stfedni
opravé doZilo roku
2014.

Dole vlevo: Dejvicky
viz B731.1659.2
s celoplosnou rekla-
mou 22. 6.2004.

lem, prestavéla DOZ Hostivai' v ramci
celkové opravy na zdjezdové vozy po vzo-
ru typu LC735 a 736.

U Dopravniho podniku se dohromady
vystiidalo bezmala 1000 autobust Karosa
B731. V muzeu MHD ve StieSovicich
reprezentuje tento typ viz ev. ¢. 3709
z roku 1985. &

Libenisky hasi¢sky special ev. ¢.2818
vznikl prestavbou vyrazeného vozu.
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PREDSTAVUEME: LANOVKA V ZOO

Cervend, modrd, Zlutd, zelend nahoru, Eervend, modrd, Zlutd, zelend doli. Tam a zpét a porad

dokola, v sezéné i sedm dni v tydnu. Fronty naté$enych ndvstévniko, ktefi jiz za pdr chvil uvidi

kasuéra, velblouda ¢&i zubra. Nelekejte se, stdle jsme v provozu Dopravniho podniku, jen jsme

protentokrdt zvolili jedno z méné typickych mist, nez jsou napiiklad aredl v Hostivafi, &i jednotlivé

garéze a vozovny. K étu patii prézdniny, a tak pfijméte pozvdani na lanovku, jez pravé v tomto

obdobi prepravi nejvice osob. Lanovku v prazské ZOO.

Jana Sejnohova, foto: Petr Hejna

rivodcem historii, soucasnosti
Pi specifiky mistni lanové drdhy

ndm byl ,velky nacelnik malé la-
novky“ Milan Hryska.

0d kterého roku lanovka v Z0O funguje?

Lanovka nese rok vyroby 1970, do prv-
niho provozu sla v roce 1977 a tenkrit ji
pro ZOO provozovaly Sttedoceské luna-
parky a varieté. Rok nato piisla Statni od-
born4 technicka kontrola, shledala vaZné
nedostatky a provoz se zastavil. Odstave-
ni lanovky trvalo az do ¢ervna 1981, kdy
bylo po dohod¢ Hlavniho mésta Prahy
s Dopravnim podnikem rozhodnuto, ze
se lanovka opét zprovozni. K tomu doslo
az po jeji velké opravé a provozovatelem

se stal Dopravni podnik.

Kolika sedackami lanovka disponuje?
Sedacek madme 60 a jsou od sebe vzdale-

ny 4,25 metru. Jedeme-1li plnou rychlos-

Bé&hem zimy je to
cela série raznych
¢innosti, pricemz
vSechny prace musi
byt stoprocentné
odvedené, rika Mi-
lan Hryska, vedouci
stiediska LD ZOO.

ti, je to pét vtefin mezi sedackami. Pro
obsluhu to znamend, Ze md pét vtefin
na to, aby cestujicimu, bud pomohla
bezpecné nasednout, nebo vystoupit.
Na vystupu musi obsluha jesté sedacku
uklidnit, aby nehdzela v lana¢i - posko-
zuje to dopravni lano. P¥i nastupovini
déti musi byt obsluhujici zaméstnanci
neustdle ve stfehu, aby déti nastoupily
a vystoupily na vyznaceném misté a ne-
doslo k urazu. Se zajisténim malych déti
automaticky pracovnici lanovky pomd-
haji, dospéli se pak zajistuji sami. Pokud
néktefi cestujici pozadaji véas o pomoc,
snazime se jim vyhovét. Kromé pomoci
pfi nastupovini a vystupovani cestuji-
cich kontroluje obsluha také jizdenky
a rozmétiuje bankovky na kovové mince
do jizdenkovych automatu.

Zminil jste prepravu déti. Existuji pro ni
néjakeé vékové & vyskové limity?

Déti do Sesti let se pfepravuji na kliné
osoby star§{ patnicti let zdarma. Déti
od Sesti let mohou jezdit samy, s jizden-
kou, i kdyby se pfepravovaly na kling.
Obecné musi byt brdn zfetel na dodrzeni
nosnosti sedacky. U pretizenych sedatek
totiz Castéji praska jejich uchyceni k rimu

sedacky.

Nejen na ulicich, dle i v ZOO stdle ¢astéji
potkévdte navstévniky s domdcimi mazlicky,
jak je to s jejich pFepravou na lanovce?
Preprava Zivych zvifat, jednd se hlavné
o psy, neni na nasf lanovce povolena, a to
ani ve schrdné. Divodem, pro¢ je zakdzd-
na preprava zivych zvifat, je jejich i nase
bezpecnost zvI4sté pri nastupovéni a vy-
stupovéni a taktéz pii evakuaci cestujicich
ze sedacek. PH ni zachycujeme Zebiik
k sedacce a lezeme k cestujicimu, aby-
chom mu pomohli do postroji. No, a to
nikdy nevite, co to zvife udél4...

Nastinil jste v hrubych rysech, jok vypada
evakuace cestujicich. Ve kterych pripadech
dochdzi k tomu, Ze se lanovka zastavuje?
Dégje se tak napiiklad, pokud cestujici
nevystoupi na uréeném misté, v piipadé
$patného nastoupeni na sedacku, zachy-
ceni cestujictho za odév nebo batoh, nebo
pokud cestujici nechce vystoupit. Dost
Casto se stdvd, Ze lidé nasedaji s mobilem
v ruce a nevnimaji nase pokyny. Do po-
sledni chvile pak natéceji, foti a nestihnou
vystoupit. Déle lanovka zastavuje v pii-
padé, kdyz zapisobi koncové vypinace
a vétromér. Na podpéfe ¢. 3 mame ane-
mometr (vétromér), ktery hlida rychlost
vétru. Kdyz foukd vic nez 14 m/s, anemo-
metr lanovku vypne a zablokuje.

Existuii jesté néjaké dalsi divody, kvili
kterym nejezdite?

Tteba kdyz se blizi bourka, hrozi dder
blesku do lana a mohlo by dojit k posko-
zeni, v tom piipadé se lanovka vypne. Ji
jsem to naStésti nikdy nezazil, ale vidél
jsem n€kolik fotografif, kdy udefil blesk
do lana, a protoze mdme na podpéfe jedna

a Ctyfi zemnicf kovové kladky, chovalo by



se to pak, asi jako kdyz svéfite elektrickym
obloukem. Didle se lanovka automaticky
vypind, kdyz pekro¢ime o vice nez 10 %
pfedepsanou rychlost, nebo kdyz se lidi
na sedackich houpou. Sice jsou vsude ce-
dule, aby se nehoupali, a také my je o tom
informujeme, uhlidat to ale nejde. Trasu
médme ozvucenou, takze pracovnik, kte-
ry ma na starosti ovladani lanovky, zapne
mikrofon a cestujici upozorni, ze pokud
nebudou dbit pokyni povéfenych pracov-
nika dopravee, lanovku zastavi.

Kolik lidi v soucasné dobé tvofi vas pracovni
tym?

Ted zde mdme dvé smény po Sesti za-
méstnancich, z toho je Sest kmenovych
a zbylych Sest jsou brigadnici - zamést-
nanci, ktef{ se pfijimaji jen na hlavni sezé-
nu, kterd je od kvétna do zaii. V loriském
roce se zkouselo prodlouzeni provozu
o vikendech az do konce roku a také letos

bude lanovka v provozu az do prosince.

Umisténi, ale i samotnd préce na lanovce jsou
velmi spedifické. Da se tedy odhadovat, Ze
lidé se asi moc neméni...

Duilezité je, Ze se tu podatilo vytvorit ko-
lektiv pracovnik, ktefi maji o tuto préci

zdjem. Nejdéle jsem tady jd, a to od roku
1981. Z puvodniho pracovniho tymu
jsem zistal jediny. Vloni odesla do di-
chodu dlouholetd kolegyné pani Denko-
vi a pak je tady pan Pokorny, ktery pfisel
v roce 2002, kdy ZOO postihla povodeti.
Ostatni zde pracuji piblizné pét let.

Pii své praci jste v kaidodennim kontaktu
s lidmi, casto i cizinci. Musi pracovnici lanovky,

S oznacovanim
jizdenek pomaha
cestujicim i Pavel
Pejskar.

kromé odbornych znalosti ovéFenych zkouska-
mi, zndt povinné i nékteré cizi jazyky?
Momentilné predepsané jazyky, které by
obsluha méla ovlidat, nejsou, ale myslim,
ze v budoucnu to bude potieba.

Vyuiiva vasich sluieb hodné cizinci?
V poslednich dvou letech v mésicich pred

sezénou a po sez6né hlavné cizinci. Tém

se nase lanovka hodné libi. Rédi si ji foti »»
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ZAJIMAVOSTI LANOVE DRAHY V Z0O0:

o Sikméa délka dréhy je 105, 9 metru

o Vlyskovy rozdil stanic cini 50,1 metru

 Lanovka ma 60 sedacek o priimérné nosnosti 90 kilogramdi

o Lanovka byla vyrobena v roce 1970 Transportou Chrudim
a do provozu byla uvedena v roce 1977

 Dopravni rychlost je 0,85 m/s

o Pocet cestujicich, vyuzivajicich sluzeb LD ZOO, roste:
—k 14.7. 1999 lanovka piepravila 3 000 000 platicich cestujicich
—k 7.7.2009 lanovka prepravila 5 000 000 platicich cestujicich
-k 17. 8.2012 lanovka piepravila 6 000 000 platicich cestujicich

Dole: Dlouholeta
kmenova zamést-
nankyné Helena
Denkova se po od-
chodu do dichodu
vratila na LD ZOO
jako brigadnice.

a vozi se 1 vicekrit denné. Rekl bych, ze
cizinci se podili na potu prepravenych
osob zhruba 30 - 35%. Narodnost se zde
nefesi, protoze téméf viichni na nds mlu-

vi anglicky.

Za dobu své existence zagila lanovka vz dvé
povodné, prvni v srpnu 2002 a druhou vloni
v cervnu...

Ta prvni byla horsi, protoze jsme tady
méli pfes sedm metrt vody. Vloni prisla
druhd povoden, trosku mensi, vody byla
zhruba polovina. Po zkusenostech z téch-
to zdplav se rozhodlo, Ze vétsina véci bude
mobilnich, aby se daly rychle odstéhovat.
Tyto vytipované soucdsti lanovky se za-
¢nou stéhovat podle Povodniového plinu

platného pro LD ZOO.

Co se déje béhem sezony, to si ted' jii trochu
umime pFedstavit, ale juké prdce probihaiji
béhem zimni pavzy?

Béhem vyluky musime sundat vSech-
ny sedacky, dukladné zkontrolovat
lano i mista, z nichz byly sedacky de-
montovany. Dile demontujeme pevné
uchyceni sedacek, které se celé rozlozi,

umyje a zkontroluje. Po této kontro-
le se pfeméfi talifové pruziny, délajici
svéraci silu, ovefi se, jestli odpovidaji
danym rozméram, a znovu zafizeni
kompletujeme. Dale pozveme odbor-
nika na prevodové skfing, ktery ndm
zkontroluje pfevodovku. Sami pak do-
pliiujeme oleje do hlavni brzdy, elektro-
hydraulického odbrzdovace, provozni
brzdy apod. Protoze mdme na starosti
i automaty na vydej jizdenek, je nasi
povinnosti demontovat po skonceni
sez6ny stojan, tiskdrny, kotouce a elek-
troniku. Firma provddéjici servis je pfed
dalsi sezénou prohlédne a sefidi. Bé-
hem zimy je to tedy celd série riznych
Cinnosti, pfiemz vSechny price musi
byt stoprocentné odvedené. Pfed nad-
chazejici sezénou musi byt provedeny
také véechny pfedepsané revize zafizeni

‘e a)
lanové drahy. \o
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Modrany po povodnich opraveny

Tramvajové trat Branik — Modrany se zdé zakletd. Dlouhé vyluky za Géelem oprav, zvlésté v letnich

mésicich, se zde konaiji astéji, nez je obvyklé. Posledni dlouhé pferuieni provozu nastalo v roce

2011. Vidinu, Ze obdobi ¢astéjsich preruseni provozu skonéi, ale ufaly lofiské povodné, které traf

narusily. Cestujici tento stav od té doby pocitovali omezenymi rychlostmi v nékolika dsecich, a tedy

prodlouZenim jizdnich dob.

Pavel Pata, foto: Josef Rezny

tvodni pfedstava, Ze opravami
P v roce 2008 skonéi obdobi takika

kazdoroc¢nich dlouhodobych vy-
luk, se nenaplnila. Misto toho doslo jen
k malému zlepseni. V roce 2011 si defi-
nitivni opravu vyzadala mostni estakdda
u Nédrazi Modfany, kterd byla synchroni-
zovana s rekonstrukci traté na Podolském
nébfezi. A v leto$nim roce bylo tfeba od-
stranit povodnové skody, které zpusobilo
loriské zaplaveni tramvajové trati. Vyluky
bylo vyuzito i k pracim na povodni neza-
sazenych Castech trati.

Se zahdjenim Skolnich prizdnin 2014
zaCala oprava tramvajové traté a trakéniho
veden{ v Useku Nadrazi Branik — N4drazi
Modfany. Prvni tsek oprav byl od vjez-
du do obratist€ Nédrazi Branik ve sméru
Z centra az.za zastavku CCrn}'f kan, kde byly
opravy zahdjeny prave v roce 2011. Délka
tohoto prvniho dseku ¢inila cca 600m.

V tomto tseku se nachazel pavodni ko-
lejovy svrsek, tvofeny zldbkovymi kolejni-
cemi N'T1 na Zelezobetonovych prazcich.
Nahrazen byl bezzlabkovymi kolejnicemi
49 E1 (549) na Zelezobetonovych praz-
cich B03 s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim. Na za¢itku tseku byly osa-
zeny piechodové kusy NT1/49E1. Smé-
rové a vyskové poméry az na drobné od-
chylky zstaly zachovany. V tsecich, které
byly v minulém roce zasazeny povodni,
byla $térkova vrstva do hloubky 300mm
odtéZena a nahrazena novou vrstvou.

Dile opravy pokracovaly od zastivky
Modfanskd skola, kde v roce 2011 byly

opravy ukonceny. Konec oprav v letosnim
roce byl za zastavkou Nédrazi Modfany.
Délka tohoto druhého tseku Cinila cca
670 metrt. I v tomto useku byl ziizen ko-
lejovy svrSek s kolejnici 49 E1 na Zelezo-
betonovych prazeich s pruznym bezpod-
kladnicovym upevnénim, vCetné sanace
v mistech zasazenych povodni. Vyjimkou
byl dsek od konce zastdvky Nadrazi Mod-
fany po konec tpray, kde byla provedena
pouze prostd vyména kolejnic NT1.
Kolejové loze mimo sanace bylo obno-
veno do vzdilenosti 1,70m od osy koleje
do hloubky 120mm pod prazce. V mis-
tech sanace se kolejové loze obnovilo
v celém profilu. V zastdvkich byl prostor
mezi ndstupni hranou a pifilehlou kolej-
nici zasypan $térkem pod hlavu kolejnice.
Svrsek trati je proveden jako otevieny.

Pro podbiti traté byla vyuzita strojni
podbijecka. Podbit byl v rdmci kritko-
dobé vyluky Dvorce — Nddrazi Modfany
itsek u Pobfezni cesty. V této vyluce byla
také vyménéna jedna srdcovka na odbo-
eni do smycky Nédrazi Branik, véetné
opravy nékterych svard.

V rémci oprav byly podezdivky pod po-
klopy reviznich Sachet trativodu nahraze-
ny prefabrikovanymi vyrovndvacimi prs-
tenci. Déle byl zrusen zaslepenim jeden
kolejovy odvodriovac. Soucdsti praci ne-
byly tpravy tramvajovych zastdvek. Pou-
ze bylo nutné s ohledem na rozsah praci
docasné vybourat pruh zidlazby mezi
tramvajovymi zastdvkami a demontovat
ochranné zdbradli s pristfeskem.

Doslo k tpravam trakéniho veden. Std-
vajici svislé fetézovkové vedeni napinané
zdvazim bylo od rozvétveni do obrati§té
Branik za zastivku Cerny ki nahrazeno
prostym dopinanym trolejovym vedenim.
Vyjimkou byl tsek pod mostem SZDC
na trati Praha — Vrané nad Vltavou, kde
muselo zistat fetézovkové vedeni. Byly
opraveny zéklady a vyménény stévajici
trakéni stozdry, které byly v roce 2013
poskozeny povodni. Déle bylo ve vylou-
¢eném Useku provedeno vycisténi maz-
nikd, profezani piilehlé naletové zelené
a vyCisténi tramvajového télesa, véetné
prilehlych prostor.

Préce mély pavodné skondit 30. srpna
2014. Podaiilo se je vsak urychlit a pra-
videlny provoz tramvaji byl obnoven

21. srpna. L2

OPRAVA TRAMVAJOVE TRATE A TRAKCNIHO VEDENI
V USEKU NADRAZI BRANIK - NADRAZI MODRANY
ZACALA SE ZAHAJENIM SKOLNICH PRAZDNIN 2014.
PRACE SE PODARILO URYCHLIT, TAKZE TRAMVAJOVY

Nejposkozengjsim
mistem po po-
vodnich v roce

2013 byl podjezd
Zeleznicni trati 210,
ktery se nachazi
mezi tramvajovymi
zastavkami Nadrazi

Branik a Cerny ka.
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»Evropsky fond pro regiondlni rozvoj"

»Praha & EU — Investujeme do vasi budoucnosti®

Ze strukturilnich fonda EU je financovan projekt
s nazvem ,Rekonstrukce tramvajové trati Priabézna —
Svehlova“

V soucasném programovém obdobi evropskych fondu v letech 2007-2013 je jed-
nim ze zdroju ziskdn{ dotace pro investi¢ni akce Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciova spolecnost, na izemi hlavniho mésta Opera¢ni program Praha — Konkuren-
ceschopnost.

V rdmci 11. vyzvy k poddvini Zddosti z Opera¢niho programu Praha — Konkurence-
schopnost (OPPK) na odbor fondt EU na MHMDP, vyhlisené 28. 11. 2012, podal
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovd spolecnost, Zadost o podporu na projekt ,Re-
konstrukce tramvajové trati Pritbé&znd — Svehlova®.

Celkové vydaje projektu podle projektové zadosti dosahuji Cdstky 287,956 mil. K¢,
z toho zpusobilé vydaje 171,339 mil. K& Zastupitelstvem hl. m. Prahy ve funkeci
fidictho organu OPPK byla usnesenim ¢ 30/42 z 20. 6. 2013 schvilena z ERDF
a rozpoétu MHMP podpora ve vysi 158,489 mil. Ké.

Projekt je investi¢ni akei zaméfenou na zlepSeni obsluznosti vefejnou dopravou pro-
stfednictvim rekonstrukee tramvajové trati a zvySeni bezpecnosti a komfortu cestuji-
cich. Je lokalizovin do ulic Priibéznd a Svehlova na tzemi méstskych ¢dsti Prahy 10
a 15 v katastrdlnich tdzemich Strasnice, Zabéhlice, Hostivar a zprostfedkované md
dopad na celé tizemi Prahy.

*
* x *

EVROPSKA UNIE

Projekt je realizovin v obdobi kvéten 2013 — prosinec 2014 a pfedstavuje vyznamnou
pozitivni zménu ve smyslu strategie prioritni osy 1 OPPK a Strategického plinu hlav-
niho mésta Prahy.

Obsahem projektu je liniova stavba zahrnujici kompletni rekonstrukei TT od kii-
zovatky Prabéznd — V OlSindch k zastdvce Na Padesdtém v Prabézné ulici v délce
1440 m dvoukolejné a od kiizovatky Svehlova — Topolova ke kfizovatce Svehlova
— Hostivaiskd ve Svehlové ulici v délce 1960 m dvoukolejné. Sou¢ésti stavby je také
rekonstrukee 6 pdrt tramvajovych zastivek Na Hroudé, Nédrazi Strasnice, Rado-
Sovickd, sidlisté Zahradni Mésto, Na Grosi a Hostivaiska a dile zfizeni dvou para
novych tramvajovych zastavek Dubecskd a Obchodni centrum Hostivat. Zaroveri
dochizi ke zkriceni stavajici zastdvky Na Padesitém a ke zruseni viezdové koleje
ve sméru od Hostivafe do obrati§té RadoSovicka.

Hlavni cile projektu jsou nédsledugjici:

* zlepseni vnitini i vnéjsi dopravni obsluznosti daného tzemi kapacitni, ekologicky
piiznivou vefejnou dopravou,

* zvySeni plynulosti a bezpecnosti tramvajového provozu,

* zkrdceni pfepravnich Cast,

* snizeni hlukové z4t&Zze (kolejnice S49)

* zlepSenti bezpecnosti cestujicich a jejich komfortu,

* zajisténi bezbariérovych piistupu k zastdvkam MHD, doplnénych prvky pro slabo-
zraké a nevidomé, zdbradlim s pfistfesky

* zkvalitnén{ informaci pro cestujici,

* snizeni negativnich vlivii tramvajového provozu na okolni zdstavbu.

Dalsi informace o programu lze nalézt na: http://www.oppk.cz
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»Evropsky fond pro regiondlni rozvoj"

»Praha & EU — Investujeme do vasi budoucnosti®

Ze strukturalnich fondi EU je financovan projekt s na-
zvem ,,Rekonstrukce tramvajové trati Bélohorska“

V soucasném programovém obdobi evropskych fondu v letech 2007-2013 je jed-
nim ze zdroju ziskdni dotace pro investi¢n{ akce Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciovd spolecnost, na izemi hlavniho mésta Operacni program Praha — Konkuren-
ceschopnost.

V rimci 11. vyzvy k poddvani Zadosti z Opera¢niho programu Praha — Konkurence-
schopnost (OPPK) na odbor fondi EU na MHMP, vyhlasené 28. 11. 2012, podal
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovd spolecnost, Zadost o podporu na projekt ,Re-
konstrukee tramvajové trati Bélohorska“.

Celkové vydaje projektu podle projektové zddosti dosahuji ¢dstky 199,2 mil. K¢,
z toho zplsobilé vydaje 134,8 mil. K¢ Zastupitelstvem hl. m. Prahy ve funki fidi-
ciho organu OPPK byla usnesenim ¢. 30/42 z 20. 6. 2013 schvilena z ERDF a roz-
poctu MHMP podpora ve vysi 124,7 mil. K¢.

Projekt je investi¢ni akei zaméfenou na zlepSeni obsluznosti vefejnou dopravou pro-
stfednictvim rekonstrukce tramvajové trati a zvySeni bezpecnosti a komfortu cestuji-
cich. Je lokalizovén do ulic Bélohorsk4 a Patockova na tizemi méstské ¢4sti Praha 6
v katastrdlnim Gzemi Bfevnov a zprostfedkované ma dopad na celé izemi Prahy.

* X %
* *
* *

* *
* x k

EVROPSKA UNIE

Projekt je realizovén v obdobi éerven 2014 — fijen 2014 a piedstavuje vyznamnou pozi-
tivni zménu ve smyslu strategie prioritni osy 1 OPPK a Strategického pldnu hlavniho
mésta Prahy.

Obsahem projektu je liniovd stavba zahrnujici kompletni rekonstrukei TT od kfi-
zovatky Patockova x Ankarskd ke kiizovatce Bélohorskd x Pod Krilovkou v délee
2684 m dvoukolejné. Soucisti stavby je také rekonstrukce 6 parti tramvajovych
zastivek Vypich, Ricanova, Bievnovsky kléster, U Kastanu, Drinopol a Marjinka
a ddle rekonstrukee tramvajové smycky Vypich. Pavodné planovand nové zastdvka
Poliklinika Bfevnov byla na zidost MC Praha 6 z projektu vypusténa a nahrazena
rekonstruovanou pavodni zastdvkou U Kastanu.

Hlavni cile projektu jsou nésledujici:

* zlepSeni vnitfni i vnéj${ dopravni obsluznosti daného tzemi kapacitni, ekologicky
piiznivou vefejnou dopravou,

* zvy$eni plynulosti a bezpe¢nosti tramvajového provozu,

» zkrdceni pfepravnich casa,

* snizen{ hlukové z4téZe (kolejnice S49)

* zlepSeni bezpecnosti cestujicich a jejich komfortu,

* zajisténi bezbariérovych pristupt k zastavkim MHD, doplnénych prvky pro slabo-
zraké a nevidomé, zdbradlim s pfistfesky

* zkvalitnéni informaci pro cestujici,

* sniZzeni negativnich vlivii tramvajového provozu na okolni zdstavbu.

Dalii informace o programu lze nalézt na: http://www.oppk.cz



Z PODNIKU

Revitalizace Karlova namésti zacala od koleji

Na zaéétku letnich prézdnin zapoéala realizace velké stavebni akce pod ndzvem Revitalizace

Karlova ndmésti v Praze 2. Stavby se postupné i soucasné zicastni velké mnoZstvi stavebniko.

Kromé tramvajové trati, kterd byla béhem prdzdnin dokonéena, je jeji souédsti rekonstrukce

vozovek, vodovodu, signalizaci i vlastniho parku. Akce je tedy velmi ndroénd na zkoordinovéni

jednotlivych stavebnich praci.

Michaela Rojtova, foto: Robert Janulik a Archaia

ako prvni stavba tohoto souboru
probéhla od 28. ¢ervna do 7. srpna
2014 rekonstrukce dvou samostat-
ych dseki dvoukolejné tramvajové traté.
Souéisti stavby nebyly kolejové trojihel-
niky v kfizovatkdch. Tramvajova trat byla
rekonstruovana ve stdvajici poloze.

Rekonstrukee prvniho tseku od Ress-
lovy ulice po Myslikovu (tedy konec
upravy realizované v raimci Myslikovy uli-
ce z roku 2010) probéhlv terminu 28. 6.~
—18.7.améfil cca 190 metrtl. Druhy dsek
od Resslovy ulice na opa¢nou stranu, tedy
po ulici Na Moréni v délce cca 185 me-
tr, bezprostiedné navazoval v terminu
18.7.-8.8.

V rimci rekonstrukee tramvajové traté
byla zrusena konstrukee trat¢ z velko-
plosnych panelt s kolejnici B1 a vytvo-
fena novd konstrukce tramvajové traté
na betonové desce, tvofend systémem
Vossloh W-tram s zlibkovou kolejnici
NT1 a pruznym upevnénim. Kolejnice
byla obalena pryzovym materidlem pro
snizeni hluku a izolovéna proti bludnym
proudim.

V rekonstruovaném useku se nachézeji
celkem Ctyfi tramvajové zastivky. Pred-
métem rekonstrukce byly pouze dvé:
Karlovo ndmésti — smér do centra (pred
odbocenim do Jecné ulice) a Karlovo né-
mésti — smér do centra pred ulici Odbo-
rt, kterd byla po rekonstrukei kvili lepsi
orientaci pfejmenovéna podle této ulice,
tedy Odbort.

V rimci objektu trakéniho trolejové-
ho vedeni bylo vybudovino celkem 26
novych trakénich stozdrd véetné novych
zdkladu, 4 stozdry byly vyménény v mis-
tech stdvajicich zakladu a celkem bylo de-
montovino 45 stdvajicich trakénich sto-
zart. VEétsina novych zéklada pro trakéni
stozdry byla umisténa tésné za obrubnik
chodniku do zelené. Trolejové vedeni
bylo provedeno s jednostrannou sousta-
vou stozdru s vylozniky o délce 10m.

Dal$im realizovanym stavebnim objek-
tem bylo elektrické ovlddani vymén. Jde
o ohfev a ovlddani rozjezdovych vymén
a vyhfivani sjezdovych vymén v kolejo-
vé kiizovatce na Karlové ndmésti a pfi
odbogeni do ulice na Morani (Karlovo
némésti od Stépanské, Karlovo ndmésti

Tramvajova trat
mezi Resslovou uli-
ci a Morani ve fazi
pred betonazi.

Nalezené kosterni
pozistatky pri
rekonstrukci traté
na Karlové namésti.

od Lazarské, Karlovo ndmésti od Mori-
né a Moran).

Pri rekonstrukei tramvajové trati byl
proveden zichranny archeologicky vy-
zkum. Nejvyznamnéjsi nilezy byly udi-
nény predev$im ve vykopech v centrilni
&sti Karlova ndmésti v mistech, kterd
se nachizela v blizkosti zaniklé kaple
sv. Kfize a aredlu piilehlého hibitova.
Kaple i hibitov byly v majetku prazské
univerzity a na hibitové byli vylu¢né po-
hibivini od konce 14. az do 17. stolet{ jeji
pfedni predstavitelé.

Pravé jizni ¢ast tohoto hibitova se po-
dafilo vyzkumem zachytit. Byly zkoumd-
ny spodni partie dvou kostrovych hrob,

ve kterych byli ulozeni v dfevénych rak-
vich dva dospéli jedinci muzského pohla-
vi. Staff téchto hrobi Ize zafadit do pri-
béhu 16. stoleti. Vedle téchto nalezi se
podafilo zachytit pfedevs§im prabéhy
historickych povrchi ndmésti (dlazeb),
a to jiz od 14. stoleti az po velké upravy
ndmésti na prelomu 18. a 19. stoleti.

V horizontu zhruba jednoho a pul roku
by mélo na Karlové ndmésti dojit k re-
konstrukci vodovodnich fadi, vozovek,
chodniku, svételné dopravni signalizace,
vyméné stavajictho vefejného osvétleni,
obnové parkovych cest i Upravé zelené
a predevSim vytvofeni bezbariérového
prostoru. &




Z PODNIKU

FAKTA O PATEM ACKU

Piseme jiZ osmy dil tohoto sericilu popisujiciho jednotlivé cinnosti ve stanicich a dsecich stavenisté prodlouzeni frasy metra A.

V prvnim dile jsme mj. pripomnéli jednotlivé smluvni dodavatele a dnes predstavujeme

pusobeni prvniho z nich — vedouciho déastnika Sdruzeni metro VA — Metrostav a.s.

Z podkladt Metrostavu pripravil Petr Ludvicek, foto: Josef Husék

racovnici Metrostavu  poprvé
P »kopli“ do patého 4cka v dubnu

roku 2010, aby se o rok pozdéji
do podzemi poprvé zahryzly ostré Celisti
prvniho ze dvou tunelovacich stroji, znd-
mého jako Tonda. Jednokolejné tratové
tunely ze stanice Dejvicka na Vypich
(za stanici Petfiny) byly vyrazeny pravé
technologii TBM-EPB. Tato zkratka je
odvozena od anglického ndzvu Tunnel
Boring Machine — Earth Pressure Balan-
ce a specifikuje typ pouzité technologie
TBM (vyrovndvini tlakii béhem razby
za pomoci rozpojené zeminy). Razici
Stity byly postupné po Eastech doprave-
ny na staveni§t¢ BRE1, lezici vychodné
od kiizovatky Vypich zhruba 500 m pred
stanici Petfiny. Jednotlivé dily byly spus-
tény na predem pfipravend lizka na dné
montazni Sachty z prevrtivanych pilo-
t praméru pres 21m a hloubky 34m,
kde probéhla kompletace stroju. Cely
razici komplex byl pak spojen v jeden ce-
lek a dostrojen v montazni komote, coz je
Cast dvoukolejného tunelu metra navazu-
jici na montézni Sachtu.

Celou trasu, kterou stroje na razbich
do stanice Dejvickd urazily, bylo mozné
rozdélit na dva hlavni dseky. Prvni zaci-
nal na zarizeni stavenisté BRE1 a koncil
na staveni$ti E2 situovaném pfiblizné
v poloviné trasy. Druhy pokracoval z E2
a konéil pfed stanici Dejvickd. Dne

11. srpna 2011 se uskutecnila prvni pro-
razka, pii niZ se razici §tit dostal do pro-
storu stanice Petfiny. Razby pomoci
druhého stroje, jehoz oznaceni je S-610
Adéla, zacaly s tfimési¢nim odstupem,
prorézka pravé tunelové trouby do stanice
Petiiny probéhla v zafi 2011. Po celkem
10 prorazkich dorazily oba stroje TBM
26. listopadu 2012 do stanice Dejvickd,
kde probéhla unikitni soucasnd prordz-
ka. Celkové oba stroje TBM-EPB vyra-
zily jednokolejné tunely o délce 8354m
(2x 4177 m).

Za divizi 8 Metrostavu ,jde“ vystavba
razené trojlodni stanice Nadrazi Ve-
leslavin, kde za zminku stoji zdsadni
zmény, kterych projekt doznal. Po roz-
hodnuti o pfemisténi technologického
centra z razené Casti stanice do prostoru
rampy byly providény od poloviny zaii
2012 predstihové prace, nutné k zajisténi
jamy technologického centra. Jednalo se
zejména o prikotveni severni stény hlav-
ni jémy, které probihalo komplikovanou
technologii vrtani pres volnou hloubku
8m $iroké sjizdné rampy.

Velkou vyzvou pfi organizaci a pro-
vadéni praci bylo postupné zahlubova-
ni budouciho technologického centra
do sjizdné rampy v dobé jejiho uzivini
pro provoz razeb stanice a vzduchotech-
nickych propojek ve stavebnim oddilu

06. Prijezdnost rampou byla ukoncena

Stanice Nadrazi
Veleslavin po prove-
deni razby tunell.

Vlevo: Stanice
Petfiny témér

v celé své krase.
Dole: Nadrazi Vele-
slavin takto mohli
vidét i navstévnici
Dne otevienych
dveri v lednu 2013.

S

k 20. 1. 2013. Namisto pivodné uvazo-
vané féliové hydroizolace byla v trojlod-
ni stanici a pfilehlém dnikovém objektu
poprvé v nasich podminkich pouzita
stiikand hydroizolace, a to v rozsahu pes
7000 m?* Aplikace hydroizola¢niho ma-
teridlu na bézi polymercementu probihala
ve tfech vrstvich a vzniklo tak souvrstvi
o tloustce 3mm.

K zajimavostem jednolodni raze-
né stanice Petfiny patii bezbariérovy
piistup v podobé dvojice rychlovytahi
o hloubce 24m pod terénem. Zpusob re-
alizace vytahové Sachty byl zcela pozmé-
nén. Pavodné méla byt Sachta vyhloube-
na pred vyrazenim vlastn{ stanice. Avsak
pozdnim preddnim stavenisté tomu bylo
naopak a stanice se tak zcela vyrazila jesté
pred zahdjenim praci na hloubeni Sachty
a teprve poté se vytahova Sachta vyhloubi-
la do trovné cca 3,5m nad stanici. Po do-
konceni definitivniho osténi stanice, s vy-
nechdnim prostupu do vytahové Sachty,
byla provedena specidlni konstrukee z¢&ds-
ti zabetonovand do definitivniho osténi
klenby, ktera zajistila bezpecnost préce pii
dohloubeni Sachty a nésledném rozfeza-
ni primérniho osténi stanice. Poté doslo

k napojeni izolace a definitivniho osténi




stanice se $achtou. Zajimavosti urcité je,
ze eskaldtorovy tunel se zde razil ve sklo-
nu 30°, coz je nejvice pii stavbé V.A.
Vystavbou této stanice doslo k naruseni
piirozeného volného proudéni podzem-
ni vody, a tim k vytvofeni pfehrady. Pro
obnoveni puvodniho hydrogeologického
rezimu byly realizoviny na dné stanice
pfevody vody z perforovanych trubek tak,
aby voda mohla volné proudit z jedné
strany stanice na druhou.

Mezi jednokolejnymi tratovymi tunely
TBM jsou na celém novém tseku metra
V.A po cca 200m rozmistény vzducho-
technické propojky. Tyto objekty maji
za kol snizovat pistovy ucinek od je-
doucich vlaki a v pfipadé havirie nebo
poziru slouzi k evakuaci osob a ndstupu
zdchrannych jednotek. Propojky byly bu-
dovény postupné ve dvou fézich. Po pre-
sunu logistiky ze ZS BRE1 na ZS E2
bylo realizovdno prvnich Sest propojek

Z PODNIKU

PRODLOUZENI TRASY A JE VYZVOU - VYNIKA

VELMI KOMPLIKOVANOU A PROMENLIVOU GEOLOGII.
TRASA NAVIC PODCHAZI HUSTE ZASTAVENA UZEMI
A RAZILO SE V SOUBEHU POD ULICi EVROPSKOU.

Nahof‘e: Pohled
na prostor stanice
Petriny s eskala-
torovym tunelem
na konci.

Dole: Razici stit
v roce 201 | pred
zapocetim praci
jesté v Cerstvém
natéru.

a po dojezdu obou tunelovacich razicich
stroji do stanice Dejvickd bylo realizova-
no zbyvajicich devét. Vsechny propojky
v tratovém Useku Bofislavka — Dejvicka
byly razeny v nestabilnim horninovém
prostedi, které bylo pro vlastni razbu
vzhledem k poloze pod ulici Evrop-
skd velmi rizikové. Z tohoto divodu se
v pfedstihu pomoci tryskové a chemické
injektdze zpevnilo okolni prostiedi.

Na dné kruhovych tratovych tuneli
vybudovanych technologii TBM bylo
nutné nejdiive vybetonovat rovny pod-
klad, na ktery jsou ndsledné betonovény
kolejové betony. V zdvislosti na typu an-
tivibra¢niho zafizeni kolejového svrsku je
podklad umistén 600 nebo 800mm pod
temenem kolejnice. Kolejové betony jsou
velmi ndro¢né na rovinnost — pozadova-
nd tolerance povrchu je +10mm. V mis-
tech, kde by provoz metra hlukem mohl
ovliviiovat okolni zdstavbu, jsou tratové
tunely opatfeny antivibraénim zafizenim,
které muze mit dle miry ovlivnéni az tfi
stupné: upevnéni kolejnice, podkladnico-
vé desky pod kolejnicemi a antivibracni
rohoze umisténé okolo podélnych past
kolejovych betont. Montiz koleje se
providéla ze 100m kolejnicovych past,

které se svafuji z 25m dlouhych kolejnic
na provizornim ro§tu piimo na stavbé
v zavizecim otvoru KU1. Pro zajimavost,
pro ucely zdsobovéni metra pitnou, tech-
nologickou a pozrni vodou je v tunelech
umistén tunelovy vodovod, ktery je piipo-
jen na méstskou vodovodni sit prostied-
nictvim vodovodnich piipojek stanic.
Divize 8 spolecnosti Metrostav md jiz
potieti v fadé prilezitost fidit vystavbu
metra v Praze. Kazd4 trasa byla nééim
jind, at uz se jednalo o plavené tunely
pod Vltavou, vystavbu jednolodni stanice
v Kobylisich & inzenyrsky komplikova-
nou stavbu ocelové prosklené konstrukee
stanice Stfizkov. Prodlouzeni trasy A je
dalsi vyzvou — vynikd velmi komplikova-
nou a proménlivou geologii. Trasa navic
podchézi husté zastavénd Gzemi a razilo
se v soubéhu pod ulici Evropskou. Tato
slova Iva Vrbky, feditele divize 8 Met-
rostavu, vystihuji vyznamnost a sloZitost
vystavby patého dcka a také to, ¢im pro
tuto spolecnost prazské metro je. &

Vysvétlivky:

Z'S BRE1 — zarizeni stavenisté Brevnov
ZS$ E2 - zarizeni stavenisté Evropskd
ZS KU1 —zarizeni stavenisté Kukulova
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ZAJIMAVOSTI

O stresni konstrukci remizovaci
haly vozovny Hloubétin

Dopravni podnik vydal 25. Eervence 2014 krétkou tiskovou zprdvu ohledné stavu a monitoringu

unikdtni stfesni Zelezobetonové konstrukce remizovaci haly vozovny Hloubétin, kterd pochdzi

z 50. let minulého stoleti.

Milan Lacina a Jan Surovsky, foto: Robert Janulik, Jaroslav Jiti¢ka a Tomas Zeman

Gvodem zvySené¢ho zdjmu
o stfesni konstrukei remizova-
ci haly vozovny Hloubétin ze

strany odboru Technicka spréva objekti
bylo upozornéni provoznich zaméstnan-
¢l vozovny na neobvykly tvar — prithyb
stfesni konstrukee ve II1. lodj, sekei 9. Pro
blizsi vysvétleni je nutno uvést, Ze remi-
zovaci hala je slozena z 5 rovnobéznych
lodi a stfesni konstrukce kazdé lodi je
tvofena 13 skofepinovymi segmenty ty-
pické tloustky pouhych 50 mm.

ROZHODNUTO O PODEPRENI

A MONITORINGU

Na zdkladé uvedeného zjisténi ndsledo-
vala za Ucasti statikii prohlidka predmét-
ného mista a bylo rozhodnuto o zajisténi
9. sekee podpurnou konstrukei, ktera byla
realizovina koncem prosince 2013. Na-
sledné byla objedndna a provedena mi-
morddna prohlidka celé stfesni konstrukee
remizovaci haly a po vyhodnoceni zavéra
prohlidky, konzultacich se statiky a projek-
tanty bylo do 27. tnora 2014 provedeno
podepfeni dalsich t{ urCenych mist (IV.
lod,, sekce 10 a V. lod, sekce 7 a 8).
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V hale probiha
monitorovani
prihybu stresni
konstrukce.
Od stropu
je natazena
struna. Na jejim
spodnim konci
je umistén
jezdec snimace
a pruzina, ktera
strunu udrzuje
VvV napjatém
stavu. Pokud se
strop prohne,
prenese se
pomoci struny
pohyb na jez-
dec odporo-
vého snimace
deformace.
Informace jsou
predavany
on-line.

O tento zabér Ro-
berta Janulika se
zaslouZzila i osadka
vysokozdvizné
plosiny ve sloZeni
Lubomir Kufa

a Milan Krecek.

BN d—

i

Soucasné s realizaci uvedenych krokd,
vedoucich k zabezpeceni mist vykazu-
jicich vyrazné deformace, bylo v tnoru
2014 rozhodnuto o pravidelném sledo-
vani konstrukce — monitoringu. V' péti
vybranych sekcich je konstrukee sledo-
vina on-line, dal§ich 18 mist, respektive
bodi je monitorovino v mési¢nim cyklu.
Jednou za mésic se ddle provadi prohlid-
ka celé stfesni konstrukee, jejimz vysled-
kem je protokol o méfeni s doporucenim
dalsich pfipadnych opatfeni. Ve stejném
cyklu je pak provedena kontrola a pii-
padnd dprava podpurnych konstrukei.
V posledni fadé je kontinulné on-line
sledovén pribéh teplot pii obou strandch
stiesni konstrukee.

Soudésti opatfent je durazny pozadavek
na striktni dodrZovini maximalni povo-
lené rychlosti pohybu tramvajovych vozi
v remizovaci hale, vysledkem kterého je
omezeni dynamickych Gc¢inkd z provo-
zu na nosnou konstrukei haly. Dalsim
provoznim opatfenim je pak praktic-
ky nepfetrzity pohledovy monitoring
stfesni konstrukce zaméstnanci vozovny
Hloubétin, za coz jim patii dik.
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Bohuzel pribézné vysledky monitoro-
vani stfesni konstrukee ukazuji na stéle se
zhorsujici stav. Dne 8. Cervna 2014 musel
byt podepren ve II1. lodi segment ¢. 6. Na-
sledné byl v priibéhu srpna zafazen do on-
line monitoringu segment ¢ 8 v L lodi,
ktery vykazuje stdle se zhorSujici stav.

DAMOKLOV MEC

NAD UNIKATNi STRECHOU

V tento okamzik Ize konstatovat, Ze diky
pravidelnym kontrolim a dal$im pfija-
tym opatfenim je stfesni konstrukee re-
mizovaci haly a jeji aktudlni chovani pod
kontrolou. Nicméné je nutno v této sou-
vislosti fici, Ze podpurné konstrukee zaci-
naji ve stale vétsi mife omezovat provoz
vozovny a snizovat jeji kapacitu. V delsim
Casovém horizontu je pak tento stav ne-
udrzitelny a bude vyzadovat s nejvétsi
pravdépodobnosti radikalni feseni.

Odbor Technickd sprava objekta si je
velmi dobfe védom unikdtnosti velmi od-
vézného feeni zastfeSeni remizovaci haly.
Vozovna Hloubétin je vozovnou nejno-
v&j§i a do doby vzniku Ustiednich dilen
v Hostivati se tu provadély vyssi stupné
oprav vozi T1 a T3, mnoho novych vy-
robki v té dobé sousedici , fabriky* CKD
Trakee bylo zkouseno pravé zde. Dile
je nutno zminit, ze pravé Hloubétin byl
kolébkou tyristorizace tramvajovych vozi
T3 na, nyni zvolna dosluhujici, typ T3M.
Totéz plati 1 pro obousmérné vozy KT8,
které delaji Hloubétin Hloubétinem.
V neposledni fad¢ je vozovna Hloubétin
irodistém mnoha vyznamnych manazer
tramvajové dopravy.

To vse jsou dost padné duvody, resp.
tcta k minulosti vozovny na to, aby pfi-
padné zdsadni feseni bylo piijato na za-
kladé dostatecného mnozstvi dat, dtiklad-
ného zvazeni véech pro a proti, a to vie
samoziejmé pii zachovini bezpecnosti
zaméstnancl a majetku DPP.

HLOUBETIN OCIMA MESTA 1 OBCHODU
Pri vybéru varianty feSeni rekonstruk-
ce haly vozovny, kterych je celd fada, je



nutno brit v uvahu soucasné potieby
vypraveni tramvajovych vozi. Bohuzel
upadek pramyslové vyroby v této Cdsti
Prahy a prodlouzeni trasy B prazské-
ho metra na Cerny Most v 90. letech
jednoznacné oslabil dopravni vyznam
vozovny Hloubétin. Predpoklad piipad-
ného dlouhodobého rozvoje tramvajové
sité ve vychodni Césti Prahy je prakticky
nulovy, protoze platny tzemni plin s zad-
nou novou trati v této lokalit¢ nepocits,
1 kdyz méstska ¢dst Praha 14 by o rozvoj
vychodnim smérem stdla.

Na rozdil od dopravné pretizenych vo-
zoven Motol, Pankric a Vokovice a stra-

tegicky umisténych vozoven Strasnice

a Zizkov je nutno zacit vnimat dulezitost

vozovny Hloubétin jako aredlu, ktery bude
krom¢ pottebné kapacity vypraveni tram-
vajovych vozi do sité slouzit i jako rezerva
v piipadé vyluk ostatnich vozoven, pro-
storu uréenému pro vozy po nehodéch,
na posouzeni vyse skody pojistovnou, Ce-
kajici na specidlni ndhradni dily, na prodej
apod. Problematika vozi na prodej nis
totiz bude tiZit jesté mnoho let, po které
budou dodévény nové vozy 15T. V dnes-
ni mezindrodné komplikované situaci
na Ukrajin€ a v Rusku doba mezi pode-
psanim smlouvy na odkup, uhrazenim
téchto vozii a skute¢nym odvozem trvd
minimélné pual az tfi ¢tvrté roku, kdy je
vozy tfeba nékde na kolejich deponovat.
Koneckonct prakticky vsichni provozni
pracovnici JPT a JSVT dnes a denné fesi
problém, kam s nadbyte¢nymi vozy.

Jak jiz bylo feceno, vozovnu Hloubétin
Cekd v fidech nékolika mésict zfejmé
zdsadni zména. V této dobé by méla byt

piedklddina celkovd zpriva hodnoti-
ci chovani stfesni konstrukce od ledna
2014 do soucasnosti. Soucdsti materidlu
mé byt i predpoklad dalstho vyvoje sta-
vu. Niésledné by méla byt vypracovina
dopravné-technickd studie feSeni remi-
zovaci haly, kterou za DPP objedndvd
odbor Strategie, jejimz vysledkem bude
doporuceni nejvhodngjsi realizacni va-
rianty, samoziejmé i s vlivem budoucich
investi¢nich, ale i provoznich ndklada.

TECHNICKA DATA REMiZOVACi HALY

Hlavni objekt vozovny Hloubétin je tvo-
fen halou o 5 lodich. V kazdé lodil az V je
umisténo 5 rovnobéznych koleji 1-25.
Nosna konstrukee haly, stfesni konstruk-
ce i konstrukee podpér kolejnic pochazeji
2 50. let minulého stoleti. Zelezobetono-
vé monolitickd konstrukee haly je v po-
délném sméru tvofena sdruzenymi ramy
— sloupy a podélnymi pravlaky. V podél-
ném sméru je konstrukee rozdélena na 3
dilatacni celky po 4, 5 a 4 rdimech, celkem
tedy 13 rdmovych konstrukei = 13 poli.
Halu vozovny tvofi 6 fad téchto rdma — 2
krajni a 4 vnitini, které vytvifeji pravé 5
lodi vozovny. V pfiéném sméru jsou po-
délné ramy spojeny pricnymi obloukovy-
mi vazniky se zakiivenym tdhlem. Jednd
se o pilové uspofdddni zastfesen se svisly-
mi vazniky. Plochy mezi podélnymi pri-
vlaky a pri¢nymi vazniky jsou zastfeSeny
Zelezobetonovymi monolitickymi skofe-
pinami $itky 18,8 m a délky 8,75 m, typic-
ké tloustky 50mm. Jedna se o skofepiny
ysovétského“ typu, pouzité na zastfeSeni
vozovny misto pivodné navrzené oce-
lové stfesni konstrukce kviili nedostatku

Tento unikatni
letecky snimek
redakci poskytl
Jaroslav Jificka.

Provizorni
podepreni str'eSni
konstrukce hloubé-
tinské vozovny.

oceli v dobé vystavby. Skofepiny maji tvar
konoidu s fidici kfivkou ve tvaru fetézov-
ky. Celkem je hala zastfesena 65 (5 x 13)
skofepinami o celkovych pidorysnych
rozmérech ~ 114,25 x 94,00m (dl. x §.).
Provoz vozovny Hloubétin byl zahdjen
10. bfezna 1951, vSechny puvodni lodé
1-V v8ak byly zprovoznény az na pocitku
roku 1952. Béhem provozovini vozov-
ny byla provedena rekonstrukee izolace
stfesni konstrukce — na vnéjsi strané byla
polozena tepelnd izolace tl. ~ 100 mm, za-
krytd tézkymi natavovanymi asfaltovymi
izolaénimi pasy. Vg
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Zdrijovy historicky kaleidoskop 2014

Pro historické ohlédnuti v zafi jsme vybrali z nékolika uddlosti takika zapomenuté vyroci zavedeni
néstupnich ostrivkd & zahdjeni provozu téméF legenddrnich autobust Skoda 706 RTO. A protoze

isme v &ervencovém DP kontaktu pripomnéli sté vyroé&i vypuknuti prvni svétové vélky a prislibili, ze

se k tématu budeme vracet, pfidédvame pdr fddkd o 100. vyroéi prazskych sanitnich tramvaii.

Pavel Fojtik, foto: archiv DPP

STO LET S NASTUPNiMI OSTRUVKY

V poslednim obdobi rozvoje tramvajové
dopravy pfed stagnaci vyvolanou vilkou
zaCal v Praze vzristat bé&zny pouliéni
ruch. Na scéné se zacaly stile Castéji ob-
jevovat automobily, coz neznamenalo, ze
by v té dobé z ulic uz mizely masové fia-
kry a drozky & jiné povozy tazené konimi.
Nicméné, prechdzet ulice bylo i v té dobé
poklabosit si tfeba uprostfed kiizovatky.
Cekat na tramvajovou linku na nékterych
mistech zacalo byt nebezpecné. Tedy ale-
spon tam, kde mezi koleji a chodnikem
byla vétsi vzddlenost.

V Cervenci 1912 se proto na Staveb-
nim dfadu hlavniho mésta Prahy zacal
projednédvat zajimavy ,Nduvrh na zfizeni
ndstupisté pri stanici elektrické drdly Nd-
drazi cis. Frant. Jos. 1L“ O vice nez rok

pozdéji, v Hjnu 1913, Elektrické podniky

Nahore:Tento
snimek prvniho
prazského nastup-
niho ostrivku po-
ridil 9. ¢ervna 1914
technicky Grednik
Elektrickych
podnikd a nadseny
amatérsky fotograf
Antonin Novotny.

Vpravo: Nastupisté
na kfizovatce Mus-
tek, zfizené v roce
1916.

krélovského hlavniho mésta Prahy vypra-
covaly a predlozily videnskému minis-
terstvu Zeleznic oficidlni ndvrh, ktery byl
30. ledna ndsledujiciho roku projedndn

pii mistnim Setfeni, pii tzv. politické po-
chuzce. HINdstup obecenstva do mot. a viec-

nych vozii ve stanici »NddraZi cis. Frant.
Josefac ... ve sméru jizdy k Museu jest velice




nepohodiny, jezto obecenstvo pro velikou
frekvenci vozovou pred budovou nddragni
must ofekdvati prijezd vozidel elektrickych
drah bud'na chodniku nddraznim a po pri-
Jezdu téchto musi prejit témér 14ti metro-
vou $itku uliéni, proplétagic se mezi vozidly
ndkladnimi i osobnimi, anebo v jizdni drd-
ze u koleji stoji, kde jest pro ného nebezped,
psal stavebni rada ing. Svoboda v tech-
nické zprave.

Komise neméla proti nové iprave stani-
ce ndmitky; a tak se brzy poté Prazané do-
Ckali svého prvniho ,ndstupniho ostriv-
ku®, jak se ndstupistim zacalo po mnoha
letech bézné fikat. Prvni ndstupisté bylo
dlouhé 36 metrd, Siroké jeden a pil me-
tru a vysoké 15 centimetril. Bylo olemo-
vano zulovymi obrubniky a vydlazdéno
mozaikovou dlazbou. Proti dnesnim
zvyklostem byl zastivkovy sloupek umis-
tén uprostied, zatimco na obou koncich
néstupisté byly vztyCeny vysoké kovové
lucerny se ¢tyfmi Zdrovkami, které zajis-
tovaly osvétleni a soucasné fungovaly jako
jakysi vystrazny majak. Bohuzel neznime
zatim presné datum (ani mésic), od kdy
bylo prvni nistupisté pouzivino. Proka-
zatelné ale existovalo v Cervnu 1914.

Protoze néstupisté ,vyborné se osvéd-
Cilo“, rozhodly se Elektrické podniky
postupné zfizovat dal§i nistupisté. A tak
se Prazané dockali 27. srpna 1915 né-
stupi§té ve stanici Perlovd ul. (u Jung-
mannova nidmésti), které mélo délku jen
7,5 m, a 31. srpna 1915 jesté ndstupisté
na Josefském ndmésti (nimésti Republi-
ky) o délce 15 m. Od 12. listopadu 1916
piibyla jesté dvé ndstupisté na Viclav-
ském namésti ve stanici Mustek (kazdé
34 metri dlouhé) a koneéné v roce 1917

bylo zffzeno desetimetrové ndstupisté
ve stanici Lanova driha (u dnesniho usti
Letenského tunelu na nibfezi) ve sméru
do centra. Ziizovani ndstupnich ostriv-
ka slo zpo¢itku mnohem pomaleji, nez
by si Elektrické podniky prély, protoze
brzy po ziizeni toho prvniho vypukla
vilka, nicméné prvnich pét vlastovek bylo
na svété. At uz datum zfizeni toho prvni-
ho néstupisté bylo jakékoliv, doprovazeji
prazské tramvaje sto let.

PRED PETAPADESATI LETY V PRAZE
VYJELY PRVNi , ERTAKY~

V dtery 1. zaf{ 1959 pronikly autobusy
po dvacetileté prestdvee znovu do centra
Prahy. Do ulic tehdy vyjela nova autobu-
sovd linka ¢ 125. Jeji zavedeni bylo tak
trochu zvlastni. Vyjela totiZ v trase uréené
puvodné pro trolejbusovou linku €. 51.
Vystavba prodlouzeni byla odklddana uz
nékolik let a zatim z navrzené trasy byla
zav&Sena trolej pouze od stavajici konecné

»

Situacni plan
prvniho prazského
nastupiste.

Dnes uz znamy
snimek autobusu
Skoda 706 RTO

€. 139 ve vystupni
zastavce linky ¢. 125
na Borislavce nam
kromé samotného
vozu ukazuje jesté
stale zavéSenou
trolej pripominajici
nékdejsi trolejbuso-
vou dopravu.

HISTORIE

U Matéje do Zelené ulice a predpoklada-
nd manipulacni trat do dejvickych garazi.
Dalsi realizaci ovsem brzdilo nékolikaleté
zpozdéni doddvky vyzbroje pro projek-
tovanou ménirnu Bubeneé. Tak dlouhé
zpozdéni bylo velmi nepifjemné, a tak se
Dopravni podnik rozhodl, Ze potiebné
spojeni uskute¢ni autobusovou linkou.
V 1ét€ uz stejné mezi Borislavkou a Ma-
t&jem jezdily misto trolejbusii docasné
autobusy, zatim pod pivodnim Cislem
linky 51, ale pocinaje prvnim zifijovym
dnem byla nejstarsi prazskd trolejbusova
linka definitivné nahrazena autobusovou
dopravou. Jako duvod ke zruseni tro-
lejbusové linky se napfiklad uvadél jeji
zastaraly vozovy park, ale také potfeba
~vyzkouset moderni typy autobusii ve vni-
troméstském provozu a provést srovndvact
dopravné ekonomickou studii pouzivatel-
nosti autobusu a trolejbusu®, pise se v do-
bovych dokumentech.

Novi linka jezdici v trase Bofislavka —
U Matéje — Revoluéni byla velmi uspés-
nd, coz byl doklad, Ze pivodné navrzeny
smér trolejbusové traté byl spravny. Linka
znamenala proti dosavadnimu cestovi-
ni tramvajemi az sedmndctiminutovou
usporu! Aby nebyla pfetéZovina, muse-
la byt piijata urcitd tarifni a organizacni
opatfeni, kterd jeji vyuzivini ponékud
regulovala. V roce 1963 musela byt v nej-
vytizen€j$im Case posilena jesté autobu-
sovou linkou ¢. 131 a kromé toho jezdily
nékteré spoje pouze v iseku Na Santince
— Revolucni.

Kromé samotné skutecnosti, Ze v Pra-
ze 1. 4 1959 vznikla novd autobusovd
linka a zanikla prvni trolejbusovd linka,
musime pfipomenout, Ze na linku ¢. 125
byly nasazeny prvni nové autobusy Skoda
706 RTO, legenddrni ,ertaky*.

PRED STO LETY ZACALY V PRAZE
POMAHAT SANITNi TRAMVAJE

Prvni svétova vilka piinesla do prazské

tramvajové dopravy celou fadu novinek, »>




které dnes nezfidka oznacujeme za ra-
rity. Ve své dobé ale §lo o nezastupitel-
nou sluzbu, kterou prazské Elektrické
podniky pro své mésto vykondvaly. Jed-
nou z novinek bylo zavedeni sanitnich
tramvaji. Z vale¢nych bojist zacaly byt
do prazskych vojenskych nemocnic a la-
zaretl dopravovani ranéni a nemocni vo-
jaci. Citelny nedostatek koriskych potahi,
které do té doby vétsinou zajistovaly na-
kladni a ielovou dopravu (a tedy slouzily
1 jako sanitky), vedl k hleddni nouzovych
feseni. Jako nejvyhodnéjsi se ukdzala pre-
prava ranénych zvlast vyclenénymi tram-
vajemi. A tak & dopravé ranénych vojinii
bylo adaptovino 18 wvelikyjch motorovych
vozil, které byly udrZoviny a dezinfiko-
wdny v remise Karlinské,“ pise se strucné
ve Vyrocnich uctech Elektrickych podni-
ki za rok 1914. Uprava vozi byla celkem
jednoduchd, odstranila se okna a mezi
ramy se do vozi vklidala pfi¢né nositka.
Vsech 18 vozi mohlo najednou prepravit
timto zpisobem 132 ranénych.

Prazané se mohli poprvé se sanitnimi
tramvajemi setkat 26. srpna 1914 pred
dnesnim Hlavnim nadrazim, kdyz se
konala hodinové prehlidka pfipravenosti
vech sanitnich dopravnich prostiedk,
které mélo mésto k dispozici. Nejednalo
se tedy jeSté o jizdu ,na ostro®. Noviny
tehdy uvidély, Ze sanitni tramvaje budou
stavat v Sadové tfidé (Wilsonové), kam
budou ranéni pfendseni. Po tu dobu mél
byt pravidelny tramvajovy provoz v téchto
mistech prerusen. Elektrické podniky ale
piisly s jinym feSenim. Rozhodly se pro
tento ucel vybudovat zvldstni tramvajové
koleje. V prvni fadé bylo nutné postavit
urychlené koleje do nddrazi Cisate Fran-
tiska Josefa I. (Hlavni nddraz{) a do dnes-
ni ulice U Nemocnice, kde kromé Vse-
obecné nemocnice byla i c. k. Vojenskd
nemocnice.

Tramvajovi kolej do nddrazi zacinala
v dne$ni Vinohradské tfidé nad dnesnimi
zelezni¢nimi tunely (v té dobé tam byl jen
jeden). Byvala zde prudce Klesajici pfi-
jezdovd cesta do nakladové dsti nddrazi,
ktera dokonce mimouroviiové kifizovala
jednu Zelezni¢ni kolej. Délka koleje byla
420 metrd, z toho poslednich 117 metrt
bylo provedeno dvoukolejné. Se stavbou
koleje se zacalo 29. srpna a 2. zdfi byla
dokontena. O osmé hodin¢ vecerni byla
kolej projeta na zkousku a krétce poté
odvezly prvn{ dvé sanitn{ tramvaje ranéné
vojaky. V pul jedendcté prijel prvni velky
transport se 160 ranénymi a o hodinu
pozdéji dorazil dalsi se 160 ranénymi.

Brzy se ukazalo, Ze sanitnich vlaka
bude vic, takze tramvaje se budou na na-
drazi Castéji vracet. Vidlicovité ukonceni
kolejové odbocky se ukdzalo jako ne-
praktické, a proto Elektrické podniky
béhem jediné noci z 16. na 17. zaf{ tuto
kolej prodlouzily na 450 metrd, pficemz
konec byl opatien vyhybkou, takze pfi-
jizdéjici a odjizdéjici soupravy se mohly
snadno vyhybat. Odbocka k Vseobecné
nemocnici byla dlouhd 295 metri a byla
postavena béhem ti{ dnd, takze v nedéli
30. srpna byla poprvé projeta na zkousku
a pripravena k provozu.

Pozdgji jesté pribyla 248 metri dlouhd
kolej na Letné k barakim pro rekonvales-

Shora:Vyrez ze
znamého snimku
fotografa Jindficha
Eckerta ukazuje
sanitni tramvaje

v arealu dnesniho
Hlavniho nadrazi.
Okna vozli byla
zakryta plachtou.

Mélo znamy ob-
razek z dobového
tisku, ktery ukazuje
vykladani ranénych
na Zizkové v Ta-
boritské ulici, nam
poskytl Jan Bajer.
Dim v pozadi uz
neexistuje.

Situacni plan kole-
jové odbocky pro
dopravu ranénych
na nadrazi Cisare
Frantiska Josefa I.

centy. Ta byla uvedena do provozu 7. led-
na 1915. Sanitni tramvaje jezdily podle
potieby i k jinym nemocnicim, napriklad
do provizorni nemocnice na Zizkové,
do lazaretu Na Rejdisti u Rudolfina (zde
byly manipulaéni tramvajové koleje) &
do kasiren na Pohofelci, kde bylo moz-
né viz odstavit na tehdejsim konci tra-
t€. Doprava ranénych se providéla bez
ohledu na denni dobu a obvykly, za vél-
ky omezeny, rozsah provozu. Napriklad
6. Z4ii sanitni tramvaje jezdily az do pul
tfeti rino! Bohuzel neni k dispozici udaj,
kolik ranénych sanitni tramvaje pfepravi-
ly v roce 1914.

Doprava sanitnimi tramvajemi skoncila
22. fijna 1920. Za léta 1915-1920 prepra-
vily z nddrazi do nemocnic & mezi nemoc-
nicemi a na nadrazi 603 288 vojaki. &




Zdroj: crossrail.co.uk

PEL-MEL

LETEM DOPRAVNIM SVETEM

V aktuélnim vydani nasi zahraniéni rubriky se sezndmime s netradiénim prototypem tramvaije pro rusky

Omsk &i Jekatérinburg a &inskou prvni framvaji pohdnénou pouze superkapacitory. Podivdme se také

na zajimavé historické ndlezy pfi vystavbé dopravniho uzlu v Londyné a na stavbu Zelezni¢niho tunelu

pod pfistavem v Sydney.

Radka Herglové a Zuzana Meszérosova

AUTOMATICKYM VLAKEM POD PRISTAVEM V SYDNEY

(Railway Gazette International 7/2014)

V nejlidnatéjSim a nejrozlehlejSim mésté Australie v cervnu
oznamili australsky premiér Mike Baird a ministryné dopravy
Gladys Berejiklian plan na stavbu automatické Zeleznice pod pri-
stavem ,,Sydney Harbour*. Projekt by mél prodlouZit stavajici
Severozapadni linku vedouci centrem mésta a spojit ji s dalSi
casti Bankstown. Stavba tunelu vyZaduje razbu dvou soubéznych
tuneld o délce 12,5 km a rekonstrukci dalSich ¢asti trati pro pIné-
ni standardd ,,rychlé” dopravy. Na trati by mély jezdit jednopa-
trové pIné automatické vlaky v taktu 30 vlaki za hodinu béhem
dopravni $picky. Méstska kolejova doprava je v Sydney schovana
pod povrchem nebo vede po visutych tratich a vlaky na ni jezdi
dvoupodlazni,
aby stacily na-
poru  cestuji-
cich. Jizdni rady
jsou propojeny
s autobusovymi
linkami a lodni
dopravou.

)
\z

VYSTAVBA V LONDYNE ODKRYLA POZORUHODNY NALEZ
(Railway Strategie 109)
V Londyné vznika mezi stanicemi Liverpool Street a Moorgate
novy prestupni uzel Liverpool Street Crossrail station, ktery
ma byt dokoncen v roce 2018.Tato stanice by méla propojit
nékolik linek metra, vnitrostatni Zeleznici a zajistit spojeni na le-
tisté Stansted.V breznu 2013 bylo pri vystavbé objeveno 3000
lidskych koster, 400 jich jiz bylo vykopano, na odkryti dalSich
bude pracovat tym archeologii tento rok.Védci z analyzy DNA
zjistili, Ze se jednd o pohriebisté obéti morové epidemie z dvou
obdobi 1348-50 a poloviny 5. stoleti. Tato smrtici nemoc, pri
niz zahynuly miliony obyvatel, tehdy zasdhla celou Evropu. Na-
lez ma proto obrovsky vyznam v oblasti védy a historie, nebot
muZe potvrdit tvrzeni jinych historickych zdrojt, doplnit zkou-
mani epidemii v Evropé a dale se diky nému mizZeme dozvédét
mnoho o Zivoté v Londyné v dobé stredovéku.Analyzou koster,
na které spolupracuji archeologové, historici a mikrobiologové,
jsou védci schopni rozpoznat pohlavi, vék, ale také to, zda dany
: clovék trpél
podvyzivou, zda
se do Londyna
pristéhoval, byl
zranén ¢i byl ve-
getarianem, atd.

24. a 25. cer-
vence 2014 byly
tyto archeolo-
gické vykopavky
vystaveny  pro
verejnost. &

Zdroj: nsw.gov.au

POLODRAHOKAM Z URALU

(Railway Gazette 8/2014)

Firma  Uraltransmash
(dcerina spolecnost
firmy Uralvagonzavod)
spolu s designérskym -
studiem OKB Atom o
predvedly verejnosti
prototyp nové tramvaje
nazyvané Rusko | nebo
RI, ktera by méla jezdit v ulicich mést Jekatérinburg a Omsk.
Tento novy model ma velice atraktivni a moderni vzhled, kte-
ry by mél zménit pristup verejnosti k méstské dopravé po-
skytovanim sluzeb |. tfidy a vyzdvihnout schopnosti ruského
inZenyrstvi. Inspiraci pro vybér barvy karoserie byl vzhled po-
lodrahokamt z Uralu, které maji ¢ernou barvu se zrcadlovym
efektem. Okna tramvaji by odrazely okolni prostredi a staly se
tak prirozenou soucasti mésta. Tri¢lankovy vlak je 24 m dlouhy
a 2500 mm Siroky s kapacitou 150 az 190 cestujicich (pFi hus-
tot& 5 os./m?). Dva podvozky jsou koncipovany tak,aby zvladly
mistni nedokonalé traté€ a 16m radius zatacek. Kabina ridic¢e
svym tvarem poskytuje Fidi¢i dobry vyhled a redukuje prudké
sluneéni svétlo.Vyroba tramvaji se planuje od roku 2017. &

i)

idroj: Tram\A;éys Urban Trans

TRAMVAJE JEZDICi JEN SE SUPERKAPACITORY

(Tramways & Urban Transit 8/2014)

Cinska spole¢nost CSR Zhuzhou uvedla prvni tramvaj vyba-
venou pouze superkapacitorovymi zasobniky energie. Sedm
¢tyrclankovych 100% nizkopodlaznich vozli bude v provozu
od prosince leto$niho roku na 7,7km dlouhé okruzni lince
v provincii Guangzhou (Kuang-&ou) v jizni Cin&. Tramvaje bu-
dou pohénény pouze superkapacitory, které se dobijeji energii
ziskanou béhem brzdéni vozu (rekuperaci) a automatickym
pozemnim napajenim v zastavkach. Ocekavana doba rychlo-
nabijeni na zastavce je 10-30 vtefin, pficemz na jedno nabiti
je tramvaj schopna dalSiho dojezdu cca 4 km. Efektivita vyuZiti
energie ziskané brzdénim je 85 %.V pripadé defektu budou po-

e : o ottt I 2)
bliz zastavek rozmistény mobilni dobijeci stanice. V4

it



ZE SVETA

Za tramvajemi nad Vislou

Ndsledujici reportdz prindsi informace o tramvajovém provozu v Krakové; skladbé jeho vozového

parku, spolehlivosti novych nizkopodlaznich tramvaiji a také vyuZiti vlastnich Gstiednich dilen.

Krakov v &ervnu letodniho roku navitivil generdlini feditel DPP Jaroslav Duri$ a prazsky radni pro

dopravu JiFi Pafizek.

Text a foto: Michal Chrast

HD v Krakové a okoli
od roku 2006 organizuje,
koordinuje ispravuje Zarzad

Infrastruktury Komunalnej i Transportu
v Krakové (ZIKiT), ucelovd méstskd do-
pravni jednotka. Pokud bychom hledali
prazsky ekvivalent, jde o spojeni dvou
organizaci, a to ROPIDu a TSK. ZIKiT
urcuje trasy linek, jizdni fady a intervaly,
technické a kvalitativni pozadavky po-
uzitych vozidel, zpisob cenové kalku-
lace a platby dopravnim spole¢nostem.
Hlavnim dopravcem je méstska spolec-

nost Miejskie Przedsiebiorstwo Komu-
nikacyjne S.A. (MPK - obdoba naseho
DPP), kterd mé podepsanou se ZIKiT
dlouholetou smlouvu. Meéstskd doprava
je provozovand pod nazvem Komunika-
cja miejska v Krakové (KMK), od roku
2012 ma KMK i vlastni logo.

Technicky
Feditel
MPK
Kazimierz
Fudala,
generalni
reditel DPP
Jaroslav

Duri$ a Alicja
Schénwald-Tabor
v tramvaji Bom-
bardier Flexity
Classic NGTS8.

Zcela dole: Nova
hala UstFednich
dilen MPK Krakow
s probihajici mo-
dernizaci tramvaji
E6 a Cé6.

TRAMVAJE JEZDi PRES 130 LET

Tramvaje jsou nejstar$im dopravnim

prostiedkem vefejné dopravy v Krakove.
Prvni linka zacala byt provozovéina v roce
1882.V tento rok byla zprovoznéna linka
konésptezné drihy od hlavniho vlako-
vého nidrazi k mostu spojujicimu Kra-
kov s pfedméstim Podgérze (dnes jedna
z méstskych Ctvrti).

V soucasné dobé MPK Krakov pro-
vozuje pfes 200 km tramvajovych trati.
Linkové vedeni je slozeno z 25 linek (22
denni linky, 3 no¢ni). Ve $picce se vy-
pravuje pres 400 vozil ze dvou vozoven:
Nowa Huta a Podgérze. Tramvajova sit
je tvofena radidlnimi linkami sméFujimi
do centra, coz piipomind podobné feeni
tramvajové dopravy jako v Praze. Vzhle-
dem ke kritkym intervalim dochdzi
k preplnéni trati v centrdlni oblasti mésta.
Tramvajové traté jsou postupné moderni-

zovény a dochazi k vystavbé novych trati.
V roce 2010 byla zprovoznéna tramvajova
trat do ¢tvrti Maty Plaszow, ndsledné byla
v roce 2012 zprovoznéna i trat do Ctvrti
Ruczaj. Do roku 2018 je naplinovino
dalsich 28km tramvajovych trati.

No¢ni tramvajové linky jsou provozové-
ny opétovné od roku 2012, tj. po 26 letech
od zastaveni provozu. Linky byly tehdy
zru$ené idajné z divodu nadmérné hluc-
nosti tramvaji ve stfedu mésta v noci.

NA LINKACH JSOU NASAZENY

TYTO TRAMVAJOVE TYPY:

1) 105Na—vyribényvletech 1979-1992
(Konstal Chorzow). Je to nejvice znd-
md a v soucasnosti uz ,klasicki“ pol-
skd tramvaj, lidové zvand ,akwarium®
(vakvirko“). MPK pouzivd 135 vozu,
které jsou nasazoviny ve dvou az tfech
vozovych soupravich (linky 4 a 24);

2) Bombardier NGT6 — od roku 2000,
50 vozi;

3) Bombardier NGTS8 — od roku 2012,
24 voz;

4) Lohner E1 (+C3 vle¢ny bezmotorovy
viiz) — vyrdbény v letech 1966 — 1976.
Od roku 2003 pouzivané vozy zakou-
pené ve Vidni. 74 motorovych a 61
bezmotorovych vozi,

5) MAN N8S — vyrabény v letech 1976
= 1977. Pouzivané vozy zakoupené
v Norimberku a Essenu. 12 voz{;

6) Diiwag GT8S — vyribény v letech
1973 — 1975. Pouzivané vozy zakou-
pené v Disseldorfu. 28 vozi;

7) Bombardier-Rotax EUSN — vyrébény
v letech 1979 — 1990. Pouzivané vozy
zakoupené ve Vidni (soupravy E6 +C6
prestavéné na s6lo vozy). 27 vozi,

8) Protram 405N-Kr — nejdels{ krakovska
tramvaj (40 m). Vznikla spojenim ti
vozu Konstal, které zustaly propojené
nizkopodlaznimi ¢linky. Zatim 1 viz.

OBNOVA VOZOVEHO PARKU

Obnova vozového parku tramvaji za-
cala v Krakové v roce 1989. MPK za-
koupilo z Norimberku (za symbolickou
cenu) nékolik souprav MAN T4 + B4.
V roce 1994 niasledovaly dalsi vozy
Diiwag GT6. Cist z nich byla provozo-

vana v origindlnim ndtéru. Jeden z no-



rimberskych vozii GT6 byl pfestaven
na kavirnu. Po dobu nékolika let byla
tramvaj provozovana na okruzni lince,
nyni je vyuzivina pouze pro zvlstni
jizdy, k prondjmu na soukromé oslavy
a firemni akee.

Nakupy novych nizkopodlaznich tram-
vaji jsou feSeny na zdkladé jednotlivych
vybérovych fizeni. Kazdd série novych

tramvaji je nakupovdna na zdkladé no-
vého vybérového fizeni. Dosud byl rea-
lizovin nikup novych tramvaji od firmy
Bombardier.

Dochézi také stile k nakupu starSich
tramvaji, pfedevsim z Vidné. Starsi tram-
vaje po nikupu projdou udrzbou a nala-
kovdnim do barev MPK Krakow, nebo

jsou tramvaje modernizoviny v dilndch

Krakoy, lezici na rece Visle, je druhé nejvétsi mésto Polska se 750 tisici obyva-
teli mésta a 1,5 milionu obyvatel spadové aglomerace. Méstska hromadna
doprava na Uzemi aglomerace zahrnuje méstské a primeéstské autobusové
linky, tramvaje a Zeleznice. Barvami tramvaiji a autobustl MPK Krakow jsou

bild a modra, které vychazeji z barev méstské vlajky.

ZE SVETA

MPK. Rozsah modernizace spocivd bud
ve zlepSeni komfortu cestovini (novd
okna, dvefe, sedadla), nebo v kompletni
modernizaci, a to v rozsahu: novy stfedni
nizkopodlazni clanek, novd elektrickd vy-
zbroj Cegelec, informacni systém, topent,
nova okna i dvefe atd. (obdoba nasich
modernizaci tramvaji KT8D5 na typ
KT8D5.RN2P).

V prosinci 2013 vyhrdla firma PESA
vybérové fizeni na doddni 36 novych niz-
kopodlaznich tramvaji. Je to prvni ndkup
novych nizkopodlaznich tramvaji od roku
1999 od jiného dodavatele nez Bombar-
dieru. Tramvaje budou dodény v prabéhu
roku 2015 s podminkou, Ze mésto obdrzi
dotaci z evropskych fondi. V piipadé, ze
evropské penize nebudou poskytnuty, nd-
kup novych tramvaji bude zrusen.

KE KRAKOVU PATRI

| RYCHLODRAHA A MUZEUM

Souddsti tramvajové sité v MPK Kra-
kow je také tramvajovd rychlodriha
(Krakowski Szybki Tramwaj — KST)
dlouhd 1,5km, kterd byla uvede-
na do provozu v roce 2008. Jednd se
o podpovrchovy usek tramvajové sité
pod hlavnim nddrazim, ktery mél pfi-
spét ke zrychleni dopravy v ucpaném
Starém Mésté. Tunelem jezdi 2 patefni
tramvajové linky. Bohuzel do dnesniho
dne neni v provozu zabezpeCovaci sys-
tém, ktery by umoznil KST prednost
na kiizovatkéch, a tak je rychlost v tu-
nelu omezena na 30 km/h (puvodné
plinovand na 60 km/h). Zastavky jsou
v mnohém podobné nasi stanici metra
Hlavni nadrazi.

V Krakovském méstském technickém
muzeum (Muzeum Inzynierii Miejskiej),
které se nachdzi ve staré tramvajové vo-
zovné, mizeme najit nékolik historic-
kych tramvaji a autobust. Jsou nasazova-
né na historickou okruzni linku 0 a taky
na zvlastni jizdy béhem svitki, prazdnin
nebo na objednévku. Vi

Nahore: Tramvaj Bombardier NGT6 ev. €. 2014 projizdi pres Plac

Dominikanski pred kostelem Nejsvétéjsi trojice.

Dole: Tramvaje Bombardier NGT6/2 ev. ¢.2050 a Rotax/MPK
EUS8N ev. €. 3026 na konecné.




KULTURA

KAM V PRAZE ZA KULTUROU

Milan Slezak

FILM

Ze zifijovych filmovych premiér
v nasich kinech si budou moci vybrat
fanou$ci riznych zdnra, piibéha &
zpusobi zpracovini. Do kinosdld mifi
napiiklad dokument o ¢eském cesto-
Stoleti Miroslava Zikmunda,

jenz piindsi osobity pohled na bouflivé

vateli,

déjiny dvacatého stoleti o¢ima muze,
ktery poznal cely svét. Podivat se bu-
deme moci také tfeba na pokracovini
americké adaptace dalSich motiva ze
série kultovnich noirovych komikst
Franka Millera, opét v nékolika pro-
pojenych piibézich, tentokrit v rezii
samotného autora a Roberta Rodri-
gueze. Do kin by se mélo dostat pod
nazvem Sin City: Zenska, pro kterou

STOLETI

znmunnn

“%  vkinech
_ od4. 9. 2014

bych vrazdil. Zajimavé ohlasy provaze-
ji islandsky snimek O konich a lidech.
Rezisér Benedikt Erlingsson natocil
tragikomickou, ale i pomérné drsnou
minisérii pfibéhi o souziti koni a své-
raznych Islandand, vypravény z pohle-
du koni, v nddherné a clovékem ne-
dotcené krajiné ostrova, véetné typicky
severského ¢erného humoru.

DIVADLO

Relativné specifickd disciplina, tzv.
stand-up comedy, je zndmd $irSimu
publiku predevsim z televiznich po-
fadi Na stojdka. A pravé vystupuji-
cf zndmé z této série slibuje klubové
pfedstaveni s ndzvem Na lezdka — To
nejlepsi z Na stojdka. Unikdtni pfed-

UEimkiuji:

Luka® Pavlasek
Karel Hynok
Daniel Cech
Patr Vydra

music club & bar

PHENOMEN

o) |
ﬁi lezaka

to nejlepsi 2 najg

Rol:h. 'f‘“
11 TR o

staveni nabizi ve dnech 17., 18. a 24.
zai{ Music Bar Phenomen v Néddrazni
ulici. Za mikrofonem na pédiu by se
v ném méli objevit Lukas Pavlasek,
Karel Hynek, Daniel Cech a Petr
Vydra.

VYSTAVA

S ohledem na to, Ze kdva je u nds vel-
mi populdrnim ndpojem, muiZeme
tentokrdt upozornit tieba i na to, Ze
v Praze na Letné, v ulici Jana Zajice,

je otevieno Muzeum kavy. Jeho expo-

zice je poklonou tradici kdvové kultury
od jejich pocatka pres cestu staletimi
kolem svéta. Sama expozice neni nijak
zbyte¢né komplikovand a snazi se byt
pestra jako subtropické domovy kdvo-
vych zrnek. Ve sbirce muzea mizete
najit i kuridzni, jiz téméf zapomenu-
té exponity, jako napf. nékteré strojky
na pfipravu, prazeni ¢i mleti kévy.

HUDBA

Pripraveny jsou jak velké akce v O2 Are-
né, tak i mensi klubové zileZitosti. Prvni
z téch velkych akei je vystoupeni zpévd-
ka, skladatele a producenta Pharrella
Williamse v O2 Arené 17. zéfi. V pro-
gramu jeho show budou mit jisté své
misto i skladby z albové novinky, v bfez-
nu vydané desky Girl, tfeba v soucasné
dobé relativné ¢asto hrany singl Happy.
Dalsim velkym koncertem v O2 Arené
je pak vystoupeni Lady Gaga 5. fijna,
ktera auditoriu pfedstavi sviij mix dis-
ka, popu i rocku. T&it se jisté mizeme

Popularni belgicka
skupina Hoover-
phonic prijede

do Prahy s novou

deskou Reflection.

i na néjaky ten extravagantni kostym.
Z dalsich chystanych hudebnich akei
lze upozornit tieba na specificky kon-

cert souboru Hradistan s uméleckym
vedoucim Jurou Pavlicou na Terase Jiz-
dérny v rdmci doprovodného programu
Vinobrani na Prazském hradé 20. z4ri,
ale i na dvojici zdnrové rozdilnych kon-
cert v pondéli 29. zat{. To se v Lucerna
Music Baru predstavi belgicti Hoover-
phonic, ktefi svou hudbu kombinuji
z popu, elektroniky, trip hopu i rocku,
a 0 kousek ddl v klubu Roxy obsadi pé-
dium §védsti metalovi In Flames. Po-
kud jsme zminili elektronickou hudbu,
nelze zapomenout ani na pfipravované
vystoupeni klasikd tvrdé elektroniky,
kultovnich Front 242 v sobotu 4. fijna
v Divadle Archa. @




ZABAVA / SOUTEZ

Ki"iiOVkﬂ: V tajence najdete dokonéeni citdtu Franze Kafky (1883 — 1924): Dva ikoly na zatdtku Zivota: stle vic zuzuj svij kruh a stdle...
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V tajence kfizovky z cisla 8/2014 jste mohli vylustit dokonceni citatu filozofa Seneky: Pravé pidtelstvi nerozlouti ani nadgje, ani strach, ani starost o vastni
prospéch. Pidtelstvi umira s dlovékem a clovék umird za pratelstvi.

Spravnd odpovéd' na Fotosoutéi z DP kontaktu 8,/2014 znéla:

Hudebni divadlo Karlin. Z autord spravnych odpovédi byl vylosovan a DVD s filmem
ke 40. vyro&i metra a 2 vstupenkami do Muzea hlavniho mésta Prahy odménén: Miroslav Fiftik. !

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICI

Jaky je nazev této tramvajové zastavky
(totoiny s nazvem jedné ze stanic metra)?

Odpovézte spravné na soutézni otdzku a ziskejte 2 volné vstu-
penky do Galerie DOX, DVD s filmem ke 40. vyro¢i prazského
metra a jako bonus privések ke stejnému vyroci. Odpovéd zaslete
nejpozdéji do nedéle 28. za¥i 2014 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotosoutdz).
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Jakou podobu méla tydenni prestupni
tramvajenka? Vypravovaly se speeiéinr

svatebni vozy i v dob& Protektors-

tu? A dochovaly se jesté fotografie

bojujicich zaméstnanct DPP v dobé |
Prazského povstani? | toto se dozvite |

na vystavé MHD za Protektoratu ."I
Cechy a Morava. f

Vite, jak vypadala MHD za Protektordfu?

Ve stieSovickém Muzeu MHD byla v pondéli 1. z4ii 2014 slavnostné ofeviena vystava s ndzvem MHD
za Protektoratu Cechy a Morava. Tento autorsky pocin z dilny vedouciho archivu DPP Pavla Fojtika a externiho
spolupracovnika odboru Marketing a komunikace Petra Malika byl na zékladé dlouhodobé ideje zrealizovén
béhem rekordné kratké doby jednoho mésice.

Jana Sejnohov4, foto: Petr Hejna

a uspéch vystavy, pfipravené
u prilezitosti 75. vyro&i vy-
puknuti druhé svétové vilky

a tematicky navazujici na dokonceni
vile¢ného vozu v Muzeu MHD, prisli
v pondélnich odpolednich hodindch pfi-
pit primétor hl. m. Prahy Tomas Hude-

ek, radni pro oblast dopravy Jiii Pafizek
a generdlni feditel Dopravniho podniku
Jaroslav Duris. Vsichni ve svjch proje-

vech vyjadfili podékovini na adresu za-
méstnanci Dopravniho podniku, ktefi
v oné nelehké dobé vykonévali svou sluz-
bu i bojovali na barikddéch.

Exporzici, kterd prostiednictvim Sesti
oboustrannych paneld pfedstavuje fadu
unikitnich dobovych fotografii a ni-
vitévniky oslovuje 1 7,5 minuty trvajicim
zvukovym zéznamem, mohou zdjemci

zhlédnout az do kvétna 2015. S

Vlevo: Vystavu symbolickym
prestfiZzenim pasky otevreli
primator Tomas Hudecek,
radni pro oblast dopravy JiFi
Parizek a generalni Feditel
DPP Jaroslay Duris.

Vpravo: Vedouci Muzea
MHD Milan Pokorny se ujal
role priivodce a pritom-

né hosty mésta seznamil

s nejzajimavéjSimi exponaty
streSovického muzea.
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Nahore: Expozici tvori Sest tematickych bloku:
Jezdime vpravo, Jakoby normalni Zivot, Cesto-
vani prece jen nebylo tak snadné, Nerealizo-
vané vélecné sny, Tramvajaci bojujici a Prazska
doprava zahajuje provoz.
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