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Nah! W?m(‘\u@ OW ZaKoutl
dFazskeno metr

Vice jak 3 roky pro Vas pripravujeme ojedinély projekt jizd historickymi soupravami

na vsech 3 linkach prazského metra. Kromé této nostalgické jizdy Vas seznamime

s historii prazského metra, informacemi o jeho provozu, o Udrzbé a o zakulisi dep

a tras. Diky neutuchajicimu zajmu verejnosti jsou terminy dlouhodobé vyprodané, proto
doporucujeme si termin na jizdu rezervovat co nejdrive. Pravé v prodeji IV. Ctvrtleti.

Co na akci zazijete?

e prohlidku depa metra véetné vykladu

* svezeni historickou soupravou (typ 81-71 nebo E¢s])

e moznost vyhledu do tunelu z kabiny strojvedouciho
a dalsi prekvapeni -

Vice informaci na:
www.dpp.cz/
historickemetro

Déti do 10 let maji v doprovodu alespon jednoho rodice vstup zdarma!

Terminy a mista konani jizd vzdy v 10.00 a ve 14.00 hodin:

18. fijna 2014 - depo Hostivar (souprava 81-71)

15. listopadu 2014 - depo Zli¢in (souprava 81-71) - posledni volna mista
20. prosince 2014 - depo Kacerov (souprava ECs)

ﬂ\ Dopravni podnik £ 2]
a hlavniho mésta Prahy
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Vazeni ¢tenari,

drzite v rukou 225. &islo v historii ¢aso-
pisu DP kontakt. Nebojte se, nechci tu
bilancovat, hodnotit ¢ vystavovat zndm-
ky, ani neredlné planovat nebo dokonce
slibovat. Za tviirce Casopisu bych naopak
Cast téchto prav rdd prevedl na Vis, Cte-
nife. V tomto Cisle totiz najdete anketni
list. Jsou to jiz tii roky, kdy jsme z ob-
dobného dotazniku zpracovali a vyhod-
notili Vase odpovédi a pfipominky. Nez
spustime jubilejni, 20. ro¢nik DP kon-
taktu, radi bychom nahlédli do zrcadla,
které ndm muzete timto zpisobem opét
vystavit. Bez Vasich ndzort na nasi tfi-
letou snahu pfindset vice zajimavého,
poutavého a pokud mozno prostfednic-
tvim zajimavych profesi pestrého Cteni
se neobejdeme.

Anketu muzZete vyplnit ve zminéném
listu anebo vyuzit jeho elektronickou ver-
zi na Intranetu. Druhd ¢dst anonymniho
dotazniku se tykd budovini nového vni-
tropodnikového Intranetu. Reknéme si
na rovinu, Ze nejen grafikou, ale hlavné
slozitym hleddnim a Castym ,zamrzanim®
je mnoho uzivateli a desitek editort otra-
veno. U technologii, jakou je i Intranet, se
zkratka stirne rychleji a soucasny Sestilety
portdl tak mizeme bez skrupuli oznadit
za dédecka. Funguje staticky, s centrdlné
ulozenymi dokumenty, navic interni ko-

4-5 Aktudlné

6 PFiglo od cestuijicich / Listarna

7 Co o nés pisi média

Z PODNIKU

8-9 Prazské MHD v testu spokojenosti obstéla
10-11  Trat Prib&zna — Svehlova se dotkala

12 Financovani tramvaji Skoda 5T ForCity

13 PraZska 155 potieti

14-15  Trojsky most uz slouzi

18-19  Pov&stné sloupky T8 i v garaZiVriovice

20-21 Rekonstrukce tramvajové trati na B&lohorské v cili
22-23 Fakta o patém 4&ku — 9. &ast
FOTOREPORTAZ

16=17 Oteviené dvere pohledem vit&znych fotografd

DP kontakt

munikaci fe$f jednosmérné a neopecové-
vé zpétnou vazbu od zaméstnanci. Novy
Intranet, u jehoz po¢itki nyni stojime, by
mél byt, jak se dnes fikd, privétivy a pfi-
nést kombinaci jednoduchého, prehled-
ného a zdroven informacemi nabitého
portilu. Vedle toho by mél poskytovat
také nejriznéjsi SW nistroje a aplikace,
které zaméstnancim dokazi zjednodusit
byt i jen Cist jejich kazdodenni prace.
Zkritka, Dopravni podnik a jeho za-
méstnanci by si zaslouzili dostat od téch-
to internich strinek komfort odpovidajici
jejich potfebdm a dnesni dobé.

Neni ostuda, Zze jsme podnik, jehoz
zaméstnanci ve sto procentech nemaji
v tuto chvili pfistup k elektronické komu-
nikaci. I z tohoto divodu jsou k dispozici
nisténky v rdamci Komunikacnich bodg,
na néz desitky kolegii a kolegyn vyveé-
$uji vechny intranetové aktuality. Je jen
otdzkou Casu (a samoziejmé penéz), kdy
se k Intranetu pridruzi jeho nadstavbovd
funkee, tedy moznost piistupu z vnéjsi
sité, tfeba z domova nebo z mobilnich
zafizeni. A kdy informacni kiosky vyuziji
dal$i moderni technologie a informace
budou zase o néco bliz provoznim za-
méstnancim. Ale v tuto chvili je papir
stile cennym nositelem interni komuni-
kace. Sice plati, Ze kdo chce, informaci
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si vzdy najde, ale stejné tak vime, Ze kdo
chee informace ignorovat, nezasihne ho
ani jedna z elektronickych & papirovych
cest. Avsak s timto negativistickym pii-
stupem, véfte, bychom k interni komuni-
kaci pfistupovat nemohli. Ono mésicné
smysluplné naplnit tento Casopis, vyddvat
informacni bulletin, postarat se na Intra-
netu o zhruba 250 aktualit ro¢né & odko-
munikovat nékolik tisic vyherca v rdmci
vice jak stovky intranetovych soutéz, to
chee viru, Ze informace nékoho zaujmou
& vyprovokuji k reakdi, jinému pomohou
a dalétho potési.
Petr Ludvicek,
$éfredaktor DP kontaktu
internikomunikace@dpp.cz
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AKTUALNE

STAVBA NOVEHO INTRANETU DOPRAVNiIHO PODNIKU

Jednim ze stéZejnich Gkolt Dopravniho podniku v ramci vnitropodnikové komunikace je
vybudovani nového Intranetu. Cilem nového portalu je predevsim eliminace potiZi se stava-
jicim Intranetem a naopak koncentrace kli¢ovych informaci na jednom misté. Nyni mohou
s tipy, navrhy Feseni ¢i napady prijit i samotni zaméstnanci DPP. K tomuto Gcelu jsou pro
né zfizeny dva anonymni elektronické dotazniky. Cilem je identifikace uZite¢nych informaci
a zaroven zmapovani Ukond, které dnes na Intranetu chybéji, a dale vyhledani ¢innosti,
jez by mohly s budoucim Intranetem souviset.V pripadg, Ze k elektronickym formularim
zamé&stnanci nemaji pristup, mohou odpovidat prostiednictvim anketniho listu, ktery je

spolecné s anketou o samotném casopise vloZzen do tohoto cisla DP kontaktu.

ECS VYPRAVENA PRO JUBILANTY
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Kacerovské depo pfrivitalo v sobotu 27. zaFi
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V METRU SE POCITA DO PRIJEZDU
Pocinaje 30. zafim 2014 zahajil DPP na trase linky
metra A ovérovaci provoz nastupiStnich panel(, uka-
zujicich ¢as do prijezdu dalsi soupravy. S novinkou,
ktera se jiz setkala s kladnou odezvou z rad verej-
nosti (viz pochvala pani Polakové: Dékuji za skvély
napad se zavedenim ukazateld ¢ast do prijezdu sou-
prav metra, nyni testovanych na trase A. Je to velmi
uZitecna a prospésna véc a uz se jen té&8im, aZ to tak
bude na vSech linkdich a vSech stanicich. Mald véc,
ktera udéla velkou sluzbu.), mohou cestujici pocitat
do konce roku i na trase linky B a C. (jas)

_Foto: Petr Ludvicek

SPISOVNA DPP V NOVEM

V Utery 23. zari 2014 byla dokoncena prvni faze bu-
dovani nové Centralni spisovny Dopravniho podniku.
Ta nové osidlila prostory byvalého odévniho skladu
v UD Hostivai: Novinky, které vyplynuly z mraveni
prace odboru Spisova sluzba, vam spolecné s vizemi
na digitalni archiv DPP predstavime obséhleji v nékte-

rém z dalSich cisel DP kontaktu. (jas)

(red)

2014 tri desitky ,,pétatricatnik(“.V ramci pra-
videlnych setkavani se zaméstnanci Dopravniho podniku, ktefi v ném odpracovali 35 let,

tuto skupinu v prevazné mire
tvorili Fidi¢i autobusd a tram-
vaji. Program spolecenského
setkani jubilantd a jejich ro-
dinnych  pfislusnikG  sestaval
z komentované prohlidky depa
a specialni jizdy historickou
soupravou metra Ecs. Po poled-
ni pak vSichni pozvani obdrzeli
z rukou personalniho Feditele
Jitiho Spicky a technického Fe-
ditele Jana Surovského diplomy
a darky. (red)

*

R

NOVE AUTOMATY

PRODAIJI | PORADI
V utery 7. fijna 2014 byl od-
startovan provoz &ty novych

jizdenkovych automatd PID.
Automaty, které byly umistény
strategicky do mist, kde proudi
nejvice navstévnikd Prahy, tedy
na Hlavni nadraZi a Letisté Vac-
lava Havla, kromé placeni ban-
kovkami nebo platebni kartou
nabizi cestujicim i dal3i praktic-
ké funkce.K nim patfi napriklad
vyhledavani spojeni, které si
mohou uZivatelé i vytisknout, ¢i
automatické nabidnuti jizdenky,
odpovidajici aktualné zadavané
trase. (jas)

Foto: Jana Sejnohova

Foto: Petr Ludvitek
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TRVALE ZMENY V PID

V poloviné zari doslo v pro-
vozu PID k nékterym trvalym
zménam.V souvislosti s rekon-
struovanou tramvajovou tra-
ti do Hostivare byly pocinaje
13. zarfim 2014 zfizeny nové
tramvajové  zastavky. Prvni
z nich je Dubedskd (mezi za-
stavkami RadoSovicka a Na Pa-
desatém) a druhou je Obchodni
centrum HostivaF (mezi zastav-
kami Sidlisté Zahradni Mésto
a Na Grosi).Tim byla premisté-
na zastavka Na Grosi pro smér
do centra ve Svehlové ulici
o zhruba 190 metr( proti smé-
ru jizdy. V této oblasti se zmény
dotkly i autobusovych zastavek.
Pro linky 101, 177, 506 a 609
byla zruSena zastavka Na Gro-
$i. Namisto ni byla ve Svehlové
ulici nové zfizena zastavka Ob-
chodni centrum Hostivar, a to
asi 100 metri pred kriZovatkou
s ulici Praéskou (vice o rekon-
strukci traté na str. 10 a I1).
Rovnéz k 13. zaFi pribyly dalsi
zastavky na znameni: tramvajo-
va zastavka Ri¢anova a autobu-
sova zastivka Cerveiianského
a Ohradské namésti. Od | 5. zari
pak doslo ke zméné linkového
vedeni autobusovych linek 143
a 176.Vybrané spoje linky 143
byly prodlouzeny o usek Spi-
ritka — Podbélohorska — Kla-
movka — U Waltrovky — Jinoni-
ce — Nové Butovice. Linka 176
byla zkracena do trasy Karlovo
namésti — Stadion Strahov. Dal-
§i trvalou zménou je zavede-
ni nové midibusové linky 294
v centru mésta, v trase Florenc
— Petrské namésti — Staromést-
ska — Malostranské namésti —
Nemocnice pod PetFinem. Tato
linka nahrazuje linku 292, ktera
byla zrusena, a nabizi komplex-
néjSi moznost spojeni lokalit
Malé Strany, Starého Mésta,
Petrské ctvrti a Florence. (pel)



AKTUALNE

CVICENi V TUNELU BLANKA

Ve ctvrtek 25. zari 2014 se uskutecnilo taktické cviceni sloZek IZS v tu-
nelu Blanka. Namétem byla dopravni nehoda dvou osobnich automobili
a nésledna nehoda kloubového autobusu MHD s vyskytem vétSiho po-
¢tu zranénych osob. Cilem cviceni bylo ovéFit jesté pred otevienim dila
koordinovany najezd slozek IZS do prislusné ¢asti tunelu a soucinnost
zasahujicich zachranard na misté hromadné nehody, zejména pfi tridé-
ni a odsunu zranénych. Dopravni podnik se vyznamnou mérou podilel
na pripravé a realizaci akce. Pro Gcely cviceni byl poskytnut vyrazeny
kloubovy autobus, véetné zajisténi jeho dopravy tam a zpét. Pri vlastnim
cviéném zasahu byly nasazeny jednotky HZS podniku na vyprostovani :
cestujicich z havarovaného autobusu a byl operativné pfristaven auto-

’

bus DPP pro soustredéni a transport lehce zranénych. Taktické cvicent

potvrdilo schopnost sloZek IZS i pohotovostnich slozek DPP spole¢né
zasahnout pfi mimoradné udalosti tohoto typu. (mb)

Foto: Otakar Svatek

NOVE STANICE NA DEN OTEVRELY PRAVIDELNA REVIZE LANOVKY NA PETRIN

| specidlni tramvajova a autobusové linky navaZely v so-
botu 4. fijna 2014 tisice zajemcl o prohlidky stanic
metra Nadrazi Veleslavin a Nemocnice Motol. Odhad
jejich poctu se dotyka &islovky 11 tisic. Poprvé takto
mobhla verejnost navstivit isek meziVeleslavinem aVy-
pichem letos v tnoru. Stavba metra ma byt dokoncena

17. listopadu 2014, poté za¢ne Dopravni podnik s tes-

Z davodu pravidelné revize je od pondéli |3. Fijna 2014 do patku 24. rjna
2014 prerusen provoz lanové dréahy Ujezd — Petiin. Jako kazdy rok &ekaji
lanovku revize telemetrického zarizeni Radom &i prohlidka elektrického
pohonu. Dikladnou kontrolou a tdrzbou projde také veskeré strojni zafi-
zeni lanovky, osvétleni nebo vjezdova vrata. Spolecné s kontrolami na trati
i samotnych vozech se uskutecni také pravidelna kontrola zabezpecovaci
techniky, kontrola a doplnéni informacniho systému. Provoz lanové drahy

tovacimi jizdami. Zprovoznéni s cestujicimi je naplano-
vano na pocatek dubna 2015. Stavbé se po cely rok g
vénuje i serial DP kontaktu Fakta o patém acku. (pel)

bude znovu obnoven v sobotu 25. Fijna 2014. (red)

FOTBAL V HOSTIVARI OPET LAKAL

Po roce na travnik hostivaiského aredlu opét vybéhla Sesticlennd muz-
i stva, aby svedla souboje o pohér generalniho reditele DPP. Turnaj v malé
! | kopané se odehral podle lofiského vzoru, tedy v sestavé 5+ a za Géas-
| Ui ti minimaln& jedné Zeny. Leto$ni rocnik svédcil loni ¢tvrtému tymu FPO
Metro, ktery si polepsil o stupinek. Loriské prvenstvi neobhdjili borci
z K130 a museli se spokojit s 2. mistem. Nakonec se mozna vsichni zalekli
a k poharu pro vitéze na-
konec poblahoprili tymu
StraSaci. Mezi 140 (cast-
niky byl i stfelec turnaje,
kterym se s 8 gdly stal Petr
Adamek z tymu Emili Boy.
VSichni jmenovani prevzali
ceny z rukou generalniho
reditele Jaroslava Durige,
jinak €lena tymu Sokolov-
ska 467. (pel)

NA MUSTKU S NOVYMI TOALETAMI

Ve stfedu |. Fijna 2014 byly ve vestibulu stanice Mistek na lince A otevreny
nové zrekonstruované toalety. Dopravni podnik timto zareagoval na stiznosti
verejnosti, tykajici se stavu verejnych WC v metru. Nové toalety jsou vybave-
ny turnikety, diky nimZ by mél byt omezen pohyb a zdrZovani se nezadoucich
osob v jejich prostoru. Dalsi no-

Foto: Petr Addamek
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MHD NA TROJSKEM MOSTE

Slavnostnim prestfizenim pasky radnim pro dopravu
Jitim Parizkem a generélnim Feditelem DPP Jaroslavem
Durisem byl v sobotu 4. Fijna 2014 pi‘edan do uZivani
Trojsky most. Nasledné v pondéli se tak na novy uni-

kat pres Vitavu vydaly nejen prvni automobily, cyklis- :
té, ale i autobusy a tramvaje. Sobotni akce probéhla ‘
v ramci Dne otevienych dveri tunelového komplexu
Blanka, jehoz nedilnou soucasti novy most je.V sou-
vislosti se zprovoznénim 7 |

mostu byla ukoncena
vyluka provozu tramvaj
v Useku Trojska — Nadra-
Zi HoleSovice. Na svou

Foto: Jan Stojdl

E

pravidelnou trasu se tak vinkou je telefonicka linka, kterou - ' .——J '
vydaly tramvajové linky ma k dispozici obsluha WC pro ; .I 1 ;

17 a 53. Ke zméné trasy nouzové pripady, vyZadujici zasah | . H .
doslo i u autobusové lin- straznik(. Jesté do konce listo-

Foto: Petr Adamek

ky 112,ktera je ve sméru ¢
na Nadrazi HoleSovice vedena po novém mosté, ¢imz
se zkrati tak jejf jizdni doba. Prvni fotografie z provozu
a ¢lanek nejen k rekonstrukci tramvajové trati najdete
v tomto disle na strané 14 a 15. (pel)

padu pfibudou k prvnim dvéma
zrekonstruovanym toaletam
na Mustku A dal$i na Mustku B,
konkrétné ve vestibulu Jungman-
novo namésti. (red)

Foto: Petr Hejna
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PRISLO OD CESTUJICICH / LISTARNA

Den 3.9. 2014, linka 139, &s 22:17, zastavka Koh-i-
-noor. Ridi¢ pockal, az dobéhnu, a toho si v tento
pozdni cas velice vazim. Dé&kuji. Silvie Krélova

Dobry den, Zadam, abyste vénovali maximalni pozor-

nost Uklidu a stavu velkého vytahu spojujiciho stanici

metra Dejvickd s ulici Evropska v blizkosti ulice Ban-
skobystricka a hotelu Diplomat.Vytah slouZi pro kocarky, in-
validy na vozicich a cestujici s objemnymi zavazadly z letisté.
BohuZel ¢asto ho vyuZivaji i firmy zasobujici obchody ve ves-
tibulu metra Dejvickd.Vytah je velice znecistén, zapacha a ob-
Cas slouzi i jako verejné WC. Je to jedina cesta vytahem, jak
se dostat do vestibulu metra Dejvicka. Zadam o duslednou
napravu a castou kontrolu jeho stavu. Véra Hostdkova

Z odpovédi: UKlid ve stanicich metra a kabiny wtahd pro Doprav-
ni podnik zgjistuje dodavatelsky Uklidovd firma dle urceného harmo-
nogramu praci. Na zdkladé Vaseho podnétu byl uplatnén poZadavek
na okamZity Uklid prostor vytahu s nutnost! zajisténi mimorddného ¢is-
ténf s pouZitim zvySené koncentrace dezinfekénich prostiedkd. Chovdni
spoluobcant), ktelf znecistujf prostory vytahd, hodnotime jako bezohled-
né jedndni. Mdme vSak velmi omezené mozZnosti k zdsahtm proti t8m-
to prestupkim. Zarizenf je zpfistupnéno nepretrZité a je mimo primy
dosah provozniho zaméstnance. Tato skutecnost je zneuZivdna zvIdsté
bezdomovci, jejichz pifstup k oblanskému souZitl se vymykd b&Zznym
normdm. Nasi zaméstnandi jsou oprdvnéni ke zjisténému prestupkové-
mu chovdni cestujicich privolat hlidku policie. Sami mohou na nevhodné
chovdni jen slovné& upozortiovat. Budeme apelovat na zaméstnance, aby
zminénému tématu vénovali zvySenou pozornost ve spoluprdci s kom-
petentni policif

Dobry den, na zastavce Sidlisté Zbraslav blika na auto-

matu pro jizdenky ¢ervena LEDka a népis ,,Mimo pro-

voz*“. Prosim, poslete nékoho, aby automat opravil.
Lukd$ Mora

Z odpovédi: Dékujeme za upozoméni, Servisni sluzba jiz opravu resi.

Byl jsem na Dni otevi‘enych dveri DP ve vozovné Pan-

krac. Akce byla velice dobre organizovana, prehledna

a Vasi zaméstnanci byli ochotni zodpovidat dotazy a vy-
svétlovat mozné i nemozné.Velice zajimava byla moZnost vyzkou-
Set si misto Fidie tramvaje a vidét, v jakém prostiedi vykonava
svoji ndrocnou praci. Mozna aZ tam si ¢lovék uvédomi tu nepred-
stavitelnou zodpovédnost za lidské Zivoty a za tramvaj jako tako-
vou. Vybornym napadem bylo i dani do provozu dvou linek
(3 a 18) s historickymi vozy, véetné dodrZeni spravného pripojeni
vle¢iiaka s ohledem na ¢islo linky, sice ne kazdy vi,Ze za ,,osmnact-
kou‘ byl krasin a za ,trojkou dva plechace, ale pro pamétniky
a dokonalost vzpominky bylo u¢inéno maximum. Mdj dik patri jak
organizatorim, tak i samotnym zaméstnanctim, ktefi se na Dni
otevi‘enych dveri podileli. David Stransky

Dobry den, dne 8.9.2014 zapomnéla moje dcera ve skol-
nim buse 567 (odjezd ze zastavky Habrova v 7:31) tasku.
Po zavolani na Infolinku DPP (profesiondini a ochotny
pristup operatortl) operatori kontaktovali fidice busu.Ten tasku
nasel a privezl na kone¢nou Habrova, kde jsme si ji prevzali. Ridici
patfi nas velky dik.Velmi ocefiuji pristup tohoto pana a vlastné
i ,pomoc* pri vychové déti — skvély priklad. Eva Pudlovskd

NA DNI OTEVRENYCH DVERI SE FOTILO O CENY

7

Navstévnici Dne otevi‘enych dveri mohli do uzavérky tohoto cisla DP kontaktu zaslat aZ
3 snimky do FotosoutéZe o ceny. Z vozovny Pankrac, depa a garaze Kacerov se seslo
na Sest desitek fotografii a vybér z nich prinasi fotoreportdz na strané 16 a |7. Zajimavy
komentar pridala jedna z autorek: Dobry den, dékuji za akci Den otevi‘enych dvefi ve Vo-
zovné Pankrac. Bydlim dva roky blizko vozovny a vzdy jsem ,,mlsné* koukala, jak to tam asi
vypada. U snimku s tzv. vystrahou pro labuté jesté chci dodat, Ze kdyZ je vidim nad mostem,
jak se trepotaji, tak to vypada jak vanocni ozdoby. Porad jsem nevédéla, na co jsou, sice
mé napadlo, Ze proti rackiim, ale na labuté jsem UpIné zapomnéla. AZ Va§ zaméstnanec mi
to ochotné vysvétlil.V priloze posilam drze vic snimkd, ale ja fotila hlavné pro radost. Jesté
jednou dé&kuji za Vasi akci. Méjte cisté koleje a vdé&né tzv. kastanky. Kocmanova Jarmila

Foto: Jarmila Kocmanova

PSALO SE PRED 10 LETY (10/2004)

Co se letos postavilo v tstFednich dilnach

Rok 2004 se jesté nenachylil ke svému konci, jesté neni ¢as na bi-
lancovani, presto uz stoji za to se ohlédnout a zhodnotit to, co
nového se podafilo letos v divizi Elektrické drahy v ustiednich
dilnach vybudovat. Na prvnim misté je bezesporu pracovisté
na obrabéni profili kol. S moznosti obnovy profilu kol se divize
ED potykala radu let. Plivodni brusy, které tuto funkci zastavaly, jiz
davno dofZily a byly vyrazeny. Pouze dvé zafizeni preZila do dnes-
nich dnd ve vozovné Motol a Hloubétin, po rekonstrukcich
na soustruhy. Jejich vykon je v8ak nedostatecny a pokryva potre-

by asi jedné vozovny.Nové pracovisté vzniklo v Opravné tramvaji,

v Casti zvané Jizdarna. Umi obrabét kola bezdemontaznim zplso-

bem jak primo na tramvajich, tak i na samostatnych podvozcich.

Soucasti podpovrchového CNC soustruhu je diagnostické a mé-
Fici zarizeni, které kontroluje nejen rozméry a profil kol pred

a po obrobeni, ale také samo sebe, a hodnoty odesila do cent-
ralni databaze vozidel. Z vysledki proméreni navrhne optimalni
zpUsob obrabéni kazdého kola ve vazbé na pripustné rozmérové
tolerance mezi napravami i mezi podvozky tramvaje. Po zavérec-
nych kapacitnich zkouskach bylo pracovisté prevzato a uvedeno
do provozu pocatkem srpna t. r. DokaZe obrobit dvojici tram-
vaji za jednu sménu.To je f
oproti predchozimu sta-
vu vyrazny pokrok, ktery
dava moznost pribézné
udrZovat kola na podstat-
né vyssi Urovni, nez tomu
bylo dosud. To se projevi
na stavu tramvaji i kolejo-
vého svrsku.




Dokonceni ze strany 1 ?

Tramvaj zabila, vlak usmr-
til, stroj zmasakroval... Jep
par vtefin po narazu yldel
tramvajak pred o¢ima vsech:
ny ty novinové titulky: které
pri podobnych neét?stlch za-
plavujistdankya trafiky. )

,,Udélalo semi trochu Soufl.
vV mziku jsem se vidél pro
véechny ty zpropadené para-
grafy zakatrem.” o

Po chvili vsak vidél, ]ak'sg
zrzka zveda a matozné kraci
Kk laviéce na protéjsi zastavcee.
Prislatleva. Jeziva! )

Kdyz na misté se zgchrqn—
nymi slozkami situaci vyre-
&il, vratil se na vozovnu. A jiz
cestou zpét ji videl pied oci-
ma. Jak tam schoulena sedi
nazastavce. 3

,Bylo mi ji trochu htg’. Ko-
1ik roztrzitych, spécha]1c1gh
anepozornych lidi se sluchat-
ky v usich a mobily v ru}g)u
dnes a denné pobiha po krizo-
vatkach, preléza mezi VOzZy
avelijak si koleduje o zdx“avm
A jedna takova na prvni po-
hled sympaticka drobna s}ec-
na na klidné zastavce mimo
centrum dostane takovou
lekci? PFislo mi to nesp}*avefl-
1ivé a uz vecer jsem si rikal, ze

s redaktorkou Prazského de!n’ku vyda
najednou pétadvacetilety Vitek vylg‘lkl: wTOS|
snimku) jsem Mon¢u trefil. Tramvaji T3SUCS

Pied dvéma a pil roky ji srazil
tramvaji. Dneska s1 ji b

i £ % o < Vit Maly saco ]
TR e pradst o Rld‘?;?;?:z:fy\g: ma’o, kde se 4. dubna 2012 setkali. Béhem foceni

imozné. Presné dvacitkou (na
nad neni mozné. Presné s touto dvaa | ou(na
s evidenénim &islem7049!" Foto: Denik/Veronika Cézova

CO O NAS PiSi MEDIA

Aneta Rehkova

ere

S

Scan &asti ¢lanku ,,Pred
dvéma a pul roky ji
srazil tramvaji. Dneska
si ji bere* z Prazského
deniku ze dne 9. zaFi
2014.Autorem clanku je
Veronika Cézova.

ajeho pritelkyné Monika Kovagova se spolu

bych se sni chtél setkat.”

Pred dvéma a pil roku ji srazil tramvaiji. Dneska si ji bere

PRAZSKY DENIK, 19. ZARi 2014
PiSe se 4. duben 2012. Pro tfiadvacetiletého
Fidice tramvaje Vita Malého je to obycejny
¢tvrtek s odpoledni dopravni Spickou. Kdyz
strida svého kolegu, jeSté prohodi, Ze v takové
dopravni dZungli se nehoda mize stat raz dva... Do konce
smény mu zbyva jen par desitek minut. Po paté hodiné odpo-
ledni s dvaadvacitkou vjizdi do zastavky Brevnovsky klaster.
Naproti v zastavce stoji dalSi tramvaj, tak radéji pribrzduje
a preventivné i zvoni. Co kdyby zpoza druhé tramvaje na-
padlo néjakého chodce vbéhnout pod tramvaj... A najednou
ji uvidi. Rusovlasou divku, kterda mu neohroZené vstupuje
do jizdni drahy. ,,Ndsledovala automatickd reakce. Brzdu jsem
proSldpnul az do podlahy, zvonil jsem, zuby nehty se s vyvalenymi
bulvami drzel madla na panelu a doufal jsem, Ze neuslysim rdnu.*
Ta nakonec pfisla. ,, Té€sné predtim, neZ mi zmizela pod vozem,
se stacila leknout a udélat piilkrok zpét.To ji zachrdnilo, byl z toho
Jjen® bocni stret. Upadla na obrubnik protéjSiho ostriivku a dost
si namldtila jak o tramvaj, tak o chodnik. A ulomila svym cté-
nym raminkem tramvaiji krytky obrysovek a smérovek,* vzpomina
na stret Vitek.

Tramvaj zabila, vlak usmrtil, stroj zmasakroval... Jen par vte-
Fin po narazu vidél tramvajak pred oc¢ima vSechny ty novinové
titulky, které pri podobnych nestéstich zaplavuji stanky a trafi-
ky. ,,Udélalo se mi trochu Soufl.V mZiku jsem se vidél pro vSechny
ty zpropadené paragrafy za katrem.“ Po chvili vSak vidél, jak se
zrzka zveda a matozné kraci k lavi¢ce na protéjsi zastavce. Pri-
Sla dleva. Je Ziva! KdyZ na misté se zachrannymi slozkami situaci
vyresil, vratil se na vozovnu. A jiz cestou zpét ji vidél pred odi-
ma. Jak tam schoulena sedi na zastavce.,,Bylo mi ji trochu lito. Ko-
lik roztrZitych, spéchaijicich a nepozornych lidi se sluchdtky v usich
a mobily v rukou dnes a denné pobihd po kfiZovatkdch, prelézd
mezi vozy a vSelijak si koleduje o zdravi.A jedna takovd na prvni po-
hled sympatickd drobnd slecna na klidné zastdvce mimo centrum
dostane takovou lekci? PriSlo mi to nespravedlivé a uz vecer jsem
si fikal, Ze bych se s ni chtél setkat.”“ Mél tolik otazek, na které

PRAZSKY

se ji chtél zeptat. Co se ji tfeba honilo hlavou,
kdyz tam vbihala? ,,Chtél jsem si rozsiFit obzory,
proc ndm lidé neustdle skdcou pod kola.A zkusit tak
napravit alespori jednoho chodce.*

Uz v tu chvili v tom ale bylo i trochu vic. ,,I z té krdtké chvile
mi byla sympatickd. A ani nevadilo, Ze byla tak zelend,” sméje se
Vitek, ktery jednim dechem dodava, Ze byl v té dobé pl roku
po rozchodu.

,Jaro na krku a tohle byla vyzva jako bldzen!* Protoze mél jeji
adresu trvalého bydlisté jako (idaj o protistrané, napsal ji dopis.
Ten se ale minul Gcinkem, protoZe se sle¢na na této adrese
na Slovensku jiz nezdrZovala. ProtoZe vsak policie neméla ¢as
sepsat protokol na misté nehody, oba je predvolala k vyslechu.
,,Pri diktovdni zdpisu z pribéhu uddlosti jsem si povzdechl, Ze mi
to prijde od Zivota trochu nespravedlivé a doufdm, Ze je v porddku.
Na to mi policista sdélil, Ze to mohu snadno Zzjistit, kdyZ si chvilku
pockdm, protoZe jde vypovidat hned po mné.“ Jak tak postaval
pied budovou policie a vidél ji pFichdzet, prisla mu jesté sym-
paticté&jsi.V&dél, Ze nema co ztratit.,,Dobry den, jd jsem vds fidic,
jak se mdte?* Priznal se k dopisu, ktery sepsal, ale ke zdravotni
sestficce Monice nedorazil.

,,Hbit& jsem tedy poprosil o e-mail, dopis jsem prepsal do elek-
tronické podoby a ve strucné odpovédi jsem se dozvédél, Ze setkdni
miZe byt!“ Po par schiizkach védél, Ze je to ta prava. Od ko-
legl si kvlli tomu vyslouZil nejen smich s udivem, ale i uznani
originality. ,,Hned Zertovali, jak se mi to povedlo.A at jim poradim,

jak na to... KdyZ se pak v médiich objevily dalSi zprdvy o sraZeni
chodkyri, obcas jsem postiehl ponékud cerny humor, Ze se snad
nemusim ddle seznamovat, kdyZz uz pfitelkyni mdm.*

Pred rokem se jeho kolegovi ,,povedla“ podobna nehoda.
Sestadvacetiletd sle¢na navic na tramvaji nechala otisk své
rténky. ,,Docela by mé zajimalo, jak on uchopil svou prileZitost,”
usmiva se Vitek.

Sam ji kazdopadné uchopil poradné. Dnes ve |3 hodin jim

, , )\
zazni svatebni zvony. \o



Z PODNIKU

Praiska MHD v testu spokojenosti obstala

Cestujeme s ni #éméf kazdy den; dobihdme, tlaéime se, naddvdme, ale mdme i divod chvdlit.
Treba kdyZ pozorny fidi¢ solidérné pockd na ranni opozdilce, v pfipadé, Ze prazskou podzemkou
porazime v Easovém zdvodu kolegu jedouciho automobilem, nebo napfiklad po pfijezdu
nizkopodlaZni tramvaie, kterou spdsné vyhlizime poté, co jsme si dle upraveného hesla ,sportem
k trvalé invalidité” opét ,vyhodili” koleno. MHD k nasemu Zivotu paitfi, a tak se podivejme, jak tu
prazskou vidi jeji pravidelni cestujici.

Jana Sejnohova, grafy: SANEP

anketé, kterou pro Dopravn OTAZKA: Z DUVODU FINANCNICH NAKLADU RADEJI VYUZIVATE NEKTERY
podnik zrealizovala spole¢nost Z PROSTREDKU MHD NEZ AUTO?
SANEP, odpovidali respon-
denti celkem na 24 otizek. Lehkou Nev fm
pfevahu mezi odpovidajicimi méli muzi 7 ’ 1%
(58,9 %), lidé se stredoskolskym vzdé- Sp ise ne
lénim (39,8 %), primérnym pifjmem
do 30 tisic (41,6%) a zijic{ v hlavnim 17,5%

mésté (54,9 %). Utastnika, ktefi se
yprokousali“ formuldfem az do konce

Rozhodné ano
48,5%

a poctivé ohodnotili jednotlivé para-
metry méstské hromadné dopravy dle Rozhod né ne
vlastniho uvédzeni, bylo celkem 6963.
> Q
7,3%

Respondenti méli moznost odpovidat

na otdzky v nékolika slovnich varian-

tach ¢ prostfednictvim zndmek. Stejné

jako ve skole byla k dispozici stupnice Spi e ano

od jedné do péti, pricem?z jednicku zis-

kaly parametry pro cestujici nejdalezi- 19' 6%
t&j$1 nebo nejlépe hodnocené.

Jak z anketnich odpovédi vyplynulo, nych sdileji nzor, ze Dopravni podnik

prevézna vétsina cestujicich rozdil mezi Z FIN‘,AN,CNICH DUVQDU kvalitu postupné zlepsuje. Nejvétsi po-

jednotlivymi poskytovateli dopravnich VYUZIVA MHD RADEIJI sun pak cestujici vnimaji v nasazovéni

sluzeb v Praze nevidi. Vnimavéjs jsou NEi AUTO CELKEM 68’ 1% technicky modernich spoji (16,7 %),

jen star§f ro¢niky a mimoprazsti, ktefi DOTAZ ANYCH DiKY DOBRE piesnosti dob pifjezdu a odjezdu vo-
’

maji znacku svého dopravce vice zafi- zidel (16,2%) a v &istoté dopravnich

xovinu. Co se Dopravniho podniku hl. DOSTUPNOSTI DOKONOCE prostiedku (12,4 %). Co se tyka Cisto-
m. Prahy tyce, s jeho sluzbami je spoko- 73, 1% RESPONDENTU. ty, nejlépe v hodnoceni obstdly stanice

jeno v souhrnu 74,2 % cestujicich. Pozi-

tvnt hOd‘focem’ neboli v fei mladevff“ TABULKA PRINAS| PREHLED VOLNYCH ODPOVEDI (FORMOU ZNAMKY 1 - 5)
cebookové generace — like, si vyslouZily  NA OTAZKU: JAK HODNOTITE JEDNOTLIVE OBLASTI MHD?
zejména pfesnost spoji, profesiondlni

ol :
piistup Fidi¢a a technicky stav vozidel. 1 2 3 4 5 :::::;:a
Protipdl, a tedy i palec dold, si pak od-
1 rdnéh. , .o Presnost spojd 231 S48 (183 4.7 3.1 2.1
nesly cena jizdného, ndvaznost spoji
a bezpecnost v MHD zejména ve vzta- | Profesionalita fidied MHD 109 624 185 598 2.3 2.3
huk bezdomoovcﬁm. L Technicky stav vozidel MHD 108 475 362 43 1.2 2.4
Vysledky prizkumu ukdzaly i divo-
Chovani revizord 248 347 21,7 109 179 2.4

dy, které vedou Prazany k preferenci

vefejné dopravy ped dopravou indivi- | intervaly spoji T138 40.7 Wealy 78 el 2.5
dudlni. Jsou jimi zejména nizsi financni

L. : , Obsazenost dopravnich prostfedkd MHD 2.4 39.2 [ 316 139 &3 2.8
ndrocnost piepravy a dobrd dostupnost
MHD. Z finanénich ditvodd vyuziva | Cistota 61 | 267 F37.88 129 6L 2.8
MHD radéji nez auto celkem 68,1% | yavaznast mezi spaji 31 315 (896 178 79 3
dotédzanych, diky dobré dostupnosti g TG
Cenovd Uroven jizdného g5 239 EB3iE 161 Plai 31

dokonce 73,1% respondentd.
Velmi dulezitd je i kvalita dopravy. B!:zpeinr:nst cesl.-_;jicich :r.-gstuji;.i bez_dumr:wci, 69 218 307 267 139 32
Bezmidla tii étvrtiny (74,7%) oslove- zépach, obté2ovani, nephijemny pocit)




Z PODNIKU

NEJCASTEJSi KLADNE (MODRE MIMO TRAMVAJ) A ZAPORNE ODPOVEDI (BiLE V TRAMVAIJI)
V OTAZCE: CO VAM VYHOVUJE NEBO NAOPAK VADI V MHD V PRAZE?

Mame jednu z nejlepsich
MHD v Evropé

.

Spinavi a zapachajici
cestujici - bezdomovci

Zmény tras
nékterych linek

, . Dlouhé prazdninové intervaly
Technicky stav autobusi

Nepfesnost a nedodrZovani intervalii

Cena
Nebezpeéi u
noénich spojd

Jjizdného Dlouhé intervaly vegernich spojd

Spjna
flodaji

/

Zpoidéni

J,

Nic mi nevadi

metra, naopak za nejméné esteticky Vytahy, plosiny i nizkopodlazni spoje

piitazlivé oznadili respondenti zastavky — dokdzi usnadnit cestovani nejen ma-
autobusu. minkdm s kocdrky, ale i star$im spo-
Ke zvySeni komfortu dopravy jiz luobfanim a handicapovanym. Zlep-
neodmyslitelné patfi bezbariérovost. Seni této strinky prazské dopravy je

DVANACTKA PARAMETRU, U KTERYCH CESTUJICi ZAZNAMENALI DLOUHODOBY NARUST KVALITY:

Technicky stav vozidel MHD _______ 16,7%
Presnostspojl [N 16,296
Cistota [N 12,4%

Snizeni projevil vandalismus (poskozenivozidel MHD) [0 9,4%
Kapacita dopravnich prostfedki MHD I 7,5%
Intervaly spojis N 7,1%
Snizeni poftu bezdomoved Il 6,7%
Profesionalita fidict MHD [0 6,1%
Chovénirevizord TN 4,5%
Navaznostmezi spoji IR0 3,4%
Bezpeénostcestujicich I 3,2%
Cenovd droven jizdného [ 0,6%
Uzadného IO 3,4%
Uviech | 0,2%
Nevim 3 2,6%

VYSLEDKY O TOM, KDE CESTUJiCi NEJVICE VYHLEDAVAJi INFORMACE O MHD:

T e
B 5.5

B 26%

B s3%

| 1,2%

11

F Jss%

Internetu (tabletu, PC, notebooku)

Internetu v mobilu
Zastavkach MHD

Mobilnich aplikacich
Draténych programi-letaki
Personalu DP

Rizné

Levna a Spickova MHD

Spatna navaznost spojti

Preplnénost metra

Isem spokojen/a

Revizofi

Omezovani soub&znych linek

J,

nejvice kvitovano u nizkopodlaznich
tramvaji (29,8 %), za nimiz v tésném
zavésu figuruji nizkopodlazni autobusy
(25,7 %). Kladny pristup DPP k zpfi-
stupnovéni dopravnich prostfedki oce-
fiuje pak 90,1% dotazovanych.

Kromé feknéme ,tradicnich para-
metrd, jakymi jsou napfiklad pfesnost,
ndvaznost, technicky stav spoji apod.,
dostali Ucastnici ankety moznost vyjd-
dfit se i k dopravni obsluznosti v dobé
vyluk. S ni je spokojena pfevazna vétsi-
na dotazovanych (70,8 %), stejné jako
s pfivalem informaci o téchto akcich
(59,1%). Informacni studnici ¢islo jed-
na je i diky masovému rozsifeni tzv.
chytrych telefonii a tableti internet,
s jehoz daty pracuje celkem 76,8 %
oslovenych.

Obecné lze na zékladé analyzy Fici, Ze
vSechny sledované parametry prazské
MHD byly respondenty vnimdny spi-
$e pozitivn€. Dopravni podnik dostal
»na vysvédéeni“ od svych cestujicich
pramérnou zndmku 2,3 — tedy mezi
»chvalitebnou® a ,,dobrou, coz je solid-
ni vysledek. Vi

TAKOVETO ZNAMKY VYSTAVILO 7000
RESPONDENTU DOPRAVNIMU PODNIKU
PRI ZAJISTOVANI SLUZEB MHD:

1 ._ _' 14,5%
z
>

J?.I'H

o Juan

51,3%



Z PODNIKU

Traf Probézna - Svehlova se doékala

V prdzdninovych mésicich roku 2014 byla Gspésné dovriena investi¢ni akce pod ndzvem

Rekonstrukce tramvajové trati Pribéznd — Svehlova.

Jaroslava Kochankova, foto: Pavel Lukes, Miroslav Grossmann a Petr Ludvicek

ocdtek vzniku trasy této tram-
Pvajové trati spadd do roku 1936,

kdy byl vybudovan tsek do kon-
cové smycky Zahradni Mésto. S rozvo-
jem bytové vystavby v padesdtych letech
byla trat prodlouzena az do Hostivate.
Posledni vyznamnou upravou traté byla
v roce 1986 realizace konstrukce na vel-
koplosnych panelech BKYV, jejichz de-
klarovand ticetiletd Zivotnost se ovsem
nepotvrdila. Po zjisténi prvka znacného
opotiebeni spravcem dopravni cesty za-
hajil v roce 2011 odbor Investice pfipravu
rekonstrukce.

DLOUHY PROCES VYBERU

ZHOTOVITELE V CiLl

Cilem rekonstrukee, 1épe feceno moder-
nizace, tramvajové trati bylo zlepseni geo-
metrickych parametri koleje pro zlepseni
komfortu jizdy a vyuziti standardnich
rychlostnich parametru, které byly v po-
sledni dobé neustéle snizovany. Déle slo
o zlepseni standardu bezpecnosti cestu-
jicich na tramvajovych zastivkich dopl-
nénim bezbariérovych piistupt, zdbradli,
piistfeskad, prvki pro slabozraké a nevi-
domé a predevsim zvySeni ndstupni hra-
ny pro usnadnéni nédstupu do vozil. Akee
byla zafazena do financniho programu
evropskych fond s nizvem ,Operacni
program Praha — Konkurenceschop-
nost".

Pomérné dlouhy terminovy odstup
mezi piipravou akee (stavebni povoleni
bylo vydéno v inoru 2012) a zahdjenim
realizace (v ervenci 2014) bylo zpiso-
beno zdlouhavym procesem vybéru zho-
tovitele v souladu s pislusnymi predpisy
a zdkony o vefejnych zakazkdch. Po tuto
dobu jednotka Dopravni cesta Tramvaje
s velkym usilim udrzovala trat v provozu-
schopném stavu.

Projektovou  dokumentaci  zhotovila
firma Metroprojekt Praha a.s., zhotovite-
lem dila se stala spole¢nost EUROVIA
CS a.s. a obstaravatelskou ¢innost zajistil
InZenyring dopravnich staveb a.s. Stavba
byla zahdjena 28. Cervna 2014.

OTEVRENY SVRSEK, ZIVICE | TRAVA

Rekonstrukee tramvajové trati véetné pii-
slusenstvi (drdhové kabely, trolej, detekee
tramvaji, elektrické ovlddani vymén a vy-
tipéni, el. polarizovand drendz, definitivni
dopravni znadeni) probéhla v ulici Pri-

Jedna z Sesti rekon-
struovanych zasta-
vek — Na Hroudé.

stavebnich praci
(nad kriZzovatkou
Svehlova — Pragska).

béznd od kiizovatky Pribéznd — V Olsi-
néch do tramvajové zastivky Na Padesd-
tém a ddle v ulici Svehlova od kfizovatky
Svehlova — Topolové ke kitzovatce Sveh-
lova — Hostivaiska. Cést tseku traté vy-
nechani z této akce, a to mezi tramva-
jovymi zastdvkami Na Padesdtém a Za-
hradni Mésto, bude provedena v rdmci
rekonstrukee IV. Tranzitntho Zeleznicni-
ho koridoru Nédrazni Hostivai — Hlavni
nédrazi, kdy bude fesen pfestup na zelez-
nici i autobusy v rdmci MHD.

Délka rekonstrukce v ulici Prabéznd
predstavuje cca 1440m a v ulici Svehlo-
va cca 1960m dvoukolejné trati. V rdmci
této akee byla u tramvajového obratis-
t¢ Radosovickd zrusena vjezdovd kolej
ve sméru z Hostivare.

Nové je tramvajové trat zfizena v ulici
Prabéznd od zacitku uprav za tramva-
jovou zastivku Na Hroud€ na betonové
desce s upevnénim typu W-tram. Na zby-
1é Casti v ulici Pribéznd je konstrukee

tramvajové trati na betonovych prazcich
v Casti s otevienym kolejovym svrskem,
Cast kolejového svrsku je zatravnéna, a to
na plose cca 3200 m? V mistech pficnych
piejezdi, pfechodu a v mistech umoziu-
jici pojezd nekolejovou dopravou je po-
uzit zivicny kryt.

V ulici Svehlova je konstrukee provede-
na na betonovych prazcich s otevienym
kolejovym svrskem vyjma pfic¢nych pre-
jezdd, pfechodd a mist u tramvajovych
zastdvek, umoziujicich prechod cestuji-
cim pfes tramvajové téleso na protilehlé

néstupisté, kde je kryt Zivicny.

ZAPAMATUJME SI DVE

ZCELA NOVE ZASTAVKY

V délce rekonstruované trati bylo upra-
veno 6 tramvajovych zastdvek, a to
Na Hroudé, Né4drazi Strasnice, RadoSo-
vickd, Sidlisté Zahradni Mésto, Na Grosi
a Hostivaiskd a také ziizeny dvé nové
tramvajové zastivky, a to Dubecskd




a Obchodni centrum Hostivar.

Stavba se realizovala ze stanove-
nych zabort prilehlych jizdnich pruha.
Obousmérny automobilovy provoz v uli-
cich Pribéznd 1 Svehlova byl zachovéin
po celou dobu vystavby. Pfi vylouceni
tramvajového provozu v ulicich Prabéz-
né i Svehlova byla zavedena ndhradni
autobusovd doprava. V' dobé vylouceni
tramvajového provozu probéhla v ulici
Svehlové v koordinaci akce jiného in-
vestora (T'SK), rekonstrukce svételného
signaliza¢niho zafizeni. Price probihaly
dohodnutého
s vysokym persondlnim i strojnim nasa-

podle harmonogramu
zenim zhotovitele pod stdlym dohledem
obstaravatele i sprévce.

Zprovoznéni prvni ucelené Cdsti zre-
konstruované tramvajové trati v ulici Pri-
bézna v useku V Olsindch — smycka Ra-
dosovicka bylo Magistratem hl. m. Prahy
povoleno k 30. srpnu 2014 a druhé ¢asti
v iseku smycka Radosovickd — Hostivai-
skd k 12. z4fi 2014.

DELKA 3,4 KM TRATI

PO CELKOVE MODERNIZACI

wPovazuji za diilezité zminit, Ze framva-
Jjovd trat’ v ulicich Priibénd a Sveblova
méla byt piivodné uvedena do zkusebni-
ho provozu aZ v noci z 12. na 13. zdri.
Nicméné Dopravni podnik vzal v dvahu
aktudlni komplikovanou dopravni situaci
v diisledku 1iplné uzdvéry silniéniho pod-
Jezdu v Priimyslové ulici a po dohodé se
zdstupci mésta dojde ke zprovoznéni iseku
do Hostivare takika o dvandct hodin dii-

Z PODNIKU

ve. Diky tomu mohou byt ze strany DPP
prijata takovd dopravni opatient, kterd by
méla prispét k odlehieni dopravy,“ uved]
generalni feditel DPP Jaroslav Duris.

Postieh k historii této trati pfidal tech-
nicky feditel DPP Jan Surovsk}'r: JTato
tramvajovd trat’ byla naposledy rekon-
struovdna v letech 1985 a 1987, pricems
vykazovala zndmky znacného opotiebeni.
V diseku nemobly tramvaje dosahovat ma-
ximdini rychlosti a kvili stavu trati zde
také nebyl mogny provoz nizkopodlaznich
tramvaji 151, Dopravni podnik se s ohle-
dem na tyto skutecnosti rozhodl pristoupit
k celkové modernizaci — rekonstrukei diseku
v délce 3,4 km.“

1

- Tramvaj stoupa]

~ kolem hasi¢ské

stanice v Prib&z-

~ né ulici k nové za-
stavce Dubedska.

Celkové ndklady doséhly vyse 154 mi-
lionu korun, pfi¢emz velkou st néklada
uhradi DPP z finanéniho programu Ev-
ropské unie s ndzvem ,,Opera¢ni program
Praha - Konkurenceschopnost (OPPK).
Zkusenosti z prvnich dni provozu tram-
vaji po nové moderni trati vykazuji poziti-
va: zkulturnéni uliéniho prostoru, snizeni
hluku z dopravy a zvySeni bezpecnosti
obyvatel i cestujicich. Vi

V zastavce RadoSovicka z centra byla trat uvedena slavnostné

do provozu (zleva: zastupkyné starosty MC Praha 10 Radmila
Kleslov4, generalni Feditel DPP Jaroslav Duris, zastupkyné starosty
MC Praha 10 Ivana Cabrnochova, starosta MC Praha 10 Bohumil
Zoufalik, radni pro dopravu Jifi Pafizek, predseda vyboru dopravy a
bezpec¢nosti MC Praha |5 Karel Bfezina a generalni Feditel Eurovia
CS Martin Borovka).
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Financovani tramvaji Skoda 15T ForCity

Na zdkladé verejné zakdzky vypsané Dopravnim podnikem hl. m. Prahy na uzavieni doddvky

250 kust tramvaii z roku 2006 byla uzaviena rémcové smlouva se spoleénosti Skoda

Transportation jakoZto vybranym uchazeéem. Na zdkladé této rémcové smlouvy byly uzavieny

dvé kupni smlouvy, jejichz pfedmétem je doddvka celkem 250ks tramvaii 15T ForCity.

Dagmar Habova, foto: Petr Hejna

ednotka Spriva vozidel Tramwvaje

pfebird tramvaje typu 15T od roku

2011 a podle uzavienych smluvnich

vztaht bude jejich doddvka ukoncena
v roce 2018. K 23. z4fi 2014 mél DPP
v kmenovém stavu 112 tramvaji 15T
a do konce roku 2018 odebere dalsich
138 vozu tohoto typu. V soucasné dobé
dodavky probihaji dle smluvniho harmo-
nogramu.

Hlavnim zdrojem finan¢niho kryti do-
dévek tramvaji 15T jsou externi zdroje.
Je to z toho divodu, ze DPP neziskéva
dostatek vlastnich zdroji na obnovu ma-
jetku formou odpist a neziskiva v rimci
kompenzace potfebnou vysi pfiméfeného

zisku na obnovu vozového parku.

V roce 2012 byla zvolena jako varianta
externiho financovani realizace sménecné-
ho programu. Nakonec byla smlouva uza-
viena do vyse 4 mld. K¢ s dobou splatnosti
1 rok, pficemz financni prostfedky takto
ziskané byly urceny vyhradné na financo-
vini doddvky tramvaji 15T. V roce 2013
byla po predchozich analyzich moznosti
opét jako optimlni zpusob financovaini
obnovy vozového parku zvolena realizace
sménecného programu, ktery byl vyuzit
na refinancovini sméne¢ného programu
z roku 2012 a na financovini investi¢nich
vydajiivletech 2013 —2014. Jednd se o de-
setilety linedrné amortizovany sménecny
program v maximalnim objemu do 8 mld.
Ke¢. Obdobné jako u sménecného progra-
mu z roku 2012 byla jako zajistovaci in-

strument za zdvazky DPP ze sménecného
programu vyjedndna smlouva o odkupu
smének ze strany Hlavniho mésta Prahy
jakozto 100% akcionafe DPP.
Financujici banky jsou na Zadost a pfi
splnéni vSech smluvnich podminek po-
vinny nabit sménky vystavené DPP
a zaplatit za né DPP sméne¢nou sumu
snizenou o diskont, ktery je odvozen
od doby splatnosti sménky, vyse trznich
sazeb a trokové marze. Sménky jsou pak
v dob¢ své splatnosti nahrazeny nové vy-
danymi sménkami, pficemz celkovd vyse
dostupného financovéni se pocinaje ro-
kem 2015 po dobu 10 let bude pravidelné
snizovat o 1/10 finan¢niho rdmce smé-
neéného programu (800 mil. K¢& rocné),

&imz dochédzi ke spliceni sménecného
programu. Z celkového objemu sménec-
ného programu je ¢astka 6 mld. K¢ ur-
¢ena k pfimému tpisu smének bankami
(jednd se o CS, a.s.a CSOB, as.) a &stka
2 mld. K¢ je urcena k aukci smének. Jed-
n se o elektronickou aukei, v rimci které
md DPP moznost nabizet sménky tfetim
subjektiim — potencionalnim investorm,
jejichZ seznam pfedem schvilil, a m4 tak
moznost dosdhnout dodate¢nych uspor
na irokové marzi.

Prvni aukce probéhla 18. ¢ervna 2014
a oproti pfimému upisu byla dosaze-
na vyraznd uspora niklada. Jesté vetsi
uspory bylo dosazeno v rdmci druhé
elektronické aukce, kterd probéhla dne
19. zari 2014.

V roce 2014 je zajisténo financovani
doddvky 32ks tramvaji v rimci schvilené-
ho investi¢niho planu DPP na rok 2014,
a to z vlastnich zdroji ve vy$i 400 mil. K¢,
zkompenzace (pfiméfeného zisku) ve vy
157 mil. K¢ a z ostatnich zdroji (sménec-
ny program) ve vysi 1 685 889 tis. K&

Kli¢ovou potiebou DPP je zajistit do-
statené mnozstvi finanénich  zdroja
na thradu zbyvajicich dodavek tramvaji
15T. Dne 29. kvétna 2014 se podpi-
sem dodatki Dopravni podnik a Skoda
Transportation (ST) po mnoha jednd-
nich dohodly na Gpravé smluvnich vztaha
na doddvku tramvaji 15T. Vysledkem je
novy rdmec sjednanych podminek, kte-
ry pfind$i zpfesnéni nékterych doposud
spornych ustanoveni a ekonomické be-
nefity, pfedeviim moznost beziroéného
odlozen{ 50% plateb za dodané tramvaje
0 4 roky. Cely mechanismus je nastaven
tak, Ze u kazdé tramvaje dodané v letech
2015 — 2018 (celkem 125ks) DPP uhradi
ST 50% kupni ceny a u 50% kupni ceny
bude thrada beziroéné odlozena o 4 roky,
tj. celkova kupni cena tramvaji bude spla-
cena v roce 2022 misto v roce 2018.

Podminkou tohoto odloZeni je pfed-
lozeni platného ruditelského prohldseni
ze strany Hlavntho mésta Prahy, kterym
bude rucit za piislusné zévazky DPP,
véetné prislusenstvi téchto zdvazki, a to
nejpozdéji do konce roku 2014. Pred-
métem zdruky je pfiblizné 4,7 miliardy
Keé veetné piislusenstvi. Vzhledem k vysi
zdvazku bylo nutné fidné schvéleni ru-
eni ze strany Zastupitelstva HMP, coz
bylo u¢inéno vydinim Usneseni ¢. 41/29
z 11. zéfi 2014. Pokud by nebyla napl-
néna podminka pfedloZeni rucitelského
prohlaseni HMP do konce roku 2014, byl
by zachovén stavajici smluvni stav, to zna-
mend thrada plné ceny tramvaji jiz v roce
dodani tramvaji, coz by znamenalo hle-
dat nové feseni, napf. dal$im navySenim
externich zdroju financovini. Zastupitel-
stvo HMP schvililo vydani ruitelského
prohldgeni pro spolenost ST za zévazky
DPP za podminky ozndmeni a kladného
projednani s Evropskou komisi. V' sou-
Casné dobé se pfipravuje zddost o vyjadfe-
ni Evropské komise ohledné slucitelnosti

podpory s vnitinim trhem. L2



a misto uddlosti vyjizdi jednot-
ka Hasicského zichranného
sboru  Dopravniho podniku,

hlidkovy tdtvar Méstské policie hl. m.
Prahy a samozfejmé posddka Zdravot-

nické zachranné sluzby. Hasici pomahaji
zdravotnikim pfenést vybaveni ze sanit-
ky clenitymi prostory, nékolik pater pod
troveri terénu. Clenové lezecké skupiny
rychle vytvéreji kladkostroj pro transport
zdchranafskych pomucek na spodni pa-
tro vétraci Sachty. Straznici hlidaji vstup
do technickych prostor metra pred zveé-
davci. Zdravotnici zjistuji rozsah zranéni
leziciho chlapce, nasazuji mu fixa¢ni kréni
limec a s pomoci hasi¢i jej Setrné ukladaji
do vakuové matrace a pfipravuji k trans-
portu k sanitce na povrchu.

Stop! Nahle se v pfitmi vétraci Sach-
ty objevuje zachrandf v jasné Zluté vesté
s napisem Garant tlohy a zacind bezpro-
sttedni zhodnoceni z4sahu a diskuze nad
zvolenymi zdravotnickymi postupy. Prave

Cviceni prispélo
k upevnéni ru-

tinnich postupu
ve spolupréci

se zdravotniky
pfi zachrané

lidi ve slozitych
podminkach

’ v

PRAZSKA
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Je pétek 19. zaii 2014 pozdé vecer. Navzdory viem

bezpeénostnim opatienim se podafilo dvéma malym

bratrom vklouznout do prostor vétraci $achty ve stanici

metra Florenc C. Chlapci zvédavé postupuji tmavymi

chodbami. Ndhle se mladsimu z nich sesmekne ruka

z ocelového Zebfiiku a padd do tmy. O sekundu pozdéji

leZi na studeném betonu, nehybe se a ani nekfici. Starsi

bratr vold o pomoc...

Michal Brunner, foto: Karel Patek

probeéhlajedna iloha metodického cviceni
Prazska 155, které jiz tfetim rokem uspo-
fadala Zdravotnicka zachrannd sluzba hl.
m. Prahy pro posidky zdchrannych slu-
zeb z jednotlivych kraji CR. Hlavnim ci-
lem cvicent je priblizit z4zitkovou formou
zvldStnosti price zdchrandit v metropoli
a predat si navzdjem zkuSenosti z riznych
kraji. A stejné jako v predchozich ro¢ni-
cich se i letos na piipravé cviceni podilel
bezpecnostni usek DPP v soucinnosti
s provoznimi Utvary a do akce byl nasa-
zen HZS DP. Cvicicich zéchranafskych
tymu bylo celkem dvanict.

Podnikovi hasi¢i zde byli, na rozdil
od zdravotnickych zdchrandfd, v divérné
zndmém prostiedi, pfesto cvieni velmi
piispélo k upevnéni rutinnich postupt
ve spolupréci se zdravotniky pfi zdchra-
né lidi ve sloZitych podminkich metra
a ziskané zkuSenosti budou promitnuty
do skoleni a vycviku HZS DP. Zvlasté
cennd byla moznost vyzkouSet si praci

s riznymi typy zdravotnickych fixa¢nich
pomucek. Ohlasy od tGcastniki metodic-
kého cviCeni na stran€ zdchrandri i hasic
byly velmi kladné a nezbyva nez se tésit,

co pfinese dalsi ro¢nik ,prazské stopade-

R a)
satpétky*. \o
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TROJSKY MOST UZ SLOUZI

Cely rok byla Troja bez pfimého tramvajového spojeni s centrem mésta. V Fijnu 2013 ukonéil

provoz povéstny Ramusdk, tramvajovy most pres Vltavu, ktery spojoval sever mésta a jeho centrum.

V fijnu 2014 byl uveden do provozu most novy. Jmenuje se Trojsky most a kromé tramvaii slouZi

také silniéni dopravé a pésim.

Miroslav Grossmann a Pavel Fojtik, s pouZitim www.prazsketramvaje.cz, foto: Petr Hejna

rojsky most je nejnovéjsim

prazskym mostem pres Vltavu.

Historie mosta a tramvajovych
trati na nich v jeho misté je pfitom za-
jimavd. Pavodni plany totiz Casto nebyly
naplnény a soucasny stav je vysledkem
dynamického vyvoje poslednich 40 let.

Tramvajové spojeni centra mésta se
severni terasou totiz, jak zndmo, dii-
ve nevedlo Trojskou ulici, ale pfiblizné
ve stopé ulice V Holesovickach. Jak jsme
psali v dubnovém DP kontaktu, vystav-
ba magistrily v té dobé vyvolala potfebu
nového mostu Barikddniki a zkapacitné-
ni navazujici radidly. Pavodni zdmér byl
takovy, Ze tramvaje zistanou v pivodni
trase a pojedou pravé pfes novy most Ba-
rikddnika.

Vyluka staré trati pfes Pelc-Tyrolku byla
zahdjena v lednu 1975. Rychle nastaly
kapacitni potize pfi prepravé cestujicich
mezi centrem a severni &dsti mésta. Au-
tobusy nestacily. Nouzové feseni, tehdy
vnimané jako provizorni, pfislo v roce
1977. Necely kilometr severozapadnim
smérem od plvodni stopy koleji byla
uvedena do provozu novi trat v Trojské
ulici. Jeji soucdsti byl také novy most pres
Vltavu. Jednalo se o ocelovou trdimovou
konstrukei o délce 243 metri. Ackoliv
mél naplinovanou Zivotnost na 20 az
25 let, jiz béhem tfettho roku provozu se
na ni objevily trhliny. 10. listopadu 1980
byl proto uzavien.

Provizorium bylo nahrazeno novym
provizoriem, pouzitym predtim pro sil-
ni¢ni dopravu u mostu Barikidnikad.
Doslo tedy k jeho pfesunuti po proudu
feky o kus ddle a misto aut po ném za-
Caly jezdit 7. bfezna 1981 tramvaje, tedy
alespoil na zépadni poloviné. Druhd ko-
lej na druhé mostovce byla zprovoznéna
1. Cervence 1982. Praveé pro tento most se
¢asem vzil nazev Rdmusik. Nutno dodat,
Ze 1 i jeho zprovoznéni se oficidlné ne-
pocitalo s tim, Ze trat v Trojské ulici i1~
stane. Teprve po revoluci v roce 1989 byla
v tichosti pfijata jako definitivni.

Rdmusdk vydrzel slouzit pfes 30 let.
Byt na ném byla dlouhou dobu omeze-
nd rychlost 30 km/h, Ize jeho pusobeni
oznacit za Usp&né. Provoz na ném byl

Na Trojském
mosté je prove-
dena otevrend

konstrukce
tramvajové trati
typu metro,
tedy betonova
deska a plastbe-
tonové hrobec-
ky, do kterych
jsou upevnény
bezzlabkové
kolejnice S49.

Bezbariérové rese-
na zastavka Trojska
slouZi ve sméru do

centra i autobustim.

ukoncen 7. fijna 2013 v souvislosti s vy-
stavbou komplexu Blanka. Novy Trojsky
most je jeho soucdsti a zapojeni koleji
pravé do néj je potvrzenim definitivniho
veden trati oblast{ Troje.

Trojsky most uz neni ryze tramvajovy.
M &tyfi jizdni pruhy pro silniéni vo-
zidla (2+2) se stfedovym tramvajovym
télesem a oboustrannymi chodniky pro
pési a cyklistickou dopravu. Privedeni aut
na most bylo nezbytnou soucasti stavby
Meéstského okruhu, nebot stévajici kiizo-
vatka Pelc-Tyrolka je pro dopravni napo-
jeni piilehlych oblasti nedplnd.

Trojsky most je obloukovy s dolni
mostovkou. Predpjatd deska mostovky je
ulozena na prefabrikovanych predpjatych
pfi¢nicich, zavésenych pres sitovy systém
ocelovych tihel do plochého ocelového
nosniku mostu. Ten md tvar oblouku
a tvofi dominantu konstrukce. Holeso-
vickd opéra ani trojsky pilif nezasahuji

do vody a jsou zaloZeny na vrtanych pi-
lotich vetknutych do skalniho podlozi.
Délka mostu je priblizné 262 metrd, sitka
35,25 metru a celkové vyska nosné kon-
strukce je cca 34 metri nad maximdlni

plavebni hladinou feky. Rozpéti oblouku
hlavniho pole mostu je 196 metri.
Vyskové i smérové feseni trati na mosté
a jeho pfedmostich je pomérné kompli-
kované. Na holesovické strané tramva-
jovd trat nejprve podchdzi Zzelezni¢ni
trat Cislo 091 a poté musi vystoupat nad
feku. Z doby Rdmusaku si v tomto misté
pamatujeme, Ze trat ziskdvala vysku diky
ostrému ,esicku®. Nyni vede pfimo strmé
nahoru a dosahuje tak sklonu 68,56 %o,
Na opa¢né strané mostu, kde byla trat
pavodné téméf piimd, vznikly naopak tfi
oblouky. Trat se za mostem misto k Troj-
ské ulici nepatrné std¢i smérem k Pelc-
-Tyrolce, aby ji ndsledné dva ostré kontra-
oblouky dovedly do zastavky Trojskd. Ta
uz se nenachdzi po strané komunikace,
ale je umisténa klasicky mezi dva proti-
smérné pasy vozovky. Zastivku ve sméru
do centra vyuzivaji také autobusy, coZ re-
dlné krati intervaly spoji MHD pro ces-
tovani na nejbliz${ stanici metra.
Konstrukee trati na holesovickém pred-
mosti je klasicki na Zelezobetonovych
prazcich ve Stérku se zdkrytem z litého
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astaltu. Kolejnice jsou bezzlibkové S49,
opatfené gumovou bokovnici. Na mosté je
provedena oteviend konstrukee typu me-
tro, tedy betonovd deska a plastbetonové
hrobecky, do kterych jsou upevnény kolej-
nice 549. Na trojské strané mostu najde-
me opét klasickou konstrukei na prazcich
se zdkrytem z litého asfaltu, tentokrat jiz

-
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se zldbkovymi kolejnicemi NT1. Kontra-
oblouky na trojské strané jsou opatfeny
celkem ¢tyfmi mazniky, které snizuji hluc-
nost provozu i opotiebeni trati.

V' mist¢ napojeni ramp Méstského
okruhu byly ziizeny dvé svételné signali-
zace, obé vybavené detekei tramvaji a au-
tobust. Také doslo k obnové SSZ Trojské
— Pod Lisem u zastdvky Trojskd, kde jiz
diive fungovala preference tramvaji.

Trat na obou strandch navazuje na se-
ky, které prosly v posledni dob¢ stavebnimi
zdsahy. Trat v Partyzanské ulici v Holeso-
vicich byla zrekonstruovina v roce 2010
a navazujici ¢ast Elektrarna v roce 2014.
Na trojské strané probéhla taktéz letos re-
konstrukee trati v horni ¢4sti Trojské ulice
a soucasné také udrzba spodniho dseku,
ktery navazuje pravé na &st zbudovanou

spolecné s novym mostem.

Detail na kolejovou
dilataci Trojského
mostu.

3 USEDF.'. ustov

Dle ptwvodnich predpokladd mél byt
provoz na Trojském mosté zahdjen
v kvétnu 2014, ale komplikované vztahy
mezi investorem a zhotovitelem stavby
vedly k odkladu. Most byl slavnostné
otevien 4. ffjna 2014, provoz byl zahdjen
6. fijna. Se zkusebnim provozem v celém
tunelovém komplexu se uvazuje na svitek

Blanky, tedy 2. prosince. &
TRAMVAIJOVE A SILNICNI
MOSTY V PRAZE

Posledni smérové zcela novy méstsky
most spolecny pro tramvajovou a sil-
ni¢ni dopravu byl uveden do provozu
uz opravdu hodné davno. Shodou
okolnosti nesl také jméno Trojsky
(dnesni Barikadnikd). Do provozu

byl pro tramvaje uveden v roce 1936,
tedy pred 78 lety. Silni¢ni provoz

na ném pfitom fungoval uz od roku
1928, ackoli mél od pocatku i ne-
napojené tramvajové koleje. Stejné
stary je i Liberisky most, uvedeny

do provozu rovnéz pred 86 lety
soucasné pro auta i tramvaje. Ten ale
mél alespon predchidce v podobé
drevéné lavky. Raritou je Jiraskav
most (prvni ¢ast 1931), na kterém
byly tramvajové koleje (nenapojené),
po nichz tramvaje nikdy nejely a byly
v roce 1947 vytrhany.




FOTOREPORTAZ

Nahofre: Tato atrakce, ktera
bavila déti v pankracké
vozovné, byla astym na-
métem fotografii. Tuto, pod
nazvem Kdo bude Fidit?,
zaslala Daniela Krcalova.

Vlevo: Klasicky obrazek:
celodenni trpélivost
zaméstnancu dep, vozoven
a garaZi se vietecnymi
otazkami déti a chuti si
vie osahat. Foto: Martin
Sebek — Autobus se bude
Fidit jako nic!
Zajimavy detail smyckového silikonového
izolatoru pro trakéni trolejové vedeni
z vozovny Pankrac zaslal Viktor Léffelmann.

OTEVRENE DVERE POHLEDEM
VITEZNYCH FOTOGRAFU

vstévnici tradicniho Dne otevienych dveii Dopravniho podni-

ku méli 27. zafi 2014 navstévu zpestfenu o fotosoutéz. Dostali

moznost zaslat do redakce DP kontaktu aZ tii snimky s popisky
a v pfipadé vybéru do této fotoreportdze ziskat ceny. Otiskujeme dvandctku
vyhernich fotografii, jez pfindseji postfehy nékolika z tisic navstévnika, ktefi
do vozovny Pankric, depa a gardze Kacerov dorazili.

Tucet zvefejnénych fotografii pfinesl jejich autorim vedle otisténi
v tomto vyddni Casopisu také ceny: vstupenky do Kralovstvi Zeleznic,
tricko a pfivések s motivem metra. Vyhercim fotosoutéze blahopfejeme
a vSem soutézicim dékujeme za spoluprici. Redakce DP kontaktu.
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Nahore: Vyskladané do pozoru
zaznamenal takto tfi druhy
souprav metra v kacerovském
depu Jakub Klimés.

Vlevo: Historicka souprava
tramvaji odjizdi smérem

k zastavce Paloucek od zastav- !
ky PraZského povstani, napsal Y
a vyfotil Martin Pechman.

Vpravo: Ani dést malym obdivo-
vatelim nevadil. Tak nazvala svdj
zabér u vstupu do kacerovskeé-
ho depa lvana Humlova.




Nahore: Lukas Klima k této zaslané
fotografii z depa Kacerov zaslal stru¢ny
titulek: Kokpit (souprava 81-71M).

Vpravo: Zavory $ly nahoru a na dvar
pankracké vozovny vlétly desitky
prvnich nedockavych navstévnikd.
Foto: FrantiSek Dupkala

"

Nahore: Dagmar Huderova vzdala prostied-
nictvim tohoto détského snimku hold starym
dobrym platovym sedackam.

Vpravo: Z historické soupravy metra se na Ka-

cerové nikomu ven nechtélo, vSichni se nechali

dovézt a7z do depa, napsal autor tohoto snimku,
ktery se podepsal HOnza. Dodejme, Ze takto
prijelo do depa na 6 tisic navstévnika.

Nahore: Takto tramvaj 15T na sloupovych
zvedacich s kolejnicovym pojezdem vyfotil
a zaslal O. Kunka.

Dole: Z kacerovské garaze sice prislo

do soutéZe nejméné snimkd, ale tento za-
jimavy pohled na volnou plochu Michala
Palana urcité stoji za to.
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Povésiné sloupky T8 i v garazi Vrsovice

Vzhledem k nutnosti snizeni hlukové zétéze v okoli provozovny Vriovice doslo ve druhém ctvrileti

ke sniZeni poctu vypravovanych vozi z této provozovny. Nastala viak otdzka, jak vyuzit kapacitu

zdejsi dilny pfi zachovéni stejného poctu pracovnich pozic. Vzhledem k vét§imu vytizeni Ustrednich

dilen Hostivar bylo rozhodnuto vedenim JSVA o presunuti nékterych aktivit prévé do provozovny

Vriovice. Jako poéateéni projekt byla uréena prvni éasteénd oprava vozu Citybus 2071.30, véetné

opravy nosného rému a sloupku T8.

Ondrej Kubista, foto: Petr Hlavaty a autor

fed samotnou opravou bylo tie-
Pba zajistit potfebné vybaveni

a zaSkoleni pracovniki dilny,
ktefi se na opravé budou podilet. Urce-
ni pracovnici provozovny VrSovice byli
proto zaskolovani na pravé probihajicich
opravich T8 v UD Hostivai, kde s témito
opravami maji bohaté zkuSenosti. Pfeda-
vani potfebnych pracovnich postupt se
tykalo pfedevsim klempifskych a elektri-
kétskych praci, jez se pro danou opravu
pomérné vymykaji béznym opravim.
K tak rozsahlé opravé bylo tfeba dovyba-
vit klempifskou dilnu veskerym nutnym
vybavenim od néfadi a vybaveni dilny az
po potiebné piipravky napiiklad pro ma-
nipulaci s demontovanymi komponenty,
které byly vyrobeny podle jiz pouzivanych
pipravki v UD Hostivai- Jejich vjrobu
si zajistila provozovna VrSovice sama pra-
covniky klempirny.

Pro zajisténi prvni opravy nosného
ramu a sloupku T8 v provozovné Vrsovi-
ce bylo tieba zajistit zaskoleni predevsim
téch pracovniki, ktefi budou schopni
nové nabrané zkuSenosti aplikovat v praxi
a pfeddvat je dalsim pracovnikim, ktefi
se také budou nédsledné na opravé podi-
let. Pro tyto zdméry byl vybrdn pracov-
nik klempitské dilny Jifi Hlavaty, jenz
po dobu jednoho mésice spolupracoval
s UD Hostivai. Béhem probihajicich
oprav T8 v UD Hostivaf bylo na zauce-
ni odeslino nékolik dalsich pracovnika
pro zajiSténi napiiklad elektrikafskych
praci. Dile byla dohodnuta spoluprice
na opravé agregiti vybraného vozu. Tim

=

Ukazka zadniho

podbéhu a pricek
vozu Citybus po-
Skozenych korozi.

K praskani
sloupkt
T8 dochazi
na praveé strané
u zadnich dvefi.
Po zméné kon-
cepce Citybusu,
kdy motor je
napravo, nema
konstrukce
dostatecnou
nosnost.

Vlevo: PGvodni nos-
nik vozu v detailu...

Vpravo:...a nové
vloZeny nosnik
zadni napravy.

viak spoluprice pracovniki UD Hos-
tivaf a provozovny VrSovice neskoncila,
po celou dobu opravy probihala spolecnd
komunikace a vzdjemna spoluprice, pfe-
devs$im pfi opravé nejvice postizené Casti
vozu, a to nosné Casti u zadni ndpravy.

Pro opravu T8 bylo tieba vytipovat
konkrétni viz, jenz by splitoval pozado-
vané podminky pro provedeni této opra-
vy. Jako nejvhodnéjsi byl vybrin viiz ev. &.
3394, ktery jiz vykazoval typické projevy
prasklého ramu T8, jako padlé Sesté kiid-
lo dveit, naklonéni zadni ploiny, praskli-
ny zminéného rdmu a pficek pod vozem.
Pred samotnou opravou probéhla kont-
rola a diagnostikovini uvedeného vozu,
po tomto bylo definitivné rozhodnuto
o jeho opravé.

K pristaveni vozu na dilnu doslo
27. kvétna 2014, kdy ihned zapocalo
jeho odstrojovani. Na téchto pracich se
stfidalo vétsi mnozstvi pracovniki, a to
ze viech pracovnich et tak, aby dochd-
zelo k postupnému zaskolovani co nej-
vétstho poctu pracovniki dilny, ktefi si
vzdjemné preddvali nové nabrané zku-
Senosti. Vzhledem k provozu a ostatnim
pracovnim ¢innostem byly préce na voze
zajistény podle moznosti a vytizenosti
jednotlivych pracovniki. Prabéh piipra-
vy a odstrojovani vozu probihal témér
stejnym zpisobem jako v UD Hostivar.
Prvotni byla ¢isteénd demontdz interié-
ru, predevsim v zadni Césti. Sedacky, z4-
chytné tyce, vnitini obloZeni, veskeré tyto
demontované dily byly uskladnény a po-




kud bylo zapotiebi, opraveny ¢&i Castecné
olakovany. Po odstrojeni podlahy v zadni
Casti vozu se ukdzalo zna¢né poskozeni
veskerych nosnych Casti a pficek korozi,
kterd misty dokazala nékteré soucdsti ka-
roserie znacné zdeformovat & poskodit.

Béhem odstrojovani interiéru praco-
vali motorafi a elektrikdfi na demontazi
motoru a pfevodovky, kde bylo zapottebi
dostatecné oznaceni prislusnych kompo-
nentl a svazka elektrické instalace pro
opétovnou montdz. Agregity byly zasli-
ny do UD, kde probeéhla jejich kontrola
a nasledné sefizeni véetné oprav. Po de-
montazi zadniho Cela a pfizvednuti stfes-
ni konstrukce byl demontovin ptvodni
ram tfetich dvefi a namontovan rdm novy.
V této tézi byla také demontovina zadni
ndprava a doslo k odstrojeni nejvice po-
skozené &ésti vozu, a to predevsim u zad-
ni plosiny vozu véetné vyfezu nosnikd.

Po demontizi agregitu bylo tieba zadni
Cast pipravit pro opétovnou montdz je-
jich soucdsti. Zadni ¢dst v této fézi ekd
oprava véetné osetfeni nejposkozengjsich
soucdsti a komponenti. Elektrikafi dia-
gnostikuji poskozeni el. svazku a el. insta-
lace, kterou pfi ndsledné montazi agregi-
ti budou muset opravit ¢i celou vymenit.

Po odstrojeni a demontovani vsech
komponentt zapocala samotnd oprava
vozu véetné vyfezavani zadnich nosniki.
Béhem tohoto se setkali pracovnici klem-
pirny s postupnym ,borcenim® soucdsti
rdmu, jenz byl znatné zasazen korozi.
Béhem vymény nosnika bylo tieba vy-
ménit i opravit znaéné mnozstvi pricek
a souldsti ramu, zminénd oprava spise
piipominala novostavbu.

Po opravé rimu a nosniki byla do-
koncovina oprava podlahy, jeji soucdsti
byly oSetfeny a postupné kompletoviny
podle presné daného postupu. P téch-
to pracich se ukazala preciznost opravy
ramu, na jehoz pficky se novd podlaha
pokladala. Celd konstrukee byla oSetfena
olakovénim a ndsledné doslo k pokladce

samotnych soucdsti podlahy a lepeni lina

vetné olistovani podlahy. Po poklddce
nové podlahy doslo k postupné komple-
taci interiéru i exteriéru vozu. Pfed mon-
tézi zadni népravy byl rdim vozu, nosniky
a pricky po konecném nastiiku.

Dosazena byla také zadni ¢dst s oknem.
Na karoserii vozu byly dosazeny nové
nalakované boc¢ni lamindty. Lakyrnici
opravili posledni ¢4sti vozu. Ndsledova-
la opétovnd kontrola rdmu a karoserie
véetné opravené zadni Cisti, do které
byl znovu zasazen motor s pievodovkou
vetné nové el. instalace. Nejvétsi obavy
s opétovnym zapojenim vSech souCisti
a komponenti motoru se nenaplnily. Ne-
byla zaznamendna komplikace, kterd by
opétovné zkompletovani ztizila. Béhem
nésledné montize bylo vyménéno néko-
lik soucasti vzduchového & palivového
vedeni, jejich poskozeni se projevilo az
pii opétovné montazi.

Pred dokoncenim oprav exteriéru a in-
teriéru vozu doslo po dikladné kontrole
viech komponenttl a souddsti v motoro-
vém prostoru k prvnimu startu. Po celko-
vém sefizeni a po poslednich dpravich,
ovéfeni funkénosti motoru a jeho souc¢dsti
bylo zkompletovino zadni celo. Vzdu-
chovd soustava se po téméf tfimésiéni
odmlce opét naplnila na stanoveny tlak,
doslo k vyzkouseni vsech jejich okruhi.
Klempifi zkontrolovali chod dvefi a viech
soucdsti interiéru vozu. Elektrikdfi po di-
agnostice prezkouseli veskerou funkénost
vozu. Po prvni zkusebni jizdé bylo tfeba
jen nepatrné doladéni nékterych systé-
mu vozu a doplnéni provoznich kapalin.
Nisledna kontrola celého vozu neukdzala
pochybeni & néjaky vazny nedostatek pfi
opraveé vozu.

Po zévéretné kompletaci vozu a né-
kolika zkusebnich jizdich byl viz ev.
¢. 3394 prevezen 20. srpna 2014 ke kon-
trole do UD Hostivaf, kde byl podroben
dukladné prohlidce jak pracovniky UD,
tak i vedenim JSVA. Na voze nebyla

Vlevo: Dokumenta-
ce opravy a oSetre-
ni podlahy.

Vpravo: Cast ramu
po konecném
nastFiku véetné
nového olakovani
boénich laminata.

Viz Citybus ev. €.
3394 byl prvnim,
ktery v provozovné
Vrsovice prosel

opravou sloupkd T8.

Z PODNIKU

shleddna jakakoliv zdvaznéj$i zdvada &
nedostatek po opravé. Byla vyslovena
pochvala pracovnikim provozovny Vr-
Sovice za velmi dobrou prici. Viz byl
poté pfevezen zpét do své materské pro-
vozovny a byl pfipraven pro své opétov-
né nasazeni do provozu.

Zévérem je tieba dodat, Ze prvni ¢astec-
nd oprava vozu Citybus 2071.30, vetné
opravy nosného rému a sloupku T8 v pro-
vozovné Vrsovice, probéhla nad ocekava-
ni dobfe. Komunikace a spoluprice mezi
UD Hostivai a provozovnou Vrsovice
ukdzala na profesionalitu obou provozo-
ven a vyslednd oprava vozu je toho ditka-
zem. Nezbyvd nic jiného nez popfit vozu
ev. &. 3394, jakozto prvni Castecné oprave
vozu Citybus uskute¢néné v provozovné
Vriovice, mnoho dalsich kilometri bez
nehod a co nejméné zdvad.

Vzhledem k nabranym zkuSenostem
a bezproblémovosti zafazeni téchto oprav
do dinnosti provozovny VrSovice neziista-
ne jen u jedné. V soucasné dobé probihd
jiz druhd oprava, a to opét na vrSovickém
voze ¢. 3404, jejiz prubéh bude probihat
obdobné jako u vozu ¢. 3394. Moznost
piistavit sviij viiz k vySe popsané opravé
maji 1 jiné provozovny, stejné tak jako to
bylo difve s pfistavovinim vozi do UD

. N
Hostivar. \z




Z PODNIKU

REKONSTRUKCE TRAMVAJOVE
TRATI NA BELOHORSKE V CiLI

Letni mésice v Praze se kaZdoroéné nesou ve znameni rozsahlych stavebnich dprav a s tim

souvisejicich dopravnich omezeni. Jednou z velkych rekonstrukci zajistovanych Dopravnim

podnikem hl. m. Prahy byla rozséhld rekonstrukce Bélohorské ulice od smycky Krdlovka po zastévku

Vypich. Uprava méla za cil nahradit doZivajici trat na BKV panelech za novou konstrukei svriku

na zelezobetonovych praZcich ve stérkovém loZi s pouzitim bezZldbkovych kolejnic.
Jan Musil, foto: Luka$ Srb a Robert Janulik

iz pfi ptipravé projektové dokumen-

tace bylo patrné, Ze realizace praci

nebude jednoduchd a bude muset

byt koordinovédna s nékolika dal$imi
probihajicimi akcemi. Jednalo se zejména
o névaznost na prodlouzeni metra V.A
z Dejvic do Motola, v rdmci kterého pro-
bihaly price na smycce Vypich, zajistujici
vystavbu nového autobusového obratisté.
Dalsimi investory, se kterymi bylo nutné
price koordinovat, bylo TSK ohledné
souvislé udrzby asfaltového krytu v loka-
lit¢ Vypich, Prazskd plyndrenska zajistu-
jici dpravu plynovodu, PVS provadgjici
obnovu uli¢niho vodovodniho fadu a El-
todo s rekonstrukei signalizace kiizovatky
na Vypichu.

Projektovou dokumentaci na Gsek dlou-
hy 2,65km zpracovala spolecnost Metro-
projekt a.s. a ndvrh fesil mimo obecny
pozadavek na trat v otevieném Stérkovém

Diikaz, Ze nékteré
prace probihaly
jeSté za provozu.

loZi s pficnymi zelezobetonovymi prazci,
kolejnicemi 49E1 a pruznym upevnénim
kolejnic i nékolik specifickych problema-
tik. Jednou z nich bylo slozité dopravni
feSeni kiizovatky Vypich vCetné tram-
vajovych a autobusovych zastivek. Bylo
rozhodnuto o realizaci sdruzené zastivky
z divodu zvySeni bezpecnosti a plynu-
losti dopravy. Kviili najizdéni autobust
na tramvajovy pas bylo nutné navrhnout
Ziviény pojizdény pds od kiizovatky s ulici
Tomanova po zastdvku Vypich.

Dalsi problematikou bylo feSeni vhod-
ného tramvajového krytu do Bélohorské
ulice po kifzeni s Patockovou, kde byl
s ohledem na zeleny pis se stromoradim
azejména na pozadavky MC Prahy 6 do-
plnén zatravnény tramvajovy kryt. Projekt
uvazoval s doplnénim zatravnéni i v Use-
ku Obora Hvézda — Falckd, kde trat byla

rekonstruovina jiz v minulosti a uvazo-

N

valo se pouze se zatravnénim otevieného
kolejového svrsku. V' prostoru piejezdu
kiizovatky s Ankarskou ulici bylo navr-
zeno uloZeni kolejnic do Zelezobetono-
vych prefabrikovanych desek za ucelem
minimalizace Casového omezen{ dopravy
ve vytizené kiizovatce. Tramvajova ndstu-
pisté byla z velké &dsti zkricena na jednu
tramvajovou soupravu, ndstupni hrana
byla zvysena a byl proveden bezbariérovy
pfistup na ndstupiste.

Jako problematicky krok, ktery vzbu-
dil u vefejnosti nemalé vasné, se ukdzalo
planované posunuti tramvajové zastivky
U Kastanu o nékolik set metri smérem
do centra, aby byla zajiSténa dopravni
dostupnost Polikliniky pod Marjénkou.
Na zdkladé petic mistnich obcanu bylo
svoldno nékolik besed s obcany na toto
téma za Géasti vedeni MC Prahy 6 i Do~
pravniho podniku. Vzhledem k velkému
odporu posunu zastavky se Rada MC
Prahy 6 usnesla na ponechéni zastivky
v pavodnim misté a pozidala Dopravni
podnik o zménu projektu, ktery ji v tom-
to vyhovél.

Vlastni realizaci provadéla spolecnost
Skanska, kterd nejprve zahdjila price
na smycce Vypich. Pocitek rekonstrukee
viak znamenal sérii nékolika problema-
tickych zjisténi. Nejprve ndvaznid akce
TSK, tykajici se Gpravy signalizace u za-
stavky Vypich, musela byt z divodu ne-
souhlasného stanoviska ze strany Utvaru
rozvoje hl. m. Prahy kvili neexistujicimu
cyklistického prejezdu technicky znovu
projednina a mirné upravena, coz s sebou
neslo i nékteré drobné dopady do vlastni
rekonstrukce tramvajové trati. Nicméné
Uprava signalizace se dostala do ¢asového
zpozdéni a jiz nebylo mozné ji realizovat
soucasné s tramvajovou trati.

Dalsi komplikaci bylo vedeni kabela
vysokého napéti u vjezdu do smycky Vy-
pich, kdy bylo pfi jejich odkryti zjisténo,
ze hloubka jejich uloZeni neodpovidd
predpokladané normové hloubce a bude
nutné kabely elektrického vedeni prelozit.



Tuto prelozku zajistil jejich sprévee, spo-
le¢nost PREd;, ale vlivem tohoto zdrzeni
doslo ke zpozdéni viech praci v lokalité
Vypich, protoze nebylo mozné budovat
nové konstrukéni vrstvy do té chvile, nez
byla pfelozka kabeli dokoncena. Posledni
komplikaci byla zvolena technologie fré-
zovani spodnich vrstev tramvajového té-
lesa, ktera se vzhledem k pevné podkladni
betonové desce neosvédCila a ukdzala se
jako malo efektivni. Bylo nutné pristoupit
k okamzité zméné technologie bourdni
pomoci hydraulickych kladiv, nakladky
a odvozu, coz s sebou prindselo vzhledem
k problematické dopravni situaci a ne-
dostatecnému prostoru ve spodni Cdsti
Bélohorské ulice casové zpozdéni v fadu
nékolika dni.

Tyto problémy hned v tvodu akee
pfedznamenaly cely nasledny vyvoj. Price
probihaly dale standardné dle harmono-
gramu, ale pocdtecni zpozdéni se pres
ujisténi zhotovitele vlivem technickych
i kapacitnich divoda dohnat nepoda-
filo. Nejkritictéjsi byla situace v lokalité
Vypich, kde price nabiraly ¢trnictidenni
zpozdéni. Ve spoluprici se véemi cleny
vystavby bylo rozhodnuto o zprovoznéni
vétsiny trati mimo lokalitu Vypich v pa-
vodnim terminu dokonceni rekonstrukce
s tim, Ze tramvaje budou kondit za za-
stévkou Ritanova, kde bude vlozen kole-

jovy prejezd. Tento cil se podafilo naplnit
s dvoudennim zpozdénim a za cenu, Ze
nékteré price budou dokonceny za pro-
vozu. Celd trat byla potom uvedena
do provozu o dva tydny pozdéji, kdy byla
vystavena zatézkdvaci zkousce v podobé
koncertu hudebni skupiny Kabét pfimo
na Vypichu.

V soucasné dobé probihd jiz standardni
provoz tramvaji, hlavni préce jsou do-
konceny, zbyvd vSak nemalé mnozZstvi
drobngjsich vad a nedodélka, které jsou
prubé&iné  zhotovitelem odstratiovény.

Zprovoznéna
tramvajova trat
v Bélohorské ulici.

Pohled na pocatek
praci pfi rekon-
strukci traté,a to
u krizovatky Bélo-

horska — Patockova.

Resenou problematikou tramvajové

\|  trati byl i vhodny kryt v Bélohor-

ské ulici po krizeni s Patockovou.

S ohledem na zeleny pas se stro-
motadim a zejména na pozadavky
MC Prahy 6 byl doplnén zatravnény

" tramvajovy kryt.

Béhem letnich mésici byl zrekonstru-
ovin pomérné dlouhy dsek tramvajové
trati, ktery si zaslouzi pozornost. Je sice
pravdou, Ze doslo k Casovému zdrze-
ni, na druhou stranu je vSak v provozu
nové zrekonstruovand bezbariérovd trat
se zatravnénym tramvajovym krytem,
coz vyznamné piispéje k redukei hluku
z provozu a pifjemnéjsimu kazdodenni-
mu prostfedi. Za zminku také stoji in-
formace, Ze nebyly prekroceny finanéni
néklady vyclenéné tomuto projektu, ktery
je financovin z evropskych fondi. @




Z PODNIKU

FAKTA O PATEM ACKU

Po piedstaveni spolecnosti Metrostav coby vedouciho dcastnika SdruZeni metro VA na strané zhotovitele stavby dnes ddvdme

prostor dakimu dcastniku, a to spolecnosti HOCHTIEF (Z.
Z podkladt HOCHTIEF CZ pripravil Petr Ludvicek, foto: archiv HOCHTIEF CZ

tavba nového useku trasy metra
S A byla s ohledem na urbanni kon-
figuraci mésta rozdélena do dvou
hlavnich dseka tak, aby se maximdlné
zamezilo Skoddm na povrchové zistav-
bé. Trasa z Vypichu na Dejvickou, lezici
pod méstskou zdstavbou, byla navrzena
v profilu dvou paralelnich jednokolejnych
tuneldl, razenych soubézné dvéma razici-
mi $tity metodou TBM, kterd garantuje
minimdlni poklesy terénu, a price zde
provadéla spolecnost Metrostav a.s.
Nezastavéné oblasti, kterymi metro
podchdzi, dovoluji vétsi seddni poklesové
kotliny. V useku Vypich — Motol bylo
tedy prodlouzeni trasy metra navrzeno
v profilu dvoukolejnych tunelu, razenych
klasicky Novou rakouskou tunelovaci
metodou (NRTM), a to v rezi spo-
le¢nostt HOCHTIEF CZ. Pt vyuziti
této metody se nerazi cely profil tunelo-
vé trouby v kuse, ale probihd po ¢astech.
Diky tomu Ize vyuzit horninu obklopujici
podzemni prostor a jeji tlak jako zpeviiu-
jici nosny prvek celé stavby. Dvoukolej-
né tunely tohoto useku usti z obou stran
do hloubené stanice Nemocnice Motol.
Prvni ¢ast tunelu v délce zhruba 750 me-
tri lezi mezi Vypichem a stanici Nemoc-
nice Motol. Druh4 &ist, dlouhd zhruba
408 metrd, slouzici jako tunel odstavnych
a obratovych koleji, lezi mezi stanici Ne-
mocnice Motol a stavebni jamou KU1,
kterou kon¢i soucasnd trasa metra V.A.
V piipadé dalsiho prodlouzeni az na le-
tisté Ruzyné je tato jéma pldnovina jako
startovaci pro pokracovini razeb timto
smérem.
Razby ze stavebni jamy KU1 smé-
rem ke stanici Nemocnice Motol byly

Dilem HOCHTIEF
CZ je i jednolodni
razena stanice Bo-
rislavka, nachazejici
se 27 metrt pod
povrchem.

Hloubeny tunel

s obratovymi
kolejemi za stanici
Nemocnice Motol.

zahdjeny v poloviné ledna 2011. Po-
Cate¢ni razby horizontilné clenéného
profilu o pri¢né prumérné plose kolem
90 m? probihaly bez problému. Kolem
tunelového metru (TM) 65 vsak vyka-
zovaly konvergence a seddni na povrchu
hodnoty pfekracujici varovny stav mezni
piijatelnosti. Proto byly dalsi préce pro-
vadény pod ochranou mikropilotového
destniku. Z tohoto divodu HOCH-
TIEF CZ zvolil do té doby v Ceskych
zemich nezndmy systém mikropilot
ROBIT o priméru roury 143 mm. Sys-
tém sestdvd z vnitini pilotni vrtné hlavy
nasazené na zdvitovych vrtnych tycich
a vnéjsi, piiklepem tazené roury. Tazend
roura nerotuje, ale ma na hlavé ztraceny
oto¢ny vrtny korunkovy prstenec. Pro-
pojeni mezi vrtnym prstencem a pilotni
hlavou je bajonetovym uzévérem. Mi-
kropilotovy destnik byl nasazen pficné,
délka mikropilot ¢inila 12 metrtl. Takt
zabéra byl 8 metra dlouhy, pfesah mi-
kropilot 4 metry. Hloubka jednotlivého
zabéru pak 1 metr. Nasazeni mikropi-
lotového destniku az po TM 130 bylo
korunovino uspéchem — konvergence
a deformace se ustalily. Price pod mik-
ropilotovym destnikem byly provizeny
predstihovymi geologickymi vrty a ge-
omonitoringem. Razby tunelu obrato-
vych koleji byly ukonceny v poloviné
kvétna 2011.

Na prelomu kvétna a ¢ervna 2011 bylo
pfemisténo kompletni zafizeni stavenisté
ze stavebni jamy KU1 do vychodni ¢ds-

ti staveniSté stanice Nemocnice Motol.
Presné 22. ¢ervna 2011 byly otevieny pro-
tirazby dvoukolejného tunelu z Motola
smérem na Vypich slavnostni rozrizkou.
Ve ¢tvrtek 22. biezna 2012 dorazily razby
do TM 480, kde doslo k prorizce do tu-
nelu razeného v opacném sméru z Vypi-
chu smérem do Motola. Prordzka dosdhla
presnosti 5 mm, coz je vynikajici geodetic-
ky uspéch a dikaz precizni price razica.
Oba tunely se tak spojily bez smérovych
a vyskovych korektur v jeden dvoukolejny
tunel.

Po zvizeni konstrukénich moznos-
ti Salovactho vozu vznikly rizné profily
dvoukolejnych tuneld uréené osovou
vzdalenosti 3,7 — 4,5 — 5,8 — 6,5 metru.
Dile nésledovala betondz definitivniho
osténi protiklenby tunelu, které ma mini-
mélni tloustku 40cm a je konstruovino
jako uzavfeny prstenec bez mezilehlych
kloubti. Mezi dnem protiklenby a vlastni
klenbou lezi napojovaci vyztuz. Zabudo-
van{ definitivniho osténi probihalo prou-
dovou metodou s nasazenim kolony vo-
ziki. Jako prvy postupoval s predstihem
tif az Ctyf bloka izolacni viz. Déle ndsle-
doval armovaci viiz a s odstupem dalsich
ti az Ctyf bloku viiz Salovaci. Celd délka
kolony dosahovala 70 — 80 metrt. Prace
na podkladnich betonech tunelu obra-
tovych koleji byly zapocaty 1. zaii 2011
a po betondzich protiklenby (definitivni
osténi dna), poloZeni kolejnic, poklddani
armatury klenby a jeji betonaze tyto prace
skondily v noru 2013.



Krome¢ vySe zminénych udseku pfipadla
spolecnostt HOCHTIEF CZ vystavba
jednolodni razené stanice Bofislavka.
Ta mi hloubku ostrovniho ndstupis-
t€ pod terénem 27,1m, délku 193,0m
a plocha vyrubu byla 223,7 m?®. Eskalato-
rovy tunel je dlouhy 18 m a sti na povrch
pod dhlem 30 stupnu. Soucasti razby,
kterd probihala od dubna 2011 do fijna
2012, byl i podchod pod ulici Evropska.
Béhem razby stanice metodou NRTM
s délkou zdbéru 1 metr bylo vyvezeno
45 000 m* rubaniny, kterou odvezlo cca
7000 ndkladnich automobili. Pro ob-
sluhu stavenisté musela byt zbudovina
piistupovd stola Frantisek o délce 223 m,
razend z portilu stanice v ulici Kladensk4.
Spolecnost HOCHTIEF CZ pracuje
1 na vystavbé nadzemnich objektt, mezi
néz patii vestibul stanice, ktery byl budo-
vin ve dvou etapdch ze zajisténé stavebni
jamy. Ze stavebni jamy vestibulu byl ra-
zen eskaldtorovy tunel do trovné nastu-
pisté jednolodni stanice razené metodou
NRTM. Pod frekventovanou Evropskou
ulici je na protilehlé strané vestibulu vy-
budovin podchod s vytahovou Sachtou.
V prostoru u trafostanice u Evropské uli-
ce byla vybudovina vétraci Sachta, kterd
byla vyuzivina i k zavizeni materilu pro
potteby rozrazky a dil¢ich vyrubu stanice.

Dal$im vyznamnym pocinem spolec-
nosti je vystavba hloubené stanice Ne-
mocnice Motol a hloubeného tunelu
pro obratové koleje. Vyraznym prvkem
této stanice je proskleny trdmovy strop,

ktery umoziiuje maximalni prosvétleni
prostor. Nosniky maji proménny prafez
apozarni odolnost. Hloubend stanice Ne-
mocnice Motol je z vestibulu propojena
podchodem s aredlem fakultni nemocni-
ce Motol, vystupy k autobusovym za-
stivkdim budou bezbariérové. Z prosto-
rovych a dispozi¢nich divodu je podchod
pod ulici Kukulova veden z trovné pod
néstupi§tém, jez plni dlohu vestibulu,
coz je odlisné od zavedenych zvyklosti
v ostatnich stanicich metra. V' blizkosti
stanice jsou nepiiznivé geologické po-
méry, vyzadujici ochranu trvale kotvenou
podzemni sténou se sledovanymi kotva-
mi z divodu zamezeni pasoben{ ujizdé-
jicitho svahu. Pfi navrhovéni konstrukei
musela byt vzata v dvahu agresivni pod-
zemni voda, kterd md nepfiznivé Gcinky
na stavebni konstrukce. Pfed samotnym
zahdjenim vystavby stanice bylo potieba
provést celé fady prelozek inzenyrskych
sitf tak, aby nedoslo k omezeni provozu

A stanice Borislavka
jesté jednou.

| hruba prace razict
muZe prinést umé-
lecky zabér.

Vyraznym prvkem

stanice Nemocnice
Motol je proskleny
tramovy strop.

na komunikacich pro vozidla a pési tahy.
Diuilezité bylo i omezeni dopadi vystavby
na bezprostiedni okoli vystavby budouci
stanice. Z diivodi povolenych zdbort pro
ziizeni objizdnych komunikaci stavenisté
HOCHTIEF CZ demontoval stévajici
protihlukové stény a zfidil nové, vhodnéji
umisténé. Pro budouci, nové zbudované
autobusové zastivky musela byt provede-
na demolice stévajici opérné stény a zbu-
dovina novd, rozmérnéjsi, a tato musela
byt proti tlaku svahu vetknuta do podloZi
pomoci fady Zelezobetonovych pilot.

Na celé trase vystavby metra V.A
HOCHTIEF CZ =zajistuje realizaci
protihlukovych opatfeni, kterd spocivaji
ve vyméné oken tam, kde dopady ze sta-
vebni ¢innosti prekracuji povolené hod-

noty. (]

Vysvétlivky:
Z8 KU1 —zarizeni stavenisté Kukulova
TM —tunelovy metr
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Desaté letosni ohlédnuti za historii prazské méstské hromadné dopravy ndm nabizi opét nékolik

zajimavych ,vyroénich” dat. Patfi mezi né napfiklad 105. narozeniny stfesovické vozovny, anebo

hned dvé 50. vyroéi — zavedeni prvni diametrdIni autobusové linky pres stted mésta a zahdjeni

velkych systematickych rekonstrukei tramvajovych trati, které probihaji dodnes. Mezi dileZitd vyroci

patfi také zahdjeni provozu na druhé trolejbusové lince (75 let) i pfipomenuti 15 let, které uplynuly

od ofevieni stanice metra Hloubétin. Pfipomefime si alespori nékteré z nich.

Pavel Fojtik, foto: archiv DPP

VOZOVNA STRESOVICE
MA UZ STO PET ROKU
Mezi objekty — veterdny prazské tramva-
jové dopravy, které navic téméf v ptivodni
podobé funguji dodnes — zcela jisté patii
vozovna StieSovice. Stavba vozovny trva-
la ani ne rok! Zacala totiz 26. fjna 1908
a hotovd byla vlastné uz 1. zafi 1909.
Dnes si neumime takové tempo stavby
snad ani pfedstavit. Pfiznejme ovSem,
Ze vozovna byla o néco mensi nez dnes.
Meéla jen tii lodé a i ty byly o néco kratsi.
Pozemek byl ale dostate¢né velky a od sa-
mého pocitku se pocitalo s rozsifenim
vozovny o dalsi lod'. Proto byla i kotelna
postavena od tfeti lodé ve vzdalenosti 19
metrd, coz byla potfebnd sitka pro bu-
douci ¢tvrtou lod.

V nedéli 24. fijna 1909 rano bylo z vo-
zovny vypraveno prvnich 12 vlaki na pro-

Nahore: Tak
vypadala vozovna
StFeSovice kolem
roku 1922. Starsi
fotografii, ktera
by se bliZila roku
vzniku, bohuzel
nezname.

Vpravo: Vozovna
StreSovice letos
31.brezna.V té
dobé v interiéru
muzejni haly probi-

haly naro¢né prace,

pri kterych se pro-
vadél protipozarni
nastrik devénych
konstrukci.

dlouzenou linku ¢. 11. Druhou polovinu
vlaka téze linky vypravovala vozovna
Strasnice, kterd také vypravovala vétsinu
vle¢nych vozi. Hovorime-li o prodlouze-

né ,jedendctce, mime tim na mysli novy

-~ .

tratovy dsek od pivodni konecné stanice
Nédrazi v Brusce, coz pfesné odpovidd
dnesni zastivce Hrad¢anskd. V té dobé
ale trat byla pouze jednokolejnd s vyhyb-
nami ve stanicich Kadetni kola (tam,




kde tsti ulice Na Valech) a Hrad¢anské
hradby (kiizovatka s ulici U Brusnice).
Na konecné méla na ulici trat vidlicovité
ukonceni a plynule se pak vétvila do 15
remiznich koleji. Na kazdou z nich bylo
mozné umistit pét motorovych Ctyfnd-
pravovych vozi, takze celkova kapacita
vozovny byla 75 motorovych vozi ,aneb
priméfené mnoZstvi vozii dvoundpravo-
vych neb vlecnych®, jak uvadéji dobové
materidly.

Prvni dvé lodé vozovny byly umistény
ve stejné vySkové drovni, tfeti, s ohle-
dem na nepfili§ pfiznivé terénni pod-
minky, byla polozena o vic jak metr niz.
V tomto usporddani je zakladni rozdil
v Celnich pohledech na vozovny Stre-
Sovice a Strasnice, které byly stavény
podle stejného vzoru. Charakteristické
bylo (a je) podepfeni dfevénych krovii
dfevnymi sloupy. Na rozdil od Stras-
nic, které byly na sklonku dvacitych let
zcela prestavény, ma vozovna StieSovice
vlastné stile pavodni interiér, a proto je
cennou pamdtkou z prvnich let provozu
elektrickych drah v Praze. Jeji historicky
vyznam byl zduraznén 12. prosince 1991,
kdy byla prohldsena Ministerstvem kul-
tury Ceské republiky kulturn{ pamdtkou.
Od 14. kvétna 1993 je v ¢asti vozovny
Muzeum méstské hromadné dopravy
v Praze a ¢tvrtd lod, postavend dodatec-
né v roce 1923, slouZi i dnes provoznim
tramvajim. Jednd se o historické vozy vy-
pravované na linku ¢. 91, které si ale miize
kdokoliv pronajmout i na vlastni jizdu
na pfni. Staficka vozovna tak stile dychd
svoji ddvnou tramvajickou atmosférou.

PREKRYVNA AUTOBUSOVA Sit

SE ROZJIZDI

V minulém DP kontaktu jsme zminili
autobusovou linku &, 125, kterd se v roce
1959 stala prvni denni autobusovou lin-
kou, jez pronikla do centra mésta. V roce

e [
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Sobota 3. ¥jna 1964.Autobusy Skoda
706 RTO cekaji sefazené v ulici U Pe-

tfin na slavnostni zahajeni provozu
nové autobusové linky ¢. 134.
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1960 pak piibyly dvé ]m.ky nového typu
& 126 (Vysocany, Zakostelni — Vrdovice,

Vpravo: Na lince &islo 134 byl v roce 1965 nasazen i prvni z novych
tiidveFovych autobusti SM | 1. Na fotografii je zachycen na kone&né
Sidlisté Antala Staska v Kréi, v Kréské ulici pred poliklinikou. Jeji
budova se od té doby vyrazné promeénila. .

Cechovo nimésti) a 127 (Vysocany, Z4-
kostelni — Nusle, Klobouénickd), které
nebyly jen pouhymi napdjeci tramvajo-
vé sité, ale vytvéfely zcela nové spojeni.
Meély tangencidlni charakter a spojovaly
pomérné vzddlené Cdsti mésta bez nut-
nych jizd a pfestupt v centru. Podobny
charakter méla i linka 132,
10. tnora 1964 v trase Dejvice, Bofislav-
ka — Smichov, Andél, kdy ale ¢ast spoju
odbocovala od Klamovky k jinonickému
Motorletu, a od 13. dubna 1964 jezdila
radidln{ linka & 133 z Tésnova na Cerno-
kosteleckou.

Dole: V letech
1971 — 1974 bylo
upraveno Cislovani
prekryvnych linek
tak, Ze zadinalo
dvojkou, aby vyjad-
filo zvySené jizdné,
které tedy cinilo

2 koruny. Proto se
z linky €. 134 stala
linka 234. Na snim-
ku projizdéji hned
dva vozy v té€sném
zavésu pres Jiras-
kovo namésti.Vyssi,
dvojnasobné jizdné
Castecné poméhalo
regulovat pocet
cestujicich.

zavedend

Pravy ,boom* autobusové dopravy ale
nastal 3. fjna 1964, kdy byl slavnostné
zahdjen provoz prvni diametrdlni auto-

(mimochodem v zdhlavi ma chybu — je
odislovan 163/4) ji popsal — z hlediska
sklofiovani ponékud kostrbaté — takto:
»Trasa linky poéind v ulici Na Petiindch

busové linky vedené pres stfed mésta.
Pravidelny provoz linky spojujici Petii- a ddle je vedena ulicemi: Mackovou, Bé-
ny a sidlisté Antala Staska, kterd dostala
Cislo 134, zacal az 5. fijna ve 4 hodiny

232 minut. Dobovy obéznik &islo 163/64

lohorskou, Pionyri, Obrdncii miru, Le-
tenskym tunelem, ndbrezi kpt. Jarose,
Cechiiv most, 17. listopadu, K¥iZovnickou,
Smetanovo ndbrezi (Divadelni ve smé-
ru zpét), Gottwaldovo ndbreti, ndbreti
B. Engelse, Neklanovou, Ciklovou, Petra
Rezka, Namésti Hrdinii, 5. kvétna, Budeé-
Jovickou, Olbrachtovou, Kriskou, kde pred
poliklinikou bude konecnd stanice. Timtéz
smérem jede zpét.“

Na lince bylo véetné koneénych jen 15
stanic, z nichZ jen jedind — Narodni diva-
dlo — byla stild, ostatni byly na znameni.
Linka byla dlouha 17,2km a jizdni doba
&nila 50 minut v jednom sméru. Spicko-
vy interval byl 5,8 minuty. Linku vypra-
vovaly gardze Dejvice a Pankric, coz ale
mélo za ndsledek, Ze se vypravovani linek
¢. 101 a 133 noveé prestehovalo do trolej-
busové vozovny Vrovice, ¢imz v ni zacal
Ctyrlety soubéh trolejbust a autobust, az
byly nakonec trolejbusy zcela vytlaceny. »»
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Na lince byl jednosluzny provoz bez
pravodéiho. Protoze na ,stotficetCtyrku®
nebylo mozné prestupovat z jinych linek
MHD a naopak, nevydévaly se na ni zad-
né jizdenky. Linka si svoji rychlosti brzy
ziskala velkou oblibu. Za mésic provozu,
presnéji 9. listopadu 1964, byla jeji trasa
mimé upravena — vedla ptes Svermiv
most, Résnovku a ndbfez{ Na Frantisku
a pfibylo na ni nékolik novych stanic,
z nichz Na Frantisku byla druha stdld.
Tim byl polozen ziklad pfekryvné auto-
busové sité. Od 2. listopadu 1964 pribyla
dal§i diametrdln{ linka, ¢. 135 (Néddrazi
Veleslavin — Spofilov), k niz v éervenci
1965 pribyla jesté linka 136 (Vozovna
Kobylisy — Hostivaf, ndm. ]. Marata).

PRED PULSTOLETIM ZACALA

ERA VELKYCH REKONSTRUKCI
TRAMVAJOVYCH TRAT

Na pocitku Sedesitych let byla méstskd
hromadnd doprava v Praze ve velké krizi,
1 kdyz se navenek objevovaly nékteré vy-
znamné novinky. Pfedevsim byly do pro-
vozu nasazoviny nové tramvaje typu T3.
Jenze pravé jejich uvadéni do provozu
pfindselo veliké technické problémy. Pro
tézké vozy nebyla k dispozici kvalitni ko-
lejova sit, vySsi energetickou ndro¢nost
novych vozil navic nezvlidaly ménirny
a jejich kabelové sit. Provoz byl naruSovin
se spravy podniku ujalo nové vedem v Cele
s feditelem (tehdy jesté ne generalnim)

Pri prvni velké rekon-

strukci tramvajové traté

se v mistech praci objevila

i zcela nova technika a s ni

i nové pracovni postupy, jako

napfiklad tyto malé porta-

lové jeraby, které umoz-

fiovaly manipulaci s celymi

kolejovymi poli. Foceno bylo

smérem ke Koh-i-nooru.

Vpravo projizdi autobus
Skoda 706 RO, nasazeny
lna nahradni linku X4.

Ing. Mikuldsem Lackem, které provedlo
rozséhlé organiza¢ni zmény a zacalo pro-
véadét celou fadu dalSich praktickych kro-
ki k ozdraveni prazské MHD. Jednim
z téchto kroku bylo zahdjeni systematic-
kych a zésadnich rekonstrukei tramvajo-
vych trati.

Do té doby byly vyluky v rozsahu jen
nékolika dni vzdcnosti. Opravy trati se
provadély tak, aby se vyluky uskutecio-
valy zpravidla jen v noci. Hlavni price
probihaly za plného, nebo jen Edstecné
omezeného provozu. Aby bylo mozné
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Jesté jeden pohled
na portalové

jeraby ve Vrsovicich.

Tentokrat je vidime
na kriZovatce tridy
SNB (Vr3ovické)
a Bélocerkevské.

provadét opravdu kvalitni generalni opra-
vy trati, bylo nutné prikrocit k dlouho-
dobym vylukim trvajicim nékolik tydna
& mésica. Pozdéji se k nim pridaly i ge-
nerédlni opravy celych komunikaci a né-
kdy i inzenyrskych siti. Ackoliv se obcas
za prvni vyluku povazuje ,zbabrand® re-
konstrukee trati v ulici Na Piikopé, kterd
skonila pro nekvalitni provedeni u soudu
a musela se za dva roky opakovat, skute¢-
né prvni zdsadni rekonstrukee traté byla
provadéna za uplné vyluky tramvajového
provozu od 13. fijna 1964 ve VrSovicich



Toto je snimek z druhé velké vy]uky, ktera
zaala je3t& v roce 1964 v seku Zidovské
hitbitovy (Zelivského) —Vinice.

v useku Koh-i-noor — ndmésti Kubdnské
revoluce (Kubdnské ndmésti). Preruseni
provozu, dotykajici se péti linek, skon-
dilo az rannim vyjizdénim 21. listopadu,
ale protoze na tuto rekonstrukei navizala
vyluka tseku Zidovské hibitovy (Zeliv-
ského) — Vinice, kterd dokonce pfesla
do dalsiho roku, nastdvalo obdobi, kdy
tramvajovy provoz v normdlnich pra-
videlnych trasich vSech linek zacal byt
vzdcnosti. V obou uvedenych piipadech,
tiidy SNB (VrSovické) a Vinohradské, slo
o radiklni zdsah do stavajici konstrukee

Konecna trolejbusové linky W
uWaltrovky kolem roku 1942.

traté. Vylouceni provozu umoznilo na-
sazeni nové techniky. Systematické re-
konstrukee tramvajovych trati od té doby
probihaji dodnes.

DVEMA SOUVETIMI NA ZAVER...

Ackoliv 1. fijna 1939, tedy pred 75 lety,
doslo pod vlivem vypuknuti druhé svéto-
vé vilky k radikdlnimu omezeni méstské
autobusové dopravy v Praze zruSenim
vsech vnitroméstskych dsekd, Prazané
se ke stejnému datu dockali druhé tro-
lejbusové linky, kterd nesla oznaceni W

HISTORIE

a zajistila kvalitn{ spojeni od smichovské
kiizovatky Andél k Walterové tovér-
né v Jinonicich, a jejiz vozy vypravovala
adaptovand (neddvno z véts{ &dsti zbore-
nd) byvald tramvajovd vozovna Smichov
v dnesni ulici Na Valentince.

Pred 15 lety, 17. fijna 1999, zahdjila
provoz stanice metra Hloubétin na IV.
provoznim useku traté B a stala se prvnim
piipadem dodatecné zprovoznéné stani-
ce, kdyz jeji dokonCen (stejné jako druhé
stanice v tom samém useku, Kolbenovy,
a povrchovych Gprav mostu mezi stanice-
mi Rajskd zahrada a Cerny Most) v pi-
vodnim plénovaném terminu soucasné
s celym tratovym udsekem v zdvéru roku
1998 nebylo mozné z divodu nedostatku
finanénich prostiedki. Vi

Zahéjeni provozu v dodatecné otevi‘ené
stanici Hloubétin 17. Fijna 1999.




JEDEN Z NAS

Hrajeme i podle knézny Hanavské

KFistalové lustry, porceldnové sosky, kolekce portrétnich obrazi ¢i sada dobového ndbytku.

Pfiznejte, kdo z vés nékdy nezatouzil strdvit alespon jednu noc na zédmku... Pravé touto vysadou se

muUZe pysnit Pavel Vanéura, vedouci oddéleni Rizeni kvality a predpisy, ktery uz vice nez dvacet let

vénuje prevdznou Eést svého volného ¢asu aktivitdm na zdmku Hofovice.

Jana Sejnohova, foto: Petr Ludvigek

Co vds k praci na zamku

v Hofovicich privedlo?

Na Hofovicich jsem zacinal v roce 1993,
Cerstvé po maturité, s tim, Ze $lo o klasic-
ké provézeni. Tehdy byly na zdmku kom-
pletni pouze dvé mistnosti se zimeckym
mobilidfemn a tfi vystavni prostory — hra-
éek, hodin a kuriozit.

Juko sezonni privodee jste zde stravil

jeden mésic. Co pro vas bylo v zaédtcich
Nejhorsi bylo postavit se pred lidi, kdyz se
vam rozechvéje hlas. Diky tomu, Ze jsem
to absolvoval, bylo pro mé pak studium
na vysoké skole jednodussi. Clovék se uz

neboji cokoli odprezentovat. P¥i provize-

Specialni kategorii
navstévnikd jsou
cyklisté a motor-
kari, ktefi chodi
prevazné jen pro
turistické znamky,
fika privodce
zamkem Horovice
Pavel Vancura.

ni jsem se naucil nejen ovladat sviij hlas,
ale tfeba 1 zjistit, jak lidi reaguji. Kdyz
jsme byli mladsi, tak jsme s ostatnimi
pravodci blbli a sézeli se, kolikrdt za vy-
klad fekneme néjaké nepatficné slovo,

aniz by si toho kdokoliv vsiml.

V pribéhu éasu jste se dostal

i k dal$im Ginnostem na zamku...

Kdyz vynechdm to, ze obcas bylo po-
tieba néco prestéhovat nebo posunout,
tak jsem zacal délat zdlezitosti spojené
s pokladnou. Zezacitku jsem i proddval
vstupenky. Podilel jsem se na objednd-
vani zbozi, vymysleni pohledi, suvenyra
pro déti, na ndplni webovych stranek, ale
i na dcetnictvi s tim spojenym. Ted je
mou hlavni ndplni personalistika.

Personalistika? To znamend, Ze mate na sta-
rosti dochazkv, dohody brigddniki, apod.?
Kdyz jsem délal zdstupce kasteldna, bylo
toho vic. Takhle musim minimélné jed-
nou za mésic 1 mimo hlavni sezénu piijet
a zpracovat dochdzku.

Vratime se ale zpdtky k provézeni. Mate rad
navstévniky, ktefi kladou vieteiné otdzky?
Protoze objekt zdmku za ta léta uz znim,
tak je mi to celkem jedno, spiS zdlezi
na ndladé. Kdyz ale pfijde dotaz, na ktery
nezndte odpovéd, je nejlepsi piiznat prav-
du a fict, Ze zkritka nevite.

Setkavdte se ¢asto s lidmi, ktefi nejsou,
kulantné Feceno, pijemni?

Cas od ¢asu se objevi nékdo, u koho uz
ode dvefi vite, Ze md chut se pohddat. Uz
jsem se to ale naudil fesit. Reknu si: ted
vyhraju jé a nenechdm se vytocit. Mdm
uz vypozorované, jaké jsou to typy lidi.
Hodné se chtéji ,piit* muzsti. Kdyz jde
o pir, tak vétSinou se pak Zena piijde
omluvit. Dalsi véc, kterou jsem za svou
praxi vypozoroval, se tykd vstupného.
To prijde vetchd babicka a vy ji doslova
musite vnutit slevu. No a pak pfijde pin
v kuzi ovénceny zlatem, ktery md milio-
ny karticek na slevu a chee slevu ze slevy.
Specidlni kategorii ndv§tévnika jsou cyk-
listé a motorkafi, ktefi chodi pfevdzné jen
pro turistické zndmky.

Juk je to s détmi? Vsimla jsem si, Ze na z4m-
ku nabizite i specidlni détské prohlidky...
Myslim, ze tyto prohlidky maji doce-
la dspéch. Deélaji je pro nds privodei ze
Sychrova a délaji je s humorem. Takze
kdyz jdete s ditétem jako rodi¢, tak to
neni jen vyklad o historii, ale jako dospé-
lak si najdete i mista, kde se zasméjete.
Neni v tom nic vulgdrniho, ale dité to ne-
pochopi. Je o droven jinde a vnimd pouze

pohadku.

Prostiednictvim hranych prohlidek
nezapomindte ani na dospélé...

Prohlidky pro dospélé jsme zacali délat
zvlastni iniciativy a jde o vyjevy z historie.
Kolegyné Katka pres zimu prochdzi de-
niky knézny Hanavské, coz byla piibuz-
nd poslednich majiteld zdmku, a hledd
v nich rizné historky, které pak hrajeme.
Ja hraju tradi¢né ,pokladniho, takze pro-
ddm vstupenky a kolegové si to odehraji.
Nové mi v posledni dobé piibyla funkce
fotografa.

Noéni mirou asi kaidého privodee je, kdyi
zapomene text. U se vam to nékdy stalo?
Kdyz si na zdmku zvyknete, tak vzdycky
néco ,vylovite®. Ja tfeba umim na Hofovi-
cich dokonale prvni okruh a ten druhy uz
jsem jako fadovy privodce neprovézel, tak-
ze kdyz tam jdu, improvizuju. Provadim-li
v néméiné, textu se vibec nedrzim a jedu,
co mé napadne. Lidi stejné nejvic bavi per-
licky, tfeba o nemanzelskych détech.

Hofovice mate opravdu pevné zapsané

ve svém srdd. Existuje néco, co byste rad

pro mistni zdmek jesté zafidil?

Jedno, co po mné doufim navzdy zi-
stane, je ndzev ulice, kterd vede kolem
zdmku. Misto Prazské se nyni jmenuje
Vrbnovskd, a to podle prvnich majitel
zdmku. Do budoucna bych si pril, aby
Hofovice mély na dalnici hnédou do-
pravni znacku jako kulturné-turisticky
cil. Navrhl jsem obrazek zdmku na tuto
znacku a dokonce mdm i dokument, Ze
ji ministerstvo kultury schvalilo. Schvi-
lené mime dokonce i misto, kde by
na délnici méla stit, ale kraj na to zatim

v ~ ’ A
V I OZPOCtLl nenasel penmize. \z



PEL-MEL

LETEM DOPRAVNIM SVETEM

V tomto &isle DP kontaktu se v rémci pravidelného prispévku dozvite o tom, jaké& dopravni rozsifeni se

chystaji v nésleduijicich letech ve Vidni. Podivéme se také na historické tramvaje v pravidelném provozu

v americké Tampé a na novou japonskou vizi vyletniho viaku. A moZnd vés prekvapi hromadnd ochota

lidi pomoci pfi nehoddch v dopravnich prostiedcich.

Radka Herglové a Zuzana Meszérosova

VIDEN ZVEREJNILA DOPRAVNi PLAN NA NASLEDUJICICH 10 LET
(Railway Gazette International, 8/2014)

Viden seznamila 27. ervna verejnost s investicnim balickem pro
nasledujicich 10 let. Rakouska metropole planuje dvé prodlou-
Zeni metra. Linka U2 by méla byt rozdélena do dvou ¢asti, jedna
z nich se stane linkou U5 a bude obsluhovat severozapadni ¢ast
mésta. Pokracuji také jednani s vladou o dal$im prodlouzeni U5
na sever, ¢imz by se propojila sit s novym tramvajovym pre-
stupnim bodem. U2 by se mohla prodlouzit dale na jih. Plany
se netykaji jen metra, ale i tramvaji — k rozsireni sit€ by mélo
v roce 2018 dojit u linky ,,O% v nasledujicim roce bude pro-
dlouZena linka ,,D a chystaji se jesté dalsi zmény dopravniho
schématu. Mésto ziroven vyjednava s Rakouskymi spolkovymi
drahami o zlepSeni provozu linek S-Bahn v ramci vyssi frekvence
a dalSich novych stanic. Sit MHD ma ve Vidni cca 937 km, 5 linek
metra, 28 tramvajovych a 90 autobusovych linek. &

\o

HISTORICKE TRAMVAJE NA MODERNi LINCE V TAMPE

(Tramways&Urban Transit, 7/2014)

Zluté historické tramvaje jezdi v americké Tamp& na nové in-
frastrukture. Pivodni tramvajovy systém byl v Tampé uveden
do provozu v roce 1923, nové zrekonstruovana, 4,3 km dlou-
ha jednokolejova trat s deviti zastavkami funguje od roku 2002.
V3echny provozované
tramvaje byly vyro-
beny na prelomu 20.
a 21. stoleti s karose-
rif inspirovanou vozy
z roku 1922, jediny
viz €. 163 je oprav-
du pivodni original.
Tento viz byl v roce
1987 nalezen v Tampé,
kde slouzil jako kur-
nik. Po komplexni rekonstrukci dnes jezdi s ostatnimi vozy. Tam-
pa je tieti nejvétsi mésto statu Florida (USA) s poctem obyvatel
cca 2,5 milionu. Tramvajovy systém TECO je vlastnén méstem
Tampa a spolec¢nosti HART (Hillsborough Area Regional Transit
Authority), ktera ho provozuje ve spolupraci s neziskovou orga-
nizaci TECO Historické tramvaje, a.s. Spole¢né s tramvajemi je
moZné se ve mésté svézt i autobusy a trolejbusy. i
CESTA LUXUSNiM VLAKEM JEN PRO VYVOLENE

(Reportér AZD Praha, 3/2014)

AZ neuvéritelny luxus pFipravuje vedeni japonské Zeleznice East
Japan Railway Company v nové navrhovaném vyletnim vlaku,
kterym se bude snaZit prilakat dalsi cestujici. PGjde o specialni
nabidku ve spolupraci s japonskymi aerolinkami s cilem po-
skytnout zakaznikim pohodInou cestu vlakem, béhem niz bu-
dou moci vychutnévat krasy japonské prirody i kultury. Proto
jsou hlavnim prvkem obfi panoramaticka okna.Autorem inte-
riéru je znamy designér Ken Okuyama, ktery pracoval i pro au-
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tomobilku Ferrari.Ve vlaku s deseti vagony naleznete loZnice,
romantickou jidelnu, obyvaci mistnost, koupelnu i virivku, vSe
zafizené kvalitnimi materidly a doplnéné moderni technologii.
Planovana kapacita vlaku je 34 osob, ¢emuz budou jisté od-
povidat i ceny. Zelezniéni spole¢nost predpoklada nasazeni to-
hoto expresu jiz v roce 2017. Vg
KDYZ SE CHCE, VSECHNO JDE
(www.zpravy.idnes.cz)
Mezi mnoha negativnimi zpravami, které nas neustale obklopuiji,
je milé objevit informaci o lidské sounaleZitosti a ochoté pomoci.
Mozna jste ji zaznamenali také. Na zacatku srpna tohoto roku
se stala nehoda jednomu z cestujicich metra v australském Per-
thu. MuZi pfi nastupovani do soupravy sklouzla noha do prostoru
mezi nastupistém a vagonem. Jeden z cestujicich duchapritomné
upozornil zaméstnance metra, kteri ihned avizovali Fidici soupravy,
aby se nerozjizdél. Soucasné vyzvali vSechny pasazéry, aby spolec-
nymi silami zatlacili na vlak a pokusili se devadesatitunové vagony
naklonit. Béhem deseti minut se podarilo muzi zaklinénou nohu
uvolnit.Vyvazl bez zranéni, jak konstatovali i privolani zachranari,
a bez problémi pokracoval ve své cesté dalSim metrem. Celou
situaci, zachycenou primyslovou kamerou, je mozné zhlédnout
i na internetu. K podobné udilosti doslo v €ervenci v japonském
Tokiu, kdy spolucestujici zachranili muze, kterému se také zaklinila
noha do prostoru mezi nastupistém a dvermi vagonu metra. Lidé
dokazali naklonit tricetitunovy vlak a diky jejich rychlé pomoci se
muZi nic nestalo. Metro nabralo jen osmiminutové zpoZdéni. Kon-
cem srpna vyprostili kolemjdouci a cestujici v Dublinu studentku,
které se do-
stala noha pod
tramvaj.  Div-
ka utrpéla jen
lehkd  zranéni.
Nezbyva nez si
prat méné ta-
kovych nestésti
a vice takové
ochoty a po-
moci od ostat-

S 2\
nich lidi. \o

Zdroj: Eés't Japan Railway Company

Zdroj: abc.net.au




KULTURA

KAM V PRAZE ZA KULTUROU

Milan Slezak

Nick Cave:
20000dni
na Zemi

FILM

Na mésic ffjen je pfipraveno vice nez
dvacet filmovych premiér, které by se
mély objevit v nasich kinech. Zastou-
peny budou opét ruzné zinry od ani-
movanych filmi, pfes komedie az tfeba
k hororim. Fanousci hudebnika, litera-
ta a umélce mnoha tvafi Nicka Cavea
si pravdépodobné nenechaji ujit tak
trochu fiktivni hrany dokument Nick
Cave: 20 000 dni na Zemi. Celovecerni
rezisérsky debut dvojice Iain Forsyth
a Jane Pollardovd navazuje na jejich
sedmiletou intenzivni spolupréci s tim-
to origindlnim umélcem. Jednd se o z4-
znam dvaceti Ctyf hodin v Zivoté rockové
hvézdy, ktery pfindsi divérné zachyceni
procesu umélecké tvorby na pozadi
kombinace reality a fikce. Pfiznivci
Ceskych filmi se mohou do kina vydat
tfeba na dilo rezisérky Alice Nellis An-
délé vsedniho dne. Piibéh na motivy
romdnu Michala Viewegha, kde ¢tve-

U ALICERELLS k)

yFeowile DUE

fice andéli md provést své ,lidské sve-

fence“ jejich nejtézsim dnem. Prestoze
by méli byt spiSe nestrannymi pozoro-
vateli, snazi se kvartet andéld v podani
herci Maridna Labudy, Vojtécha Dyka,
Elisky Kfenkové a Vladimira Javorské-
ho ob¢as osud alespon mirné usmérnit.
Duvod vyrazit do kina by mohli mit
mozn4 i milovnici filmu reziséra Davida
Cronenberga, ktery stoji za kone¢nou
podobou snimku Mapy ke hvézddm
z prosttedi Hollywoodu, nebo ti, kdo
maji rddi herectvi Roberta Downeyho

jr., jenz se objevi v hlavni roli americké-
ho dramatu Soudce.

kterd je vénovina vztahu véestranného
umélce Josefa Vichala (1884 — 1969)
k magii a okultismu. Magie a okultis-

DIVADLO
Divadlo na Vinohradech pfipravilo

mus vyrazné ovlivnily zejména rané ob-
dobi Vichalovy tvorby, kdy se do jeho
do prostor nové zkuSebny legenddrni dél promitala efektni a srozumitelnd
hru Pavla Landovského Hodinovy ho-

teliér (jiz vyprodand premiéra je napld-

okultni estetika, korespondujici se sym-
bolismem a dekadenci. Z Vichalovych
novéna na 16. fijna). Herec, svérazny textu, kreseb, obrazii, soch 1 autorského
myslitel a autor Pavel Landovsky se pisma vyplyvd, Ze v jeho piipadé byl
touto hrou pfedstavil v Sedesitych le- viak tim nejmagi¢téjsim samotny pro-
ces tvarciho hleddni a stavby vytvarné

feéi. Vice na www.ghmp.cz.

tech na své tehdejsi domovské scéné,
tedy na prknech Cinoherntho klubu.
Prestoze se fikd, zZe tato komedie je

HUDBA
Ze zajimavych koncertnich vystoupe-

do znaéné miry svizdna s Ceskou kul-
turou doby svého vzniku, tym Divadla

75 ni v Praze vybirime napfiklad akus-

S ticky koncert némeckych Die Happy
o .
- <'s Martou Jandovou za mikrofonem
< v sobotu 18. fijna v klubu Rock Café.
& I dalsi planované koncerty ale nabize-
2 ji pestrou $kilu interpretd. V pondéli
2 20. Fjna se na scénu Lucerna Music

;D

MARTA JANDOYA

na Vinohradech je presvédcen, Ze jeji

humor je nadCasovy a hra si zaslouzi
své misto ve volném cyklu pfipomi-
najicim skvosty Ceskoslovenské dra-
matiky dvacitého stoleti. V oficidlnich
materidlech je i upozornéni, Ze ve hie
se na jevisti kouii, padaji tam expresiv-

Baru vrati legenddrni americti rockovi

ni vyrazy a inscenace neni vhodna pro
mlddez do 15 let. Nakonec, jak také ji-
nak u Pavla Landovského coby autora.

experimentdtofi Swans, o den pozdéji
(21. fijna) v MeetFactory se zase
pfedstavi jeden z nejvétsich objevi
Vice na divadlonavinohradech.com. britské nezivislé hudebni scény lon-
ského roku, kapela The 1975, zatimco
do O2 Arény povedou kroky fanouska

australské popové krilovny Kylie Mi-

VYSTAVA
Az do ledna piistiho roku je v Domé
U Kamenného zvonu na Staromést- nogue (na foto dole). A tipy mizeme
ském ndmésti pristupnd vystava s nd-
zvem Josef Vichal — M

zavrsit tfeba tim, Ze vibec poprvé se
agie hleddni, k ndm podiva (konkrétné 1. listopadu

L na scénu velkého sélu Lucerny) jedna

z nejvétsich hvézd r'n‘b, soulu i popu
80. a 90. let, rodacka z anglického
Manchesteru, Lisa Stansfield.

-
Vg

Zdroj: GHMP

Vlevo: Kresba
NedotaZeny
pentagram okultisty
JosefaVachala vznikl
v roce 1947.




ZABAVA / SOUTEZ

KI'lZOVkﬂ: Firma Bata slavi 120. vyrodi svého zalozeni. V tajence najdete dokonéeni citatu Tomdse Bati: Vefejnym financim mdze pomoci
jeding: kdyi ...
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V tajence kizovky z cisla 9/2014 jste mohli vylustit dokonceni citatu Franze Kafky: Dva ikoly na zatdtku Zivota: stdle vic zuzuj svij kruh a stle znovu
zkoumej, zda se nevkryvas nékde mimo néj.

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICI B ]

Kde jsou tyto pozistatky tramvajovych koleji?
Odpovézte na soutézni otdzku a ziskejte 2 volné vstupenky do Krdlovstvi
zeleznic na Smichové a DVD s filmem ke 40. vyro&i prazského metra. Odpo-

véd' zaslete nejpozdéji do ctvrtka 30. Fijna 2014 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotosoutéz).

K

Spravna odpovéd’ na otdzku Jaky je ndzev této tramvajové zastavky
(totoiny s jednou ze stanic metra) z Fotosoutéie v DP kontaktu 9/2014 znéla:

Invalidovna. Z autord spravnych odpovédi byl vylosovan a 2 volnymi vstupenkami do Galerie DOX, DVD s filmem ke 40. vyrogi praz-
ského metra a piivéskem ke stejnému vyroci odménén: Helena Holubarova.




AHOJ, KAROSO!

Provazce desté a hloucky lidi, kiefi i pfes nepfizeri poéasi nevahali a prisli zamévat Karosam B731 na jejich
posledni jizdu prazskymi ulicemi, tak vypadalo prostransivi garéze Klicov v pétek 12. z4ii 2014 po druhé
hodiné odpoledni. Pred efekiné vyrovnanou fadou péti vozU, z nichz trojice zamifila na trasu linky 158 a dva
do autobusovych obratist Letiiany a Ceskomoravskd, kde si je mohli priznivci ,velkého volantu” prohlédnout &i
vyfotit, zavzpominali radni pro dopravu Jii Pafizek, generdini fedidel DPP Jaroslav Duris, technicky feditel DPP

Jan Surovsky a vedouci jednotky JSVA Jan Lebeda. A vzpomindni fo bylo piijemné...

Jana Sejnohova, foto: Petr Hejna a Ondfrej Volf

'm-uf T

:.. 1 e e

pohledu cloveka, ktery byl
vroce 1995 u pfichodu posledni

série téchto voza do DPP, pro-
mlouval na rozluéce Jifi Pafizek. Kromé
slov dikii na adresu konstruktéri vozi
a pracovniku, ktefi s autobusy pfichdze-
li do kontaktu, nejcastéji v rolich fidi¢a
a opravaru, pfipomnél i jedno specifikum,
jimZ byly autobusy opatfeny v rimci cel-
kové opravy a modernizace v roce 2007
— klimatizaci. Ta byla pro milovniky
dokonalého vzhledu mozn4 lehce ,ne-
estetickym“ elementem, avsak pro fidice
v teplych dnech vitanym pomocnikem.
Z pohledu feditele, ktery témito vozy
cestoval do prace a dnes je jeho tkolem
omladit vozovy park nejvétsiho prazského
dopravce, hovofil Jaroslav Duris. Stejné

jako Jiff Pafizek, ani on nesetfil podéko-
vanimi a v kratkosti nastinil budoucnost
prazské dopravy bez bariér. Z pohledu
zaka druhé tfidy piidal kritkou vzpo-
minku na pfichod Karos B731 do Prahy
Jan Surovsky. Ten pfipomnél nesmaza-
telny fakt, Ze pravé tento typ autobusu,
jehoz Zivotnost byla odhadovdna na Sest
az sedm let, dokdzal pfi dobré péci slou-
Zit trojndsobnou dobu. Z pohledu fidice
1 opravife s liskou o téchto vozech pro-
mluvil i posledni z fe¢nikd, Jan Lebeda.
Poté uz pét vozi opustilo klicovskou
garédz a vydalo se na svou posledni odpo-
ledni ,$ichtu“. Fanousci hranatych Karos
vsak nemusi smutnit, v provozu zistiva
B741, kterd bude jezdit jesté minimdlné

%A e a2
na za¢atku pristiho roku. \o

KAROSA BT
SE LOUCH S PRARCY

1 932 .20 14

Nahore: Posledni Karosy B731 byly opati‘eny specialnimi tabulkami

s daty, informujicimi o letech provozu.

Vlevo: Fotografie z posledniho zataZeni vozd B731 z 12.zari 2014

v cca 20.10 hod.

Dole: Jednim z Fidi¢d vozi, které se vydaly v patek 12.zari naposledy
do provozu, byl i Jan RySanek.

ML
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