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Encyklopedie

sanon 1. dil

Encyklopedie

Sanon 2. dil
130 K¢

Vklad (Lanovky) i Vklad (trolejbusy)
1. dil 80 K¢ — 1. dil, 80 stran
135 K¢

Vklad (metro)
2. dil
170 K¢

Vklad (metro)
1. dil
450 K¢

Kovovy
privések

Tricko 125 K¢

K dostani i v détskych
velikostech.

Podlozka
pod mys
95 K¢

Infocentra Dopravniho podniku hl.. m. Prahy

. B Budova Magistratu hl. m. Prahy
Muzeum Hradcanska L o
. . ) (pfizemi budovy magistratu,
(podchod stanice metra Otevreno: Po - P4 od 6.00 do 20.00 Jungmannova 29/35, Praha 1)
Muzeum, na linkdch A a C) hodin, So od 9.30 do 17.00 hodin. Otevieno: Po - Gt od'8.UU do 18.00 hodin

Otevieno: Po - Ne véetné svatkd Andst P4 od 8.00 do 16.00 hodin.
od 7.00 do 21.00 hodin.

. e (vestibul stanice metra Andél, LetiSté Vaclava Havla Praha -
Hlavni nadrazi

linka B, vstup smérem ulice Plzefiska) ~ Terminal 1, Terminal 2
Otevreno: Po - Ne véetné svatkl Otevireno: Po - P4 od 7.00 do 21.00 (pFiletové haly leti&te)
od 7.00 do 21.00 hodin. hodin, So od 9.30 do 17.00 hodin. Otevieno: Po - Ne od 7.00 do 21.00 hodin.
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Vazené kolegyné, vizeni kolegové,

pomalu se blizi konec roku a nastdva Cas,
kdy se obvykle na krétkou chvili zastavime,
abychom se zamysleli a ohlédli, co nim
uplynuly rok pfinesl v osobnim a pracov-
nim zivoté. Tento kritky cas bilancovini
je pro nds velmi dilezity; abychom si uvé-
domili viastni uspéchy a dokazali se poucit
z piipadnych nezdard. Dovolte mi tedy,
abych i jd na tomto mist¢ uvedl kritkou
bilanci vnéjsiho pusobeni jednotky Do-
pravni cesta Metro v roce 2014, kdy si nase
podzemni driha pfipomnéla 40. vyroci
svého zprovoznéni.

Diky pfimému dopadu na cestujici
vefejnost a svym presahem do jinych
utvard DPP jsou asi nejvice zndmé vy-
mény vyhybek v tunelech metra. V tomto
roce jsme si nalozili zatim nejveétsi porci,
kdyz postupné vyménime celkem Sest
vyhybek ve stanicich Nameésti Miru,
Dejvickd, Prazského povstini a Zeliv-
ského. Z celkového poctu 40 vyhybek
ulozenych ve $térkovém lozi jich tak bude
vyménéno 25 a mohlo by se zdit, Ze bu-
deme z nejhorsiho venku. Opak je vsak
pravdou, v pfistich dvou letech nds cekaji
organizacné nejslozitéjsi vymeny vyhybek
obratovych koleji ve stanicich Haje a Ka-
Cerov, které sivyzadaji az 12denni souvislé
vyluky ¢ésti trasy C prazského metra.

V oblasti kolejového hospodafstvi urcité
také stojf za zminku navizéni pfimé spo-
lupréce s jednotkou Dopravni cesta Tram-
vaje. Diky profesiondlné odvedené praci
kolegti z JDCT se ndm podafilo dokoncit
opravu pozirni komunikace ve zhlavi depa
Kacerov bez vyrazné potieby spoluprdce
s externimi organizacemi. V&fim, Ze se
nam v budoucim obdobi bude dafit tuto
spoluprici naddle rozvijet a generovat tak
dalsi uspory nékladd DPP.

V zivéru roku otevieme jiz teti zre-
konstruované vefejné toalety ve stanici
Mustek a zahdjime provoz modernizo-
vanych informacnich panelt na nistupis-
tich, které mimo nezbytné provozni udaje
budou zobrazovat také pfesny Cas a dobu
do piijezdu nasledujici soupravy. Z glo-
bélniho pohledu se tyto investice mohou
zdat jako bezvyznamné, ale Cetné ohlasy
nasich klient a médii svéddi o tom, Ze
1 toto je spravnd cesta k pozitivnimu vni-
méni nasi ¢innosti.

Prihodnoceni uplynulého roku nemohu
opomenout fakt, ze rok 2014 je po dlouhé
dobé rokem, kdy v investi¢nim planu byly
na obnovu a modernizaci metra piidéle-
ny odpovidajici finanéni prostfedky. Diky
tomu mohla ve vétsi mife pokracovat

obnova a rozvoj sdélovaci a bezpe¢nostni
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techniky, byla zahdjena rekonstrukee za-
bezpecovaciho zafizeni na trase B a v pri-
pravé jsou také modernizace Cdsti stanic
Muzeum A, Dejvickd, Jinonice, Skalka
a Opatov. Doufejme, Ze se tento pozitiv-
ni trend podafi udrzet a soucasny vnitini
dluh na stavbach a technologiich metra
bude priibézné sanovin.

Z pohledu JDCM je asi nejdilezitéjsim
aktudlnim tématem zprovoziiovani a pie-
jimky prodlouzeni trasy A. Mnoho z nds
vynaklidd plné dsili, aby se tento novy
usek stal nejmodernéjsi bezproblémovou
souasti prazského metra. Dulezitd je
také pfiprava na ndbory novych pracovni-
ki1, ktef{ se stanou sou4sti naseho sehra-
ného tymu a spolu s ndémi budou rozvijet
pozitivni obraz Dopravniho podniku.

Deékuji viem za kvalitné odvedenou pré-
ci a aktivni pifstup k odstratiovani zdvad
a nedostatkil na nimi spravovanych stav-
béch a zafizenich. V zavéru roku uZivejme
s rodinou a relaxujme, abychom se setkali
v nasledujicim roce opét v plné kondici.

Marek Kopfiva,
vedoudi jednotky Dopravni cesta Metro

4-5  Aktudlng NA CESTACH
6 Prislo od cestujicich 21-23 Jubilejni InnoTrans 2014
7 Co o nas pisi média
HISTORIE
REPORTAZ 24-127 Listopadovy historicky kaleidoskop 2014
8-11 Vcelka Méja po rekonstrukei ,,odletéla‘
zpét do Némecka ZE SVETA
28 Jak na nejvyssi horu Némecka
Z PODNIKU
12 Nové v metru: vyhybka a zabezpeZovatka PEL-MEL
13 Taktické cvi¢eni v Blance 29 Letem dopravnim svétem
14-15 Co nového v komunikaci autobus-semafor
16-17 Sout&Zni body pod pantografem se zlatou te¢kou KULTURA
18-19 Fakta o patém acku — 10. ¢ast 30 Kam v Praze za kulturou
31 Zabava / Soutéz
TYM MESiCE
20 Do ulic Fakturova ¢i Nehodova 32 Motolem a Veleslavinem zatim pé&sky

Sidlo redakce: Odbor Marketing a komunikace, Sokolovska 217/42, Praha 9 @ Telefon: 296 192 056,296 193 332 @ e-mail: internikomunikace@dpp.cz

DP kontakt
Casopis pro zaméstnance Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti

® Séfredaktor: Petr Ludvicek ® Redakéni rada: Jana Smejcka (piedsedkyné), Jan Urban (mistopredseda), Jan Barchanek, Michal Brunner, Pavel Fojtik,
Miroslav Grossmann, Dagmar Habovi, Jaroslav Kristen, Dusan Palkovi¢, Aneta Rehkov, Milan Slezik ajana §ejnohové ® Graficka Uprava, sazba,
vyroba: Ehrlich63 ® MK CR E 8307, ISSN: 1212-6349 ® Uzavérka tohoto &isla: 24. 10. 2014 ® NEPRODEJNE

Jednotliva ¢isla mésicniku DP kontakt |ze prolistovat na: www.dpp.cz/dp-kontakt




n AKTUALNE E—

DALSi SVAZEK ENCYKLOPEDIE MHD V PRODEJI -

Encyklopedie prazské MHD, ktera v podobé 2 dili spatfila svétlo svéta v predvecer oslav
40. vyroci prazského metra, ma novy svazek. Pocatkem listopadu byl vydan ctvrty z nich —
vénuije se historii trolejbusové dopravy v Praze a je k dostani na Infocentrech za 135 korun.
K dispozici jsou i predchazejici tri svazky: vozovy park metra za 170 korun, historie a soucas- »
nost metra za 450 korun a historie a soucasnost prazskych lanovek za 80 korun. Do kon-
ce roku 2014 DPP planuje vydat paty svazek, vénovany vozovému parku lanovek, trolejbusti
a historickych vozidel. PFisti rok, kdy si Dopravni podnik pripomene 140.vyroc¢i MHD v Praze, e
by se ke ¢tenarim mélo dostat dalSich sedm svazk(, které doplni Encyklopedii MHD na bez- |
mala dva tisice stran. Prvni dil Encyklopedie prazské MHD je vénovany historii a souc¢asnosti
prazské méstské hromadné dopravy, 2. dil pak vozovému parku. Encyklopedie je zpracovavana
formou jednotlivych listd, které si zdjemci vkladaji do Sanond. Od kvétna 2014 jsou k dispozici
v Infocentrech Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy oba $anony. Sanon I. dilu (Historie
a soucasnost) stoji 150 korun, Sanon pro 2. dil (Katalog vozidel) pfijde na 130K¢. (red)

BEZPECNOSTNi KAMPAN PROTI URAZUM V TRAMVAJI

V patek 24. Fijna 2014 spustil Dopravni podnik bezpecnostni kampan, jejimz cilem je
zamezit moznym Urazdim cestujicich pri vystupovanl a nastupovam do tramvaji. Za tim-
to Ucelem byl na dvacet tramvaji Fady
KT a typu T6, kde dochazi k Graziim
dobihajicich a pozdé& nastupuijicich
cestujicich nejcastéji, instalovan vy-
strazny vizual, odkazujici na stranky
s jednoduchymi pravidly pro nastup
a vystup. Kampani DPP zareagoval
na narlst Uraz( pasazéri v souvislosti

Foto: Jan Stojdl

o e I . S s nerespektovanim vystrazného signa- %
72 HODIN POTRETI lu zavirani dveri. Pravé z tohoto du- 2
V terminu od 9. do 12. Fijna 2014 se : vodu pFislo v roce 2013 ke zdravotni 2
uskutecnil jiz 3. ro¢nik dobrovolnic- Ujmé& cekem Sest cestujicich. (ja3) &

kého projektu pod nazvem 72 hodin. ‘
Akce, ktera za podpory Ministerstva

folstvi, mldee a télovjchovy CR, | PRAHOU JEZDi BAREVNA PRAHA

vydavatelstvi Mindok a kuryrni sluzby : Také ve tietim ro&niku popularni sout&Ze ,Namalujte svou tramvaj*, kterou uspo-
Geis odstartovala v Praze, a to ukli- : ¥adal DPP ve spolupraci s MHMP, zabodovalo gymnazium Nad Aleji. Konkrétng pak
dem Senovazného namésti, pokraco- navrh studentl sekundy A s nazvem Barevna Praha.Ten jiZz nyni miZete spatfit coby
vala odstranénim nelegilnich vylepli : polep tramvaje T3 v praZskych ulicich. Ze 45 doslych navrhi vitéze vybirala radni pro

oblast $kolstvi a volného €asu Ludmila Stvé-
nova, radni pro oblast dopravy Jifi Parizek,
generalni Feditel DPP Jaroslav Duri$ a vy-
tvarnik Tomas Spevak. Druhé misto obsadilo
vytvarné dilo 7aka tiidy 8. B ze ZS Kladska
nazvané Pastelkova tramvaj, tfeti pak skondil
pocin pojmenovany Mezi stromy, ktery vy-
tvorili Zaci 7. B ze ZS Na Slovance. (jas)

a graffiti z vyduchu metra na Floren-
ci a vyciSténim podchodu pro pé&si
nedaleko hotelu Hilton, vyvrcholila
presazenim lipy v zahradé Anezského
klastera. Do boje za lepsi Zivotni pro-
stfedi v ramci 72 hodin se v celé CR
zapojilo vice nez 21 tisic dobrovolni-
ki, nejcastéji z Frad mladeze. (jas)

PRO STUDENTSKY KUPON NOVE DO ISIC POINTU

Dopravni podnik pripravil ve spolupraci s organizaci ROPID a spole¢nos-
ti GTS Alive novinku pro studenty v podobé& mozZnosti porizeni ¢asovych islcpoint.cz |, ]
jizdenek s prikazem ISIC. Kupén je nové& moZné ziskat v prazském ISIC N PTVORT te i Nsamerang

Pointu (Letenska 118/1, Praha | — pobliz stanice metra Malostranska).
Pocinaje 15. Fijnem 2014 si mohou studenti v ISIC Pointu ve zkuSebnim
provozu poridit ¢asové jizdné i s platnym ISIC prikazem, ktery nelze
elektronicky ovérit v databazi drzitell prikazu. Po predlozZeni tohoto
prikazu ISIC a ovéreni jeho platnosti je mozné nechat si vystavit Priikaz-
ku PID pro studenty od |19 do 26 let. K ziskani prikazky je treba pred-
loZit Zadanku, kterou ziskate v ISIC Pointu, aktualni fotografii pasového
formatu, prikaz ISIC, priikaz totoZnosti a penize v hodnoté 30 K¢ (20 K&
prikazka PID a 10 K¢ pouzdro).V ISIC Pointu Ize vyuZit i moZnosti vysta-
veni papirové prikazky PID Student 19 — 26 i bez prilikazu ISIC, mate-li
na Zadance vyplnéno potvrzeni o studiu primo od Skoly. (jas)

- Jan Cérny'



REKONSTRUKCE TRATI VE STEFANIKOVE ULICI :
Tramvaje ve Stefanikové ulici pojedou po novych kolejich. Od 9. fijna 2014 CERNY MOST

AKTUALNE

STOP ZEVLING OVLADL

probiha rekonstrukce trati mezi Svandovym divadlem a Andélem. Pivodni kon- i Volno€asovy festival Stop Zevling i letos rozprou-
strukei trati na velkoplo¥nych panelech nahrazuje konstrukce na betonové desce |  dil Cerny Most. Multizinrova akee, ktera o viken-
(W-tram) s Zivicnym krytem. Zvysi se tak pohodli pro cestujici a snizi se hluk. : du |2.— 14.zar{ 2014 prilakala na zdejsi sidliSté vice
Zastavky Arbesovo namésti by mély byt prebudované na mysy, pricemz nastupisté : neZz 2 tisice navstévnikd, opét ukazala, jak dilezité
ve sméru z centra bude posunuto dal od kfiZovatky s Kartouzskou ulici. Diky : je navazovani spolecenskych vazeb a zijem obyva-
zméné polohy trati v Gseku Viktora Huga — Kartouzska dojde ke zvy3eni plynulos- i  tel o misto, kde %iji.Ti, kte¥i na Cerny Most zavitali,

ti provozu tramvaji a zvySeni realné
kapacity rizené kriZovatky s Kar-
touzskou, ktera se také docka upra-
vy fizeni pro eliminaci vysokych
zdrZeni tramvaji. Do provozu jiz je
uveden Usek trati k Zubatého ulici,
kam byl presunut , kaliforfian* z na-
mésti Kinskych. Kon¢i na ném linka
12 od Ujezda. Konec praci je plano-
vany na polovinu prosince.  (mig)

NENI CESTY ZPET | NA PODZIM

V terminu od 20. do 23. Fijna 2014 se uskutecnilo dalsi kolo do-
pravné-bezpecnostniho projektu ,Neni cesty zpét*. Celkem na Ctyfi
mista v Praze byla pristavena specialné upravena tramvaj, vyzdobena
fotografiemi a materialy s bezpecnostni tematikou. Akci, uréenou
zejména Zakdm zakladnich Skol, doprovazely jiz tradi¢ni prednasky
a besedy s pripomenutim zakladnich pravidel a specifik tramvajové-

Foto: Jan Stojdl

ho provozu v Praze.

Hlavnim  smyslem
akce, ktera si jiz zis-
kala mezi Skolami své
renomé, je prostred-
nictvim  vzdélavani
a prevence sniZzit po-
cet nehod zplsobe-
nych stfetem tram-
vaje s chodci.  (ja3)

VCELKA MAJA U ZAKAZNIKA

Rozsahla reportaz o priibéhu modernizace tramvaje KT8D5 pro
némecké mésto Strausberg, historii a soucasnosti téchto vozi v Ev-
ropé je otisténa na stranach 8 az | |. Z casovych davodi jiz ale

nemohla postihnout den D,
tedy odvoz Velky Mdji, jak
byla tramvaj v Zluto-Cer-
ném provedeni pokiténa,
do Némecka. Snimek zachy-
cuje pravé nakladku v arealu
Opraven tramvaji v Hosti-
vari 3. listopadu 2014 pred
cestou k zakaznikovi. (red)

Foto: Robert Mara

KONCERTY PEVECKEHO SBORU DOPRAVNiIHO PODNIKU SE BLiZi

Tak jako kazdy rok, kdyz se rozloucime s létem a nadejde podzim, i letos uz Pévecky sbor DPP nacvicuje svilj adventni a vanocni repertoar,
se kterym chce prekvapit a hlavné potésit svoje posluchace.V letosnim roce se mohou milovnici hudby t&Sit na Ceskou msi vanoéni Jakuba

Jana Ryby, ktera uz témér tri roky v podani sboru nezaznéla. Toto oblibené dilo doplni vanocni pisefi Gloria od Antonina Tu¢apského,
libit se urcité budou i skladby od Adama Michny z Otradovic, Petra Ebena, Zderika Pololanika a mnoha dalSich. Tvrdym ofiSkem pro ']
Zensky sbor je Ave Verum Corpus od Francise Poulenca. Prvni pozvanka zve posluchace na Adventni koncert v kostele Panny Marie P

SnéZné na Jungmannové namésti 15. prosince od 19:30 hod., kde mimo zminéné mliZete slySet také sola, varhanni skladby v podani
Soni Kruzikové a komorni orchestr. Dalsi pozvanka je naVanocni koncert 5.ledna 2015, kde sbor pri interpretaci ,,Rybovky doprovodi | Pivecky shar
velky orchestrVse bude uvedeno pod taktovkou Lukase Janirka. Aktualni program naleznete vzdy na: www.sbordpp.cz. (at)

si mohli dosytnosti uzivat dobré hudby a spor-
tovnich klani. Zajemci si mohli vyzkouset i méné
obvyklé sporty, jako napriklad kubb, croquet nebo
pétanque. V okoli kulturné-sportovniho centra
Plecharna radili skate-ridefi a na své si prisli i pi-
znivci hip-hopu pri sobotnim vystoupeni La4 a DJ
Wiche. Nejen zabavou vsak Zil o tomto vikendu
Cerny Most. Stejné& jako v minulém roce se ,ze-
vlaci i tentokrat postarali o tklid nadchodu u sta-
nice metra Cerny Most a prilehlého okoli. ~ (ja3)

Foto: Petr Ludvitek

NAHRADNI DOPRAVA XC: 2268 SPOJU

V patek 24. fijna 2014 od 19:40 az do ukonceni provozu
v nedéli 26. Fijna zajistovaly v ramci vyluky metra autobusy
s oznacenim X-C nahradni do-
pravu v trase Kacerov — Hlavni
nadrazi.Za uvedené obdobi bylo
provedeno 2268 spojll v inter-
valu 2 — 4 minuty a ujeto cel-
kem 18 174km. Patecni vecerni
provoz byl zajiStén predeviim
prejezdy z pravidelnych linek, v sobotu a nedéli bylo primo
na linku X-C vypraveno 30 autobust. Pro operativni Feseni
zvySené prepravni poptavky byly po celé obdobi k dispozici
dalsi dva (v patek tri) zalohové autobusy. Kromé vyprave-
ni kloubovych a v drtivé vétsiné nizkopodlaznich autobust
na linku X-C byly v sobotu a nedéli nasazenim kloubovych
autobusU posileny také soubézné linky 193 a 213. (ib)

LAV HADRAT]

=8 BT

Foto: Petr Hejna

POZNEJTE S VTK VYVOJ MHD V EVROPE

Védecko-technicky klub pri DP Metro ve spolupraci
s firmou Siemens zve zijemce na prednasky o vyvoji
méstské hromadné dopravy v Evropé.V poradi jiz treti
ze série déjezpytnych prednasek Jifiho Pohla, vénujici se
jak konvenénimu metru (na kolejich), tak i metru na pne-
umatikach, si mlizete poslechnout v konferencnim séle
depa Kacerov v suterénu budovy A ve stredu |9. listo-
padu 2014 od 13:30. Tamtéz pak miZete navstivit i po-
sledni prrednasku Jiriho Pohla,a to 10.prosince od |3:00,
jejimz hlavnim tématem budou v posledni dobé casto
diskutované elektrobusy. Na obé prednasky neni treba
se hlasit predem. (zr)

Divnrdevvadbus puiwbsdis
Pivvaded rabala Frafy




PRISLO OD CESTUJICIiCH

Dobry den, chtél bych touto cestou ocenit jednani

ridi¢e tramvaje vozu ¢.9079 na lince 12, ktery v pon-

déli 22.9.2014 kratce po osmé hodiné rano musel
reSit mimoradnou situaci v ulici Na Zlichové. Protijedouci
tramvaj na lince 6 zde strhla trolej tak, Ze doslo k zablokova-
ni jizdni drahy v obou smérech a nebylo mozné pokracovat
v jizd&. Ridi¢ tramvaje 9079 byl nejen schopen rychle, jasné&
a slusné vysvétlit cestujicim, pro¢ nemohou v jizdé pokraco-
vat, ale osobné primo zajistil, aby si lidé mohli nastoupit
do autobusu linky 120, ktery tudy projizdél smérem Na Kni-
Zeci, a dostali se tak do prace a $kol co nejdFive. Pristup pana
Fidi¢e povaZuji za velmi profesionalni. Nikola Cech

Dobry den, mam podnét ohledné tramvaje €. 6. Ne-
vim, pro¢ v dopravni $pi¢ce rano i odpoledne jezdi
pouze jeden viz. KaZzdé rano je tramvaj tak nacpana,
Ze spousta lidi ani nemiiZe nastoupit a ¢ekaji na dalsi totalné
narvanou Sestku. Po deseti minutach ¢ekani na tramvaj, ces-
tou do prace, je to opravdu nelinosné. Lenka Ratajska

Z odpovédi: Velice nds mrzi, Ze Vasi stiZznost nemiZeme vyre-
Sit. Tato zdleZitost totiZz nespadd do kompetence DPP. Pldnovdnim
provozu linek MHD (délkami intervald, Cetnosti spojd, poctem vozt
apod.) se zabyvd spolecnost ROPID. S Vasi stiznosti se proto, pro-
sim, obratte na vySe uvedenou organizaci.

Dobry den, dne 20.9.2014 jsem po 15. hodiné prije-

la vlakem na Masarykovo nadrazi. Odtud jsem pokra-

Covala tramvaji €. 3 (€. vozu 8740) smér nadrazi Bra-

nik. Vim, Ze se stfidali Fidi¢i a ten ,novy“ velice ochotné

vysvétlil zahrani¢nim turistim, jak se kam dostat. Poté téz

cizincm poradil, kudy se s kocarkem nastupuje. Zirala jsem.

Dékuji panu Fidici a preji mu zpétnou vazbu i od nas, cestuiji-

cich. Pravé oni jsou na zacatku nasi kazdodenni cesty a vznik-

[é nendlady, ktera dokaZe pokazit nékdy cely den. S tctou
smekam a dékuji za tento hezky zéZitek i cestu.

Bohumila Fleyberkova

Mate moc pékné muzeum! Nedavno jsem jiz podruhé
navstivil Vase muzeum. Jeden z VaSich pracovnikd mi
dost véci vysvétlil, tak to ma v muzeu byt. Na riiznych
strankach jsem cetl, Ze mate i historické vozy metra, ty jsem
tam ale nevidél. Rad bych vidél fotky starSich voz(, véetné inte-
riéru. Slo by je n&jak poslat? Jsem z Ameriky a nem(izu se sem
jen tak podivat. Poté&Silo m&, Ze mate v muzeu spoustu knizek
a modeld, které nejsou jinde k dostani. Hodné véci jsem si na-
koupil, naposledy knizku o RI. Rudolf Horak

Autobus €. 120 v zastavce Hlubocepska misto v 5:26
prijel az v 5:30. Jezdim tudy 2x tydné a nikdy nepfije-
de vcas. Nechédpu, pro€¢ rano mimo 3pi¢ku ma uz ta-
kovéto zpozdéni. Lenka Pantitkova

Z odpovédi: Prostrednictvim dispecerského ridiciho systému AU-
DIS (sledovdni polohy vozu pomoci GPS) bylo zjiSténo, Ze dne 8. 0.
2014 spoj linky &islo 120 s odjezdem dle jizdniho fddu v 5:26 ho-
din ze zastdvky Hlubocepskd, smér Na KniZeci, odjizdél v 5:30:38
hodin, tj. se zpoZdénim 4:38 minut, prestoZe z vychozi zastdvky
Pod Lochkovem odjizdél v souladu s jizdnim rddem. Do konecné
zastdvky Na KniZeci pfijel v rdmci pFesného provozu se zpoZde-
nim o 2:28 minut. Ke zpozdéni spoje doslo v ulici Kosor'skd stdnim
u Zeleznicniho prejezdu. Pro upFesnéni doplfiuji, Ze provoz je presny,
pohybuje-li se odchylka od jizdniho fddu u ndcestné zastdvky v roz-
mezi 0 aZ + 179 s, u vychozi zastdvky 0 az + 59 s.
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Dobry den, na stanici metra St¥izkov, u vychodu smérem
kVysocanské ulici a k hotelu DUQ, se nachazi extrémné
zniceny, osklivy a Spinavy koS na odpadky, ktery nutné
potiebuje odstranit, vyhodit a vymeénit za jiny. Dél4 to velkou ostu-
du, protoze tudy prochazi denné spousta turistd.  Dagmar Cruzovd

Z odpovédi: K VaSemu podnétu na stav odpadkového koSe ve stanici
metra Stifzkov sdéluyjeme ndsledujici: koSe, které jsou poskozené nebo
rezavé, se pribézné obméniuji. Vymeéna znehodnoceného odpadkového
koSe bude provedena v nejkratsim mozném terminu.

Dobry den, dne 21.9.2014 jsme se v poctu tii dospélych a tFi déti zacastnili projizdky historickou soupravou metra.
Mame radi tento druh turistiky, kdy je mozZné nahlédnout do zakulisi mist, ktera zname z béZného Zivota. Spole¢né
s détmi jsme si trochu zavzpominali. Byli jsme nadSeni. Jen ndm ten vyméreny cas rychle utekl. Prejeme vam hodné ela-

nu do poradani podobnych akci a radi vas doporucime.

PSALO SE PRED 10 LETY (11/2004)

Pokryti prostor prazského metra signalem
telefonnich siti GSM
Od roku 1999, kdy byl zahdjen pilotni projekt na pokryti péti sta-

nic prazského metra (I. P. Pavlova, Muzeum A, Muzeum C, Mistek

A, Mustek B) signalem mobilnich telefonnich siti GSM, probéhlo

v nésledujicich letech postupné etapové pokryti i ostatnich stanic.

V soucasnosti tedy mUZe cestuijici verejnost komunikovat ze svych
mobilnich telefontl v prostorach vSech stanic (nastupisté, vestibu-
ly, eskalatory) prazského metra vcetné letos nové zprovoznénych
stanic Kobylisy a Ladvi na prodlouzené trati C. Zavedeni signalu
GSM do vSech mezistaniénich tsekd (tunell) prazského metra je
predpokladano v budoucich letech. Nyni je signal GSM k dispozici
pouze mezi stanicemi . P. Pavlova — Muzeum C, kde byl zkuSebné
instalovan vyzarovaci (Stérbinovy) koaxidlni kabel jiz v ramci pi-
lotniho projektu. Hlavni dlivody, pro¢ dosud nebylo zahajeno po-

Petra Staiikova

PP kontakt

Uatapad 3985 ¢ v

stupné etapové pokryvani mezistanicnich usekd, byly predevsim
znacna ekonomicka naro¢nost, ne zcela vyhovuijici technické para-
metry dfive vyrabénych vyzarovacich kabeli a nutnost koordina-
ce vSech provozovatell radiovych siti v prazském metru.V pribé-
hu poslednich dvou let pokrocila technologie vyroby vyzarovacic
kabeld tak, Ze nyni jsou jiz - ~
k dispozici parametroveé vy- - >
hovujici Sirokopasmové ka-
bely umoZiiuijici SiFit signaly
vSech frekvencnich pasem
vSech provozovateld radio-
vych siti v prazském metru.
Soucasné se postupné sni-
Zuji i pofizovaci ceny téchto
kabeld.




Dvakrat dennédo -
ulic metropole
vyrazi zluty kolos
zachranit autobus.

F by SRl

Kouf, Rachat. Autobus odsta-
veny v nejvetsim provoru po-
dé1 vozovky. Na scénu nastu-
je #luty obr, ktery ma pone-
ﬁ]d netradiéni prezdiviu
.Podle mista parkovani na
Kaderove bylo vozidio nékou:
kit polepens s;m_n]epkaml
riznych kaferd, a i pro!o 5e
njala prezdivka Kager," vy-
svitluje mluvéi dopravaiho
niku Aneta Rehkovd.
Ob wilz je jedingm podob-
njm strojem, kterym doprav-
ni podnik disponuje. Zachran-
ce autobusil je tak perma-
nentné v pohotovest, Pri-
mbrnk zasabuje vice ned Sede-
sdtkrit za mésic.
Nozidlo je v pohotovost:

Autobusy MHD maj

Vzhledem k tomu, Ze je ve
vlastnictvi dopravniho podni-
ku, je jeho provoz Iwgéj&[
nez n odtahovich spolefnos-
1,* doddvd Rehkovi.
Provoz Kadera viak Zddnd
Jevn zélefitost neni. Obr mi
‘misté spotfebu pies 44 lit-
0 nafty na sto kilometri. Ko-
los je vzhledem ke své veli-

autobus MH

astni odtahovky.

kosti i trochu nemotorny.
V Praze je fada mist, kde je
odtah autobusu naroény.
_Takovjmi misty _qbeflng
byvaji podjezdy, pripadne
ﬁzvk?ulige?'] ve kterjch vcflcnz
autobusové linky. Zivisi i na
povaze dopravnd nep_ody @
hustoté provozu,” piipoust
fehkova, Obsiuha Kafera

Kacer piijede, kdyZ je
e b

l

1

| » Pro zajimavast = bézny

| e
| « Kater md predniadva zadni |

Voridio mé hmotnost 32tun |
adélku 10,21 metru, $ifkaje |
2,5 metri.

prazsky autobus znacky SOR
vazi kolem 9 tun, nEjnavEs - |
Lkoda Octavia pak 1,3 tuny.

navijaky. Tahova sila predni- |
ho je 9,6 tuny 2 zadnihe dva-
feran 20 tun.

] R e N~
| » Letps v srpnu vyjel viiz do
i tarénu devitasedesithrit

musi dbdt na fadu vécia jesté

covat v rychlosti. Mejnd-
roénéjsi se zdd byt ochrana
majetku pfi vyprofovin,
aby nedoslo k daliim poiko-
zenim vozidla. 1 prijezdnost
metropoli je niroind a stresu-
jich* popisuje svou pricl Je-
den z fididh, ktery s Kaderem

jezdi, manExEtR

CO O NAS PiSi MEDIA

Aneta Rehkova

Scan ¢&lanku z deniku METRO ,,Kacer
prijede, kdyZ je autobus MHD v nouzi*
ze dne 10.10.2014

Nuselsky most na Letné? Ano, zajdéte
si na vystavu o ikonické stavhé

METRO.CZ, 22. 10. 2014

Malokterou prazskou stavbu ob-
klopuje tolik legend a povésti.
Navic kdyZ neni stara stovky let,
ale je to svézi ctyricatnik. Takovou jedine¢nou stavbou je
Nuselsky most, dilo architekta Stanislava Hubicky.Vénu-
je se mu nova vystava v Narodnim technickém muzeu.

nim refimu 24 hodin denné.

Asi kazdy zna néktery z pribéhl, jez obklopuiji slav-

ny ,,most sebevrah(*, strasidelné pribéhy o parté zlaté
mladeZe, kterd z mostu shazovala lidi, o lidech, kteri

skokem z néj skoncili z neStastné lasky sviij Zivot, kazdy slySel, Ze mostem nemélo jezdit metro, ale tramvaj, anebo vidél neuvéritel-
né fotky rakovnického tankového pluku, ktery svymi tanky ovéroval nosnost Cerstvé dokonceného mostu. Most je ale prredevsim

jedinecna stavba.

,»,Nuselsky most je nejen vynikajici architektonické dilo druhé poloviny minulého stoleti, ale zdroveri také vyznamnd technickd pamdtka, kterd

s e

v roce 2000 ziskala v kategorii dopravnich staveb ocenéni Stavba stoleti,” vysvétluje Adam Dusek z Narodniho technického muzea. Most,

ktery spojuje pankrackou plan a jihovychod Prahy se stfedem mésta a razantni primkou pritom prekonava Nuselské tdoli, je dnes

plné vytiZeny automobilovou dopravou a jednou z linek metra.

Byl postaven v letech 1967 — 1973 podle projektu architekta Stanislava Hubicky a jeho tymu, v roce 1974 projela tubusem mostu
prvni souprava metra. Stavba z predpjatého Zelezobetonu je dodnes ocefiovana pro nadcasové a zaroven elegantni formy a ori-
ginalitu konstrukéniho reSeni. Pomérné neznama dodnes zlstava Gcast fady znamych umélcd na ztvarnéni vytvarné podoby okoli

mostu.

Vystava, vychazejici z peclivé pripravené knihy — katalogu, ktery soub&zné vydavé Informaéni centrum Ceské komory autorizo-
vanych inZenyri a techniki innych ve vystavbé, dokumentuje textem i obrazem historii myslenky premosténi Nuselského udoli,

s

spojené s reSenim dopravy v rostouci metropoli, podava prehled nékolika architektonickych soutéZi a predstavuje vysledny navrh

architekta Stanislava Hubicky.

Na vystavé se navstévnik dozvi i vS§e o navrhovani a provadéni této vyjimecné narocné stavby, véetné znamé zatéZzové zkousky s po-

N4

moci 66 tankd. DalSi ¢ast vystavy pak predstavuji na dosud nepublikovanych materialech zrod konceptu a autentické rozhovory s au-
tory architektonického a technického rFeSeni mostu.Vystava je doplnéna originaly — vybranymi panely se sout&Znimi navrhy a dobovym
modelem neuskutecnéné varianty mostu ze 40. let minulého stoleti —a dosud nepublikovanymi fotografiemi ze stavby mostu. v

Ridicek z povoldni piibyva pomalu, nejvic si troufaji na tramvaje

NOVINKY.CZ, 26. 10. 2014

N k Patnact procent tramvaji v Pra-
Ovrm g&z ze uZ Fidi Zeny. Za volant au-
tobusu nebo kamiénu jich ale
useda sotva procento, vlak jich Fidi jen par a metro zatim ani jedna.
Vyplyva to z vyjadieni dopravci. Letos v srpnu Fidilo v hlavnim
mésté tramvaje 198 ridicek a |146 ridica, Zen tedy bylo 14,73
procenta. DalSich pét Zen nyni absolvuje spolu se 14 muzi kurz
na Fidi¢e tramvaje. Autobus MHD v hlavnim mésté ridi 30 Zen,
coz je malo pres jedno procento. Metro neridi vedle témér Sesti

stovek strojvidcl ani jedina.

DPP zaznamenal zajem i ze strany Zen, av§ak Zadna uchazecka
nesplnila predpoklady.Jedna se o splnéni prredpistl v oblasti vzdé-
lavani a zdravotni zpUsobilosti podle vyhlasky k zakonu o dra-
hach.Ta neni limitovana pohlavim. Za predpokladu, Ze DPP bude
provadét nabor na pozici strojvedouciho metra, a uchazecka
spIni podminky, nebrani nic tomu, aby povolani strojvedouciho
metra vykonavala Zena.

Zeny Fidi také vlaky Ceskych drah, i kdyZ je mozné je spoitat
na prstech jedné ruky.,,U nasi spolecnosti jsou zaméstndny tfi Zeny,
z toho jedna je na matefské dovolené a jedna Zena je u CD Cargo.
O jejich profesionalité a uplatnéni svedci také fakt, Ze jedna z nich

slouzi i na nejmodernéjSich vlacich railjet a lokomotivdch Taurus,*
uvedl mluvéi CD Petr Stahlavsky.

JeSté méné Zen ridi autobusy a vlaky nejvétsiho tuzemského
soukromého dopravce Student Agency.

.,V soucasné dob€ ve spolecnosti Student Agency pracuje 428 Fidi-
¢li autobusti a 2 idicky. U spolecnosti Regioet, realizujici osobni viako-
vou dopravu na tizemi Ceské a Slovenské republiky, pracuje aktudin&
66 strojvedoucich, ale Zddnd Zena-strojvedouci,” Fekla Novinkam
mluv¢i Student Agency Petra Novakova.

,,BohuZel, pfesnd Cisla tykajici se Fidicek nemdm, ale obecné jich je
velmi mdlo. Rddi bychom se v jejich zamé&stndvdni vice pfibliZili Zapa-
du a Skandindvii, kde jsou napfiklad v autobusech zcela béZné,” ekl
Novinkdm mluvei sdruZeni automobilovych dopravct Cesmad
Bohemia Martin Felix.

Jak vyplyva z informaci jednotlivych krajskych pobocek Gradu
prace, nékteré Zeny se hlasi do rekvalifikacnich kurzi na Fidice
MHD, i kdyz jich jsou spiSe jednotky nez desitky. O mezinarodni
dopravu nemaji obvykle zajem, protozZe ji prakticky nelze sklou-
bit s péci o rodinu. | tady jsou ale vyjimky, v posledni dobé& hradil
dvéma uchazeckam rekvalifikaci na ziskani profesniho priikazu

C . AT a)
na kamion Urad prace v Hradci Kralové. o
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Véelka Maja po rekonstrukci
nodletéla” zpét do Néemecka

V noci z 23. na 24. ledna 2014 dorazil do Opravny tramvaiji DPP viz KT8D5, kterého zde ¢ekala

nékolikamésiéni ,,ozdravnd kira”. Externi zakdzku ze Strausbergu vyhrdla ve vefejné soutézi

spolecnost Cegelec a rozhodla se navézat spoluprdci tykaijici se modernizace tramvaije prévé

s Opravnou tramvaii Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

Martina Hoblova, foto: Robert Mara, Michal Chrast, Petr Hejna a Pavel Fojtik

dohodé o spoluprdci Opravny
tramoayi s firmou Cegelec doslo
Jiz v roce 2013. Této dohodé

predchdzelo rozhodnuti vedeni Doprav-
niho podniku zvysit aktivity Opravny
tramovagi v oblasti externich zakdzek. Mo-

3

dernizace vozu KT8DS5 je proto vnimdna

Jako pilotni projekt spoluprdce Opravny
tramvaji s touto spolecnosti v oblasti za-
hraniénich externich zakdzek. Vérim, Ze
JiZ v brzké dobé dojde k realizaci dalsich.
Na jejich ziskdni se s firmou Cegelec ak-
tivné podilime,“ fekl k této spoluprici
Zbynék Marcin, obchodni manazer
Opravny tramvaji.

,KdTé osmicku“ béhem pobytu v OT
Cekala generdlni oprava spojend s technic-
kym zhodnocenim. Viz ziskal nejen novy
kabt, ale stal se diky novému stfednimu
¢lanku ¢astecné nizkopodlaznim vozem.
Nelze opomenout ani instalaci moderni
elektrické a energeticky Usporné vyzbroje
Cegelec TV Progress.

Takto dorazilo

na zacatku roku
2014 do Opraven
tramvaji DPP , Ka-
Técko* z branibor-
ského Strausbergu.

Pribéh celé zakizky byl pod pravidel-
nym dohledem konecného zikaznika,
ktery si vyhradil pravo uvolnovat ¢lanky
k dal$im etapdm praci az po dukladné

StFedni nizko-
podlazni ¢lanek
tramvaje vyrobily
Krnovské opravny
a strojirny.

kontrole. ,Pfestote zaméstnanci Opravny
tramvayt, diky dlouholeté zkusenosti, znaji
priibéh generdlnich oprav prazskych vozi

.
.
1
i

Hlavni poadavky byly kladeny na kva-
litu provedenych praci, logistiku oprav

a dodrZeni terminu odevzddni. Velkyjmi
zménami pro nds pak byly price s jinym
materidlem podlah, stropii, boiniho oblo-
Zeni a kabeldZe. V priibéhu montdze jsme
baojovali s terminy doddvek dilii od obchod-

nich partneri a véasnym doddnim projek-
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,,KaTécko" ev. €.22

tové dokumentace, mimo jiné pravé pro
Fkabeldz,“ tekl vedouci provozu Vozové
sk¥iné Ivo Stransky.

Pri kompletaci zakdzky vznikly navic
potize souvisejici s némeckymi bezpec-
nostnimi a provoznimi predpisy. ,Nejvéz-
$im ofiskem toboto projektu byl poZadavek

némeckého Drdgniho iitadu realizovat

modernizaci ,KdTéka* dle platnych né-

meckych norem a drdZnich predpisi, které
se v nékterych oblastech vyrazné odlisui

od standardii pouZivanych v Ceské republi-
ce, “uved] Jaroslav Janda, vedouci provo-
zovny Opravna tramvaji DPP.
Prikladem toho miize byt nutnost po-
souzeni pouzitych materidli (podlaha,

ve své domovské
vozovné ve Straus-
bergu v zari 2008.

stropni a bocni obklady, kabeldz atd.)
z pohledu hoflavosti dle DIN 5510,
na zdkladé néhoz doslo z cca 80 % k jejich
nahrazeni. ,Ddle jsme museli, vzhledem
ke specificnosti poZadavkii na vnéjsi vizdz
tramvajového vozu, kdy bylo nutné maxi-
mdlné sladit design vozu KT8D5.RN2S
s designem vozii Bombardier Flexity Ber-

lin (GT6-08ZR/F6Z) jit provozovanych

ve Strausbergu, poxménit a upravit nds la-

Z OPRAVNY TRAMVAIJI DPP V HOSTIVARI
SE ZCELA ZREKONSTRUOVANY VUZ

4. LISTOPADU 2014 VRATIL ZPET

DO STRAUSBERGU. ZADAVATEL HO
PODLE ZLUTO-CERNE BARVY PRIHODNE
POJMENOVAL JAKO BIENE MAIJA, TEDY
VCELKA MAJA.

kovaci systém. Nechci vsak vyjmenovivat
vSechny problémy azddrhele, kteryjchje okolo
kazdého prototypového projektu nespocet,
diileZité pro nds je, Ze se diky Sikovnosti

Vlevo dole: Unor
2014. Kostra
némeckého
,»KaTécka" v pilné
praci pracovnik(
Opravny tramvaji
v Hostivari.

a pracovitosti vSech ziicastnénych, kte-
rym chei i timto podékovat za jejich pii-
stup, podatilo vsechny komplikace vyresit »»>

KT8D5: TEMER 200 VYROBENYCH VOZU

Vyvoj tramvaje KT8D5 byl zahajen v roce 1981. Do roku
1984 byly postaveny dva prototypy ¢. 0018 a 0019, které
byly témér dva roky dikladné zkouseny v prazské siti

ve zkusebnim provozu bez cestujicich. V roce 1986 byla do-
ddna 10kusova ovérovaci série, ktera byla rozdélena mezi
dopravni podniky Praha (4 ks), Brno (2 ks), Most-Litvinov
(2ks) a Kosice (2 ks). Na téchto vozech byly ovérovany nové
konstrukéni Upravy a predevsim probihalo jejich sledovani
v pravidelném provozu s cestujicimi. Sériova vyroba KT8D5
probihala v letech 1989 az 1993. Bylo vyrobeno 187 sério-
vych vozidel. Pfevazna vétsina vyrobenych vozl smérovala
do mést nékdejsiho Ceskoslovenska, dale byl uskute¢nén
export do Severni Koreje, Sovétského svazu a Jugoslavie.




ke spokajenosti nasi i zadavatele,“ vyjadiil
se ke kompletni generdlni opravé Janda.

Na pfani zdkaznika byly do vozu instalo-
vany také dalsi, pro opravnu nestandardni
prvky. Jednalo se o kola $ife 95 mm, fadice
Alfa Union s doplnénim funkee ,mrt-
vy muz‘, kombinaci klimatizace fidice
THERMO KING a kaloriferu Alfa Uni-
on, kompletn{ dveini systém IGE s kon-
taktnimi liStami v obou kiidlech, plosinu
pro invalidy BODE a novy informacni
systém BUSE véetné LCD panelu.

K tplnému dokonceni zakdzky za cca
17,8 milionu korun vsak jesté pred prazd-
ninami chybéla jedna podstatn ¢ast vozu,
a tou byl stfedni nizkopodlazni ¢ldnek.
Ten byl subdodédvkou firmy Pragoimex
a vyrobily jej Krnovské opravny a stro-
jirny. ,Nejvétsi obavy jsme méli o stiedni
cldnek, ktery se vidy nakupoval kompletné

Posledni cturtstoleti ,,KaTécek”

Po zméné politickych pomérd v byvalé CSSR a nasledné poklesu
prepravnich vykonl dochazelo k odprodeji nékterych vozidel
mezi provozovateli, a nové se tak KT8D5 dostaly i do madar-
ského Miskolce (vozy z DP Kosice a DP Most-Litvinov), némec-
kého Strausbergu (vozy z DP Kosice) a také se jako ojeté do-
staly do DP Brno (3 z DP Kosice) a do Sarajeva (4 z DP Kosice).
Od 90. let prochazeji KT8D5 rliznymi formami modernizace,
zpravidla spojené s dosazenim stfedniho nizkopodlazniho ¢lan-
ku. Na uzemi Ceské republiky byl provoz pavodnich, nerekon-
struovanych vozidel ukoncen v roce 2013 (Praha, Brno). Vozidla
KT8D5 v puvodnim konstrukénim usporadani jsou v soucasnosti
provozovana v Kosicich, Miskolci, Strausbergu (pouze jako za-
lozni tramvaj), Volgogradé a Pchjongjangu. Kromé toho vznik-
lo v letech 1998 a 1999 také 7 voz( oznacenych jako KT8D5N se
stfrednim nizkopodlaznim ¢lankem pfimo z vyroby. V provozu
jsou v Brné. Vyznacuiji se pfedeviim elektrickou vyzbroji CKD
TV14D s diagnostickym CAN, predsuvnymi dvermi, plnohodnot-
nou klimatizaci stanovisté ridice, ru¢nim radicem a tim, ze maji
skladaci sprahlo. Celkovy soucet ,KaTécek” tak déla 206 kusu.
Michal Chrast

Nejen na zrekon-
struované trati

v Pribézné ulici
budila tramvaj v ne-
zvyklych barvach
zajem verejnosti.

Vpravo: Straus-
berg vydava i po-
hlednice s tématem
verejné dopravy.
,KaTé&ka" na nich
nemohla chybét.

Dole: Mezi svymi.
»,Némecka" tramvaj
KT8D5.RN2S se
na obratisti v Le-
hovci ocitla mezi
prazskymi vozy
KT8D5.RN2P.

hotovy a po dokoncieni modernizace kraj-

zakoupit nizkopodlazni stiedni cdinek jen
v hrubé stavbé a v zdkladnim laku. Ostat-
ni price, jako kabeldZ a kompletace, se tedy

u nds provddély proné,“ doplnil vedouci

nich clankii byl zarazen mezi né. Z ditvo-
du konstrukéinich diprav, napiiklad jiného
prostoru pro vozickdre nebo jiné plosiny pro

invalidy, jsme byli nuceni od dodavatele  provozu Ivo Strénsky.




Zacitkem fijna 2014 zacalo pfedavani
dokonceného vozidla zéstupcam Straus-
berg Eisenbahn GmbH Strausberg a né-
meckého Drazniho dfadu. Po uspésném
ukonceni statickych zkousek byl viz
uvolnén k jizdnim zkouskim bez cestu-
jicich na prazskych tramvajovych tratich.
Z duvodu jejich ndrocnosti a durazu
na plynulost a bezpec¢nost provozu byly
tyto zkousky provadény od 13. do 16.
fijna vzdy v no¢nich hodindch v dseku
Palmovka — Harfa. JelikoZ tramvaj zvlad-
la vSechny zkousky bez vétsich probléma,
nasledovala kone¢nd montdz jednotlivych
prvka, doladéni softwaru a denni zkuseb-
ni provoz bez cestujicich s nutnosti najet
minimalné 200 kilometrt. V ulicich Pra-
hy ji tak mohli obyvatelé vidat i ve dne,
at020.a21. fjna.

Po nelehké, ale uspésné prici zamést-
nanci Opravny tramvaji DPP v Hos-
tivafi se zcela zrekonstruovany viz
4. listopadu 2014 vratil zpét do svého né-
meckého pusobisté, do Strausbergu. Sim
jeji zadavatel ho podle Zluto-¢erné barvy
pithodné pojmenoval jako Biene Maja,
tedy Vcelka Mdja.

POCET DODANYCH

VOZIDEL Z PRVOVYROBY
(OVEROVACI + SERIOVA VYROBA)
Brno..............oil 28 + 7 KT8D5N
KoSice .......ooovviiiiiii 40
Most-Litvinov. . .. ..oooeeii 8
Ostrava . . .. 16 (15 sériovych a prototyp 0019)
Plzef ... 12
Praha..........coiiiii 43
Pchjongjang ...........oooviiiiii.... 45
SAraJeVO .ot 1
Volgograd................ 1 (prototyp 0018)

Pro DPP mi vsak tento projekt jesté
jednu vyhodu. Cst ceny za modernizaci
tramvaje ev. ¢. 22 uhradi podnik Straus-
berg Eisenbahn dal$imi dvéma ojetymi
vozy KT8D5. Tato ,KdTécka projdou
v nejbliz§i dobé modernizaci standard-
niho rozsahu, a Praha tak za vyhodnych
podminek ziskd navic dvé obousmérné,
Casteéné nizkopodlazni tramvaje KT8DS.
RN2P. Prvni z nich dorazila do Prahy
zaldtkem listopadu tohoto roku a druhd
se v Opravné tramvaji objevi aZ po zpro-
voznéni dodané modernizované tramvaje
ve Strausbergu.

Tim se pocet téchto tramvaji v parku
DPP vriti na pivodni hodnotu 48. Jeden
viiz KT8D5 (ev. ¢ 9006) byl totiz dfive
havarovany a dals{ (ev. & 9048) byl v pu-
vodnim provedeni umistén do Muzea

Y Quvv - 2\
MHD ve vozovné Stiesovice. \o

REPORTAZ

Biene Maja ve vozovné
Hloubétin v ramci zku-
Sebniho provozu vedle
tatrovackych sester,
oznacenych shodnou
strausbergskou linkou.

o Katrles

Strausbe
Eisenbah:nger

Vpravo: V roce

2013 vysla publikace

o kolejovych vozidlech
ve Strausbergu. Tramva-
je z prazské Tatry zde

hraji jednu z hlavnich Von Dampfz \
j ampfziigen, Byl
ol Straﬁenbahnei unclu i

Uberleitungsféhren GVEVerlag

Ze zkuSebni jizdy tram-
vaje zvané Vcelka Méja
u Balabenky 21. 10.2014.



Z PODNIKU

Nové v metru: vyhybka a zabezpecovacka

Naposledy jsme se vylukédm v metru vénovali v kvétnu &lankem Velké velikonoéni vymény vyhybek.

V jeho zdvéru jsme avizovali fijnovou vyménu vyhybky &. 3 ve stanici PraZského povsténi

a v té dobé dosud terminové nejisté napojeni zabezpecovaciho zafizeni na V.A na Dejvické.

Tak pojdme na to.

Petr Ludvi¢ek, foto: Ivan Pribyl a Zdenék Rampa

ak piSe Marek Kopfiva, vedouci

jednotky Dopravni cesta Metro,

v tvodniku tohoto &isla, DPP md

za sebou 25 novych vyhybek ve §tér-
kovém lozi z celkovych ctyficeti. DP
kontakt jednotlivé akce mapuje od za-
Catku, takze nemize vynechat ani letos-
ni fijnovou vyluku na trase C, spojenou
s vySe zminénou akci kolem vyhybky
¢. 3 ve stanici Prazského povsténi, kterd
se nachdzi v 2. koleji smérem k Pankrdci.
Bylo ji Ctyficet let a jeji sanace ,zpusobila“
vyluku v dseku Muzeum — Budéjovicka,
a to od pitku 24. fjna od 19.30 hod.
do zahdjeni provozu v pondéli 27. fijna.
K vymeéné vyhybky a stérkového loze se
piidruzila akce v tunelu mezi Prazskym
povstanim a Pankréci, kde doslo k vyme-
né puvodnich dfevénych prazci za Zzele-
zobetonové, a to ve zhruba 100metrovém
pravém oblouku ve stoupdni.

Obé spojené akce pfedstavovaly préice
v objemu 6 miliond korun. Zajimavosti
byl tentokrat diky mistnim podminkdm
minimAlni operacni prostor pro tradi¢ni-
ho tcastnika sanaci vyhybek — dvoucestny
bagr. Jak fikd Ivan Pfibyl, vedouci pro-
vozu Tratové hospodafstvi: , Znamenalo

to s kaZdou naloenou Iici starého a poté

1 nového Stérku prejet kolem celého ndstu-
Pisté na opacny konec stanice. Po prejex-
du kolejovou spojkou byl materidl sloZen
do pristavenych sluzebnich vlaki, resp.
2 nich vylogen.“ Stisnény prostor nedovo-
lil ani nasazeni vétstho poctu pracovnika
na manudlni préce, takze tentokrét pra-
vidlo o peclivé logistické piipravé platilo
dvojndsob.

Az v dobé pred uzavérkou tohoto &is-
la se vyjasnil termin akce na Dejvické.
V sobotu 1. listopadu od 22 hodin do-
$lo v souvislosti s novym usekem trati

A ke dvouhodinové no¢ni vyluce v iseku
Staroméstska az Dejvickd z divodu zahd-
jeni pfepojovénizabezpecovacihozafizeni.

Dosud zde bylo provozovéno ptvodn re-
1éové zabezpelovaci zafizeni typu AZD-
71, které vyhledové pro provoz na patém
4¢ku muselo byt nahrazeno elektronic-
kym stavédlem. Novd reléovd mistnost,
vybavend potfebnymi prvky HW, byla
v té dob¢ jiz plné piipravena. V takto
prodlouzené prepravni vyluce se ozivily
s pfedstihem nékteré Casti elektronického
stavédla s témi nejnutnéj$imi funkcemi:
~Misto nékteryich kolejovyich obvodii byly jiz
v éinnosti pocitace ndprav v redukovanyjch
rozestupech a zapojila se vybrand piivodni
ndvéstidla, funkcni bylo ovlddini jediné
vymény na obratové koleji 01, vypocitiva
Zdenék Rampa, vedouci odboru Rizeni
provozu, a pokracuje: ,Poté ndsledovala
dal$i fiize — v obdobi od zahdjeni provozu
v nedéli 2. 11. do ukonceni provozu v pitek
byl provoz zabezpeien cinnosti provizorni-
ho zabezpecovaciho zarizent, které dovo-
lovalo jizdy bez viakového zabezpecovace
v prodlougeném, prakticky prazdninovém
intervalu. Z toboto dirvodu byly vlakové
cety dopliioviny v iiseku mezi Hradéan-
skou a Dejvickou na dvouclenné.“ Béhem
této fize praci se prepojovaly vSechny
vnéjsi prvky v kolejisti a tunelech, tzn.
veskerd kabeldz od stivajicich névésti-
del, pestavniki a kolejovych obvodi ze
staré reléové mistnosti do nové. Vechny
nové funkcionality elektronického staveé-
dla véetné vlakového zabezpecovale se
poté musely vyzkouset. K tomu byla ur-
ena druhd z vyluk, kdy béhem vikendu
8.2 9. listopadu byl vyloucen provoz met-
ra na trati A mezi Mustkem a Dejvickou.
~Prepojovat se bude i pracovisté viakového
dispecera na Centrdlnim dispeiinku, ale to
at 2 kraje pristibo roku, “dodava Rampa.
Termin letosni zévérecné akcee je jasny.
Probihd od 15. do 17. 11. — tedy v dobé
distribuce tohoto Cisla — a tykd se kom-
pletni vymeény vyhybek ¢. 2 a 3 ve stanici
Zelivského na trati A. Tiidenni pré-
ce, které si zadaji vyluku v dseku Depo
Hostivar — Nameésti Miru, by mély byt
Uspésné ukondeny s rannim vyjezdem 18.
listopadu. Postup praci odpovidd postupu
napt. ve stanici Prazské povstdni jen s tim
rozdilem, Ze préce jsou fizové posunuty.
Nejprve se zacne sanovat prvni vyhybka
a po dokonceni jednotlivych operaci se ak-
tivity posouvaji na druhou z vyhybek. Vi



Praha se pfipravuje na ofevieni tunelového komplexu Blanka. Zvazuie se, Ze by tunelem, dlouhym

Z PODNIKU

ICKE CVICENI
V BLANCE

5,5km, mohla byt vedena i pravidelnd autobusovd linka. Na konci zé&fi se v tunelu uskutecnilo

taktické cviceni sloZek integrovaného zachranného systému, zamérené na feseni fetézové dopravni

nehody osobnich automobild a kloubového autobusu. Podivejme se do zdkulisi cviéeni pohledem

jednotky Sprava Vozidel a Autobust a Hasi¢ského zachranného sboru

Michal Brunner a Ondrej Volf, foto: Otakar Svatek

DP.

opravni podnik byl v poloviné
roku osloven Magistrdtem hl.
m. Prahy s Zddosti o poskyt-

nuti vyfazeného autobusu k destrukei pri
cviCeni v tunelu Blanka, které bylo napla-
novéno na ¢tvrtek 25. z4t{ 2014. Jednotka
SVA vybrala kloubovy autobus Karo-
sa modelové fady B941E z roku 1999
(evidenéni &islo 6326), ktery byl vézné
poskozen pii dopravni nehod€ 8. srpna
2014 v ulici V OlSinéch a jehoz oprava
by byla nerentabilni. Den pfed cvi¢enim
byly v gardzi Kacerov z autobusu odcer-
pany vSechny provozni kapaliny, podni-
kovi hasi¢i pomohli s destrukei interiéru
a ndsledné byl autobus za jejich asistence
odtazen vypro$tovacim tahacem Volvo
jednotky SVA na uréené misto v tunelu.
Tady byl podle scénéfe cviceni postaven
tak, aby stavebni prvky znesnadiiovaly
piistup do dvefi autobusu.

Ve stanoveny den ve 13 hodin bylo cvi-
Ceni zahdjeno. Prazské slozky IZS byly
vysliny k hromadné nehodé v tunelu
Blanka. Vzhledem k pfitomnosti klou-
bového autobusu v koloné havarovanych
vozidel vyjelo k zdsahu spolu s jednotka-
mi HZS hl. m. Prahy také druzstvo HZS
DP z pozérni stanice Zli¢in, doprovézené
jesté specidlnim technickym automobi-
lem Tatra. Po dojezdu k nehodé zjistili

hasidi, Ze se na misté nachdzi velké mnoz-
stvi zranénych osob a nékteri cestujici zi-
stali uvéznéni v havarovaném autobusu.
Zde prisla ke slovu nase technickd Tatra,
vybavend tzv. t€zkou soupravou hydrau-
lického vyprostovaciho zafizeni, véetné
hydraulického prostiihovace Weber. Ha-
si¢i se timto ndstrojem doslova prokousali
bokem autobusu a vytvofili v karoserii
otvor, dostate¢né velky pro zdchranu zra-
nénych cestujicich. Vzhledem k rozsahu

uddlosti byly aktivoviny postupy IZS pro
feSeni hromadnych nestésti. Zdravotnic-
kd zdchrannd sluzba hl. m. Prahy vyslala

Nahofe: Policejni
vrtulnik odléta
od usti tunelu
na Letné s téZce
zranénym do ne-
mochnice.

Prioritou zachra-
nard bylo vytridéni
zranénych po do-
pravni nehodé
podle zavaznosti
jejich stavu.

k tunelu zdravotnicky modul Golem
a velkoprostorovou sanitku Mercedes
Atego. Pro nejvaznéji zranéné priletél vr-
tulnik Letecké sluzby Policie CR. Velitel
zdsahu si vyzddal od Dopravniho podniku
autobus pro soustfedéni lehce zranénych
ajejich transport do nemocnice.

Provedenim protipozdrnich opatfeni,
zdchranou zranénych a jejich koordino-
vanym odsunem vsak ¢innost zdchranait
na misté nekondila. Uddlost presla do faze
likvida¢nich praci, kde uz prakticky ne-
bylo rozdilu mezi cvicenim a redlnym
zdsahem. Na scéné se opét objevil Zluty
podnikovy taha¢ Volvo a za opétovné asi-
stence HZS DP byl autobus pfipraven
k odtahu a pfepraven do gardze VrSovice.
Zde jsou centrilné deponovany vyfazené
autobusy, uréené k vytézeni ndhradnich
dili, a ddle jsou nabizeny k odprodeji
obilkovou metodou.

Popsané cviceni je ndzornym piikladem
toho, jak mohou byt vyfazené autobusy
jesté uzitecné. Jiz v uplynulych obdobich
poskytla jednotka SVA jednotlivé vozidla
ke zkouskam rychlosti §ifeni pozdru, sou-
¢innostnim cvicenim IZS nebo nacvikim
specidlnich ttvart Policie CR. Dalsf od-
bornd zaméstndni s vyfazenymi autobusy
pro podnikové hasice i externi slozky IZS

wy  ar e a)
se _]IZ zacma_u pI' lpI' avovat. \o



Z PODNIKU

Co novéeho v komunikaci autobus-semafor

V letnich mésicich roku 2014 byly provedeny zdsadni Gpravy pro zlepseni funkénosti a zvyseni

spolehlivosti systému tzv. aktivni detekce, tedy preference autobust na svételné fizenych

kfizovatkéch. Pojdme se podivat, jak funguiji v praxi.

Jan Barchanek, foto: archiv JPA

reference povrchové MHD je

v soucasné dobé vzhledem k pre-

tizeni prazskych komunikaci
kliCovym a zcela nezbytnym opatfenim
pro udrzeni pozadované kvality poskyto-
vanych sluzeb vefejné dopravy s vyznam-
nym pozitivnim efektem na provozni
ekonomiku. Limitujicim faktorem ka-
pacity komunikaéni sité jsou kiizovatky,
a pravé zde mohou vhodné navrzend
a dobfe fungujici preferencni opatfeni
pomoci nejvice.

NA KRIZOVATKACH POMAHA
AKTIVNi DETEKCE
Idedlnim feSenim pro bezproblémovy
prijezd autobusu kiizovatkou je samo-
statny vyhrazeny fadici pruh. Vzhledem
k nedostate¢nym sitkdm uli¢niho prosto-
ru a vyznamnému omezeni kapacity celé
kiizovatky jsou vsak takova feseni v Pra-
ze jen ojedinéld. Vhodnou a pouzivanou
variantou je systém tzv. aktivni detekce,
kdy autobus aktivné komunikuje s fadi-
cem svételného signalizacniho zafizeni.
Prvotni iniciace probihd pomoci inframa-
jaka (umistény jsou obvykle na sloupech
vefejného osvétleni), které trvale vysilaji
infrasigndl proti sméru jizdy autobusu.
Na zdkladé piijaté informace infrapfi-
jimacem v autobuse probéhne ovéfeni
a sparovani s daty o kfizovatce a aktudlni
odchylce od jizdniho fidu v palubnim
pocitadi. Po ujeti stanovené vzddlenosti
od inframajdku (méfeno odometrem, pfi-
padné jinym zafizenim dle typu vozidla)
je zahdjena radiovd komunikace s fadicem
kiizovatky. U novéjsich vozidel je dopl-
nén systém GPS detekee, ktery rddiovou
komunikaci s fadicem fdi pomoci po-
rovndvani aktudlni polohy autobusu (dle
GPS) se soufadnicemi tzv. pfihlasovacich
a odhlasovacich bodu, tzn. bez inframajd-
ka. I v tomto pripadé jsou vyuzivina také
aktudlni data z palubniho pocitace.
Samotné chovini kiizovatky po pii-
jeti preferenéniho pozadavku je zdvislé
na konkrétnim dopravnim feSeni. Za-
kladnim principem je minimalizace
zdrZeni autobusu pfi éekani pred kiizo-
vatkou, kalkulovino v§ak musi byt zejmé-
na vyklizeni piipadné kolony ostatnich
vozidel v jizdnim pruhu pfed autobusem.

......

Na zaklad€ prijeti
signalu z inframaja-
ku je zahdjen cely
proces komunikace
autobusu s Fadi¢em
kFiZzovatky.

Vybaveni konkrétni-
ho autobusu systé-
mem preference Ize
nejlépe identifikovat
podle prijimace
infrasignalu, ktery

je umistovan pod
prredni vnéjsi infor-
macni panel.

—

binace preferencnich pozadavki z vice
riznych smér, pfipadné kombinace
autobusovych pozadavki s pozadavky
tramvaji. Nejcastéji je preference feSena
prodluzovinim piislusné féze signdlniho
programu. Dalsimi zpusoby jsou predvy-
bér, vlozeni féze navic nebo zména poradi
fézi, pripadné zafazovini nékterych fizi
pouze v piipadé preferencéniho pozadav-
ku. Vzhledem ke spole¢nému vyuzivini
fadicich pruht s individudlni dopravou
bohuzel nelze u autobusové preference
(na rozdil od tramvaji) zajistit tzv. prefe-
renci absolutni, kdy minimalné prvni pfi-
hlasené vozidlo projizdi kiizovatkou bez
zastaveni. Autobusova preference tedy
nezajisti ve viech pfipadech okamzity
prijezd a nelze ocekavat pokazdé ,po-
drzeni zelené", ale oproti stavu bez pre-
ference jednoznaéné zkracuje primérné
zdrzeni pfi Cekani na kfiZzovatkach.
V' mimospickovych obdobich a na jed-
nodussich kiizovatkach je viak parametra
absolutni preference téméf dosahovino.

KONTROLA SPRAVNE FUNKCE

Systémem aktivni detekee pro autobusy
je v soucasné dobé vybaveno priblizné
30 % prazskych svételné fizenych kii-
Zovatek a cca 70 % autobustil. Systém je

standardné montovdn do véech nové do-
danych vozidel a osazovina je také drtivd
vétsina nové budovanych nebo moderni-
zovanych kiizovatek. K ovéfeni spravné
funkce systému aktivni detekee slouzi
nékolik rznych zaifizeni.

Kontrola pfimo na kiiZzovatce je moznd
pomoci tzv. kontrolniho névéstidla, které
rozsvicenim signalizuje pfijeti pfihlasova-
ci zpravy pro pfislusny smér jizdy. Nédvés-
tidlo zhasind na zdkladé odhldSeni, jez by
mélo probéhnout az v prostoru kfizovat-
ky, pripadné po uplynuti anulacni doby.
Spravnou funkci vozidla a kiiZzovatky
tedy fidi¢ poznd, pokud vidi rozsvicené
navéstidlo v pfislusném sméru. Naopak
pokud jesté pred vijetim do kiizovatky
névéstidlo zhasne, jednd se pravdépodob-
né o poruchu zafizeni pro méfeni ujeté
drdhy v autobusu. Po odhldseni a zhas-
nuti nédvéstidla dojde v fadici k ukonceni
preferennich zmén (tzn. napf. ukonéeni
prodluzovéni zelené fize). Na nékterych
mistech, zejména pii jizdé po tramva-
jovém télese, jsou obdobnym zpiisobem
vyuzivina tzv. vyzvovd ndvéstidla, kterd
navic rozblikinim informuji o bliZicim se
zaCatku volna. Kontrolni ani vyzvové ni-
véstidlo v Zadném stavu vSak nenahrazuje
signdl volno ani jiné signdly pro fizeni
provozu.

Dalsi ovéfeni funkee systému na vo-
zidle je mozné pomoci kontrolniho za-
fizeni u vijezdové brany do gardze. Pro
kontrolu fidi¢em slouzi opticky panel,
kde se v pripadé spravné funkce zobrazu-
je evidenéni ¢islo vozu. Kontrolni zafizeni
soucasné vyhodnocuje funkénost systému
podrobnéji (kontrola pfesnosti méfeni




ujeté vzddlenosti, ovéfeni funkénosti in-
fradetekce i GPS detekce, ovéteni verze
dat), vysledky jsou pfistupné pro piislus-
né pracovniky JSVA. Pro diagnostiku pfi
opravich dile slouzi mobilni kontrolni
zafizen.

Pro zajisténi spravné funkce systému
a maximalni vyuziti pozitivnich efekti
na kiizovatkich je dilezita pribéz-
na kontrola a pfedavani pfipadnych
zjisténych zavad. Pribéznou kontrolu
vozidlovych zafizeni zajiStuji pracovnici
JSVA na zékladé vystupt z kontrolnich
zafizeni. Pro vCasnou identifikaci zéva-
dy na vozidle i kfizovatce je samoziej-
meé vhodnd i spoluprice fidice, pficemz
zdvadu na vozidle (nefunguje Zadnd kii-
zovatka ani kontrolni zafizeni na gardzi,
kiizovatky funguji nepravidelné, vozidlo
se predcasné odhlasuje, apod.) je zddou-
ci zapsat do zakizkového listu a zdvadu
na kfizovatce (jedna kiiZzovatka pravidelné
nefunguje a ostatni jsou funkéni) je vhod-
né nahlasit dispecinku, pfipadné uplatnit
prostfednictvim provozn{ komise.

UPRAVY SYSTEMU V LETE 2014

V pribéhu dodédvek novych vozi pro-
béhlo v rdmci systému aktivni detekee
postupné nékolik vprav. I pres uvedené
Upravy pretrvavaly nékteré komplikace,
zejména v oblasti technickych moznosti
aktualizace dat. Na zdklad¢ intenzivnich
jedndni s dodavateli systému aktivni de-
tekee 1 vozidlového informaéniho systé-

mu se v obdobi Cervenec — srpen 2014
podafilo zrealizovat ploné tpravy na no-
vych i starsich vozidlech, které by mély
uvedené komplikace eliminovat. U no-
vych vozidel doslo k plnohodnotnému
zprovoznéni obou systémi detekce (in-
fradetekee jako primdrni a GPS detekee
jako zdlozni, napf. pfi zakryti signdlu
inframajdku soubé&Zné projizdéjicim vét-
$im vozidlem, apod.). Dile byl doplnén
systém automatizované aktualizace dat
pro GPS detekci pomoci kontrolni-
ho zafizeni na gardzi. U starSich vozi-
del byla provedena kontrola a piipadné
opravy jednotlivych komponent systému.
Komunikaéni jednotky v novéjsich i star-
sich vozidlech a také na kfizovatkéch byly
na zikladé pozadavku Ceského teleko-
munikaéniho fadu zédroven preladény
na novou komunikacni frekvenci. Uve-

Vlevo dole: Do-
pliikové navéstidlo
na kfiZzovatce
zajistuje pro Fidice
zpétnou vazbu

o prijeti pozadavku
na preferenci.

Dole: Kontrolni
zafizeni na vjezdové
vratnici garaze.
Zobrazeni evidenc-
niho ¢isla vozu je
informaci o spravné
funkci vozidlové
Casti systému.

Z PODNIKU

dené Casové ndrocné dpravy by nemohly
byt zrealizoviny bez Gzké spoluprice
s dodavateli, klicovym faktorem vSak bylo
nadstandardni nasazeni pracovnikia JSVA
(servis OIS), ktefi zajistili demontdz
a zpétnou montdz jednotlivych zafizeni
véetné ndslednych kontrol funkénosti
ve velmi napjatém harmonogramu a nad
ramec ostatnich pracovnich povinnosti.
I touto formou je na misté podékovat
vSem zainteresovanym.

Na zdkladé nédsledného vyhodnoceni
funkénosti systému v pribéhu zaf a ifj-
na lze konstatovat, Ze diky provedenym
upravam doslo k vyznamnému zvySeni
spolehlivosti celého systému aktivni
detekce a také ke zlepSeni podminek
pro identifikaci a feSeni pfipadnych z4-
vad na jednotlivych kiizovatkich & vo-
zidlech. &
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Soutézni body pod pantografem se zlatou teckou

V zévéru z4ii 2014 se konala mezindrodni soutéZ v jizdé zruénosti fidi€d tramvaiji. Po nékolikaleté

prestdvce ji uspofédal Dopravni podnik mésta Brna, a to u pfilezitosti oslav 145. vyroéi zahdjeni

provozu prvni konéspfezné tramvaie, kterd vyjela do ulic Brna v roce 1869, a stala se tak prvnim

tframvajovym systémem u nds.

Pavel Strnad a Vlastimil Smetana, foto: Pavel Strnad a DPMB

outéz se konala v aredlu brnénské
vozovny Medldnky, kterd byla

zprovoznéna v roce 1958 jako

tramvajovd a trolejbusova vozovna. V mi-
nulosti viak byly trolejbusy kvili dlouhé
ndjezdové trase z vozovny premistény
jinam a vozovna byla adaptovina na ga-
raze autobust. Zaroven zde byly zfizeny
ustfedni opravny tramvaji. Vozovna Me-
dlanky ma stavebni uspofadani kolejové
harfy tak, ze je depo prijezdné a zdroveri
je zde mozna jizda po okruhu, coz ddva
moznost soutéZ usporadat pravé zde.

Pro soutézni tymy byla nejprve pfipra-
vena prohlidka Brna s hradem gpﬂber—
kem a exkurze v moderni trolejbusové
vozovné Komin, kterd méla byt pivodné
také GtoliStém pro tramvaje. Zajimava
byla i névstéva Stfedni Skoly informatiky,
postovnictvi a financnictvi Cichnova Brno,
kde mj. provozuji model tramvajového ko-
lejisté, na kterém lze pomoci origindlniho
fidictho stanovisté & prostfednictvim poci-
tact jednotlivé tramvaje pfimo ovlddat, coz
si 1 néktefi soutézici vyzkouseli.

Oficidlni zahdjeni soutéZze probéhlo
v kongresovém sile hotelu Prometheus,
kde tvodnim slovem generdlni feditel
DPMB Milos Havranek kldni odstartoval.
Po slavnostni vecefi si jednotlivé soutézni
tymy, které zastupovaly mésta s tramva-
jovymi provozy z Ceska a Slovenska a jez
byly tvoreny vzdy dvojici soutéZicich, mu-

Vlastimil Smetana
a Zderika Baumelo-
va z vozovny Motol
pred nastupem

na jizdy zruénosti.

Porotci soutéze,
uprostied Pavel
Strnad pfi obhlidce
soutézni trasy.

Zem a Zenou, vylosovaly startovni Cisla.
Vedouci jednotlivych tymu se staly porotci
v soutéznich disciplindch. Z Ceska se ne-
mohl zicastnit tym z Mostu-Litvinova,
jinak byla reprezentovdna viechna mésta,
tedy Praha, Brno, Ostrava, Olomouc,
Plzen, Liberec-Jablonec a ze Slovenska
Bratislava a Kosice. Prahu reprezentovali
se startovnim ¢islem 7 Zdetika Biumelova
a Vlastimil Smetana s vedoucim Pavlem
Strnadem, vSichni z vozovny Motol.
Teoretickou Cist soutéze odstartoval
Roman Hapal, vedouci oddéleni vzdéld-
vin{ zaméstnanct, informaci o programu
ACTUATE, jehoz se DPMB aktivné
zilastiije. Tento program se zaméfuje
na tzv. Eco-driving, coz je soubor opat-
feni, kterd podporuji fidice v bezpe¢ném,
ekologickém a ekonomickém ovlddani
vozidla. Teoreticka &ast soutéze se skla-
dala z testt z pravidel silni¢niho provo-
zu a zdravovédy. Otizky z nauky o vozi-
dle byly vypustény, nebot dnes jednotlivd
mésta provozuji rozmanité vozové parky
a t&zko by se hledala shoda nad spolec¢ny-

mi otdzkami, objektivnimi pro vSechny.
V praktické ¢asti na druzstva cekalo

sezndmeni se soutéZnim okruhem, kde je

ekalo 9 bodové hodnocenych disciplin.

Zatimco soutézici predvadéli svoji prak-
tickou zru¢nost a um na trati, ostatni méli
moznost zhlédnout v depu pfipravenou
vystavku vozi, které DPMB provozuje.
Zijemci tak mohli obdivovat napiiklad
vozy Skoda 13T, VarioLF2R.E, Tatra
K3R-N, Tatra RT6N1, Tatra K2 a Tatra
T3R.P. Ve vypravné pak byly prezentova-
ny prabézné vysledky soutéZe a podavino
obcerstveni. Po obédé piisly na fadu dal-
§i 4 tymy, mezi nimi i soutéZici z Prahy.
Nejdfive se sezndmili na misté s vozem,
se kterym absolvovali jizdu. Jednalo se
o viiz Tatra T3R.PV ev. &. 1657 expraz-
sky zrychlova. Zisadnim bodem pro
nase soutézici byl fakt, Ze se jednalo o viiz
sruénim fadiCem majici funkci mrtvého
muze, kdy musi byt fadi¢ trvale zatlacen,
jinak po nékolika sekundéch nastoupi z-
chrannd brzda. Tato funkce je v ostatnich
méstech béznym standardem a pro nase
soutézici byla velmi komplikovanou pfe-
kézkou, nebot se jednd o velmi nezvykly
pohyb ruky. Nasledovala jesté nesoutézni
jizda, kdy se aktéfi na kratkém useku trati
mohli sezndmit s chovinim vozidla pii
jizdé 1 brzdé a zejména s okamzikem na-
stupu mechanické brzdy, coz bylo stéZejni
pro nékolik soutéznich disciplin.
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Nisledovala soutézni disciplina ¢islo 1,
kde po absolvovini dechové zkousky ob-
drzel soutézici startovni ¢islo, které vlozil
za Celni sklo a mohl odstartovat. Druhd
disciplina spocivala v odhadu prijezdni-
ho profilu, kdy prekdzku na jedné stra-
né tvofila naklanéjici se silueta chodce
a na stran¢ druhé, ale v jiné drovni, obrys
zpétného zrcitka. Kdyz fidi¢ na vzdéle-
nost zhruba 30 metri odhadoval, Ze ne-
projede, dal znameni vystraznym zvon-
cem. Kdyz odhadl, Ze projede, pokracoval
ddl plynule na 3. disciplinu. Tou bylo od-
hadovini konstantni rychlosti v rozsahu
15-20 km/h na drize zhruba 50 metra
dlouhé s vypnutym tachometrem. Disci-
plinou ¢islo 4 bylo zastaveni v zastavce
s méfenim presnosti zastaveni mezi Ce-
lem nédrazniku a zastivkovym sloupkem
a zdrovenn hodnocenim vech klasickych
tkontl pii zastavovani a odbavovéni ces-
tujicich v zastavce. Ukolem &slo 5 bylo
spojovani vozii, kdy viiz byl za pomoci
manipulanta spojen s vadnym vlakem
a ndsledné po vykondni potfebnych tko-
nit odsunut. Sestou disciplinou bylo cou-
vani na pfekazku z pfedniho stanovisté,
nicméné mnozi zdvodnici ji dspésné ab-
solvovali. Nejobdvanéjsi disciplina byla ta
s Cislem 7. Zde se hodnotilo zastaveni
pantografem na dsekovém délici, kdy
tuto disciplinu bez ztréty bodi s absolut-

ni presnosti splnil pouze jeden zavodnik.
Osmi disciplina obnasela zastaveni ce-
lem spfihla pfed piekazkou. Sklon traté
znamenal del${ brzdnou drdhu tramvaje,
a tim i zhorSeni odhadu, jak a kdy zacit
brzdit, aby viz nezastavil zbytecné dale-
ko od prekazky, ale také, aby po ndstupu
mechanické brzdy jesté nesjel a prekazku
nesrazil. Nakonec devatd disciplina zna-
menala vypnuti vozu a ukondeni soutéz-
niho okruhu.

Zistupkyni hlavntho mésta Zderice
Biumelové se bohuzel v soutéZi moc ne-
dafilo. Své sehrala hlavné nervozita a tré-
ma. Naopak kolegovi Vlastimilu Smeta-
novi se vedlo dobfe, coz podtrhl i tim, Ze
jako jediny zastavil pfesné na dsekovém
izoldtoru, takZe neziskal v této soutézni
discipling jediny trestny bod. Celkové
nejniz§i pocet trestnych bodu ze vsech
disciplin pfinesl Vlastimilu Smetanovi
absolutni vitézstvi v celé soutéZi pred dru-
hou Romanou Sykorovou z Brna a Pet-
rem Machackem z Liberce. Do Prahy tak
nasi reprezentanti privezli zlatou medaili,
putovni pohdr a diplom za absolutni vi-
tézstvi v soutéZi jednotlived. K tomu se
piidalo i Cestné uzndni za nejlepsi styl
jizdy tramvaji v rdmci programu Actua-
te. V soutézi druzstev zvitézili kolegové
z Brna, na druhém misté byl Liberec
a na tfetim Ostrava. Prazské druzstvo se
umistilo na krdsném sedmém misté.

Ucastnici mezi-
narodni soutéze
Fidich tramvaji po-
hromadé na palubé
parniku na hladiné
Brnénské prehrady.

Zastupci Prahy, Pa-
vel Strnad a Zderika
Baumelova, po pre-
dani cen absolutni-
mu Vitézi v soutézi
jednotlivet Vias-
timilu Smetanovi
(uprostred).
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Po soutéznim kldni byla pro ucastniky,
porotce a pofadatele pripravena Salina
Pub, kterd vSechny aktéry odvezla na Br-
nénskou pfehradu, kde byl pfipraven par-
nik se slavnostni zavére¢nou hostinou. Zde
byli vyhldseni vitézové a piedstaviteli vede-
ni DPMB predany hodnotné ceny. Vsich-
ni Gcastnici si diky tomuto vikendu uzili
zajimavé napinavé chvile pfi soutéZich, ale
zdroveri si odvezli spousty hezkych vzpo-
minek na kolegy z ostatnich tramvajovych
mést. Tefme se na dal§{ pokraCovini této
soutéZe a doufejme, Ze v brzké budoucnos-

ti také u nds v Praze. S
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FAKTA O PATEM ACKU

V dnesnim dile predstavovini zhotoviteli stavby se podivime blize na technologickd zarizeni prodlouZeni metra V.A. MuZeme tak nahlédnout

do méniren, transformoven, rozvoden, na vzduchotechnickd ¢i sdélovaci zaizeni.

Lenka Marouskova, foto: archiv Skanska

echnologickou ¢dst nového tse-

ku metra realizuje spolecnost

Skanska a.s., divize Pozemni
stavitelstvi zdpad, z4vod Cechy 02, pod
taktovkou Ing. Jaroslavy Reidingerové, vy-
robni feditelky, a Lubora Lorence, projek-
tového manazera. Technologicka ¢ast by se
zjednodusené dala rozdélit na tii na sob¢
technicky zavislé celky. Jednak energetic-
ki zafizeni, vzduchotechnickd zafizeni

av neposledni fad€ sdélovaci zafizeni.

ENERGETICKA ZARIZENI

Zatizeni energetické soustavy metra,

zajistujici doddvku a rozvod elektrické

energie pro veskeré elektrické spottebice
metra, lze rozdélit nisledujicim zdklad-
nim zpisobem:

O elektrickd vedeni vysokého napéti (pri-
vodni kabelové vedeni 22 kV z rozvo-
den Prazské energetiky do vybranych
elektrickych stanic metra [Nemocnice
Motol], distribuéni kabelové vedeni
22 kV), trakéni vedent,

O elektrické stanice (trakéni ménirny, dis-

sdruzené

trakéni ménirny a distribu¢ni transfor-

tribuéni  transformovny,

movny);

O elektrické vedeni a napdjeni spotfebicl
— vozidla metra, motorické, svételné
a tepelné spotiebice, sdélovaci a zabez-
pecovaci zafizeni, ddlkové ovlddani,
méfeni a regulace atd.

ELEKTRICKA VEDENi VYSOKEHO NAPETI
Pro napdjeni trasy metra V.A je vyuzivina
PRE rozvodna Praha ZAPAD, z které

kabely mifi do stanice Nemocnice Motol.

Transformatory

v prostorach
ménirny a distribuc-
ni transformovny
stanice Motol.

Pripojeni kabelt

k privodni kolejnici
Vv prostoru odstav-
nych koleji stanice
Motol.

Dile jsou jednotlivé stanice metra mezi
sebou propojeny kabelovymi vedenimi
22 kV, ktera jsou zdvojena a provedena
tfemi jednozilovymi kabely o prifezu
240 mm? Nachdzeji se ve spodni &sti
tuneld, uloZenych v ochrannych Zzla-
bech, a jsou ukonceny v rozvadédi 22 kV
ve dvou sekcich. Rozhodujici silova kabe-
lové vedeni v rozvodech metra jsou dupli-
citni s ohledem na bezpecnost cestujicich
a plynulost provozu. RovnéZ rozvodnd
zafizeni vysokého a nizkého napéti jsou
zdvojena do dvou sekci, takze v pripadé
poruchy v kabelovych sitich nebo rozvod-
nych zafizenich dochézi k vypnuti poru-
Senych Casti a k automatickému zdskoku
na trovni vysokého nebo nizkého napéti
z druhé zdlozni sekce. Hlavni zafizeni
jsou sledovdna a fizena z centrdlniho dis-

pecinku MHD (CD).

ELEKTRICKE STANICE — MENIRNY

A DISTRIBUCNi TRANSFORMOVNY
Meénirnu a distribu¢ni transformovnu
(ddle MDT), napf. Nemocnice Mo-
tol, tvofi technologické zafizeni, které
zalini v rozvadé& 22 kV AC a kond&i
ve stejnosmérnych trakénich rozvadécich
825 V DC bloku trakce a v distribu¢nich
rozvadédich metra, a to v motorovém
rozvadédi 400 V AC, v rozvadédi bezvy-
padkového napdjeni 400 V AC a ve stej-
nosmérném rozvadéci 220 V DC.

Z rozvadéce 22 kV AC jsou napdjeny
dva trakéni transformdtory 22/0,65 kV,
2750 kVA pro trakei, dva distribuéni
transformatory 22/0,42 kV, 1600 kVA
pro motorové a svételné spotiebice met-

ra a ddle jeden distribu¢ni transformator
22/0,42 kV, 1600 kVA pro spotiebice ob-
chodni vybavenosti stanice.

Z trakénich transformdtort jsou napd-
jeny dva trakéni usmériiovace 825 V DC,
3000 A, které napdjeji pres rozvadéce trak-
ce trakéni soustavu metra. Napdjecovy roz-
vadéc trakee + 825 V DC obsahuje Ctyfi
vyvodni napdjece a jeden napdjec rezervni.

Z distribu¢nich transformatort metra je
napdjen motorovy rozvadéc 400 V AC, ze
kterého jsou napdjeny podruzné rozvadé-
e metra a dal§i zafizeni MDT. Napdjeni
obchodni vybavenosti je ze samostatné-
ho tietho distribu¢niho transformdtoru
pies rozvadé¢ pro obchodni vybavenost
400 V AC, kde rovnéz kondi technologie
MDT. Tyto rozvadéce jsou kompenzo-
viny samostatnymi kondenzatorovymi
rozvadéci 400 V AC.

ELEKTRICKE VEDENi

A NAPAJENi SPOTREBICU

Elektrickd energie 230/400 V je z elek-
trickych stanic rozvedena do jednotlivych
podruznych rozvadéca umisténych v sa-
mostatnych rozvodndch (mistnosti roz-
vadéct, rozvodny osvétlent pro ndstupiste,
vestibuly, tunely atd.) nebo pfimo v misté
spotfeby  (strojovny  vzduchotechniky
a hlavniho vétrani, strojovny vytahu a es-
kaldtorii, Cerpaci stanice, sdélovaci a relé-
ové mistnosti, atd.). PodruZné rozvadéce
jsou rizného typu a provedeni v zavislosti
na piipojenych spotiebicich, pozadova-
né kvalit¢ a druhu doddvky elektrické
energie. Dilezitd zafizeni jsou pfipojena
piimo do hlavniho rozvadéce v elektric-




ké stanici. Celkov4 délka kabeli nizkého
napéti je fadové stovky tisic metrd, proto
jsou pro tento ucel ve stanicich v hlavnich
kabelovych trasich vybudoviny zvlastni
kabelové kandly, prostory a $achty, ktery-
mi jsou soucasné vedeny i kabely vysoké-
ho napéti — trakce a 22 kV.

Pro veskeré kabelové rozvody se pouzi-
vaji pouze kabely, jejichz izolace nevydé-
luje pii hofeni jedovaté halogenové plyny
a zéroven brini $ifen{ plamene (norma
CSN IEC 60332.3, provedeni R), nebo
pro duleziti zafizeni kabely, které na-
vic vydrzi pii poziru byt 90 minut plné
funkéni (norma CSN IEC 60331, pro-
vedeni V). V tomto smyslu se provdéji
1ostatni prvky kabelovych rozvodu véetné
kabelovych konstrukei. Zde je pozadavek

na dobu funké¢nosti rovnéz 90 minut.

ASDR — AUTOMATIZOVANY SYSTEM
DALKOVEHO RIZENi
Zatizeni ASDR se zabyva technickym
vybavenim pro fizeni provozu metra.
ASDR prazského metra je rozdéleno
do Ctyf systému s vlastnim dispecinkem:
O systému dopravniho (vlakového) s vla-
kovym a sdélovacim dispecinkem,
O systému energetického s energetickym
dispecinkem,
O systému technologického s dispecin-
kem technologickym,
O systému osvétleni s dispecinkem osvét-
leni.
Kazdy systém je rozdélen na Cast fidici,
ta je umisténa v pfislusném dispecinku
v objektu CD, a na st prenosovou, kterd
je umisténa jak v dispecinku, tak v jednot-
livych stanicich metra. VSechny systémy
jsou vybaveny pocitadi, které slouzi pro
sbér dat a jejich vyhodnoceni, zafizenim
pro dilkovy pfenos dat v obou smérech
mezi stanicemi trasy a piislusnym dispe-
Cinkem, indika¢nim tablem a nezbytnymi

ovladacimi a indika¢nimi pfistroji.

VZDUCHOTECHNICKA ZARIZENi
Vzduchotechniku na metru tvori tfi sa-

Tlumici sténa
vzduchotechniky,
vlevo jsou umisténé
prichodky pro
kabely.

mostatné soubory: hlavni vétrani, vétrini
EGB a stani¢ni vzduchotechnika. Uge-
lem hlavniho vétrini tuneld a stanic me-
tra je odvést tepelnou zatéz vznikajici pfi
provozu vlaki, technologickych zafizen,
soucasné i od cestujicich, a zajistit poza-
dované vétrini stanice véetné provoznich
prostor dle stanovenych hygienickych li-
mitd. Ovlidani ventildtora je v zdvislosti
na teplot€ vzduchu na ndstupistich stanic
tmin = + 5 °C, tmax = +30 °C. V pri-
padé poziru v metru slouzi ventilitory
hlavniho vétrini k odvodu tepla a koute
z prostoru tuneld a stanic a k zabezpeceni
uniku cestujicich.

Strojovny hlavniho vétréni jsou osazeny
axidlnimi pretlakovymi ventilitory APWR
1760, s teplotni odolnosti 250 °C po dobu
90 minut. Pfed a za ventilitory jsou osaze-
ny tlumici stény tak, aby byl zarucen Gtlum
hluku dle hygienickych norem. Vétrini
EGB fesi vétréni provoznich mistnosti —
akumulitoroven, rozvoden vn 1 nn, trans-
formoven v jednotlivych stanicich.

Vymény vzduchu jsou navrzeny dle typu
vétranych prostor, tepelnych z4téZ a dru-
hu skodlivin v mistnostech v souladu s po-
zadavky hygienickych smérnic. Vzduch
je vétSinou nasdvin z tratového tunelu,
ve vzduchotechnické jednotce filtrovin,
piipadné dohiivin a poté rozveden potru-
bim do jednotlivych prostor. Odvod vzdu-
chu je bud' do tratového tunelu, nebo napt.
u vétrini AKU je odveden na povrch.

Z PODNIKU

SDELOVACI ZARIZENi

Obecné je mozno rozdélit slaboproudd

zaffzeni na instalované systémy:

O bezpecnostni systémy pro véasné varo-
vani a ochranu osob a majetku pfi ne-
naddlych udalostech, napf. pfi poziru
(elektrickd pozdrni signalizace, evaku-
aéni rozhlas),

O systémy slouzici k zabezpecen prostor
metra proti vniknuti nepovolanych
osob a monitorovini prostor metra
(elektrickd zabezpeCovaci signalizace,
prumyslovi televize),

O systémy slouzici pro odbaveni a infor-
maci cestujicim ohledné pfepravy (au-
tomatické odbavovini cestujicich, jed-
notny ¢as, informace o kone¢né stanici
vlaku, svételnd informaéni linie),

O systémy pro zabezpeceni komunikace
pro obsluhu a pracovniky metra (tech-
nologicka sit, datovi sit, telefonni zafi-
zeni, systém zajistujici bezdritové spoje-
ni vlakového dispecera s jedoucimi vlaky
po celé trase metra, sdélovaci kabely).

Vsechny vyse uvedené systémy jsou pro-

pojeny mezistani¢nimi optickymi a me-

talickymi kabely, které propojuji sdélovaci
mistnosti jednotlivych stanic s centrdlnim
dispecinkem (CD) na stanici I. P. Pavlova.

SlouZi pro pfenos dat, informaci a fizeni

provozu jak vlastnich sdélovacich zafizen,

tak i ostatnich provoznich soubora (za-
bezpeceni jizdni cesty, ovlddani ndvaznych
zafizeni a dalSich systému metra).

VEDELI JSTE, ZE KABELY POLOZENE V CASTI METRA
V.A DOSAHUIJI DELKY 750KM A MOHLY BY TAK
LEMOVAT TEMER CELOU CESKO-POLSKOU HRANICI?

PFesun tlakové-
ho uzavéru pres
zavaZeci otvor
na pripraveny
viz MUV.
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Do ulic Fakturova ¢i Nehodova

Regdly do stropu, Sanony praskaiici ve $vech, desky pIné materidli, které jesté pred nékolika

tydny ¢i roky byly aktudlni. Prijem, tfidéni, zafazovéni a skartace, vie presné podle danych pravidel.

Tak vypadd klasicky pracovni den zaméstnancd odboru Spisova sluzba, které jsme navstivili

23. z&fi 2014 t8sné po Uspé&sném dokonéeni prvni faze budovéni nové Centrdlni spisovny DPP.

Jana Sejnohova, foto: Petr Ludvidek

ravodci novymi prostory, které
Archiv DPP ziskal v Hostivati
v budové H, ndm byli Jaroslava
Zilkovd, Pavel Fojtik a Jifi Kubét. Na za-
catku zivota dokument ve spisovné je
jejich piijem. ,Mdme zde dvé pracovisté
s pocitacem, kde poridddme dokumenty, kte-
¢ k ndm byly privezeny. Po jejich zaevi-
dovdni od nds putuji na tzv. sdly,“ zacina
povidani Jifi Kubat a chvatné zodpovidd
dotaz, k ¢emu slouzi police uz ve vstupni
chodbeé: ,Na téchto policich uklidime do-
kumenty, které jsme prijali a u kteryich nd-
sledné rozhodneme, kam je zaradime, zda
do archivu nebo do spisovny. Zpravidla jde
o dtvarové véci.“ K tomu ma co fici 1 Pa-
vel Fojtik: ,, Kdyz mluvime o sitvarech, tak
st musim postesknout, Ze ne vSichni ukldda-
Ji dokumenty tak, jak by méli. Casto je maji
rddi u sebe, co¥ ndm v 2dsadé nevadi, ale
kdyZ jim zacnou tzv. pretekat skiiné éi skle-
Py, mdme obavu, Ze své véci likviduji. A to
by se dit nemélo. MiiZe tim dojit k nenahra-
ditelnym ztrdtdm historickych informaci.“
»Odbor spisovd sluzba v tomto nabizi
svou pomoc. Pokud se na nds nékdo obrd-
ti, rddi pomiiZeme s evidenci dokumentii
v prirucnich spisovndch a pro dchranu
cennyjch dokumentii jsme ochotni je prevzit
1 nezatiidéne. Velkym pomocnikem s evi-
denci bude v budoucnosti zajisté i zavedeni
elektronické spisové sluzby,“ upresnuje Ja-
roslava Zilkova, vedouci odboru.

Prochdzime mezi jednotlivymi regily
a dozviddme se, Ze ulice na levé strané
nesou ndzev Fakturovd, Objedndvkovi,
Stiznosti & Nehodova. ,P#i stéhovdni
pisemnosti z archivu, ktery je v prizemi
a poskytoval ndm docasny azyl, jsme nejpr-
ve zacali s dokumenty iicetniho charakteru.
Diivodem bylo nejen to, Ze jich je obrovské
mnoZstvi, ale také to, Ze jsou casto vyhledd-
wdny,“ popisuje Uplné zaCitky Jaroslava
Zilkové a pokracuje: ,Dokumenty musi
byjt dobre setiidéné, abychom mohli kdy-
koliv danému referentovi urcitého titvaru
dobledat to, co pravé potiebuge.

Za plnymi regély, které nyni vypadaji tak,
jako by zde stily odnepaméti, se skryvd
doslova mravendi a stéhovaci préce tymu
kolem Jaroslavy Zilkové. »Dokumenty jsme
vozili na velkych vozicich, protoZe toho byly
stohy. Aktudlné se dat rict, Ze levd cdst sdlu

Tym Centralni
spisovny v novém
prostredi: Jaroslava
Zilkova, Robert
Mara, Jiri Kubat,
Pavel Fojtik, Jana
Rihova a Pavlina
Vokdrkova.

Vpravo dole:
Upominka na ukon-
eni prvni faze
praci na nové
Centralni spisovné
17.9.2014.

ugje serazend spisovna se skartacnimi znaky
ao tyto dokumentyje pecovino nejlépe, jak to
Jde,“ popisuje anabdzi Jifi Kubit a dopliiu-
je: »Zdaleka fo vsak nejsou vsechny spisovni
dokumenty, protoZe kromé hlavniho depo-
itdie mdme jesté prostory v prizemi a pak
v budové C4, kde zabirdme celyj byvaly kryt
civilni obrany. Tam je to pro nds ale naprosto
nevyhovyyici, protoZe v okamziku, kdy pro-
bihaji skartace, musime vynést tieba az 4,5
tuny pisemnosti rucné po schodech. V novém
2dzemi mdme k dispozici repasovany vytah,
coZ je urcité vyznamné plus.“

Dostivame se do posledni &isti nové
Centralni spisovny, na tzv. nové lino, kte-
1é odhadem pojme az 1,1 bézného kilo-
metru dokumenti. ,,Kapacita je pocitina

na pét polic v jednom regilu. Do této sekce
PFibudou pisemnosti z vozoven, napiiklad
vykazy tidicii & dokumenty souvisejici
s vypravdrenskou cinnosti, predesild Jifi
Kubit. A Pavel Fojtik uzavird nasi krdt-
kou exkurzi historkou z praxe. ,,Nevérili
byste, Ze do dokumentii, jako jsou napriklad
vykazy Fidici, se obias nablizi, byt maji
skartacni dobu poubych pét let. Jednou jsme
naptiklad dobleddvali alibi jednobo na-
Seho pracovnika, ktery mél kliku, profoge
ve sluzbé opravdu byl. I papiry, které vét-
$ina 2 nds nemd rdda a netusi, proc'se ucho-
vdvagi, tak mohou mit dsadni vyjznam,“
uzavird Fojtik. A ndm nezbyv nic jiného
nez poprat tymu ze spisoviy hodné elinu

- )\
do dalsi préce. \o
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INNOTRANS 2014

Ve dnech 23. azZ 26. z4ii 2014 se v prostordch berlinského veletrzniho aredlu uskuteénil jiz

podesdté predni svétovy veletrh Zelezniéni techniky InnoTrans. Letos se poprvé na veletrh vypravil

i Védeckotechnicky klub pfi DP-Metro. Po pfijezdu do Berlina nds éekalo pfes 100 tisic m? vystavnich

ploch, na kterych 2758 vystavovateld z 55 zemi predstavilo produkci rozdélenou do péti hlavnich

sekci: drdzni technika, Zelezniéni dopravni cesta, méstské doprava, interiéry vozidel a stavby tuneld.
Text a foto: Jan Ungrman

ro vSechny, nds nevyjimaje, jsou
P neatraktivnéjsi venkovni expozi-

ce. Zde bylo k vidéni 145 vozidel
z celého spektra kolejové dopravy, tedy
jak Zelezni¢ni vozidla, tak i tramvajové
vozy & soupravy metra, ale i netradi¢ni
monorail z produkce Bombardieru. Neni
zde prostor vyjmenovat vse, tak tedy jen
par postiehi.

Zajimavé bylo prohlédnout si novd vo-
zidla uréend pro mésta, kterd jsme s VITK
v neddvné dobé navstivili. Byla to souprava
metra pro dvé nové linky v dinské Ko-
dani. Vyrobcem je italskd firma Ansaldo,
ktera dodala vozy i pro jiz provozované
linky. Déle to byla novi tramvaj Artic pro
finské Helsinky. Ta pochazi, jak je ve Fin-
sku zvykem, z mistni produkee, od firmy
Transtech. Pfekvapenim muze byt expanze
polskych vyrobell. Zejména firma PESA
z Bydhosté zde predstavila fadu vozidel.
Motorové vozy této firmy brézdi jiz 1 Ces-

ké koleje v barvich CD, nové pak budou
zajiStovat provoz na fad€ regiondlnich trati
némeckého ndrodniho dopravee DB.

Moderni trendy tu pfedstavil Bombar-
dier. At uz to byl jiz vySe zminény Innovia
Monorail nebo vysokorychlostni jednot-
ka Frecciarossa 1000 pro italské Zelezni-
ce. Srdce milovniki historie pak urcité
potésila remotorizace dieselhydraulické
lokomotivy fady V200 némeckych drah.
Puvodni lokomotivy byly vyrdbény v le-
tech 1962 az 1965 a nékteré z nich jsou
dodnes po modernizacich v provozu.
Z pomocnych vozidel zaujala celd série
variant dvojcestnych vozidel Mercedes
Unimog, které uméji jezdit po silnicich
i kolejnicich. Pfedstavené varianty byly
urceny jak pro riizné potieby pracovnich
Cet pii udrzbé trati, tak napfiklad i pro
hasice ¢ lehky posun.

Nesmime zapomenout ani na Ceské vy-
robee, jejichz vozidla jsme si také mohli

Netradiéni FeSeni
méstské dopravy
— monorail Innovia
z produkce Bom-
bardieru.

Tramvaj ForCity
Classic z produkce
Skody Transporta-
tion pro turecké
mésto Konya.

prohlédnout. Z produkce Skody Transpor-
tation to byla nové tramvaj ForCity Classic
pro turecké mésto Konya a jednopodlazni
tficlinkova dvousystémovd elektrickd jed-
notka fady 640 RegioPanter, vyribéna pro
CD k nasazeni na jizni Moravé. Siemens

zde predstavil jednotku Railjet, které jiz, »»»
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také v barvich CD, najizdé&ji prvni kilo-
metry na spojnici mezi CR a Rakouskem.

Nymburska firma CZ Loko, zndma svymi
piestavbami, se pfedstavila vlastni produk-
ci,a to jednou z ndkladnich lokomotiv fady
TME 3 pro béloruské Zeleznice a lehkou
posunovaci lokomotivou fady 794.
Vétsinu vozidel bylo mozné si prohléd-
noutizevnitf. Strojovny, kde je ve zakapo-
tované a vonici novotou, zajimavé nebyly.
Stejné tak mnoho nefeknou ani fidici pul-
ty, kde kromeé zdkladnich ovladaci a brz-
§i tak byly interiéry vozidel osobni dopravy.
Z téch zaujal zejména design interiéru
nové soupravy fady C2 pro mnichovské

metro, kterému neotfely rdz dodala prede-
vsim kruhova LED svitidla v prostoru nd-

stupnich plosin. Nepfijemnym zdzitkem
bylo posezeni v patrové jednotce urcené
pro francouzského nizkondkladového do-
pravee. Ano, uz 1 na Zeleznici se objevuji
ynizkondkladovky“. A tak, zatimco i u nds
si zvolna zvykdme na standard pohodlnéj-
sich Sestimistnych kupé misto diive ob-
vyklych osmimistnych, tato jednotka ma
v obou patrech velkoprostorové usporada-

1 JAKO ,,SITOVKA“,

Vlevo: Remotori-
zovana dieselhyd-
raulickd lokomotiva
rady 221 DB ma
pres sviij vék (rok
vyroby 1953-58)
stale misto na ko-
lejich DB i dalSich
dopravct.
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ni se sedadly 3 + 2. Normalné rostly clovek
busi koleny do protéjsiho sedadla a o sifce
prostoru ani nemluvim. Tak snad se néjaky
nés dopravce tohoto trendu nechytne.

Po prohlidce venkovnich ploch uz ne-
zbyvalo mnoho sil na spoustu prezenta-
ci v halich. Zde na desitkich vétsich &
mensich stinkd firmy pfedstavovaly vse,
co souvisi s vyrobou vozidel, vystavbou

BEHEM JEDNODENNI NAVSTEVY VELETRHU NELZE VSE
OBSAHNOUT. NAVIC RADA Z NAS BYLA V BERLINE
POPRVE A CHTELI JSME CAS VYUZIT | K PROHLIDCE
MESTA. K DOPRAVE NAM SAMOZREJME POSLOUZILI
PROSTREDKY MHD, VSTUPENKA NA VELETRH PLATI

Zdroj: Messe Berlin



Nahofe: Zajimavym
designem zaujala
tramvaj z produk-
ce turecké firmy
Durmazlar.

Vlevo: Zajimavy
interiér jednotky
C2 pro mnichovské
metro.

Dole:Vysokorych-
lostni jednotka
Frecciarossa 1000
pro italské Zelez-
nice z produkce
Bombardieru.

audrzbou trati, zabezpecovacimi systémy,
informacnimi systémy atd. Na rovinu je
tieba fici, Ze béhem jednodenni navstévy
veletrhu nelze vse, co je zde prezento-
véno, obsahnout. Navic fada z nds byla
v Berlin€ poprvé, a chtéli jsme tak alesponi
chvilku casu vyuzit k prohlidce mésta.
K dopravé jsme samoziejmé vyuzili pro-
stiedky méstské dopravy, vzdyt vstupenka
na veletrh plati soucasné jako ,sitovka“.
Na berlinské vystavisté je mozné se po-
chopitelné vypravit metrem. Typické Zluté
soupravy, i kdyz vzhledové podobné, zde
jezdi v nékolika generacich. Pfiznejme si,
ze uzz dob svého vzniku je berlinské me-
tro spiSe podzemni tramvaji. Misty vede
piimo pod ulici a na ndstupisté se sestu-
puje z ostrivka uprostied vozovky, jinde
zase naopak vede po estakdddch. Typické,

NA CESTACH
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zejména v centru, jsou malé poloméry.
Na ndstupistich se nachdzeji nejen ndpo-
jové automaty; ale pfimo 1 trafiky, prodej-
ny kvétin & obéerstveni. A berlinské me-
tro je velmi hlucné. Vétsinou tak neslysite
hldSeni stanic a zejména navtévnici me-
tropole maji problém s orientaci v metru.
Novou generaci pfedstavuje kraticky usek
zacinajici u nového hlavniho nadrazi, kte-
ry v budoucnu zamii{ na okraj mésta. Tak
ten uz snad bude vypadat lépe.

K vystavisti jezdi také linky populdrniho
S-Bahn. Na nékterych stanicich zastavuji
u jedné hrany ndstupisté vlaky nékolika
linek a $pickovy interval je kolem dvou
minut. Pfiznejme si, Ze i zde orientace
neni jednoduchd, chybi linkové oznaceni
na bocich souprav. A tak, pokud nepo-
stiehnete Celo vlaku & nemdte v dosahu
informacni panel na ndstupisti, je takovy
néstup do vlaku také sazkou do rulety, kam
dojedete. Na druhou stranu, cesta vlaky
»nadzemky" je pifiemnéjsi nez cesta vlaky
»podzemky*. Tramvaje se v Berliné jiz od-
stehovaly do okrajovyich ¢asti mésta a slou-
7 jako napajete pro S-Bahn a U-Bahn.
Pro nis netypické mohou byt nékteré
autobusové spoje. I na béznych linkéch tu
totiZ muzZete potkat patrové autobusy.

Myslim si, ze pro dopravni fandy nabizi
Berlin fadu zazitka. Snad se tedy podaii
uskute¢nit pro VIK nékolikadenni né-
vitévu mésta, at uz za dva roky na 11. roc¢-
nik veletrhu, ¢ jen tak za pozndnim, aby
bylo dost Casu i energie na poznédni ales-

ST )
pon ¢dsti mésta. o
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Historické ohlédnuti jedendctého mésice ndm pripomene nékolik vyrodi, kterd se tykaji viech

dnesnich dopravnich prostfedkd. Nejdfive si pfipomeneme, kdy zalali cestujici v Praze cestovat

nizkopodlaznimi vozidly. O tom, Ze hned dva tratové Gseky prazského metra slavi sva ,kulatd”

vyroci, je druhy prispévek. A na zavér zavzpomindme, jok dlouho trvalo, neZ pfijely prvni tramvaije

na dne$ni nédmésti Bratfi Synko.

Pavel Fojtik, foto: Jan Arazim, Pavel Fojtik, Lubomir Kysela a archiv DPP

PRED DVACETI LETY PRAZSTi CESTUJICI
VSTOUPILI DO , NiZKOPODLAZNi ERY“
Jezdit dnes nizkopodlaznimi tramvajemi
nebo autobusy je takika samoziejmosti.
Ale pfed dvaceti lety byla situace do-
cela jind. Nastoupit do vozidla méstské
hromadné dopravy nebylo pro mnohé
cestujici snadné. Tykalo se to i toho nej-
modernéjstho — metra. Samotny nastup
z ndstupisté do vozu byl od pocitku uzas-
né bezbariérovy, pfimo v roving, ale dostat
se z vestibulu na ndstupisté bylo napiiklad
pro vozickéfe prakticky nemozné.

To samoziejmé neznamenalo, Ze by se
v minulosti Prazané nesetkali se snahou
umoznit cestujicim pohodlny ndstup.
legendarnimi krasiny. Byly to dvoundpra-
vové vlecné vozy se stfednim vstupem,
které mély plosinu 390 mm nad temenem
kolejnice. Pokud cestujici mohl vyuzit ni-
stupniho ostrivku, bylo jeho nastupovani
& vystupovani jesté pifjemndjs. Skoda
jen, Ze na plosiné nebylo mozné si sed-
nout. Cestujici, ktery to potfeboval, mu-
sel zdolat po nékolika krocich jesté jeden
dvaceticentimetrovy schod. Ale pokrok to
byl rozhodné velky.

Prvni prazsky niz-
kopodlazni autobus
Neoplan 4014/3, ev.
¢.3001, pri predsta-
veni 4. 11.1994 pred
Lékar'skym domem.

Sprévni rada Elektrickych podnika
schvilila novy typ vozu 17. Cervence 1929
a thned poslala jeho vykresy Ministerstvu
zeleznic, které je schvililo svym vynosem

16. ledna 1930. Soucasné ministerstvo
vzalo na védomy, ze Elektrické podniky
objednaji u Ringhofterovych zdvodu 10
vozii tohoto typu. V prazskych ulicich se
s velkym uspéchem objevily jesté v tom
samém roce. Celkem jich do roku 1946,

kdy byly dodédny posledni, bylo vyrobe-
no 280 a mnoho jich slouzilo az do roku
1974. Elektrické podniky mély k dispo-
zici 1 dva péry tzv. dvojcitych motorovych
vozi, které vypadaly stejné jako krasiny.
Utedni zkousky téchto vozii probihaly
od 23. prosince 1930 do 27. tinora 1931
a 10. dubna 1931 pro né ministerstvo vy-
dalo uZivaci povoleni. Tyto vozy mély ale
plosinu o néco vys, 425 mm. Pro urdité




provozni nesndze byla jedna dvojice uz
v roce 1939 rekonstruovdna na vlecné,
&mz byl (az na tu vysku vstupu) rozsifen
vozovy park krasin. Druhd dvojice, vy-
uzivand jen sporadicky, byla v roce 1951
pfeddna do Ostravy. Pro srovndni si uved-
me, ze ndstupni hrana stfedni Cdsti prvni
na$i nizkopodlazni tramvaje RT6-N1
z roku 1996 byla 350 mm nad temenem
kolejnice.

Vratme se ale k hlavnimu tématu. Co
se stalo v listopadu 1994? V prazskych
ulicich se objevil prvni nizkopodlazni
autobus, ktery byl v majetku Dopravni-
ho podniku hlavniho mésta Prahy. Byl
to viiz Neoplan 4014/3, ev. ¢. 3001, vy-
robeny v némeckém Pilstingu za Gcasti
zaméstnanci  prazského  Dopravniho
podniku. Do Prahy, do gardze Kacerov,
pfijel 28. fijna 1994 a 31. fijna byl pfedin
do garaze Hostivaf. V pétek 4. listopadu
byl jako novinka prazské MHD oficidl-
né predstaven pfed Lékafskym domem
na ndmésti I. P. Pavlova a o tii dny pozdé-
ji, 7. listopadu 1994, byl poprvé nasazen
do pravidelného provozu na lince ¢. 207.

Autobusy charakteristické svoji zele-
nou barvou mély ve dvou tfetindch délky
podlahu ve vy$ce 320mm nad vozovkou.
Byly tedy jesté dokonalej$i nez krasiny.
V té dobé byla ptedstava, Ze prazsky Do-
pravni podnik z dodanych soucdsti sestavi
ve svych hostivaiskych dilndch postupné
300 vozi Neoplan. V nisledujicim roce
byly skutecné v Hostivafi sestaveny dva
autobusy, ale tim cely zdmér skondil.
Neskoncila ale éra nizkopodlaznich au-

tobust. V kooperaci firem Renault a Ka-
rosa Vysoké Mytto se zrodil prvni autobus
Karosa 2070 City Bus, ktery se 20. fijna
1995 poprvé objevil na pravidelné lince.
Od té doby zacaly tyto autobusy slouzit
v prazskych ulicich stdle Castéji. Nicmé-
né Neoplany, i kdyz byly jen tfi, se staly
prvnimi  skuteénymi nizkopodlaznimi
vozidly prazské MHD.

TAKE TRATOVE USEKY METRA

SLAVi SVA VYROCi

Jesté tomu nenf tak ddvno, co jsme osla-
vovali 40. vyrodi prazského metra, a uz
si pfipomindme hned dvé vyrodi diléich
tratovych useki.

Pred tiiceti lety, 3. listopadu 1984, za-
hédjily Dopravni podniky hlavniho més-
ta Prahy, koncern, provoz na tzv. tfetim
provoznim tseku traté C. Byly na ném jen
dvé nové stanice, ale pfesto vyznamnym

Poznavate misto,
kde dnes najdeme
jizni vestibul stanice
metra Nadrazi
Holesovice? Tak
vypadala Plynarni
ulice kolem roku
1969.

Moderni elektro-
nické orientace

u Neoplanii jesté
,neumély poradné
Cesky“, a tak se
neziidka pouZzivaly
i béZné plastové
tabulky s Cislem
linky.

HISTORIE

zpusobem piispél ke zkvalitnéni prazské
MHD. Od zahdjeni projekénich praci
az do zahdjeni provozu uplynulo 11 let.
Ackoliv jde o tsek kritky, dlouho se roz-
hodovalo o technickych detailech feseni
stanice v mistech, kde stévaly kdysi Staré
Holesovice. V souvislosti se stavbou metra,
holesovické zelezni¢ni prelozky i severojiz-
ni magistrdly se mista, kde vznikaly nové
stanice, zdsadnim zplsobem proménila.
Zmizely napiiklad posledni domky, které
v Bubnech pfipominaly nékdejsi Vitav-
skou ulici (pokud je ndm zndmo, tvirci
jména stanice metra Vltavskd neméli zfej-
mé viibec tuseni, Ze zde byvala ulice toho
jména), a pfedevsim byly zbofeny praktic-
ky celé Staré HoleSovice a vétsi &dst Zator.

Provozni délka tfettho cécka“ Cinila
2,237km a soucasné byla zalozena Cést tra-
tové spojky na rozestavény prvni provozni
usek teti traté, B. Novymi stanicemi se




HISTORIE

staly Vltavskd a Fucikova. Zatimco tu prv-
ni najdeme v siti prazského metra i dnes,
druhd m4 od roku 1990 nové, orientacné
vhodnéjsi pojmenovini Nadrazi HoleSovi-
ce. Ackoliv se uz v poloviné sedmdesdtych
let objevovaly plany naznacujici budouci
prodlouzeni metra do Severniho Mésta,
rozvoj traté C se zastavil a teprve po dlou-
hych 20 letech se cestujici mohli linkou C
svézt az do stanice Ladvi.

V listopadu také vzpomindme vyroci
zahdjeni provozu na tzv. pitém provoznim
useku traté B. (Fakticky §lo o Ctvrty dsek
této traté uvidény do provozu; oznaceni
pochidzi z pracovniho znaeni dseku, kdy
useky na zdpadni strané mély oznaceni li-
chymi fimskymi &isly a Gseky na vychodni
strané sudymi fimskymi Cisly.) Novy dsek
o provozni délce 5,111 km s péti stanice-
mi byl uveden do provozu 11. listopadu
1994, tedy pravé pred 20 lety. Nové stanice
—ve sméru od centra to jsou Hurka, Lu-

ziny, Luka, Stodilky a Zli¢in — vstoupily
do historie prazského metra tim, Ze jako
prvai mély od zahdjeni provozu bezbarié-

rovy piistup na ndstupisté pomoci vytahi,
takze se na tomto Useku Zidnd stanice
nemusela dodatecné upravovat. Raritou
useku se oviem stal zdpadni vestibul sta-
nice Stodilky, ktery se uvddél do provozu
az 10. zat{ 2010, tedy Sestndct let od za-
héjeni provozu stanice. V hrubé stavbé byl
piipraven soucasné s celou stanici, ale pro-
toze v té dobé ustil doslova do poli, zistal
nedokoncen. Zminénou raritou tohoto
vestibulu se stal jeho povrchovy pavildn,
ktery se ve své podobé nedockal Zddné-
ho cestujictho a v rdmci vystavby prvniho
souboru Zgpadniho Mésta byl zbofen
a nahrazen novostavbou jiného architek-
tonického ztvirnéni. Nezapomerime jesté,
Ze souasné s patym provoznim Usekem
traté B zahdjila ve Zli¢iné provoz prvni
Cast tiettho prazského depa metra. Prvni
vozy odtud byly vypraveny uz 6. listopadu
1994 v ramci zkusebniho provozu linky B

Slavnostni zahajeni
provozu na tfetim
provoznim Useku

traté C, 3. 11.1984
ve stanici Fucikova.

Vlevo nahore:
Technologicka jizda
motorovym uni-
verzalnim vozikem
na tratovém Useku
1l.B,31.8.1984.

Mezi stanicemi
Hurka a LuZiny se
svym neobvyklym
mostem metro
projevilo jako vy-
znamny méstotvor-
ny prvek.

podle nového grafikonu, ktery nékolik dni
probihal bez cestujicich.

PRED STO LETY PRIJELY PRVNi
TRAMVAJE NA ,SYNKAC”

Mezi nejstarsi projekty tramvajovych trati
na Gzemi dne$ni Prahy patii ten, ktery
mél zajistit nejkratsi spojeni do tehdy
samostatného mésta Nusle. Do jejich
centra, které byvalo na dne$nim ndmésti
Bratii Synki a jez se pavodné jmeno-
valo Riegrovo, se z Prahy na pfelomu
19. a 20. stoleti tradi¢né cestovalo dnesni
Bélehradskou, tehdy Havlickovou tfidou.
Od roku 1884 bylo mozné jet konésprez-
nou tramvaji alespori k hornimu konci
Nuselskych schodi. Dl se muselo uz
jen pésky po neprilis rovnych schodech.
Teprve v roce 1891 byly postaveny nékla-
dem 30 tisic zlatych nové schody, které
slouzi dodnes. V roce 1900 zacala misto
koriky jezdit elektrickd tramvaj, ale stale
se muselo chodit po Nuselskych scho-
dech. V té dobé uz se snazily Elektrické




podniky vyslySet voldni nuselské radnice
po prodlouZeni tramvajové traté.

Uz v roce 1899, tedy v dobé, kdy pro-
bihala elektrifikace traté koriky, projed-
navaly ufady projekt tramvajové traté
do Michle, ale Ministerstvo zeleznic
ve Vidni stavbu nepovolilo, protoze u vi-
nohradské zastiavky byl tehdy uroviio-
vy zeleznicni prejezd. Aby bylo mozné
tramvajovou trat prodlouzit, nabizelo se
tu jediné mozné feseni. Tim byla pfeloz-
ka Zelezni¢ni traté a vystavba silnicniho
podjezdu. Ufedni projedndni projektu
ovsem trvalo vice nez deset let. Mezitim
Elektrické podniky postavily tramvajo-
vou trat alespon k vinohradské Zelezni¢ni
zastdvce, tedy ke zminénému Zeleznicni-
mu piejezdu. Do provozu byl novy usek
uveden 30. zafi 1904 a soucasné odpadla
cesta po strmych Nuselskych schodech.
Niérocna pfestavba kifzeni silnice a ze-
lezni¢ni traté se uskutec¢nila az na podzim
roku 1913 a Elektrické podniky soucasné
polozily nékolik desitek metr tramvajo-
vych koleji i smérem k Nuslim. Nuselska
radnice na stavbu podjezdu piispéla vyso-
kou &astkou 180 tisic korun!

Zeleznicni trat ale nebyla jedinou pre-
kazkou. Jen asi tii sta metrd za novym
podjezdem byl stary most pfes Botic,
ktery by tramvajovy viz neunesl. Proto
nuselskd radnice Zidala, aby byly tramva-
jové koleje polozeny alespon az k Botici.
Tomu Elektrické podniky sice vyhovély,
ale jelikoz je$té nebyly dokonceny mostni
konstrukce pro novy perén vinohradské
zelezni¢ni zastivky, nebylo mozné instalo-
vat trolejové vedeni. Mezitim ministerstvo
zeleznic schvdlilo projekt tramvajové traté
pres Nusle do Michle a jesté na konci roku
1913 byl dokoncen i novy most pres Botic.
Na jeho stavbu mésto Nusle prispélo 80
tisici korunami, aby stavbu traté urychlilo.

Zdilo by se, Ze tramvajim uZ nic ne-
stoji v cesté. Elektrickym podnikim ale
necekané schézely penize a jejich Cetné
projekty, vypracované v roce 1913, zistaly
jen na papife. A tak v lednu 1914 koncily
nevyuzivané tramvajové koleje 26 metra

pfed mostem a na mosté samotném bylo
peclivé zadldzdéno, ale nenapojeno dalsich
15 metr koleji, polozenych v pfedstihu.
Velkou ranou se pak stalo vypuknuti prvni
svétové vilky. Nakonec se podafilo do-
koncit alespon z vétsi Cdsti uz hotovy tsek
od vinohradského nadrazi k nuselskému
pivovaru, tedy tésné za novy most. Prvni
tramvaje piijely na novou konecnou 4. ffj-
na 1914. UZ po nékolika dnech se ukézalo,

Ze tiisetmetrové prodlouZeni neni pfili§

Nastupisté mélce
zaloZené stanice
Hurka v roce
2008. Na podlaze
stanice jsou patrné
vodici drazky pro
nevidomé.

HISTORIE

praktické z provoznich ani tarifnich divo-
da, a proto se prazska méstskd rada na nd-
vrh Elektrickych podniki rozhodla i pres
vilecné potize a nedostatek penéz trat jeste
o néco prodlouzit v rdmci nouzovych pra-
ci. A tak se 22. fijna 1914 znovu zacalo se
stavbou a béhem necelého mésice se po-
dafilo polozit dalsich piiblizné 300 metra
dvoukolejné traté. V sobotu 21. listopadu
1914 prijely prvni tramvaje linky &islo 3 az
na Riegrovo ndmésti, a tak se pravé pred
sto lety i srdce Nusli koneéné dockalo
méstské dopravy.

Tim definitivné skoncily velkorysé
plany hlavniho mésta Prahy na rozifeni
tramvajové sité. Na dal§i novou trat pro
osobni dopravu si museli Prazané pockat
dlouhych osm let. &

Dnesni Bélehradska ulice s tramvajovou trati v mistech nového
mimouroviiového kiiZzeni s Zelezni¢ni trati s nezvyklym krytym pe-
rénem vinohradského nadrazi. Pvodni Groviiova kFiZovatka branila
stavbé tramvajové traté.

Dole: Kolorovana pohlednice ukazuije, jak to vypadalo na Riegrové
namésti v Nuslich (na dneSnim namésti Bratri Synkd) v prvnich
letech tramvajového provozu.

KRAL, VINOHRADY — Zvonatua,




Zugspitze je s vyskou 2962 metrd nejvyssi horou Némecka. Vrchol leZi v alpském masivu Wetterstein

a je hraniéni horou mezi Némeckem a Rakouskem. Vrchol Zugspitze zakryva Schneeferner — jediny

ledovec na Gzemi Némecka. Jesté v 19. stoleti mél rozlohu 300 hektarl, dnes se zmensil asi

na desetinu. Podivejme se na moZnosti dopravy na vrchol této hory.
Text a foto: Pfremysl Kudrna

rakticky cely strmy vrcholovy hte-
ben hory zabiraji stanice lanovek,
restaurace, obchody, posta, objek-
ty radiokomunikaci a védeckovyzkumnd
stanice. Navstévnici mohou navstivit i mu-
zeum historie zdej$i lanové dopravy véetné
dobovych fotografii o vystavbé lanovky
a je tu dokonce 3D kino s propagacnim
filmem o historii Zugspitze. Samotnd
kabina pavodni lanovky je téz soucdsti
zdejs{ expozice. Trochu stranou od mum-
raje turistd z celého svéta je umistén zla-
ty vrcholovy kifz. Vedou sem tii lanovky
z riznych stran: Eibseeseilbahn, Tiroler
Zugspitzbahn a Gletscherbahn.
Eibseeseilbahn je 4,5 km dlouhd lanov-
ka mezi zakladnovou dolni stanici u jeze-
ra Eibseee v 973m n. m. a horn{ stanici
na vrcholu Zugspitze. Dodnes se jednd
o lanovou drdhu s nejvétsim pfevySenim
vjednom useku, které ¢ini neuvéfitelnych
1949 metrda. Zajimavosti je také neob-
vykld kombinace 2 taznych a 2 nosnych
lan. Hlavni pohonnd jednotka m4 vykon
750 kW, 100 kW ma pomocny pohon
a nouzové napdjeni 192 kW. Ob¢ kabiny
maji kapacitu 44 cestujicich. Vystavba za-
Cala v roce 1961 a 15. kvétna 1963 zacal
jeji provoz.
To Gletscherbahn byla uvedena do pro-

vozu az v roce 1992. Lanovka m4 délku

jen 995m a prevySeni 348m. Je pohiné-
na dvéma motory o vykonu 210 kW ze
zdkladnové stanice, kabiny na Zugspitze
maji kapacitu 100 osob. Avsak k dol-
ni stanici visuté lanovky Gletsherbahn
(ve vysi 2600m, tzv. Zugspitzplatt) se
musite z Garmisch-Partenkirchenu dostat
ozubnicovou Zeleznici Bayerische Zug-
spitzbahn, jejiz délka ¢ini 19km, pfevyseni
1883 m a zavérecnych 4,8km vede v tune-
lu, kterym stoupa na platé Sonnalpin.
Treti a nejmodernési lanovka Tiroler
Zugspitzbahn je dlouhd 3,6km s pfe-
vySenim 1725m. Jeji dolni stanice se
nachézi v rakouském méstecku Ehrwald.
S touto lanovkou se dostanete za pouhych
7,2 minut az na vrchol. V jasnych dnech

z prostorné terasy si muizete prohlédnout
okolni ¢tyftisicovky, Glossglockner, né-
mecké jezero Eibsee, televizni véZ v Mni-
chové a rakouské vesnicky Ehrwald,
Lermoos a Biberwier. Do provozu byla
dédna 5. Cervence 1926, a byl to na svou
dobu strojirensky zézrak. Vedla ale jen
na kone¢nou stanici do vysky 2805 m,
az v Cervenci 1991 byla dokoncena az
na samotny vrchol. V roce 2003 zde byla
provedena rekonstrukee. Vykon pohonu
z dolni stanice je pro rozjezd 1000 W
a pro provoz 700 W. Lanovka méd nyni
dvojity kabelovy systém se tfemi podpé-
rami. Dvojity kabelovy systém zajistuje
vyS§i droven bezpeCnosti a garantova-
nou stabilitu béhem jizdy. Nosné kabely
o praméru 62mm majf délku 4 x 3600m,
hmotnost 87 000kg. Nejvyssi pylon je
55 metrd vysoky, nejvy$si vzdilenost
od zem¢ je 160 metrt a nejvetsi stoupani
dosahuje 81%. Lanovka za¢ind v ddoli
ve vySce 1225m n. m. a pro zajimavost
jesté uvedme, ze jeji dvé panoramatické
kabiny o rozméru 6,9 x 3,3 m s kapacitou
az 100 osob mohou za hodinu prepravit
az 730 cestujicich.

Zdejsi tradici je, Ze z Ehrwaldu se béhd
na vrchol Zugspitze extrémni béh do vr-
chu. Trasa zivodu méfi 16,1km a zédvodnici
na ni pfekondvaj prevySeni 2100m. &



PEL-MEL

LETEM DOPRAVNIM SVETEM

V rdmci pravidelné stranky PEL-MEL jsme se tentokrdte snaZily pfinést zajimavé informace

o samolepkdch, kieré mizZete vidét v singapurském metru, tramvajovém rozmachu v severni Africe,

senzorech testovanych na londynskych autobusech a také technickych vylepsenich proti nevolnosti

v japonskych vlacich.
Radka Herglové a Zuzana Meszérosova

BEZ OZNACENI BY TO NESLO?

(Metro Report 9/2014)

Singapursky provozovatel metra (SMRT-Singapore Mass Rapid
Transit) zaved| dva programy, které by mély zprijemnit a usnad-
nit cestovani vybranym osobam. Jedna se o 5 skupin - téhotné
Zeny, dlchodci, rodice cestujici s malymi détmi, osoby se sni-
Zenou pohyblivosti ¢i ti, kdo se neciti dobre. Projekty podpo-
ruji slusné chovani v prostorach metra napf. nabidnutim mista
k sezeni ¢i dani prednosti ve fronté. Provozovatel nabizi (v in-
formacnich centrech a ve stanicich) samolepky, jimiz se tyto
osoby mohou ozna-
c¢it. Diky témto na-
lepkdm by si méli
spolucestujici a za-
méstnanci lépe vSim-
nout téch, kteri by
pripadné vyutzili jejich
pomoci ¢&i  vyZaduiji
specidlni pozornost.
Druhy projekt se tes-
tuje ve |2 stanicich
a jedna se o ,pred-
nostni fronty* — spe-
cialné oznaceny pro-
stor, ktery umoziuje
nastoupit jednoduseji
a rychleji do vytahu.
Byly vybrany ty stani-
ce, které jsou v bliz-
kosti napr. nemocnic nebo kde se pohybuje velké mnozstvi
cestujicich. &
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ROSTOUCI Sif TRAMVAJOVE
DOPRAVY V ALZiRSKU

(Metro Report 9/2014)

Pokud bychom méli zakreslit existujici tramvajové linky na Gze-
mi celé Afriky, nedalo by nam to moc prace.V soucasnosti jsou
tramvaje provozovany pouze na severu daného kontinentu.
Vedouci postaveni ma AlZirsko. Tramvajemi je mozné se svézt
v hlavnim mésté AlZiru (je zde i metro) a v druhém a tretim
nejvétSim mésté zemé& Oranu (na snimku) a Constantinu. Pfed
zavedenim tramvajovych koleji byla verejna doprava zajisto-
vana pouze autobusy, majetni mohli vyuzit taxisluzby. Vlaky
byly pouZivany hlavné pro cesty na velké vzdalenosti. Napfi-
klad v Oranu v 90. letech provozovalo autobusovou dopravu
okolo 350 soukromych spolec¢nosti bez centralni koordinace,
coz zplsobovalo chaos na silnicich a velmi silny provoz. Bylo
potreba hledat reseni, které by prineslo vyssi kvalitu verejné
dopravy a organizaci, v podobé elektrifikace. Prvni tramvajova
linka byla otevi‘ena v hlavnim mésté v kvétnu roku 201 1, o ptl

Zdroj: SMRT

roku pozdéji pribyla prvni linka metra. Vystavba tramvajové
dopravy ve dvou dalSich nejvétSich méstech zacala na konci
roku 2008.Trat v Oranu, dlouhd 17,9km, byla i pres velka zpoz-
déni dokonéena v kvétnu roku 2013. Je planovano dalsi roz-
Sieni tramvajové sité a dokonce zapocaly prace na vystavbé
metra. Tramvajova linka v Constantinu byla uvedena do provo-
zu v Cervenci 2013 a ¢&ita 7,8km. Tramvaje se ujimaji i v jinych
Castech zemé. Roste tramvajova sit v AlZiru, dalSich 16 mést
buduje tramvajovou dopravu. Stavba jizZ zacala ve méstech Sidi

Bel Abbes, Mostaganem, Ouargla a Sétif. V2]

DOUBLEDECKERY TESTUJI NOVE SENZORY
(Eurotransport 4/2014)

Londynsky dopravni operator Transport for London (TfL)
spusti dalSi sérii testovani softwart na detekci pohybu chodct
a cyklisti ve svych autobusech. Dva druhy testovanych systé-
mu, vyuZivajicich radarové a optické technologie, upozoriuji
ridice na pohyb v blizkosti vozu a byly naistalovany do &tyr
autobusu. Linky byly vybrany s ohledem na velky vyskyt cyklis-
th. Vysledky Sestitydenniho testovani budou znamy do konce
roku 2014. Za posledni desetileti stoupl pocet cest autobu-
sy o 60%, londynsky vozovy park prepravi roc¢né 2,3 miliardy

a°\
osob. \o

KONEC NEVOLNOSTI PRI JIZDE V ,,PROTISMERU"
(AZD Praha 3/2014)

V Japonsku nemusite reSit nevolnost ve vlaku proti sméru jizdy.
Rychlovlaky tady nabizi svym zakaznikim oto¢na sedadla, kte-
ra se pri dojeti na konecnou stanici vSechna elektronicky otoci
o 180 stupni. Cestujici tak mohou vychutnavat komfort cesto-
vani po sméru jizdy. Dalsi pridanou hodnotou pohyblivych se-
dacek je i mozZnost seskupit si mista pro pohodInou spole¢nou
jizdu Etverice nebo Sestice osob. Dokonce si v Sinkanzenech
mUZete v pripadé volné kapacity vlaku udélat z proté&;jsi sedac-

ass p - : a)
ky ,lizkovou tpravu“ pro odpocinek nebo spanek. V4

Zdroj: RATP




KULTURA

KAM V PRAZE ZA KULTUROU

Milan Slezak

FILM

Ani v listopadu se nezastavi piiliv fil-

movych premiér do nasich kin. Fanous-
ky kinematografie ¢ekd opét pomérné
pestrd nabidka Zdnra. Od téch rodin-
nych animovanych (,pfileti“ naptiklad
Véelka Mija v bezmadla osmdesdtimi-
nutovém filmu a sv{j prostor v kinech
dostanou i Tuéndei z Madagaskaru),
pfes komedidlnéji ladéné snimky az
k tém dramati¢téj$im. Zajimavé ohlasy
zatim provizeji tieba Zivotopisné dra-
ma Get On Up — Pfibéh Jamese Brow-
na, tedy film vénovany Zivotu a osudu
zpévika a hudebniho skladatele Jamese
Browna, ktery mél zdsadni vliv na vy-
voj soulu a funku (nakonec lze fici, Ze
jeho hudba ovlivnila nezanedbatelnou
mérou i zvuk soucasného rapu a hip
hopu). Filmafi méli jisté z ¢eho vybirat,
protoze zivot Jamese Browna byl dosta-
tené pestry i kontroverzni. Na strané
jedné byl Brown uzndvanym umélcem,
na strané druhé byl teba také obvino-
van z pfechovavini drog ¢i tyrdni Zzen
a nékolikrit se ocitl i ve vézeni.

POHADKAR |

Priznivci sci-fi se mohou t&Sit napf.

na dilo reziséra Christophera Nolana
nazvané Interstellar. Zapletka déje se po-
hybuje okolo tkolu skupiny vyzkumnika
najit za hranicemi nasf galaxie nové misto
pro lidstvo, jehoZ ¢as na planeté Zemi se
jiz nachylil.

Z domicich snimki mizeme upozor-
nit tfeba na film reziséra Vladimira Mi-
chdlka Pohddkét. Pfedlohou ke scénafi
Marka Epsteina byla kniha spisovatelky
Barbary Nesvadbové. Piibéh se odviji
od nalezeni téla neznimého muze v fece.
Muze, ktery, jak ukazuje vySetfovéni, zil
vlastné dva paralelni Zivoty se dvéma Ze-
nami. V hlavnich rolich uvidime Jittho
Machicka, Evu Herzigovou, Anu Geis-
lerovou a Matéje Hadka.

DIVADLO

V Divadle Dobeska si v listopadu mo-
hou mimo jiné prijit na své i pfiznivci
svérdzného humoru Divadla Sklep.
V dtery 18. a ve stfedu 19. listopadu
zde ,Sklepdci“ odehraji své tradicni
pfedstaveni nazvané Besidka Divadla
Sklep a hned ve ¢tvrtek 20. 11. pfidaji
jesté Vybér z Besidek, tedy pasmo slo-
zené z téch scének, skect, pisni a tancg,
které mély v rdmci Besidek za posledni

roky nejvétsi ohlas.

T

r

VYSTAVA

Az do konce roku Ize navstivit na dvore
Niprstkova muzea vystavu unikdtnich
africké

pfirody nazvanou Hic sunt leones.

velkoformdtovych  fotografii

Autorem fotografii je pracovnik Ni-
rodniho muzea Milo§ Andéra, ktery
pii svych cestich zachytil podmanivou
krasu savany i momentky ze Zivota je-
jich obyvatel. K vidéni jsou tfeba foto-
grafie hyen nad kofisti, Ivi a gepardu,
tahnoucich stdd pakorii, koupajicich
se slont, milionovych hejn plamendka
a mnoho dalsich.

HUDBA

I na pfelomu listopadu a prosince jsou
piipraveny ruzné vétsi koncertni akce.
V pondéli 17. listopadu napf. oslavi 25
let své existence koncertem ve Velkém
sdle Lucerny skupina J.A.R. a zajimava
koncertni udilost ¢eka stejny sdl i o dva
dny pozdgji. Ve stfedu 19. listopadu se
v ném totiz predstavi legenddrni Cesky

Fotografie divoké
africké prirody
Milose Andéry si
muZete prijit pro-
hlédnout do Na-
prstkova muzea.

19/11/14
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muzikant, spolupracovnik takovych
hvézd, jakymi jsou Iggy Pop, Patti
Smith ¢ David Bowie, skladatel, zpé-
vik a kytarista Ivan Krdl. A do tfetice
Velky sdl Lucerny. Tentokrat bude pat-
fit americké jazzové zpévacce Dee Dee
Bridgewater. Ta zde vystoupi v nedéli
23. listopadu s koncertnim programem
vénovanym jazzové legendé Billie Ho-
liday.

A kdyz uz se tentokrit vénujeme spiSe
koncertim domdcich interpretd, muze-
me pfipomenout napf. také velky ,na-
rozeninovy” koncert skupiny Stromboli
v O2 Arené. Ve étvrtek 4. prosince oslavi
na tamnim pédiu soubor kolem kytaristy
Michala Pavlicka 30 let od svého zaloze-
ni. O pér dni pozdéji, konkrétné v sobotu
6. a v pondéli 8. prosince, uz bude O2
Arena patiit pfizniveim Karla Gotta.
Prazskymi koncerty zde totiz vyvrcholi
letos$ni turné mnohondsobného Zlatého
slavika po Cechich, Moravé a Slovensku.
Na zévér se mizeme moznd jesté jednou
vratit do Velkého silu Lucerny a upo-
zornit na nedéli 7. prosince, kdy s kon-
certnim programem pod ndzvem Kdyz
zavali hot-jazz nebo swing bude na scéné

piipraven Ondfej Havelka a jeho Melody
Makers. L2

ONDAE) HAVELUA
MELODY MARERS

\»{.,..h,r & _waedli

HOT-1811 & SWinG!




ZABAVA / SOUTEZ

Krizov kﬂ: V fijnu oslavil Ondej Havelka, refisér, herec a frontman skupiny Melody Makers, Sedesatiny. V tajence najdete dokonéeni jeho
vzpominky na mlidi a navstévy predstaveni Ypsilonky: V divadle, pfi Zivém kontaktu s divikem, mnohem silngji nez samo slovo a obrazy, pisobi..
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V tajence kfizovky z cisla 10,/2014 jste mohli vylustit dokonéeni citdtu Tomase Bati: Verejnym financim mze pomodi jediné: kdyZ zvysime vydéleénou
schopnost obyvatelstva.

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICI B |

U které budovy stoji tramvaj T1?

Odpovézte na soutézni otdzku a ziskejte ddrkovy poukaz pro 2 osoby
v hodnoté 125K& na vstup do Aquacentra Sutka a DVD s filmem ke
40. vyroti prazského metra. Odpovéd zailete nejpozdéji do nedéle
30. listopadu 2014 na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz
(pfedmét: Fotosoutéz).

K

Spravnd odpovéd’ na otdzku Kde jsou tyto pozistatky >

tramvajovych koleji? z Fotosoutéie v DP kontaktu 10/2014 znéla:

Byvaly Trojsky most (Ramusdk). Z autord spravnych odpovédi byl vylosovan a 2 volnymi vstupenkami
do Krdlovstvi Zeleznic na Smichové a DVD s filmem ke 40. vyroéi prazského metra odménén: JiFi Spaéek.



MOTOLEM A VELESLAVINEM

ZATiM PESKY

Prvni Fijnové sobota se nesla ve znameni Dne otevienych dvefi —

Dopravni podnik pro cestujici a navétévniky Prahy pripravil ukdzku

stanic dokonéovaného Gseku metra V.A. Konkrétné se jednalo

o stanice Ndadrazi Veleslavin a Nemocnice Motol.

Jirf Stabl, foto: Petr Addmek

rakticky poprvé se nav§tévnikim na-
skytla moznost vidét nové budované

stanice v téméf dokoncené podobeé.

Rada jich navstivila prostory prodluzované-
ho tseku jesté ve fazi, kdy byly teprve razeny
stanice. Posun v pracich a porovndni soucasné
podoby se situaci pfed téméf rokem mnozi
hodnotili velice pozitivné. Zejména rodiny
s détmi, které byly nejCastéji vidét mezi nd-
vitévniky, hovoiily o tom, Ze se na zahdjeni
provozu metra i v tomto Gseku jiz t€8i.

V rémci Dne otevienych dvefi si Dopravni
podnik pfipravil informa¢ni brozury a pte-
devsim na stanici metra Nddrazi Veleslavin
umistil stinek se suvenyry DPP. Zijem o né

T T™TE

byl veliky. Nejvetsi radost mély prave vsudy-
pfitomné déti, kterym rodice nejcastéji kupo-
vali tricka a gumové privésky s logem metra.

Specidlné pro tuto akei zavedl DPP zvlastni
autobusové linky 744 a 745 a tramvajovou lin-
ku 36. Doprava mezi obéma stanicemi metra
1 dal8i navazné spoje fungovaly bez jakychko-
liv potizi a cestujici byli s pfipravenou doprav-
ni obsluznosti nadmiru spokojeni.

K dokresleni pffjemné atmostéry a uspés-
nosti celé akce, méfené ohlasy a poctem nd-
vstévniki, lze fici, ze ackoliv se DOD konal
prakticky 14 dni po pfedchozi akci na Kace-
rové a Pankradi, cestu si sem naslo opét vice

. s 2\
nez 11 tisic zdjemct. \o
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