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Ke zmeénam Tarifu PID, platnym od 1. cervence 2015

Prinasime informace ke zménam v jizdném, ke kterym doslo 1. Cervence 2015, kdy vstoupil v platnost novy tarif Prazské
integrované dopravy.
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Rocni kupon zlevnil 0 1100 K¢

Dosud stala rocni predplatni jizdenka pro Uzemi Prahy 4750 K¢, od 1. Cervence 2015 ji cestuijici koupi v tradi¢nich predprodejich
a v e-shopu Dopravniho podniku hl. m. Prahy za 3650 korun. Poridit ji je mozné jak v elektronické podobé na Opencard, tak

v papirové podobé k priikazce PID.

Zacatek platnosti kuponu si urci cestujici sam na libovolné datum, které mu bude vyhovovat. S touto rocni jizdenkou je mozné
cestovat v ramci jeji Casové platnosti neomezené po celém Uzemi Prahy (pasma P, 0 a B) metrem, tramvajemi, autobusy
(kromé linky Airport Express), integrovanymi vlaky PID, pfivozy i lanovou drahou na PetFin.

Doprovod déti do 3 let nepotrebuje jizdenku

Osoba, ktera bude pfi cestovani po Praze (pasma P, 0 a B) verejnou dopravou doprovazet dité do 3 let, nemusi si nové

od 1. ¢ervence 2015 kupovat jizdenku. Toto pravidlo se vztahuje vzdy pouze na jednu doprovazejici osobu. Novinka

se nevztahuje na cestovani po Zeleznici ani na specialni letistni lince AE. Tam je treba, stejné jako v priméstskych autobusech
za hranici Prahy, platit jizdné jako dosud.

V pripadé doprovodu ve skutecnosti nejde o bezplatnou prepravu, ale o zavedeni zvlastni ceny jizdného na Uzemi Prahy ve vysi
0 K&. Pokud chce cestuijici jezdit za tuto cenu, musi mit vzdy u sebe ob&ansky prikaz ditéte nebo cestovni pas ditéte anebo
specialni prikaz ,Dité do 3 let” s aktualni fotografii.

Prlkaz ziska kaZdy na pockani za manipulaéni poplatek 20 K& v obvyklych pfedprodejnich mistech Dopravniho podniku.

PFi jeho pofizeni je nutné doloZit vék ditéte. K samotnému zhotoveni priikazu je zapotfebi foto ditéte pasového formatu a dité
zapsané v obéanském priikazu rodice (pokud tam dité zapsané neni, tak jako doklad slouZi obéansky prikaz rodice a rodny list
ditéte). Priikaz kvdli rychle se ménici podobé ditéte plati nejdéle 1 rok. Pfeprava déti do 6 let i détskych ko&arkl s ditétem je

i nadale bezplatna ve vSech tarifnich pasmech PID.

Kde neni nutné platit za psy

Dalsi velmi vyznamnou zménou v tarifu je bezplatna preprava psu. Cestujici s platnou jizdenkou PID pro Gzemi Prahy (padsma P,
0 a B) nebo cestujici s narokem na bezplatnou prepravu po Gzemi Prahy nemusi od 1. Cervence 2015 za psa ve vefejné dopravé
platit. Bezplatna preprava psd neplati ve vlacich PID a specialni letidtni lince AE.

Nové nebude nutné platit za psa ani v priméstskych autobusech PID ve vnéjsich tarifnich pasmech za hranicemi Prahy, to

Foto: Petr Hejna

B E] m 296 19 18 17 ﬂ\ Dopraynipgdnik o\ PRAZSKA 0
% www.dpp.cz \b hlavniho mésta Prahy @Z‘gggggAVANA Dopravc| PID




Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

z pozice zastupce autobusovych utvaru
v redakéni radé naSeho €asopisu bych se
rad jesté vratil k uplynulému mésici, ktery
byl z mého pohledu distojnou oslavou mi-
nulosti i sou€asnosti méstské autobusové
dopravy v Praze.

Slavnostni vikend zahgjil Den otevienych
dvefi v gardzi VrSovice, ktera oslavila své
Sedesatiny a zaroven vefejnosti zpfistupnila
své prostory vibec poprvé. Organizaci akce
takového rozsahu ve vrSovickém aredlu po-
vazuiji nejen za dalsi pfilezitost prezentace
Dopravniho podniku, ale zaroven ji vnimam
jako podékovani véem zaméstnancim této
garaze, ktefi zejména v posledni dobé mu-
seli fesit velmi slozitou problematiku snizo-
vani hlukové zatéze. Dopravu k vrSovické-
mu arealu zajiStovala posilena linka 213,
na niz zejména pro fanousky prazskych au-
tobusll probéhlo symbolické posledni na-
sazeni ,hranatych“ Karos, konkrétné typu
B 741, do pravidelného provozu.

Vrcholem oslav byl jednoznaéné autobu-
sovy pravod, ktery kromé sou€asnych i by-
valych zaméstnanc Dopravniho podniku
a zastupcl hl. m. Prahy prilakal ne¢ekané
velké mnozstvi divak(. Unikatni prezentace
celé plejady vozidel od padesatych let mi-
nulého stoleti az po sou¢asné typy ukazala
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obrovsky vyvoj v konstrukci vozidel a také
komfortu pro cestuijici i fidice.

| v &ervnu pokracoval cyklus tematickych
prednasek v Kralovstvi Zeleznic na Smicho-
vé, a to pravé zamérenim na autobusovou
historii, sou¢asnost i mozné budouci tren-
dy. A zejména budouci trendy v dopravé
byly rovnéz tématem Cervnového kongre-
su Mezinarodniho svazu vefejné dopravy
(UITP) v italském Milané, pficemz autobu-
sové dopravy se tyka hlavné problematika
snizovani emisi a oblast vyuZziti elektromobi-
lity. Ani prazsky dopravni podnik nezlstava
v téchto kliCovych otazkach pozadu. Ob-
nova autobusového vozového parku bude
v druhé poloviné letodniho roku pokracovat
dalsimi autobusy SOR i Solaris, které spl-
nuji aktualné nejpfisnéjsi emisni limit Euro 6
ajsou i pfes naftovy pohon z hlediska emisi
srovnatelné s autobusy plynovymi.

Kli¢ovym krokem pro budouci sniZzova-
ni emisi je vdak bezpochyby pfipravované
dlouhodobého testovani nového elektro-
busu s nabijenim z tramvajové trakéni sité,
ktery je podrobné& popséan uvnitf tohoto &is-
la. Pravé v oblasti elekirobust je zajimava
historick& paralela s po¢atky prazskych au-
tobusu. Prvni elektrobusy v Praze byly tes-
tovany také na Malé Strané a obdobné jako
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ROZHOVOR HISTORIE
7 Zameéstnanci Dopravniho podniku si zvySeni mezd zaslouzi 24-25
EXKLUZIVNE PEL - MEL
8-9 Testovani elektrobusl vstupuje do dalsi etapy

90 LET PROVOZU AUTOBUSU V PRAZE

10-12 Autobusova slava od volantt

ZAJIMAVOSTI

EDITORIAL

-
u prvnich auto-
bust byl jejich
provoz po tech-
nickych problé-
mech ukoncen.
Na druhé nasa-
zeni elektrobusu
do dlouhodobé-
ho provozu jsme
si museli nékolik
let pockat, vo-
zidlo je vsak jiz
technologicky dokonalej$i a vice pfizpU-
sobené pozadavkim DPP. Provoz predpo-
kladame mimo jiné také v oblasti VrSovic
a Zabeéhlic, kde se roku 1925 poprvé rozjela
autobusova linka A. VSichni, ktefi se na pro-
jektu nového elektrobusu pro Prahu podileli
a podileji, véfi, ze tato druha dlouhodoba
zkouska bude minimalné stejné Uspésna,
jako druhy zacatek meéstské autobusové
dopravy v Praze pred devadesati lety.

Prijemné straveny ¢as dovolenych a pfi-
jatelné teploty béhem letnich pracovnich
smeén Vam v8em preje

A
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Jan Barchanek,
zastupce vedouciho JPA a ¢len
redakéni rady DPk za oblast autobust

22-23 Pévecky sbor reprezentoval DPP ve Francii.
A jaké jsou tramvaje mésta Besancon?

Cervencovy historicky kaleidoskop 2015

26-27 Letem dopravnim (lanovym) svétem

28-129 Zaviadukty do podhuri Krusnych hor

Za vynalezy, studiemi i kodexy do Lucerny
Fotosoutéz, Soutéz ze starych Kontaktl

Z PODNIKU KULTURA / SOUTEZE
13 Bolavy sloupek s poradovym ¢islem 12 30

14-15 Jak dal s Nadrazni?

18 Kariérové poradenstvi pro vysokoskolaky

19-21 Po stopach Identifika¢niho ¢isla viaku 31 KFizovka o ceny

VYROCi 140 LET MHD
16-17

140 let historickym objektivem: Jan Arazim

32 ~Muzejka“ s tfinactkou v zahlavi

Foto na obdlce: Petr Hejna

DP kontakt

Casopis zaméstnanci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti

Sidlo redakce: Odbor Marketing a komunikace, Sokolovska 217/42, Praha 9 @ Telefon: 296 192 056, 296 193 332  e-mail: internikomunikace@dpp.cz
o Séfredaktor: Petr Ludvicek @ Redakéni rada: Jiii Stdbl (pfedsedal, Jan Urban (mistopfedseda), Jan Barchanek, Michal Brunner, Pavel Foitik, Miroslav
Grossmann, Dagmar Habovd, Jaroslav Kristen, Aneta Rehkovd, Milan Slezdk, JindFich Spécil a Jana Sejnohovéd e Grafickd dprava, sazba, vyroba: Ehrliché3

o MK CR E 8307, ISSN: 1212-6349 e Uzavérka tohoto &isla: 22. 6. 2015 @ NEPRODEJNE

Jednotlivd cisla mésicniku DP kontakt Ize prolistovat na: www.dpp.cz/dp-kontakt

GERVENEC » 2015 [Ldk 3



AKTUALNE

KUZELKARSKY TURNAJ V ROSICICH

V terminu 5.-6. ¢ervna 2015 probéhl na &tyrdrahové
kuzelné v Rosicich u Brna 62. ro¢nik mezinarodniho
turnaje dopravnich podnikll v kuzelkach. Hraci DPP
z pracovnich divodut nemohli nastoupit v nejsilnéjsi se-
stavé. Dramaticky souboj o putovni pohar se tak zuzil
na druzstvo Liberce, které bylo nejlepsi v patek, a po-
fadatele z DP Brno, ktefi si kone¢né vitézstvi v turnaji
vybojovali vybornymi sobotnimi vykony. Z prazskych
hracu se nejvice dafilo Paviu Strnadovi. (ib)

Foto: Robert Mara

SCHVALENI UCETNi ZAVERKY DPP
ZA ROK 2014

Rada hl. m. Prahy v pusobnosti valné hromady DPP
dne 23. €ervna 2015 vzala na védomi vyro¢ni zpravu
DPP za rok 2014, navrh na rozdéleni zisku za rok 2014
a navrh na ur€eni externiho auditora pro rok 2015.
Schvdlila ucetni zavérku DPP za rok 2014 s vykaza-
nym ziskem ve vySi 315 956 tis. K€ a rozhodla o pre-
vodu tohoto zisku na et 429 — Neuhrazend ztrata
z minulych let. (dh)

+EVICKA” VYJELA DO ZKUSEBNiHO PROVOZU

Prototyp jednoclankové nizkopodlazni tramvaje EVO1 jsme predstavili v mi-
nulém Cisle DP kontaktu. V Opravné tramvaji se coby svafenec vozu poprvé
objevila 11. prosince 2014, aby jako dokoné&eny viz byla pokiténa coby Evicka
9. Cervna 2015. Poté se predstavila na ostravském veletrhu Czech Raildays
a po navratu do Prahy vyjela 2. Eervence na prvni zkusebni jizdy. V soucasné
dobé probihaji zkuSebni jizdy bez cestuijicich, které Drazni Urad naridil v rozsa-
hu 1000km, pred zahajenim procesu provedeni typovych zkousek a ovéfenim
provozni spolehlivosti. DPP provozuje tramvaj EVO1, které neni v jeho majetku,
na zékladé smluvniho ujednani se spole¢nosti Pragoimex. (pel)

CERVEN BOHATY NA NAVSTEVY

Beéhem cCervna privital DPP pét zahrani¢nich delegaci. Za¢atkem mésice pfijela skupina zas-
tupcl magistratu jihokorejského mésta Daejeon a profesofi mistnich univerzit, ktefi se detailné
zajimali o tramvajovou dopravu (planovani a vystavbu tramvajové infrastruktury, provozovani
a fizeni tramvajové dopravy). Delegace méla moznost diskutovat tato témata s technickym
feditelem DPP, navstivila tramvajovy dispecink (na snimku) a Opravnu tramvaji v Hostivafi. Zis-
kala tak komplexni prehled €innosti souvisejicich s tramvajovou dopravou, ktera je v miliono-
vém Daejeonu v pfistich letech planovana.

Druh& ¢ervnova jihokorejska delegace ze Soulu navstivila DPP pod hlavi¢kou jihokorejské
asociace managementu (KMAC). Jihokorejsti manazefi se zajimali o fungovani méstské spo-
lenosti, ktera poskytuje vefejnou dopravu. Clenové delegace ocenili velmi vysoky standard
poskytovanych sluzeb, pfehlednost a efektivnost systému MHD v Praze spole¢né s prefero-
vanim méstské kolejové dopravy. Ve srovnani s jihokorejskou metropoli si vSimli, ze v Praze je
vyrazné méné reklamnich ploch a reklamniho polepu v prostfedcich MHD a prostorech metra.
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NOVYM SEFEM ROPIDU

PETR TOMCIK

Od 1. ervence 2015 ma organizace
ROPID nového reditele, stal se jim
dopravni inzenyr Petr Tomcik. Petra
Tomcika do funkce jmenovala Rada
hl. m. Prahy dne 23. ¢ervna 2015.
Ctyriatficetiety ~dopravni  inZenyr
a projektant dopravnich staveb, ktery
je zaroven zastupitelem méstské &as-
ti Praha-Dubeg, nahrazuje ve vedeni
organizace Pavla Prochazku, jenz byl
poveéren fizenim od roku 2008. (red)

OPRAVA

V DP kontaktu &. 6/2015 byl na str. 7
zverfejnén clanek ,Penize pujdou
na odstranéni bariér v dopravé®. Re-
dakce se omlouva za chybné uve-
deny udaj ve véteé, citované z tisku:
»Vedeni Prahy pfevede Dopravnimu
podniku zhruba 2,2 miliardy korun.*
Spravné je, Ze vedeni Prahy prevede
DPP zhruba 2,2 milionu korun.

4 [k CERVENEC « 2015

V uplynulém mésici jsme méli moznost pfivitat delegaci z &inského mésta Hangzhou. Zas-
tupci Hangzhou Communications Investment Group Co., Ltd. méli moznost seznamit se se
systémem verejné dopravy v Praze a detailnéji se zajimali o dispecerské fizeni MHD. Kromé
diskuse o technologiich vyuZivanych pfi fizeni dopravy jednotlivych trakci byla sou€asti na-
vStévy i exkurze na dispecink metra a autobusu.

Koncem mésice pfipravilo oddéleni Oborové vztahy program pro ¢leny némecké organizace
Forderkreis Schienenfahrzeugtechnik. Asociace byla zaloZzena v roce 1986 absolventy a za-
méstnanci Institutu Zelezni¢nich vozidel na Liebnizové univerzité v Hannoveru. Svoji pozornost
zaméfila skupina pfedevsim na informace o kolejovych vozidlech DPP, hosté studovali praz-
ské tramvajové traté a sit metra a zajimali se o Udrzbu vozidel Tatra a Skoda Transportation
v Opravnach tramvaj.

Posledni €ervnovy den si naplanovala navstévu DPP i skupina z rakouského mésta Ma-
ttersburg. Vice€etna delegace budoucich odbornikli na dopravu chtéla Iépe poznat systém
udrzby a oprav tramvajovych vozU. Zavitala tedy do Opravny tramvaji, kde ji byly vysvétleny
veskeré procesy a technologie. (id)




AKTUALNE

Bélehradska po prvnim kole

Velkd rekonstrukce Bélehradské ulice na Praze 2 md za sebou prvni ze i kol.

Se za&datkem Eervence 2015 byl zprovoznén prvni Gsek tramvajové trati mezi Jugoslavskou

a Bruselskou ulici. Stavba je vyjimeéné tim, Ze neprobihd pouze préce na tramvajové infrastrukture,

ale kompletni rekonstrukce od fasddy k fasddé za GEasti dalsich investord.

Na podzim by mélo byt hotovo aZ k Otakarové ulici.

Text: Miroslav Grossmann e foto: Petr Hejna a autor

race v Bélehradské probi-
P haji od 4. kvétna 2015, coz

znamen4, Ze jeji prvni etapa
byla zrealizovana za necelé dva mé-
sice. Pavodni konstrukce tramvajové
trati z BKV panell byla nahrazena
systémem W-tram. V prvnim Useku
mezi Jugoslavskou a Rumunskou
probihaly prace pouze na tramva-
jové trati a souvisejicich objektech
DPP. Bylo mimo jiné zfizeno radiové
ovlddani vyhybek v kfizovatce Ju-
goslavska — Bélehradska ve sméru
od Rumunské.

Ve druhém Useku, tedy od Ru-
munské k Bruselské ulici, byly diky
soubézné probihajici akci Technické
spravy komunikaci s ndzvem Béle-
hradska HLUK préce podstatné roz-
sahlejSi a byly kompletné odstranény
puvodni povrchy. Osova vzdalenost
trati byla rozSifena na 3,5 metru
a byly zfizeny zastavkové mysy Bru-
selska. Chodniky z betonové dlazby
a Zivice byly nahrazeny kamennou
mozaikou.

Plvodni stozary trakéniho vede-
ni byly nahrazeny novymi, vétSinou
s vylozniky. Jsou feSeny jako sdru-
Zené, tedy také pro umisténi vefejné-
ho osvétleni. VSechny, az na jediny,
ktery ma odpojovag, jsou umistény
na zapadnim chodniku.

Ve sméru z centra byla zfizena
splitkova vyhybka pred krizovatkou
s Bruselskou ulici, rovnéz radiové
ovladana. S ohledem na mirné odsu-
nutou polohu zastavek byla ve spo-
lupraci s TSK upravena detekce
tramvaji pro SSZ Bélehradska — Ru-
munska ve sméru do centra. Mimo

RTT Bélehradska

Investor, obstaravatel, zhotovitel:
Dopravni podnik hl. m. Prahy
Povéreny zastupce investora: ISPD
Projektant: DIPRO

Koordinace: Pontex

Délka trati v I. etapé: 0,4km
Délka trati celkem: 1,43km

jiné byly pro umisténi detektort vy-
uzity nové trakéni stozary DPP, coz
umoznilo vycistit vychodni chodnik
od dvou plvodnich stozart signali-
zace. Presunuté oznacniky jsou své-
telné, stejné jako plvodni.

V ramci stavby byly zaloZeny chra-
nicky pro mozné zfizeni budouci-
ho SSZ Bélehradska - Safafikova.
Podle nékterych predpokladl méla
byt signalizace budovana spole¢né
s rekonstrukci traté, ovSem na zakla-

Druhy den provozu,
tedy 2. cervence
2015, tramvaj miji
stavbu chodnika,
realizovanou TSK.

Pohled na stavenisté

rozvétveni na Zvonai-

ku a do Bélehradské
v poloviné kvétna
2015.

dé kapacitnich vypoétu a simulace,
ktera prognézuje vznik vaznych do-
pravnich problému v oblasti, véetné
zavazného naruseni provozu verejné
dopravy a vzniku velmi nepfiznivych
podminek pro chodce, bylo od jeji
realizace prozatim ustoupeno.
Zasadni zménou podoby prochazi
takeé stfedni a spodni Usek Bélehrad-
ské ulice, ktery zGstava nadale vylou-
Ceny. Ve stfedni Casti Bélehradské
ulice (mezi Bruselskou a Pod Kar-
lovem) je jiz tramvajova trat dokon-
¢ena a prace probihaji v jejim okoli.
Ve spodnim Useku az k Otakarové
se stavebni ¢innost soustredi pre-
dev8im na inZzenyrské sité, zejména
na vodovod a kanalizaci, a rovnéz
na vystavbu nového mostu pres
Boti€. Dopravni podnik zde o prazd-
ninach postavi stozary. Na tramva-
jovou trat nastoupi 1. zafi tak, aby
do konce listopadu bylo kompletni
dilo v provozu. Na projekéni pfipravu
dohlizel Institut planovani a rozvoje,
ktery definoval vyslednou podobu
vefejného prostoru. 12
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Metro D ma Prahou jezdit bez ridice

Pripravila:
Aneta Rehkova

Trasa md bit vybavena | zabranami proti sebewrahim, rofed jhch v kolejtitl skonii kolem stoviy
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UMPRUM navrhla zastavky pro Prahu. Maji wi-fi i USB

17. 6. 2015 HOSPODARSKE NOVINY

Na konci dubna zablokovala nehoda
tramvaje dopravu na prazském Ujezds,
tramvajové linky se tak musely odklonit.
Cestuijici, ktefi v takovych situacich ¢ekaji
na svljj spoj o par zastavek dal, se o ne-
hodé vétSinou hned nedozvédi. V bu-
doucnu by se podobné informace mohla
objevit na informacni tabuli pfimo na za-
stévkach. V pfistfeSku u zastavky by se
cestujici navic mohli pfipojit na wi-fi nebo
si dobit telefon prfes USB. Novou podobu
méstského mobiliare, jehoz soucasti jsou
vedle zastavek méstské hromadné do-
pravy také lavicky nebo odpadkové kose,
navrhli v ramci své vyuky studenti Vysoké
Skoly uméleckopramyslové v Praze (UM-
PRUM). Studenti tvorili mobiliaf hlavnimu
méstu na miru. Pozadavky konzultovali
napfiklad i s prazskym dopravnim podni-

Dame jesté jedno. Pojede to castéji

24. 6. 2015 METRO
Kazdou vikendovou
met r@ noc vyuzije nékteré-
ho z no&nich tramva-
jovych nebo autobusovych spoja v Praze
31 tisic lidi. Ted budou mit cestovani no€ni
metropoli snazsi, rada mésta rozhodla, ze
od 1. zafi to o vikendovych nocich bude
jezdit Cast€ji. ,JiZ nékolik poslednich let
dochdzelo zejména béhem vikend( k pre-
plriovani no¢nich spoju predevsim v centru
meésta. Tuto palCivou situaci jsme se nyni
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kem, ktery by na dotykovych tabulich mohl
cestujici informovat o aktualni dopravni si-
tuaci. Magistrat v sou€asnosti uvazuje, ze
na mobiliér vypiSe architektonickou soutéz.
Zastavky i lavicky v Praze m& uz od roku
1994 na starosti francouzska spole€nost
JCDecaux. Smlouva plati az do roku 2021.
Primatorka Adriana Krna¢ova (ANO) ji ale
chce vypovedét driv, protoze je podle ni
pro Prahu nevyhodna. ,Pripravujeme se
na moznost, Ze kdyZ smlouvu vypovime,
JCDecaux si zastavky MHD odveze. V ta-
kovém pripadé je musime umét nahradit,”
fikd nameéstek primatorky Matéj Stropnic-
ky. Do soutéze by se mohli se svymi navrhy
prihlasit i studenti UMPRUM, ktera vybrala
nejlepsi navrhy. Jejich autofi ted podepisi
smlouvu s ¢eskou spole¢nosti mmcité. Ta
stoji napriklad za autobusovym terminalem
v belgické provincii Landen nebo tramva-
jovymi pfistfeSky v Bratislavé. ,,Je to aka-
demicky ukol, ale na§ navrh je pfipraveny

na to, aby mohl soutézit. Nerikam, Ze to vy-
hraje, ale muZe se o to uchdzet,” uvadi ve-
douci ateliéru designu produktt UMPRUM
Michal Fronék. Uz ted je o navrhy Skoly za-
jem. Studenti s nimi navstivili festival archi-
tektury a urban designu Make City v Ber-
ling, predstavi ho také v Ceském centru
v Bruselu. A PraZané si budou moci pfistfe-
Sek v redlné velikosti prohlédnout v rdamci
Designbloku. ,,UkéZeme, co to vdechno
muZe umeét, at uZ jsou to wi-fi spoty, dobi-
jeni telefonu, nebo displeje, které informuji
0 pocasi,” dodava Fronék. Navrhu si zaci-
naji vimat i reklamni spole¢nosti. Na vybu-
dovani prototypu zastavky v realné velikosti
uz prispéla firma BigBoard. Ta dlouhodobé
usiluje o to, aby méstsky mobiliar v Praze
spravovala. Zda se o néj bude uchazet pra-
vé mmcité se studentskymi navrhy, zatim
neni jasné. ,,Jak budou novy design nabi-
zet, jestli sami, nebo jestli se s nékym spoji,

je uZ na mmcité,“ uzavira Frongk. 12

rozhodli resit a béhem letoSniho podzimu,
kdy cestuje nejvice lidi v roce, si vyzkousime
navySeni kapacity nejvytizenéjSich nocnich
spoj, “ popsal ndméstek primatorky a radni
pro oblast dopravy Petr Dolinek.

Noveé se tak zkrati intervaly vSech tramva-
jovych a autobusovych no€nich linek €. 504,
505, 508, 510, 511 a 512 z 30 na 20 minut.
Neustale rostouci poptavce po no¢nim ces-
tovani nejen za zabavou, ale i do prace podle
naméstka soucasné parametry delSi dobu

nevyhovovaly. Posledni systémové posileni
nocniho provozu se konalo v roce 2001, kdy
byl zkracen jednotny interval no¢nich spojl
ze 40 na 30 minut. BEhem noc¢niho obdobi,
kdy nejezdi metro ani denni spoje, je v pro-
vozu 9 tramvajovych a 25 autobusovych
linek, z toho 10 priméstskych. Centralni pre-
stup mezi tramvajovymi linkami v zastavce
Lazarska zUstane zachovan, stejné tak bude
zachovana i vétSina ostatnich navaznosti

v dalSich prestupnich bodech. Vo



ROZHOVOR

ZAMESTNANCI DOPRAVNIHO
PODNIKU SI ZVYSENI MEZD ZASLOUZI

Vedeni hlavniho mésta Prahy odsouhlasilo ndvrh néméstka primétorky a radniho pro dopravu

Petra Dolinka (CSSD), kfery je zdroveh predsedou dozoréi rady DPP, na zvyseni mezd jeho

zaméstnancy o 3,5 procenta. Rozhodnuti o findlni vy3i mezd je nyni na pfedstavenstvu spolecnosti.

Ptal se: Petr Ludvic¢ek ¢ Foto: Petr Hejna

Pane naméstku, proé jste se rozhodl
navrhnout zvySeni mezd pro zaméstnance
Dopravniho podniku?

Dopravni podnik patfi k nejvétsim
zaméstnavatelim v Praze. Pracuje
v ném pres deset a pul tisice lidi. Zvy-
Seni mezd jednak stabilizuje zamést-
naneckou strukturu v Dopravnim
podniku, jednak je i symbolickym
vyjadfenim velkého vyznamu, kte-
ré mu vedeni metropole i ja osobné
davam. Vefejna doprava v Praze byla
vyhodnocena jako jedna z nejlepSich
na svété. Zaméstnanci si za svou
dobrou préaci zvySeni mezd zaslouZi.

O findlni podobé zvyseni mezd nyni rozhodne
predstavenstvo spolenosti. Dojde skuteéné

k avizovanému zvySeni a z jakych zdroji
bude hrazeno?

Osobné piné podporuji maximaini,
tedy 3,5% zvySeni mezd zamést-
nanct. Dopravni podnik by mél po-
kryt narGst mezd z vlastnich zdrojd,
¢imz by bylo vyhovéno pozZadavku
odbor(, aby usporené finanéni pro-
stfedky byly vyuZity ve prospéch
podniku a jeho zaméstnanct. Podle
informaci, které mam od vedeni spo-
le€nosti, se Uspory podafi najit.

Povaivjete takové zvyseni mezd za idedlni?
Vzhledem k tomu, Ze od ledna letos-
niho roku méli zaméstnanci Doprav-

Petr Dolinek,
naméstek primatorky
a radni pro oblast
dopravy

niho podniku vyjednané s vedenim
spole¢nosti navySeni platd o 1,4%
nad uroveri ro¢ni inflace a nyni by
mélo prijit dalsi zvySeni o 3,5%,
zvednou se celkové mzdy v Doprav-
nim podniku o 4,9 %, coz je rekordni
narust. Je logické, Ze by zaméstnan-
ci chtéli pfidat jesté vice, ale Praha
i Dopravni podnik maji ekonomické
mantinely, ve kterych je tfeba se po-
hybovat. Myslim, Ze je to rozumny
a dobry kompromis.

0d 1. ¢ervence 2015 zleviivje roni jizdné,
coi bude pro Dopravni podnik znamenat
minimélné v prvnich mésicich ztrdtu. Neohrozi
to n&jak hospoda¥ské vysledky podniku?
Absolutné ne. Zlevnéni ro€niho
jizdného je politickym rozhodnu-
tim sou€asného vedeni mésta. Pfi-
padnou ztratu je mésto pfipraveno
pokryt, i kdyZ napfiklad zkuSenosti

Vidné ukazuji, Zze zvySeni poctu
cestujicich by mélo pocatecni ztra-
tu vyrovnat. Je tfeba si uvédomit,
Ze vefejna doprava neni klasicky
komer€ni byznys, ale pfedevsim
sluzba ob¢andm. To, ze bude MHD
finan¢né dostupnéjsi, je pro ob&any
plusem, navic, pokud alespon né-
ktefi lidé daji verejné dopravé pred-
nost pfed jezdénim autem, pfinese

to Praze i dalsi bonusy. o

Dopravni podnik by mél
pokryt nardst mezd z vlastnich
zdrojt, ¢imz by bylo vyhovéno

pozadavku odbord, aby usporené
financni prostiedky byly vyuzity
ve prospéch podniku a jeho
zaméstnancy.

GERVENEC » 2015 [Idk



EXKLUZIVNE

TESTOVANI ELEKTROBUSU
VSTUPUJE DO DALSI ETAPY

Dlouhodoby ovéfovaci provoz elektrobusu v rozmérech a kapacité standardniho autobusu pro

celodenni vykon na bé&zné autobusové lince. VyuZiti systému pribézného dobijeni dvoupdlovym

sbéraem a plné elektricky systém vytdpéni. To jsou zdkladni cile spoleéného projektu DPP

a spolecnosti SOR Libchavy a Cegelec.

Text: Jan Surovsky a Jan Barchanek e Foto: Petr Hejna a Jan Barchanek

nizovani emisi autobusové
dopravy je jednim z kli¢o-
vych strategickych cild DPP.

Kromé zajisténi obnovy vozového
parku modernimi  nizkoemisnimi
naftovymi autobusy se DPP jiz delsi
dobu intenzivné zabyva sledovanim
a hodnocenim moznosti vyuZiti elek-
trické trakce i v autobusové dopra-
vé. V oblasti elektromobility ziskal
DPP fadu informaci diky zapojeni
do rGznych narodnich i mezinarod-
nich aktivit a vyzkumnych projekt.
NejvyznamnéjSim informa&nim zdro-
jem v8ak byly provozni testy rliznych
technologii: hybridni autobusy SOR
od roku 2011, elektrobusy Breda
Zeus v letech 2011 - 2012, kratko-
dobé prezentace a testy elektrobust
SOR, Solaris a Siemens-Rampini.
Ziskané praktické zkuSenosti a vy-
hodnoceni uvedenych testl z pro-
vozniho, technického i ekonomické-
ho hlediska byly zékladnim vstupem
pro pfipravu nového projektu elek-
trobusu a nabijeci infrastruktury.
Hlavnim omezujicim parametrem
vyuziti elektrobusli na autobusovych
linkach je dojezd vozidla, ktery vy-
chazi z kapacity baterii a zajisténi je-
jich nabijeni. Kapacité baterii je pfimo
umérna jejich hmotnost a velikost,

[k CERVENEC « 2015

Pro celodenni
provoz se
prozatim jako
jediné efektivni
feSeni jevi
dobijeni baterii
béhem vykonu
na lince.

Technologicky domek
obsahuie zafizeni pro
galvanické oddéleni
nabijeciho stanovisté
elektrobusu od napd-
jeni tramvajove sité.

tudiz prosté navySovani dojezdu je
mozné pouze na Ukor celkové ob-
saditelnosti vozidla. | pfes vyznamny
rozvoj technologii je tak pro celo-
denni dopravni vykony zatim jedinou
efektivni moznosti zajisténi dobijeni
baterii béhem vykonu na lince. Toto
feSeni vyZaduje vybudovani dobije-
cich mist a dale optimalni koordina-
ci provozniho rezimu, jizdnich radu
a potfebného ¢asu pro dobijeni. Pri-
prava a zajisténi provozu elektrobusi
je tak na rozdil od pofizeni a nasazeni
naftového autobusu vyrazné sloZité;-
8im projektem, kde je nutné zahr-
nout nabijeci infrastrukturu, vhodné
dimenzovani baterii i provozné-tech-
nické parametry vozidla.

Zakladnim impulsem pro pfipravu
nového ovérovaciho projektu elek-
trobusu pro prazské podminky byly
vysledky a vyhodnoceni provoznich
testd elektrobust Siemens-Rampini
a SOR EBN 8 z ledna a unora 2014.
Od brezna 2014 zacal DPP pfipravo-
vat zakladni pozadavky a konzulto-
vat mozna technickd feseni s poten-
cialnimi dodavateli. Kli¢ovym bodem
projektu je vyuziti interni distribu¢ni
sité DPP pro nabijeni elektrobusu pfi
prestavce v obratisti, které znamena
znatné synergické efekty (vyrazné
snizeni nékladu na elektrickou ener-
gii oproti samostatnému odbérnému
mistu z vefejné distribuéni sité véet-
né moznosti vyuziti energie z rekupe-
race tramvajj).

S uvedenym bodem souvisi také
prenos elekirické energie prostred-
nictvim dvoupdélového pantografo-
vého sbérace z kratkého Useku nové
vybudované trolejbusové troleje.
Toto feSeni neni v evropskych pod-
minkach zcela obvyklé (vétsina elek-
trobusu pouziva &tyi- nebo vicepo-
lovy systém), ale mGze byt vyhodné
zejména pro provozy, které jiz trolej-
busovou infrastrukturu maji nebo ji
mohou efektivné napojit na stavajici

infrastrukturu tramvajovou. Dulezi-
tym parametrem projektu je poza-
davek zajisténi vytapéni vozu pouze
elektrickou energii, protoze jakékoliv
feSeni s naftovym &i plynovym top-
nym agregatem kazdy projekt elek-
tromobility fatélné devalvuje. Uve-
dena podminka bude mit v zimnich
mésicich vliv na spotrebu elektrické
energie a planovani nabijecich cyklu,
zajisti v8ak zcela nulové emise v mis-
té provozu elektrobusu.

Projekt elektrobusu - zakladni poza-

davky

e kapacita srovnatelna se standard-
nim 12m autobusem

e zajisténi celodenniho vykonu (nabi-
jeni v kone¢né zastavce)

® plné elektricky systém topeni pro
zajisténi nulovych emisi v misté
provozu

e nabijeni z interni distribu¢ni sité
DPP

e vyuziti systému dvoupdlové (trolej-
busové) troleje

e ro¢ni zkuSebni provoz v rezimu
pronajmu vozidla

V navaznosti na uvedené vstupni
parametry, konzultace a vyjadfeni
potencialnich dodavateld byla reali-
zace projektu zahajena ve spolupra-
ci se spole¢nosti SOR Libchavy s.r.o.
jako dodavatelem vozidla a spole¢-
nosti Cegelec a.s. jako dodavatelem
vozidlové elektrovyzbroje a zafizeni
pro galvanické oddéleni nabijeciho
stanovisté od tramvajové napéjeci
sité. PouZiti oddélovaciho zafizeni
umoziuje i v pfipadé dvoupdlového
nabijeciho systému zachovat kon-
strukéné jednodussi vozidlo bez nut-
nosti plnohodnotné dvojité izolace,
ktera je predepsana pro trolejousy.
Nabidnuty elektrobus EBN 11 pred-
stavuje nejnovejsi produkt vyrobni
fady elektrobusli vychodoceského
vyrobce, ktery je tfidvefovym pro-



vedenim, délkou 11,1 metru a teo-
retickou obsaditelnosti az 93 osob
srovnatelny se standardnimi dva-
nactimetrovymi autobusy. Zakladni
dojezd vozidla v dohodnuté konfigu-
raci €ini 120 — 150km, pfiCemz s pra-
béZnym nabijenim v kone¢né zastav-
ce je pfedpoklad dosaZeni denniho
dojezdu pfes 260km. Kromé& piné
elektrického topeni je vozidlo vy-
baveno také dvéma klimatiza¢nimi
jednotkami (v prostoru kabiny fidi¢e
i cestujicich).

Pro umisténi nabijeciho stanovisté
bylo vybrano obrati§té Zelivského,
kde zajistila JDCT pfipojeni stacio-
narni galvanické oddélovaci stanice
na pfilehlou sekci tramvajové napa-

jeci sité a vybudovani dvoupdlového
trolejového vedeni. V prabéhu &er-
vence a srpna 2015 bude probihat
testovani a ladéni celého systému
a nastaveni optimalnich obéht vo-
zidla z hlediska nabijecich cyklu.
Od zafi 2015 je predpokladan roéni
ovérovaci provoz (s pfipadnou opci
na dalsi rok) s cestujicimi na vybra-
nych autobusovych linkach (zejména
213 a 124, o vikendech i 188). Elek-
trobus bude pfidélen do garaze Hos-
tivar, kde bude zajisténo také no¢ni
nabijeni véetné nezbytného balanco-
vani bateriovych ¢lanku.

Zcela nezbytnym faktorem pro
UspésSnou pfipravu a realizaci projek-
tu je Uzka spoluprace Utvart napfic

Testovani a ladéni
systému nabijeni
elekirobusu SOR
EBN 11 v obratidti
Zelivského.

Nabijeni elektrobusu
héhem provoznich
prestavek je zaijisténo
pomoci pantografové-
ho shérate.

| LU

DPP, kdy kromé JPA a JSVA jsou vy-
znamné zainteresovany také JDCT
(zajisténi nabijeciho mista v AO Ze-
livského), JSVT (udrzba a pripadné
opravy vozidlové elektrovyzbroje),
TSO (Upravy pro no¢ni nabijeni v ga-
razi Hostivar) a také utvary dopravni-
ho Useku (optimalizace jizdnich radd
pro zajisténi potfebnych nabijecich
cykli). Tato spoluprace je nezbyt-
né nutnd, nebot i ze zkuSenosti ji-
nych provozovatell plyne, ze kli¢em
k uspéchu je zapojeni ,ostfilenych
matador(“ elektrické vozby, coz jsou
predevSim provozovatelé tramvaji
a (nebo jesté lépe) trolejbusu.

Cilem celého projektu je ovére-
ni provozni a ekonomické efekti-
vity navrzeného reSeni a nalezeni
pfipadnych limitd pro jeho nasa-
zeni na prazské autobusové linky.
Ziskané vysledky budou porovna-
vany jak s pozadovanymi parame-
try, tak i s vysledky jinych obdob-
nych ovéfovacich projektd v CR

i v zahraniéi. &
Zakladni technické udaje SOR EBN 11
vykon motoru 120 kW

kapacita baterie 172 kWh (Li-ion)
délka / Sitka / vySka 11100mm / 2525mm / 3300mm
max. rychlost 80 km/h
obsaditelnost celkem 93, z toho 23+6 k sezeni

GERVENEC » 2015 [k
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autobusii v Praze
1925-2015

Avutobusova slava od volaniv

Je nedéle 7. &ervna 2015 krdétce po osmé. Ulice v centru metropole se pomalu probouzeiji

k Zivotu. Do dolni &asti Vaclavského nédmésti, kde se trousi prvni lidé, najizdé&ji postupné

plechovi krasavci, reprezentujici jednotlivé etapy vyvoje autobusové dopravy v Praze. Jejich fidiéi,

obleéeni v naZehlenych uniformdch, kldbosi u kdvy a uz se &3i, jak krétce po desdté

razi viichni spoleéné predvést své ,parfdky” obyvateldm a navitévnikdm hlavniho mésta
vy h I dvést faky” obyvatel t&vnikom hlavnih f

v jedine¢ném autobusovém konvoji.

Text: Jana Sejnohova a Petr Ludviéek ¢ Foto: Petr Hejna

otkdvdme se s kolegou
P arozdélujeme sirole. Gil nasi
akce? Zmapovat ,predstar-
tovni“ atmosféru u téch, ktefi budou
hrat v autobusovém privodu prim,
u fidichd. Mifim za prvnim muzem
»velkého volantu®, kterym je Rastislav
Ondro. Pravé on bude v prehlidce au-
tobusové historie Dopravniho podni-
ku Fidit jejiho nejmladsiho u€astnika
— midibus Solaris Urbino 8,9 LE.
»Povolani ridi¢e? To byl mdj dét-
sky sen, ktery jsem si spinil,” zaci-
na nase povidani sympaticky muz,
ktery s jezdénim zacinal doma
na Slovensku v Dopravnim podniku
v Ziling a od roku 2012 kroutil volant
v gardZi Vrdovice. , Ted' uzZ s auto-
busem jezdim pouze brigadnicky,
protoZe jsem svij sen posunul jesté
dal a pracuji v metru jako strojve-
douci,“ prekvapuje dalsi odpoveé-
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di. ,Metro je v Iét&, kdyZ je venku

30 stuprid, prijemnéjsi. Upifimné
jsem docela rad, Ze jsem mohl pod
zem, protoZe béZnou starosti fidice
autobusu na lince je mimo jiné také
sluni¢ko. VSechny linky jedou rano
na vychod a odpoledne na zdpad.
U metra si navic uzivam i to, Ze ne-
musim hlidat provoz na bocnich sil-
nicich a Ze nemusim hlidat lidi, kteri
chtéji narychlo pred autobusem
prebéhnout z chodniku na chodnik.
Starosti je na metru méné, pokud
jezdi, jak ma. KdyZ se ale néco sta-
ne, je to obracené. Nepojizdny auto-
bus odstavite na krajnici a je hotovo.
U metra je nutné vSechno rychle
a operativné resit, aby co nejdriv
jelo,” komentuje vyhody a nevyho-
dy soucasného povolani sedma-
dvacetilety fidic.

Na slavnostni privod autobusu si
vzal z prace volno: ,, Takovou udalost
jsem si nemohl nechat ujit. Solaris
jsem si vybral nejen proto, Ze jsem
s nim ve VrSovicich jezdil a stravil

Rastislav Ondro chtél
byt fidicem odmalitka.
Rizeni autobusu
neddvno vyménil

za fizeni metra, avsak
lkaji ho i tramvaie.

e
na ném rok a pul, ale také proto, Ze
ho hodnotim jako jeden z nejlepSich
soucasnych autobusd, které v pod-
niku mame,” rozvadi okolnosti své
volby Ondro, jenz kromé fidi¢aku®
na autobus, metro a trolejbus, uva-
Zuje i 0 ,papirech” na tramvaj. ,,Ne-
fekl bych, Ze fizeni tramvaje je slo-
Zitéjsi, spis jde o podminky. Nékteri
sice tvrdl, co na tom je, kdyZ je viz
veden kolejemi, ale zarover je treba
davat pozor na radu véci. DdleZity
je zejména odhad i dokonala zna-
lost vozu. KdyZ vam v oblouku stoji
auto, které zasahuje do prujezdniho
profilu, musite narychlo vypocitat,
jestli projedete nebo ne. Nékdy jsou
to milimetry a na fidicich je vidét, Ze
védi. S autobusem je to jednodus-
Si, bud’ v takovém pripadé otocite
volantem, nebo najdete jinou ulici
a projedete tou,” dokonCuje nas
minirozhovor Rastislav Ondro s pfi-
slibem, Ze pokud se za 10 let bude
konat oslava autobusové stovky, ur-
¢ité nebude chybét.
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respondentovi, to poznate za chvili,
protoZe ani dal$i z fidi¢t autobuso-
vého priivodu se laskou k ni netaji.
Dal$i z ,VrSovi¢ak(“, Ondiej Kubista,
zacinal v roce 1997 v garazi Klicov
jako elektrikar na udrzbé, ale autobu-
sy ho stéle pfitahovaly. ,,Proto jsem
byl rad, Ze jsem se dostal na dilnu
jako autoelektrikar, kde jsem sbiral
zkuSenosti, a v podstaté ¢ekal do 21
let na prvni moznost ridit autobus,“
zac¢ina vzpominani, aby pokracoval
tim, ze po Skole vyuZzil inzerat DPP
a nastoupil jako technik autobust
v gardZi VrSovice. , Tata jezdil, tak-
Ze uZ jako kluk jsem k vozidlim mél
vztah. Technika mé vZdycky zajimala,
proto i soucasneé vytéZovani a likvida-
ce doslouzilych autobust ve VrSovi-
cich je pro mé to pravé.” Namitam,
Ze pusobit v podstaté na vrakovisti
neni urcité snem vétSiny koleg...
~Rukama mné prochazeji vSechny
znacky, a kdyZ néktera z garaZi potfe-
buje nahradni dil, je pro nas zajimave,
kdyZ se podafi ho vytéZit. Vlastné se
v garaZi lou¢ime s autobusy, které
konci. Jsme jejich poslednim mis-
tem, jako nedavno v pripadé Karosy
931 a nyni 741,” popisuje bohdalec-
ky zivot Ondrej Kubista.

Jsem rozhodné nad&enec Ikarusu
E 91. Tak zni jasna odpovéd na otaz-
ku, ktera znaCka mu v Praze nejvice
ucarovala. ,,Proto jsem nesmirné rad,
Ze se pro muzeum podafilo uchra-

nit ev. €. 2004. Ze viech ostatnich
vozU jsme pravé tento vysperkovali
tak, aby byl dustojnou pripominkou
této znacky. Byl v nejlepSim stavu,
v jakém mohl byt. Osobné jsem si
ho po provedeni kompletni udrzby
do StreSovic z VirSovic odvezl. Je to
doslova moje dité,“ je evidentné pys-
ny Ondfej. S kloubovym autobusem
ve své praxi na Klicové také jezdil
i jezdi a jak fika, mit za zady 18 metrd
je nejen zpestfeni, ale pofadna fidici-
na. ,Ale Ikarus je Ikarus, konstrukce
je jednoducha, velmi podobna Ka-
rosém. Pokud neni problém se se-
hnanim néjakého dilu, tak vozy jezdi
bez problému. Oproti vozum prepl-
nénym elektronikou je toto robustni
a jednoduché. A malokdy zklame,*
argumentuje Ondrej Kubista pred-
nosti tohoto vozu. Na linku si i nyni
rad sedne za klicovskou garaz, jez-
di i ,doma“ ve VrSovicich, kde vas
o vikendech muze svézt na lince 291
a 128. ,Je to pro mé relax. Kdyz jsem
nastupoval, vsichni mi fikali, Ze Virso-
vice budou koncit. Naopak, bral jsem
to jako Sanci ziskat nové zkuSenosti,
naucit se nové véci. At by to dopadlo
s garaZi jakkoli, byla to pro mne vel-
ka Skola. Nakonec pokracujeme dal
a mame spoustu novych aktivit, které
tam spolecné resime, a vidim, Ze to
jde dobrym smérem.*

Den pfed privodem byl Ondrej
Kubista s vrSovickymi kolegy v roli
poradateld na Dni otevienych dve-

_—

Dava mi smysl
vyt&zit z doslouZilych
autobust maximum,
fika vrsovicky Ondrej
Kubista.

fi. ,Ne vZdy odhadnete dopredu,
kam v3ude se budou chtit navstév-
nici podivat, kam Splhat a podobné.
KaZdopadné akce probéhla parad-
né véetné napadu vystavit historicky
trolejbus a novy elektrobus, ktery pri-
tahoval pozornost. Stejné jako detaily
v dilndch, kde navstévnikim napfi-
klad nas klempif podrobné popiso-
val postup pri generalnich opravach
na City Busech, opravach sloupkt
apod. Mohli jsme predstavit ¢innos-
ti, které se jinde nedélaji. A tim, Ze to
bylo ve VrSovicich poprvé a spojené
s rozlu¢kou s Karosami B741, tak byli
i podle ohlasti velmi spokojeni.“ Nez
nased| Ondfrej Kubista za volant obli-
beného vozu, aby se zaradil do pri-
vodu, stihl jesté odpoveédét na otaz-
ku k ucasti pfi 100. vyro&i prazskych
autobusU: ,,Pred deseti lety jsem jez-
dil na meziméstské lince, takZe tehdy
meé vyro&i minulo, a toho za deset let
se snad aktivné doziju. Vidim v pod-
niku stale svou budoucnost, a kdyZ
mam na starosti na garaZi likvidace,
dava to mné osobné smysl.“
Povidani s tfetim ,privodovym*
fidiCem jsme stihli az na Hrad¢an-
ském namésti, kam cely privod se
svym skvostem prived| Petr Jan Kap-
ral. Asi dobre vite, Ze jde o vozidlo
Skoda 706 RO. ,,S kariérou to u mé
bylo jasné — odmalicka jsem se vo-
Zil ertakama, takZe jsem se nechtél
stat ni¢im jinym neZ fidi¢em autobu-
su. A to jenom proto, abych ertdka
mohl fidit,“ zni jeho jasna vzpominka
na miadi, ktera byla zkalena tim, ze
tyto vozy byly vyrazeny z provozu
dfiv, nez se stal profesionalnim fidi-
¢em. Druha smula ho potkala v roce
1990, kdy nastoupil k DPP do liberi-
ské gardze a ,eSemky” vidél uz jen
rozfezané a pfipravené do Srotu.
Linky, na kterych zacinal s Karosou
731, poctivé kroutil nejen za Liben,
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ale i za Kli¢ov, nyni ho mizete potkat
jako manipula¢niho fidiCe v Ustred-
nich dilnach v Hostivari.

A jak se kruh se Stastnym koncem
uzavira? ,Zajimal jsem se o praci
i v muzeu. Nakonec jsem se v po-
fadniku dockal a ¢innost tam mam
na vedlejsi tvazek,“ blizi se P. J. Kap-
ral opét ke svym nejmilej$im vozim:
»Ertak a erdcko, to jsou moje srdec-
ni zalezZitosti. Byli jsme loni oba dva
po viastni ose v Plzni a v Brmé, pred
tremi lety pak v Budéjovicich a v Par-
dubicich. Da se fici, Ze Zadna vyroci,
srazy ani dny otevienych dvefi ne-
mineme. S timhle autobusem jsem
najel kolem dvou tisic kilometrd. Mu-
sim Fict, Ze si s nim jezdim rad sam,
ma velmi specifické ovladani a chce
to delsi pfipravu a praxi. Neskromné
reknu, Ze ho ovladam celkem dob-
fe.“ A nejdelsi cesta? ,,To bylo pra-
vé do Brna a zpét, a to bez jediné-
ho problému. CoZ plati i u ostatnich
cest po republice. Je pravda, Ze se
autobustiim musime vénovat dost.
Ale kdyZ je potfeba, na vozidla se da
leccos sehnat pres internet.”

Planovana zastdvka na Hrad€an-
ském namesti se protahla, zvédavcu
o prohlidku vozu je stéle dost, Ceska
televize €eka v poradi na rozhovor.

[k CERVENEC « 2015

Dojmy z jizdy Prahou shrnuje Petr Jan
Kapral takto: ,,Vidél jste urcité reakce
lidi podél trasy, mavali, usmivali se. Tak
Jje to vZdy pfi jizdé s historickymi vozy.
Mé si holka nevsimne, ale kdyZ fidim,
mavaji, Dokonce v Brné jsme to pojali
jako sraz vdech pojizdnych méstskych
ero¢ek. Byly tam tedy obé... Tedy
nade i ta brnénska, ktera je ptvodem
z Jihlavy. Spolu jsme usporadali spo-
le¢nou jizdu a jsou z toho jen prijemné
vzpominky. Neménil bych. Jako né-
kdo ma v lasce nakladaky, tak ja mam
autobusy a hlavné tyhle dva. A budu-li
Ziv a zdrav, velmi rad bych se stovky
dockal.” A docka-li se DP kontakt, ne-

smi si to nechat ujit. 12

[

Kdo by nezafil, kdyz moze Fidit vozy svého srdce. Jako Petr Jan Kaprdl.

na autobust — Ucastnikd
slavnostniho pravodu uz
byla tou dobou doma.
Na svd stanovisté se vra-
tila i tfi nejstarsi prazska
vozidla, tedy Skoda 706
RO, Karosa SM 11 a Jelcz
272. Pod stfechu Muzea
MHD ve Stiesovicich je
s dobrym pocitem z ce-
|ého dopoledne dovezli:
Petr Jan Kaprél, Ondrej
Laska a Frantiek Sulc.

Nedéle 7. ¢ervna 2015, po ptl jedné odpoledne. Spousté fotoaparatt docvakaly, kamery dotocily, vétsi-
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BOLAVY SLOUPEK S PORADOVYM CISLEM 12

Ustredni dilny HostivaF, &erven 2015. Na zveddcich kloubovy viiz Karosa City Bus, odstrojeny,

s viditelnym zé&sahem v pravé strané za kloubem. Pfi¢inou je misto, které zasvéceni nazyvaiji T12.

Text: Petr Ludvicek ® Foto: Petr Hejna a Oldrich Novotny

ojem oprava sloupku T12 se
Pobjevil v aktualité minulého

¢isla DP kontaktu s tim, ze
se této problematice budeme vé-
novat nyni. Zasvéceny Ctendr jisté
tusi ur€itou navaznost na ,diagnézu
T8% o které jsme poprvé psali pred
vice jak dvéma lety. Pro zajimavost,
za pismenem T nehledejte velké ta-
jemstvi; jde o oznaceni sloupku dle
dokumentace vyrobce a €islo je pak
oznacenim pro pfislusny sloupek.
V pfipadé osmicky jde o sloupek po-
sledniho kfidla u zadnich dvefi stan-
dardniho a v pfipadé 12 o sloupek
stejnych dvefi, ale kloubového City
Busu.

Shriime si pii¢inu, ktera k neplano-
vané aktivité priméla jiz v roce 2004
desitku zaméstnancU. Tehdy se u tii-
letych nizkopodlaznich standardnich
voz( emisni tfidy Euro 3 objevilo pras-
kani ramd nad poslednimi dvermi.
Predchozi vozy City Bus, rfady Euro
2, mély motor Renault uloZen na levé
strané a pfevodovku na pravé, tedy
u dvefi mély nizsi zatéz. U vysSi fady
doslo k opa¢nému uloZeni agregatu,
zaroven Kk Upravé podvozku v zadni
Casti vozu a problém byl na svété.
Typickym projevem prasklého sloup-
ku bylo pokleslé posledni kfidlo dve-
fi, naklonéni zadni plosiny, praskliny
zminéného ramu a pficek pod vozem.
Nejprve se v Ustfednich dilnach poku-
sili fesit vznikly problém vyztuzenim
posledniho sloupku bocnice, ale na-
vzdory tomuto opatfeni se praskani
prenaselo dale na ram zadnich dvefi
a jeho okoli. A tady vznikl serial ¢in-

nosti podrobné popsanych ve dvou
¢lancich. Jeden z nich kon&il progné-
zou, Zze se podobné problémy daji
ocekavat i u kloubovych autobusu
City Bus s motory Iveco. Tak se stalo
a v UD Hostivar se roku 2013 obje-
vil prvni kloub s diagnézou T12 ewv.
€. 6539 z roku 2004.

| tentokrat jsou nam privodci ve-
douci stfediska Opravy vozidel Jan
Chrbolka a vedouci stfediska Pro-
vozni podpora Jan Odvarka. Na uvod
pfipominaji, ze se dil nad ram zadnich
dvefi jiz nevyrabi. Cestou poptavky
u externi firmy byl proto zpracovan
vykres a novy dil podle ného vyroben.
Dodavaiji rovnéz, ze zatimco se v pfi-
padé T8 svarenec nosnikd v rdmu nad
zadni napravou ménil pouze v piipa-
dé jeho naruseni, u sloupkta T12 se
opravuje na kazdém voze. Predchazi
se tak tomu, kdy by v dobé Zivotnosti

Vlevo: City Bus v hosti-
vaiské dilné v dobs
opravy sloupku T12.

Vpravo: Misto praskad-
ni rému v poslednich
dvefi ukazuje v detai-
lu Jan Odvdrka.

Zabér z interiéru City
Busu: prdce na novém
rdmu zadnich dvefi.

| .

autobusu k této zavadé stejné doslo.
Dulezité je fict, Ze se jedna o kloubové
autobusy fady evidencnich ¢isel 6500
az 6552.

Stranou zajmu nezlstavaji ani
agregaty jako motor a prevodov-
ka. Po demontazi z opravované-
ho vozu jdou na zkuSebni stolice,
kde se podrobi dikladnému testu
a na zakladé vyslednych hodnot je
pak rozhodnuto, zda budou vraceny
do vozu bez nutnosti opravy, nebo
na nich budou provedeny opravy
mensiho, pfipadné az celkového
rozsahu. Ve vozidle museji délnici
rovnéz vyvesit kabelaze a v pfipadé
jejich poskozeni je elektrikari opravu-
ji, pfipadné vymériuji za nové. Truh-
I&Fi udélaji novou podlahu vcetné
polepu linoleem a mlze probéhnout
podle stupné opotrebeni kompletni
vyména sedakl a opérakd, anebo
pouze vymeéna poskozenych dilu
sedadel cestujicich. Zatimco u ,Té
osmicek” trvaly prace v rozmezi 4 az
6 tydnu, u ,dvanactek” jde priblizné
o tydnd 15. Je to odvislé od rozsa-
hu &innosti a také volné kapacity
zaméstnancl. Nové se u téchto vo-
zidel stfikd podvozek a u nékterych
se rovnéz provadi lak celého vozu.
Toho se doc¢kal i viz ev. ¢. 6514, kte-
ry uméni hostivarskych délnikd, kdy
vice nez opravou by se prace daly
nazvat novostavbou, reprezentoval
v prlvodu k devadesatinam praz-
skych autobust. 12
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JAK DAL S NADRAZNI?

Ndadrazni ulice v Praze zacind u Andéla, vede na jih kolem Smichovského nddrazi a Lihovaru

a konéi na kfizovatce s Kfizovou. Ulice s tramvajovou trati po celé své délce zde plynule prechdzi
v ulici Na Zlichové. Leckdo z ¢tendit dobre vi, Ze prévé zde je pamdtnicek stého kilometru

tramvajovych trati v Praze. Ndslednd ulice Na Zlichové je krat$i a konéi u smy&ky Hlubocepy.

Text a foto: Jan Surovsky

Havarie obloukd
u zastdvek Smichov-
ské nadrazi, prosinec

14

ro vétsinu fidica tramvaji,
P ale i autobusd, je Usek Smi-

chovské nadrazi — Hluboce-
py hodné adrenalinovy, pfi¢emz mira
adrenalinu snad ani tolik nesouvisi
s intenzitou provozu nebo s no¢nimi
vSudypritomnymi navstévniky Meet
Factory, ale s dlouhodobé otfesnym
stavem tramvajoveé trati v tomto Use-
ku. Radu &tenara opravnéné zajima,
kdy probéhne rekonstrukce tohoto
Useku. Odpovéd na tuto otézku hle-
dame uz celych 5 let a na tomto mis-
té rovnou muzeme sdélit, ze ji jesté
pro vlastni Nadrazni dlouho hledat
bohuzel budeme.

Alespon v ulici Na Zlichové je si-
tuace jasna: rekonstrukce celé této
ulice vlastni kapacitou Dopravniho
podniku jiz 1. ¢ervence 2015 zagala
a do pllky srpna bude hotovo. Kro-
mé rekonstrukce vlastni trati, kde
hlavni zménou bude jeji narovnani,
tedy odstranéni protiobloukd (u ka-
menictvi pfed odbockou do smycky
Hluboc&epy), bude v uvedeném use-
ku TSK provadét z méstského pro-
gramu ,,Praha bez bariér vystavbu
novych zastavek Zlichov, véetné je-
jich vhodngjsiho umisténi ve vztahu
na prestupni vazbu na linku 128.

SMER CENTRUM
-
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2007.

Studijné provéfeny
ndvrh prelozky
tramvajové traté

v Nddrazni ulici.

Nyni zpét k Nadrazni. V roce 2010
byla zahajena pfiprava rekonstruk-
ce, byl vybran projektant a obsta-
ravatel celého useku Smichovské
nadrazi — Hlubocepy. V planu bylo
trat rekonstruovat v roce 2013
a soucasné s tim prodlouZzit tramva-
jovou trat z Barrandova do Sliven-
ce. V obou pfipadech do pfipravy
vstoupil stejny problém: trat procha-
zi velkym rozvojovym Uzemim, kde
neni zcela jasny dalSi vyvoj. V pfipa-
dé Nadrazni vSak provozovatel, tedy
DPP, nema Casu nazbyt, protoze

musi udrzet tramvajovou trat provo-
zuschopnou.

Podle sou¢asného uzemniho planu
Ize tramvajovou trat zrekonstruovat
v soucasné poloze, nicméné vsichni
aktéri operujici podél Nadrazni uli-
ce se snadno shodli, Zze to by byla
do budoucna nejméné vhodna vari-
anta. Jaka by byla nejvhodnéjsi va-
rianta, ale velmi dlouho vibec jasné
nebylo. Jedna z velmi radikalnich
Uvah je napfiklad zruseni Strakonické
a jeji prelozeni do Nadrazni. Jednalo
by se tedy o podstatné rozsireni Na-




drazni s tramvajovou trati uprostred,
ale také s dvojitym kfizenim proudu
automobilll, které by jely po vozovce
ve sméru z centra. Takova varianta je
pro nas dopravné velmi nepratelska.

Nami preferovana varianta je zna-
zornéna na pfilozeném vykrese
a znamena, Ze tramvajova trat by
se nedaleko za vyjezdem z podzemi
metra (tzv. u kobercl) presmykem
dostala do polohy hned vedle Zelez-
ni¢ni traté. Tam by setrvala prakticky
na konec Nadrazni, protoze do stre-
du ulice by se vrétila az téméf na jiz-

nim konci Nadrazni. Kladem této
varianty je plné oddéleni tramvajové
dopravy od silniéni dopravy v Useku
dlouhém bezmala 900 metr{. DalSim
kladem je, Ze by DPP nemusel ekat
na rozhodnuti a predevSim na na-
slednou realizaci vSech aktivit mezi
Nadrazni a Vitavou. Stavéli bychom
v prestavovaném Uzemi jako prvni
arovnou v definitivni pozici.

Za pét let pfipravy jsme ale bohuzel
pfili§ nepostoupili. Situace na radni-
ci Prahy 5 byla v minulém volebnim
obdobi nestabilni, a proto nebylo ni-

SMER BARRANDOV
=

Souvisla obnova
svrsku od Smichov-
ského nadrazi k CSAD
Smichov, 2011.

Souvisld vyména
kolejnic na predmosti
v Lihovaru, 2013.

Dole: Esitko v ulici
Na Zlichové, pocatek
praci v [é1€ 2015.

Zcela dole: Protiob-
louky v misté byvalé
zeleznitni vlecky

k lihovaru v ulici Ng-
drazni, stav potdtkem
léta 2015.

Z PODNIKU

kdy v této véci pfijato jakékoliv roz-
hodnuti. Po komunalnich volbach
na podzim minulého roku se vsak
situace zménila a po vefejném pro-
jednani ve vyborech pro dopravu
a Uzemni rozvoj odsouhlasila nas za-
mér 5. kvétna 2015 Rada MC Praha
5. Nyni je tedy mozné pfikrocit k dalsi
pfipraveé rekonstrukce, o Eemz bude-
me Ctenare DP kontaktu pravidelné
informovat. Kazdopadné nelze o¢e-
kavat néjaky idylicky a pfimocary
vyvoj, nebot protichlidnych a ¢asové
nezkoordinovatelnych zajmua v tomto
Uzemi je hodné.

Do doby rekonstrukce traté v defi-
nitivni stopé v3ak nezbude neZli po-
kraCovat v systému lokalnich oprav.
Tento ponékud neefektivni, ale v da-
ném pfipadé jediny mozny zplsob
oprav probiha od roku 2007 letos po-
Ctvrté a bude se jednat o fadu zasahu
po celém nerekonstruovaném useku.

Doufejme tedy, Ze se brzy projasni
a budeme védét, jak dale postupo-
vat. Podobnym problémem je i ulice
Za Zenskymi domovy, véetné kiizeni
do Radlické. Ale to je uz mimo téma
dnesniho &lanku. &
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140 let historickym objekfivem: Jan Arazim

Jeho velkym koni¢kem je objevovdni. Objevovéni starych dopravnich prostiedkd, které jiz neslouzi

svému puvodnimu Géelu a skryvaiji se pod novou ,faséddou”. Tyto skvosty lovi na lukéch, polich,

v lesich, soukromych zahraddch, nékdy ale i v samotném srdci Prahy. O fotografovani, zacétcich

v podniku, z&Zitcich z détstvi, uskuteénénych snech, o tom viem jsme si povidali s Janem Arazimem.

Text: Jana Sejnohové e Foto: Jan Arazim a Petr Hejna

V minulém cisle DP kontaktu vySel rozhovor
s hercem Véclavem Koptou, velkym piizniv-
cem praiské MHD. Ten v pofadu Karla Sipa
prozradil, jak jiZ od utlych let doslova ,,hofe!
pro dopravu a vSe kolem ni. Bylo to u vés
podobné?

Tak sing, jako u pana Kopty, se to
u mé urcité neprojevovalo. Studoval
jsem dopravni primyslovku a pu-
vodné jsem chtél byt strojvedoucim
na draze. V ramci praxi na primce
jsem ale zjistil, jaky je na dréze ne-
skute€ny neporadek a Ze tohle neni
nic pro mé. Clovék bud vede napdll
cikansky Zivot, nebo je stéle na stej-
ném misté, coz se mi nechtélo. Me-
zitim jsem za€al chodit na brigadu
do Dopravniho podniku do vozoven
Pankrac a Motol, kde se uklizely vozy.

Ill

A Dopravni podnik vas lapil do svych siti...
D4 se to tak fict. Uklizeni vozl bylo
v tu dobu praci za velmi slusné pe-
nize a paradoxné s pétiprocentni
studentskou dani jsem mél vic, nez
kdyZ jsem v osmnécti nastupoval
jako kmenovy zaméstnanec. Jako
brigddnik jsem mél 13 korun na ho-
dinu a hlavné to bylo zafizené tak,
Ze mistr v depu mél u sebe kasicku,
Z niz po vystaveni potvrzeni vydaval
penize rovnou na ruku, coz bylo pro
mé jako studenta zajimavé. Navic
jsem si mohl praci u tramvaji ,,osa-
hat” jesté driv, nez jsem prisel k pod-
niku. Zjistil jsem, Ze prostredi je ko-
morngjsi, Cistsi a ve findle Ze mé to
tam bavi vic nez na draze.

[k CERVENEC « 2015

Karmelitska ulice

a exodus vychodnich
Némci pohledem

z kabiny T3, zdfi
1989. Tehdy byly
ulice Malé Strany
zaplaveny stovkami
vozidel z NDR. Mista
se nedostavalo, a tak
museli cestujici co
chvili odndset n&jaky
z vozd pry¢ z koleji.

Prijezd novych vozi
lanovky do Hellichovy
ulice, 8. tnora 1985.
Jeden z poslednich
snimki pofizenych
Flexaretou, kratce
poté se poroucela

k zemi.

Prvni penize jste si vydélaval jii jako student,
viie se k tomu i zacitek fotografické
Ginnosti?

Vlastné ano. Pfimo vedle pankracké
vozovny, v ulici 5. kvétna, byl kvelb,
takovy prapodivny bazar, kde se
daly za pouhou korunu pofidit leh-
ce proslé madarské filmy Fortepan,
které v8ak byly kvalitnéjsi nez Fomy
v zdruce. Jinak prvni fotacek jsem
mél uz v deseti letech, byl to némec-
ky fotoaparat, méchovy, na ktery se
uz v té dobé nedala pofidit kvalitni
fotografie. Méch propoustél, optika
byla velmi jednoducha a za ta léta
opotrfebovana. Fotky byly v podsta-
té nepouzitelné. Pak jsem mél néja-
kou dobu Flexaretu po tatovi, kterou
jsem ale znicil. Bylo to v inoru 1985,
kdyz privezli z Vagénky ve Studén-
ce na Ujezd vozy obnovené lanov-
ky. Tenkrat na puavodni podvozky
z 30. let naroubovali nové karoserie,
ty, které zname z dneska. Chtél jsem
zachytit premisténi vozd z trajlerd
na koleje a nevsiml jsem si, ze mi ze-
spoda chybi aretovaci Sroub. A bylo
to! Jedno ze skel na zrcadle po padu
na zamrzlou zem prasklo. Né&jakou
dobu jsem pak byl nucen si vystacit
se zapuj¢enym Pentaconem, poté
pfiSel Zenit a nakonec spolehliva
Praktika, ktera vydrzela deset let.
V druhé poloving 90. let nasledoval
Pentax K1000, nejlepsi aparat, ktery
jsem kdy mél v ruce. Jenze se po né-
kolika letech rozpadla mechanika
previjeni a tim nastal konec s klasic-
kym filmem.

V roce 20006 jste si poridil digitdlni
fotoapardt...

A do dneska se z toho nemuZzu
vzpamatovat. Chvili jsem byl sice
jesté schopen néjak si fotky udrzovat
a popisovat, ale ted’ uz to nejde. Za-
plat panbuh, Ze od za¢atku, co jsem
fotil vozy v Praze, jsem si do seSitu
psal, co, kdy a kde jsem vyfotil. Diky
tomu mizu dnes jakoukoliv starsi
véc do minuty najit.

Juk rozsdhly je vas fotoarchiv?

To nedokdzu odhadnout, ale zkusi-
me to spoditat. Sanontl do roku 2006
je deset, do kazdého se vejde stov-
ka lejster, coz je dohromady tisic.
Kdyby kazd4 strana byla tplné plna,
€0z znamena 7 pricek pro negativy,
uzpusobenych na 5 x 1 kinofilm, do-
stavame se na €islo 35. No a ted na-
sobme — celkem to déla néco kolem
35 tisic snimkd. A ted jsme o deset
let dal...

Publikace, na kterych se podilite, vyzaduji
zpracovdni fotografii do elektronické podoby.
V ¢em vidite nejvétsi problém pii digitalizaci
starych snimkd?

Problémem je skenovani barvy. Clo-
ve&k si nesmi délat iluze o Narodnim
podniku Fotografia, protoze tehdy
nebyl nikdo jiny, kdo by negativy
a fotografie zpracovéaval. Kdyz dnes
film - a je bohuzel jedno, zda Slo
o Kodak ¢i Fomu — date do skeneru,
hned vidite, Ze zabéry z té doby vy-
Zaduji zvySenou péci. To znamena,
Ze naskenuji jeden obrazek a néja-



kou dobu, nékdy par minut, jindy pul
hodiny, vénuji tomu, abych jej dostal
do publikovatelné podoby.

Juk jsme jiZ zminili v dvodu, vasi laskou jsou
staré vozy. Jak k tomu doslo?

Nasi byli od za¢atku 70. let rozve-
deni a ja jezdil na vikendy k tatovi
do Hovor€ovic. A tam se najednou
na ulici objevil vle¢nak — krasin.
Po tom, co v roce 1974 staré vozy
dojezdily, ho koupila stavebni firma,
ktera ve vsi stavéla Skolku, takze
kus od bardku nam stala tramvaj.
A protoze byla otevfena, chodili
jsme si do ni s klukama hrat. Od-
tud asi prameni ma laska ke sta-
rym vozim, z toho zaZitku z détstvi.
Pred o€ima jsem mél, kudy vSude
po Praze ten vUz jezdil, co vSech-
no za svoji éru zazil, jak vypadala
Praha za protektoratu, jak v 50. le-
tech... Staré vozy mé vzaly natolik,
Ze vlastné uz na prdmyslovce jsem
zacCal systematicky vyhledavat, kde
co stoji po zahradach, lesich, a za-
Cal jsem to objizdét s fotakem. A to
mi zlstalo do dneska.

Co nejzajimavéjsiho jste objevil a kde to bylo?
Treba v roce 2002 se mi podafrilo
v Uhfinévsi zachranit pred ,,Srotem“
tfinapravovy trolejbus Tatra. Viz byl
neskute¢né zachovaly, a to v€etné
Casti interiéru, navic byl cely pod
ipou. Odtahli jsme jej odtud s tim
védomim, Ze si jej pozdéji, az bude
vhodna prilezitost, pfevezme Do-
pravni podnik Ostrava, ktery z néj

A ——————
E [

udéla historicky vuz. Vhodna pfilezi-
tost nastala v okamziku, kdy v mar-
tinovskych dilnach pfechodné ustaly
stavby modernich vozU a pomérné
velké mnozstvi fundovanych délni-
kl bylo prevedeno na rekonstrukci
T400. Ta proto probéhla v pomér-
né kratké dobé a ve velmi vysoké
kvalité. Od té doby byl tento vz uz
nékolikrat v provozu na dnech ote-
vienych dvefi nebo pfi riznych slav-
nostech a vyro€ich. Ale opravdu mé
nikdy nenapadlo jet tam, vozit se
a fotit jej. UpIng mi staci ty zazitky,
kdyZ jsme jej vytahovali ze zarostlé
zahrady, vezli na néjaky Cas do Ze-
len¢e a poté vagdnovali v Satalicich.
No a samozfejmé z prvni privilego-
vané jizdy po opravé v ostravskych
ulicich. Zivot jde dal...

Z vaseho vypravéni vyplyva, 7e do skatulky
#Sotous” vas tedy zafadit nelze...

Jan Arazim (46) v Dopravnim pod-
niku pracuje od svych 18 let. Za svou
bohatou pracovni kariéru vystridal
rfadu funkci - byl fidicem pohoto-
vostniho vozidla, fidicem tramvaje,
autobusu, zastupujicim vypravcim
a nyni jako dispecer dohlizi na pro-
voz v Praze. V priméru pétkrat
do mésice vyméni , kralovstvi velkych
obrazovek” za volant autobusu nebo
kabinu tramvaje. Na svych foto-
toulkach jiz objevil nékolik unikatd,
které rozmnozily sbirku Muzea MHD
ve Stresovicich.

o e

. L Nl

Ke kuridzni nehod@
doslo 16. fijna 1987

v hale vozovny Stfeso-
vice. Vokovicky kolega
zatahoval na opravu

s napdlenym zrychlo-
vacem a pii couvdni
ze zadni plosiny
zapomnél zaparkovat
peddl brzdy. Neovlada-
telnd souprava proto
na kondi 18. koleje
narazila do odstavens-
ho pluhu a skrz zed'jej
tasteéné vytlacila ven
z vozovny, kde zstal
viset nad prilehlou
Strmou ulici.

Vpravo: Priblizné
sedm stovek kilometrd
od Prahy se nachazi
skfifi jednoho z prai-
skych dvoustovaki

z pocatku 20. stoleti.
Jako chatka slouzi

ve vsi Trebejov ne-
daleko Presova (léto
2005).

ot =
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Na akce spojené s focenim doprav-
nich prostfedkd chodim vyjime¢né,
bud' kvuli lidem, které jsem dlouho
nevidél, nebo kvdlli vozim, pokud
je mezi nimi tfeba néktery z Cerstve
zrenovovanych. Jinak dopravu mam
opravdu jenom jako zalibu, a ¢im
jsem starsi, tim vic sv{j zajem upo-

zad(uiji. 12
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Kariérové poradenstvi pro vysokosko

dky

Od kvétna 2015 je v DPP zavddén do praxe novy rozvojovy program s ndzvem Kariérové

poradenstvi pro vysokoskoléky, v jehoz rédmci byla zéroven vytvorena kariérovd mista. O pfipravé

programu, jeho podstaté a smyslu jsme vds jiZ informovali v DP kontaktu v Eervenci 2014,

k zavedeni programu byla vydéna Informace persondlniho feditele zaédtkem Eervna letodniho roku.

V nésledujicim &lanku se dozvite, komu je program urcen, k jakému G&elu byla vytvorena kariérové

mista, kdo a jak se do programu mize pfihldsit.

KOMU JE PROGRAM URCEN?
Program je ur€en zameéstnancum
Dopravniho podniku s VS vzd&lanim
nebo studujicim VS v pfipadé jejich
zajmu o lepsi vyuziti VS kvalifikace
na jiné nez stavajici pozici v DPP.

Rozvoj pracovni kariéry zamést-
nance neni mozné chapat jen jako
postup ve vertikalni hierarchii spole¢-
nosti, tedy ziskani mista vedouciho
zaméstnance nebo pfipadné vyssi
manazerské pozice. U vétsi skupiny
zaméstnancl se jedna o ziskavani
dalsi odbornosti nebo jeji prohlubo-
vani v oboru, v némz pracuiji. V DPP
jsou v8ak i zameéstnanci, ktefi z mno-
ha rGznych davodl pracuiji v profesi
nebo funkci, kde vystudovany obor
nemohou vyuzit. Takovym typickym
prikladem jsou strojvedouci metra,
fidici tramvaji nebo fidici autobust.

A pravé zaméstnancum, ktefi se
rozhodli pro profesni zménu a hle-
daji v ramci DPP lepsi vyuZiti ziska-
né nebo ziskavané VS kvalifikace,
je nabizeno poradenstvi a moznost
prihlasit se do Registru pro vysoko-
Skolaky.

K naplnéni cile programu je na dru-
hé strané potreba ziskavat od ve-
doucich zaméstnancll v dostatec-
ném Casovém predstihu informace
0 volnych a uvolfovanych pracov-
nich mistech. K uvolfiovanému pra-
covnimu mistu, na které si vedouci
zamestnanec vybere zajemce z Re-
gistru pro vysokoskolaky, pak maze
byt pridéleno kariérové misto.

CO JE TO KARIEROVE MiSTO?
Kariérové misto je pracovni misto
docasné pridélené (max. na 6 mési-
cl) k volnému nebo uvolfiovanému
pracovnimu mistu s pozadavkem
na VS kvalifikaci. Zaméstnanec DPP
muZze byt na kariérové misto preve-
den za téchto podminek:
¢ je zarazen v Registru pro vysoko-
Skolaky

[k CERVENEC « 2015

Pfi hledani
profesni zmény
a lepsiho vyuziti

VS kvalifikace
pfipravil
Dopravni pod-
nik pro zamést-
nance kariérové
poradenstvi.

Zarazeni
do programu
je pouze
jednou
z moznosti, jak
naplnit svoje
prani zménit
pracovni uplat-
néni v ramci
spolecnosti.

Text: Simona Pestakova

« spliiuje kvalifikaéni pozadavky pro
dané pracovni misto

¢ je vybran novym vedoucim zameést-
nancem jako vhodny kandidat

o dosavadni a novy vedouci zaméstna-
nec se dohodli na prefazeni a délce
jeho trvani

 souhlasi se zménami v pracovné-
pravni roviné

Ve vySe uvedenych podminkach
je treba zduUraznit velmi dulezity
moment, bez kterého by proces
obsazovani kariérovych mist ne-
fungoval, a to je dohoda dosavad-
niho vedouciho zaméstnance, ktery
souhlasi s doCasnym prevedenim
zaméstnance na kariérové misto,
a nového vedouciho zaméstnance
Utvaru, kam ma byt kariérové misto
pridéleno.

Po uplynuti doby pfedem stanove-
né pro docasné prevedeni zameést-
nance na kariérové misto probéhne
vyhodnoceni, zda byla splnéna oce-
kavani (jak zaméstnance, tak vedou-
ciho zaméstnance), s cilem ucinit
rozhodnuti, zda dojde k prevedeni
zameéstnance na volné nebo uvol-
néné systemizované pracovni misto
v novém utvaru.

Zajemci o kariérové misto musi po-
stoupit individualni vybérovy proces
s vedoucim zameéstnancem dotce-
ného utvaru, na jehoz konci je sou-
hlas personélniho feditele. V ramci
programu Kariérové poradenstvi pro
vysokoskolaky je k dispozici pouze
pét karierovych mist. Nejedna se
tedy program, ktery by narusil sou-
Gasné postupy pro vybér zamést-
nancli nebo zasahoval vedoucim
zaméstnanclm do jejich prava a od-
poveédnosti pfi vybéru vhodného za-
mestnance na volné nebo uvolfiova-
né pracovni misto. Lze to vnimat jako
dalsi krok DPP k upfednostrovani in-
ternich zaméstnanctl pfi obsazovani
volnych pracovnich mist.

€0 MUZE ZAMESTNANEC PREVEDENY

NA KARIEROVE MiSTO ZISKAT?

e vyuziti VS kvalifikace

¢ odbornou praxi v oboru, ktery
vystudoval

 zvySeni pracovni spokojenosti

e prevedeni na pracovni misto v nové
funkci v ramci DPP

® moznost navratu na pavodni
pracovni misto v pfipadé nenapl-
néni ocekavani zameéstnance nebo
nového vedouciho zaméstnance

JAK SE MOZE ZAJEMCE

DO PROGRAMU PRIHLASIT?

Pro pfihldSeni do programu vyplni
zajemce formuldF Zadost o zarazeni
do Registru pro vysokoskolaky, kte-
rou najde na intranetovych strankach
odd. 500420 Rozvojové programy,
prip. si ji mGze vyzadat u nize uvede-
né kontaktni osoby. Budete-li soucas-
ti Registru pro vysokoskoléky, zpro-
stfedkujeme vam, s ohledem na vasi
kvalifikaci a predstavu profesni zme-
ny, kontakt s pfisluSnym vedoucim
zameéstnancem utvaru s volnym nebo
uvoliovanym pracovnim mistem.
Vedoucim zameéstnancim naopak
nabidneme mozZnost nahlédnout
do Registru vysokoskolaku a vybrat si
vhodného uchazece.

Zafazeni do programu je pouze
jednou z moznosti, jak naplnit svo-
je prani zmeénit pracovni uplatnéni
v ramci spole¢nosti. Dulezita je ze-
jména vlastni iniciativa a vzhledem
k omezené nabidce volnych pracov-
nich mist v DPP, pro ktera je poza-
dovano VS vzdélani, i velka trpélivost
spojena s prohlubovanim znalosti
Vv oboru, o ktery se zajimate.

Na zavér uvadime zakladni kontak-
ty. Kontaktni osobou je Jitka Cinat-
lovéa z oddéleni Rozvojové programy,
tel. 296 195 125, nebo mlzete vyuzit
nékterou z e-mailovych adres: karie-
roveporadenstvi@dpp.cz, karierova-

mista@dpp.cz. Vo
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Po stopach Identifikacniho cisla viakv

V minulém ¢&isle DP kontaktu byla popsdna struktura a funkce subsystému ICV v systému

dispecerského Fizeni dopravy Metra (ASDR-D) s akcentem na tzv. ICV depa, které slouZi jako

ndstroj pracovnikim jednotky Provoz Metro (JPM) pro fizeni provozu vlakovych souprav v aredlu

depa Hostivaf. Mimo pracovniky JPM vyuZivaii v depu HostivaF ICV depa 162 pracovnici spoleénosti

Skoda Transportation, ktefi zde provadéii ddrzbu vlakovych souprav metra provozovanych

na trati A. Kromé popisu ,ICV depa” se viak clanek také okrajové zminil o tzv. ICV trafovém,

které je hlavni &asti systému ICV a na které na ICV depa systémové navazuje.

Text a grafika: Josef Kratky e llustracni foto: Petr Hejna » Grafika: NadéZda Zavadilova

ratové ICV umozhiuje popi-
I sovat a fidit dopravni situaci
na jednotlivych tratich metra
v redlném Case pres masku grafiko-
nu vlakové dopravy (GVD). V rdmci
tohoto systému jsou fyzické soupra-
vy v systému dispecerského fizeni
promitnuty do jednotlivych obéhu.
ICV trati tedy nepopisuje polohu fy-
zickych souprav, ale téchto obéhu.
Obéhem rozumime virtudlni sou-
pravu, ktera ma dopravni parame-
try z GVD a spojitost s kolejovym
obvodem a redlnou soupravou
obsazujici tento kolejovy obvod.
Poloha obéhll na trati, tedy pohyb
reélné soupravy na trati, se prediku-
je na zékladé znalosti GVD a stavu
technologie, tj. na postupném ob-
sazovani a uvolfovani kolejovych
obvodu s pfihlédnutim k poloze vy-
meén. Takto uréenou polohu obé&hu

Obr. 1: Graficky

vystup na grafické
stanici (monitoru)
dispecera dopravy.

systém ICV trati zobrazuje na vy-
stupnich grafickych stanicich (mo-
nitory) a umoznuje nasledné ma-
nipulace s evidenci obéhl na trati,
vCetné nasilného pfifazeni obéhu
ke kolejovému obvodu.

Vychozi pfifazeni obé&hu ke kolejo-
vému obvodu je provedeno pfi na-
voleni GVD vlakovym dispecerem
Metra (VDM). ICV trati pracuje s na-
sledujicimi 3 parametry:
¢islo soupravy realné (CSR) — odpovida
Cislu obéhu pridélenému soupravé
na zéklade grafikonu obéhl souprav,
je Casové invariantni, tedy souprava
nastupuije i odstupuije z trati se stej-
nym CSR
¢islo soupravy planované (CSP), pride-
lené na zakladé grafikonu, ale mize
byt zménéno, napt. zasahem VDM
¢Gislo viaku (CVL), pro kazdou jizdu
z vychozi stanice na kone¢nou je

| LI-1E:08 Ha WA

FIAL kA faly Budik Fomals jude G0

pfifazeno unikatni dle GVD, dispete-
rem mUze byt zménéno

Mechanismus ICV piitazuje CSP
ke kolejovym obvodim pfi jizdé
spravnym i nespravnym smerem, pfi
poruse vymeény, nebo kolejového ob-
vodu i pfi vypadku spojeni s nacest-
nymi stanicemi. Pfi nedostupnosti
stanice s rozvétvenim systém vzdy
predpoklada prijezd této stanice
soupravou. Pfipadné nesrovnalosti
musi fesit dispecer.

Tento programovy automat, ktery
je pro kazdou trasu samostatny, vy-
tvari pro kazdy provozni den (v dobé
04.30 — 01.00 hod.) seznam obéh,
které maji podle GVD plnit pfeprav-
ni vykon na trati. Obéhy pfifazené
k obsazenym kolejovym obvodim
a Cislo obéhu pak predava dalSim
procesdim ASDR-D k zobrazeni.

ICV navic dale predava pro vizualizaci ,,,
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realného provozu na trati v grafickych

stanicich dispecera nasleduijici infor-

maci:

® zda jde o jizdu s cestujicimi nebo
bez nich,

¢ zda jde o pracovni viak,

 zda se jednd o odstup soupravy
do depa ¢i jiné deponovaci misto
na trati apod.

Dle téchto ,Typl vlaku“, kontrol-
nich algoritmd a nastavenych limi-
t0 automat vyhednocuje odchylku
od planovanych ¢ast dojezdu sou-
pravy do stanice i odjezdu ze stanice
a dale dopravni mimoradnesti, jako:

* projeti navésti stj,

e stani vlaku ve stanici,
e stani vlaku na trati,

e projeti stanice apod.

Cisla vlakt se zobrazuiji jako dvou-
ciferna Cisla soupravy, ktera jsou pfi
normalnim provozu podle grafiko-
nu neménna po celou dobu pobytu
soupravy na trati. K nému je pfifa-
zeno jednociferné obdélnikové pole
,vztah ke GVD*. V ném se nize uve-
denym zpUsobem zobrazuje aktuaini
odchylka od planovaného GVD nebo
jina dopravni mimoradnost.

Celé &islo (soupravai vztah ke GVD)
se zobrazuije inverzné. Barevny pod-
klad Cisla vyjadfuje u Cisla soupravy
tzv. typ vlaku vzhledem k dopravé,
svztah ke GVD" je barevné odligen
podle skute¢ného €asového vyhod-
noceni. Napf. pro pravidelny vlak
s obratem na kone¢né stanici je
podklad tmavé modry, pfi obratu via-
ku v bliz&i stanici (pasmovy provoz)
je svétle modry, resp. bily. Typt viak
je vice, kazdy je takto pfehledné ba-
revné rozliSen.

Vyhodnoceni planovaného a sku-
te¢ného Casu, tedy ,vztah ke GVD",
se provadi a zobrazuje vzdy, je-li
soupraveé pfifazen realny viak. Pokud
reélny vlak neni soupravé pfirazen,
napf. pfikazem dispecera, vyhodno-
ceni odchylky se neprovadi. Hodnot
i rozliSujicich barev je opét vice. Na-

zorné je vSe mozné vidét na obrazku
€. 1: vlak jedouci v€as méa azurovy
obdélnik, pro naskok v desitkach
sekund je hodnota naskoku bila. Pfi
zpozdéni v radu vtefin je tato hod-
nota Zluta. Pokud velikost zpozdéni
pfekro€i 1 minutu, zméni se barva
Cislice na Cervenou a Cislice udava
velikost zpozdéni v minutach — viz
obrazek €. 1.

Pokud neexistuji poZzadavky na od-
chylku od GVD, napt. z davodu mi-
moradné uddlosti v provozu, mo-
hou jednotlivé &lanky fizeni dopravy
(strojvedouci i automaty ICV) praco-
vat v podstaté autonomné - stroj-
vedouci fidi jizdu redlné soupravy
na trati dle GVD, navazné automaty
ICV dle polohy virtualni soupravy
a dispozic GVD fidi stavéni jizdnich
cest. Pfi potfebé& odchylnosti, kterou
vyhodnoti a pfikaze dispecer, je vSak
nutno korigovat i proces fizeni jed-
notlivych jizd. Ke korekcim v rdmci
ICV pak slouzi funkéni prikazy, méni-
ci aktualni nastaveni dopravnich pa-
rametr(i — souhrnné piikazy VD - viz
obrazek €. 2.

VI zavislosti na poloze soupravy a aktu-

dlnich dopravmich parametrii je tak au-

tomaticky upravovana i ¢innost dalSich

navaznych automatii:

¢ automatického  stavéni
cest (ASJC)

¢ automatického povelovani liniové-
ho vlakového zabezpecovace (LVZ)

¢ automatického fizeni informacnich
systéml ve stanici (AIS, stani¢ni
rozhlas, svételna informacni linie)

jizdnich

Korekce tykajici se konkrétni
soupravy v8ak musi VD predavat
strojvedoucimu fonicky — radiovou
komunikaci VKV. Volacim kédem
je pfitom jméno obéhu. V pfipadé
nejasnosti s identifikaci redlné sou-
pravy na trati se situace (tj. kterého
strojvedouciho dispecer viastné vold)
upresnuje slovné.

Pro dalsi rozvoj a zefektivnéni rizeni
vlakové dopravy metra je vSak po-
tfebné predavat dopravni dispozice

Obr. 2: Tabulka

funkénich prikazd pro
zménu nastaveni do-

pravnich parametrd.

Editovat obéh indx: 1
kmen. obéh 2

CS5P
SOUprava: F B
viak
aktuaing viak: 147
viak
prisn viak: 178
PROVED
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soupravé automatizované (v ram-
ci jedné operace VDM). Neméné
dllezita je vSak i zpétna vazba, tj.
ziskavat okamzité a relevantni infor-
mace o stavu fizené redlné soupravy
na trati. Tento dlivod vedl (prozatim
pouze na trati A) k zavedeni dato-
vého komunikagniho systému, je-
hoz predchiidcem bylo ICV depa
Hostivar, které pracuje s realnymi
soupravami. Pro splnéni pozadavku
automatizace byly vybudovany dva
druhy prenosl, ¢lenénych dle obje-
mu dat a lokality.

Pro pienos dopravnich pfikazii
a informaénich zprav je poZzadova-
na moznost pfenosu v libovolném
misté trati. Jistou zajimavosti je, Zze
je pfipustny i jisty minimalni vyskyt
»hluchych® mist na trati, kde prenos
z ruznych technickych divodul ne-
probiha. V prostoru stanic a v pro-
storu odstavnych a obratovych

— —

FPARAM 2 PRIJEZDY |
alarmy fizeni palaha hlageni monitor kvitace
eirtp mw0ady NE NE MNE (LAY
obéh-G yp ocdchylka konc. st kolej rezim LVZ prijezd
pGonC 0 oG aut | [automat 1
obéh-G  1yp odchylka  konc, st, kalej rezim LVZ prijezd
pGonC 0O 20 aut Autmmak
ZAVRI



koleji jsou vSak takova hlucha mis-
ta nepfipustna. Dopravni zpozdéni
je pfipustné v rfadu jednotek vtefin
v mistech spojeni. Komunikace
musi spolehlivé zajistit uchovani
zpravy a jeji pfenos po vyjezdu sou-
pravy z ,hluchého“ mista. Vzhle-
dem k objemu prenaSenych dat
a k pozadavku na prenos v libovol-
ném misté trati jde tedy o pozada-
vek na liniovy nizkokapacitni kanal,
ktery je feSen digitalnim pfenosem
po stavajici siti VKV. Soupravy
jsou systémem cyklicky vyzyvany
ke komunikaci, pfi které se predava
zprava obsahuijici tabulku informa-
ci a tabulku dopravnich parametrt
pro uréenou soupravu, a to i v pfi-
padé, Zze nedoslo ke zméné nékte-
rého ze zasilanych parametrd. Pro
pfipad ztraty komunikace na obratu
jsou tabulky preneseny na oba vo-
zové pocitace &elnich vozU viaku.
Ze soupravy je zpétné prenasena
zprava obsahuijici aktualni nastave-
ni téchto tabulek na soupravé. Tato
zprava je doplnéna o tabulku chy-
bovych hlaseni.

Dalsim subsystémem tratového
ICV je pienos informaci z jedouciho
viaku na uréené misto. Informacemi
rozumime soubory obsahujici infor-
mace o technickém stavu viaku, tj.
pfehled zavad diagnostikovanych
fidicim systémem vlaku a dato-

vé soubory z tachografli, které se
nachéazeji na kazdém c&elnim voze
vlakové soupravy. Cilovym mistem,
kam jsou informace z jedouciho
vlaku zasilany, je pracovisté vedeni
udrzby vozidel v depu Hostivar. Pre-
nos uvedenych souborl si vyzadal
na trati A vybudovat vysokokapa-
citni pfenosovy kandl s technologii
WLAN IEEE802.11 b/g (WiFi). Vzhle-
dem k tomu, Ze se jedna o prenos
dat vétSiho objemu, kde vSak neni
podminkou kontinualni on-line pre-
nos v libovolném misté trati, je pre-
nos informaci realizovan pomoci
nékolika WIiFi pfistupovych bodu.
Tyto body jsou instalovany v depu
HostivaF a na stanicich s kolejovym
rozvétvenim. Z kazdé reélné sou-
pravy pohybujici se na trati A jsou
tak kvazikontinualné pfenaseny po-
zadované datové soubory.

S ohledem na skute¢nost, Ze
na tratich B a C jsou tato data staho-
vana ,rucné“ po pfijezdu soupravy
do depa, na trati A je vyuzitim do-
pravniho komunika¢niho systému
dosazena témeér okamzita dostup-
nost téchto dat. Odpadaji tak pro-
blémy s jejich dostupnosti pfi depo-
novani souprav v noc¢nich vylukach
na odstavnych mistech mimo depo
¢i obchazeni souprav persondlem
udrzby a ,ruéni“ stahovani dat z pa-
meéti fidiciho systému vlaku a z ta-

Zprovoznénim
datového
komunikacni-
ho systému je
znama jedno-
znacna poloha
vlaku na trati.
Je tedy idealni
informaci pro
ztotoznéni sou-
pravy virtualni
se soupravou
realnou.

Z PODNIKU

chografu po zatahu vlakové soupra-
vy do depa.

Zprovoznénim datového komu-
nikac¢niho systému, ktery prenasi
na Urovni ASDR-D z liniového via-
kového zabezpeCovale (na ftrati
A zafizeni SOP-2P) ¢islo smy¢ky sta-
cionarni ¢asti vlakového zabezpe-
Covace, které je identifikatorem pre-
vedeno na kolejovy obvod, zname
jednoznacnou polohu vlaku na trati.
Je tedy idedlni informaci pro ztotoz-
néni soupravy virtudlni se soupravou
redlnou, a to i pro dalsi kontrolni al-
goritmy. Se zahrnutim ujeté vzdale-
nosti (ziskané z tachografu) Ize reali-
zovat i opravné mechanismy presné
polohy viakové soupravy.

Datovy komunikacni systém nam
umozfiuje redundanci systému ICV
a zaroven i rozsifeni stavajicich — &i
zavedeni novych - automatizova-
nych funkci zvysujici bezpe€nost pfi
prepravé cestujicich, v navaznosti
na informacni technologie (stani¢ni
rozhlas, informac¢ni panely) i jejich
dobrou informovanost.

V pristim pokraCovani naseho seri-
&lu o ICV nahlédneme na tento sys-
tém oc¢ima provoznich pracovniku
jednotky Provoz Metro. Na vyvoji,
zprovoznéni a dalSim rozSifovani
funkcionality se vyznamnou mérou
podileli a podili SW pracovnici odd.

Automatizaéni technika. LA
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Pevecky sbor reprezentoval DPP ve Francii.
A jaké jsou tramvaje mésta Besancon?

Clenové Péveckého sboru Dopravniho podniku navitivili v kvétu francouzské mésto Besancon

se 117 000 obyvateli v oblasti Franche-Comté. Zde reprezentovali nd3 podnik na slavnostnim

koncerté spoleéné s mistnim péveckym sborem Coeur Des Chants de Thoraise vedenym

sbormistrem Maximem Nicolasem.

Text: Lukas Janirek, Jitka Mlejnkova a Jifi Hanus ® Foto: Lukas Janirek a Oldfich Strnad

ravé tento sbor byl hostem
¢lend  Péveckého sboru
v lofiském roce v Praze,
a ti naopak pfijali pozvani od svych
francouzskych pratel podivat se
do Besancgonu. Na spoleéném kon-
certé zaznély skladby A. Dvoraka,
F. Poulenca, V. Novaka, P. Ebena,
dale si posluchaci poslechli pisné
V domé strasi duch J. JeZka &i The
Loco-motion C. Kinga.

\
P

S PiSNEMI 1 V COKOLADOVNE

Francouzsky sbor mél pfipraveny
také velmi bohaty program. Zavér
vystoupeni patfil spole€nym pisnim
ve francouzsting i Cestiné. Zaznéla
lidova piseri Jede sedlak do mlejna,
V&elka Maja v obou jazycich, spiri-
tudl Siyahamba a francouzka piseri
Vois sur ton chemin z filmu Les cho-

[k CERVENEC « 2015

ristes. Zcela zaplnény sél odménil
oba sbory dlouhym potleskem.
Zpévaci navstivili mj. i mistni Coko-
ladovnu, kde v zavéru prohlidky byli
pozadani o malé pévecké vystoupe-

ni, které bylo velmi pfijemnym zpes-
tfenim pro taméjSi zaméstnance.
Pobyt patfil samozfejmé i prohlidce
meésta s hradem Citadellou, krasna
pfiroda nabidla mj. prameny feky
Loue. Kam se ale zpévaci podivali
velmi radi? Do besangonské tramva-
jové vozovny. A jak je to zde s mistni
dopravou?

BESANGON A JEHO TRAMVAJE
Tramvaje ve mésté Besangon jezdi-
ly jiz v letech 1897 — 1952. Poté je-
jich ulohu prevzaly pouze autobusy.
V roce 2008 rozhodlo zastupitelstvo
mésta, Ze je tfeba resit nelinosny stav
dopravy, kdy bylo mésto ,zacpano“
individualni dopravou a méstskymi
autobusy. Dne 1. 9. 2014 byl s 19
tramvajemi zahdjen provoz 2 tram-
vajovych linek na nové postavenych
tratich v délce 14km s 31 zastavkami
a 3 kone¢nymi. Stavebni projekt byl
spocitan na 16 mil. eur za kilometr.
V8ech 19 tramvajovych voz( do-
dala Spanélska firma CAF. Vozy
jsou kloubové, obousmérné a piné
nizkopodlazni. Délka jednoho vozu
je 23,6m, pojme az 132 cestuji-
cich. Na konec¢nych nejsou klasické
smycky, které zname z Prahy. Kolej
je ukon¢ena jako ,kusa kolej“ a fidi¢
prechazi na druhé stanoviste.
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se. V centru mésta jsou koleje uloze-
ny v panelech, mimo centrum je ko-
lejovy svréek zatravnén. V zimé miize
vyjet na trat specialni vozidlo (nikoliv
kolejové), ke kterému je pfipevnéna
radlice na uklid snéhu.
Zajimavosti je, Ze kazda tramvaj ma
svého patrona. Tak kazdy viz nese
jméno vyznamné osobnosti, ktera
ma spojitost s méstem Besangon —
napf. spisovatelé Victor Hugo, Lou-
is Pergaud, malif Gustav Courbet,
prikopnici filmu bratfi Lumiérové,
typograf Pierre-Joseph Proudhon,
chemicka Marie Curie a dalsi. Kaz-
da zastavka ma jinou znélku hlaseni
a je pfipojen napf. autorav vers, nebo
stru¢né pfipomenuti, Ze se pravé zde
umeélec narodil ¢i zde bydlel, apod.
Mésto Besancon bylo vyhladeno
nejzelen&j8im méstem Francie a jisté
jsou koleje Zelezniéni. Deponovaci stoji za zhlédnuti. Clenové naseho
koleje nejsou zastreSeny, vozy zlsta-  Péveckého sboru se do néj rozhod-
vaji pies noc tedy venku a nevypinaji  né& radi vrati. o

Tramvajova trasa byla vyprojek-
tovana pro denni frekvenci 50 000
cestujicich. Pfi uvedeni do provozu
bylo pocitano se 47 000 cestujicimi.
Ve 3pickach ma dopravu tramvajemi
vyuzivat az 1200 cestujicich za ho-
dinu. Primérna hodinova rychlost je
20 km/h, max. rychlost 70 km/h. Pro-
voz zacina v 5.00 hodin rano a konéi
v 1.00 hodinu pfistiho rana. V hlav-
nim dopravnim Case jede kazdych
pét minut jedna tramvaj. Hodinova
jizdenka stoji 1,30 eur.

JEZDI VICTOR HUGO | MARIE CURIE

Vozy jsou deponovany v jediné vo-
zovné na kraji mésta v Hauts du Cha-
zal, kterou mohli ¢lenové sboru na-
vstivit. Dodavatel tramvaji CAF také
vybavil technické zidzemi vozovny,
a sice zvedaky, soustruhem na obra-
béni kol, lakovaci linkou, mycim ra-
mem apod. K myti vozU se pouziva
vyhradné deStova voda, pro kterou
jsou nadrze na stfeSe haly. Na tratich
jsou pouZity Zlabkové koleje, pouze
ve vozovné, Vv remizovacim stani,

Clanek v listu L'Est Républicain z 27. kvétna 2015 priblizuje koncert prazského Pévecké-
ho sboru v kinosale mésta Besancon, ktery autor textu popsal jako velky hudebni zazitek. Tricitka
Ceskych choristu predvedla pod vedenim Lukase Janirka rdzné ceské pisné za doprovodu klaviru

a pricné flétny a za své uméni sklidili velké ovace, pise se v ¢lanku. Vedle prazského sboru vystoupil
sbor Thorais pod vedenim Maxima Nicolase (na snimku uprostred po boku ceského sbormistra).

V posledni ¢asti pak skupina Voce Vesontio interpretovala klasicky repertodr. Zavérem vsichni

ve francouzstiné a cestiné spolecné zahrali a zazpivali. Pfi zavérecném predavani darka dodal Maxim
Nicolas, ze pokud byl jazyk prekazkou, hudba ji prekonala, dodava L'Est Républicain.

Byans-sur-Doubs

La musique n’a pas de frontiére

m Maxime Nicolas (au centre) qui dirige le chceur des chants de Thoraise et Lucas Janirek avec la chorale
de Prague qui était I'invitée d’honneur du concert proposé vendredi au foyer-cinéma.

Un concert de chorales s’est
tenu, vendredi dernier, au
foyer-cinéma. II a été d'une
grande qualité musicale.
Linvitée d’honneur de la
soirée était la chorale
« Cheeur de transports de
Prague ». Une trentaine de
chanteurs, sous la direction
de Lucas Janirek, ont offert
au public unriche répertoire
de chansons de variétés en
langue théque accompagné
au synthétiseur et flite tra-
versiére. Ils ont aussi fait dé-
couvrir un instrument musi-
cal, le hang drum, de
fabrication suisse. Le groupe
a été longuement applaudi
pour sa belle prestation ar-
tistique. En deuxiéme partie,
le cheeur des chants de Tho-
raise sous la direction de
Maxime Nicolas a interprété
un medley de chansons de
Michel Fugain. En troisiéme

partie, place était faite au
groupe Voce Vesontio dans
un répertoire trés classique.
Puis afin d’offrir un beau fi-
nal, les trois chorales se sont
réunies pour quelques
chansons en langue frangai-
se alternée avec la langue
theque.

Le groupe de Prague a été
invité parla chorale de Tho-
raise qui s’était elle-méme
déplacée au printemps 2014
pour une premiére rencon-
tre. Arrivés jeudi, les invités
ont pu visiter Besancon
avant de prendre le départ
dimanche. Avec joie et émo-
tion, les deux groupes musi-
caux se sont échangés en fin
de concert des cadeaux
d’amitié. Comme le souligne
Maxime Nicolas : « Sila lan-
gue est une barriere, la mu-
sique elle n'a pas de frontie-
re ».
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Cervencovy historicky kaleidoskop 2015

O &ervenci se fikdvalo, Ze to je okurkové sezéna. To mélo navodit atmosféru, Ze je klid

a neni o &em psét. V tomto mésici presto najdeme hned nékolik zajimavych vyrodi. Je tomu

napfiklad 30 let, co prestaly po Prikopech a v Hybernské jezdit tramvaije, pred deseti lety se vratily

na scénu prazské privozy, uz Ctvrt stoleti uplynulo od prodlouzeni linky metra A aZ do stanice

Skalka a hned nékolik tramvajovych trati mé své vyrodi. Je tomu uz 95 let, co na tramvajich zaéal

platit jednotny tarif, a pfed 110 lety byly vyzkouseny prvni Kotérovy tramvaie, které se staly

na dal$ich 70 let typickou souédsti Prahy.

Text: Pavel Fojtik ® Foto: lvo Mahel, Archiv DPP - Jiti Kirnig, Kronika MC Praha 12 a Archiv VUKV

PRIKOPY UZ TRICET LET

BEZ TRAMVAJI

Pred ticeti lety, 4. Eervence 1985, byl
trvale zruSen provoz tramvaji v Use-
cich Perstyn — Mustek — namésti Re-
publiky a také mezi PraSnou branou
a Bolzanovou ulici. V prvné jmenova-
nych Usecich prestaly tramvaje jez-
dit po dlouhych 110 letech a byl tak
preruSen nejstarsi prepravni vztah
v méstské kolejové dopravé na Uze-
mi Prahy. Pravé tudy vezla 23. zafi
1875 prazska konésprezna tramvaj
své cestujici od Narodniho divadla
do Karlina na okraj tzv. Invalidni lou-
ky. Prvni tramvajova trat po Priko-
pech byla pouze jednokolejna a mezi
Josefskym naméstim (dneSnim na-
méstim Republiky) a Narodnim diva-
dlem byla pouze jednokolejna s vy-
hybnami, na dvoukolejnou trat byla,
vyjma useku Mustek — Jungmanno-
vo namésti, prestavéna az v letech
1881 a 1882.

Elektrické tramvaje zde zalaly
jezdit od 28. zafi 1899 a udrzely
se tu az po nasledujici desetileti.
Provoz tady byl velmi silny. V 1été
1935 po Prikopech jezdilo 7 tram-
vajovych linek a mezi 7. a 8. hodi-
nou rano tu projel kazdych 39 vte-
fin tramvajovy vlak. Neni divu, Ze
v roce 1947 byly na Mustku zfizeny

[k CERVENEC « 2015

Ulice Na Pfikopé pFed
Déiskym domem
29. kvétna 1985.

Tramvaie jezdi po jed-

né koleii, lidé chodi,
kde se dd.

Tento snimek tram-
vajoveé fraté v ulici
Na Prikopé vznikl
2. cervence 1985,
tedy predposledni
den provozu.

gt

tfeti rozfazovaci koleje ve sméru
od Pradné brany i od Muzea. Po-
dobna uprava byla uskute¢néna
v roce 1951 i v Useku mezi Pras-
nou branou a naméstim Republiky.
V roce 1964 se Pfikopy ,proslavily“
nepovedenou rekonstrukci, ktera
skoncila u soudu a musela se dé-
lat znovu. Vystavba metra naruSila
tramvajovy provoz v oblasti Mustku
v letech 1976-1978, kdy tramvaje
jezdily po mostnim provizoriu tzv.
Mysi dirou, zatimco ulice 28. fijna
byla uzavrena.

Tim ale omezeni vyvolana vystav-
bou metra neskoncila. Uz v roce
1980 byl v oblasti Jungmannova
nameésti s ohledem na stavbu stani-
ce Mustek B zaveden jednokolejny
provoz, ktery tu s diléimi obménami
trval az do zruSeni traté. Prelozky
inzenyrskych siti vedly v posled-
nim obdobi existence traté k diléim
omezenim provozu i na Prikopech,
kde byl od 11. bfezna 1985 zaveden
provizorni jednokolejny provoz mezi
Détskym domem a Nekazankou.
Protoze ale tésné pred zruSenim tra-
t& se v Praze konala Ceskoslovenska
spartakiada, bylo nutné 18. kvétna
1985 obnovit alespor zde dvouko-
lejny provoz, aby se zvladla sparta-
kiadni $picka. S vyjmutim vyhybek
po jednokolejce si uz nikdo hlavu
nelamal a 4. ¢ervence 1985 tady byl
tramvajovy provoz, stejné jako v Hy-
bernské, v souladu s tehdy platnou
koncepci rozvoje prazské MHD defi-
nitivné ukoncen.

Okamiité po zastaveni tramvajového provozu se
prikrocilo k likvidaci koleji a prestavhé lokality
na pési zonu.
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ZruSeni tramvajové dopravy v uli-
cich Na Prikopé a Hybernské se
v navaznosti na zastaveni provozu
po VAaclavském namésti stalo jednim
z nejradikalngjSich a dodnes diskuto-
vanych koncepénich zasahu ve vy-
voji sité prazskych tramvaji.

i _

PRAZSKE PRIVOZY SLOUZi (ZNOVU)
UZ DESET LET

Prvni Eervencovy den roku 2005 za-
hdjil provoz prvni novy prazsky vitav-
sky pfivoz. Nova ,linka“ s ozna¢enim
P1 spojila Sedlec a Zamky, a tak
se znovu zacala psat historie praz-
skych privoz(. Tento nejstar$i druh
hromadné dopravy na Uuzemi mésta
byl obnoven shodou okolnosti pravé
v mistech, kde posledni prazsky pfi-
voz o 15 let dfive definitivné dojezdil.
ProtoZe ten soucasny pfivoz dobre
zname, pfipomerime si jeho historic-
kého predchddce.

Kdy pfivoz spojujici Sedlec a Zam-
ky vznikl, to zatim spolehlivé nevi-
me. Najdeme ho vSak uz v mapéach
tzv. tfetiho vojenského mapovani
z roku 1873, jejichz zékladem bylo
starsi, tzv. druhé vojenské mapova-
ni. Vime, Ze to kdysi byval lodkovy
pfivoz, ktery patfil na zakladé vodo-
pravniho povoleni z roku 1897 obci
Bohnice. Z roku 1902 znédme i ce-
nik. V zavislosti na vysi hladiny vody
se za osobu platilo 3 nebo 6 hal.,
za osobu s trakarfem 6 nebo 12 hal.,
a za 1 kus drobného dobytka 3 nebo
6 hal. O ,modernizaci“ se zacalo
jednat v roce 1906, kdy se projed-
navala zadost Zemského vyboru pro
Kralovstvi Ceské, aby mohl byt vedle
stavajiciho lodkového privozu zfizen
také pramovy privoz se spodnim fe-
tézem, pochopitelné i s pfisluSnou
pfistupovou cestou.

Souhlas s novym pfivozem vyslovilo
c. k. mistodrzitelstvi 14. srpna 1906

a s platnosti od 1. ledna 1907 preved-
lo i koncesi k provozovani pavodniho
pfivozu z obce Bohnice na zemsky
vybor. ProtoZze ale zfejmé pfiprava
pfivozu trvala déle, byl do¢asné po-
volen provizorni nékladni pramovy
pfivoz Ing. Ladislavovi Meilbekovi pro
zajisténi dopravy materidlu na stav-
bu bohnického Ustavu do doby, nez
bude zfizen pramovy pfivoz trvaly.
Pfivoz byl hojné vyuZivany. Uvadi
se, ze napfiklad v roce 1981 pre-
pravil za mésic az 1200 cestuijicich.
Na trojské strané byvala provozovna
podniku Osvobozend domacnost
(konkrétné pradelna). V roce 1987
sedlecky piivoz provozoval podnik
Prazské lazné, ale to uz nejméné tfi
desetileti Slo jen o lodkovy, nikoliv
pramovy pfivoz. Jizdné bylo 1 koru-
na, coz odpovidalo i jizdnému v praz-
ské MHD, a jezdilo se jen ve Spicce.
V roce 1990 byl pfivoz nabidnut
v ramci tzv. malé privatizace ke kou-
pi, ale protoZe se nenaSel Zadny za-
jemce, byl definitivné zrusen. Byl to
posledni regulérni vitavsky pfivoz.

A-af1

Historické fotografie
sedleckého pFivozu
hohuzel nezndme,

a také snimky
ostatnich starych
privozd jsou jen oje-
dinglé. Pro priblizeni
atmosféry jsme proto
zvolili alespoii snimek
privozu Chuchle —

Modfany z roku 1973.

V tomto pfipadé lo
o tzv. prdmovy pfivoz
s hornim vodicem.

Fotografie tramva-
jového motorového
vozu ¢. 187 z roku
1905 z prvni série
novych vozd podle
navrhu Jana Kotéry.

JAN KOTERA DAL TVAR

PRAZSKYM TRAMVAJIM

Jetomu 110 let, kdy do prazskych ulic
vyjely prvni tramvaje nového designu.
Vozy pusobily oblej$im dojmem nez
ty dosavadni a opticky nejvétsi roz-
dil vyvolalo mirné predsunuti Celnich
skel proti viastnimu &elu vozu. Tato
charakteristickd tvar Cela se udrzela
po celou dobu vyroby dalSich typl
obousmérnych  dvoundpravovych
tramvaji do poc¢étku tficatych let. Au-
torem designu se stal dnes slavny ar-
chitekt Jan Kotéra. Z ploSin na obou
koncich zmizela sedadla, takze zde
bylo mozné jen stat, a soucasné se
diky posunuti vstupl zvétsil prostor
vyhrazeny pro fidie. V interiéru nyni
byly na jedné strané podéiné dfevéné
lavice, zatimco na druhé strané byly
lavice pficné, které svym usporada-
nim vytvarely jakési kéje, v nichz se-
déli cestuijici proti sobé.

Vozy béhem let proSly mnoha dil-
¢imi upravami. Byly napriklad doda-
te€né vybaveny skladacimi dvermi
misto stavajicich otviracich mfizek,
pficné lavice byly ve dvacatych letech
nahrazeny podélnymi a podobné.
Nékteré z prvnich vozl byly vybave-
ny lizinami pro spodni pfivod prou-
du pouZity na Karlové mosté. Jako
prvni byly 1. Eervence 1905 ufedné
vyzkouSeny a obdrzely souhlas k za-
fazeni do provozu vozy eviden€nich
Cisel 178 — 183 a 185, ke kterym
24. srpna 1905 jesté pribyly vozy &i-
sel 184 a 186 - 192.

Ve stfeSovické vozovné tento typ
tramvaji reprezentuje viz ¢&. 240
z roku 1908. Neni vSak soucasti
muzejni sbirky, ale patfi mezi tzv. ko-
mercni vozy, které si mohou zajemci
pronajimat ke zvlastnim jizdam. o

i
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Letem dopravnim (lanovym) svétem

K vefejné dopravé nepatii pouze metro, tramvaije &i autobusy, ale také méstské pozemni lanové

drdhy ¢&i vytahy. Nejsou to jen dopravni prostfedky pro uleheni zdolavéni strmych svahd, ale

mnohdy také technické skvosty, které se staly atrakcemi hojné vyhledévanymi turisty a ndvitévniky

danych mést. Pojdme se podivat na nékteré z nich.

Text: Radka Herglova a Zuzana MeszaroSova

éstskych pozemnich la-
novek je opravdu mnoho
po celém svété od Ame-

riky, pfes Evropu, Asii az po Australii
a Novy Zéland. Jejich historie se da-
tuje jiz od 60. let 19. stoleti. Napriklad
lanova draha ve francouzském Lyo-
nu byla oteviena roku 1862, v Buda-
pesti probéhly testovaci jizdy v roce
1869, v tureckém Istanbulu byla vy-
stavéna roku 1875 a roku 1879 zaca-
la jezdit v kanadském Quebecu.

DRAZDANY, NEMECKO

Centrum mésta Drazdany spojuje
s meéstskou ¢asti WeiBer Hirsch po-
zemni draha od roku 1895. Zazitkem
je jiz samotna jizda lanovkou, jejiz trat
0 délce 547 metr(i vede krasnou pfi-

Lo T : f’
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Vpravo: Budapest,
Madarsko.
Zdroj: Tranvia

Dole: Drazdany,
Némecko. Zdroj: DVB

Zcela dole: Los
Angeles, USA.
Zdroj: Funimag

rodou véetné dvou kratkych tunelt
a mostniho viaduktu. V horni stanici
jsou navstévnici odménéni nadher-
nym vyhledem na mésto a okoli.
V roce 1984 byla tato stavba vyhla-
Sena chranénou pamatkou.

LOS ANGELES, USA

NejkratSi lanovou drahu nazyvanou
Angels Flight (Andélsky let) nalez-
neme v Los Angeles. Dva vagony
v oranzovo-Cerné barvé zde jezdi
po trati dlouné 96 metrt jiz od roku
1901, i kdyz provoz drahy byl pre-
ruen v letech 1969 - 1996. Cesta
s prevy$enim 33 stupfid trva jednu
minutu.

BUDAPEST, MADARSKO

V hlavnim mésté Madarska je moz-
né si zpfijlemnit cestu na Budinsky
hrad prostfednictvim lanové drahy,
kterd byla otevfena 2. bfezna 1870.
Béhem druhé svétové valky byla po-
Skozena a znovu uvedena do provo-
zu az roku 1986. Kapacita vozu je 24
osob. Trat kfizuji dva mosty pro pési.

4X LISABON, PORTUGALSKO

Portugalské hlavni mésto Lisabon
je znamé svymi strmymi ulicemi
a Zlutymi tramvajemi, které tvofi ne-
zaménitelnou soucast mésta, i kdyz
jejich traté byly zna¢né zredukovany
a nahrazeny autobusy a metrem.
Ve mésté byly vystavény také tfi la-
nové drahy (Lavra, Gléria, Bica), kte-
ré byly spolu s vytahem Santa Justa




zapsany roku 2002 do seznamu néa-
rodnich pamatek.

ASGENSOR DO LAVRA

Tato lanova draha byla slavnostné
otevfena 19. dubna 1884, jako prv-
ni pozemni lanova drdha na svété
vedouci ulicemi mésta. V den za-
hajeni provozu bylo mozné se svézt
zdarma. O jizdy byl takovy zajem, ze
lanovka jezdila nepfetrzZité 16 hodin
atento den svezla na tfi tisice cestu-
jicich. Trat vede z Largo da Anuncia-
da do Rua Camara Pestana. Na trati
funguiji dvé kabiny, které pojmou 24
osob. Technickou zajimavosti je, ze
dfive bylo pro vytazeni voz( do sva-
hu vyuzivano principu vodnich na-
drzi. Naplnénim nadrze na vodu
v kabiné v horni stanici se stal viz
v dolni stanici leh¢im a napojen
na lano byl vytlaen nahoru vétsi
vahou druhého vozu. Voda z nadrze
byla v dolni stanici vypusténa a cely
princip se opakoval tak, aby se zase
tato kabina dostala nahoru. V roce
1915 byl tento systém modernizo-
van a premeénén na pohon elektric-
kou energi.

ASCENSOR DA GLORIA

Lanova draha Gléria zajistuje spo-
jeni mezi Pragca dos Restauradores
a Bairro Alto a je turisty nejoblibe-
n&jSi. Jeji provoz byl slavnostné
zahajen 24. fijna 1885 velkolepou
oslavou v€etné hudby a ohfostroje.
Projekt na vystavbu druhé pozem-
ni lanovky byl méstem schvélen jiz
v roce 1875, ale stavbu provéazely
problémy predevdim s dodavka-
mi materidlu a montazi vozl, které
mély dvé podlaZi spojené spiralo-
vym schodistém.

ASCENSOR DA BICA
»,Nejmladsi“ z trojice lanovek je Bica,
ktera byla uvedena do provozu
27. Cervna 1892. Tato draha zkracuje
cestu mezi Rua de Sdo Paulo (Rua
Duarte Belo) a Largo de Calhariz.
Mistni dopravce Carris, pod které-
ho provoz v&ech tfi lanovek spada,

Nahore: Ascensor
do Lavra. Zdroj:
Ondelishoa

Vpravo: Elavador de
Santa Justa. Zdroj:
Menosumcarro

Dole: Ascensor da Bica.
Zdroj: Welovelishon

Zcela dole: Lanovka
NH hotelu, Praha.
Zdroj: Wikimedia

se bohuzel musi potykat s najezdy
vandalu a sprejerl, ktefi ni¢i vzhled
vozu.

ELAVADOR DE SANTA JUSTA

Mezi technické skvosty Lisabonu
patfi bezesporu i vytah Santa Justa.
Meéfi 45 metrli a zkracuje cestu mezi
Largo do Carmo a Rua do Quro -
¢tvrtémi Baixa a Bairro Alto — od roku
1902. VWtah projektoval Raoul de
Mesnier du Ponsard, ktery se inspi-
roval stylem architekta Eiffela, coz je
na podobé stavby viditelné. Nahoru
a dolt jezdi dvé kabiny vzdy v opac-
ném sméru s kapacitou 25 osob.
Nad strojovnou vytahu je mozné
navstivit terasu, z které je nadherny
vyhled na mésto.

LANOVKA NH HOTELU, PRAHA

A nakonec trochu modernéjsi stavba
ze samotné Prahy. Kromé& pozemni
lanovky na Petfin a visuté v trojské
Z00 ma Praha jesté jednu zajima-
vost z oblasti lanovych drah. Jedna
se o lanovku, ktera spojuje dvé sa-

PEL-MEL

mostatné budovy hotelu NH Praha
(dfive Mdvenpick) na Smichove jako
idedlni feSeni misto zdolavani 191
schodu ¢&i objezdu po silnici v délce
5 km. Nejedna se o typickou po-
zemni drahu, nebot ¢aste¢né vede
po zemi, ale v jednom Useku také
kfizuje mistni komunikaci pomo-
ci mostni konstrukce, v dolni ¢asti
pak vede tunelem. Draha je 156 m
dlouha s prevySenim 51m a jiz-
da trva 1 minutu. Jedina kabina je
pevné uchycena na lané a funguje
samoobsluzné spiSe jako specidlni
vytah, stiskem tlacitka. Lanovka je
v provozu od roku 1996 a je k dis-
pozici nejen hotelovym hostdm, ale
také verejnosti. Jiz béhem jizdy mo-
hou néavstévnici vychutnavat krasny
vyhled na Prahu pfes okna kabiny
a pokra¢ovat na samotném vrchu
Mrézovka. 12
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Za viadukty do podhiri Krusnych hor

Vidéli jste nékdy 26 miliéni cihel na jedné stavbée Ne? Pravé tolik jich bylo pouzito na stavbu

nejvétiiho cihlového viaduktu na svété. A nemuseli jsme cestovat daleko; viadukt leZi necelych

4

40km od nasich hranic pod Krusnymi horami. V nésledujicich fadcich prindsime dalsi reportaz
z jedné z akei Védeckotechnického klubu pfi DP-Metro.

Text a neoznacené foto: Jan Ungrman

GOLTZSCHTALBRUCKE

Mezi lety 1842 a 1851 byla postup-
né uvadéna do provozu 165km
dlouhd hlavni trat spojujici saské
Lipsko s bavorskym Hofem. Své-
ho Casu se tato trat stala jednou
z nejvyznamnéjSich severojiznich
trati v Némecku. Poslednim Usekem
uvedenym do provozu byl Usek
mezi mésty Reichenbach a Plauen.
Zde se totiz stavitellm postavila
do cesty dvé hluboka udoli a sou-
¢asné nedostatek financi. Navic v té
dobé chybély zkuSenosti se stav-
bou velkych mostu.

V roce 1845 vyhlasila Zelezni€ni
spole¢nost v prfednich némeckych
Casopisech soutéz na navrh kon-
strukce mostu pres udoli feky Gol-
tzsch s odménou 1000 tolarG pro
vitézny navrh. Navrhi se seSlo 81.
Jednim z hodnocenych kritérii byly
i néklady. Podle nich vybral hodno-

[k CERVENEC « 2015

Letecky pohled

na Goltzschtalbriicke.
Zdroj: digitalfotograf.

com, Peter Arnold

tici vybor Ctyfi navrhy, ale ani jeden
z nich nebyl realizovan. U Zadného
z predlozenych navrha totiz nebylo
podloZzeno statickymi vypocty, Ze
bude vyhovovat namahani Zeleznic-
nim provozem.

Profesor drazdanské polytechniky
Johann Andreas Schubert, ktery byl
predsedou vyboru, vyuZil své zkuSe-
nosti s vypocty u jiz vybudovaného
mensiho mostu u Leubnitz na téze
trati. Soucasné vybral nejlepsi napa-
dy z nékterych predloZzenych navr-

Par cisel o viaduktu: nejvétsi vyska
nad udolim je 78m, délka 574m,
sitka v horni ¢asti 7,9m. PGvodni Sife
kolejového loze byla 7 metrd, provoz
si vynutil poprvé v roce 1930 jeho
umisténi do Zelezobetonové vany
Sirsi, nez je koruna mostu. Dnes ma
vana $ifi 11,9m. V drovni udoli je
sirka mostu 23m. Most ma 4 podlazi,
v podélném smeéru byste napocitali
98 a v pricném 76 kleneb. Pocet cihel
je 26 021 000. Celkovy objem zdiva
je 135676 m?, z toho je 52 % (71 671
m?) cihlového a 48 % (64 006 m?)
kamenného. Na leseni pfi stavbé bylo
pouzito 23 000 stroma. Stavebni na-
klady v dobé vystavby byly priblizné
6,6 mil. zlatych marek. Na dnesni pe-
nize by to bylo pres 65 miliénG euro.

hu. Vyprojektoval pak viadukt témer
v podobé, jak jej mizeme vidét do-
dnes. Uvadi se, ze Goltzschtalbriic-
ke je prvnim mostem na svéteg, jehoz
projekt byl podlozen statickymi vy-
pocty. Jako material navrhl Schubert
cihly. Divodem byla vyborna do-
stupnost jilu pro péleni cihel v okoli
stavby a vyrazné nizZ8i cena oproti
kamennym kvadrdm, pouzivanym
bézné v té dobé pfi stavbé mostu.

Pri stavbé se zjistilo, Zze preci jen
s nécim vypocty nepocitaly, a to
nizkou unosnosti terénu. Most mél
plvodné naprojektovany vsechny
oblouky stejné, ale pravé problémy
se zaklady uprostfed udoli pfimély
Schuberta umistit doprostfed mos-
tu velky centralni oblouk. A pfiznej-
me si, ze most tak ziskal vzdusnost
a eleganci.

Zakladni kamen byl polozen
31. kvétna 1846. Stejné jako most,
ani stavenisté nemeélo ve své dobé
obdoby. Cihly dodavalo 20 cihelen
v okoli, které denné vypalily 50 tisic
cihel neobvyklého formatu 28 x 14
x 6,5cm. Na stavbé pracovalo pres
1700 délnikd. Slavnostni otevreni
mostu se konalo 15. Cervence 1851
za piitomnosti saského krale Frid-
richa Augusta. V dobé& dokonceni
8lo o nejvétsi viadukt na svété a do-



dnes drzi priméat nejvétsiho cihlové-
ho viaduktu svéta. V roce 1930 byla
na most umisténa kvuli pozadavkim
na novy prijezdny prirez Zelezobe-
tonova vana pro uloZeni kolejového
loZe, ktera byla SirSi nez pavodni ko-
runa mostu. Ta byla v letech 2010 az
2012 nahrazena pifi elektrifikaci traté
vanou jesteé Sirsi.

| kdyZ dnes vedou koleje jen pres
most, dfive jste mohli viak potkat
i pod mostem. Z horniho nadra-
Zi v Reichenbachu sem vedla pres
Reichenbach unt.Bf. (dolni nadrazi)
10km dlouha a sklonové naro¢na
(29 %o) trat s jednou Uvrati ve sta-
nici Reichenbach Ost. Na zastavce
Goltzschtalbriicke (dfive Mylau Hst.)
Cekala vlaky dalsi uvrat a po 12km
dlouhé trati pokraovaly do stanice
Lengenfeld na trati Zwickau — Fal-
kenstein. Z nadraZzi Reichenbach
unt. Bf. pak nejprve po tfikolejnico-
vé splitce, poté po viastnim télese,
odbocovala jesté 6km dlouha uzko-
rozchodna trat (1000mm) do stanice
Oberheinsdorf. Na tratich byl ukon-
¢en osobni provoz v 60. letech, na-
kladni pak v prabéhu 70. let.

ELSTERTALBRUCKE

Jen 15km od Goltzschtalbriicke,
u obce Jocketa, musela trat preko-
nat dalsi udoli, ricku WeiBen Elster.
Zakladni kédmen viaduktu Elstertal-
bricke byl polozen 17. listopadu
1847. | u tohoto mostu méla stavba
problémy se zalozenim pilita, tento-
krat kvdli dolovani zelezné rudy. Jed-
nani spravy drahy a majiteld dold,
ktefi chtéli pokracovat v tézbé pod
mostem, se vlekla dlouhou dobu.
Nakonec se pozemky v Dblizkosti
mostu poda¥ilo odkoupit, aby se za-

branilo poddolovani zaklad(l mostu.
Hlavni fissky barsky urad pak plosné
zakazal ddini ¢innost v blizkosti Ze-
leznic, takZe tu mame asi historicky
prvni zminku o ,,ochranném pasmu
drahy*.

Ale zpét k mostu. Pod projektem
je opét podepsan inZzenyr Schubert.
Vzhledem k mensi velikosti ma most
jen 2 podlazi, maximalni vyska je
68m, délka 279m, oblouky mostu
maji vétSinou Sitku 31,1m, na stav-
bu bylo pouzito 12 323 000 cihel
a je to 59% (31 237 m®) z celkového
objemu stavby, zbytek, tedy 41%
(21 579 m3), tvori zdivo kamenné.
Na stavbé se podilelo 900 délnikd.
Most byl slavnostné otevien spolu
s Goltzschtalbricke 15. &ervence
1851. Stavba vysla tehdy na 4,2 mil.
Zlatych marek.

Existence obou mostd byla ohro-
Zena v poslednich dnech 2. svétové
valky. Wehrmacht chtél zborenim
mostl ztizit postup spojeneckych
vojsk. U Goéltzschtalbriicke plan ne-
vySel a most prestél valku bez uhony.
Estertalbriicke byl v dubnu 1945 ¢as-
te€né znicen. Aby byl provoz rychle
obnoven, nahradila zni€enou ¢&ast jiz
v Unoru 1946 provizorni pfihradova
konstrukce. Ta slouzila do Fijna 1950,
kdy byl most obnoven. Obé& podoby
mostu najdeme na pamétnich des-
kach umisténych na turistické trase
vedouci pres udoli po druhém patfe
mostu. PFi prohlidce mostu pak po-
znate dostavéné Casti podle Zelezo-
betonovych kleneb.

V udoli ficky se potkame s dalsi
Zeleznici. Ta je oproti tratim v okoli
Goltzschtalbriicke v provozu. Jde
0 60km dlouhou jednokolejnou trat
udolim ficky Elster, tzv. ,Elstertal-

V Gdoli pod Elstertal-
briicke podél ficky
Elster vede jedno-
koljend trat z Gery
do mésta Weischlitz.

Letecky snimek
Elstertalbriicke s pre-
hradou Pahl. Zdroj:
fotocomunity.de,
Holge Hellinger

bahn*“, dokon&enou v roce 1876. Trat
vede z Gery pres Greiz a Plauen unt.
Bf. do Weischlitz na trati z Plauen
do Chebu.

Na zavér se jesté vratime k hlavnim
osobam kolem stavby obou mos-
ta. Autorem projektl a statickych
vypoCtl je profesor drazdanské
technické univerzity Andreas Schu-
bert (1808 — 1870). Ten je mimo jiné
podepsan i pod projekty prvnich tfi
parnikdl pro plavbu na hornim Labi
(1837) a prvni némecké parni lo-
komotivy Saxonia (1838). Vrchnim
stavitelem nejen obou viaduktu, ale
i celé trati ze Saska do Bavorska byl
inZzenyr Robert Wilke (1804 — 1889),
ktery se pozdgji stal technickym
feditelem Saskych Zeleznic. Maltu
pouzitou pfi stavbé vyvinul chemik
a lékarnik Heinrich Carl. Stavbyve-
doucim Géltzschtalbriicke byl inZe-
nyr Ferdinand Dost (1810 — 1888).
Puvodné vyuéeny zednik byl v poz-
dgjsich letech stavebnim reditelem
meésta Lipska. Stavbyvedoucim El-
stertalbriicke byl inzenyr Hermann
Kell (1820 — 1889). o
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KULTURA / SOUTEZE

Za vyndlezy, studiemi i kodexy do Lucerny

nardovych dél, &imz navstévnikovi
nabizi jedine¢ny pohled do mysli
renesancniho Clovéka, ktery poloZil
zaklady nékolika velice dllezitych
vynalez(i moderni doby, napf. vrtul-
niku, letadla, automobilu, ponorky,
padaku €i jizdniho kola.

V&echny vyndlezy byly sestaveny
italskymi  uméleckymi  femesiniky.
Pro mnohé z nich byly vyuzity tech-
niky a materialy totozné s témi, které

stran Leonardovych poznamkovych
sesitl — tzv. kodext — a museli v nich
rozlustit i skryté hadanky, zamérné
chyby a zrcadlové prevracené pis-
mo, tedy nejriznéjsi ,bezpecnostni
prvky“, jimiz se Leonardo snazil udr-
Zet své vynalezy v naprosté tajnosti.
Nakonec, Leonardovymi kodexy
budou moci listovat na dotykovych
obrazovkach, jejichz prostfednictvim
poznaji zdhadnou abecedu a techni-
ku psani tohoto génia, také navstév-

nici vystavy. 12

0 28. srpna 2015 patfi Velky  se pouzivaly v dobé renesance. Mis-
D sdél Palace Lucerna interak-  tfi femesinici probadali vice nez 6000
tivni vystavé Da Vinci Inven-

tions. Jedna se o dosud neucelengjsi
pohled na dilo nad€asového vyna-
lezce, malife, anatoma, sochare,
hudebnika ¢&i architekta Leonarda da
Vinci. Skala jedineénych predmeé-
td zahrnuje priklady Leonardovych
strojnich vyndlezt &i pohyblivé mo-
dely nejvyznamnéjSich dél. Navstév-
nici mohou exponaty rozpohybovat
—tahat za né nebo na né tlacit a toCit
s nimi, aby si mohli doslova osahat
védecké principy, na kterych Leonar-
dovy vynélezy stoji.

Cely projekt vznikl pod zastitou
Muzea Leonarda da Vinci v Rimé
za asistence mnoha italskych odbor-
nikd. Oslavuje jednu z nejuctivanéj-
Sich a nejvSestrannégjSich osobnosti
v8ech dob. Vystava pfedstavuje
13 tematicky ucelenych oblasti Leo-

I FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICi il

Z které zastavky vyjizdi autobus?

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte 2+2 vstupenky do 1Q parku v Liberci.
Odpovéd zaslete nejpozdéji do patku 31. éervence 2015 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotosoutéz).

SOUTEZ: Ze starych Kontaktii

V roce vydavani jubilejniho, 20. ro¢niku DP kontak-
tu je vyhlaSena soutéz pro ty, ktefi radi listuji stary-
mi Cisly ¢asopisu. Soutézni otdzka z minulého &isla
znéla:

Ktera autobusova linka zajistovala prevoz uéastni-
kd XllIl. VSesokolskeého sletu z Andéla?

Odpoveéd se skryvala v DP kontaktu ¢. 8/2000
na str. 1 a zni: Linka 470.

Publikaci 110 vylett s Dopravnim podnikem a flash
disk ziskavaji: Jan Batelka, Irena Kosikova a Pa-
vel Novak.

Spravna odpoveéd na otazku O jaké misto
se na této fotografii z roku 1965 jed-
na? z FotosoutéZe v DP kontaktu 6/2015

znéla: Namésti Kinskych. Z autor(i
spravnych odpovédi byl vylosovan a 2
vstupenkami do libovolné budovy Narod-
niho muzea a pamétni medaili vydanou
ke 40. vyro&i metra odménén:

Dneéni otazka: Jaky podtitul mél 1. dil publika- Josef Koucky

ce Tramvaje a tramvajové traté?
Odpoveéd se skryva v DP kontaktu ¢. 5/2010.

Odpovéd zasilejte na adresu: soutezdpk@dpp.cz
(predmét: Cervenec), a to nejpozdéji do patku
31. éervence 2015. Pro 3 vylosované autory sprav-
nych odpovédi je pripraven flash disk.
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KRIZOVKA O VECNE CENY

v

V tajence krizovky najdete dokonéeni viipu:
Pan se v pfeplnéné tramvaji tlaci, ne vlastni vinou, na mladou Zenu. Ta se na néj vycCitaveé otoci. Muz se brani: , 7o
neni to, co si myslite. Vite, j& mém malou vyplatu a dostavam ji v mincich.“ Na dal$i zastavce mu Zena povida: ,Ze

v vr

méte malou vyplatu, to véiim. Ze ji dostavate v mincich, no dobrd. Ale nefikejte, Ze vam..

.“ (tajenka).

ZABAVA

Lustéte pro zabavu, anebo tajenku zaslete do patku 31. éervence 2015 na e-mail: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka) a vyhrajte
jednu z cen. Na jednoho vylosovaného lustitele €ekaji sluchatka Sennheiser CX3 a na dalsi dva termohrnek.
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Cely citat Karla Capka z kiizovky minulého isla znél: Koruna je symbol krdlovstvi, protoze lidé mohli spise poznat krdle podle koruny neli podle moudrosti

HLAVNI CENA
Zaslete vylusténi krizovky a vyhrajte sluchatka Sennheiser CX3. Sluchatka
vychdzeji vstfic nejen odolnou konstrukci a novym typem odolného elip-
tického kabelu, ale zejména vybornym zvukem, ktery je ojedinély ve své
cenové kategorii. Intraauralni konstrukce pak efektivné snizuje okolni

hluk pro neruseny poslech hudby v dopravé, na vyletech i v ruchu mésta.
Model CX3 je vybaven adaptéry ve ¢tyrech velikostech

a diky nim je umisténi v uchu kazdého posluchace nejen
snadné, ale predevsim zcela individudIni. Tento model
se navic dodava s odolnym transportnim pouzdrem.

*®®

/%,
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,,MUZEJKA” S TRINACTKOU V ZAHLAVI

Leto3ni noc otevienych dvefi v muzeich, galeriich a dalsich objektech nebyla asi zrovna tim pravym

pro povérlivé. Vyjma nedtastného patku, ktery nahradila iz tradiéni sobota, v zdkladni informaci svitila

poprvé v historii projektu tfindctka, uddvaijici datum akce.

Text a foto: Jana Sejnohova

ozné pravé toto nestastné
¢islo bylo naving, Ze prazské
tour po kulturnich objektech

nepralo pocasi. Provazce vody stfida-
vé s deroucim se sluni¢kem na pozadi
dramatické oblohy vytvarely kulisu dal-
Stho vecera, kdy muzea oZila podobné
jako v oblibené americké trilogii Shawna
Levyho. Nic to ale neubralo na tradi¢né
vyborném vyznéni a unisono kladném
hodnoceni celé akce.

Kromé& doprovodnych programd,
které zucCastnéné instituce pro své
navstévniky vySperkovavaji snad rok
od roku vice, hrala dulezitou roli také

|

autobusové doprava, jez byla cestuji-
cim k dispozici tradi¢né zdarma. Svij
dil poctivé prace odvedli také infor-
matori. ObleCeni v reflexnich vestach
a obklopeni doslova ,hrozny“ poznani
chtivych navigovali zjemce na pfislus-
né linky, které v krosovani Prahy setrva-
ly az do jedné hodiny ranni.

Oba muze v nasem ,informatorském
dresu” jsme kratce vyzpovidali v mezi-
Casech, kdy pravé neodbavovali ces-
tujici. Shodou okolnosti Slo o kolegy
z Infocentra na HradCanské, ktefi si pfi
leto3ni Prazské muzejni noci odbyvali
svou premiéru. ,Zatim jsem v ulicich

informoval jenom o vylukach, muzej-
ni noc slouzim poprvé, i kdyZ privatné
Jako navstévnik jsem se ji zucastnil uz
nékolikrat,” uvadi nas do obrazu sedm-
advacetilety Martin Korb, jenZ kromé an-
gli¢tiny viadne i francouzstinou. ,,Na co
se lidé nejcastéji ptaji? Ptaji se de facto
na v8echno. Od podrobnosti tykajicich
se muzejni noci aZ treba po navigaci
k hotelu Hifton. Diky tomu, Ze jsou prak-
ticky vdude dostupné mapky, previa-
daji dotazy na autobusova stanovistg,“
usmiva se Martin, jenz je vzapéti ,vtah-
nut do hry“ dalSi Ctvefici s dotazem
na Muzeum MHD.

Pokra&uiji ke kolegovi, ktery mi hned
na Uvod prozrazuje, Ze o praci informa-
tora usiloval jiz pfed dvéma lety, kdy
nebyl pfijat. Zadafilo se az v dubnu le-
toSniho roku. ,,Pred zaCatkem muzejni
noci jsme nejdrive prosli zastavky, aby-
chom védéli, kam na kterou linku lidi
smérovat. No a béhem prvnich patnacti
minut uzZ jsme poskytli informace néko-
lika desitkam lidi,“ komentuje situaci
Sestadvacetilety Jan Zounek, na némz
je znat, Ze prace v terénu a komunika-
ce s lidmi je pro néj to pravé. ,Vic se
zatim ptaji Cesi, ale tady na Staromést-
ské je i dost cizincu. Cizinci miuvi pre-
vazné anglicky, nékteri s prizvukem, ale
uZ mé oslovili i Spanélé,” dodava a jde
se vénovat starSimu paru s rozlozenou
mapkou.

| pfes nepfizef pocasi Prazska mu-
zejni noc opét nezklamala, jak doklada-
ji oficialni zdroje o poctu navstévnika.
Na to, co nabidne ta dalSi, tentokrate
s tfinactkou v kolonce ro¢nik, se uz

nyni mazeme t&sit. Vo
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