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Vedle jiz tradi¢niho zazitku, pri kterém mate jedine¢nou moznost svézt se historickymi soupravami
prazského metra, nahlédnout do jeho zakouti a dozvédét se spoustu zajimavosti z historie

a provozu, jsme pro vas pripravili novinku: No€ni zazZitkovou turistiku. ZaZitek nabizi jizdu
trivozovou historickou soupravou ECs prvnim zprovoznénym Usekem prazského metra, kde budou
mit nav&tévnici prileZitost poridit si vlastni exkluzivni fotografie jak soupravy metra, tak napriklad
nastupisté mimo bézny provoz.

Co na akcich zazijete?

* prohlidky verejnosti nepristupnych mist metra (technicka pracovisté,
prostory dozorcich stanic a dalsi zajimava mista)

» svezeni historickou soupravou (typ 81-71 nebo ECs)

e moznost vyhledu do tunelu z kabiny strojvedouciho a dalsi prekvapeni

Vice informaci na:
www.dpp.cz/
historickemetro

Vstupenky na IV. ctvrtleti 2015 jsou pravé v prodeji. -

Terminy a mista konani jizd vzdy v 10.00 a ve 14.00 hodin:
17. Fijna 2015 - depo Hostivar (souprava 81-71)

21. listopadu 2015 - depo Zli¢in (souprava 81-71)

19. prosince 2015 - depo Kacerov (souprava E¢s)

4. prosince 2015 - stanice metra Kacerov (souprava ECs)
ﬂ\ Dopravni podnik £
\b hlavniho mésta Prahy



Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

pred 140 lety, 23. zafi 1875, vyjela do praz-
skych ulic poprvé konéspfezna tramvaj.
Tento vyznamny den se jiz mnoho let pfi-
pomina jako pocCatek organizované mest-
ské hromadné dopravy v Praze a my tak
mame jedineénou moznost vzdy po deseti
letech zhlédnout plejadu nejen historickych
tramvajovych voz(l. Tato velkolepa podiva-
na nam pfipomene, jak velky kus cesty bylo
nutné ujit, nez se méstska hromadna do-
prava dostala do dnesSni moderni podoby.

Prazska MHD ve své historii pro$la fadou
téZkych zkouSek. B&hem prvni svétové
valky bojovala s nedostatkem personalu,
v pribéhu druhé byla silné poskozena pfi
bombardovani spojeneckym letectvem
a po valce doslo Kk jejimu znarodnéni. | pres
tyto prekazky ovSem nikdy neprestala slou-
Zit cestujicim, pravé naopak, ve stéle vétsi
mife usnadfiuje pohyb cestujicich po na-
Sem krasném hlavnim mésté.

Zatimco na konci 19. stoleti si jesté lec-
kdo rozmyslel, zda nasko&i na tramvaj,
nebo Usek radéji prejde pésky, dnes uz je
jizda metrem, tramvaji & autobusem pro
miliony cestujicich tak automatickou vol-
bou, Ze si ani nedovedeme predstavit, Zze by
ten nas spoj jednoduse nejezdil. Tramvaje,
autobusy a také metro prepravi spolec¢né
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kazdy den pres 3 miliony cestujicich. Toto
Cislo nas nesmirné t&si, ale jesté vice nas
zavazuje, abychom pfichazeli s inovacemi,
modernimi vozidly a technologickymi no-
vinkami, které budou smérovat ke zvySova-
ni komfortu nasich zakazniku.

Jen letos jsme otevreli novy Usek met-
ra linky A, ¢imz jsme cestujicim mimo jiné
umoznili rychle a pohodiné se prepravit
do jedné z nejvétSich nemocnic. Predsta-
vili jsme novou tramvaj s klimatizaci i WiFi
signalem a v zafi jsme do prazskych ulic
vypravili prvni elektrobus na pravidelnou
linku. Nasi prioritou je tedy nejen bezpec-
na, rychla a komfortni preprava cestuijicich,
ale sou¢asné myslime i na Zivotni prostredi.
Budoucnost patfi rozvoji modernich tech-
nologii, a proto se i cesty prazského do-
pravniho podniku ubiraji timto smérem. Bu-
douci trasa metra D, ktera ma v tuto chvili
jasné obrysy, bude vybudovana tak, aby
se vyrovnala celosvétovym parametriim.
S novinkami bude DPP piichazet i nadéle
a ja osobné véfim, Ze s jejich pomoci jesté
vice pfispéjeme ke zvySeni vyznamu praz-
ské MHD.

Pojdme tedy spoleCné oslavit toto vy-
znamné vyro¢i a od poloviny zafi, kdy
v ulicich Prahy bude pro Sirokou verejnost

EDITORIAL

pfipravena vystava na zastavkach MHD,
predstavujici 140 osobnosti, udalosti a zaji-
mavosti z prazské hromadné dopravy, nebo
ojedinéla expozice pod nazvem Tramvaje
v Evropé, ¢i Den otevienych dveri ve dvou
aredlech, se potkavat az do nedéle 20. zaf,
ktera pfinese vyvrcholeni oslav - tramvajo-
vy pravod.

U prilezitosti tohoto vyroci bych také rad
v8em zaméstnanclm Dopravniho podniku
hl. m. Prahy podékoval za jejich praci a po-
pral véem hodné zdravi a osobniho Stésti.

Jaroslav Duris,
generalni feditel
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AKTUALNE

DO STANICE 1. P. PAVLOVA BEZ BARIER

Posledni prazdninovy den se cestuijici stanice metra I. P. Pavlova do¢-
kali. Dopravni podnik zde slavnostné zprovoznil vytahy, které handica-
povanym ob¢andm ¢i rodicuim s kocarky bezbariérové zpfistupriuji tuto
velmi vytizenou stanici podzemni drahy. Pfestavba zde zapo€ala v Cerv-
nu loriského roku a jeji naklady vysly na 64,7 mil. korun. Dilo zahrnuje
kaskadu na sebe navazuijicich osobnich vytah(i obdobné, jako je tomu
ve stanici Narodni tfida. Viytahy, jejichZz celkova délka dosahuje dvaceti
metry, zajistuji vystup z nastupisté stanice do pfizemi domu €. p. 357
na chodnik v Legerove ulici. Letos by se cestujici méli dockat jesté bez-
bariérového zpfistupnéni stanic metra Andél a na prelomu roku i Must-
ku, ¢imz bude prekrocena hranice 40 stanic. (pel)

NOCNi SPOJE O VIKENDU CASTEJI

Od prvniho zafijového vikendu jsou o sobotach a nedélich plosné posileny no¢ni linky po Praze.
Spole¢nost Ropid tak zareagovala na Eetné podnéty verejnosti, které se tykaly dlouhych intervalt
u nocnich tramvaji a autobustl. K posileni linek doslo v nocich z patku na sobotu a ze soboty
na nedéli. Opatreni se vztahuje na linky 51 az 59, 504, 505, 510, 511 a 512. Cestuijici na své spoje
misto pavodnich 30 minut nyni ¢ekaji pouze minut dvacet. Aby bylo odlehéeno nejvytizenéjSim
tramvajovym linkam v centru, doslo také ke slouceni autobusovych linek 504 a 508, jez nabizeji
: & nova pfima spojeni. Slouc¢ena linka jezdi pod ¢islem 504 v trase: Sidlisté Pisnice — Nemocnice
2 Kr& — Poliklinika Budgjovicka — I. P. Pavlova — Jirdskovo nameésti — Andél — Nové Butovice — Velka
cen Ohrada - Sidlisté Stodulky. Centralni pfestup mezi tramvajovymi linkami v zastévce Lazarska
& zlstava i pfi zkraceném intervalu zachovan, stejné tak je zachovana i vétSina ostatnich garanto-
s vanych navaznosti v dalSich prestupnich bodech. (red)

DPP TESTUJE ELEKTROMOBIL VW E-UP! : TRVALE ZMENY PID OD SRPNA 2015

Elektromobil, Ctyfdvefovy Volkswagen e-up!, byl zapdjcen : Od 30. srpna 2015 doslo ke zméné trasy autobusové linky 174. Linka je

Dopravnimu podniku spole¢nosti PRE k dvoufazovému : nové vedena v Useku Velka Ohrada — Luka — Mladi — Bucharova — Nove

testovani. Prvni testovaci dvoumésiéni obdobi probéhlo : Butovice. Od stejného data se rozrostl také pocet zastavek na znameni,
bé&hem srpna a zafi. Druha faze testd probshne v prosinci |  pfi¢emz nové jsou do tohoto seznamu zarazeny tyto zastavky:

2015 a lednu 2016. Cilem testu je ovéfit podrobnéji technic- Cimicky hgj.................. pro linky 102, 144, 152, 177, 200 a 505

ké a ekonomické parametry vozidla v ramci kazdodenniho  © HADKOVA. ...........c.oeeueeuieenaan... pro linky 235, 506 a 609

rutinniho provozu. (red) Cholupicky vrch . .. ... pro linky 173 a 341

; « BT Karenova . ........ ..o pro linku 123

: i KeBrezing . ... pro linky 113, 331 a 333

© KOMArOVSKA . .. .o o et pro linky 269, 273 a 512

i Komorany (ve smé&ruzcentra) ............. pro linky 139, 165 a 610

EKFAIOVICKA. « v v e e e e e e e e e pro linku 138

KYj . oo pro linky 110, 181 a 223

Polehovec ... pro linku 186

MySlinska . ........ ...l pro linky 111, 125, 329 a 509

9 NuSlova...........c.coiiiiiiiiiii... pro linky 137, 184 a 504

T Sidlisté Hloubétin. ....................... pro linky 110, 186 a 273

% © OSKIAFSKA . e pro linky 101, 125, 181 a 183

;8 Stavebni zéna Horni Po€ernice ................ pro linky 220 a 269

Si UDODESKY .....oooieiiiiii i pro linku 124

P VIastborsKa . . .o v et pro linku 220 (red)

NAMALUJTE SVOU TRAMVAJ POCTVRTE

Oblibend vytvarna soutéz pro tfidy druhého stupné prazskych za-
kladnich 8kol a primy az kvarty viceletych gymnazii se vraci! Dopravni
podnik ve spolupraci s Magistratem hl. m. Prahy opét davaji pfilezitost
mladym umélctm, aby poslali své navrhy na origindlni vytvarné pojeti
tramvaje T3. Tématem soutéze, ktera odstartovala 1. zari 2015 a pobézi
az do 31. fijna 2015, je 140. vyro&i MHD v Praze. VVSechny zaslané vizua-
lizace zhodnoti odborna porota, ktera zarover vybere 10 nejlepSich na-
vrhi. Slavnostni vyhlaSeni vysledkd soutéze probéhne 5. prosince 2015
a ,malovanou tramvaj“ budou moci Prazané v ulicich vidat na bézné
lince po dobu jednoho roku. (jas)
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KOLEJOVE SKVOSTY JSOU PRIPRAVENY

Jiz fadu mésict probihaji usilovné pfipravy na prehlidku historickych tram-
vajovych vozidel, ktera se zu€astni 20. zafi 2015 pravodu ke 140. vyro-
¢i zahdjeni provozu méstské hromadné dopravy v Praze. Diky tomu je
mozné na kolejich spatfit zajimava vozidla Muzea MHD at jiz v ramci jizd
na soustruzeni kol, technické prohlidky &i v ramci seznamovacich jizd fi-
di¢d. V sobotu 22. srpna se v prazskych ulicich objevila napr. tramvajova
lokomotiva €. 4072 (na snimku), ktera slouzila v letech 1951 az 1984 k po-
sunu v aredlu Ustfednich dilen v Rustonce. Poprejme historickym vozim
i v8em zUgastnénym pracovnikim zdarné finale zkousek a sefizovani pred
jubilejni jizdou i jeji uspéSny prabéh. (rm)

Foto: Robert Mara

PRVNIi ZELENE KILOMETRY Z ZELIVSKEHO

Po letnich testovacich kilometrech bez cestuijicich se v utery 1. zafi 2015
vydal na pravidelnou linku novy ¢€len vozového parku Dopravniho podni-
ku — elektrobus SOR EBN 11. Ridi¢ Martin Mrazek naloZil prvni pasazéry
na linku 213 ve stanici Zelivského v 10.28 hod. Jest& predtim vozidlo slav-
nostné uved! do provozu (na snimku zleva) generalni feditel DPP Jaroslav
Durig, radni pro dopravu Petr Dolinek, generalni feditel spole¢nosti SOR
Jaroslav Trnka a statutarni feditel spoleCnosti Cegelec Zdenék Koca-
rek. Aktualni jizdni rad elektrobusu najdete na webu DPP a fotoreportaz

z 1. zafi v tomto &isle na strané 16 a 17. (pel,
] (pe) Foto: Petr Hejna

AKTUALNE

BABI LETO PEVECKEHO SBORU

Co mésic, to koncert — tak vypada diar Péveckého sboru
DPP od letodniho zafi do ledna pristiho roku. Cerpani
dovolenych péveckeé zkousky trochu zbrzdilo, ale soubor
uz je opét v plném poétu i sile a seznamuje se s novymi
skladbami. Cekaji ho mj. zkousky s muzikanty. Snad se
spole¢né usili zaro€i na v8ech vefejnych vystoupenich
a pfinese posluchaclm a divakim jen samé pfijemné
hudebni z&Zitky. Vzhledem k rozmanitosti repertoaru si
&ekaji? V rdmci oslav vyro¢i MHD v Praze to bude kon-
cert pro hosty DPP a 3. fijna zazpiva od 16 hodin v rdmci
Babiho léta v Dolnich Pocernicich. (dol)

PO ANDELU SE VYBARVIL MUSTEK

Jisté mate v paméti titulni stranku minulého c&isla DP
kontaktu se streetartovym pocinem na ohradé kolem
stavby budouciho vytahu na nastupisti stanice metra
Andél. Tésné pred uzavérkou tohoto &isla jsme zachytili
nové vytvory tésné pred dokoncenim ve stanici Mustek
A. Dopravni podnik tak pokracuje ve spolupraci s umélci
tvoficimi tzv. MURAL art a zaroven zahdjil pfipravy pro-
jektu revitalizace podchodU a prostor MHD. V rdmci ného
zacal vytipovavat lokality, kde by bylo mozno street art
vyuzit tak, aby jim dodal zajimavy vzhled a prekryl vytvo-
ry vandalll. DPP stejné jako v pfipadé projektu ve stanici
metra Andél oslovil i na MUstku predevsim renomované
umeélce, se kterymi v minulosti uskute&nil akce napfiklad
v podchodu ve stanici Kacerov, Nadrazi HoleSovice &i
u stanice Vltavska. Na unikatnim projektu ,,umeélecké ga-
lerie” metra Andél a nyni i metra Mastek spolupracovali:
Pasta Oner, Jan Kalab, Michal Skapa, Xdog, Zipper, ZEB
one a Only one. (red)

VYRAZNY POKLES HLUCNOSTI TRAMVAJi VE STEFANIKOVE

Rekonstrukce trati ve Stefanikové ulici, ktera probéhla na konci roku 2014, méla vyznamny dopad na snizeni hluku z provozu tramvaji.
Dle provedenych méfeni bylo dosazeno snizeni hlukové zatéze ve vSech osmi kontrolnich bodech, a to 0 2,4 az 6,1 dB. Jedna se dosud

o nejlepsi vysledky, jakych bylo v Praze dosazeno pfi rekonstrukci trati pouzitim
systému W-tram. Rovnéz je tfeba uvést, ze pred rekonstrukci byla v nékterych
mistech trati omezena rychlost a snizeni hluénosti bylo tedy dosazeno za soucas-
ného zlep$eni provoznich parametr( verejné dopravy. Proti hladinam hluku pred
rekonstrukci, kde dochazelo v denni i no¢ni dobé k prekracovani hygienickych
limitd, po rekonstrukci vyhovuii hladiny hluku celodenné ve v§ech kontrolnich bo-
dech. Vysledek je cenny i vzhledem k vysoké zatézi tramvajovou dopravou, kdy

obousmérny interval viak(l v dopravni $pi¢ce je mensi nez 1 minuta. (mig)

l—;éto: Petr Ludvicek
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PRISLO OD CESTUJICICH / LISTARNA

‘ Dobry den, ode dneska nejspise zatnu preferovat jizdu

linkou 351. Rad bych timto pochvalil pana fidic¢e, ktery
dnes, tj. 28. 8. 2015 v 7:40, jel na této lince autobusu, ev.
&islo 4065 z Letrian smér Obchodni centrum Cakovice, za pijem-
né naladéni, kdyZz nas nastupuijici ,kastany“ zdravil vétou ,,Dobré
jitro“. Z&dné suché ,Bryden“. Svou dobrou néladu prenesl
i na mé. Dékuji. Tomas Macek

busu. Jel jsem 3. 8. 2015 autobusem linky 137 ze stanice

Knizeci v 8:08 smér Waltrovka. Nastoupil jsem prednimi
dvefmi a sedl si na sedadlo u fidi¢e. Potfeboval jsem vystoupit
v zastavce Malvazinky, ale kvuli mé nepozornosti, ze jsem jiz
ve stanici, jsem vystoupil tésné pred zavienim dvefi. NevSiml jsem
si v té rychlosti, Ze jsem na sedadle zapomnél tasku a Sel pésky
dal po sméru autobusu. Kdyby fidi€ nezatroubil, nepfibrzdil a ne-
fekl mi, Ze jsem nechal tasku na sedadle, asi bych ji uz nenaSel.
Timto bych mu r&d podékoval. David Svatos

‘ Dobry den, musim pochvalit jednoho Vaseho fidie auto-

Dobry den, mizete mi prosim napsat, kdo zodpovida
a na koho se mlzu obratit ohledné pfistreSku pro cestu-
jici na zastavkach MHD? Je zoufalé, Ze na tak frekvento-

vané zastavce, jako je Motol, neni pristieSek po cestuijici (zastavka
ve sméru Nemocnice Na Homolce). Ivana GolStajnova

Z odpovédi: Dékujeme za Vas dotaz. Dovolujeme si Vas informo-
vat, Ze Dopravni podnik hl. m. Prahy od roku 2007 nestavi Zadné
noveé pfistfeSky na zakladé smlouvy mezi Magistratem hl. m. Pra-
hy a spolecnosti JCDecaux. Se svym dotazem se prosim obratte
na Magistrat hl. m. Prahy.

Z REDAKCNI POSTY

v ramci RTT StfeSovickéa - Na Petfinach se pocita s vy-

budovanim pfechodu/t se svételnou signalizaci v Useku
V&trnik - Petfiny - Sidlisté Petfiny. S ohledem na dvé ZS a MS,
gymnazium a nékolik dalSich détskych zafizeni, ktera se na sidlis-
ti Petfiny nachazeji, by urcité vybudovani pfechodu/li se svétel-
nou signalizaci vyznamné zvysilo bezpe€nost silniéniho provozu
v této oblasti, a to jak pro déti, tak i nezanedbatelny pocet seniord,
jenz v této oblasti Zije. Pfedem dékuii. Martin Kalabiska

@Dobry den, obracim se na Vas s prosbou o sdéleni, zda-li

Z odpovédi: Dovolujeme si Vas informovat, Ze realizace akce byla
pfipravena ve spolupraci s dotéenymi organy statni spravy, kte-
ré uplatnily pripominky k predloZenym ndvrhim, a v navaznosti
na kritéria pro financovani projektu z EU OPPK, kdy jednim z kii-
Covych parametrt je zkrdceni jizdni doby. V ramci rekonstrukce
tramvajové trati dochazi k rekonstrukci koleji, ne prefeseni doprav-
ni obsluznosti a dopravného konceptu. Problematika ziizovani
prechodu pres komunikace nepatii do ptisobnosti DPF, ale TSK.

Dobry den, zajimalo by mé, jestli nékdo resil statiku sta-
@ novisté odjezdu autobusti na Cerném Mosté. Prestoze
jsou dlouhotrvajici vedra a sucho, tak ze stropu nastu-
pisté vytrvale kape voda. PiSi z obavy mozného zficeni stropu
nastupisté, pod kterym denné ¢eka hodné lidi, a nad kterym lidé
vystupuji z metra. Dékuji za odpoveéd. Romana SimGnkova

Z odpovédi: Dovolujeme si Vas informovat, Ze v piipadé termina-
lu Cerny Most se jedné o piirozeny ukaz, kdy viivem kondenzatu
vzniklého rozdilem dennich a nocnich teplot dochazi k naslednym
Ukapum vody dilatacnimi sparami. S timto prirodnim jevem bohu-
Zel nelze nic udélat.

Nechci chvalit zaméstnance konkrétng, jsem rodily Prazak a kladnych (vétSinou) a bohuzel i negativnich zazitk mam prehrsel. Chci po-
chvalit Vas a Vase stranky, zarovers mam vSak pripominku: mimo jiné, s chuti jsem si precetl ,,Slangovy slovnik®, ale chybi mi tam vyraz
sverpanek”, z néhoz vyplyva vyraz ,,Svec”, ve slovniku uvedeny. Nuz, tuzte se, junaci. A kdybyste neveédeéli, rad (alespor ¢aste¢né, neznam
ty modelové rady, ale od zakladni informace se fandovi podari odrazit) poradim! Mimochodem, byl jsem ,Sevcem*® pres tii roky a chodil
jsem jezdit z Charvatky tfikrat tydné na dvaadvacitku (tu linku jsem miloval) jako THP. Byl jsem i kmenovy fidi¢ a klidné a rad bych to Sel

délat znovu, bavilo mé to.

Pavel Machata

PSALO SE PRED 10 LETY (9/2005)

Vyvoj dopravni nehodovosti

v 1. pololeti letoSniho roku

Dopravni nehodovost — Ucast vozidel Do-
pravniho podniku na dopravnich nehodach
nebo nehodach (mimoradnych udalostech)
v drazni dopravé — je pfredmeétem trvalého
zajmu vedeni nasi akciové spole¢nosti. Zod-
povédni zaméstnanci na vSech stupnich fi-
zeni si totiz uvédomuiji, ze kazda takova uda-
lost mé krajné negativni dopad na plynulost
a pravidelnost provozu — a témi, kterych se
to bezprostfedné dotkne, jsou cestujici. Uz
jako pracovnici dopravce, ktery chce obstat
v konkuren¢nim prostredi, by si tuto skutec-
nost méli uvédomovat nejen vedouci, ale
vSichni provozni pracovnici. (...) Pfi prvnim
pohledu na statistické Udaje je patrné, Ze
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vétsina ukazatell v procentudlnim srovnani
s 1. pololetim roku 2004 nepresahuje Cislo
100, takZe jsou letosni vysledky lepSi. Bo-
huZel to neplati u zavinénych nehod, kde
celkovy pocet vykazuje narast o 23 procent
(coz je témér o jednu Ctvrtinu); pficinou je
prudky vzestup téch-
to nehod v provozu
autobust — o vic jak
50 procent a navazné
i Skody vzniklé Do-
pravnim  podnikem
pfi téchto nehodach -
z lofiskych 2,05 milio-
nu K¢ se ,vySplhaly“
na ¢astku 3,68 mili-
ond — to uz je suma

3| 122

n7

a | 465 b
66,7 830

tramvaje

penéz, ktera by se jisté dala utratit smys-
luplngji. Ale jde porad ,jenom“ o penize;
avsak 171 urazd osob, z toho 12 smrtelnych
(@ nemUzeme bohuzel konstatovat, Ze jsme
na tom neméli Zadnou vinu), je ukazatelem
velmi alarmuijicim.

PODIL ZAVINENYCH A NEZAVINENYCH NEHOD V JEDNOTLIVYCH PROVOZECH
ramvaje

itobwsy

91

69,7
67,2

B zavinéni nehody

autobusy
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ForCity vyjela s novou tvari

Stosestadvacétd tramvaj 15T je v Praze. Dopravni podnik tak prechdzi do druhé poloviny kontraktu
na dodéni 250 vozidel od Skody Transportation. Od 24. srpna 2015 po slavnostni uddlosti

na pudé vozovny Pankréc tak vstupuje do hry modernizovand ,patndctka” s mnoha viditelnymi

0 povinné stovce zku-
Sebnich kilometrd v praz-
ské tramvajové siti se viz

€. 9326, jezdici s kamufléZi na Cele,
odhalil nejprve novinardm. Vyjezdem
z vrat 15. Kkoleje pankracké vozov-
ny facelift tramvaje 15T zacal psat
na povel vyznaénych hostd svou
prazskou historii prljezdem oponou,
na niz byl znédzornén pavodni design
Cela. Prvni zmény jsou patrné na prv-
ni pohled — vyrazna Zlutooranzova
arva na predni masce, pokracujici
linkou kolem ramu okna, pozméné-
né t{/ary reflektord, doplnéné ,,obo-
¢im“ v po_<\:|obé svételné LED pasky. »»

i b&Znému cestujicimu skrytymi vylepsenimi.

Text: Petr Lut\'lyiéek e Foto: Petr Hejna

ZARi+2015 DPk
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Pokro€ime-li do boku, zjistime, ze
ubylo €erné barvy v hornim pasu,
Sedou pod okny vystfidala bila.

»Libi se mi zejména designovy pr-
vek na Cele vozu, kde nad reflektory
jsou svétla z LED pasek, které maji
funkci designovou, ale i funkci denni-
ho sviceni,” fika pfi pohledu na Celo
modernizovaného vozu Milan Slu-
necko, vedouci jednotky Sprava vozidel
Tramvaje. Postupné se v hodnoceni
zmén dostava k technickym novin-
kam, kde kladné hodnoti zejména
Upravu mechanické brzdy: ,Jde
0 novou generaci mechanickych brzd
od firmy DAKO-CZ, ktera odstranila
vSechny kritizované prvky samotné
brzdy. Po fadé jednani se povedlo
dotahnout zmény aZ do technické-
ho provedeni. Projevem je velmi vy-
razné snizeni hluénosti pfi prejezdu
kolejovym kfizenim a doufejme také
sniZeni zavadovosti samotné brzay,
napf; odstranénim vibraci. To ukaZe
provoz.“ Zménou je i pocCet plasto-
vych dilt na Cele, které jsou vétsi a je
jich méné. Pro udrzbu je to v pfipadé
vymeény dilll napf. po nehodé vyhod-
néjsi - muze byt vyménéna pouze
jedna ¢ast, nez u plvodniho typu
a lépe se tak Celo spasuije.

Pro cestuijici je nejvice novinek pfi-
praveno v salonu. Zasadni zménou
je vybaveni tramvaje klimatizaci pro
cestujici. Dopravni podnik rovnéz
reagoval na kritiku cestujicich smeé-
rem k dfevénym sedackam a vydal
se osvédCenou cestou plastovych
a ergonomicky tvarovanych seda-
Cek, a to s navaznosti na tradici, tedy
s vyuzitim barvy Cervené a Sedé.
Autorem celého designu je architekt
Patrik Kotas. K &astetné barevné-
mu odliSeni celého interiéru prispél
i novy stropni podhled. ,,Samoziejmé
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chci pfipomenout pripojeni na inter-
net pomoci WiFi zdarma, které pro
DPP zajiStuje Rencar,“ doplfiuje vy-
¢et zmén Milan Slunecko. Pfipojeni
je zajisténo prostrednictvim techno-
logie LTE pro vysokorychlostni inter-
net v mobilnich sitich.

Novy vzhled tramvaje, kterou vy-
robce v pfipadé hlavniho mésta jiz
od prvniho dodaného vozu oznacuje
plnym nézvem Skoda 15T ForCity
Alfa Praha, je vysledkem realizova-
nych navrh( architekta, poznatk(
z provozu a Udrzby a také reak-
ci cestujicich. ,Nékteré Upravy ani
cestujici nezaznamena, jako je napr.
vyvedeni zasuvky 230 V v kabiné ri-
dice pro jednodussi uklid a servis
vozu, odlehéeni kryti podvozkd,
zména SW trakéniho pohonu a fada
dalsich,“ pokra¢uje Milan Slunecko
a dodava, Zze mnoho dalSich zmén
je rozpracovano a do budoucna je
vyrobce bude na vSech vozech na-
sazovat. ,,Jednd se napriklad o elek-
tronickou mapu, diky niz budeme
moci s presnosti na 10cm tramvaj

-
it
—

Prostiedni dvoustrana
DP kontaktu ¢. 8

s fotografii koiky

na Karlové mosté

v rukou generdlniho
feditele DPP Jaroslava
Durise jako pfipomin-
ka pocatkd dopravy

v Praze. Slavnostniho
uvedeni nové 15T

do provozu se po jeho
pravici zocastnil radni
pro dopravu Petr
Dolinek a po levici
tlen dozorti rady
Skoda Transportation
Josef Bernard.

Autor designu

Patrik Kotas

v diskusi s novindiem
na novych plastovych
sedackach, které
pripominaiji oblibenou
barevnou fadu.

lokalizovat. Chtéli bychom rovnéz viz
osadit pfimazavéanim, ¢imz vylepsime
chodové viastnosti vozu a zasadné
snizime hluk z tramvajové dopravy.
Jde o soubor technickych zlepSeni,
ktera nejsou pro cestujiciho znatelna,
ale pro nds jako uZivatele jsou velmi
dulezita.”

Za dobu, po kterou Dopravni pod-
nik tyto tramvaje odebira, uplatnil
u vyrobce fadu reklamaci a ziskal
fadu poznatkd z provozu. ,,Zejiména
v poslednim obdobi vyrobce na nase
poZadavky slySel a sam uznava, Ze
i pro néj je to prinosné a pocet re-
klamaci se tak snizuje. Kvalitativné
je dnes komunikace Upiné jinde nez
v pocdtcich, “ uzavira Milan Slunecko.

Viz ¢. 9326 se druhy den po tis-
kovce vydal jiz s cestujicimi na lin-
ku €islo 18, dalsi dny jich vystfidal
jesté nékolik, v€etné devitky. Na ni
by po 17. fijnu 2015 z vozovny Mo-
tol mély vyrazet pfednostné, aby se
za dva az tffi roky zabydlely i v Zizkov-
ské vozovné a tato paterni linka byla
mi prazského vozového parku vyba-
vena kompletné.

Hlasy z vozovny Pankrac pii slavnost-
nim odhaleni tramvaje ForCity

Petr Dolinek, nameéstek primatorky

a radni pro dopravu:

Tento facelift je dilkazem, Ze design
neni nedotknutelny, ale naopak, Ze
schrafiujeme pfipominky a zkuSe-
nosti, které se nasledné béhem pro-
vozu aplikuji do vyroby. Jako jednu
z velkych vyhod vidim rozdéleni
predni masky na tfi dily, coz pfinese
jednodussi opravy na nejcitlivéjSim
misté, které nam délalo problé-
my. Pozitivné vnimam Zlutou barvu
na Cele, a to jako vyrazny bezpec-
nostni prvek, na ktery by fidi¢i mohli

-



Vv provozu reagovat. Myslim, Zze byly
rovnéz vyslySeny nazory Prazan(, co
se interiéru ty€e. Z tohoto mista chci
témto modernizovanym tramva-
jim poprat, aby byly bezporuchové
a najezdily hodné beznehodovych
kilometrd.

Jaroslav Duris, generalni reditel
Dopravniho podniku:

Rad bych v této souvislosti pfipo-
mnél vyznamné vyrogi, které si Praha
pfipomene velkym privodem, a to
140 let od zahajeni pravidelného pro-
vozu meéstské hromadné dopravy.
Prinesl jsem vam ukazat pretisténou
kolorovanou fotografii (prostredni
dvoustrana DP kontaktu &. 8/2015 —
pozn. red.), ktera znazorriuje na Kar-
lové mosté prvni dopravni prostre-
dek, tedy koriku. MizZete porovnat
tento dobovy snimek s timto novym
strojem, jehoz prikaz zpusobilosti
drzim a jez nas opraviiuje k tomu,
abychom zah§jili jeho provoz. Jsem
rad, Ze jsme po sloZitych jednanich,
které jsme s vyrobcem vedli, do-
spéli k zohlednéni vSech pfipominek
v praxi. Také kvituji bezpe&nostni pr-
vek, a to nejen vici automobiltim, ale
i smérem k chodcum, jejichZ strety
s tramvaji se stale odehravaiji.

Josef Bernard, clen dozor¢i rady

Skoda Transportation:

Z nasi Siroké produkce tramvaiji stoji
posledni perla pravé zde. Alfa zna-

s %

e e

mena v fecké abecedé pismeno A,
ve vypocetni technice &islici 1 a my
tuto tramvaj opravdu povazujeme
z technického pohledu za ¢&islo 1. Je
to naSe nejsofistikovanéjsi a nejvi-
ce technicky naro€né feSeni a jsem
rad, Zze po dohodé se zakaznikem
a meéstem Prahou jsme vyslySeli
pfani cestujicich a provedli jsme ftfi
zasadni Upravy. Prvni blok Uprav je
designovy jak v interiéru tak venku.
Dalsi dvé zasadni Upravy se tykaji se-
dadek a klimatizace. Za Skodovaky
preji Prazandm v tomto stroji mnoho
najetych kilometrd. At v zimé hreje
av lété chladi.

Patrik Kotas, autor designu

tramvaji 15T

Tramvaje ve méstech vidy tvofily
soucast architektury daného mis-
ta. Nejsou jen dopravnim prostfed-
kem, ktery pfevaZi cestuijici, ale jde
o prvek meéstského prostoru, ktery
spoluvytvafi image, architekturu, tra-
dici. Ptate-li se, pro¢ se u jednoho
typu vytvafi upravend podoba, tak
odpovéd je pomérné jednoducha:
250 tramvaji v prazském vozovém
parku je obrovska série obdobné,
jak tomu kdysi bylo u T3 &i slavnych
vozU z tovarny Ringhoffer. VSechny
tyto tramvaje mély své série, které se
od sebe vizualné lisily a odpovidaly
tak na technologicky pokrok. To, ze
néjaka rada za dobu vyroby prodéla
urcity vyvoj, Ze se v ni projevi nové

Fak‘la o tramvaji

ch 15T ForCity v Praze §
DPP podepsal v roce 2006 se Skodou Transportation smlouvu |
2 -o na 250ks tramvaiji 15T v hodnoté 19,2 mld. korun s dodanim do kon-
| ce roku 2018. V kvétnu 2014 pak obé strany podepsaly dodatek,
i ktery mj. rozlozZil platby az do roku 2022, prodlouzil zaruku na 49
P| mésich (u vozd dodanych do konce r. 2012) resp. 31 mésicd (vozy
dodané po 1. 1. 2013) a vyspecifikoval modernizaci vozi dodanych
pocinaje rokem 2015. V bfeznu 2015 zastupitelé rozhodli o tom, ze E
se Praha zaru¢i za zavazky DPP vyplyvajici ze smlouvy se ST.

Z PODNIKU

technologické prvky, ma za nasledek
kombinaci vizualniho stylu a propo-
jeni téchto prvkl do vozidla. V tomto
pfipadé interiéru, hlavné sedacek,
klimatizace, WiFi a také exteriéru.
Na prvni pohled pfijizdi nova tram-
vaj, ktera siluetou je stale onou ,pat-
nactkou”, ale dava urcitou informaci
o tom, Ze pifijizdi typ s novymi prvky.
Pokud si nékdo klade otazku, pro¢
na masce ZzZlutd & Zlutooranzova
barva oproti bilé, Sedé &i krémové,
tak chci pfipomenout barvy prazské
vlajky. Myslim, Ze tak navazujeme
i na kombinaci FrantiSka Kardause,
ktery pfiSel pravé s kombinaci Cerve-
na — krémova a toto je takova mala
pfipominka plvodni vizudlni identity
prazskych tramvaji. At Prazané no-
vou tramvaj pfijmou zasvou. &
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HORKE LETO NA KOLEJICH

Prazané jsou zvykli na to, Ze v letnich mésicich museji Casto misto tramvaiji jet ndhradni

autobusovou dopravou. Divodem vyluk v tramvajovém provozu jsou rekonstrukce &i opravy

tramvajovych trati, u nichZ Dopravni podnik vyuZivd tradicné éta s niz§im provozem tramvaii i aut.

Jak z tohoto pohledu vypadé léto i podzim 2015, se podivéme v nésledujicim struéném prehledu.
Text: Petr Ludvicek ¢ Foto: Petr Hejna

race na tramvajovych tratich
Pjsou letos o to intenzivnégjsi,
ze ,mame posledni moz-
nost docerpat financni prostredky
z Evropské unie v ramci Operacni-
ho programu Praha — Konkurence-
schopnost, a proto stavby budou
pokracovat i na podzim*“ fika technic-
ky Feditel DPP Jan Surovsky a dodava,
Ze cestujici urcité radi slysi, kdyz se
uzavirka ukonéi dfive, nez bylo pla-
novano. Napr. v ulici Na Zlichové se
se$la rada pozitivnich faktort, kdy se
zvladly rychle veSkeré zemni prace
a k tomu se pfidalo pocCasi s mini-
mem srazek. O této rekonstrukci se
muUZete docist na vedlejsi strané.
Vezmeme-li to postupné, tak ulice
Evropska ma rekonstrukci oznac¢enou
Cislem Il jiz za sebou a po sedmity-
denni vyluce se na novou trat mezi
zastavkami Thékurova a Bofislavka
tramvaje mohly vydat 8. srpna. Vétsi-
na traté je zatravnénd a vSechny za-
stavky jsou bezbariérové. Zlstane-
me-li v Praze 6, zaala zde 1. srpna
kompletni rekonstrukce trati v ulicich
StreSovicka a Na Petiinach. V planu je
do 31. fijna mj. zvladnout prestav-
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Pohled na ¢dst zrekon-
struovaného useku
trafi v ulici Evropskd

v misté novych bez-
bariérovych zastavek
Hadovka.

bu vSech zastavek na bezbariérové,
u stanice metra Petfiny a u Vojenské
nemochnice zfidit spoleCnou zastav-
ku pro tramvaje i autobusy a vétSinu
traté osadit travnatym povrchem.

Sv(j vlastni seridl ma Usek
od I. P. Paviova az po Otakarovu.
O ukoncené prvni ¢asti mezi Ju-
goslavskou a Bruselskou ulici, kde
kompletni rekonstrukce probihala
od 4. kvétna do konce €ervna, jsme
psali v Cisle 7. VeSkeré Cinnosti se
prenesly do stfedni a spodni &asti
Bélehradské ulice, kde se uplna re-
konstrukce tyka nejen trati, ale i in-
zenyrskych siti, vozovky, chodnikd
a také mostu pres Boti€. Planovany
termin navratu provozu je listopad
letodniho roku v zavislosti na dokon-
Ceni akci TSK a PVS.

Jedté jedna rekonstrukce nese
oznaceni ll, a to v Plzefiské ulici.
Od 15. srpna zde v Useku Tomasko-
va - Jinonicka probihaji prace, které
navazuji na rekonstrukci provadénou
v roce 2010. Znamena to, Ze s plano-
vanym ukonc&enim této rekonstrukce
k 17. fijnu 2015 bude cela trat od An-
dsla do Rep ,,v novém®.

VySe zminéné podzimni terminy re-
konstrukci v prazské tramvajové siti
se budou tykat predevsim VrSovické
ulice, kde Dopravni podnik pocita
s provedenim prvni a druhé etapy
praci od 3. fijna do konce listopadu.

Dopravni podnik mél v seznamu
letnich ¢€innosti i vyménu konstruk-
ce kolejového trojuhelniku v kifize-
vatce Na Pofici — Havlickova. Prvni
faze pfinesla vyluku od 10. srpna
do 14. srpna v ulici Na Pofici,
v Useku mezi kfizovatkami Té&Snov
a Havlickova. Druha etapa se tyka-
la sméru do Havlickovy ulice u kfi-
zovatky s ulici Na Pofi¢i a trvala
do 19. srpna. Navazala treti, posled-
ni, f&ze vymény tohoto trojuhelni-
ku, kterd do 6. zafi preruSila provoz
od kfizovatky Na Pofi¢i — Havlickova
po StefanikGv most. Tato etapa trvala
déle, protoze byla provedena uUplna
vymeéna panell v Revolucni ulici. Zde
si na rekonstrukci jesté delsi dobu
pockame, protoze neni jasné, jak by
finalné méla Revoluéni ulice vypadat,
navic DPP o ni uvazuje az po rekon-
strukci nejprve Liberiského a nasled-

né jesté Hiavkova mostu. D
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Zlichovsky kvapik na 100. kilometru

Do velice $patného technického stavu se v poslednich letech dostala tramvajova traf

v ulici Na Zlichové. Usek z roku 1988 s &etnymi smérovymi i vyskovymi oblouky, provedeny

technologii BKV paneld, jiz ddvno nenabizel dostateény komfort jizdy. Situaci podtrhlo

omezeni rychlosti, které bylo tfeba nafidit v dlouhych Gsecich.

Text a foto: Miroslav Grossmann

o Hiubocep tramvaje vyjely
D poprvé v roce 1927. Teh-

dejSim prodlouzenim trati,
ukonéené do té doby u Lihovaru,
bylo dosazeno jednoho sta kilometrt
délky prazské tramvajove sité. Milni-
kem v novodobé historii trati je pak
rok 2003, kdy se z koncového nevyz-
namného Useku stala paterni trat,
a to diky prodlouZeni koleji z Hlubo-
¢ep az na Barrandov.

Nevyhovuijici technicky stav trati le-
tos vedl| k tomu, ze zaCatkem prazd-
nin byla uzavfena. Probéhla jeji cel-
kova rekonstrukce pod nazvem RIT
Nadrazni - Na Zlichové (1. etapa).

Panely byly nahrazeny konstrukci
traté systému W-tram. Osova vzda-
lenost v oblasti mysovych zastavek
Zlichov byla zvySena na 3,5 resp.
3,2 metru. A zmizely neklidnou jiz-
dou vyhlaSené protismérné oblouky
mezi zastavkou Zlichov a obratistém
Hlubo&epy, které byly nahrazeny ob-
loukem o poloméru 800 metrd s na-
vrhovou rychlosti 50 km/h.

Zastavka Zlichov ve sméru z cent-
ra byla v ramci akce TSK presunuta
0 150 metra po sméru jizdy tak, aby
lépe vyhovovala prestuplm na au-
tobusy. V koordinaci probihala dalsi
akce TSK, a sice presun fizeného
prfechodu od ulice Nad Zlichovem
cca 100 metrl smérem do centra.

Tato stavba nebyla se zprovozné-
nim trati dokonCena. Zahajena jesté
nebyla obnova signalizace na odbo-
¢eni tramvaje do obratisté HlubocCe-
py. Probéhla koordinace s pracemi
na plynovodu v ulici Nad Zlichovem.

Wluka celé trati mezi Smichov-
skym nadrazim a Sidlistém Barran-
dov vSak byla prilezitosti i na zasahy
v Usecich, které se nerekonstruovaly.
V havarijnim stavu se totiz opét ocitla

Nadrazni ulice, ktera jiz prodélala né-
kolikerou 1éCbu, u€innou pokazde jen
docasné. | letos v ni doslo k lokalnim
opravam, diky kterym alespori na¢as
zmizely vSechny omezené rychlosti.
O chystané celkové rekonstrukci tra-
ti v Nadrazni ulici jsme pojednavali
v Cervencovém DP kontaktu.

A pracovalo se také mezi Hlubo-
C¢epy a Barrandovem. Mimo jiné
byly opraveny dilatace na estakadé.
Z této trati zmizela do€asna omezeni
rychlosti.

PUvodni termin zprovoznéni trati
Smichovské nadrazi — Sidlisteé Ba-
rrandov byl stanoven na 28. srpna
2015, ale dilo se podarilo dokongit
o dva tydny dfive. Dik patfi prede-
v§im zaméstnanclm, ktefi zvladli
urychlit prace v obzvlasté naro¢nych
klimatickych podminkach, které le-

Vyssi rychlost

i komfort. Z trati
zmizely kontraob-
louky, kterymi se
tramvaije v téchto
mistech proplétaly.

Kratce po dokonceni
trati probihaly jesté
prdce na chodnicich

a v misté byl omezeny

provoz aut. tos v Iété panovaly. o
RTT NADRAZNI - NA ZLICHOVE (1. ETAPA)
Usek:........... ulice Kfizova (véetné) — samostatné téleso

k obratisti Hlubocepy (mimo)
Délkatrati:................................. 670 metrt
Puvodni konstrukce trati: .............. velkoplosné panely
Nova konstrukce tratiz. . .............. W-tram, Zivicny kryt
Terminrealizace: .................ccoeuet 1.7.-14.8.2015
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Z PODNIKU

OHNIVE PEKLO NA ZKOUSKU

Hasi¢i Dopravniho podniku absolvovali v horkych cervencovych tydnech ndroény vyevik v ,Zafizeni

simulujicim redlné podminky pozdru” na zdkladné Zéchranného Gtvaru HZS CR ve Zbirohu.

Kontejnery s burdcejicimi plameny provéfily sprévnou taktiku i fyzické sily zasahujicich.

Text a foto: Michal Brunner
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ozary v uzavienych prosto-
Préch patfi k nejrizikov&jsim

situacim pro zasahuijici ha-
siCe. Pfitom patfi k nej¢astéjsSim.
MUZe se jednat o pozary gardZi,
kancelarskych nebo pramyslovych
objektl i rodinnych domd. Jsou cha-
rakteristické velkou akumulaci tepla,
vysokym zakoufenim a zhorSenou
vyménou plynd na pozaristi.

V praxi to znamena, Ze pozar se
zprvu rozviji uvnitf jednoho ohrani-
¢eného prostoru, vyviji velké mnoz-
stvi tepla a zplodin hofeni (které jsou
samy o sobé horlavé a vybusné)
a zaroven spotfebovava kyslik. Pfi
prekrogeni urcitych parametri poza-
ru a zarover skokovym zvySenim pfi-

1. ,Studeny” ndcvik prace s kombinovanymi
vodnimi proudnicemi. Instruktofi se od cviicich
hasicd odlisuji zdsahovymi odévy v piskové barvé
a oranzovymi navleky na prilb.

2. Bezpecné a pfitom razantni vnikani do dvefi,
za kterymi gha pozdr.

3. Dvojice hasi¢d DPP pod dohledem instruktord
vnikd s pfipravenou vodni clonou do podzemni
garaze.

4. Dvojice hasicd v ramd nacviku vlete ,zachra-
nénou” figurinu z podzemni gardze.

sunu kysliku, napfiklad popraskanim
oken, nebo i nevhodnym postupem
zasahuijicich hasi¢l, dojde k poruse-
ni do¢asné rovnovahy a mize nastat
tzv. nelinearni pribéh pozaru, pro-
vazeny prudkym Sifenim plament
do zna¢né vzdalenosti od ptvodniho
ohniska pozaru.

Hasi¢ska ucilisté ve vyspélych
zemich jiz delSi dobu vénuji pozor-
nost pripravé hasi¢ll na zvliadnuti
takovych situaci a ani Hasi¢sky za-
chranny sbor Ceské republiky ne-
zlOstal pozadu. Diky velkému Usili
a entusiasmu zku$enych odbornikl
z HZS Plzenského kraje se v uplynu-
lych péti letech podafilo vybudovat
v aredlu HZS CR ve Zbirohu jedno
vycvikovych zafizeni v Evropé.

Pomaoci plynovych horaku jsou zde
uvnitf ocelovych kontejneru a zZele-
zobetonovych konstrukci  simulo-
vany scénare, kdy se proti skupiné
hasi¢u vali ohniva sténa a oni musi
tuto situaci rychle a bezpecné dostat
pod kontrolu pomoci vodniho prou-
du. Pfitom zde neplati pfima uméra,
ze hodné vody znamena ucinngj-
§i haSeni. Naopak, nadbytek vody
v rozzhavenych prostorach zname-
na vétsi vyvin pary. Prehrata para
pak muze opafit zasahujici hasiCe
a prudkym naristem svého objemu
vytladuje zhavé zplodiny horeni dale
do prostoru.
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Prvni dvé dvanacti¢lenné skupi-
ny hasi¢li DPP absolvovaly vycvik
ve zbirozském trenazéru jiz na prelo-
mu fijna a listopadu 2013. Tehdy se
Hladila“ ve spolupraci se statnimi ha-
si¢i vhodna forma vycviku pro podni-
kové jednotky a nas sbor byl u toho.
Poznatky z prvnich vycviki byly
velmi pfinosné, takze bylo v naSem
zajmu pokraCovat. Pres omezené
kapacitni moznosti vycvikového za-
fizeni se v letodnim Cervenci podafilo
akci zorganizovat pro dalsi dvé sku-
piny nasich hasi¢l.

Kazdy turnus je dvoudenni a jeho
naplni je bezpecnostni instruktaz,
nasleduje tzv. studeny néacvik pra-

/
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ce s proudnici, a pak jiz hasici ab-
solvuiji jednotlivé vycvikové moduly
s redlnym ohném. Zvlastni duraz
je kladen na zvladnuti bezpe&ného
vstupu do uzavfenych prostor, kde
probiha hoteni, a také na zvladnu-
ti pozaru v podzemni garaZi. Pravé
Uloha vzhledem k strmé pfistupové
komunikaci, vysoké akumulaci tepla
a prekazejicimu zaparkovanému vo-
zidlu, které prabézné zacinalo horet
plsobenim salavého tepla.

Vycvik byl celkové ztizeny hor-
kym letnim poasim a nasi hasici
bojovali nejen s ohném, ale i s to-
talnim vy€erpanim. Zde je potfeba

V uzavieném prostoru.

koncentrace hoflavych plynt.

NELINEARNI POZARNI JEVY:
Flashover - nahlé vzplanuti pfedmétl z horlavych material(, nahfivanych
predtim proudénim zplodin horeni a sdlavym teplem z rozvijejiciho se pozaru

Rollover - sifeni pozaru odhofivajicimi zplodinami horeni a plynnymi
produkty tepelného rozkladu horlavych materidld, proudicimi pod stropem
mistnosti nebo chodby ve sméru od ohniska pozaru.

Backdraft - nahlé vzplanuti zplodin horeni a horlavych materialt po vniknu-
ti vzdusného kysliku (napf. rozbitim, prasknutim okna nebo otevienim dvert)
do uzavieného prostoru, kde predtim doslo k Gtlumu horeni vlivem nedo-
statecného pristupu kysliku, ale zlstala zachovéna vysoka teplota a vysoka

Hasici uvnitf kontej-
neru na vycvikové
zdkladné ve Zbirohu
trénuiji, jok dostat
plameny pod kontrolu.
Po vyslehnuti plamend
se teplota pod stropem
kontejneru pohybuje
mezi 600 az 900 °C.

vyzdvihnout maximalni nasazeni
v8ech cviCicich v pribéhu akce
a velmi dobrou organizovanost celé
skupiny, kterou ocefovali i exter-
ni lektofi. V leto3nim roce nam byl
pridélen tym lektort z HZS Liberec-
kého kraje a velmi jsme uvitali jejich
vysoce profesiondlni a zaroven lid-
sky pfistup k nasim frekventantim.
Na zavér dékujeme vedeni bezpec-
nostniho useku DPP za podporu
V soucasnosti pozarnim polygonem
proSla jiz priblizné tretina zamést-
nancu HZS DP a budeme usilovat
o vyslani dalSich skupin v pfistich

letech. LA
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140 let historickym objekfivem: Michal Veia

Kdyz byl osloven coby dalsi respondent naseho seridlu, neskryval své prekvapeni

a také rozpaky nad tim, proé pravé on byl ze zaplavy muzi s dlouhymi objektivy nominovén

do ,prvni linie”. Nakonec se se svym Gdélem vyrovnal a vy tak méte mozZnost poznat dalsiho

fotografa, ktery do svych snimkd promitd nejen kus sebe, ale predeviim svou velkou lasku

a obdiv ke kolejovym vozidlim.

Ptala se: Jana Sejnohova e Foto: Michal Varia a Petr Hejna

Vasi tvdi si fada dopravnich pfiznived vybavi
v souvislosti s riznymi akcemi Dopravniho
podniku, kterych se dle svych éasovych
moinosti iéastnite. Zaénéme ale od Gplného
zadatku. Jak se stane, Ze si clovék zamilvje
pravé dopravu?

Tato Zzéliba, spocivajici v sledovani
a dokumentovani trendd v kolejové
dopravé, u mé naplno ,propukla“ az
na vysoké Skole. Ono je to asi i lo-
gické, kdyz se sejde vice ,pacientl
s obdobnou diagnézou &i postize-
nim“ na stejném misté. Konkrétné
k tramvajim mé pak zavedla nahoda
a spoluprace na internetovém porta-
lu www.prazsketramvaje.cz, kterou
mi uz asi nikdo neodpare.

Na tvorbé oblibeného webu s tématikou
praiskych tramvaiji se podilite dodnes. Autor
stranek Petr Spitdlsky nebyl vak tim prvnim
dovickem, ktery vas k foceni privedl. ..
Webu jiz bohuzel nevénuiji tolik
Casu jako drive. Témi uplné prvnimi,
ktefi mé k foceni doslova donutili,
byli moji vyu€uijici na vysoké Sko-
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Teplomér ukazuje
teplotu lehce nad
nulou, presto pra-
covnici vrchni stavhy
pfipominaji mravence
v mravenisti, bez
jejich usilovné prace
by nejezdil nikdo.

Konstal 105Na
na katovické lince 19

le Ing. Petr Zobal z Metroprojektu
a doc. Ing. arch. Patrik Kotas. Proto-
Ze soucasti odevzdavanych semes-
trélnich praci musely byt i ilustraéni
fotografie dopravnich prostredka,
pujcil jsem si tehdy od svého spo-
luzaka digitalni fotoaparat a jal se
fotit. Dodnes si pamatuiji, jak strasné
jsem se stydél vytahnout fotoaparat
z obalu a zacit s nim na ulici jen tak
fotit — ostatné s tim jsem i po po-
fizeni prvniho fotoaparatu mél pro-
blém dost dlouho, skoro pul roku.

Vysledek byl tristni a fotografie jsou
z dneSniho pohledu nepouZitelné,
presto pro mne maji nezanedbatel-
nou hodnotu. Az postupem c¢asu
jsem si fekl, Zze to byl vlastné bezva
napad a polozil jsem si otazku, pro€
jsem s tim nezacal dfiv.

Digitdl zapdjéeny od spoluidka byl tedy prvni
masinkou”, s nii jste pofizoval snimky, nebo
bylo jesté néco predtim?

Paklize to vezmu od détstvi, zacinal
jsem s vychodonémeckou Beirettou.
Nefotil jsem vSak dopravni prostred-
ky, ale spoluzac¢ky na zakladni $kole.
Spousta fotek byla ovéem na filmy
Orwo, které neslo po revoluci nikde
ve fotolabech vyvolat, tudiz skonci-
ly v popelnici. Poté nastala dlouha
pauza, kdy jsem si na svij prvni di-
gitalni fotoaparat musel vydélat. Psal
se rok 2004 a ja si pfinesl ultrazoom
Canon S11S, ktery stél tehdy asi dva-
cet tisic korun. Od té doby jsem této
znacce vérny, a¢ objektivy nejsou nic
moc, libi se mi jejich vérné podani
barev. Pozdgji jsem preSel na zrca-
dlovku Canon EOS 400D a aktualné
fotim Canonem EOS 600D a poma-
liku se poohlizim po jeho nastupci.
Bohuzel foceni je v dne$ni dobé veli-
ce drahy konic¢ek.

A nkladny konicek, v dnesni dobé s celou
fadou vylepseni, z nichi mbZeme uvést tieba
Photoshop. Vyuiivte jej?

Zastavam nazor, ze dobry fotograf
musi umét fotit za jakékoliv situace,
v jakémkoliv prostfedi a zejména
v jakémkoliv pocasi. Je verejnym ta-
jemstvim, Ze ja fotit neumim. Proto
v mém archivu skoro nenajdete pred-
pisové nasvicené fotografie, které se
daji pouzit na plakatech a v tiskovi-
nach, ale vétSinou jen poSmourné ¢i
destivé snimky. Snazim se totiz za-
znamenat Zivot takovy, jaky je, nikoliv
jaky jej chceme mit. V posledni dobé
Casto fotim v protisvétle, a pokud se
snimek vydafi, ma nadhernou at-
mosféru. Na druhou stranu, digitaini
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snimky je potfeba skoro vzdy néjak
upravit — vétsinou ofezat &i srovnat
apod. Ale ani sebelepsi technika
¢i postprocessing v grafickém edi-
toru, at jiz se jedna o Photoshop ¢i
v mém pripadé Zoner, zkaZzenou fot-
ku nezachrani — a Ze jich mam zkaze-
nych opravdu hodné.

V centru vaseho zdjmu jsou od poéatku tram-
vaije, ktery typ konkrétné mdte nejradéji?
Asi bych nebyl spravny patriot, kdy-
bych mezi své nejoblibenéjsi nezara-
dil vyrobky z produkce byvalé CKD.
Myslim, Ze architekt FrantiSek Kar-
daus zaslouZzi velkou poklonu za to,
jak nad€asove je pojal. Kdo by siteh-
dy pomyslel, Ze jeho tramvaje budou
i po 50 letech stale hezké a hlavné
v provozu. Jinak mou srde¢ni zale-
Zitosti jsou tzv. ,plechovky od koly“,
Konstaly 105Na v paivodnim vedeni,
1j. v klasickém rudém natéru s pis-
kovymi doplfiky, &ernymi plasto-
vymi kryty €elnich svétel a &tvefici
bouchacich dvefi, kterych jiz jen par
kouskl brazdi polsky Gornoslgski
Okreg  Przemystowy (Katowice
a okoli).

Berete fotografovani kolejové dopravy jako
celek, nebo existuje oblast, na kterou spedidl-
né soustfedujete svou pozornost?

Priblizné od roku 2010 se zabyvam
vice rekonstrukcemi trati a ménicim

se uliénim prostorem. A€ se s nékte-
rymi typy pfestaveb do dnesnich dni
nemohu zcela szit a smifit, mam sta-
vebni ¢innost rad — asi i z prozaické-
ho dlivodu - vzdy se tam néco déje
a lze sledovat pokrok. Rozhodné
v8ak nemam veSkeré stavby zazna-
menany. Na tomto misté bych rad
vyjadfil poklonu pracovnikim Vrchni
stavby, ktefi pracuji 365 dni v roce
v bojovych podminkach — na slun-
ci, mrazu a desti. Navic jako jedni
z mala stavebnich firem dodrzuji
terminy a pomahaji zkracovat vyluky
na minimum.

Patiite mezi tzv. ,novou” generaci fotografi.
Cim se podle vas lsi od té starsi?

Co tak pozoruiji a mrzi mé, je to, ze
se Casto zapomina na pfirozenost

Michal Vana (37) vystudoval
Fakultu dopravni CVUT, kde obdrzel
titul inZenyr a v nasledném postgra-

dualnim studiu ziskal titul doktor.
Pred dvéma lety opustil vyzkumnou
sféru v Centru dopravniho vyzkumu
a presunul se na odbor strategie
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, kde
pUsobi dodnes. Témér kazdou volnou
chvili vénuje toulkédm s fotoaparatem
nejen po prazskych ulicich, ale i ev-
ropskych metropolich a zaznamena-
va provoz nejen méstské hromadné
dopravy.

Mezi své top ulovky
fadi Michal Véiia
snimek zachycujici
posledni dny provozu
symetrické obousmér-
né smycky Podbaba.
Foto bylo pofizeno

z horni terasy hotelu
International.
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snimkl a pfirozené vnimani svét-
la. Dnesni fotografové a zejména
ti mladi neuznavaji nic jiného, nez
fotografie plné nasvicené a vyfo-
cené v predepsaném uhlu. Takové
fotografie jsou sice libivé, periodika
jimi zapInéna se dobre prodavaiji, ale
v mych ocich jsou bezcenné kvuli
urgité uniformité a unylosti. Navic
mi pfipadaji skoro vSechny napros-
to stejné. DalSim neSvarem, kterym
trpim samozfejmé i ja, je absence
jakychkoliv postav na snimku. Vzdy
meé dokaze vytoc€it, kdyz mam pfi-
praveny zabér a ,nékdo mi tam vle-
ze“. UpIn& nejhorsi je, kdyz tak ugini
sam fotograf — pak je snimek nepo-
uzitelny a neudélate s tim vibec nic.
Ale to k foceni patfi, a vytvafi to ten
spravny adrenalin. 12
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Zeleny pohon na pravidelné lince

PraZsky dopravni podnik oteviel ve svém vozovém parku novou kapitolu. V prvni $kolni den
ve spoluprdci se spole¢nostmi SOR a Cegelec nasadil ihned po slavnostnim pfedstaveni do provozu
na pravidelnou linku 213 novy elekirobus SOR EBN 11. Ukondil tak jeho testovaci provoz bez
cestujicich, ktery probihal od po&atku letodniho léta.

Text: Jan Barchanek a Petr Ludvicek ¢ Foto: Petr Hejna

utery 1. zafi 2015 se auto- a znacek, které se v Praze na krats§i s konven&nim pohonem i jinymi elek-
Vbus s elektrickym pohonem &i delsi dobu v ramci hledani cesty  trobusovymi projekty v Ceské repub-

nejprve predstavil novina- vyuziti elektrické trakce v autobuso-  lice i zahrani&i.
Fam v obratisti Zelivského, aby se vé dopravé objevily. ,Zelend sorka“ Od léta, kdy jsme elektrobus v sa-
odtud v 10.28 hod. vydal na linku ted ma pred sebou v rdmci roéniho  mostatném ¢Elanku predstavili véetné
213 s cestujicimi smérem na Jizni prondjmu ovéfovaci provoz na rlz- jeho technickych parametr(, dozna-
Mésto. DPP tak navazal na pred- nych linkach tak, aby se provéfily la na Zelivského vizuélni zmény do-
chozi testovani raznych technologif jeji moznosti ve srovnani s vozidly bijeci budka, tzv. dobudka, zafizeni

pro galvanické oddéleni nabijeciho
stanovisté od napajeni z tramvajo-
vé sité, které je unikatnim a zaroven
kli€ovym prvkem celého projektu.
Vedle tohoto rychlého dobijeni bé-
hem provoznich prestavek na lince
s vyuzitim dvoupolové troleje fun-
guje standardni pomalé no¢ni dobi-
jeni v&etné balancovani bateriovych
¢lanku nabijecim stojanem s kabelo-
vym pfipojenim v garazi Hostivar.

Na projektu nizkopodlazniho plné
bezemisniho vozidla spolupracuje
Dopravni podnik s vyrobcem, spo-
le¢nosti SOR Libchavy, a dodava-
telem elektrovyzbroje, nabijeciho
a oddélovaciho zafizeni, spole€nosti
Cegelec. &

Rychlodobijeni pomoci trolejového shérace
z oddélené sité 750 V/240 A, pfipojené na tram-
vajovou sif 600 V.

-
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DOBUDKA

DOBIJECI STANICE
PRO ELEKTROBUS

JEZDIME

“ ekologicky
: ekonomicky

o o SEIN e

Nahofe: Dobjeci misto s galvanickym odd&lovacem a sloupy dvoupélového trolejového vedeni na Zelivského.

Vlevo: ,Vnitinosti”
v podobé 180
danko lithium-
-iontovych baterii
o celkové kapacité
300 Ah.

Vpravo: Dvound-
pravové tfidvefové
vozidlo dlouhé
11,1 m disponuje
obsaditelnosti 23
sedicich a 67 stoji-
cich cestujicich.

Nahote: Ridi¢ Martin Mrdzek ukazuje zdsuvku 3x400 V/32
A pro pomalé dobijeni béhem notniho odstaveni na gardii.

Vpravo: Cestujici v zastdvee Zelivského v ulici Votickd se mohou
poprvé svézt novym elekirobusem.

FOTOREPORTAZ
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Z PODNIKU

Jak se nakupuje elekt¥ina pro Dopravni podnik

Elekirickd energie je do prazského Dopravniho podniku dodévdna tiemi velkymi kontrakty

nazvanymi Metro, Tramvaje a Ostatni velkoodbér. Existuje jesté asi 100 maloodbért elekitiny

na hladiné nizkého napéti, jejichz spotieba je viak viéi zminovanym trem kontrakitm

zanedbatelnd, a tak maloodbéry se v tomto &lanku jiz zabyvat nebudeme.

Text a grafy: Vladimir Houda e llustracni foto: Petr Hejna

elkoodbér Metro je napdjen
VZ 16 predavacich mist, coz

jsou rozvodny PREdi 110/22
kV. Tento velkoodbér v sobé zahrnu-
je kompletni spotfebu elektfiny pro
potfeby provozovani metra, tedy jak
spotfebu elektfiny potfebnou pro
pohony souprav, tak i pro osvétleni,
hlavni vétrani, stani¢ni vzduchotech-
niku, eskalatory, Cerpaci stanice,
technické zazemi stanic a depa.
Celkova ro¢ni spotfeba ¢ini cca
240 000 000 kWh.

Velkoodbér Tramvaje je napdjen ze
41 predavacich mist, coz jsou tram-
vajové ménirny 22/0,7 kV. Zahrnuje
v sobé& kompletni napajeni tramva-
jové sité a to jak pohon vozidel, tak
i energii potfebnou k ohfevu vymén.
Celkova roéni spotieba velkoodbéru
Tramvaje je cca 115 000 000 kWh.

V tfetim kontraktu s nazvem Ostatni
velkoodbér jsou zahrnuty aredly DPP,
jako jsou opravéarenské zakladny, au-
tobusové gardze, nékteré tramvajové
vozovny, lanovka na Petfin a admini-
strativni budova Sokolovska. Ro¢ni
spotieba Ostatniho velkoodbéru je
13 000 000 kWh.

Porovnani roénich spotieb trech vel-
koodhéni je patmé z grafu &. 1.

Je tfeba si jesté uvédomit, ze kazdy
odbératel odebira elektfinu ve dvou
slozkach, silové a distribucni. Distri-
buéni slozka v sobé zahrnuje zjedno-
dusené feCeno poplatky za pouZiti
siti, za rezervaci vykonu, za opera-
tora trhu a také za podporu obnovi-
telnych zdroji. Cenu této distribuéni

GRAF €. 1
SPOTREBA V GWH ZA ROK
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Nejvéisim kontrakiem
v doddvce elekirické
energie pro DPP je
tzv. Velkoodbér Metro,
predstavuijici roéni
spotfebu v objemu
240 GWh.

I Metro 240 GWh
M Tramvaje 115 GWh
Ostatni VO 13 GWh

4

slozky urCuje stat, vyhlaSuje ji vzdy
na kalendarni rok Energeticky regu-
ladni urad (ERU) a odbératel ji tedy
nemuze v zadném pfipadé ovlivnit.
Naopak silova slozka v sobé zahrnu-
je vlastni nakup elektfiny, jeji cena je
zavisla na smlouvé s dodavatelem
elektfiny a je tedy mozno jeji vysi
aktivné ovliviiovat. V celkové cené
elektfiny je podil obou téchto slo-
Zek v soucasnosti pfiblizné padesat
na padesat. V celém dalSim textu se
budeme naddle zabyvat uZ jen tim,
co Ize aktivné ovliviiovat, a to je silo-
va sloZka elektrické energie.

Minuld smlouva s dodavatelem
elektfiny (tedy jen jeji silové slozky,
ale to uz neni tfeba opakovat) se spo-
le€nosti PRE byla uzaviena na dobu
ur¢itou do 31. 12. 2014. Proto zacat-
kem roku 2014 byla vypsana soutéz
na nového dodavatele elektfiny pro
Metro, Tramvaje a Ostatni velkood-
bér na rok 2015 s moznosti prodlou-
Zeni kontraktu i na roky 2016 a 2017.
Smlouva s vitézem (spole¢nosti PRE)
byla podepséana dne 30. 6. 2014.

Nesoutézila se ale konkrétni rocni
cena dodavky, nybrz takzvany in-
dex | (tedy vlastné tfi indexy rozdilné
pro Metro, Tramvaje a Ostatni velko-
odbéyr). Index | je &islo, kterym se naso-
bi cena produkiu Baseload na Prazské

energetické burze (PXE). V tomto in-
dexu si musi dodavatel zohlednit jak
svoji vlastni rezii a zisk, tak i odpo-
védnost za odchylku, tvar diagramu
spotfeby a trzni rizika. Samoziejmé
tfiny. Takto postavena smlouva (tedy
nikoli na konkrétni cenu, ale pouze
s nasobitelem) otevira DPP moznost
aktivn@ se Ucastnit obchodovani
s elektfinou (pfes prostfednika) a tim
ovliviiovat vyslednou cenu elektrické
energie. Tomuto principu se fika po-
stupny nakup elektfiny.

Jak probiha postupny nakup elek-
triny v DPP? Na burze se obchoduje
elektfina az tfi roky dopfedu. Vzhle-
dem k tomu, ze DPP vyuzil moz-
nosti prodlouzeni smlouvy i na roky
2016 a 2017, pravé na tyto dva roky
v soucasnosti probihd postupny
nakup. Princip vypada velmi jedno-
duse. Celkova planovana spotreba
elektfiny na konkrétni rok se rozdéli
na libovolny pocet €asti o libovolné
velikosti a ty se postupné v pribé-
hu celého obchodovaného obdobi
nakupuiji. Celé kouzlo Uspés$ného
postupného nakupu tkvi v tom, ur&it
jak velké mnozZstvi a v ktery okamzik
nakoupit.

DPP si nechal vypracovat a na-
sledné schvalil vnitfni smérnici, ktera
stanovuje maximalni ale i minimalni
mnozstvi elektfiny, které mlze byt
v dany okamzik nakoupeno. Ur€eni
téchto ,mantinel(“ zabrariuje moz-
nosti $patného odhadu chovani trhu
a nakoupeni velkého mnoZzstvi v ne-
vhodny okamzik. Zaroven ale nuti
nakupovat alespori minimalni mnoz-
stvi, aby nedoslo k tomu, Ze by v za-
véru obchodovaciho obdobi mohlo
zbyt velké mnozstvi nenakoupené
elektfiny, ktera by pak musela byt jiz
nakoupena bez ohledu na cenu.

Jak vytipovat nejvhodnéjSi okamziky
k provedeni jednotiivych krokii postup-
ného nakupu? To je ten nejvétsi pro-
blém a zaroveniivyzva. Jak jiz bylo fe-
¢eno, cena dodavane silové elektriny
je zavisla na cené ro¢niho produktu
Baseload na burze PXE. Konkrétné



GRAF C. 2

VYVOJ CENY ELEKTRINY (v €/ MWh) A NAKUPNI KROKY NA ROK 2016
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cena elektfiny jednoho kroku po-
stupného nakupu je dana soucinem
tfi Cisel: Indexu | (to je ten vysoutéze-
ny nasobitel), ceny ro¢niho produktu
Baseload v eurech za MWh a kurzu
koruny vici euru stanoveného Ces-
kou narodni bankou. Celkova ro¢ni
cena vznikla z jednotlivych krokl po-
stupného nakupu je pak stanovena
vazenym prameérem jednotlivych cen
vli¢i mnoZstvi nakoupené elektiiny.
Pri¢emz index | je na celé obchodo-
vatelné obdobi neménny. Kurz K&
vUci euru se sice méni, je tfeba jeho
zmény brat v potaz, ale zmény jsou
obecné dost malé a nemaji zasadni
vliv na vyslednou cenu elektfiny.
Rozhodujicim kritériem pro tvorbu
ceny a tedy pro Uspésnost €i neu-
spésnost nakupu je tak cena ro¢ni-
ho produktu Baseload na Prazské
energetické burze (PXE). Tato cena
v sobé zrcadli celkové chovani vel-
koobchodniho trhu s elektfinou a vy-
plati se mu tedy trochu vénovat.
Vyvoj ceny elektfiny sledujeme ze
dvou hledisek. \/ kratkodobém hori-
zontu je dobré provadét technickou

1.9.2014 1.10.2014 1.11.2014 1.12.2014 1.1.2015

M\MW

1.2.2015 1.3.2015 1.4.2015

analyzu prabéhu ceny. To znamena
provést analyzu ceny do minulosti
a porovnat s historickymi maximy
a minimy. Zjistit, zda se neda vysle-
dovat urcity dlouhodobéjsi trend tva-
ru grafu okamzitych cen, porovnat
tento graf s grafy vicedennich pra-
mérl a zanalyzovat priseciky téch-
to graf(. To v8echno jsou uzitetné
signaly v progndze daldiho chovani
trhu.

Asi jesté dulezitéjsi je sledovat pe-
Iitické, ekonomické a predevSim ener-
getické trendy spojené Evropy a své-
ta, které maji vliv na cenu elektfiny.
Dalezitym hlediskem je vyvoj ceny
ropy, uhli, zemniho plynu a emisnich
povolenek. Dale také denné sledu-
jeme vyvoj cen elektfiny na némec-
ké burze (EEX), ktery je ur€ujici pro
celou Evropu. Dulezité také je sle-
dovat prohlaseni politikd, ktera maji
pak velky vliv na trh s energii (napft.
prohlaSeni  kanclétky Merkelové
a nasledné odstaveni némeckych
jadernych elektraren vedlo ke sko-
kovému narlstu ceny o 2 Eura/
MWh). V neposledni fadé se vypla-

1.5.2015 1.6.2015

Rozhodujicim
kritériem pro
tvorbu ceny a
tedy pro Uspés-
nost ¢i nedspés-
nost nakupu je
cena ro¢niho
produktu Base-
load na Prazské
energetické
burze (PXE).
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ti sledovat situaci s obnovitelnymi
zdroji energie, jejichz provoz je velmi
laciny, ale je z kratkodobého hledis-
ka hodné spojeny s vyvojem pocasi.
No a pak uz to chce mit jen Stastnou
ruku a ve vhodny okamzik zadat ur-
Gitou ¢ast postupného nakupu. Ale
je tfeba jesté jednou poznamenat, ze
pravé rozmélnénim nakupu na vice
Casti se také rozmélfuje riziko ne-
vhodného nakupu.

Jak se nam tedy povedio nakoupit
elektiinu na rok 2015 a jak se nam daii
nakupovat na roky 2016 a 2017? Mys-
lim si, ze se to celkem dafi. Nejlépe
je to vidét na pfilozenych grafech.
Graf ¢&. 2 znazorfiuje vyvoj ceny Ba-
seload na rok 2016 s vyznaCenymi
momenty nakupu. Na grafu €. 3 jsou
zobrazeny jednotkové ceny silové
elektfiny a skute¢né naklady za ni
za roky 2014 — 2017. Z tohoto grafu
je hezky vidét skokovy pokles mezi
rokem 2014, kdy byla elekifina jesté
nakupovana postaru, a rokem 2015,
kdy jsme si elektfinu jiz zajiStovali po-
stupnym nakupem.

Na zavér Ize konstatovat, ze diky
novému systému postupného naku-
pu, diky oteviené soutézi na dodava-
tele elektfiny a tim padem diky tlaku
na shizeni indexu | na minimum, diky
relativné vhodnym okamzik(im naku-
pu a pfedevsim diky pfiznivému tren-
du vyvoje ceny elektriny, DPP uSetfi
v roce 2015 za silovou East elektrické
energie v porovnani s rokem 2014
priblizné 142 miliéna korun. V nakupu
na rok 2016 jsme teprve v polovingé
anarok 2017 teprve ve Cturtiné cesty,
ale pokud udrzime pomérné slusnou
Uspésnost a nestane se nic mimorad-
ného s trhem s elektfinou, mohly by
byt uspory v letech 2016 a 2017 jesté
0 par desitek milion(i vyssi. o
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EVROPSKA UNIE

»2Evropsky fond pro regionalni rozvoj*

»Praha & EU — Investujeme do vasi budoucnosti®

Ze strukturalnich fondi EU je financovin projekt s nazvem

»Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Mustek"

V pfedchozim programovém obdobi evropskych fondi v letech 2007-2013 byl jed-
nim ze zdrojii ziskdni dotace pro investi¢ni akce Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciova spolecnost, na izemi hlavniho mésta Operacni program Praha — Konkuren-
ceschopnost.
V rdmdi 9. vyzvy k podévani Zadosti z Operaéniho programu Praha — Konkurence-
schopnost (OPPK) na odbor evropskych fonda Magistrétu hl. m. Prahy (MHMP),
vyhlsené 4. 5. 2012, podal Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovd spolecnost, Zadost
o podporu na projekt ,Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Mustek. Zastupi-
telstvo hl. m. Prahy ¢ 21/31 schvililo dne 29. 11. 2012 svym usnesenim &. 21/31
Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, akciovd spolecnost, podporu na tento projekt
v rémci 9. vyzvy Operaéniho programu Praha — Konkurenceschopnost (OPPK)
ve vysi 149,999 mil. Ké&. Na zdkladé vysledku vybérového fizeni na zhotovitele vychd-
zeji celkové vydaje projektu jen na 107,765 mil. K& a zpusobilé vydaje 81,945 mil. Ké.
Vyie podpory, kterou mize Dopravni podnik, akciova spolecnost, obdrzet je tedy
75,8 mil. K¢&.
Projekt spolivd ve vybudovini bezbariérového piistupu do stanic metra Mustek
nalinkich A a B prazského metra. Konkrétné se jednd o:
* vybudovéni kaskddy osobnich vytahi:

— dvojice osobnich vytahil z drovné ulice do nové lomené piestupni chodby,

- jednoho osobniho vytahu spojujiciho pfestupni chodbu postupné s nastupisti

lineck AaB

* vybudovéni bezpe¢nostniho a tinikového schodisté z chodby na troveri ndstupisté

trasy A.
Stanice metra Miustek je posledni z pfestupnich stanic prazského metra, kterd do-
sud neumoziiuje bezbariérové cestovdni. V minulosti byla neispé$né pfipravovina
varianta bezbariérového zpfistupnéni v misté byvalého OD Diamant. Vzhledem
k nalezeni jednodusstho technického feSeni s pifznivéj$imi investiénimi ndklady
byla pfiprava tohoto bezbariérového piistupu obnovena. Po provéfeni fady moznosti
umisténi povrchového kiosku byla kladné projednédna varianta s umisténim na Véc-

lavském ndmésti pfed Adamovou lékdrnou. Odtud povedou dva osobni vytahy nos-
nosti 1000 kg do prestupni chodby 23 m pod povrchem a z ni dalsi osobni vytah
spojujici prestupni chodbu s ndstupisti tras metra A a B.

Hlavnim cilem projektu je zvysit bezbariérovou prostupnost systému méstské hro-
madné dopravy v Praze a zajistit dostupnost pfestupni stanice Mustek na linkdch
A aB osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Bezbariérové zpiistupnéni
stanice metra Mustek se projevi zlepSenim dopravni obsluznosti dot¢eného tzemi
a prispéje ke zkvalitnéni celého systému Prazské integrované dopravy. Realizace
projektu bude mit pozitivni dopady zejména pro obyvatele s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, star{ osoby a cestujici s ko¢arky s ditétem. V $irSim vymezeni
pak i pro obyvatele celého hlavniho mésta Prahy a jeho domdci i zahraniéni névstév-
niky vyuzivajici MHD.

Utelem realizace projektu je zlepseni dopravni obsluznosti dotéeného tzemi, proje-
vujici se zejména:

* zvySenim bezbariérové pfistupnosti vefejné dopravy,

* posilenim nabidky rovnych piileZitosti pro vSechny cestujici,

* zlepSenim dostupnosti dopravnich sluzeb a vybranych lokalit,

* posilenim atraktivity vefejné dopravy,

* podpofenim ekologicky pfiznivé dopravy,

* zvySenim zdjmu obyvatel a ndvstévnika Prahy o sluzby vefejné dopravy.
Bezbariérovym zpfistupnénim stanice Mustek bude zménén stdvajici nevyhovujici
stav a budou vytvofeny podminky pro integraci osob s omezenou schopnosti pohy-
bu a orientace do pracovnich, spole¢enskych, kulturnich, vzdéldvacich a obchodnich
aktivit v samém centru mésta.

Projekt je realizovin v obdobi erven 2014 — fijen 2015 a pfedstavuje vyznamnou
pozitivni zménu ve smyslu strategie prioritni osy 1 OPPK a Strategického plinu
hlavniho mésta Prahy. Dojde k posileni vyznamu stanice Mistek z celoméstského
hlediska, protoZe realizace projektu bude mit pozitivni dopad na celé hlavni mésto.
Tato skute¢nost jednoznacné pfispéje ke zvySeni kvality vefejné dopravy. Bude mit
pozitivni vliv na obyvatele i navstévniky mésta a bude mit rovnéZ vliv na trvale udr-
Zitelny rozvoj vefejné dopravy.

Dalsi informace o programu lze nalézt na: http://www.oppk.cz
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»Evropsky fond pro regiondlni rozvoj"

»Praha & EU — Investujeme do vasi budoucnosti

Ze strukturalnich fondi EU je financovin projekt s nazvem
»Rekonstrukce tramvajové trati Evropska I1“

V pfedchozim programovém obdobi evropskych fondi v letech 2007-2013 byl jed-
nim ze zdrojii ziskdn{ dotace pro investi¢ni akce Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciova spolecnost, na izemi hlavniho mésta Opera¢ni program Praha — Konkuren-
ceschopnost.

V rémci 11. vyzvy k poddvéni zédosti z Opera¢niho programu Praha — Konkurence-
schopnost (OPPK) na odbor evropskych fonda Magistrétu hl. m. Prahy (MHMP),
vyhlsené 28. 11. 2012, podal Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovd spolecnost, Z4-
dost o podporu na projekt ,RT'T Evropska I1¢.

Celkové vydaje projektu podle projektové zadosti dosahuji &astky 136,136 mil. K¢,
z toho zpusobilé vydaje 94,660 mil. K& Zastupitelstvem hl. m. Prahy byla usnesenim
¢.8/33218.6.2015 schvélena z Evropského fondu pro regionalni rozvoj a rozpotu
MHMP podpora ve vysi 87,5 mil. K&

Obsahem projektu je rekonstrukee tramvajové trati v ulici Evropskd v dseku od kfi-
zovatky Thékurova (veetné) ke kfizovatce Horoméfick4 (mimo). Cilem rekonstrukee
je kromé celkové rekonstrukee zlepSeni geometrickych parametri koleje — umoz-
néni zlepSeni komfortu jizdy. Dile zlepSeni parametrii bezpecnosti a komfortu pro
cestujici na tramvajovych zastévkich doplnénych bezbariérovymi pistupy, prvky pro
slabozraké a nevidomé, zdbradlim a pfedeviim zvySenim ndstupni hrany. Projekt je
lokalizovén v ulici Evropské na Gzemi méstské &sti Praha 6. Projekt reaguje na po-
zadavky cilovych skupin a napliuje cile OPPK.

Hlavnim cilem projektu je rekonstrukce tramvajové trati v ulici Evropska o celkové
délce 1580m dvoukolejné. Cilem projektu je taktéz zlepseni dopravni obsluznosti

dotéeného vtzemi prostfednictvim kapacitni a ekologicky piiznivé vefejné dopravy,
slouzici Sirokému spektru cestujicich. Rekonstrukee trati pfispéje ke zkvalitnéni celé-
ho systému Prazské integrované dopravy. Realizace projektu bude mit pozitivni do-
pad pfedevsim pro obyvatele spddové oblasti - tj. méstské Cdsti Prahy 6 v katastralnim
uzemi Dejvice, Vokovice a Veleslavin. V $ir§im vymezeni pak také i pro obyvatele
celého hlavniho mésta Prahy a jeho tuzemské i zahraniéni navstévniky, kteff vyuzivaji
prazskou MHD.

Dildi cile projektu jsou:

« zvySeni plynulosti a bezpecnosti tramvajového provozu v dané lokalité,

* zkrdceni pfepravniho Casu,

* snizeni hluénosti z provozu tramvajové trati,

* ZlepSeni bezpeénosti a komfortu pro cestujici na tramvajovych zastivkach doplné-
nych bezbariérovymi pfistupy, prvky pro slabozraké a nevidomé, zébradlim a pfe-
devsim zvySenim nastupni hrany.

Cile projektu jsou v plné v souladu se strategickymi cili prioritni osy 1 OPPK tak,

Ze projekt:

1. podporuje ekologicky pfiznivou povrchovou vefejnou dopravu,

2. posiluje atraktivitu vefejné povrchové dopravy,

3. zlepsuje dostupnost dopravnich sluzeb a vybranych lokalit,

4. prispiva ke zkvalitnéni Zivotniho prostiedi,

5. zvySuje bezbariérovou piistupnost vefejné dopravy.

Projekt je realizovdn v obdobi kvéten 2015 — zafi 2015 a pfedstavuje vyznamnou

pozitivni zménu ve smyslu strategie prioritni osy 1 OPPK a Strategického plinu

hlavniho mésta Prahy. Dojde k posileni vyznamu tramvajové dopravy z celoméstské-
ho hlediska, protoze realizace projektu bude mit pozitivni dopad na celé hlavni mésto.

Dalsi informace o programu lze nalézt na: http://www.oppk.cz



Z PODNIKU

Po stopach Identifikacniho cisla viaku I

V minulych ¢&léncich seridlu o ICV bylo publikovéno mnoho zajimavych a mnohdy znaéné

podrobnych technickych informaci o vlastnim systému ICV, systému datovych prenost a ndvaznych

technologiich. V této ¢ésti naseho miniseridlu, kterd je vénovéna pohledu na mobilni &ést systému

ICV ocima ,vozdkd” z jednotky Spréva vozidel Metro, ném vedle popisu mobilni &ésti tohoto

systému zbyl i prostor podivat se na ICV a souvisejici technologie také z trochu vétsiho odstupu.

Text a schémata: Petr Husak

jednodusené Ize napsat,
Zze mobilni ast systému ICV
pracuje obdobné jako kazda
b&Zna mobilni sit. Ridicim prvkem
sité je zde vlakovy dispecink a via-
ky metra jsou v této siti podfizenymi

koncovymi zafizenimi. Kazdy z 82

Celnich voz4 metra typu 81-71M

v domovském depu Hostivar je vy-

baven elektronickym zafizenim s ta-

kovym programovym vybavenim,
aby byla mozna komunikace viaku
se stacionarni ¢asti. Konkrétné se
jedna o noveé instalovanou centralni
komunikaéni jednotku ITR-WLAN, kte-
rd je umisténa v uzaviené rozvadeé-

Coveé skiini v kabiné strojvedouciho.

V podstaté jde o specialné konstruo-

vany a pfislusnymi rozhranimi vyba-

veny pocita¢ pracujici s operacnim
systémem Linux.

DalSim novym zafizenim je pak an-
téna WiFi, ktera je umisténa za ¢elnim
sklem vozu vedle vnéjSiho informac-
niho panelu. Poté, co strojvedou-
ci zapne pfed vyjezdem soupravy
na trat palubni napéti viaku, se pro-
vede konfigurace fidiciho systému
vlaku a podle n&j pak konfigurace
jednotek ITR-WLAN. Aktivni ITR-
-WLAN se nasledné po svém prihla-
Seni do sité stava ucastnikem trvalé
obousmérné komunikace v systé-
mu ICV a je nositelem jednozna¢né
identifikacni adresy vlaku. Z hlediska
funkce je jejim ukolem:
® komunikovat se stacionarni Casti

systému (bud pres VKV modem

anebo kanal WiFi),

e komunikovat s ostatnimi elektro-
nickymi zafizenimi na voze (vozovy
pocitaC a displej strojvedouciho,
tachograf, zafizeni pro automatické
vedeni viaku ACBM-3, druha ITR-
-WLAN na viaku),

e spravovat data staZzena z pfipoje-
nych zafizeni a data obdrZzena ze
zdroju vné soupravy,

¢ fidit funkeni a komunikaéni procesy
mezi jednotkou a pfipojenymi zari-
zenimi.

Anténa WiFi je umis-
téna na cele viaku

v prostoru Zelniho
informaéniho panelu
(0znaceno modrou
Sipkou).

Vedle instalace novych zafizeni
systému ICV a souvisejici kabelaze
byla na vlakovych soupravach pro-
vedena fada dalSich Uprav. Potfebné
zmény byly primamé feSeny na tirovni
programového vybaveni viakii a jejich
zafizeni, mnohdy vSak muselo dojit
i na Upravu samotnych elektronic-
kych zafizeni tak, aby svymi rozsi-
fenymi funkcemi a vykonem byla
schopna zajistit funkénost celého
systému fizeni vlaku a mobilni ¢asti
systému ICV. Konkrétné se jednalo

0 Upravy:

e programového vybaveni vozovych
pocitatl &elnich voz( a vlakové
komunikace mezi jednotlivymi vo-
zovymi pocitaCi viaku,

¢ pocitace fidiciho €innost displeje
strojvedouciho (u kterého bylo na-
konec nutno posilit procesor),

¢ tachografu RRM-8/RRM10,

¢ radiostanice Motorola v&etné mo-
demu RADOM FRS22 a FRS22M.
Komunikace jednotky ITR-WLAN

se zafizenim pro automatické vedeni

vlaku ACBM3 byla doplnéna pozdéji
béhem rozvoje projektu. »

BEHEM NEKOLIKA LET ROZVOJE SYSTEMU ICV SE PODARILO
SESTAVIT TYM, KTERY VYVINUL TAKOVE ORIGINALNi RESENI,
KTERE S MINIMALNiMI ZASAHY DO PROVOZU A S MAXIMALNIM
VYUZITIM STAVAJICICH TECHNOLOGII POSUNULO GENERACNE
VPRED UROVEN AUTOMATIZACE A RiZENi DOPRAVY

V PRAZSKEM METRU.
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Na vlacich tak Ize najit mnoha dd-
mysIna technickd feSeni, ktera si
vynutila snaha o co nejucelngjsi do-
sazeni cile, tj. jak s co nejmensimi za-
sahy do vlaku a jeho vybaveni zajistit
pozadované funkce. Jako pfiklad je
mozno zminit tfeba skuteénost, ze
spojitou datovou komunikaci zajis-
fuje radiostanice VKV s modemem
na zadnim, neobsazeném stanovisti,
kterd neni pfi b&Zném provozu vyu-
zivdna pro spojeni strojvedouciho
s vlakovym dispecinkem.

Z pohledu JSVM je zasadnim pri-
nosem ICV moznost automatického
stahovani zaznamenanych provoznich
udajii z viakii metra, kterymi jsou
datové soubory z tachografu a dia-
gnostické zaznamy nadfazeného
fizeni vlaku (tzv. logy vozového po-
CitaCe). V praxi to znamena usetreni
manualni prace spojené se stahova-
nim téchto udaji po navratu viaku
do depa. V pfipadé dat z tachogra-
fu ale toto FeSeni poskytlo zejména
moznost ziskat i zd&znamy, které by
normalné stahovany nebyly (napfi-
klad na odstavnych mistech na trati,
pokud se souprava po ukon&eni vy-
konu nevraci do depa a je depono-
vana na odstavnych kolejich na trati
A) a které by se pfi nasledujicim vy-
konu soupravy z divodl omezené
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paméti tachografu prepsaly daty
novymi.

Zajimavou moznost poskytuje rov-
néz funkce ziskani dat ,,na vyzadani“
z vlaku, ktery je v provozu. Pracov-
nik udrzby se tak v pfipadé potfeby
muze seznamit se zakladnimi dia-
gnostickymi daty vybrané soupravy
jesté pred tim, nez se vrati do depa.
Tato funkce dava pracovnikim
udrzby v pfipadé defektu soupravy
moznost pfipravy na opravu, coz
ve svém dUsledku muze zkratit dobu
potfebnou na odstranéni zavady.

Komunikaéni jednotka
ITR-WLAN se nachazi
v rozvadécové skfini
v kabiné strojve-
douciho (oznaceno
tervenou Sipkou).

Komunikatni jednotka
ITR-WLAN je pocitac

v primyslovém
provedeni s fadou pfi-
pojovacich konektord.

Dalsi, pro spravu vozového parku
vyznamnou novinkou, je meznost au-
tomatického ziskavani tudajii o kilome-
trickém probéhu vozidel. Tato funkce
mé velky vyznam zejména pfi roz-
sahlych mimoradnostech v provozu,
kdy se zvySuje pravdépodobnost
opomenuti zaznamenani takovych
mimoradnosti provoznimi pracov-
niky a kdy zpravidla prestava byt
v lidskych silach presné kilometrické
probéhy jednotlivych vlakovych sou-
prav uhlidat.

U ostatnich funkcionalit systému
ICV, o kterych jiz byla Fe¢ v minulé
Gasti seridlu, je vlak metra a jeho za-
fizeni pouze jejich ,nositelem” a vice
¢i méné aktivnim ,,prostfednikem®,
ktery dopravni a dalsi informace pre-
nasené mezi vlakovym dispecinkem
a strojvedoucim zobrazuje na disple-
ji, pfipadné po odsouhlaseni strojve-
doucim vykona potfebna nastaveni
a zobrazeni (napf. zména Cisla obé-
hu, zména cilové stanice na ¢elnim
panelu atd.).

Nyni se pokusime podivat na ICV
z ponékud $irsiho hlediska. ICV je
produkt ,Sity na miru“ jednomu kon-
krétnimu koncovému zakaznikovi,
a to se vSemi vyhodami a nevyho-
dami, které takovato feSeni obvykle
provézeji. Dodavatel tohoto sys-
tému musel za dlouhou dobu své
spoluprace s DPP velmi dobfe po-
chopit mnoha specifika a provozni
pozadavky fizeni prazského metra
a koncepcné i vhodné technolo-
gicky navazal na predchozi Uroven
automatizace fizeni dopravy metra.
Je tfeba zdlraznit, Ze pfi vyvoji tak-
to Uzce zé&kaznicky koncipovaného
systému pada velika ¢ast zodpoveéd-
nosti za vysledky jeho €innosti i ob-
jednatele, tedy DPP. Béhem nékolika
let rozvoje systému ICV se podafilo
sestavit tym pracovnikt DPP a do-
davatele systému ICV, ktery ve vza-
jemné spolupraci vyvinul takové
originalni feSeni, kdy s minimalnimi
zasahy do provozu a s maximalnim
vyuzitim stavajicich, byt mnohdy
limitujicich  technologii, generaéné
posunulo vpied iroveii automatizace
a ffizeni dopravy v prazském metru.

Zajisté je mozno polemizovat, zda
méa smysil jit v automatizaci fizeni do-
pravy od zakladu cestou vlastnich
a do jisté miry pouze dil€ich feSeni,
¢i zda rovnou neusilovat o feSeni
radikalni, tj. zainvestovat do dnes jiz
standardizované platformy, kterou
je pro metro zabezpe€ovaci a fidici
systém CBTC (ve kterém jsou klicové
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funkcionality ICV zpravidla jiz sou-
¢asti tohoto systému anebo jeho
nadstaveb) piipadné dopinéného
o dalsi vysokokapacitni bezdratovou
pfenosovou technologii specialné
konstruovanou pro pouziti v tunelu.

U, velké drahy*“, kde je tzv. interope-
rabilita (funkcni vyuZitelnost dréznich
zafizeni i v mezinarodnim méfitku)
doslova alfou a omegou takrka ves-
kerého technického rozvoje, by od-
povéd byla asi jednoznacéna. U nasi
technicky a provozné ohrani¢ené
dréhy méame v tomto ohledu jistou
vyhodu. Pro jiz provozované traté
prazského metra tak ,u nas doma“
vyviené ICV mlze byt zajimavou
a dostate¢né provozné funkéni alter-
nativou.

V pripadé uzce specializovanych
nestandardnich zarizeni plati, ze
zakaznik musi byt schopen sebe-
zdatnéjsimu dodavateli presné
a detailné specifikovat, co poza-
duje a nasledné za vsech situaci
védeét, kde je cil jeho potreb. A to,
ac se to na prvni pohled nezda,
byva velmi nelehky ukol.

Dluzno pfiznat, Ze minimalné v pfi-
pad& naseho mobilniho ICV viastni
cesta znamenala (a dosud znamend)
prekondvani obtiZi vyvoje zafizeni
tzv. ,za pochodu®, kdy museli pro-
vozni pracovnici JPM mnohdy pra-
covat s ne zcela hotovym zafizenim
a kdy bylo také nékdy nutno slevit
z plvodnich pozadavkl na funkci
a dohodnout se na jednodussim,
avdak v daném okamziku technicky
a provozné schidnégjsim reseni.

DalSim nezamlgitelnym problémem
jsou jiz zminéné technologické limity
stavajiciho FeSeni. Potvrzuje se, ze
nejvyraznéjsi slabinou systému je
liniovy datovy prenos prostfednic-
tvim kandlu VKV, uréeného plvod-
né pouze pro analogové hlasové
spojeni strojvedouciho s vlakovym
dispeCerem. Na strané vozu metra
je pak jistym kompromisem ,micha-
ni“ funkci zobrazovani dopravnich
informaci a povelt s udaji a povely
souvisegjicimi s vlastnim fizenim vla-
ku na jediném displeji nadfazeného
fizeni (displej vozového pocitaCe).
Délkou vyvoje byla rovnéz nega-
tivné ovlivnéna konstrukce vlastni
komunika¢ni jednotky [TR-WLAN,
coz v praxi znamena nékolik variant
pouzivanych elektronickych souéas-

Z PODNIKU

Aut. vedeni
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ICV s VKV znamenalo
dalsi rozsifeni jiz tak
pomérné rozsdhlych
komunikatnich vazeb
jednotlivych zafizeni
umisténych na viaku
metra typu 81-71M.

tek a z toho plynouci nejednotnost
zafizeni. TaktéZ bylo dosaZeno limitu
vykonu nékterych puvodnich kom-
ponent fidiciho systému vlakovych
souprav (star8i monochromatické
displeje strojvedouciho).

Na druhou stranu je v8ak nutno
uvést, e mobilni &ast IEV je svou
koncepci systémem do znaéné miry
otevienym, ktery je v piipadé dalsi
potfeby modifikovatelny i pro vyuZiti
jinych, vykonnéjSich komunikacnich
kanalt &i implementaci dalsich funkci.
V tomto sméru bylo teoreticky uvazo-
vano napriklad prabézné ovliviiovani
jizdy vlakd s ohledem na dalSi usporu
trakéni energie nebo dalkova instala-
ce dat do rliznych zafizeni na viacich
— napfiklad jizdnich radu pro strojve-
douci €i novych informaci do infor-
macniho systému pro cestuijici.

Zavérem lze konstatovat, ze sys-
tém ICV v podobg, jaka je v soudas-
né dobé v provozu na trati A, svym
dilem skute¢né pomaha pfi zajisto-
vani provozu a udrzby vlak(l metra.
Po dlouhodobém vyhodnoceni jeho
funk&nosti v provoznich podminkach
bude v budoucnosti z tohoto pohle-
du jisté zvazovana i moznost jeho
dalSiho rozSifovani na zbyvajici traté
BaC. &
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HISTORIE

Zarijovy

historicky kaleidoskop 2015

Z&fi letodniho roku je celé ve znameni 140. vyroci méstské hromadné dopravy v Praze.

ProtoZe soucdsti tohoto &isla je zvlastni priloha, kterd sama o sobé je rozsdhlej§im historickym

kaleidoskopem, predkladéme alespon struéné ukdzku, jak o pripravéch na zahéjeni provozu korky

informovaly Ndrodni listy. Opét se viemi neobvyklostmi tehdejsiho psani.

Text: Pavel Fojtik ® Foto: Archiv DPP

__ NARODNI LISTY,

Vo dtvetelo (lnm A6 seriied.

b e s

PSALO SE PRED 140 LETY:

16. zaii 1875

— Tramway. \VCera odbyvala se v Kar-
liné za pfitomnosti c. k. okresniho
hejtmana Karaska uradni komise, aby
prozkoumala poloZeni koleji a zakla-
dd. Komise dala na mnoha mistech
dlazba vytrhati, a zem aZ k poloze-
nym pod kolejemi prahdm vyhdzeti.
Dle doslechu nevyslovila se komise
prilis lichotivé o koriské draze. VVEera
po cely den jezdily vozy Tramwaye az
k fetézovému mostu a byly predmeé-
tem velkého Ucastenstvi obecenstva.
Dle ptvodniho programu méla kori-

ska drdha vedena byti az k nadrazi

dréhy zapadni na Smichové. Dosud
v8ak nestaly se na Smichové ani

sebe nepatrnéjsi pripravy ku kladeni
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koleji a zdaz koriska draha povede se
i pfes fetézovy most, dosud pranic se
neproslycha. V Praze bude dnes neb
zitra koriska draha zvlastni komisi, se-
stavajici ze znalct, mistodrzitelstvim
zvldsté k cili tomu ustanovenych,
prozkoumana, a zalezi pouze na dob-
rozdani, aby kone¢né vefejnému uzi-
vani byla odevzdana. Den, kdy se to
stane, dosud neni urcen.

21, ziKi 1875

— Prazska tramway. Rada méstska
schvdlila splsob zfizeni ¢asti praz-
ské koriské drahy dosud od byvalé
pofi¢ské brany k fetézovému mostu
dohotovené a zbyva tedy jen povole-
ni prislusnych politickych uradud, aby
po ni jezditi se smélo. Podnikatelstvo

Nejstarsi zndmy
snimek zachycujici
prazskou koiiku byl
pofizen Frantiskem
Friedrichem zfejmé
jiZ v roce 1875.
Vidime na ném v ulici
Na Prikopé pivodni
jednokolejnou podobu
traté s vyhybnou.
Pokud se vim zdd,

7e po ulici nechodi
lidé, je to zpisobeno
dlouhymi expozicnimi
tasy, které byly tehdy

pro pofizeni fotografii

nezhytné.

vybidnuto, aby pfed otevienim jizdy
radé meéstske, jak povinno jest, pfed-
loZilo instrukce pro koci, kondukté-
ry a hlidace, rad a plan jizdy i tarif.
Dle spolehlivych zprav odevzdana
bude koriska draha v Praze ve stre-
du 22. t. m. o 2. hodiné odpoledne
vefejnému uzivani po predchaze-
jici zkousce, ktera bude v 11 hodin
do poledne podniknuta. Cena v den
otevreni ur€ena jest na 20 kr., poné-
vadz vynos tohoto dne uréen jest
ve prospéch chudych prazskych
a karlinskych. Ode ¢&tvrtku pocinaje
uréeny jsou ceny od invalidovny az
na Pofi¢ na 6 kr., z Poric¢e na Vac-
lavské namesti 6 kr., odtud az k re-
tézovému mostu téz 6 kr., pro celou
jizdu nepretrzité 10 kr. Jizda zapoc-
ne po 6. hodiné rano a trvati bude
do 10 hodin vecer.

O zahgjeni provozu si mlzeme
precist ve Statistické pFirucni knizce
kral. hlavniho mésta Prahy za rok 1875.
Prvni souvéti mozna budete ¢&ist dva-
krat &i tfikrat...

Tramway. Nové podnikatelstvi
prazské drahy konésprezné ucinilo
davni projekt tento, po Ctyri léta se
vlekouci, roku minulého skutkem,
a sice dfive, nez po mife rozirzek,
jesté v lété r. 1875, zejména s obci
karlinskou, na novo vzniklych, bylo
lze oCekavati. Prazska tramway,
a sice v celé své délce od dolejsiho
konce Karlina az k retézovému mos-
tu FrantiS8kovu, oteviena jest po po-
sledni, dne 16. zafi odbyvané uredni
kommissi ohledaci, dne 23. zari od-
poledne, byvsi takto verejné potrebé
obecenstva odevzdana. Pro jizdy
bylo hned spoc¢atku pohotové 10
vozl a 32 koni. Persondl skladal se
z 3 ufednikiv feditelskych, 4 ured-
nikdv dopravnich a 26 pfimo pfi jiz-
déch zaméstnanych osob (mezi témi
9 kocich a 10 konduktér(i.) Ponévadz
doprava sama hned s pocatku uka-
zala se byti velmi zivou, pfistoupe-
no jesté r. 1875 k rozmnozeni nejen
prostredkiv dopravy ale i personalu,

coz také s &asti provedeno. Vo



ﬁEPO RTAZ

150 LET TRAMVAJI V BERLINE -7 iis

Uz vime, kdy a s &im zaéala v Berliné fungovat tramvajovd doprava, jaké viechny pohony

byly zkougeny, jak se postupné rozvijela i jok do ni zasdhlo déleni mésta po druhé svétové vélce.

V tomto dile se podivdme na vyvoj povélecného vozového parku aZ dodneska a pripomeneme

si ervnovy den otevienych dvefi, ktery BVG k vyroéi uspofédal.
Text a foto: Michal Chrast
Den otevienych dvei se nakupovaly vozy z VEB Waggon- vaji CKD TATRA (oznadovanych

d uvedeni prvni elektric-
ké tramvaje do provozu
v roce 1881 bylo dodano

pfes 6000 motorovych a vle€nych
vozu od firem Busch, Siemens, AEG
atd. Po rozdéleni Berlina nedochazi
v zapadni &asti Berlina k obnové vo-
zoveého parku. Po rozhodnuti z 50. let
dojezdily v zpadni &&sti mésta dvou-
napravoveé vozy s vieky. Oproti tomu
ve vychodni &asti dochézi jiz v roce
1950 k dodavkam prvnich novych
vozll po vélce. Jedna se o typ LOWA
EB50 a nasledné LOWA B 51, vzhle-
dem k Sifce vozové skiiné byly vozy

ve vozovné Lichtenberg
predstavil i nejnovéjsi
nizkopodlazni tramvaje
Bombardier Flexity
Berlin F6Z ev. € 4003
(r. v. 2012), Bombardier
Flexity Berlin F8Z ev. &.
9035 (2015) a moderni-
zovanou nizkopodlazni
tramvaj Adtranz/BVG/
Cegelec GT6U ev. &.
1602 (r.v. 1998 /.
mod. 2015).

Nizkopodlazni framvaie
Bombardier Flexity
Berlin F6Z ve vozovné
Lichtenberg na pracoviti
pro opravu podvozki.

bau Gotha typ TDE (motorovy) a BDE
(viecny). Téch do Berlina dorazilo cel-
kem 66 motorovych a 122 vle¢nych.

Vzhledem k tomu, Ze v BVG-vychod
nemeélo dostatek financi na nové vozy
a bylo ve vozovém parku mnoho
rGznych typd a modifikaci vozU, bylo
rozhodnuto o komplexni program re-
konstrukce tramvaji. Tak byl zahajen
Rekoprogramm. Neékteré dily, jako
napriklad podvozek, se znovu pou-
Zivaly. Tyto vozy také mély volant po-
dobny tém na lokomotivach namisto
puavodniho ovladani klikami. Vozy
typu TE mély 18 stupnd jizdy a 12
stupnd brzdy. Kolejnicova brzda byla
napajena napétim 600 V a mohla byt
ovladana noznim pedalem.

Do Berlina je v rdmci programu
~Rekoprogramm®  jsou dodavany
tramvajové vozy ze zavodu WEB
Wagon Gotha typ - TE5S9 a RAW
Schoéneweide typ TE 63/1 a TE 64/2.
V roce 1976 byly do Berlina doda-
ny prvni tramvaje CKD TATRA Typ
KT 4 D, i pfesto, ze do jinych mést
v NDR dochazi k dodavkam tram-

v NDR jako Tatra-StraBenbahn) jiz
od roku 1967. V tomto roce pficha-
zeji do Berlina prvni vozy CKD Tat-
ra KT4D, a to tzv. nulté série. V roce
1978 je v provozu prvni linka (24 Wei-
ssensee- Stadion der Weltjugend)
provozovana vyhradné& vozy CKD
Tatra KT4D. Mexzi léty 1976 az 1987
nasledné dodala CKD Tatra do Ber-
lina celkem 474 tramvaji KT4D s od-
porovou vyzbroji a 99 tramvaji KT4Dt
s tyristorovou vyzbroji TV3, prvni za-
Caly jezdit v roce 1983. Kromé toho
prevzal v roce 1984 BVG Berlin jesté
8 tramvaji KT4D z Lipska. Po ukon-
¢eni dodavek tramvaji KT4D a KT4Dt
bylo rozhodnuto o nakupu tramvaj
CKD T6A2 a vle¢nych vozi BBA2.
V letech 1988 — 1991 prislo do Ber-
lina celkem 118 tramvaji T6A2 a 59
vleki B6A2. Nakonec doputovalo
jesté do Berlina 5 viekti B6A2 ur¢ené
puvodné pro RSAG Rostock.
Vzhledem k tomu, Ze tramva-
je ve vychodni ¢asti mésta nebyly
tak komfortni jako autobusy, doslo
k rozhodnuti modernizovat tramva-
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je z produkce CKD a nakoupit nové
nizkopodlazni vozy. To bylo i z toho
dlvodu, Ze po prolomeni hranic do-
$lo k masivnimu nakupu novych aut
v byvalé NDR a byla snaha udrzet
aspor East cestuijicich.

V roce 1989 a 1990 je vzhledem
k 8patné situaci v Postupimi a pfe-
bytku tramvaji v Berliné dodano 80
tramvaji KT4D do Postupimi. Plan
modernizace z roku 1993 zahrno-
val vS8echny tramvaje typu KT4Dt,
T6A2 a B6A2. Z tramvaji KT4D bylo
vybrano 173 tramvaji k moderniza-
ci. Vedkeré tramvaje CKD uréené
k modernizaci byly modernizovany
se stejnymi komponenty. Jedinym
rozdilem je to, Ze plvodni tramvaje
KT4D dostaly novou elektrickou vy-
zbroj na bazi IGBT od firmy AEG.

Kromé modernizaci tramvaji docha-
zi k ndkupu novych 100% nizkopod-
laznich tramvaji. V roce 1994 pfichazi
prvni &tyfi kusy tramvaji GT6N od vy-
robce AEG. Do roku 1998 je jich do-
dano celkem 105 kusU. Provoz dvou-

napravovych tramvaji typu TE / BE /
/ TZ / BZ je ukon&ovan v roce 1994
a v roce 1996 ve vozovné Kopenick.
Nasledné je prodana do roku 2000
vétSina nemodernizovanych tramvaji
KT4D, které kon¢i vétSinou v Rumun-
sku nebo v par kusech i v jinych do-
pravnich podnicich Némecku.

V ramci ,nové doby“ byl op&tovné
k 1. lednu 1992 ustaven jednotny
dopravni podnik a tak BVG pUsobi
v Berliné jako celek. Takrka po 30
letech opét vyjizdi prvni tramvajova
linka do oblasti byvalého Zapadni-
ho Berlina. Jedna se o novouu trat
Bornholmer Strasse - Louis-Schro-
eder Platz.

S vystavbou novych trati vznika po-
tfeba i obousmérnych tramvaji. Proto
v letech 2000 - 2002 dodavéa ADtranz
(posléze Bombardier) 45 obousmér-
nych tramvaji GT6N-Z. Tramvaje
vychazi z typu GT6N. Rozdil, ktery
pozna zejména cestuijici, je klimatizo-
vany interiér. Koncepéné tramvaje umi
nahradit soupravu T6A2+T6A2 nebo

_AEEY

Souprava moderni-
zovanych framvaiji
CKD T6A2M ev.

¢. 5102+5166
projiidi 22. 9. 2006
pres Lange Briicke

k zastavce SchloBplatz
Kopenick. Prvni viiz
byl modernizovén
vroce 1995 (ex. ToA2
8102 -r.v.1988)

a v roce 2008 byl
odproddn do més-

ta Szczetin, kde

jezdi pod ev. ¢ 222.
Druhd tramvaj byla
modernizovédna v roce
1994 (ex. T6A2 8166)
avroce 2013 byla
odproddna do Dnép-
ropetrovsku, kde jezdi
pod ev. . 3025.

Souprava tram-

vaii CKD KT4DM
6143+6064 piijizdi
6.7.2013 na lince 21
z ulice Briickenstrafe
do zastdvky S-Schd-
neweide.

tramvaj KT4. Bohuzel rozvoj tramva-
jové dopravy v Berlingé neni dle pU-
vodnich plant z po¢atku 90. let a tak
BVG ma k dispozici 150 nizkopodlaz-
nich tramvaji typu GT6N a GT6N-Z,
390 modernizovanych tramvaji typu
KT4 a T6A2 i 64 viekl typu B6A2.
Jsou hledany uspory v BVG a proto
je v roce 2000 rozhodnuto odstavit
z provozu vSechny vieky B6A2M.
Souc€asné se také hovoii o vysSi
atraktivité tramvaji, a to zvySeni poctu
nizkopodlaznich i klimatizovanych
tramvaji, aby drzely trend s obnovou
vozového parku autobusu.

V roce 2004 dojde k rozhodnuti
odprodat tramvaje T6A2M. V roce
2006 se nakonec odproda nejdfi-
ve 21 tramvaji KT4DtM do MPK
Stétin. Do Stétina nasleduje jesté
v letech 2007-2010 celkem 53 tram-
vaji T6BA2M a dalSich 53 tramvaji
KT4DtM. Prodané modernizované
tramvaje uvolfiuji misto novym niz-
kopodlaznim tramvajim. Soutéz se
kona v roce 2005 a v roce 2006 dojde
k podpisu smlouvy na &tyfi prototypy
nizkopodlaznich tramvaji od firmy
Bombardier. Ty jsou obchodné nazy-
vany ,,Bombardier Flexity Berlin“.

V roce 2008 jsou tramvaje predsta-
veny verejnosti a BVG dostava ¢tyri
prototypy k testovani. SloZeni je na-
sledujici: FBE (jednosmérna 30,8m
dlouhd), F6Z (obousmérna 30,8m
dlouhd), F8E (lednosmérna 40m dlou-
hd) a F8Z (jednosmérna 40m dlouhd).
Na v8ech tramvajich probihaji zkous-
ky a nésledné zkuSebni provoz s ces-
tujicimi. Po Uspésnych zkouskéach,
typovém schvéleni a roénim provozu
s cestujicimi dojde k podepsani dilci-
ho kontraktu na 59 tramvaji ,.kratkych




obousmérnych“- F6Z a 40 ,,dlouhych
tramvaji“. Sou€asné vyrobce upravi
v8echny &tyfi prototypy do sériového
provedeni. Sériové dodavky probihaji
od roku 2011.

V roce 2013 je kontrakt 99 tramvaiji
navySen o 33 ,dlouhych tramvaji“.
K tomuto kontraktu se prostifed-
nictvi BVG pfipoji i maly tramvajovy
provoz Strausberger Eisenbahn. Ten
si v roce 2013 poridi dvé tramvaje:
Bombardier F6Z, které zde nahradi
dvé tramvaje CKD KT8D5. Jeden
z prototypu, a to typ F6E ev. €. 3001,
se nakonec stane sériovym provede-
nim tramvaje F8E s ev. €. 8026. Tak-
Ze jsou mu vyrobeny dal$i dva ¢€lan-
ky a jeden podvozek. Stéle tedy neni
kontrakt naplnén, ale BVG kromé
objednanych tramvaji neni povinen
v8echny tramvaje z tendru odebrat.

Kromé& dodavky novych nizko-
podlaznich tramvaji dochazi k mo-
dernizaci nizkopodlaznich tramvaji
typu AEG/Adtranz GT6N. Tuto mo-
dernizaci provadi tézka udrzba BVG
ve spolupraci firmy Cegelec Praha.
Pfi tzv. ,HU“ — hlavni opravé do-
chazi k modernizaci tramvaje, a to
zejména nahradé plvodni vyzbroje
za vyzbroj Cegelec-Europulse, mo-
dernizaci informaéniho systému atd.
Timto je feSen problém s nahradnimi
dily a zaroven se tramvaj stane dale-
ko spolehlivéjsi.

V soucasné dobé BVG provozuje
na linkach tyto typy tramvaiji:

o CKD Tatra KT4DM v poétu

153 tramvaiji, z toho 30 odstave-

nych jako rezerva
e AEG/Adtranz GT6N v poctu

57 tramvaiji
e AEG/Adtranz/BVG/Cegelec GT6U

v poCtu 47 tramvaji
¢ Adtranz/Bombardier GT6N-Z

a GT6Z v poctu 45 tramvaji
¢ Bombardier Flexity Berlin F6Z

v poCtu 34 tramvaji
¢ Bombardier Flexity Berlin F8E

v poctu 26 tramvaji
¢ Bombardier Flexity Berlin F8Z

v poctu 41 tramvaji

Tramvaje se dnes vypravuiji z vozo-
ven Kdpenick, Marzahn, WeiBensee.
Vozovna Niederschdnhausen je ur-
¢ena pro historické tramvaje. Vzhle-
dem k vyluce, ktera probihala v dobé
oslav, byly tramvaje deponovany
ve vozovné Kdpenick.

0 vikendu 27. a 28. cervna 2015 si BUG
Berdin naplanoval oslavit 150 let pro-
vozu tramwvaji. V sobotu probéhl den
otevrenych dveii ve vozovné Lichten-
berg. Tady byly k vidéni jak historické

i souCasné tramvaje, ale také auto-
busy, a to nejen z BVG, i pomocna
vozidla zavislé a nezavislé trakce.
Hodnotit samotny den otevienych
neni potfeba. Peclivé pfipravené,
vSechny tramvaje i ostatni exponaty
vyborné popsané, dostatek obcerst-
veni, prodej knih a fotografii &i pohle-
du, velka burza pfedmétd s dopravni
tématikou, do které se zapoijil i BVG
S vyfazenymi vécmi — napf. orientace-
mi. Néktefi mohou namitnout, Ze toto
Ize najit i u nds, coz je pravda, avSak
urcité ne v takovych rozmérech. BVG
rozdaval drobné pfedméty zdarma,
nabizel 5 let staré DVD k 125 letdm
tramvaji za 2 € a sadu pohlednic do-
konce UpIné zdarma.

Stankd zde bylo nespocet a kazdy
si v nabidce ur€ité vybral. Jako vzdy
byla moznost pro vSechny vékové ka-
tegorie zajezdit si za poplatek s auto-
busem nebo tramvaji v arealu vozov-
ny pod dohledem zkuSeného fidice i
instruktora. Tato atrakce se stala vy-
hledavanou, a tak ji BVG pii kazdém
dni otevienych dvefi opakuje. Nékdo
z této testovaci jizdy také pochopi, ze
tramvaj jen tak neumi zabrzdit na mis-
té. Navic byly jeSté vypraveny 2 his-
torické soupravy na trasu: Btf. Lich-
tenberg — SiegfriedstraBe — S+U
Lichtenberg/Gudrunstrafe.

V nedéli 28. cervma 2015 kolem
14. hodiny vyrazil slamestni priivod
tramvaji na trasu: Btf. Lichtenberg —
SiegfriedstraBe — S+U Lichtenberg/
GudrunstraBe — Siegfriedstrae —
HerzbergstraBe — Karl-Lade-StraBe

Pii dni ofevienych
dvefi se predstavil
i vletny viz koiiky
ev. ¢. 573 typ Met-

ropol z roku 1883, vy-

robeny u firmy Gebr.
Hoffmann, posléze
prestavény na vleény
viz pro motorové
vozy, a motorovy viz
Gotha typ TD 07/25
ev. €. 5256,

r. v. 1912, modernizo-

vany v roce 1930
(ex. 3148).

REPORTAZ

[Lichterfelde §§
| Handelplaiz

Koncem srpna
2015 byla v BVG
Berlin slavnost-
né dana do pro-
vozu 100.
tramvaj rady
Bombardier
Flexity Berlin.
Jubilejni tram-
vaji se stal typ
F8Z ev. ¢. 9040,
ktera je prideé-
lena vozovné
Marzahn.

— Landsberger Allee — MollstraBe
— Alexanderplatz — DircksenstraBe
— Karl-Liebknecht-StraBe — Moll-
straBe — Landsberger Allee — Karl-
-Lade-StraBe — Herzbergstrae —
SiegfriedstraBe — Btf. Lichtenberg.
Okolo trati jiz nékolik desitek minut
pfed planovanym prljezdem privo-
du postavali fotografové a kamera-
mani z mnoha koutt Evropy i svéta.
Potkal jsem zde napf. kolegu z Dné-
propetrovska. Privod po celé trase
doprovazela policie, aby dohlédla
na hladky prljezd pres kiizovatky
a zajistila také foceni ¢i filmovani
»bez aut”. Nejvice lidi ¢ekalo na pru-
vod na Alexanderplatz.

Priivodu se ziiéastnily vozy: Tw Cope-
nich 10 + Bw GBS 808, Tw Maximum-
wagen 2990, Tw 5984 (T24) + Bw 339
(B24), Tw 3802 (TM34)+Bw 1707
(B50), TE217 055 + Bw 267 006 + Bw
267 428, TDE 218 001, CKD KT4D
219 481, T6A2M 5117 + B6A2M
5563, CKD KT4DM 6059+6097, Ad-
tranz GT6Z 2021 a Bombardier Flexi-
ty Berlin F8Z 9035.

| presto, Ze oficialni ¢ast skoncila,
dozvédél jsem se od jednoho fidice
tramvaje z pravodu, Ze jesté ten samy
den budou tramvaje prevazet z vozov-
ny Lichtenberg do vozovny Kdpenick.
Tak bylo mozné si tramvaje vyfotit
i v primyslové ¢asti Berlina nebo ma-
lebné &asti Berlina — Képenick.

Prejme berlinskym tramvajim hod-
né sily do zivota, plno novych kras-
nych tramvajovych trati i oblibenost
u cestujicich. 12
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Letem (sousednim) dopravnim svétem

Praha slavi své vyroé&i 140 let od prvniho vyjeti konéspfezné tramvaije. Jak probihaly historické

momenty méstské hromadné dopravy v metropolich nasich sousedi? Nabizime struéné shrnuti

zajimavosti a dileZitych milnikd z minulého stoleti.

Text: Zuzana MeszaroSova ¢ Foto: DPB, Wiener Linien a archiv DPP

ousedni staty, stejnd star-
tovaci ¢ara, dalo by se fici.
Dvacaté stoleti vdak ucinilo

diky obéma svétovym véalkam a po-
litickému usporadani velké rozdily
ve vyvoji MHD v pro nas velmi dule-
zitych sousednich zemich.

BRATISLAVA
Zatimco jinde v evropskych metro-
polich zaginaly vefejnou dopravu za-
jistovat koriské Zeleznice nebo parni
tramvaje, Bratislava udélila uz v roce
1893 koncesi na vystavbu kolejové
trati. Prace na stavbé elektrické Ze-
leznice zacaly v roce 1895 a prvni
tramvaj s cestujicimi vyjela do ulic
27. srpna 1895. DalSim vyznamnym
meznikem v oblasti elektrické trakce
je rok 1909, kdy byl zahgjen provoz
predchidce dne$nich trolejbusl
v dnesni oblasti Zelezna studienka,
trat byla ale v roce 1915 zaviena.
Prvni autobusova linka oznage-
na “M” vyjela od Narodniho divadla
k Novoméstské nadrzi 10. kvétna
1927. V roce 1941 byla obnovena
trolejbusova doprava, 2. svétova val-
ka v8ak znamenala Uplné zastaveni
méstské hromadné dopravy v Brati-
slavé. Po jejim skon€eni dochéazelo
k postupné obnové tramvajovych
trati a autobusové dopravy. V roce
1948 byla spole¢nost BEUS (Bra-
tislavska elektrickda ucastinna spo-
lo¢nost) znarodnéna a méstskou
hromadnou dopravu zacal provozo-
vat obecni podnik Dopravné zavody

Bk  zARi« 2015

mesta Bratislava (DOZAB). V 60. le-
tech doslo k masivni vystavbé sidlist
a se zpozdénim i tramvajovych tra-
ti, v letech sedmdesatych pfinesla
nova dopravni koncepce zaméreni
na autobusy, trolejousy fungovaly
pouze v kopcovitém terénu. Roku
1974 zacaly jezdit v Bratislavé legen-
darni Ikarusy 280.

Po rychlém rozrUstani hlavniho
mésta v 70. a 80. letech bylo dle teh-
dejS8i komunistické praxe rozhodnuto
o vystavbé metra sovétského typu,
druhého v Ceskoslovensku. V Bra-
tislavé mélo metro propojit sidlisté
Petrzalka a historické jadro meésta,
jezdit zde mély soupravy ¢eskoslo-
venské (pozd&ji vychodonémecké
vyroby). S vystavbou se sice za¢alo
roku 1985, ale dnes po metru zUstalo
jen torzo naspu a rozestavéné depo
(o metru v Bratislavé vice v DP kon-
taktu ¢. 8/2015).

VARSAVA

Historie verejné dopravy saha
v polské metropoli jiz do roku 1822
v podobé kormi tazenych omnibu-
sU. Prvni Usek koriské tramvaje byl
zprovoznén v roce 1866, za Sest-
nact let — 1882 — pak byl vystfidan
moderni elektrickou trakci. Protoze
VarSava byla az do roku 1918 sou-
¢asti Ruska, byl tramvajovy systém
nejprve Sirokorozchodny (rozchod
koleji 1525 mm). Po vyhlaSeni neza-
vislého Polska v roce 1918 se Var-
Sava stala hlavnim méstem nového

Legenddrni

trolejbusy Skoda 9Tr
byly do Bratislavy
doddvany v letech
1962 az 1981.
Dopravni podnik jich
zakoupil celkem 168,
$lo tedy o nejpocetngj-
§i typ bratislavskych
trolejbusd.

Origindlni architektura
varsavského metra.

statu. V této dobeé také vznikly prvni
plany na vybudovani sité¢ podzemni
Zeleznice, byly dokonce zahgjeny
pfipravné prace. Autobusy zacaly
vozit obyvatele VarSavy v roce 1920.
Velka hospodérska krize a nasledné
i 2. svétova vélka plany zastavily.

Po vélce, mezi roky 1946 — 1966
bylo mozné se ve Var8avé svézt i tro-
lejousy. Ve svétle rychlého rozvoje
silniéni dopravy o nékolik let pozdsji
bylo rozhodnuto celou tramvajovou
sit postupné zrusit a nahradit pravé
autobusy. To se zaalo postupné
plnit v 60. a 70. letech. Ropna krize
a klesajici ekonomicka vykonnost
Polské lidové republiky vSak prota-
hovaly vystavbu metra v metropoli;
celostatni plan na vybudovani dva-
nacti siti podzemni drahy, které by
nahradily tramvajové provozy v celé
zemi, se ukazal jako nerealizovatelny.
V 90. letech se proto zacaly budo-
vat nové tramvajové trati, otevirané
zhruba v pétiletych intervalech.

Finalni rozhodnuti o vystavbé pod-
zemni drédhy pod méstem padlo
az v roce 1982 a stavét se zacalo
15. dubna 1983. Metro bylo kon-
cipovano jako klasickd, podzemni
draha sovétského typu. Prvni Usek
modré linky 1 s jedenacti stanicemi
byl uveden po pomalu postupujicich
pracech do provozu 7. dubna 1995,
celd modra linka byla po nékolika
dil¢ich prodlouzenich zprovoznéna
az 25. fijna 2008. Provoz trolejbust
byl v ramci restrukturalizace méstské
dopravy v roce 1995 ukonc&en.




Autobusy hraji v polské metropoli
stéle klicovou roli. Diky malému do-
sahu metra musi suplovat kapacitni
kolejovou dopravu. VarSava je tedy
protkana hustou siti autobusovych li-
nek, které pokryvaji i centrum mésta.

BERLIN

Velmi rozmanita je diky vélce a na-
slednému rozdéleni mésta doprav-
ni historie Berlina. Korska draha
existovala v hlavnim meésté dnesni-
ho SRN uz v roce 1865 (vyroci 150
let tramvaji v Berliné se vénuje DP
kontakt ¢. 8 a 9/2015), tu zacala po-
stupné nahrazovat elektricka tram-
vaj. Prvni trat byla zprovoznéna 16.
kvétna 1881. V této dobé také zacalo
budovat nové tramvajové trati i mno-
ho soukromych dopravct. V meziva-
le€ném obdobi tak vznikla ohromna
sit (podle dne$nich méfitek by byla
s 630km koleji a 93 linkami nejvétsi
na svéte).

Trolejbusova doprava v Berliné sice
predstavovala v minulosti postupné
pét samostatnych provoz(, nikdy
ale neziskala vétsi prepravni vy-
znam. Presto je Berlin prikopnikem
elektrické nekolejové trakce, nebot
v méstské Casti Halensee postavil
v roce 1882 Werner von Siemens
zkuSebni trat, na které kratky Cas
provozoval prvni trolejbus na svéte.

Jiz koncem 19. stoleti bylo jasné,
Ze dopravni situaci stale rostouciho
mésta bude nutno rychle resit, a tak
se v roce 1896 zacalo s budovanim
nejdfive nadzemniho poté i podzem-
niho metra. Jiz 15. unora 1902 byl
uveden do provozu prvni Usek pod-
zemni drahy s péti stanicemi. Berlin
se tak stal sedmym méstem na své-
18, které zprovoznilo vlastni systém
podzemni drahy. Do roku 1910 uz
fungovalo celkem 11,2km trati. Poté
co se NSDAP dostala s Adolfem Hit-
lerem v Cele roku 1933 k moci, mél
rozvoj novych useku berlinské pod-
zemni dréhy korespondovat s velko-
lepou a megalomanskou prestavbou
némecké metropole. Druhd svétova
valka vSak navzdy zménila tvar né-

mecké metropole, téZ znicila i velkou
¢ast dopravni infrastruktury.

Obnova dopravy v metropoli pro-
bihala zcela revoluénim tempem; jiz
20. kvétna 1945 se objevily prvni lin-
ky tramvaji v provozu a do roku 1945
jiz fungovalo 328 km sité. Od 1. srpna
1949 byl dopravni podnik rozdélen,
a to podle tehdejsich hranic okupac-
ni spravy. Zatimco na zapadé mésta
zacaly vliv ziskavat autobusy a pod-
zemni draha (pfibyly desitky kilome-
trd novych trati), tramvaje ustoupily
do pozadi - posledni Usek byl zruSen
roku 1967. Na vychodé zUstaly de
facto pouze dvé linky metra a béhem
existence Vychodniho Berlina doSlo
k otevreni pouze nékolika malo Use-
kd; za to tramvajova doprava si dr-
zela neotfesitelnou pozici. Pribyvaly
linky i nové vozy.

Po padu berlinské zdi bylo prede-
vSim potreba sjednotit a sladit veSke-
ré linky podzemni a méstské drahy.
Jako jeden ze symbolll znovusjed-
nocené dopravy je mozno povazovat
obnoveni trasy linky U1 pres most
Oberbaumbriicke, na kterém byl
po stavbeé berlinské zdi prerusen pro-
voz, a ktery pak slouzil jako hrani¢ni
prechod pro pési. Po spojeni Berlina
se diky podpore tramvajové dopravy
jako ekologického druhu MHD zagaly
na zdpad mésta vracet koleje.

ViDE#

Ve Vidni odsouhlasila obecni rada
zkuSebni provoz koriské tramvaje
v roce 1864 a 4. fijna 1865 ,,proklu-
sali“ prvni koné trasu centrem més-
ta. Poté, co se tramvaje ujala obec
Viden, nastaly pro ni zlaté ¢asy. Me-
tropole urychlila elektrifikaci, vznikl
dodnes existujici systém linek ozna-
¢enych &isly a pismeny. Prvni elektric-
ka linka videriské tramvaje, ktera byla
uvedena do provozu 28. ledna 1897,
vedla po stejné trase, po které do-
dnes jezdi linka €. 5. UZ v roce 1903
nahradila ,.elektrika“ posledni korimi
taZzenou tramvaj Vidné. Ve 20. letech
dosahla videriska tramvajova dopra-
va svého vrcholu, v mezivalecném

Symbol znovusjedno-
ceni dopravy v Berliné
— most Oberbaum-
briicke.

Videriské muzeum,
které se nachazi v by-
valé vozovné Erdberg,
je zcela jedinetné —
nikde jinde na svété
nemaji tak rozsahlou
shirku vozi jediného
podniku.

obdobi meéfila videriska tramvajova
sit 292km, coZ bylo vibec nejvic v jeji
historii. Zlaté Casy videriské tramvajo-
vé dopravy dnes dokumentuje videri-
ské muzeum tramvaiji; se sbirkou cca
stovky vozu je nejvétsi na svéte.

Provoz na méstské draze byl
ve Vidni zahdjen jiz v roce 1898,
ale nemél oficialné status ,metra“.
V 60. letech bylo rozhodnuto o roz-
déleni a prestavbé systému zasta-
ralé a nevyhovujici méstské drahy
na metro (U-Bahn) a rychlodrahu
(S-Bahn). O formé budouciho systé-
mu viderisky magistrat rozhodl v roce
1968 a prace na stavbé novych pod-
zemnich UsekU i na prestavbé stava-
jici méstské drahy v metro byly zaha-
jeny v roce 1969. Aktualné ma Viden
5 linek metra, cca 75km.

Méstska autobusova doprava byla
ve Vidni zahdjena 23. bfezna roku
1907. Teprve po prvni svétové valce
se v3ak autobusy dokazaly vyraznéji
prosadit vedle tehdy jiz vyspélé elek-
trické tramvajové dopravy. Dusledky
valky byly pro podnik videriské au-
tobusové dopravy zniCujici: ze 130
autobusl nebyl ani jediny provozu-
schopny. Obnovu vSech autobust
poskozenych béhem valky se rov-
néz podafilo dokonéit v roce 1953.
Za ucelem zvySeni prepravni kapaci-
ty autobusu byly od roku 1960 uve-
deny do provozu patrové autobusy
(v provozu do roku 1991) a od roku
1963 kloubové autobusy.

Provozovatel dopravy v metropoli
- Wiener Linien - velmi dba na ekolo-
gi¢nost méstské dopravy, autobusy
byly od roku 1977 osazovany spe-
cialnimi plynovymi motory, od roku
1988 také katalyzatory. Dva roky zde
také jezdi elektrobusy Rampini s do-
bijenim pres pantograf.

Ve Vidni, ¢i v jejim blizkém okoli,
existovaly v rdznych obdobich cel-
kem Ctyfi traté trolejbusové dopravy.
Ti z nich patfi do takzvaného ,histo-
rického* obdobi (systém Stoll), ctvrta
pak byla zprovoznéna po druhé své-

tové vélce. LA
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KULTURA / SOUTEZE

Po stopach Al Caponeho <i Hitchcocka

jeden vikendovy retro vylet. Pra-

vé o vikendovych dnech je v zafi
a fijnu pfipraveno privitat své na-
vstévniky muzeum JK Classics v Luzné
u Rakownika, jehoZ expozice se vénu-
je zejména americkym historickym
automobilim. K vidéni je tu nékolik
desitek vozU, a pokud bychom méli
nékteré jmenovat, mizeme zadit tre-
ba u vozu Cadillac La Salle z roku
1928, tedy typ automobilu, s nimz
jezdil napt. legendarni Al Capone.
Nechybi tfeba ani Buick Roadmaster
Skylark z roku 1953 (s vozem stej-
ného typu brazdil silnice kuptikladu
slavny rezisér Alfred Hitchcock).
Narazite tu jak na velké chromo-
vané americké klasiky 50. a 60. let,

I po prazdninach Ize podniknout

Rockového kytaristu
Radima Hladika mo-
7ete sly3et v Divadle
Archa.

tak i na sportovni vozy 60. a 70. let
Ci Tatru 87, kterou asi nejvice pro-
slavili cestovatelé Hanzelka a Zik-
mund svou povale¢nou jizdou pres
Afriku a Jizni Ameriku. A kdo by mél
viné benzinu uz dost, mize v Luzné
u Rakovnika navstivit tfeba i tamni
Zelezniéni muzeum CD. Vice najdete
na http://jkclassics.cz.

Patfite k obdivovatellim kytarového
umeéni? Pak si uréité nenechte uijit
v patek 18. zéfi v Divadle Archa osla-
vu ,narozenin“ spoleCnosti Kytary.
cz. U prilezitosti oslav 15 let exis-
tence firmy zahraji na koncerté se
souhrnnym nazvem ,15 let Kytary.
cz a kytarovi velikani“ jako exkluzivni
hosté svétove Spicky akusticke kyta-
ry Ameri¢an Adam Rafferty a austral-
sky virtuéz Michael Fix, za domaci

Text: Milan Slezak

scénu pak poprvé spole¢né nase
legendy elektrické kytary Radim Hla-
dik a Michal Pavlicek, dale kapely
Blue Effect, Hentai Corporation, Mi-
chal Pavli¢ek Trio a dalsi.

No a do tetice jesté tip na vysta-
vu. Az do 25. fijna mlzete navsti-
vit v prostorach Musea Montanelli
v Nerudové ulici interaktivni vystawu
s nazvem Na film! VVystava je soucasti
projektu student Katedry filmovych
studii FF UK — NaFilM: Narodni filmo-
vé muzeum a navstévnikim predkla-
da vlastné takovou malou ochutnav-
ku z toho, jak by zamy&lené muzeum
Ceského filmu mohlo vypadat a co
by mohlo nabizet. Hlavnimi tématy
vystavy jsou vyprava do filmového
zakulisi za tajemstvim obrazu, zvuku
a ruchl, seznameni s osudy a filmy
vybranych tvlrct, ktefi odesli z poli-
tickych davodua do zahranici, a v ne-
posledni fadg i s tim, jak vnimali film
a promitani avantgardisté prvni polo-
viny 20. stoleti.

A pokud jsme na samém zacat-
ku psali o interaktivité..., jeden pfi-
klad za vSechny. Kde jinde se vam
postésti ozvucit si dle vlastniho
uvazeni a schopnosti ruchovymi
rekvizitami na sténu promitané fil-
my a pfidat do nich tfeba vitr, dusot
koriskych kopyt nebo Susténi listi

na lesni cest&? VA

SOUTEZ: Ze starych Kontaktii

Jakou ulici projizdi
V roce vydavant jubilejniho, 20. roniku DP kontak- linka . 16? -
tu je vyhlasena soutéZ pro ty, ktefi radi listuji stary- Odpoveézte na soutézni
mi Cisly ¢asopisu. Soutézni otazka z minulého &isla otazku a ziskejte 2 vstu-

penky do prazskych kin

znéla:
Kdo pouZiva zarizeni LUKAS?
Odpoveéd se skryvala v DP kontaktu ¢. 5/2008 na str.

Aero, Oko ¢i Svétozor
a DVD Dopravni podnik
pro 21. stoleti.

15 a zni: Hasi¢i a zachranafi (HZS podniku). Odpovéd zaSlete
Publikaci 110 vyletu s Dopravnim podnikem ziska- nejpozdsji do stre-
vajf: Ales Albrecht, Marek Loukotka a Mat&j Cech. dy 30. zafi 2015 na

e-mailovou adresu:

soutezdpk@dpp.cz

Dnesni otézka: N N s
(pfedmeét: Fotosoutéz).

Kde byl v Praze uveden do uzivani prvni bezbariérovy
obrubnik na autobusové zastavce?
Odpoveéd najdete v DP kontaktu &. 9/2004.

Spravna odpovéd na otazku Do jaké
ulice vjizdi ,,erté6cko“? z Fotosoutéze
v DP kontaktu 8/2015 znéla: Bubenska.
Z autort spravnych odpovédi byl vyloso-
van a 2 vstupenky do galerie DOX a DVD
Dopravni podnik pro 21. stoleti odménén:

Martin Mezihorak.

Odpoveéd zasilejte na adresu: soutezdpk@dpp.cz
(pfedmét: zari), a to nejpozdéji do stredy 30. zaF
2015. Na 3 vylosované autory ¢eka CD skupiny The
TapTap.

30 DIk  zARi « 2015

Foto: Petr Hejna
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KRIZOVKA O VECNE CENY

vy

V tajence k¥izovky najdete dokonceni vtipu:

Jedou fotbalisti na zajezd patrovym autobusem. Dole se vesele bavi, kdyZ tu si vS§imnou, Ze nahofe je podezrelé
ticho. Jeden z nich se tam jde podivat a vidi, Ze vSichni sedi jak pfikovani, drZi se sedadel a vydéSeneé ziraji pred
sebe. ,,Co se déje?” pta se prekvapené. ,,(Tajenka).”

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaSlete do stredy 30. zafi 2015 na e-mail: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka) a vyhrajte jednu
z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: kapesni ntiz Victorinox Rucksack a dalsi dva 8 GB flash disk.

: irene | DETEKTIV & BRZDIT TVRDA INICIALY
POSTUPNE | . USTALENE STARSI CITO- G v 4 SOLMI- - ? ,
ﬂ’ \ zrRcer | Zamourt | TemmosT | sposeni ZTELE- Pz USTH ﬂ/ \ VNITRNIMI | RUSKY STETINA FOTBALIS- | BEZCIT: 2.DIL ERA

SLOVCE iR e ZACNI
\ VIZNiHO i |\ HRANAMI | MALIR CERNE TY SKU- NOST TAJENKY
a SVEZEST SLOV | ofmiaLy | NADLABEM | MECENI a e veke | SHBIKA | Lravero

NEJPRIZNI- ZTRATOVE
VEJS _CAsY
PODMINKY PRI PRACI

VEGETACN(
FORMACE

REVOLTA

1.DiL
TAJENKY

5 LAZEN VZOREC
ﬂggg 0XiDu
DELONA ACEN] FHODIA
(SLOVEN,) UPIJET

JALOVCOVY BOLTEC
NECIVILI- DESTILAT ZVERE

ZOVANA ANGL. HOV. TISTENA
SOUHLAS DILA
] . MUZSKE PRAZSKA
ZAKLADNI JMENO CTVRT
CASTICE — ;
T CAST SVRSEK
HLAVY VALNIKU
’ BEGENI CHYEA
PARKOVY (EXPRES.)
JEHLICNAN LAMANIM INDICKE
ODDELITI MESTO
SPORTOVNI DRAVY
ﬂ\ PRAVIDLA | 'squtes KYTOVEC

\ /a ORGANI-

SMAZENKA | CTIZADOST

ZACE 4.DiL —
TAJENKY MUCEDNIK

INICIALY MANZELKA NEMECKY INIC. ZPEV.
SPISOVA- LORDA .TRH MULLERA

TELE - POUZDRO SEDIVY
REHAKA UBLIZIT NA MEC KUK

MNOHO- STRELBY SEVERSKE
MLUVNA INCIALY VIR
OSLAVNA ZPEV. UR- NEKAM

REC BANKOVE (KNIZNE)
MESTO SEVERANKA DOMACKY
NA VYCH. NOVOZE- KRISTYNA
BREHU LANDSKY SLOVENSKY

JORDANU PAPOUSEK DEN(K
JMENO KUCHARKA VY$Si 0B-

ZPEVAGKY (EXPRES.) RATLOVEC

TURNE- ZNACKA INIC. ZPEV.
ROVE CiNy BRICHTY

VZDELAVAT 3.DiL
SE TAJENKY

o ) U POMUCKY:
PRIBUZNA NASTENNA OKAY,
(EXPRES.) MALBA REPIN,

SLECH

Tajenka z minulého &isla znéla: Tak si presednéte na druhou stranu.

Hlavni cenu - zvihéovaé vzduchu Hyundai HUM770 - ziskava Olga Cizkova, dva termohrnky pak Tomas Hajn a Jitka Kluckova.

~ o B Py
HLAVNI CENA: KAPESNI NUZ VICTORINOX RUCKSACK ‘

\ I
Velky kapesni nliZ je vybaven Cepeli z kvalitni nerezové chrom-molybdenové oceli. (;\
Disponuje 12 funkcemi a praktickym ocelovym ockem, diky kterému mizete n0z ‘ A’
povésit na klice nebo 3ridrku. Délka v zavieném stavu je 111 mm, diky ¢emuz nebu-
dete mit problém nosit NGz Rucksack stale u sebe. NGz je také vybaven posuvnou
pojistkou na bocni strané, diky které nedojde k nechténému otevreni.
Funkce noze Rucksack: velky zaviraci nGiz, vyvrtka, otvirdk na konzervy s malym
Sroubovakem, otvirdk na lahve se sroubovakem, odstrariovac izolace z dratd, vy-
struznik, pribojnik, nerezovy krouzek na klic¢e, pinzeta, pilka na dievo a paratko.
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KONKA TRENOVALA V HLOUBETINE
V nedéli 20. z4ii 2015, dderem jedendcté hodiny, se vydd na svou pout prazskymi ulicemi
jedineény tramvajovy privod, aby pfipomnél vyznamné kulatiny méstské hromadné dopravy. Jednim

z nejpfitazlivéjsich ,exponétd” v rdmci gala prehlidky, ktery bude zcela jisté zaslouzené vzbuzovat

zvédavost ndvstévnikt a pFitahovat objektivy fotograf, bude otevieny viz koriské tramvaie, jenz

na ,dopravéckou slavu” trénoval v pondéli 10. srpna v aredlu vozovny Hloubétin.

Text: Jana Sejnohova e Foto: Petr Hejna

alasi Ceského teplokrevnika,
VSedmnéctiIety Sirok a o pét

let mladsi Cornel, které zapuj-
Cila k tomuto ucelu spole¢nost Pony-
Travel, dorazili i se svym doprovodem
na pudu hloubétinské vozovny hodinu
pred polednem. O par minut pozdéji se
dostavil i dalsi z hlavnich aktér(i nacvi-

OTEVRENY VUZ KONSKE TRAMVAIJE

Rok vyroby: 1886

Série vozu: 89 - 100

Prvni uvedeni do provozu: v letech 1898 - 1900 prevzat
Elektrickymi podniky krél. hl. mésta Prahy a upraven pro
provoz za motorovymi vozy.

Pavodni vzhled: tmavozeleny natér, sloupky, vnitfek vozu
a strop byly fladrovany, stifecha svétle Seda. Doplrikovou
barvou byla cernd. Spodek vozu a podlaha byly napustény
proti vihku smési petroleje a upotiebeného oleje.

ku, viiz €. 90 vyrobeny firmou FrantiSek
Ringhoffer, Praha.

Zaprah exkluzivniho muzejniho kous-
ku za dvojici ko€arovych koni, ktefi si
na svUj chlebitek vydélavaji projizdka-
mi s turisty po Starém Mésté, se diky
profesionalité obou ,tym(“ povedlo
provést v rekordné kratkém Case, a tak

posadka slozena z kociho, technické-
ho dozoru a brzdare mohla jesté pred
obédem vyrazit na zkuSebni okruh se

zvolanim ,.Jed, hyjé, do kroku.“ 12
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